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MBSSIEURS, 

En exécution de l'article 6 de la loi du t•• mai {854, j'ai l'honneur de 
présenter aux Chambres législatives le 'compte rendu des opérations des 
chemins de fer de l'État pendant l'année 1909. 

A ce travail sont joints des renseignements sur les chemins de fer 
concédés, ainsi que sur les administrations des postes, des télégraphes et 
de la marine, pendant le même exercice. 

Le /Jlinistre des cltemi1is de [er, po,tes et télégraphes, 

G. HELLEPUTTB. 
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1re SECTION 

CHEMINS DE FER EXPLOITÉS PAR L'ÉTAT 

CHAPITRE 1er 

1 - SUmaflon ftmmclè1•17 

§ ter. - CAPITAL DE PREMliR ÉîAlJLISSEMBNT 

L'exposé de Ja Situation générale du Trésor public au {er janvier i9t0, 
état VJlI, page 188, renseigne que les capitaux engagés pour le premier 
établissement du chemin de for s'élèvent à la somme de fr. 2,6ö0,94ä,537 9~. 
Les annexes n°s I et IX en donnent la décomposition qui est résumée 
comme suit : 

N HURE: DES DÉPENSES. 

.IU 51 btCHllllB 

H-)0:f>. 1 lOOS. 
,l\;GH!IUTI0:'1. 

Premier établissement et parachèvement : 

a) tics lii;uca construites directement par 
l'Etat ••....••.•••• 

b) des lit:nrs construites à forfüit pour 
compte de l'Etat • • .•..•••• 

Cotît des lignes rachetées el leur parachève- 
ment .•••.•...•• 

Paraehëvement des lignes exploitées moyen­ 
nan L redevance ûxe ou parts des recettes. 

Dépendances des stal ions de tout le réseau 
(excentriques, colonnes hydrauliques, 
plates-formes, clc.). . •••••• 

Eludes de projrls de construction de lignes : 
personnel, mobilier, frais de bureau, etr,. 

Matériel de I raclion , de transport et de 
camionnage; machines fixes, outillage 
el inslallalions éleetrlques des services 
de la traction (ateliers, dépôts, ctc.) : 

a) commandé par l'Etat. 

b) racheté aux compagnies . 

Francs. l'rancs. l'rana. 

675,05-1,0ïO 65 6-ffl,025,1:SS o; 27,0;'Sl,:Slt 08 

176,517, 1-'1 5-l tï5,726,630 70 590,{>IO Si 

978,017,01i 58 9GS.100,81I UI 9,8~0,216 39 

10,21.12~6!1 9;; 10 ,O-i7 ,573 05 2,fä,048 30 

,2,on ,668 :;o 60,92},,lO,i. 56 5,005,104 • 

1.8,547,:58& ô-i li,6i2,8l8 i5 8i4 567 61 

025, iïö, 678 65 

0-i-,OW,H~ 65 

509,083.830 22 

o;;, 710 .ees es 
25,189,839 43 

296,0.{.7 02 

ilfontnnt du capital de premiel' établi,~ 
sement .••••••..• , •••• 1 2,6~0,0-llî,537 02 1 2,583/lU:!1392 35 1 67,61'!,0-UI 117 
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Voici, par nature de dépenses, la décomposition de l'augmentation de 
fr. 67,61>2,941>.ö7 renseignée d'autre part; 

I. Lignes nouvelles : 

Section de Schaerbeek à Hal et doublement des voies 
entre Bruxelles (Q.L.) et Watcrmael . . . , . fr. 

Section <le Florennes à Jamagne. 
Bertrix vers Muno . 
Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles (Midi) . 
Jonction Bruxelles (Nord) à Bruxelles (Midi) et gare 

centrale de Bruxelles . . . . . . • • 
Couillet à Acoz . 
Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois 
Stavelot à la frontière prussienne . 
Bruxelles (Midi)-Hal-Hcnnuyères 
Ligne directe de Louvain vers l'Allemagne . 
Chemins de fer miniers de Ja Campine . 
Traitements transférés <lu compte d'exploitation au 

compte capital . • . . . . . 

Total 

:1 ~941,88'2 :55 
572,586 47 

21254, :t 11 64- 
,j ,:587 ,t>45 67 

:5,514,202 t53 
5,181 80 

109,580 57 
103,022 f5 
27,874 58 
5,~03 f59 
2,698 66 

489,4-77 54 

. fr. !2,189)>67 55 

ll. Travaux d'extension et de parachèvement du 
réseau exploité; excentriques, colonnes hydrauliques., 
plates-form.es tournontes.réserooir«, eandélabres, éclai- 
rage électrique et au gaz, etc. . . . fr. 

III. Matériaux acqui« en 1909 . . . fr. 
IV. !Uatériel de traction, de transport et de camion­ 

nage; machines fixes, outillaqe et iustallaticns électri­ 
ques des se1''1JÎces de la traction ( ateliers, dépôts, etc.), 
saooir: 

24,6t 2,474, ro 
5,56~,'217 fü) 

Locomotives 
Tenders 
Voitures 
Wagons 
Matériel et outillage. 

. fr. H , 10 l , ö i 4 22 
726 2~2 91 , 

5,482,88,{ ·95 
7,287,858 60 
n9J,5öl 77 

Matériel repris a la compagnie du chemin de fer de 
Tcrrnondc à Saint-Nicolas . . . • fr. 

Ensemble. . . fr. 
A déduire une somme de . . . . . fr. 

annulée sur le crédit de fr. 5},45,831 engagé en 
1007 pour le rachat du matériel de la société anonyme 
des chemins de fer de la Flandre (Iceidentalc. 

Reste pour tes dépenses effectives de f 909. . . fr. 

(i7lfü>3,42U 57 
484 » 

67,6ä2,94ü ti7 
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§ 2. - CAPITAL UTILE. 

Le capital utile représente Ic coût réel du réseau exploité et de son arme­ 
ment; pour le déterminer, il faut donc déduire du capital de premier établis­ 
sèment s'élevant à . . . . . . . • . • fr. 2,6~0,94;5,557 92 

-1 ° Les sommes liquidées pour les lignes et travaux 
en cours d'exécution (voir p. 15 et 
annexe IX) . . . . . . fr. 

2° Les sommes sorties de l'actif à 
titre d'amortissement indirect (voir 
annexe IX) . . . . . . fr. 10,904,837 14 

10!5,487,750 74 

Ce qui fait ressortir Ic capital utile au montant de fr. 
Ce capital s'élevait au 51 décembre 1908 à 

L'augmentation pendant l'exercice 1909 a été de fr. 

Elle se répartit comme snit : (Voir ann. IX.) 

2,ä4f>,4ll7l607 18 
2,494,flH ,07 t 1;5 

tH ,526,ö56 05 

NATURE DES Dl~PENSES. 

AU 51 DKCY,!IURE 

H)OV. J.HOS. 
AUllMEl'ITUIO!'I, 

Francs, 
Premier établtssemcnt et parachèvement : 

a) iles lignes construites directement par 
l'Etat . • • • . . • . . . . . . • • 1 588,410,025 4i 

b) des lignes .~onstruites à forfait pour "" ( _ __ 
comptedelElat.......... 1i<>,98i,19, 2<> 

Cotit des I ir,nes rachetées el leur para- 
chèvement.......... 1 971,011,IP:.l.fS 

Parachèvement des lignes exploitées 
moyeunant redevance fixe ou parts des 
recettes . . . . . . . . . . . . . , 1 10,292, 62i 91:i 

Dépendances des stations de tout le réseau 
(,,xcentriques, colonnes hydrauliques, 
plates-formes, etc) ••••.•.. • 1 72,927,008 ~G 

Etudes de projets de construction de • 
lignes : personnel, mobilier, frais de 
bureau, etc .... , .....•.. 1 18,5,iï,öSû 34 

l'rfalériel <le traction, de transport et de 
camionnaue ; machines· fixes, ·ou lil Inge 
el installations électrlques des services 
de la fraction (ateliers, dépôts, etc.): 

a) commandé par l'Etat 

b} racheté aux compagnies 

Gfü,173,678 015 

91,0Hi,H2 Oö 

Francs. Francs 

574, Oï7, 186 -i-2 I 13,433,437 02 

083,110,422 83 1 7,900,702 135 

10,0}7,575 65 1 24~.048 30 

69,922,464 50 1 5,003,20.l » 

17,072,818 73 1 874,50ï 61 

599,083,830 22 

93,7l0,09t> 65 

~fö, 189,859 43 

296,0D 02 
1 •----·--- 

Ensemble •.• 1 s.sse !5ll2,4-H 32 1 2,50.f,OIJO,tiO-i ,fä 1 51,371,939 87 

1 dont à déduire pour les aliénations d'un- 
meubles, etc ••••..••. , . , 1 10,0tll,837 14 1 10,81:iO,,I:33 30 1 45,403 81 

Reste • , . l 2,5fö,.tJï,OOi :18 1 2,.f!H,131,071 lä I Bl,520,530 os 



A 

( 4 ) 

§ 5. - COJHPTE APPROXIMATIF DE L7EXPI.OITATION, 

Le tableau ci-après donne les résultats définitifs de l'exercice 1908 et 
les résultats approximatifs de l'exercice !909 du réseau exploité directement 
par l'État1 lequel comprend, depuis le 1er janvier !909, le chemin de fer de 
Term onde à Saint-Nicolas, racheté à partir du pr janvier ! 907 et exploité 
par la société concessionnaire pour compte de l'État jusqu'au 5t décem .• 
bre f 908. (Loi du 24 décembre f908.) 

UÉSIGNATION. 
1909. 

( A pprox imntif', J 

1908. 
(Définitif.) 

Différences 
en 

1909. 

Loni;ueurmoyenne exploitée. 

Recettes brules (arm. li el li bis) 

Produits divers(ann.11 et I Ibis) 

ÎOTAOX. 

Recettes accidentelles l II et 
1 Ibis.) • • • • 

EitSB■BI.E, 

Dépenses d'exploitation et 
pensions (ano. IJ el Jlbls) • 

J;;xcéden t des recettes sur lei; 
dépenses . • 

4,Jf9km.422 

Francs 
280,720,i05 65 

650,515 61 

281,570 ,-l2I 2i 

281,552,166 1)8 

fO0,!.H0, ·123 » 

4,28:Jkm· 478 

Francs. 
268,5:'S2,413 95 

802,728 -lO 

90, 992,0-fö 98 

+ 3fikm 94,1; 

Francs. + 12,5i6,69t 68 

- 152,412 85 

269,155,H'! .fi 

206,590 9~ 

260,361,739 30 

182,590,770 5-i 

80,970,069 02 

+ 12,224,278 83 

55.8!11. 21 

+ 1z,110,421 02 

+ 8,l-i0,552 66 

+ -i,021,0i-i 96 

L'augmentation des produits de l'exploitation est duc à la reprise accen- 
tuée des transactions commerciales et industrielles. 

Les principaux facteurs de l'augmentation des dépenses sont : 
le développement du trafic; 
l'accroissement de l'effectif du matériel et du nombre de bâtiments, 

ouvrages d'art, elc., à entretenir et à réparer; 
l'impulsion plus vive donnée aux travaux de reconstruction des bâtiments 

et dépendances, ainsi qu'au renouvellement du matériel roulant; 
la remise à neuf de voitures à voyageurs par l'industrie privée; 
Ic règlement de litiges relatifs à des accidents survenus en 1909 et anté­ 

rieurement, et à la liquidation de créances restées en souffrance à cause des 
retards qu'a subis la conclusion des arrangements et des transactions; 

Ja reprise de l'exploitation d<' la ligne de Terrnonde à Saiut-Nicolas et la 
mise en service d'installations nouvelles; 

l'augmcnlatiou des subsides à la caisse des ouvriers et à Ia caisse d'assu­ 
rance des· fonctionnaires et employés repris du Grand Central Belge; 

l'amélioration de la situation du personnel. 
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§ 4. - l\ESSOUHCES sr CllAllGES. 

On vient de voir que l'excédent des recettes sur les dépenses d'exploitation 
s'élève à . • • . . . . . . • . . . fr. 90~992,045 98 

Les charges linancières se montent à (voi1· ann. IV.). . 97,019,894 73 

L'exercice a donc laissé un mali de . . . . fr. 6,027 ~SISO 7~ 

§ 5. - BILAN. 

Le bilan ci-après renseigne, distinctement, les résultats propres à l'exer­ 
cice considéré et aux exercices antérieurs et, in. globo, l'ensemble des résul­ 
tats depuis l'origine de l'exploitation. (Voir ann. I.) 

Actif. 

Capital d'établissement au 51 décembre t908. , . fr. 2,?$83:29:2,592 5~ 
Augmentation en f909 (voir 2° page) . . . . . fr. 67,6?>2,945 ä7 

Ensemble du capital de premier établissement . . fr. 2,6~0,945,557 92 

Dépenses de paraehèoement imputées sur les budgets de 
l'exploitation de1846 à 1886. (FoirC. R. :1897,ann.VIIl.)fr. f !,090!458 79 

Recettes brutes deJ:Rxploifation : 
Au 51 décembre i 908 . • • fr. 6,463,857 ,4'6i 29) 6, 7 44,566,!566 92 
En 1909. • • . • • • . . • . » 280,729,10:S 65f 

Produits nets des exploitations provisoires, pour compte 
de l'État, des lignes de la Flandre Occidentale et de Ter- 
monde à Saint-Nicolas, par les sociétés concessionnaires fr. 4,434, f84 i 2 

Produits encaissés par l'administration des domaines 
pour le compte du chemin de fer : 

Au 51 décembre 1908 .•....•. fr. 9,~49,671 69l {0.099,987 50 
En 1909. • • . . . • . • . . . • » li!S0,515 6i l ' 

Approvisionnements en dépôt (annexes XVII et XXX) : 
Au 51 décembre HJOS • • . • fr. 62,i08,85 I 86 l ö4 { 22 09" 77 
Diminution en 190!) • • . • . • . • " 8,586,756 09 ~ ' ' a 

Total de l'actif . fr. ü,47ö,2ö8~6to 82 
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Passif. 

Dotation dont le trésor a disposé pour l'amortissement : 

a) pour la dette conso­ 
lidée . . • fr. 

b) pour les annuités de 
rachat. . . fr. 

281,970,052 29 ~ 

57 ,229,74-7 79 \ 
Amortissements indirects . • . fr. 
Resle à ~ de la delle consolidée 
amortir l des annuités de rachat. " 

559 199 7A0 08} 
' ' 5ä0,f04,6t7 22 

10,904,857 H 

1,oirn,91~,s~o 59l2,500:8i0,720 70 
540,92i>,8a0 -11 I 

Ensemble égal nu CAPITAL DE Pn1n111m ÉTABLlSSR11E~T. fr. 2,6~0,94:>:537 92 

Charges /iuaucifres du capital : 
Au 51 décembre 1908 . . . . • fr. 2,249,184-,174 82!2 ,..40 51 ..• OOI ~,.. 
Pour l'exercice 1909 (voir annexe IV). 9 J, 155, 72G 7 q ,.:> , 1 

i a 

Parts des recettes versées aux sociétés dont l'Ittat 
exploite les lignes : 

Au 51 décembre t 908 • . . . . . fr. 
Pour l'exercice t !l09 . 

Au 51 décembre t!l08 
Pour l'exercice -1909 • • 

)J 

Loye:,· de la liqne de Spa.à la frontière 
Loye1· de la ligne d'Anvers à Hotterdam 

21:>0,!H9,?51i6 11} 
5,886,168 02 

fr. 
fr. 

Dëpensee d'exploitation : 
Jusqu'au 5-1 _décembre 1908. • fr. 5,902,5:,5,~:_ï 51 l4,09-1,000,5~7 5i 
Pour l'exercice rnoo . . . . 188,6 t7 :;);)Û i) i 

Pensions des anciens fonctionnaires et employés : 

. . . . fr. 22,1.11 ,445 n ! 
i ,862,793 n ( 

2~6~80ö, 754 i5 

15,501,558 85 
8,2651480 )) 

24,274,256 » 

Total du passif . . fr. 9}>8:5,i08,58f> 72 

Balance. 

A. Prélèvements imputés sur les budgets de l'exploi­ 
tation : 

1 ° pour travaux de parachèvement, 
de 184,6 à 1886. . fr. 11,090,438 79 
2° pour approvisionnements en dépôt. ä4,, 122)095 77 
B. Avoir : 

au 51 décembre -1908. 
Diminution en 1!)09. 

90,Hi0,22ö fO 
50,96a.öH 29 ( 
6,021 ,'söo 7o 1 24,937,690 D4 
Tola! égal il l'actif'. . . . fr. û,.f.7;Î,258,6W 82 
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§ 6. - fiRVENU DU CAPITAL UTILE ENGAG~ DANS LE llÉSEAU EXPJ.OITB PAR L'Iî-rAT. 

Ca pi lal utile engagé fin ·f 908 . 
Moitié de la dépense entrée dans 

1909 (. . § ')) ( l'H ,526,t>.36 05 ) en 1 voir •• , ~ 

fr. 2,494;rn1,01-1 rn 
le capital utile 

Le capital utile moyen pour faire ressortir Ie revenu 
de l'année 1909 est donc de . , fr. 
ce qui établit ce revenu à .. 

En 1908, Ic revenu était de. 

2,!H9)94,559.16 
5,57 p.c. 
3,52 P· C. 

§ 7. - COEFFICUlNl' n'Ul'LOITATION. 

Le coefficient d'exploitation, qui se déduit des recettes brutes (droits 
constatés) et des dépenses d'exploitation, se présente poot· l'année i909 
comme il suit : · 
Bcceues brutes de l'exploitation (a1111. 11°1s). 
Produits divers (anu. l[bis) 

Ensemble. 

. fr. 280,729,lOä 65 

. fr. 6ä0,515 6{ 

. fr. 281,579,4if ~4 
Dépenses d'exploitation y compris les pensions 

(ann. Jlbis) . • • • • . • . • • • . (1) 1901!>5:i,05~ » 

. 190,ä51S,03f> » X 100 . Lecoefficient pour i âûûcstdone dc 2811579,42{ 24 , soit 67.7lp.c.; 

il était de 67. 74 p. c. en 1908. Pour les années antérieures, voir l'annexe V, 
colonne -16. 

11. - Bésnmé lies 1wlncipa1n: ••ésnltats statlstlqués du 1•ésc1111 cxploUé 

cl11•cctemeut 1•111• 1 •i~tnt. 

Exsncrce t 909 COJIIPARÉ A CELUI DE ,j 908. 

PnoDUITS PAR UNITÉ DE THAFIC. --- Voici, comme d'usage, les résultats de 
l'exploitation du railway de l'Éta~, par unité de travail, pom· les exercices 
f909 et 1908 : 

1909, 1908 
(Approximatif.) (Définitif.) 

k' • l Recettes brutes . . . . fr. 6ä,U2 84 6'2\855 6ä Par ilornètrc . , . . 
44,H 1 25 42,(Jfüj 5{ . . Dcpenses d exploitation 

exploite. 
21,031 61 20,270 54 Recettes nettes . . . 

p . l l l Recettes brules. 5,8271 5.6426 ar train- n O• • , . . 
2.tî9Uî 2.4671> . Dépenses d exploitation mètre. 
1.2556 Ln~ 1 Ilecettes nettes . 

Par locomotive- l llcecttcs brules . . . 5,2715 3.t706 
kilomètre rcmor- Dépenses d'exploitation . 2.1rn1 2.1478 
quant un train. Iteccues nettes . . . 1.0~62 1.0228 

(i) Non compris une dépensa cxccplionnclle de ö,O88 francs faite pour l'abornement des 
lignes de la société anonyme de la Flaudro Occidentale (lilla h du 2o de l'art. 2 de la loi de 
rachnt du 18 août 1007), 
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Les parcours distincts des trains ainsi que la répartition des produits 
donnent les résultats ci-après : 

1909. 1908 

Parcours ! km. 42,692}>86 42,1)62,182 kil , . de voyageurs . . 
1 ométnque . 50,83t,on, 5i:528,6i9 d . (') de marchandises es trams 

1909 i908 

Parcours { de voyageurs . . . 56 kil. 56 kil. 
moyen des trains de marchand ises . . 42 kil. 45 kil, 

Produit par { de voyageurs . . . fr. 2.5522 2.5092 
train-kilomètre de marchandises 5.8759 Ö.4285 

PtRIODE QUINQUENNALE 19ÜJ-1909 ar DEllNIÈllE ANNÉE DE LA PÉRIOllE PRÊC.É­ 

DENTE. - Afin de faciliter les comparaisons sans devoir recourir aux diffé­ 
rents comptes rendus, il a paru utile de grouper les principaux résultats 
dans des tableaux distincts par grande branche de service, savoir : 

Voies et travaux, 
Traction et matériel, 
Exploitation et recettes, - 

X. 
n° XI. 
n° XII. 

annexe nv 

Voir également les divers diagrammes de l'annexe n° LI représentant, 
depuis l'origine, l'accroissement des capitaux consacrés au premier établisse­ 
ment du réseau exploité et le développement du tralie des voyageurs et des 
grosses marchandises. 

PERSONNEL. - La situation numérique du personnel utilisé par l'adminis­ 
tration des chemins de fer de l'État se résume comme il suit, à la date du 
51 décembre de chacun des exercices comparés : 

DtSIGNATION Fonctionnaires 

1 
Agréés Ouvriers. 

DES et employés. et auxiliaires. 
SEI\VICES. 1909' 1 1908 1909 1 1908 1909 1 100H 

Service général . 126 126 24 19 85 85 
Voies et Travaux 889 885 12 4 Hi,000 14,786 
Traction et :Matériel . 916 905 214 185 50,834 ~o, ion 
Exploitation . . 7,ti,U, 7,450 2,Gfö 1 2,i'i-fä s.iss 7,910 
Perception des recettes et contrôle . . 852 8:î2 125 110 88 88 

'l'ormx. 10,527 JO, 198 3,016 ! 2,881 M,150 U5,029 
- 

Ensemble en 1900. • 
Ensemble en 1908. 

Augmeolalion • 

67,475 
66,088 

1,385 

(1) Y compris le parcours de quelques trains étrangers sur le réseau de l'État, ainsi que le 
parcours des trains électriques (vofr page 24-). 
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Cnsss nss ouvatsns. - Les données suivantes résument les opérations 
<le l'institution pendant l'exercice 1909, comparées aux résultats de l'exer­ 
cice précédent : 

Recettes. 

A. Afférmtes aux services assurés par la caisse pour le compte du Trésor : 

1909. 1908. 
1 ° Intérêts provenant des capitaux se rap- 

portant aux services susdits . 49,590 .u 
2° Subsides : 

a. se rapportant à l'exercice 
précédent (complément) . 7:l0,903 H 

b. se rapportant à l'exercice . r1> 2,509,0ö5 89 

Totaux. . 

55,012 G7 

507,943 » 
(2) 2, :165, 65:i 17 

5,27~,~49 47 2,508,606 84 

B. A ffërentes aux services assurés pa,· la 
caisse pour son prop,·e compte. 
!0 Retenues sur salaires . 2,989,mrn 69 
2° Subsides du département des chemins 

de fer, etc. : 
a. se rapportant à l'exercice précédent(com­ 
plémenl). 

b. se rapportant à l'exercice 
5° Subsides du département de la guerre. 
4° Intérêts des fonds publics 
~
0 Dons de particuliers et produits divers. 

Totaux. 

2,968,761 H 

6,022 73 )) )) 

(t) 2~8,9~~ 79 (2) 52'2,66:i 79 
47,982 21 48,022 21 

024,221 rrn fH9,657 85 
1164?> 54 56,408 78 

---·--·-· 
5,828,564 52 5,89äi49t> 72 

Dépenses. 

A. Afférentes tui» services assm·is pm· la caisse pour le compte du T1'éS01' : 

1909. 1908. 
1° Pensions personnelles des ouvriers du 

département des chemins de fer, etc. : 
Pensions viagères . . fr. 2,285,317 70 2,086,610 1)8 

temporaires . 956 50 1,265 5~ 

2,286,274 » 2,087,874 ,t5 

(1) Le chiffre de. fr. 2,509,0;,5 89 + 258,955 79, soit fr. 2, 768,0i 1 08 représente le montant des sub­ 
sldcs se rapportant a !909 encaissés pendant celle année. 

Le montant total du subside afférent à 1909 est de fi', 3, 4i8,513 70; la dilférence entre ce chlûre et 
celui de fr. 2, 768,0H 68 cl-dessus, soit fr. 641>,502 02 sera encaissée en i910; celle somme 
ligure comme créance active au bilan. 

(2) Le chilTre de fr. 2,-1.65,651 17 + 322,66~ 79, soit fr. 2,488,316 96 représente le montant des 
subsides se rapportant à :1008 encaissés pendant celle année. 

Le 111on1:m1 total du subside afférent à 1908 est de fr. 3,2H:î,242 83; la différence entre ce chiffre 
cl celui de fr. 2,.{88,316 06 ci-dessus, soli fr, 726,921, 87 a été encaissée en 190!). 
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D'autre part . . 
2° Pensions à des agents commissionnés 

du chef de- leurs services comme ouvriers 
et à lcnrs ayants droits du même chef . . 

5° Pensions accordées à des ouvriers par 
des compagnies dont les lignes ont été 
reprises. 

4° Frais de traitement (médecins, phar­ 
maciens. etc.), pendant les six premiers 
mois, des agents blessés tombant sous 
l'application <le la loi du 24 décembre 1905 
sur les accidents du travail . 

~
0 Rentes allouées en vertu de la loi sur 

les accidents du travail . . 
6° Secours permanents et secours à d'an­ 

ciens ouvriers nécessiteux . 

48,680 60 

{69, ,12;, )) 

2W,6l4 2ft, 

73.600 7·1 

2,087,874 15 

62,456 54 

fô9,i2:5 » 

'20! ,4-12 50 

69,9-16 2~ 

Totaux. . fr. 2,Sti6,56i >> 

B. Afférentes aux seroices assuré» par la eaisse pour son p1·op1·e compte: 

1909. 1908. 

t O Pensions vin gères : 
Veuves d'ouvriers . . fr. :l,601,939 63 
Orphelins et ascendants 40,GU. 97 

1,515,100 42 
41,022 50 

1Jfü6,122 92 
2° Pensions temporaires 
V cuves d'ouvriers . 
Orphelins et ascendants 

21>,810 2ï 

i,409 H~ 
25,43·1 3ï 
i,204 50 

271219 ,rn 
5° Secours temporaires en cas de ma- 

ladie . . . 
4° Frais de traitement (médecins, phar­ 

maciens: etc.). 
ä° Frais de funérailles 
6° Pensions des ouvriers civils du dépar­ 

tement de la guerre . 
7° Frais génél'aux cl divers. . 

1,597,4:t~ {O f,4-21,387 6~ 

464,210 96 
! 1,640 » 

5'1718l0 89 
H,880 » 

34,948 2ö 
l3,177 7'5 

4t ,976 70 
7 ,53 l {4 

Totaux. . fr. 5,591,Ofi 09 
"""-=- 
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BALANCE. 

Recettes. 

/I. Afférentes aux services faits pour le 
compte du Trésor . . fr. 5,279,549 47 

R. Afférentes aux services 
faits pour le compte propre 
de la caisse . • . 5,828,564 52 

Ensemble. . fr. 

1908. 

2,508,606 84 

3,895,495 72 

Dépenses. 

A. Pour compte du Trésor 2,856,361 n 

B. - de ln caisse 5,591,17609 

Ensemble . . fr. 

Excédent des recettes sur les dépenses 

2,655,2M -13 
3,585,145 f7 

6,447J.n7 09 

(;60,576 70 

6,258,409 50 

165,6!.15 ~6 

En ajoutant cet excédent à l'avoir en fonds 
publics au {cr janvier s'élevant à . . . 16/242,547 7ti 
augmenté : 

A. Des capitaux représentatifs : 
{0 des annuités à payer par l'État du 

chef de la validation des services du pel'­ 
sonnel ouvrier repris des lignes concé­ 
dées et du payement, à charge de la 
caiss~ des pensions allouées par des corn- ) 2,407,567 ,, 
pagmes. 

2° de la valeur actuelle de la contribu­ 
tion supplémentaire à acquitter par les 
affiliés pour la validation des services 
dans le passé. 

5° de l'annuité à payer par le département 
de la guerre jusqu'en f 928 dL1 chef de 
l'affiliation de ses ouvriers civils . ä6ö,:',85 >> 

B. De la crénnce.â charge du Trésor.repré- 
sentant la partie du subside afférent à l'exer- 
cice, non encaissée à la clôture des comptes. · 61t;,ö02 0'2 

2,455/~88 » 

:389,506 » 

l'avoir au 5l décembre est de. . fr. 20,521 :576 48 

726 mw s1 i 

19,99'2,067 65 

Du chef de pensions viagères ou temporaires et de rentes à servir, cet 
avoir est grevé de charges représentées par les capitaux ci-après : 
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A. Pour pensions allouées à d'an­ 
ciens ouvriers du Grand Central 
Belge, à des ouvriers de la compa­ 
gnie de la Flandre Occidentale, à 
des ouvriers du département de la 
guerre, à d'anciens ouvriers deve­ 
nus agents commissionnés, à des 
veuves, orphelins et ascendants . . t9~?>58,15J 9ä 
B. Pour pensions temporaires à 

des veuves, orphelins et ascendants 
d'ouvriers . . . . • . . . 45,95~ f 4 

C. Pour rentes. . • . . . i ,518,429 9;S 
D. Solde de Ja dotation constituée 

par la compagnie d'Anvers à Gand 
au profit de ceux de ses anciens 
ouvriers repris par l'État, qui avaient 
dépassé l'âge de t>fl ans au i er jan­ 
vier 1896 . . 

{8,~9),696 55 

40,965 ä6 
i,tf 9,402 50 

20.rno .,, -:l4,07f> » 

Totaux. . 20,925,267 04 

L'avoir constaté ci-dessus étant de. 20,?>2i ,576 48 

les opérations pour -t 909 se tradui­ 
sent par un excédent de charge de . 

En !908, elles se traduisaient par 
un boni de . 

19,477,i57 it 

{9,992,067 65 

-i0l,690 ä6 

(1) ~14,930 42 

L'effectif ouvrier affilié à la caisse a été, en !909, de 67,f 62. Ce nombre 
comprend les ouvriers du chemin de fer, des postes, des télégraphes et de 
ln marine, ainsi que les ouvriers civils du département de la guerre. Le 
nombre d'afliliés au 5i décembre i908 était de 66,787. 

( 1) En tenant compte de la partie de su oside afférente à 1908 qui n'a été encaissée 
qu'après la clôture <les comptes. 



CHAPITHE Il. 

VOIES ET TRAVAUX. 

1. - T1•11vaus: de premier établls9c111e11t ei de pa1•nehèvemcnt i111p11té.9 
isur fonds capital. 

§ Jer. - LIGNES EN COUHS DE CONSTHUCTION. 

Les dépenses liquidées en f 909 et antérieurement pour achat de terrains 
et travaux en cours d'exécution sont les suivantes : 

Section de Schaerbeek à Hal et doublement des voies 
entre Bruxelles (Q.-L.) et Waterrnael . fr. 
Section de Florennes à Jamagne . 
Ligne de Bertrix vers Muno. 
Ligne de Gand (Saint-Pierre) à Bruxelles-Midi. 
Jonction Bruxelles-Nord à Bruxelles-Midi et gare centrale 

de Bruxelles . . . . 22,477,980 f 2 
Ligne de Couillet à Acoz. . . . 1)93,619 7 
Ligne de Fexhe-le-Haut-Clocher à Kinkempois. 8ä~,231 62 
Ligne de Stavelot à la frontière prussienne . i0;,,701 1 tJ 
Section de Bruxelles (Mi<li)-Hal-Hennuyères . 2261864 7'2 
Ligne directe de Louvain vers l'Allemagne . . 5,~03 59 
Chemins de fer miniers de la Campine . . 2,ö98 66 
Matériaux destinés aux constructions nouvelles, se trou- 

vant en dépôt au 5J décembre f 909 . 

12,492,72{ 41 
1:646,84(i 22 
f0,464,·l 59 80 
715ä6/W1 00 

6,797 ,t19i'> 20 
Total. . fr. 65,025,005 23 

§ 2. - PRINCIPAUX THAVAUX D'EXTENSION ET DE PAllACIIÈVEMl!NT DES LIGNES 

EN EXPLOITATION. 

A. Travaux divers en cours d'exécution. 

Les dépenses liquidées en f909 et antérieurement pour ces travaux se 
résument comme il suit: 

Travaux d'art . 
Bâtiments divers 
Construction et aménagement de stations. 
Construction et agrandissement d'ateliers, remises, etc. 
Extension et amélioration des voies, etc .. 

. fr. 

Total. . . fr. 

Ensemble des deux paragraphes. fr. 

783,021 00 
89! ,{21 85 

U,ü04;:H2 ~2 
1,87 4,ä67 22 
rn,~o6,9t 7 40 

51 ,ö!fü,840 57 

94,082,895 60 
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ll. Principaux travaux livrés à l'exploitation. 

Il a été dépensé fr. 804-,044 20 en 1909 pour ceux de ces travaux qm 
avaient déjà donné lieu antérieurement à des liquidations. 

Il. - ~ltuntloo des lignes en e'l'.ploltatlon. 

§ {er_ - LONGUHllR DES UGNES PUINCIPALES EXPLOITÉES AU 5{ DÉCEMllllld9O9({). 

~ 

directement par l'État • . . . 
l.ignes construitos . 

à forfait pour compte de l'Etat. 

Lignes rachetées par I' l'::tat. 

r) Longueur des lignes appartenan t à l'État. . 

(') Lignes exploitées par l'État, moyennant parts des recettes ou 
loyer ••.•..•. , ••.•..•.•..• • •• 

Tronçons de voies appartsnaut à des compagnies el exploités 
en commun a,·ec l'État • • . . . • • • . . . . . ... 

Longueur totale exploitée (t•oir annexe XIII)('). , .•.•. 

lllÈl'RES COUIUNTS: 

àdonbluoie. 1 à aimple reie. 
1 

Ensemble. 

,86,526 247,ti0J ◄ ,034,◄29 
S'2,406 633, ~l92 7l:S,li98 

·1,010.105 ◄ ,307, 129 '2,317,'234. 

l,8i9,03ï '2,188,0'2'. 4,067, 01.\1 

Hi0,511:i 83,751 2H,'266 

6,493 4,'ll8 rn,7l~ 

'l,orn,0,1> 2,'275,993 4,322,038 

Dans l'ensemble, 245km.063 de voies sont affectées exclusivement au 
transport <les marchandises. 

En doublant les chiffres de la première colonne et en y 
additionnant ceux de la deuxième, on arrive à un dévelop- 
pement, en voies simples, pour la circulation des trains de 6,368km. 085 

En ajoutant les voies d'évitement el de manœuvre . 3,87-l km. 597 

l'étendue totale: en voies simples, est de . . 10, 259km. 480 

(1) Si l'on établit, d'après ce tableau, la longueur totale <les files de rails du réseau (postes 
marqués d'un astérisque), on constate une différence en plus <le :l .92 p. c. de celle longueur 
sur celle que donne le tableau de l'anncxeX[V pour les rails existant dans les voies. Celle diflé­ 
rencc, qui serail encore plus grande s'il n'était pas tenu compte, dans celle dernière longueur, 
des eontre-rails, s'explique par ln présence dans les voies des appareils spéciaux, c'est-à-dire les 
croisements, excentriques, plaques tournantes, ponts à peser, cl par l'existence de joints entre les 
rails. 

(1) Celle longueur est établie à l'écartement normal de i •• .t.51' entre les bords intérieurs du 
champignon des rails, à l'exception, toutefois, de lo ligne vicinale de l\1011s à Boussu dont l'écar­ 
tement de la voie est de f mètre. 
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§ 2. - LONGUBOU AIOYENNB EXPI.OlTÉB P.lll r.'ÉTAT B:-l 1909. 

La longueur effective du réseau, fin ·1908, en y 
comprenant la ligne reprise de la compagnie de 
Termonde à St-Nicolas ( 1), était de. 

Il a été livré à l'exploitation, en ·1909, les sections 
suivantes : 

Le Jer janvier, le raccordement de 
Schaerbeek (F0n) à Haren (Nord) . 

Le 22 février, le raccordement direct 
de la ligne d'Hoboken à Wilryck à 
celle d'Anvers-Sud à Waerloos. . pm,os,1 

Le ier octobre, le raccordement, à 
Ncckerspocl, entre les lignes d'Anvers 
(C.) à Malines et d'Anvers-Sud à 
Muysen . 

Le je; octobre, le raccordement 
reliant Charleroy-Sud (Quai) à la ligne 
de Namur à Charlcroy (Sud) 

I 

l'•.595 ~ 

! kni.8~8 

4,315km .7af'> 

A ajouter, par suite de modifications au tracé d,; 
certaines lignes t2) et de rectifications d'erreurs. ~km .85 l 

Soit ensemble • . . 9km .5:15 

A retrancher par suite de la suppression du 
raccordement de Brux el les ( Allée-V cric) à Bruxelles- 
Entrepôt (ancien) . . . . . . . pm .030 

Longueur effective au 51 décembre 1909 
(annexe XIII) . . . 

Les 6km .482 livrés en :1909 n'ayant été exploi­ 
tés qu'une partie de l'année et Ic raccordement de 
Bruxelles (Allée-Verte) à Bruxelles-Entrepôt - 
pm_o;;o - ayant été supprimé Je :14 janvier 1909, 
il faut déduire au prorata du temps . 

La longueur moyenne des lignes exploitées par 
l'État a donc été de. . . . . . 

( 1) Cette ligne a été exploitée pour compte de l'ttal par la compagnie concessionnaire <lu 
1°' janvier 1907 au 51 décembre 1908. 

(2) Des modifications importantes ont été apportées notamment aux voies principales des 
lignes de Louvain à Mu yscn el Ncckcrspoel, d'Eüerhcck à Tcrvucrcn et de Thuillies à Buvrinnes. 
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§ 5. - R..uu. 

La longueur en mètres courants des rails en acier et en fer, existant dans 
les voies principales et accessoires, était de (voir annexe XIV) : 

Acier. 1900. 1908. 

Voies principales. . 12,59ä,502 12,n2,mm 
accessoires g,fS78,568 fS,246Jij5 

:17,975,670 i7,4t8,505 

Fer. 
Voies principales. . 62,967 87/24ä 

accessorres . :1 ~62 ö9~ f ,626,555 , , 
1,6~ä,~62 i ,7t3i780 

Ensemble. f9,~99.23'2 ·19, 132,!85 

Les 12,59~,502 mètres de rails d'acier représentent 99.49 p. c. de la tota­ 
lité des rails placés dans les voies principales. Mais si à ce chiffre l'on ajoute 
les :5,ö78,568 mètres de voies accessoires en rails d'acier, la proportion de 
ceux-ci, par rapport à la totalité des rails en service, n'est plus que de 
91.. 7J p.c. 

Les rails d'acier utilisés en 1909 ont une valeur de fr. :140.04 la tonne; 
ceux utilisés en !908 revenaient en moyenne à fr. 1t>9Jfü, soit une diminu­ 
tion de 12.20 p. c. 

\ 
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Rails. 

Le diagramme ci-après figure, pour 1874 et pour les seize dernières 
années, la quantité, la valeur totale et le prix moyen des rails d'acier. 

Quantités totales consommées ·---------------· (~chelle 0•.00! par 1,000 tonnes). 
Sommes totales dépensées + + + + + + .•• +- +.,. (Échelle 0•.01 par ·1,000,000 de francs]. 
Prix moyen par tonne ------ rnchellc 0"'.002 par 10 francs]. 

~ ~ ~ ~ ~ i ~ ~ ~ ~ ~ 
C O O O O o O ~ 
O O O O O o o g g g 0 
~ 0~ C!,_ o.. 0 0 0 o O o g 
g 8 g g 25 g 8 ~· ~ ô ë 
~ 0 0 0 ~ 0 O O O g g 

~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ 0 ~ .•. 
1874 

r I t ttttTT r "894 ,s~to o ••'··•' ' ·1 1 ": 1 ' .'l'·J 1 .~8 . 
1895 '··:/+,~5.T 

' 
1896 i 1],s.111.T 

1897 11A6' ; ICp~I i 

1898 1----"'-F="-C.:: 11,.~; i,aoooT . . . •. 
1899 1,1 oor· 12: • . 
1900 i-----t-----1'-c+--t--~~""l-·~1~.JdOÎ 

190J : ~••UT 

1902 ll_l,()6 '.i.1~t .F i ~fO" T 

1903 

{904 1 +~s~~;;. j--- - ... ,,s~,l 

-f 90!S mo s~~~ --~o,QO<t1 . \ . 
' 

1906 li~ ~~1~0
0

0 f --~t~:~ 
~, ·, 

f 907 1-- 1 ~, • .. e, ~,ooofJ_____ 1· ···-.J.s,oool 

1908 • • ... ~JOO~S~.Ç J.. .•\~~o,jJ 
... 

rno9 ······· 
. . . . . .• . . . . . ... •.. ~ - - •.. - - .... - - 
g 8 8 g g O 8 g O g 8 
0 0 0 0 0 8 0 0 g O 0 

U, 0 ;{) Ô ~ 0 ~ O ~ 0 ~ 
- ~ ~ ~ ~ ~ ~ m ~ 

Pour les années antérieures â ! 886, voir le diagramme de la page 25 du compte rendu 
de !889, et poUI' celles de t886 â t893, voir le diagramme de la page 14 du compte rendu 
de 1906, 
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§ 4. - Bn.r.ss ET TRAVERSES. 

a) Billes en bois. 

Le nombre des billes ~n bois existant dans les voies était le suivant : 
(vofr annexe XIV.) 

f909. !908. 

Cl • t voies principales . 7,2{0,194 6,996,265 
lCJ)C • 5 5v2 661 5,f 44,0~2 - accessmres. . . ' ' S . ~- voies principales 57,4~4 42)020 
apm . i 72, 71)8 184,022 - acccssmres. 

Il. { voies principales H>7,t88 HH,827 · ctrc . 4,722 2,270 - accessoires 

Ensemble. !0,934,947 10,D20,4ö4 

Ires billes en chêne et en hêtre, de dimensions diverses, ont été acquises, 
pour 1909, aux prix indiqués ci-après: 

Dhncn11lons. P1•lx. 1 

l ESSENCE. 

\ 
L.lllGt;un. • 1 , .CRF.OSOTAGE. \ l,Oi1GU&UII. IIA.UTRLIII. IIIOY&l'!, TOTAL. 

Chêne ••..• 2.00 0.28 0.14 5.81 0.55 (1) e.so 
- . . . . . 2.60 0.26 o. 15 5,23 0.47 5.70 

Hêtre .•..• 2.60 0.2s o.u 4.79 um 6.35 

- ..... 2.60 0,26 0.13 4,13 i.53 /i.46 

b) Foies m.étalliques. 

La longueur des voies simples sur longrines 
51 décembre 190D, était de . 
Fin -1908, cette longueur était de· 
(voir détails à l'annexe XIV). 

et traverses métalliques, au 
-130,423 mètres. 
156,58!> - 

§ Ö. - PnOFIL ET COUHBES. 

Sous Ic -rapport du tracé, des pentes et rampes, des courbes, etc., ie 
développement des voies p1•incipales se subdivise ainsi qu'il est indiqué à 
l'annexe XV, lillera a. 

( 1) Les billes en chêne de ces dimensions, acquises pour ·l 908, avaient coûté en moyenne 
fr. 6-38, erëosotege eompris. 
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§ 6. - 8JGNAUX, 

Les signaux des différents systèmes sont établis comme le renseigne l'an­ 
nexe XV~ littera b. 

§ 7. - PASSAGES A NIVEAU. 

Le nombre de passages à niveau, classés comme il suit, était au 51 décem­ 
bre : 

Dilfórence 
1909, 1908. en 1909· 

A, - Olunis de barrières m•• 1 par un ou deux agents à poste 
nœuvrées sur pince et à la fixe,selonladurécdu service. 3i21H- 5,26ti - 11 
main par un ouvrier de station, pon- 

unmier, 9orde-tranchée,etc, -1112 HW - ti 

B, - Mnais de barrières à 1 
bascules ou roulantes, ma- por un post~ voisin . . 791 786 + ti 
nœuvrées à distance par une cabine Saxl.Jy . tt.s -1,.0 + 8 

C. - Ouverts et non surveillés . 2,-156 2,-145 9 - 
Totaux. 

-- -- 
6,481 6 ,'t95 - 12(i) 

Les 5,254 passages à niveau existant fin 1909 et dont les barrières sont 
manœuvrées par des agents à poste fixe, ont occupé 4,'2l0 personnes dont 
1 ~900 hommes et 2,510 femmes; 4!)1 de ces passages sont gardés par un 
homme et une femme. 

Dans l'ensemble, leur gardiennage a occasionné une dépense de 5 mil­ 
lions 14'2~6'29 francs. 

Ces passages sont gardés comme il suit : 

82 pendant 
51 

579 
238 
65'2 

. 12 heures. 
rn 
14 
rn 
rn 

401 pendant 
558 
221 
77 

83Ï) 

. 17 heures. 
-18 
rn 
20 
24 

Aucun passage à niveau n'a été établi en 1909. Il en a été supprimé fü qui 
sont renseignés à l'annexe XYI. · 

§ 8. - RACCORDEMENTS INDUSTlllEtS ET GARBS PRIVÉES. 

Le nombre des raccordements industriels et des gares privées a été modifié 
comme suit: 

(i) Cc nombre ne concorde pas avec celui des passages à niveau supprimés; cela provient 
de l'incorporation de ln ligne de Termonde à Saint-Nicolas dans le réseau do l'État. 
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' 
1 8::r:i:b I Oarta pri1it1. 1 DATES DE LA SITUATION. Ttfllll. 

Au t" janvier 1000. • . • . • • • . • • • • . . • • • • 1,280 68 -1,308 

Livrés à l'expleitatlon pendant l'année • • • . • . • . . :;s :; ,Il 

Raccordements rtli;ularisés de la Flandre ûceidentale . 6 • 6 

---- ---- 
t,~u 91 t,.U5 

Supprimés en 1009. . • • . • • • • • • •. • • •. •. • + H " i3 

Situation au 31 décembre Ul09 • • • . • • • • • • . • . 1,:rns 81 1,400 

§ 9. - RACCOBDEHENTS VICINAUX ET TRAVERSÉES VICINALES. 

La situation au 51 décembre i909 et 1908 se présentait comme il suit : 

1009 1008 

Lignes vicinales raccordées aux stations du réseau de l'Êtat. i2{ f f4 
Lignes vicinales raccordées aux stations communes gérées 

par des compagnies. • . . . • 4 4 
Lignes vicinales traversant des voies de l'État et des sections 

communes • . . • 94 9~ 
Lignes vicinales traversant des voies communes gérées _par 

des compagnies . . • . . . . . • . i -1 

§ fO. - APPROVISIONNEllBNTS AU 5-1 DÉCEMBRE i909. 

Il existait au 31 décembre 19O9,clans les dépôts, sections et à pied d'œuvre , 
des matériaux neufs, de remploi et vieux pour une valeur, au prix du jour, 
de i 9,5! 2,465 francs, savoir (annexe XVll) : 

1 ° /Uatfriaux en bon étal (neuf et 1·emploi) : 
Rails en acier . 
Rails en fer. 

. fr. 

Accessoires de rails . 
Croisements, longrines, traverses, excentriques 
Billes el bois spéciaux . 
Disques, appareils spéciaux, plaques tournantes, pièces 

de rechange, etc. 
2° 1Jlatériaux mis hors d'usage. • . 

5,426,502 )) 
!67,9:25 ll 

'2,408, 175 » 

4,777,989 )) 
2,931,tH 7 •> 

2,901,808 » 
2,516,616 11 

Total. . fr. -18,930,528 n 

Dont à déduire la valeur des vieux matériaux vendus 
et restant à livrer . 

Beste, . . fr. 
5° /Jpp1·ovisionneme12ts à la disposition des sections . 

77t,on, )) 
!8,HS9,2ä5 ll 

-1,rn5,210 ,i 

Ensemble . fr. 19,512,463 ,, 
Pour les approvisionnements du service de la traction et du matériel, 

voir annexe XXX. 



CHAPITRE III. 

TRACTION ET MAHRIEL. 

1. - SUoatlo11, parcours et ntll111aOon du matériel. - Combu•flble. 
Éclnlrngc et cl111111ft'age. - A1•p1"ovl11lon11ementrt. 

§ Jer. - MATÉRIEL DE TRACTION BT DE TRANSPORT. 

L'effectif du matériel de traction et de transport au 5t décembre des 
années 1909 et i 908 se résume comme suit: 

i909. i908. 

Matériel de traction (locomotives et voitures auto­ 
motrices) . 
Tenders indépendants . 
Matériel entrant dans la composition des trains de 

voyageurs, y compris la partie (1 voiture » des voi­ 
tures automotrices . 

Matériel entrant dans la composition des trains de 
marchandises . . . . . . . 82,502 80,500 

Pour la dénomination et l'énumération détaillées des moteurs et des 
véhicules dont l'effectif précède, consulter l'annexe XVIII. 

La puissance des locomotives, le poids moyen des moteurs et des ten­ 
ders font l'objet des annexes XXII et XXIlhts. 

4,093 
2,888 

5,9ö9 
2,814 

§ 2. - HENOUVELLE.m~NT ET EXTBNSION UU MATÉRIEL DE TRACTION 

ET DB TRANSPORT. 

Les unités acquises sur le compte capital en extension de l'effectif, celles 
mises hors service annuellement et remplacées sur Ic compte d'exploitation, 
sont dénombrées à l'annexe XIX. 

L'entretien et le renouvellement en i 909 se résument comme suit : 



A 

( 22 ) 

Effectif au 3t décembre 1908 .•..•. 

Mise hors d'usage .• 
Faits 

accomplis 

en 1909. 

Reste. 

Renouvellement (budget ordinaire) •• 

Extension (budget extraordinaire) • 

Effectif de fin 1900. , • • • • . • . • . • • • • . • 

Les achats pour premier établissement et extensions ayant 
été de .•••••••••••••••••••••• 

On trouve les différences suivantes: En moins ..• 

Il restait à mettre en service au 31 décembre 1909 : 
t• sur fonds d'extension (budget er.clraordinaire) 
2° sur fonds de renouvellemeu L (budget ordinaire). 

.; VEHICULES ., 
~ > - pour trains de :g f! ~~;:: 

E :; ö "' :g § ,opgrnrs{')I ru~i!~t 0 ... 
c.:> ,:: ts-1; 0 ., 
..J 1- 

3,913 3,8i5 46 9,669 80,300 

'l.7 21 ~ n () 2H 

--- --- -- 
3,886 3,8~4 45 9,597 80,089 

'l.t 'l. » 3~ no 
Ut 08 D 3'2ö ~, 793 

--- --- -- --- ~-- 
4,0.S 3,994 45 9,954 82,30'2 

4,2311 4,339 'ï8 10,726 84,70 

--- 
18i 345 33 772 '!,4H 

Hi6 
6 

92 
34 

611 
6 

3,254 

Le matériel acquis successivement à titre de renouvellement et imputé 
sur le compte d'exploitation est généralement d'un effet utile plus g1·and que 
le matériel retiré du service, auquel il est substitué. 

Ainsi, en ce qui concerne les locomotives, la puissance de traction tangen­ 
tielle aux roues. motrices accuse une balance en plus de fi09,72i5 kilo­ 
grammes, par suite de la substitution de moteurs plus puissants à ceux 
retirés du service (voir annexe XXIII). 

La puissance moyenne des moteurs étant de 6,Uf> kilogrammes (voir 

XXII, 1 b l I d . 1· . . (t,09,7~:W) annexe ), a a ancc en p us corrt>spon , en rea ité, a 6 1,rn ' = 83 locomotives. 
Les locomotives acquises successivement à titre de renouvellement ont 

coûté f ,ä29, 188 francs de plus que les moteurs retirés du service qu'elles 
ont remplacés. 
Pour les voitures à voyageurs, la balance en plus correspond, fin 1909, 

à 6,!42 places offertes, et pour les wagons à marchandises, à ö8,098 tonnes 
de chargement. 

A raison du nombre moyen de 47 places par voiture et de la capacité 
moyenne de 121.42 par wagon, cette balance équivaut à f5f voitures à voya­ 
geurs et à 4,677 wagons à marchandises. 

( t) Ln situation est établie en tenant compte de la partie tende!' des locomotives-tenders. 
(2) Non compris les fourgons des locomotives-fourgons, ni les voilures adhérentes à la 

machine, qui sont comptés respectivement <lans l'effectif des locomotives et voitures automo­ 
trices (voir annexe XIX). 

(3) Déduction faite de 8 véhicules dont :S entrés par transformation ( 1 provenant du matériel 
de traction et ,f. provenant de wagons locaux) cl~ entrés pour régularisation d'écritures, 
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Pour les wagons spéciaux, lu balance en moins, estimée en essieux, est 
de 425. 

Les voilures à voyageurs, les wagons ordinaires et les wagons spéciaux 
achetés à titre de renouvellement ont coûté 3,632,94~ francs de plus que 
les unités auxquelles ils ont été substitués. 

En résumé, du chef des renouvellements du matériel de traction et de 
transport, considéré au point de vue de l'effet utile, le compte d'exploitation 
accuse une balance en plus de (i,529,188 + 5,6521945) = '5,'162,155 francs. 

§ 5. - WA GONS DE PARTICULIERS. 

Au 31 décembre 1908, le nombre de wagons appartenant à des particu­ 
liers, agréés par l'État et admis à circuler sur ses lignes ainsi qt1e sui· celles 
de ses correspondants, s'élevait à. . . . . . f ,516 
En -1909, il en a été agréé 125, et i6 ont été retirés du service. 107 

L'effectif au 5f décembre 1909 est donc de . 
sr. répartissant comme suit : 
t, 52~ wagons-citernes; 

26 wagons spéciaux pour transport de glaces et verreries; 
!59 wagons à haussettes ; 
1 truck pour chargement de masses indivisibles; 
2 wagons plats dont un pour transport de locomotives à petite section 

et un pour transport de pierres de taille; 
7 wagons fermés, dont 6 pour transport de meubles et { pour transport 

de bière; 
t wagon plate-forme, à châssis tubulaire, pour transport de bois en 

grume, de rails et de poutrelles; 
2 boxes pour transport de chevaux. 

l,4'23 

4.- PAIICOURS Kll.O~IÉTRIQUE D8S LOCO~IOTIVES DE L
1
É1'AT ET DES LOCOMOTIVES 

ÉTRANGÈRES. (Vuir annexe XXX.) 

Le parcours des locomotives de l'Etat sur le réseau de l'État et sui· quel- 
. ' . ' . ! qucs scellons étrangères se résume comme suit : 

1909. HIOB. 

Remorquant des trains de voyageurst i) . 46,~8D,545 kil. 46,014,569kil. 
de marchandises. 59,82~,479 >) 59,16ö,56J )) 
de route 6;$4,559 1> 644,796 ,, 

Circulant à vide . . . . . . 6,MH,ö-18 )) 6,88ä,454 )) 
Faisant des rnanœuvres . 

Ensemble ( t) 

. 19,768,600 )) i9,ä!>4,940 1) 

H3,288,279 » ff 2,524,900 ,i 

{I) Non compris 3,101 kilomètres en 1908 se rapportant aux voitures électriques ayant 
circulé sur le réseau principal, el 4-95,088 kilomètres en 1909 et 4V;î,123 kilomètres en 1908 
se rapportant à la ligne à traction électrique de ~Ions à Boussu. 
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Le parcours des locomotives étrangères qui ont eirculé sur le réseau de 
l'État est réparti comme suil : 

En I009. En 1908. 

Remorquant des trains de voyageurs. 403,883 kil. 598,224 kil. 
de marchandises . 7~,6HS » 67,07~ » 

Circulant à vide . . ~t,2.'57 " ä3,f>45 )) 
Faisant des manœuvres. . . - )) )) 

Ensemble . . 552,75~ ,, ~ 18,842 » 

§ ?$. - NOMBRE KT PARCOURS DBS TRAINS. 

Le nombre et Ic parcours des trains, par nature d'emploi, ont été les 
suivants : 

1 
de voyageurs ( 1) . 

Nombre annuel de marchandises . 
des ) de roule . • . 

trains de l'JHnt l 
Ensemble. 

Parcours kilomè­ 
triques des 

trains de l'Élal 

l trains lourds. • 
vo ·o curs. . y 6 trams légers ('2). 

n) sm· Ic réseau 1 marchandises • . • 
<le l'État. 

PARCOURS PRODUCTIFS (2). 
Pour Ic service de la roule. 

'·) 1 1. • t voyageurs • v sur es 1gncs étrangères. . 
marchandises 

Parcours total des trains de l'État (2) 

l . ~ voyageurs • Parcours kilomé- c) sur le réseau de l'Etat . 
1 1

. 
. d marc 1am 1ses triques es 

trains étrangers . PARCOURS PIIODUCTIFS • 

Résumé. 

PARCOURS PRODUCT. Pr L'ÉTAT i voyageurs (2) l marchandises 
Aulres parcours. . 

ÎOTAL GÉNÉRAL (2) 

En !009. En 1!108. 

1,139,257 1,126,958 
721>,442 7215,082 
5t ,161> 28,524 - -- 

1,89!5,8-i4 1,880,564 - 
57 ,8i9,M·'• 57,589,475 
5,915,971> ",076,2i 7 

50,71)6,795 51,262,192 - 
72,550,512 72,9'"17,884 

fit52.254 654,564 
7{i ,!H:H- 698.520 
559, i 76 532,540 - 

74,259,6U6 74,1î92,908 - 
4-0:5, 779 598,176 
74-,282 66,427 - 
'•80,0lit 464,605 - 

42,1.9(),298 42,065,868 
50,851 ,071:i 5t ,528,6HI 
t,709,384 ·l ,66ä,02l" 

74,759,757 75,0B7,5H 

( f) Non compris les trains de la ligne vicinale de liions à Boussu. 
(2) Non compris 5,i91 kilomètres en mos se rapportant aux voitures électriques ayant 

circulé sur Ic réseau principal, el 493,088 kilomètres en 1909 el -i-9ä,t 25 kilomètres en -1908 
se rapportant ù la ligne à traction électrique de l'tlons à Boussu. 



A 

( 2f>) 

§ 6. - UTILISATION DU MATÉRIEL A MARCHANDISES. 

Nombre de wagons de l'État et des compagnies, expédiés chargés en ser­ 
vices intérieur, mixtes et internationaux : 

En 1909. En 1906. 
DltTérences pour f009. 
Nombre. on •t. 

Transports j Houille et coke .. t,~87,992 1,478,548 + 109~644 7.42 
taxés. IAutresmarchandïsea4,02li,02~SC1}3~898,l06 +-127,919 5.28 

Transports J Divers . 
en service. 1 Combustibles 

ENSEMBLE 

. 46 l ,ä96 
·U8,6'i0 

{ll~61,892- 100,29() 
·l..f.!l,598 - 978 

17.Sä 
0.6~ 

. 6,224,235 (1)6,087,944 + 156,289 2.24 

§ 7. - TEMPS l\IOY.EN QUE COMPORTE L'm1JPI.OI UTILE 1>
0
UN WAGON DE 1.'iTAT. 

En ne tenant compte que des wngons ) en service intérieur • • . . . 
employés i en services mixtes et internationaux. 

En y comprenant les wagons restés ) en service intérieur . • . • . 
sans emploi el ceux en réparation. j en services mixtes cl internationaux. 

En 1909. Kn 1908 

3j ~.w 5 j 05 
6J 52 7 J 17 

5H-1 5H.7 
GH56 7 j /4-6 

§ 8. - AcnAT DB COMBUSTIBLES. 

L'importance et le coût des fournitures de charbons et de coke effectuées 
en 1909 et en f 908 pour la traction des trains, le chauffage des bureaux, 
salles d'attente, etc., font l'objet de l'annexe XXV. 

Le prix moyen de ces combustibles ( charbon gailleteux, menu gras, menu 
maigre, menu demi-gras, briquettes, cokes divers, etc.), a été en ! 909 de 
fr. t 4.58 et en ·1908 de fr. f 7 .06. 

Les prix moyens des différents charbons pour locomotives acquis aux 
adjudications qui ont eu lieu de f87ä à f 909 sont renseignés au second 
diagramme ci-après. 

§ 9. - CoNSOJIUJATION DR CO,\IBUSTIIII.ES. 

Le premier diagramme ci-contre figure les consommations de charbons, 
MENUS BT GAILLETEu:s:, tie briquettes et de gailleteries (2), de 1874 et de 
chacune des années -t 894 à f 909, ainsi que la dépense annuelle et le prix 
moyen afférents à chaque exercice. 

( :1) Chiffres rectifiés. 
(t) L'emploi des briquettes d'agglomérés de houille a été introduit en 1898. 
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Consommation de combustibles. 

Quantités consurnmées ---- -------·-- ((;:chelh1 o ••. OJ par 100,000 tonnes.) 
Sommes dépensées . +++++++++++ ( - 0"'.01 par '1,500,000 Irancs.] 
Prix moyen par tonne ( - 0"'.005 par rrsnc.) 

,!:: ,!: .!:: ,!: •.. •.. .!:: .: ,!: ,!: i ~ ~ J: ... - ~ 
0 0 0 0 0 0 C 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 C 0 C, 0 0 C, 0 0 ""' 0 ö 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Q 0 0 
0 0 0 0 0 0 C ö 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 s 0 ,o 0 "' 0 :n 0 .n 0 :an 0 m 0 0 •.. li) 1 - 0 m u:, ,~ 0 ••• :t> ,-. 0 '1'1 "' .... .... - - ... (>l , .. , .. '"' ,,., "" 

f874 

i894 

f89G 

1897 

1898 

!899 

1900 

i90i 

1902 

1905 

1904, 

IHO~ 

tsos 

i907 

mos 
1909 (') 

BlOOûr - ~~>100( o• ~ ,---- ·~· ~ . ~- .. --- . . t--- ·-- ... _ 
~ IT 

'~G990C !OF ,.S9 \ - . 
Gi,' !lOoÓ·r 13 

~J',SJO . OOT . 
---·- G81 ooo.r. f, t-i;1e .ooo.r 

< 

\ \ . 
831~000 r·t tl26 '-1.006, •. :50 T . 

~93l 

\ 
< 

IOiîlOOO ~'.-0~ •.OOOT 

'\. \ ' 
~ .. ~ 139P0l ·. 1_2,sn1 JT 
~ ~ \ 1 ,;:~oool ... :.:..: . .- ,;,. •.. 9• 60,0llil.f - 

l . 
: 1~1GOOOI 1''> :u 39SDOof ....- .. - .. 

~___.,.., ~ .·""' 
IÎ ! ' ' - ·\. 5 ~,,ooT 

,:\,;t11ù 10.iF 

" 12'!• 'I,, lCÔOT dl_l;! 
'.\'s., •Hllùf .•.. ,·, 

-·- 't !~ ·~-' s e s ooc t l'.)1, 1t l)( ,,F 
'·. 1 

"~- \ \,1i1 '1dùÎ 

i~ 
toGO•OO( f' .. } ~- 

~--·· .. , 
·-- i'-J~Of, ltiG/000 •, .i'G.2S ~-O?OF 

"" ' ., .. •. . . . .. 
"'1]0: • 9. 00{,( OOT J IS9ÖÔó_o' ~" ~ ... 

~ . 
: . 

- 16% : t9~Sooc T nsoo( Mf· 
1/ : - L - 

:( los1 GOOT- •..•.••.. t·t"" ~)1110011, 

..; .; .; ..: ..: _; .: ..; ~ ..: ..: - ..: ..; 
0 0 C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ,::-, 0 0 0 0 0 0 0 g 0 0 .::, 0 0 0 0 0 C 0 0 0 0 0 0 0 0 
0 C C 0 0 0 0 C 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 C 0 0 0 0 0 0 IN ~ co C() 0 (>1 ""' ~ ~ 0 <l'i ~ <:) co 

(l'I (l'i (l'i G'I G'Î 

---- 
l'ourles années nntéricures 11 IBH, voir J,-5 compies rendus de 188i pngc 39, de 18S5 pngc 3r, cl de 100, pugr. 21;. 
(I) Y compris .lö.ï,708101111cs de hl'ic111<'llcs c, gnllletertc corrcspondaut à une vaieur de 8,08+,öGO francs. 
N. JJ. Les q uautltés indiquées nu présent 1liagrn111mc représentent les ehnrhons menus, lts charbons gnllleteux, 

les b1·lqucllcs cl la galllclel·lc réunis, 
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§ !O. - Connusmua CONSO.sl:.\tÉ PAR LES LOCOMOTIVES (cHAnnoNs 

ET llRIQUETTES). 

L'annexe XXV donne le poids et la valeur du combustible consommé 
dans les foyers des locomotives. Les charbons menus demi-gras ont été 
employés purs et les charbons menus maigres et menus gras, en mélange. 

Les consommations s'expriment comme il suit, par unité de trafic : 

ED 1909• lin 1908• 

Par train-kilomètre (1). j Quantité . 24K,04 24,K .4.0 
Valeur . QF.540 OF.4f2 

Par locomotive-kilomètre a vee { Quantité . . 20K.f)Û 2(K.f9 
train (2) • • • • Valeur . . OF .290 QF.5~8 
Par locomotive-kilomètre avec l Quantité. fäK,76 !6K.2Q 

train.à vide ctenrnanœuvres(3). Valeur . W.223 W.274 

§ if. - ÉCLAIRAGE. 

Élect1·icité. - L'annexe XXVI donne les prix de revient de l'énergie 
électrique produite par les usines du chêmin de fer en f 909. 

Gaz. - La consommation de gaz pour l'éclairage des stations a été de 
4,070,296 mètres cubes; la dépense s'est élevée à fr. ölö,453 42, soit 
fr. 0.127 par mètre cube. (P oir annexe XXVII.) 

Le nombre de trains éclairés au gaz riche en 1909 était de ö08. Cet 
éclairage a coûté pour matières et main-d'œuvre de fabricationIr. 526,667 03, 
soit fr. 0.214 par mètre cube. (Poil' annexe XXVIII.) 

Consommation. 

Les consommations de pétrole, d'huile de colza épurée et de torches­ 
falots, ainsi que les dépenses y relatives, sont représentées comme il suit: 

En 1909. En 1908. 

Pétrole • . . . . 
Huile de colza épurée. 
Torches-falots • • . 

Quontillo. Va leun, 

9,002,6!:i9 litres. F. 7!.l5,85tî OG 
8112,476 kilogr. 1>98,81>1 94 
4,98!) pièces. 2,4,94 öO 

Ensemble. • F. 1,597 ,1.61 !SO 

Quontili!$. V:llcur5. 

8,881,611 litres. r. !H9,444 2-1 
825,109 kilogr, 700,457 6l:î 

8,4()6 pièces. 4,233 00 

F. 1,665,114 8(3 

(i) Kilomètre de parcours d'un train en général conduit par une on plusieurs locomo­ 
tives de l'Etat. 

(2) Ktlomètre de parcours d'une Ioeomotlve attelée à u11 train, comme moteur principal 
ou supplémentaire. · 

(5) Kilomètre de parcours d'une locomotive en général, aveo Olt sans train. 
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L'augmentation de la consommation d'huile de pétrole est due, notam­ 

ment, à la majoration du nombre des appareils et à l'amélioration génémle 
de l'éclairage, quant à l'augmentation de la consommation d'huile de colza 
épurée, elle provient de l'extension du trafic. 

§ f 2. - CHAUFFAGE DES TRAINS. 

Au 51 décembre 1909, il existait ~3,6ä9 chaufferettes pour voitures à 
voyageurs et 1,3H> calorifères de voitures de trains légers, soit 1,5t>5 chauf­ 
ferettes de plus et 5 calorifères de moins qu'en 1908. 

§ 13. - GnAISSAGE. 

Les consommations d'huiles, suif et graisses sont indiquées ci-après : 

{ 

Huiles •... 
Graissage du matériel de trac- Suif et graisses. 
lion. 

Totaux. , • 

Graissage des véhicules. . . •. Huiles 

Graissage des machines, appa-1 Huiles 
reils et excentriques daus les Suif et graisses. 
ateliers, staticus, dépôts, ëeo- 
nomats, voies et bàurnents. Totaux. 

Ensemble. 
Soit pour Hl09 . . • . • • • . 

En 1009. En 1908. 

QUANTIT,KS, 1 VALEURS. QUANTllÉS • I VALEURS. 

! 
Kil. Fr. .. Kit. Fr. . . 

6,(105,697 927, 19i 52 5,935,818 • ,208,6:!6 H 
293,830 224,359 20 3O,î8t '2¼2,116'. sa 

6,299,1!27 1,131,535 T2 6,!53,602 f,4::Sl,190 67 

(1) 596,533 196,979 U (J) 1163,4-35 204-,428 98 

472,567 m,,875 53 4,\.3,401 208,496 8~ 
16,830 11,908 87 34,473 'H ,668 2~ 

489,406 ~ 87 ,78,t 40 477,8î4 '.233,1G5 0 

7,385, 2fi6 l ,536,i97 26 7,294,911 l ,888,,84- 78 
+ 90,355 -552,487 52 - - 

§ {4. - Al'PROVISIONNEMENTS EN MAGASIN. 

L'annexe XXX donne le détail des approvisionnements du service de la 
traction. 

II. - Améllo1•aiio11s et iuno~·atlons luta-od1dtes dans Je sc1•vlcc 
de fa frnctlon et du 1111,téa•lel. 

Locomotives. - L'administration possédait, au 5i décembre · rn09, 
. 516 locomotives à vapeur surchauffée, dont 22 à 4 cylindres égaux affectées 
à la remorque des trains express lourds sur lignes à inclinaisons moyennes . 

Deux nouveaux types de moteurs aclncllement en construction sont tout 

( 1) Non compris l 14-,~i5 kilogrammes d'huile de remploi, 
(2) - Ht.>,787 
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spécialement destinés à la ligne à fortes rampes du Luxembourg. L'un, pour 
trains express de voyageurs, est du modèle « Pacific » à 6 essienx dont trois 
accouplés; l'autre, réservé aux marchandises, comporte également 6 essieux 
dont 5 accouplés. Ces deux types sont à 4 cylindres égaux et à surchauffe. 

Un certain nombre de chaudières à grande grille de locomotives des 
anciens types ont été remplacées par tics générateurs avec foyer mi-profond 
du modèle adopté depuis quelques années. Il en est résulté un accroissement 
de puissance d'environ rn p. c., en même temps que les dépenses pour le 
combustible étaient réduites d'au moins ?S p. c.; de plus, la stabilité de ces 
locomotives s'est trouvée sensiblement améliorée. 

* :j: * 

Voituns. - L'administration a étudié de nouveaux types de véhicules à 
bogies destinés surtout au service international - voiture mixte i r" et 
2" classe - voiture de 5e classe - fourgon - wagon ABC. 

Des véhicules de l'espèce figurent à l'Exposition de Bruxelles. 

* * * 

IP'agons. - L'administration a passé commande pour la fourniture de 
iO wagons plats à bogies, de 40 tonnes, de J8 m. f'SO de longueur, destinés 
spécialement aux chargements de pièces longues. 

ELECTBICl TB. 

A. Eclaimge des gares et dépendances. - L'éclairage électrique compor­ 
tait, fin (909: 10,878 lampes à incandescence et 5,~98 lampes à arc (voir 
détail, annexe XXVII) réparties dans 67 installations, dont celles ci-ap rès, 
au nombre de 8, réalisées en 1909 : 

Anvers-Austruweel, comprenant ö4 lampes à arc. 
Nessonvaux, - 47 - à incandescence. 
TIi~ - 40 
Méry, - 2l 
Trooz: - 67 
La Brouck, - 21 
Hoboken, - 14 - à arc et f2 à incandescence. 
Marcinelle, - U - à arc. 

A Anvers-Austruweel, Nessonvaux, Trooz, Méry, Tilff et La Brouck, 
l'énergie électrique est fournie par lindustrie , l'électricité utilisée à Hobo­ 
ken et à Marcinelle est produite par les usines de l'administration des 
chemins de fer. 

Les moyens tie production des usines de l'électricité ci-après ont été ren­ 
forcés: atelier central de Namur, ateliers centraux de Malines, Mnntignies, 
Charleroy-Sud. Ces renforcements ont permis respectivement d'appliquer 
l'électricité à la manœuvre d'un plus grand nombre de moteurs; d'électrifier 
les installations de traction à Montignics; enfin, d'éclairci' la gare de Mar- 
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einelle et une partie des ateliers centraux de Malines au moyen de lampes 
à arc. 

D'autre part, 5 usines de production ont été supprimées au cours de 
l'année 1909: Bruxelles (Allée-Verte) pat· suite de la désaffectation de celle 
gare; Luttre (remise) et Athus, dont les installations étaient devenues défec­ 
tueuses. L'installation de Luttre ne comprenait que 4 lampes à arc ; celle 
d'Athus, 12 lampes à arc et 4 lampes à incandescence ; Jes lampes à arc y 
ont été remplacées par des foyers à incandescence par le pétrole et des 
lampes intensives au pétrole ont été substituées aux incandescences élec­ 
triques <l' Athus. Ces remplacements ont fait. réaliser une économie au tré­ 
sor, sans nuire aux nécessités du service. 

La station de Bruxelles (Alléc-Ycrtc), désaffectée, était éclairée au moyen 
de f 4 lampes à arc. 

* * * 

Les essais de lampes à incandescence à filament métallique ayant été con­ 
cluants, et le prix de ces appareils ayant fortement baissé en ces derniers 
temps, l'administration a commencé, en i909, la substitution de lampes de 
l'espèce à celles à filament de carbone en usage. 

H> lampes à vapeur de mercure supplémentaires ont été installées, pour 
continuation d'essai, au cours de -1909. 

,. 
.• * 

B) Eclairage des trains. - Au 5{ décembre 1909, l'administration pos­ 
. sédait !/1-72 voitures appareillées à l'éclairage électrique, savoir: 

,J ,5~0 voit ures au système Stone; 
H4 - - série-parallèle; 

6 - - Aichelé (continuation d'essai); 
1 - - Kuil; 
1 - - Yicarino. 

* * .• 

C) Applications diverses. - Un transbordeur électrique pour locomotives 
a été établi à la gare de W elkeuraed t; un engin <le l' espèce a été fourni 
}>Our la station de Bruxelles-Nord. 

. Au cours de l'année, les plaques tournantes des locomotives à Montignies 
et à Tournai, et celles destinées à Anvers (Central) et Bruxelles-Nord au vire­ 
ment du matériel des trains-blocs, ont été équipées pour Ia manœuvrc à 
l'électricité. 

Outre un gt·and nombre de moteurs électriques type E. B. acquis pour 
actionner les machines-outils des ateliers de Malines, Louvain ( A. C. )~ Lou­ 
vai 11 (remise), Schaerbeek, Bruxelles (Q. L.), Berchem, Montignies, Tournai 
et Namur (A. C.), l'administration a foit fournir en 1909 : 
Pour la station d' Alost, 2 ascenseurs pour bagages; pont· la station de 

Tournai, 2 pompes triplex pour Ie service hydraulique et un moteur 
l)'JJC f 0·E. B. pour actionner l'appareil à. lever les locomotives. 
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ÉCLAIRAGE PAR PROCÉDÉS AUTRES QUE L'Jh.ECTRICITÉ. 

t0 8tntlon11. 

A) Gaz. - L'éclairage au gaz a été étendu dans ö!> stations, ateliers, etc. 
L'extension comporte 855 brûleurs (Auer et ordinaires). Le nombre total 
des brûleurs à gaz, qui était d~ 26,ö66 fin f 908, se chiffre, au 5! décem­ 
bre !909, à 26,874 unités ( 1) (voir détails annexe XXVII). 

B) Pétrole. -· L'éclairage au pétrole au moyen de lampes belges a été 
étendu dans 87 stations. Il a été placé 540 appareils en extension et 7l> en 
remplacement des lampes ancien modèle à mèche plate. 
97 lampes de ce dernier modèle ont été placées en extension dans 53 sta­ 

tions, haltes et points d'arrêt. 
288 foyers à incandescence par le pétrole ont été placés en extension dans 

21) stations (voir détail annexe XXVII). 

~• Trains. 

Le fonctionnement des équipements d'éclairage des voilures par brûleur à 
incandescence à gaz paraissant donner satisfaction, l'administration a fait 
appliquer, en !9091 pou1· continuation d'essai, cc même équipement à t6i· 
voilures de 56 classe. Le nombre de véhicules équipés de la sorte est ainsi 
porté à !8D. 

Le personnel s'initie progressivement au fonctionnement des nouveaux 
appareils et il est remédié aux imperfections du système à mesure qu'elles se 
révèlent. 

* 
"" * 

Pendant le même exercice, 1.~ foyers puissants par incandescence au pétrole 
ont été acquis pour les wagons de secours. 

* 
)f. )f. 

L'essai en vue de l'emploi du pétrole au lieu d'huiles grasses dans des lan­ 
ternes de signaux de train et dans des lanternes à main de station a été pour •• 
suivi en 1909. L'administration escompte arriver à un bon résultat. 

( 1) Rn ajoutant les 853 brûleurs placés en extension ~u nombre total de brûleurs en 
service en 1908, on obtient ~7,599 brûleurs; mais ce chiffre doit être diminué de 525 brù­ 
leurs par suite de la substitution, dans certaines gares ou ateliers, de l'éclairage élec­ 
trique ou de l'éclairage par incandescence au pétrole à l'éclairage au gaz. 

··--•--····· 
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CHAPITRE IV. 

ElPLOIHTION ET RECETTES. 

1. - lllouTewcut eC rece1te. 

§ ft'. - VOYAGEURS. 

Les résultats comparatifs des transports de voyageurs, pendant les exercices 
f909 et t908\ sont résumés dans le tableau suivant 

NOMBRE Dilfüenc11 Parcourt moren Recette moyenne 
DE \'OYAGMURS. 

RECETTCS Diœéreneos par par 
rolJr pour 

.,-oynge. YOJ~lll:e, 

en 1 eu en rnoo. 1 en mos.• H09. f908. • HOO. rnoo. en 1 en en I en 
1909. 1908' 1909 1908' 

a) Billets simples. 

l••,bsso [1).1 
:!:• - ~ - 
?• - 

Tui:111u et mq.ycnnt.s. •• • r· "'f "I 2511,812 2,6,070 + 9,8f2 2,1147,738 92, J ,932,089 06 + 114,749 se s~.02 sv,~ 7.!17-1 1.s21 
2,087,097 :?.011,.J~S + f),h9~ 6,6i.,o:,3 10 6,41J3,511 81 + 210 r,21 Btt 49.68 48.33 3,169 3,0B:< 

12_;3~_212 •~?93,7tjtJ - fS/,,s 111,~2~.sn r;; tO,fl'.!8,348 o + 100:~2~ 22 2?.~ ~ 0.831 ~ 

1$,07-},l!l l!>,117,028 - 43,807 19,490~( l8,9lH,869 33 + 52~, 796 ~• 27 .S.l 26.60 1.W:J 1.2541 

lncl3J<t(I). 
2• - .. 
3• - 

Tetau e et moye,nnu .. 

b) Bill ets cc aller et retour )) . 
Jl,91012.001 /,SI 0311,!130,0GS 3•11+ :t\,lll 10,0~6,701 41 D,612,~ll 82 + 
~ ~42-\ :n :.!:;tth:?."72. 2:i -1: 
10!,7UU 38,20~,SIO 74 37,616,262 ó6 + 

70,716 511 fil.3!1 nt.2614.60114.59(,~ 163,S)O 6? 31 66 30.% 1,001 1.58 
3;;:1,U52 12 IU,1)3 ~ 0.6U-\ ~ 

588,,28 28 21.80 21.,3 0.765 o.7ó\l 

c) Ensemble des billets simples et cc aller et retour, ,) 
IHclasse(J). 
2• 
3• 

T11rat11 cl moyennes. 

185,466 40170.12109.4815.8:,115.7911 3~4,38! oi8 311,lLl 3á.30 !.OOli l,9âf; 
~34,477 34 20.56 20.2.~ 0.660 0.6~) ---- --- --- -- __ , 

l,114,325 22 23.0~ n.71 0.887 0.811 

d) Billets à pri« réduits, 
Milit:.ircs, \ !r• chn1·{l} 
enfonu, -:• - ., 

i-h~(tturs, ~,r. 3, -- . 

l { I" el,u,(I) ~ or1lioai res. 2.• - • 
Ë 3 •. - • 
c,, , luclusc{1) 
ê l:"t[ttilllll •. , 1, - . 

_g lJ• - . 
< d" ouniers. t 3• - • 
M1t11s ~l lun l l• _ 
g3rÙ2•'1lS, 

Émigr:uHs •• 1 J.- - 

l h• d•5'e{l) Sociétaires . _ 2, - . 
3~ - . 

Trains 
de plaisir. 

\'oy•g•• 
ciscuta.irc:s. 

T.-.t::il { ln diss,·(1} 
des J,iJld$ 1• - • 

à1m:a: ré1luil1. J• - . 

iolltJI et moyennes. 

17,~02 16.G29 + 1,173 49,550 OR 47,814 25 + 1,735 S3 59.36 6! ,32 2,783 tm 30; ,051 29?,56~ + u,49; :.n,186 10 400,747 67 + !ii;:~~ ~i 42. 19 ,2.95 l .~46 
l ,H73.304 l,ti&.t,,175- + 88,82\J 1,G~-:l,l/47 15 l 16i31344 4i + ~5.40 46.14 0,858 0.Bn 
619,3S:! 56>,SSO + :i:l,70! 1 . 219, -~6 1,5 1,l11~8m 1;~ + W,349 80 5J,5t 55,0ö l ,988 l. 9B3: 

6,,\!H,114 6,'.!ll1ï86 + 242,3!8 7,&)1,731 73 7 ,2!W,5t17 95 -f- 301, 13l ,~ ~,J. :)fi 4\.3~ l, 170 1. 167, 
12,!tSS.!.1:!fi l?,Hî,16\1 + r1:11 ,ïf,o 7 ,972,6!,,7 14 7 ,li60,273 li + 312,614 63 JB.81 3G.91 0.615 IJ.~lfj 

31,.91•) 21.Sliö + 7,on 10,1)16 3; 11,3!1~80- 11:112 45 17 .!5 20.04 0,316 0.458
1 

:!,213,~jt) 2,'1:'►i,•1'.!0 + 18,%11 H5,IJ0[ 6,() 40~.on 11 + 11,901 t,9 i5.85 14. 78 0.18:l 0.17H: 
:t,J-87 .J;~JO 2,:n~,9Jn + 112,i!,4 266,8ii0 13 2~1,110 GO + 15,G8Y 53 12.16 11.7~ 0.112 0.110 

•>6,214,!)76 ,-.5,706,no + 508,20f, 8,45i j19,1; H2 8,429,~57 82 + 21,737 lO 18, 70 18.79 0.128 0.1281 
8:!,745 ,O,a76 + 5,8~9 19G ,865 50 ' 18!1,646 20 + i,21940 51.3~ 52.8i o.sn 0.0991 
9i,9SS 68,913 + 29,0l~ 209,,66 01 IS:!1123 ,U + 5ï ,tH2 60 113.2ï l l0.80 2.141 2,2o;1 

812 1,,21 - 612 6,737 lO 12, 16fl 85 - ~,-42!1 7~ 176.93 IR2.'.!(t 8.297 8.5H 
43,816 48,420 - 4,604 14".ou 35 162,503 IO - 16,51;1 75 !04.43 105.2:\ 3,331 3,;!56i 1.lU11,tlJ4 1, 10,,590 + 22,02..·, 1,255,612 47 1,:!86,260 3i - 30,647 911 55.80 5S.24 1,056 l ,101 

" 4 - . . 14 ,, - 14 J) . 7,'i.7~ . 3.6001 
201Cl'.!O 18.060 + 1,91;1) 57,353 15 ,2,s51 o; + 4,7U2 40 89 81 !JI .25 2.865 2.9101 l t~,O;;t IOlJ,·!!.I:,, + 4,?5~ IU0,0116 31 ISJ,:110 82 6~6l.15 4~ 88.15 9{, 74 J.666 l.67i 
5:!,233 62, ;r,6 - 10,,,:u 36i,2i5 Il ::\77 ,202 44 - fi,9ö7 33 90.02 RO lil 7.11:ll 6.0101 

1~1,591 Hl-i,G'.?I - 33.021 821),819 67 S82/i9:!. h8 - 6:!,043 21 83.7!> 88.\){I ~.0811 4.5361 
fi5,4SI 771:Jîl - 11,890 20J,'.171 so 23l,ló3 13 - 2-t,iRI 61 87 .41 1no.o~ 3.1!17 3.02f\ 
ï2:!, uu 8il ,371 + no.tes l,ij52.~ 1 J)';O,-i42 9!) + 8!, {th 111 f,4. h 56.5:.! 2.2~9 z.rni 

!J,2Si)1tJ8r 9.0l9,R1ï 24'~, 10-t 9,40-~,061 !')fi 9. lf-2,:19!1 78 + 251,00i 74 3~ .50 38.3~ 1.016 ,.01~ ~-~.o~•5. ?î7 ~J.801, 1~9 + l,'.!fll.'.'\8ti 2:u.1n11681 85 20,11;!9, ï39 95 + 421,UU 90 22.77 Z!.73 n zas 0.2-1 ------ ----- ------ --, 
JS,n77,S)7 113,495,0ll + 1 ,58?,2611 31,c.OS,5;! 44 l0,752,55'.? 70 + 755 !l6S 74 24.51 24.4F 0.330 0.3281 

e) Résultats gérib-aux. 
I" <l•Ut.(1). 
1• ·- 
J• - 

Tctnu a cl mcyennes su r lesl i­ 
,:nr, 3 éc:irlcnirnt normal . 

Trek ers d'entrée da ns 1<'5 st:i .. 
tiona ..••.•..•.. 

Oi11ct1 délinê~ J simplc,i · 
ltlf le "îcin:al de A.. 4! 1 n. 
lions 6 lloU!5ll, .\boanein_ 

Rl!suha-15 ginC'raui: ••.. 

1 .~t::J.D!)~ 1,338,',S~ + 75,&'i0 5, 702,~?8 91 5,Hi,400 ,;4 t 261,823 50 61,9B 03.98 4.033 4 .06[1 
!i,J51,4tH 11,a!1,so; + 225~6~9 !~-014,S!D 6i 2r,,n~.7n 42 ?!&,oir, 22 37 .4! 36.81 1.484 1.,0,, 
141,t:HJ,fiSJ ~ + t,319.0]4 ~~ ~o,sr,o 61 __ ._,.,6,419 2, 21.~.1 21, i5 IU06 0.4IJ4 

!60, 107, t i2 ISS, 165, 1129 + l,6!0,243 89,~0l,028 45 81,333,73-1 49 + 1 ,870,'l.!!3 96 23.95 23.7ó 0.55G 0.55<) . . . 2~5,701 91 291,991 60 + 3,713 30 . . . " 7U3.598 841,481 - 49,8611 118,030 2â 121,875 .(j O,M5' ::w . . 0 14~ 0.148 
8-il,421 8i5 ,801) - 28,~ij) 121,858 10 132,038 M - 5, rsc 40 . . 0.150 o. 151 
165,DIA 133,392 + -~1.6.\r. 11,61~ 51 9,A-12 Il + l,711 40 ' 0.0,0 0.074 ---~ ------- -- -- 

,61,913,2f! 160,319, ~9 l + 1,593,0J~ 6'), i56!235 21 87 .892,482 j:, + 1,863,753 06 23,9', 23. 75 0 ,552 0,541 

• i'ion compris le, résultats de ln grMion provisoire de ln ligne de Tcrrnondc ù Saint-Nicolas exploitée pom· compie de l'tlul en 1008. 
(1) Soul considérés comme Ir• classe, les• réservés • ,lu service inléricu1·. 
N. []. Les billets • aller cl retour • sont comptés pour deux voyages. 
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Du tableau qui précède, il résulte que, par rapport à !908, l'année t909 
a produit: · 
Pour les billets simples . . . . . en plus . fr. 52~,796 94 

,, aller et retour ,> • • en plus. N88,tS28 28 
Pour I'ensemble des billets simples et 

" aller et retour n. • • • • • • • en plus . fr. -f, H 4,52;'; 22 
Pour l'ensemble des prix réduits autres 

_ que les billets « aller et retour » • • • en plus . . 7f>!>,968 7 4 
Pour la totalité des transports de 

voyageurs . en plus . fr. f ,870,293 96(1) 

Les voyageurs munis de hillets« aller et retour», pour lesquels il est accordé 
une réduction de 20 p. c., dominent dans les proportions suivantes: 

Nombre. . 1!>,074)2{ 
Si l'on y ajoute le mouvement des 

a bon nés, des sociétaires et émigrants, 
des trains de plaisir, <les voyages circu­ 
laires, des enfants, des militaires, etc. 
soit . . . • . . . 

Billets simples. Billets 11 aller el retour ,, • 
(20 p.c, de réduction.) 

49,mrn,, f>4 
Ensemble. 

Ensemble. 

9ä,077,897 
145,035,füH 

65,029,27f> 

91',,077,897 

160,107,f 72 

l'on constate que sm· -160,107,t 7:2 voyages, {4~,035,0ät, soit 90.?SS p. c., 
ont été effectués à prix réduits. Celte proportion était de 90.46 p.c. en !908. 

Les abonnements (voyageurs, étudiants et ouvriers) (2) ont progressé en 
dehors de toute proportion avec le mouvement général des voyageurs non 
abonnés: 

Nombre. Nombre. Augmentation. 
1872. 1909. Nombre. 

Voyages par abonnement. . i,23f,H2 90,900,574 89,719,262 
Autres voyages . . . 2!,966,tHi 69, H.W, 798 47, l 90,287 

- 
Ensemble. 23,197,625 i60,107,i7:2 J 56,909 ,ä49 

Les voyageurs, non compris ceux de la ligne vicinale de .Mons à Boussu, 
ont parcouru le nombre <le kilomètres ci-après : 

1909. 1908. 
87,607 ,~20 84-,29f ;0D8 
füi6,ö79,899 658,878,854 

5,089,949,6:H 5,040,füi5,785 

5,854,237,070 5,765,703,670 
701~55,59ij 

En première classe . 
En deuxième classe 
En troisième classe 

Ensemble. 
En plus pour f909 . 

( t) Sans tenir compie Iles recettes afférentes aux tickets d'entrée dans les stations et aux 
billets délivrés sur la ligne vicinale à traction électrique de l\Jons à Boussu. 

(2) Voir les transports par abonnement, annexes XXXI, XXXII et XXXIII. 
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Receüee moyennes pa1· 1:oyageur embarqué. 

rB.ODUIT MOYRN PRODUIT MOYBN PRODUIT IOIIK 
,1.n,i:E~. .t.:WNÉl..:8. A.IUIÉl.:8 . 

PAR VOT.lGl!UB. P.lR VOT.llillJI. Hll l"OY.ttiSDI. 

Fr. Fr. Fr. 
1865 .•• 1.Ï>7 1880 .•• 0.88 1895 ••• 0.66 

1866 .•• 1.15 1881 ••. 0.8! !896 ••• 0.6,l 

1867 .... i.10 1882 • 0.81 1897 ..• o.es 
1868 ... i.ts 1885 ••• 0.79 1898 .•. 0.59 

1869 ... Li8 1884 •.. 0.78 1890 ... 0.56 
' 

1870 .•• l.U 1883 ... 0.81 1000 •.. 0.!">51 

1871 •.. 1.12 1886· •. , 0.75 1001 ••• 0.5-18 

1872 •.. 0.05 1887 ••. 0.1-1 1002 ... o.~50 

1873 ... 0.87 1888 .•• 0.75 100:5 .•• 0.5'4 

1874 . . 0.8-l 1889 ..• 0.72 1004 ... 0.5-U 

1875 ..• 0.84 1890 ..• 0.70 1005 ..• 0.555 

l~i6 ... 0.80 1891 •.. 0.08 1900 ••. 0 53i 

1877 .•• 0.78 1892 ••. 0.08 fOOï •• 0.51>1 

18i8 .•• 0.70 1895 •.• 0.66 1008 ••• 0 5-16 

l8i9 ... 0.75 1894 ... o.oo 1900 .•. 0.552 

Sauf quelques relèvements exceptionnels dus à des expositions, à des 
modifications de tarifs, etc., la recette- moyenne par voyageur a continué 
à fléchir jusqu'en f907. Elle s'est légèrement relevée en -1908 et en 1909. 

Ces fléchissements proviennent surtout des causes suivantes : augmenta­ 
tion continuelle des voyages à prix réduits, suppression de Ia surtaxe des 
express, diminution du prix des abonnements, fixation à deux jours « ou­ 
vrables» de la durée de validité des billets u aller et retour )>, 

§ 2. - MouvEMENT DES l'tIAllCHANDISES TRANSPORTÉES PAR l.ES I.IGNES 

DE L'ÉTAT1 EN f909. - PARCOUIIS !IIOYKN 

Une statistique des transports de certaines grosses marchandises pa,· 
eharoements complets, de chevaux, bestiaux, etc., effectués par les lignes 
de l'État en f 909, fait l'objet des tableaux annexes XXXIV à XXXIX. Le 
mouvement y est renseigné par services (intérieur, mixtes, internationaux 
el de transit). 

Le parcours moyen d'une tonne des grosses marchandises transportées 
par charges complètes fait l'objet de l'annexe XL. 
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§ 5. - ENSEMBLE DU l\IOUVEl\lENT ET DES RECETTES. 

Le mouvement et les recettes en général se résument comme suit : 

Vo101cuu , .. 

Tiekots d'entrée. 

D,gag•• . . . . 

Pt!titu mnrehandises. 

Gro11e1 

liquifagco .. 

Chcnux et bc.stioux. 

Prad uiu eilraordin11 

Ensemble 

Produits divtr• ... 

MOUVEMENT. RECETTES. 

1 
1 Hl08 I",. 

1 

Diff1trenee1 

1 1 

Dï0',rtnce1 
Uni". 1909. pour 1909, 1908 ("). pour 

1909, 1909- 

Voyage. 161,013,212 160,319,594 + 1,593,618 89,460,530 31 87,600,490 55 + 1,860,1)39 Jf, 

Coupora. 2,957,019 2,919,916 + 37,133 295,701 91) 291,991 60 .+ 3,713 31 

Quinlo/. ~90,0W 559,ti0J + 30, 24~ 2,511,1.$6 21 2,~32,866 73 + 111,289 51 

Id. 6,~72,452 6.~02.182 + 370,210 18,~U,14l 81 17,700,836 50 + 0;1 .:io, 31 

Tonne (1). 5i,fl2),0ll8 50,981,418 + 3,0lJ,590 162,t?7 ,89, 89 l5!,389,531 31 + IO,0l/S,:lll3 5B 

- - (2) - (2) - 258, JO? 75 ~55, 704 65 - U7 ,i!l 9' 

Nomine. 5,6'0 5,328 + 318 181,~97 51 IJt,550 9U + 69,931 6, 

l!:xpéûilion. 115,363 l08,864 + 6,199 2,651,~97 90 2,S\3,530 4~ - 189,032 ~; 

- ·- - - 4,461,487 29 4,432,90l 25 + 28,~M 01 

...... - .. '' ................ 280,720,JOS 63 268,3~2,413 95 + 12,316,691 6f 

- ••••••••••••••••••••••••• 1 US0,315 61 B)2,7?S 46 - l!lo?,412 6~ 

Totaux, ?81,319,421 21 269,15~,U! 41 + 12,224,278 83 

Les diverses sources de recettes se décomposent par nature de service, 
savoir : 

Vn,pg1!nrs .... , . , . fr. 

Tiekets d'ent -é e ,J;in5 le:, 1la- 
tla1111.. 

ll•s•K<S, ' ' • • ' • 

Petilct m:trchondis~s. 

Groa!et 

t-'in:rnees 

Éq•ir•s••· 
Ehcvau a el beuiou1 

Produits utr:.otdi111irel . 

Ensemble .•. fr, 

ProiluÜ, direu 

t.BOD t.808(*). 

Sf.l\VICE 

1 
Sl'.I\VICE:; I S~I\VICJ;:, l Sl-:RVlCES St:l\VICES 

lnl~rlcur, ml:s.te•• lnternaClona1a:11:. riunis. réunis. 

Sommes. Sommes. Sommes, Sommes. Sommet 

6'.l,870,354 60 14,663,979 91 11,926, 19; 80 89,460,530 31 S7,600,t90 55 

2%,704 90 . . 295,704 90 201,001 60 

l ,01514;(; 56 llo7,%~ 91 l ,4<10, 720 77 2,SH, l56 2~ 2,132,a&.; 73 
: U,Olli,926 il 7:?i,660 53 3,632,557 0!) 18,442,U3 81 11,791J,8l6 50 

n1 ,618, 110 59 11,817,968 20 58,V;?l,761 10 16?,411 ,894 89 1:i2,389,531 31 

l\16,0à3 74 :.m,4~4 Bl 32,711 40 258,102 75 4~5,ï0( 6:; 

142,978 42 J0,062 96 31,H6 16 1s1,4o7 si 11,,s:,o oo 

2,261,903 18 95,780 21 zua.soo s1 2, 6âl ,~\17 90 i,lJH,530 43 

.,461,467 29 . . 4, t6l ,481 29 4, \3?,902 28 

110,o'J,1.009 42 17,459,864 38 76,2i0,23I 83 280,l?9,I05 63 268,352,413 !li 

......................... ' .. rr. 650,315 61 HO?, 728 4U 

10111 ••. r,. 281 .~79,421 2( 269,t!,5,141 41 

(
1
) Non compris Ic mouvement sur les embranchements industriels. 

(') L'ahsencc d'indications relatives nu mouvement d'expéditions « finances • résulte de 
cc que celle rubrique comporte, outre les expéditions de finances proprement dites, celles 
d'œuvres d'art, d'objets précieux, etc. (taxes au poids et à ln valeur cumulées), ainsi que les 
« remboursements 11. 

(*J Non compris les résultats de la gestion provisoire de ln ligne de Tcrmondc a Saint-Ni­ 
colas, exploitée pour compte de l'État en 1!)08, 



A 

( 37 ) 

La répartition proportionnelle pour cent des recettes correspondant à ces 
trois natures de service était : 

Seroices : intérieur, mixtes, internationaux. 

En !908, de 65.rn 9.94 26.9{ 
Elle est, en J.909, de 65.0~ 9.78 27.t7 

Différences pour { 909. . - O.iO - 0.16 +0.26 

§ 4,. - PnoDUITS EXTRAORDINAIRES. 

Les produits extraordinaires se répartissent comme suit. 

Garde de bagages. 
Loyer des buffels. 
Droit d'affichage . 
Remise ä domicile de colis postaux et non postaux 
Amendes pour surcharge 
Formalités en douane . • • 
Dépôt et magasinage • . 
Retard dans le chargement et le déchargement. 
Location de locomotives, tenders, matériel, etc. 
- de tapissières. 

Déchargement d'office_. • • 
Entretien cl traction sm· raccordements. 
Redevances pour usngc de quais . 
Locution de terrains, vidanges, etc •• 
Redev:mccs pour utilisation du matériel de l'!Hat 'sur 

des lignes étrangères; usage foncier de stations de l'Étnt 
par des sociétés 

Surtaxes non remboursées. 
Recettes diverses . 

. fr. 

Total. • fr. 

En 1909, 

170,592 97 
125,403 lS5 
27 ,l'.i54 11 

1?19,t91 60 
52,690 76 

59ö,025 20 
,1..44-,556 't4- 
522,699 58 
19,272 66 

228 40 
51-,405 80 
5156,989 12 

4,985 4:3 
89,147 96 

1,867,601 lS6 
1,585 72 

öt2,1M 96 

En 1908 [! ) 

Hi?.S,HH 70 
125 ,HH 2t 
26,4-32 » 

252,2-12 2?S 
29,0lS7 06 

569,476 28 
1!50,559 !'57 
ö31,l:570 96 
25,4157 02 

5!:i2 30 
~9,886 015 

5H, 016 37 
4-,523 20 

89,22&. 07 

1,498,lS!S5 60 
1,250 44 

814-,427 50 

4,46-1 ,487 29 4,452,902 28 

§ Ö. - PRODUITS DIVERS. 

Les produits divers encaissés par l'administration des domaines, pour 
compte de l'exploitation du chemin de fer, du chef de loyer de bâtiments 
provisoirement inutiles et de la vente d'herbages, de plantations, d'objets 
non réclamés ou hors d'usage, etc., se sont Enrno9. En mos. 
élevés (voir annexe VII.) a fr. . 6ä0,5HS 6f 802,728 46 

§ 6. - füiDUCTIONS CONSENTIES SUR LES PRIX DE TRANSPORT. 

La réduction accordée sur les prix de · transporl représente - non com­ 
pris les cc aller et retour», les transports gratuits, en service, pat· abonnement, 

(i) Non compris les résultats dcrla gestion provrsorre de la ligne de Termoude à Saint­ 
Nicolas, exploitée pot1r compte de l'État en 19~8. 
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taxés à des prix conventionnels, ni ceux qui bénéficient des tarifs spéciaux 
ou exceptionnels, - une diminution de recette à concurrence des sommes 
ci-après ; 

Enfants, électeurs, militaires payants, etc. 
Ouvriers allant travailler hors frontière 
Détenus et leurs gardiens (2) • • 
Émigrants • 
Sociétaires • • • 
Trains de plaisir. • 

• • fr. 

. . { Hommes . 
Transports mili- t Cl 

taires en débet • • ) revaux • 
l Bagages et matériel de guerre. • 

Transports mili- 1 
lnires soldés par les ~ag~gcs et mobiliers. 
intéressés • • • Equipages ft chevaux • • • 

Chevaux de courses • • • • • 
Transports d'ob- l départements ministériels • 

jets et d'approvi- armée et prisons. • • • 
sionnements pour • divers • • • • • • • 

. . . 

Ensemble. • fr. 

En f.909. En 1908 (1) 
1,278,495 97 1, 24-5, 2lt8 62 

182,~95 72 172,895 59 
196,86!) (i0 t8!1,M6 20 
209,7fi(i 03 152,123 45 

1 !408,290 92 ·1,lt-60,930 32 
247,559 76 255,881:i 87 

694,796 24- 675,764 58 
74-,509 70 12,o;rn 91'i 
H7,956 77 125,640 21 

14,255 70 14,995 21'i 
5,080 20 4,94-1) fO 

JI (3) H 60 
25,500 55 27,1ö7 58 

184,808 75 175,11-65 60 
5,944 50 7,85510 

4,646.t82 4-1 4,?Hi6,!:i98 40 

JI. Stations. 

Le nombre de stations, haltes, points d'arrêt, etc., exploités par l'Etat au 
5i décembre !908, était de t,592. 

Ce nombre s'est accru en -1909 : a) cle ö stations et d'un point d'arrêt situés 
sur la ligne de Termonde à Saint-Nicolas: reprise par l'État depuis Ie 1 cr jan­ 
vier; b) des halles de Capelle-au-Bois (Terrassements) et de Hofstade (Terras­ 
sements) et des dépendances d'Etterbeek (Formation) et de Charleroy (Sud) 
(Quai), créées sur l'ancien réseau; c) de ö nouveaux points d'arrêt établis à 
Waesmunster (Bicstraat), Belcele (Waterschoot), Hoelbeek, Chenois et Zille­ 
heke. 

Les 5 points d'arrêt de Heide, Thiméon, Hemptinne, Strichon et Faux ont 
été transformés en haltes. 

D'un autre côté, 1a halte de Zee-Brugge (Ouest) a été supprimée. 
Au 51 décembre !909, il existait 77a stations ( 4), 72 dépendances, 28 bu­ 

reaux intérieurs (5), 26{ haltes et 270 points d'arrêt (6). 
li existe 21 stations et i point d'arrêt .communs ou d'échange gérés par 

(t) Non compris les résultats de la gestion provisoire de la ligne de Termonde à Saint­ 
Nicolas, exploitée pour compte de l'État en i908. 

(2) Y compris, pom· 190:1, une somme de fr. 116,?:îl8.10, et pour 1.908, une somme de 
fr. H2,828.?i0 représentant les frais de transport de voitures cellulaires. 

(5) La réduction accordée pour le transport des chevaux de courses a été supprimée 
en 1908. 

(4) Non compris les bureaux intérieurs indépendants. 
(5) Y compris 14 stations (bureaux indépendants el le bureaubelge de Douvres). 
(6) Non compris f 9 points d'arrêt de la ligne vicinale de Mons à Boussu. 
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l'État Belge, ainsi· que {6 stations (f) et un point d'arrêt communs ou 
d'échange gérés par d'autres exploitations de chemins de fer. 

Les stations de Grembergen et de Ter monde ont cessé d'être communes, 
par suite de la reprise de la ligne de Termondc à Saint-Nicolas. 

·• 
,ic * 

Des extensions de service ont été réalisées à la station de S!eydinge, 
ainsi qu'aux haltes de Gemmenich, Meslin-l'Él'êquc,. Varssenaere et 
,vacrloos. 

" .• * 

Les dénominations des stations de Haut-Pré et de i\lill~-Pommes ont été 
remplacées par celles de Liégé (Haut-Pré] et de Sinay. 

Les dénominations de la halte de Petit-Sinay et du point d'arrêt de Zille­ 
beke ont été remplacées par celles de Klein-Sinay et de Kruiskalsijde. 

Ill. ,t.mélle1•atloo8 et iuuo1·11doll8 appo1•técs clnos Ic service 
dc11 1rall8po1•ts. 

§. 1. - C,UUONNAGE. 

Les dépenses pour le camionnage, la remise à domicile des colis par por­ 
teurs et par la poste, et le port des avis d'arrivée se sont élevées en 1909 
à fr. 2,J88/ML99 contre fr. 2,-108,67!.79 en t908, soit une augmentation 
de fr. 79,570.20. 

Ces dépenses se détaillent comme il suit : 

a) Camionnage (déclarations) • . . fr. 
b) Van Gend (art. f Ode la Convention de 1867) 
c) Remise à domicile des colis par porteurs 

à Alost et à Bruxelles . 
d) Porl à domicile des colis exprès dans les 
autres localités et remise d'avis d'arrivée . 

c) Remise à domicile par la poste . 
Totaux. 

Un service de camionnage a été instauré à Erquelinnes et à Wervicq à 
partir, respectivement, du 1er janvier et du i er juillet !909, et a occasionné 
une dépense de fr. 2,819.84. 

D'autre part, par suite de l'incorporation au réseau de l'Etat de la ligne 
de Tcrmonde à Saint-Nicolas, à partir du fer janvier f909, les dépenses 
afférentes aux services de camionnage de celle ligne, à Saint-Nicolas et à 
Termondc, entrent également pour 3,840 francs dans l'augmentation de 
fr. 791t$70.20 renseignée ci-dessus. 

Le surplus, soit fr. 72,9i0.56,csL dû au développement des services exis­ 
tants en 1908. 

{909. 1908. 
!>866,004. i4 ! :797,923.62 

62,408.7ä ~8,75~U>O 

41,682.07 4-1;068.79 

f99,4~2.68 i 94,:>7ä. 98 
18,694.5?, rn .~49. 90 

2, t88,'24L9!t 2,!08:67f.79 

(1) Les stations d'Ilcrbcsthal cl de Trois-Vierges ne sont pas comprises dans ce nombre. 
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§ 2, - TRAINS DB VOYAGEUltS. 

Indépendamment de nombreuses modifications apportées aux horaires des 
trains existants, de nouveaux trains de voyogeurs ont été mis en marche 
pour satisfaire à des demandes du public et pour répondre aux besoins du 
trafic, tant en service intérieur qu'en service international. 

Janoier, 

Depuis le mois de janvier, un nouveau train de luxe part de Varsovie pour 
Moscou le mardi à 8 heures 50 soir; ce train est en coïncidence à celle der­ 
nière gare avec le Transsibérien-Express. 

Afin de permettre aux VOJageurs du nord et de l'ouest de l'Europe de pro­ 
fiter de cc nouveau service, le Nord-Express, qui est expédié d'Ostende 
(Quai) à 1 ~ heures 52 et qui continuait un jour par semaine de Berlin sur 
Varsovie, a été prolongé sur ce parcours Ie mardi au lieu du vendredi. 
En sens inverse, le nouveau train de luxe quitte Moscou le vendredi à 

9 heures 45 matin et arrive à Varsovie le samedi ·à { f heures matin, où il 
donne correspondance au train Nord-Express qui, antérieurement déjà, 
parlait ce jour-là de Varsovie pour Berlin et Ostende à midi 22. 

Jcr mai. 

Le service de nuit Amsterdam-Bruxelles-Paris a été sensiblement 
accéléré. 

Le départ d'Amsterdam, qui avait lieu autrefois à 6 heures tiO soir (heure 
d'Amsterdam), a été reporté à 7 heures 4:0; grâce à une réduction des délais 
de parcours et. des stationnements dans diverses gares intermédiaires, 
l'arrivée de ce train à Bruxelles (Midi) n'a été retardée que de 25 minutes 
seulement (25 heures 49 au lieu de 23 heures 26) et son arrivée à 
Paris a pu être maintenue à ä heures 42 matin, comme antérieurement. 

En outre, les voyageurs amenés par ce train et qui désirent aboutir à 
Bruxelles (Nord), trouvent à Anvers (Central) une correspondance immédiate 
par Je train-bloc quittant cette gare à 22 heures 1:>'2. 

* 

Des services supplémentaires de voilures directes Amsterdam-Bruxelles 
(Nord) ont été organisés dans les trains quittant Amsterdam, viâ Utrecht, à 
6 heures soir, et viâ La Haye, à 6 heures 5~ soir pour aboutir à Anvers (Cen­ 
tral) il 22 heures 10 et à Bruxelles (Nord) à 23 heures 1 i . 

Le retour de ces voitures s'effectue par le train quittant Bruxelles (Nord) 
à ü heures ö5 et Anvers (Central) à 7 heures 10 pour arriver ù Amsterdam, 
viû La Haye, à { 1 heures 22, et vià Utrecht, à H heures öö. 

* • • 
Le train 1.4 allemand / ö7 belge, qui partait de Cologne à ! t heures 10 

soir, n été retardé jusqu'à minuit afin de relever la correspondance des 



A 

( 41) 

trains arrivant de Berlin à H heures 58 soir, et de Hambourg à H heures 
47 soir. 

Les voyageurs qui, pour atteindre à Cologne la correspondance du 
train U allemand / ;'$7 belge, devaien l autrefois partir de Berlin à i heure 
soir, et de Hambourg à 2 heures 44 soir, peuvent aujourd'hui quitter ces 
deux villes respectivement à 5 heures 55 et à 4 heures 56 soir. 

* * •. 

La correspondance qui existait autrefois à Luxembourg entre les trains f 82, 
venant de Liége viâ Spa-Trois-Vierges, et le train 2 vers Bâle, et qui avait 
dû être supprimée par suite d'une avance de ce dernier train, a pu 
être rétablie, grâce à une accélération de la vitesse des deux trains en 
question. 

* • •• 

Le point de départ et d'arrivée du service de voiture directe (f8/2c classe) 
-organisé entre Anvers, Altona et retour, viâ Wesel-Brêrne et Hambourg, a été 
reporté à Bruxelles (Nord). 

L'horaire de ce service est fixé comme suit: 
A l'aller, Bruxelles (Nord),.départ i 1 heures ;fä~ Anvers (Central), départ 

{5 heures f 2~ Altona, arrivée t 2 heures 27 matin. Au retour, Altona, départ 
9 heures !5 matin, Anvers (Central), arrivée :t 9 heures ri, Bruxelles (Nord}, 
arrivée 2:t heures 8. 

* 
* " 

En vue <le faciliter les communications entre la Wesphalie et le littoral 
belge pendant la saison balnéaire, le parcours de la voiture directe Barmen­ 
Anvers et vice versa des trains i03 et iüt a été prolongé sur Ostende(départ 
de Barmen à 6 heures 59 matin, arrivée' à Ostende (Quai) à rn h. -17; départ 
d'Ostende à HS h. {0, arrivée à Barmen à i h. 4 matin). 

Les voitures directes de FC, 2e et 5e classe partant de Bruxelles (Nord) à 
17 heures pour Altona ont été prolongées jusqu'à Kiel où elles arrivent à 
9 heures ä matin. 

Il! 

* " 
Le service de restaurant, qui fonctionnait entre Herbesthal el Bruxelles· 

dans le train 75 quittant la première de ces stations à 1fl heures fW, a été 
transformé, depuis le -11\r mai f 909, en service de restaurant Hambourg-Bru­ 
xelles (Hambourg, départ. 7 heures 59 matin, Bruxelles (Nord), arrivée 
f 8 heures f>6). 

~ 
* * 

Les éditions française et flamande du guide officiel des voyageurs ont été 
fusionnées, à dater du i cr octobre, en une édition bilingue. Cette innovation 
a permis de réduire sensiblement le volume ~e l'indicateur et de réaliser 
ainsi une notable économie. 
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Organisation d'un service particulier de location d'oreillers 
et de couvertures de voyage. 

Le service particulier de location d'oreillers et de couvertures de voyage 
fonctionnant dans les stations de Bruxelles (.Midi) et de Verviers (0 uest) a 
été étendu, le !2 octobre, à la station de Bruxelles (Nord), pour la commo­ 
~ité des voyageurs se dirigeant vers Bâle ou vers Calais. 

Cours âamoulcuciere-braneardiers. 

Il a été décidé d'organiser, là où la chose se justifie, des cours d'ambu­ 
lanciers-brancardiers destinés à initier le personnel aux premiers soins à 
donner, avant l'arrivée du médecin, aux victimes d'accidents, et aux moyens 
à employer pour les transporter dans de bonnes conditions. 

Comme première application de cette décision, un cours de l'espèce a été 
organisé à Anvers. Ce cours se donne en langue flamande par un médecin 
agréé résidant à Anvers. 

Mesures p1·éventives contre la propagation des maladies pestilentielles. 

Ensui te de_ la publication de l'arrêté royal d ù 19 octobre t 908 relatif à Ja 
surveillance des voyageurs venant des régions contaminées, et des mesures 
d'exécution adoptées par le conseil supérieur d'hygiène publique, des dispo­ 
sitions complémentaires ont été prises pour empêcher la propagation des 
maladies pestilentielles. 

Application d'un second qarde-nuiin« aux portières des ooüures à voyaç1eurs. 

En vue de mieux. prévenir les accidents occasionnés par la fermeture des 
portières des voitures à voyageurs et d'atténuer en même temps les vents 
coulis, il a été résolu d'appliquer un second garde-mains à celles de ces voi­ 
tures qui peuvent en être munies sans inconvénient pour le passage des 
voyageurs. 

§ 5. - 'fllAINS DE l\lAllCHANDISES. 

Dans leurs grandes lignes, les améliorations introduites dans le service 
des marchandises se résument ainsi qu'il suit : 

a) Lignes de Lamorteau à Marbehan, du Luxembourg et de l'Ourthe. 

Llimportance des transports de minerais de fer en provenance du bassin 
de Briey pour les usines métallurgiques du bassin de Liége ayant plus que 
triplé, il a été organisé, pour y faire face, un service de trains directs de 
marchandises remorqués en triple traction entre Virton-Saint-Mard et 
Marloic, en double traction entre .Marloie et Bomal et en simple traction au 
delà de cette station. 

Ce mode <l'exploitation permet de tirer complètement parti des moteurs 
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sur les différentes sections du trajet, tout en réduisant au minimum l'occu­ 
pation des gares et de la pleine voie. 

Actuellement, une dizaine de trains de l'espèce circulent chaque jour 
entre les relations envisagées; au retour, la triple traction a également été 
appliquée sm· le parcours de Marloie à Virton-Saint-Mard à trois trains du 
bassin de Liége pour la direction d'Ecouviez. 
Grâce à ces mesures, le trafic des minerais est assuré dans d'excellentes 

conditions de régularité, et le matériel de l'Est français, qui y est utilisé, est 
rapatrié, à charge ou à vide, selon les circonstances, avec toute la célérité 
désirable. 

En ce, qui concerne particulièrement la ligne du Luxembourg, la triple 
traction a également été appliquée sur le parcours de Schaerbeek (F'ormation) 
à Arlon et vice versa, à quatre trains de marchandises à marche accélérée 
qui assurent une partie du trafic de transit entre Anvers et Ic Grand-Duché 
du Luxembourg, l'Alsace-Lorraine, la Suisse, l'Italie et le nord-est de la 
France; deux trains de marchandises à marche lente, en double traction, 
ont été supprimés, pal' voie de conséquence.sur lu ligne envisagée. 

L'administration a, en outre, mis à l'étude la création de neuf services 
rapides, aller et retour, en triple traction, entre Adon et Ronel et vice 
versa, éfosli11és à remplacer les treize trains réguliers qui circulent actuel­ 
lement dans chaque sens - la plupart en double traction - entre les sta­ 
tions précitées. 

Elle compte réaliser ce projet dans Ic courant de l'année 19101 quand elle 
sera eu possession des machines du type 52 à surchauffeur, à fournir sur 
les marchés en cours, et lorsque les installations nécessaires seront 
réalisées. 

b) Lignes d' Athus á la /Jleuse et de la iJ/olignée. 

Le service des trains de marchandises organisé sur ces lignes en ·1907 
continue à fonctionner avec la régularité désirable. 

En prévision des besoins de l'avenir, de nouveaux horaires ont été arrêtés 
entre Athus et Tamines, et vice versa, et l'on poursuit actuellement la con­ 
struction des voies de croisement et de garage nécessaires à la circulation 
de quatre trains supplémentaires clans chaque sens. 

c) Ligne de l'Est. 
Les encombrements qui se sont produits à différentes reprises sur la ligne 

de l'Est cl les difficultés nombreuses qu'on éprouve chaque hiver pour y 
assurer le service ayant démontré l'impérieuse nécessité de dégager notam­ 
ment la section de Louvain à Liégc (Guillcmins), l'administration a détourné 
quatre trains de marchandises par la voie d' Acrschot-Hassclt-Liége (Vive­ 
gnis): les 6!)jü/6977 d'Anvers (Zurenberg) ù Welkenraedt et retour, elles 
fi964,/696~ d'Anvers (Zuren berg) à Kinkempois et retour; elle a appliqué à 
ces trains les règles de remorque ci-après, tant dans le but de leur donner 
de fortes charges, qu'en vue d'utiliser les moyens de traction aussi complè­ 
tement que possible, eu égard aux grandes variations du profil de la ligne 
à parcourir. 



A 

( 44) 

A ïaller : Simple traction d'Anvers (Zurenberg) à Hasselt; 
Double traction(~ machines en tête) de Hasselt à Glons; 
Triple traction (1 machine en tête et 2 en queue) de Glons à 

Liers; 
Double traction (2 machines en tête) de Liers à Liége (Guille­ 

min.s). 

.dtt retour : Double traction (2 machines en tête) de Liége (Guillemins) à 
Liége (Vivegnis); 

Triple traction (1 machine en tête et 2 en queuejde Liége (Vive­ 
gnis) à Liers; 

Double traction (:2 machines en tète) de Liers à Hassëlt , 
Simple traction de Hasselt à Anvers (Zurenberg). 

Ces détournements portent à six le nombre des trains acheminés par la 
voie précitée à la décharge de la ligne tie Louvain à Liégc(Guillcmins}; ils ont 
nécessité l'organisation du service de nuit sur toute la ligne d'Aerschot à 
Liége (Guillemins) viâ Hasselt, ainsi que dans les stations de Testelt, Diest, 
Schuclen, Beverst, Tongres, Glons1 Liers, Milmort, Herstal et Liège {Vive­ 
gnis). 

Grâce à ce moyen d'action et à la mise en exploitation prochaine de la 
seconde voie principale sur la section de Liers a Liége {Vivegnis), 'la ligne de 
l'est pourra bientôt être débarrassée, en outre, de la circulation de tous 
les trains facultatifs de marchandises d'Anvers (Znrenberg) et d' Austruweel 
pour au delà de Liége (Guiltcmins) et vice versa. 

D'autre pari, il a été tiré parti de machines du type 52 il snrchaulîeur pour 
relever la charge maxima de la plupart des trains de marchandises restant 
sur la ligne de Louvain à Liége (Guillemins); cette réforme, qui avait déjà 
été amorcée en 1908, a procuré une réduction journalière de 8 à {0 trains 
sur le mouvement général du chemin de fer considéré et a permis. concur­ 
remment avec les six détournements réalisés, d'y assurer le service d'une 
façon très satisfaisante pendant l'hiver {909-19f0. 

d) Ligne de (;hâti>li·nra11-C!,âteld à Cicet, - A raison de son profil acci­ 
denté, ainsi que de l'accroissement des transport de minerais français pour 
la région de Châtelineau-Châtelet, l'exploitation de cette ligne au moyen de 
machines du type 29 était devenue très onéreuse et très difficile. 

En vue de la simplifier dans la plus large mesure possible, les ouvrages 
d'art y ont été renforcés et les voies de garage des stations intermédiaires 
allongées, afin de permettre de substituer les machines du type 23 aux 
moteurs précités pour la traction des trains de marchandises ; les angmc11- 
tations considérahles de charge qui en s011t résultées ont permis de suppri­ 
mer journellement deux trains réguliers el une moyenne de ij à 6 trains 
extraordinaires en double traction pour les deux directions réunies. 

Ln station de Doische a été dotée, en outre, d'un éclairage intensif à la 
faveur duquel le service de la douane peul fonctionner la nuit comme le 
jour; tous les wagons de minerais entrant par Doische y sont ainsi décloua- 
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nés pendant le stationnement des trains qui les y amènent et réexpédiés 
sans la moindre escale. 

e) Ligne de îEntre-Sambre-et-Bleuse. - Cette ligne est affectée notam­ 
mcnt à l'acheminement des transports de minerais du bassin de Briey pour 
Cotiillet el pour l'ouest de Charlcroy; en raison de l'augmentation conti­ 
nuclle de ce trafic et des dépenses considérables que nécessitait la traction 
des trains au moyen de machines du type 29~ l'administration a fait renforcer 
les ouvrages d'art en vue de l'utilisation de moteurs pins puissants. 

L'emploi de machines du type 25 a permis, tout en donnant aux trains 
des charges sensiblement égales, de renoncer à la double traction entre 
Vireux-Molhain et Mariembourg, et de substituer la double à la triple trac­ 
tion entre Mariembourg et Walcourt. 

En outre, en prévision des besoins futurs, nne organisation de service de 
nuit a été arrêtée dans tous ses détails, afin de pouvoir y recourir du jour au 
lendemain si les circonstances venaient à l'exiger. 

f) ligne de Jamioulx à Couillet.-Cetlc ligne, qui était aussi exploitée en 
triple traction au moyeu de machines du type 29, n'est plus parcourue 
actuellement que par des trains en don bie traction rernorq nés pat· des 
machines du type 25; cette réforme a permis d'augmenter la charge lies dits 
trains, tout en réduisant de beaucoup leur prix de revient. 

* 4 • 

Dans l'ensernhle.. la réalisation de ces diverses mesures, ainsi que de 
quantité d'autres moins saillantes! a réduit le parcours kilométrique des 
trains de marchandises en 1909: 
- de 1 p. c. comparativement à 1908, alors que les recettes [marchan­ 

dises et redevances pour l'emploi réciproque du matériel) ont augmenté de 
6.8 p. C. 
- de 3.5 p.c. comparativement à t907, alors que les recettes de 1909 

sont supérieures de 7.7"{) p.c. à celles de 1907. 

Mouve meut. 

En général: le service a été assuré d'une manière satisfaisante; aucune 
perturbation sérieuse ne s'est produite. 

En présence <le la recrudescence du trafic et des bons résultats obtenus 
par l'application des changements réalisés en vue de dégager les lignes de 
l'Est el du Luxembourg, l'administration est intentionnée de s'appliquer 
sans relâche à la réorganisation du service dans le sens de la création de 
trains à forte charge, ainsi que de l'utilisation de voies concurrentes pour 
soulager les lignes les plus parcourues. 
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§ 4. - i\hsunES DIVERSES PRISES DANS t'INTÉBt.T DU SERVICE ET DU POBUC. 

Comme les années antérieures, de nouvelles mesures ont été prises au 
cours de l'année 1909, dans le but : 

1° D'assurer· Ic transport des marchandises en généra) avec plus de célé­ 
rité et de régularité, notamment. des expéditions de détail, de chevaux, de 
bétail, de gibier, de volaille, de poissons, de moules, de crustacés, de 
pigeons voyageurs, de denrées alimentaires, de fruits, de légumes, de 
viandes, de lait. de fromages, d'œufs, de vendanges, de bière, de levures, 
de laines, de plantes, de fleurs, de dépêches postales, de journaux, etc; 
2° De développer le trafic du transit, notamment par les ports de mer 

belges, 
5° D'améliorer les conditions de transport, en Belgique, des marchan­ 

dises expédiées par charges complètes, en service international; 
4° D'améliorer les conditions de réexpédition de certaines stations fron­ 

tières, après accomplissement des f orrnalités en douane, des marchandises 
en provenance de l' ét ra1Jger; 

!>0 De dégager autant. que possible les trains de voyageurs du transport 
des mnrchaudises ; 

6° De mieux garantir la sécurité du transport et du séjour dans les sta­ 
tions des produits explosifs; 
7° De diminuer les causes de manutention, en cours de route, des colis 

expédiés par les t.rains de transbordement et de réduire ainsi les risques 
d'avaries; 

8° D'améliorer Ic service du personnel des ouvriers transbordeurs; 
9° D'enrayer l'importation des journaux et publications présentant. un 

caractère pornographique, immoral ou licencieux. 

§ !J. ~ TAUffS DES VOYAGEURS ET DES BAGAGl~S. 

n) Service inférieur. 

Extension, à toutes les relations non desservies au moyen de billets à 
destination imprimée, de la délivrance de billets « aller et retour ,, pour les 
transports a prix réduits pour enfants et militaires. 

Autorisation accordée aux porteurs d'abonnements scolaires à un dépla­ 
cement. par semaine - aller Ic lundi, retour le samedi - d'effectuer l'aller 
le mardi lorsque le lundi est un jour férié; et le retour le vendredi lorsque Je 
samedi est u11 jour férié. 

Autorisation donnée aux porteurs d'abonnements scolaires à un déplace­ 
ment par semaine d'utiliser ces abonnements le lundi ou Ic samedi, lorsque 
ces jours sont fériés légaux, en lieu et place du dimanche. 

Etablissement d'une taxe de confection de un franc pour le remplacement 
de toute carte d'abonnement, lorsque ce remplacement, nécessité par les 
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convenances des tltulaires.ne donne pas lieu à majoration du prix de l'abon­ 
nement primitif. 

Délivrance, à titre exeeptlonnel, d'abonnements scolaires, même aux 
personnes ayant acquis une position définitive et â~ées de plus de 50 ans, 
qui suivent les cours temporaires de sylviculture organisés en ·1909 et HHO 
par le département de l'intérieur el de l'agriculture. 

b) Service mixte. 
Publication d'un premier supplément au tarif mixte Etal Helge-Chimay et 

Nord-Belge. Modifications diverses et extension des relations. 

c) Services iuternationau», 
Publication : 
·1° De trois suppléments au tarif entre I' Angleterre, la France et Ia Bel­ 

giqne, d'une part, le Danemark, la Suède, Ia Norwège et la Finlande, d'autre 
part; 
2° D'un premier supplément au tarif belge-français (relations avec la com­ 

pagnie de l'Est). Modilicalions diverses ; 
5° D'un tarif et d'un supplément. à ce tarif entre J'Anglelerre, la France et 

la Belgique, d'une part, et la Russie, d'autre part; 
4° D'un premier supplément au tarif franco-belge-allemand (relations 

avec l'Allcrnagnc du Sud); 
5° D'un nouveau tarif entre la Belgique, la France et I' Anglelel'rc, d'une 

part, I'Autriehe-Hougrie, la Bulgarie, la Boumanie , la Serbie et la Turquie, 
d'autre part; 

6° D'un premier supplément au tarif entre la Belgique et les stations des 
chemins de fer de l'Alsace-Lorraine et du Guillaume-Luxembourg; 

7° D'une nouvelle édition des tarifs spéciaux des voyages circulaires ou 
d'aller et retour en service international. 

Substitution des taxes du barème intérieur de l'État à celles du barème 
international pour l'établissement des prix des billets de voyageurs émis par 
les agences de voyages. 

Application des prix des billets simples du barème intérieur de l'Élat pour 
le calcul des taxes des billets combinables. 
Suppression de l'obligation, pour les porteurs de billets « aller et retour )J 

de et pour Paris, de faire timbrer le compartiment retour de ces billets par 
la gare de départ, au retour. · 

Conventions pour la vente de billets avec : 
La Sociétécoonérarive « Shipping et Tourist society ))' à Londres; 
Le Rciseburcau der Mahrisch Ostrauer Handels und Gewerbc Bank, à 

M ahr-Ostra u. 

§ 6. - ÎAIH:t'S POUll .HARCJIA;\'DISES. 

a) Services intfricur et mixtes. 
(:on1llliom1 réglcmentalre11. 

Les additions et modifications reconnues nécessaires ont été apportées 
aux conditions réglementaires des tarifs intérieur et mixte. 
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Cla»11IOen1fo.D c;énér,.le dei, 111arebancll1Je1J, 

14 janvier. 

23 mars. 

HS mai. 
21 mai. 
7 juin. 

J5 juin. 
f5 juillet. 

-l"r août. 

28 août. 

8 octobre. 

50 octobre. 

H> décembre. 
20 décembre. 

20 février. 

Classilication des racines de manioc, à la 5° classe cl au 
tarif spécial n° 46. 

Classification des balayures de métaux communs prove- 
1m11t d'atf'liers, à la 5e classe. 

Classificatiou du marbre en poudre, à la 4° classe. 
Classification des huiles de poisson brutes, à la 2° classe. 
Ad mission tics tôles fines, au tarif spécial 11° i f5. 
Classification du lar-macadam, à la 4° classe. 
Classification <les «eier« battus o,, martelés, en wagons 

fermés OIi bâchés, à la 2e classe et aux tarifs spéciaux n°s t 2, 
13 el ä6. 

Clussificatiou des aciers battus ou martelés, en wagons 
découverts et non bdchês, à la 5° classe et aux tarifs spéciaux 
nos f '21 -15 et ~6. 

Classification tic l'eau acidulée (mélange d'eait et d'acide 
.sul/tt1'iqm): à la 5e classe. 

Classification de l'eau distill~e destinée à des usages indus­ 
triels, à la 5e classe. 

Classification du chlorure de maqnésium, à la 4c classe. 
Admission des ardoue« <irtificielles ( ciment et asbeste) pour 

toitures, au tarif spécial n° 8 . 
Classification des plaques en ciment et asbeste, à Ia 

2" classe et au tarir spécial 11° 8. 
Classilication des tu.youx en béton comprimé, à la 5e classe 

cl au tarif spécial n° f 2. 
Classification des l'OÛles en briquri:s creuses eu terre cuite, 

à la 4-e classe el au la l'if spécial n° ä. 
Classification des matières pou,· l'ép1.1ration du gaz, com~ 

posées de déchet.'i de bois menus (sciure, etc.) imp1•éqnés 
d'oxyde de [er hydraté (mélange de laminy, Tannéoxyde)," 
à la 5c classe. 

Admission des tôles fortes, au tarif spécial 11° Hl. 
Classilicatio11 des pulpe« de pommes sétltées et Û1'oyées, 

d,:stinùs â tolun-ntotion du bétail) à la 4c classe. 
Classification des pulpes de pommes [rciches destinées à 

l.'alùl/(mtariun du bétail, ù la 4c classe et aux. tarifs spéciaux 
uns 56 et fü). 

25 mars. 

1'cmf s1uJcfol n° 13. 

Extension du tarif aux stations de Forest (Midi) et de 
Buysinghcn. 

Extension du tarif aux stations d'Andcrlues, Blaton et 
Desehàssis. 
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!4 avril. 

ter juin. 
i 7 juillet. 
20 septembre. 

Extension du tarif aux stations d'Audrcgnies, Basècles 
(Carrières), Frameries, Gilly-Sart-Allel el Pâturages. 

Extension du tarif à la station d'Ardoye-Coolscnmp. 
Extension du tarif à la station d'Etterbeck. 
Extension du tarif aux stations de Flémalle-Grande 

el Vaulx. 
Extension du tarif an point tarifé de Jemappes (ateliers 

de construction Canon-Legrand). 
!6 octobre. Extension du tarif aux points tarifés de Flénu (charbon- 

nages) (Couchant du Flénu n° 2) et Flénu (charbonnages) 
(Couchant du Flénu n., 5). 

!5 novembre. Extension du tarif aux stations d'Ath et de Terdouck- 
Cluyscn. 

U août. 

14 janvier. 

u_. août. 

Tarif spécial n° 21. 

Extension du tarif à la gare de Zee-Brugge. 

Tarif spécial n° 22. 

Extension du tarif au point tarifé de Hansart (charbon­ 
nage d' Appaumée). 

Extension du tarif à la gare de Zee-Brugge. 

Tllri{ spécial n° 26. 

20 septembre. Extension du tarif à Ia relation Anvers (Sud Quais) (tran- 
sit) - Schaerbeek. 

{6 juin. 

Tm·if spécial n° .27. 

Extension du tarif à la station de Gosselies. 

Tat'if spécial n° 59. 

20 décembre. Extension du tarif, d'une manière générnlc, aux relations 
avec le chemin de fer Malines-Terneuzen. 

2'2juin. 
!> j 11 i liet. 

Tarif spécial prooisoire IJ. 

Extension du tarif à la halte de Thiméon. 
Extension du tarif au point tarifé de Dampremy (charbon­ 

nages) (puits Plche et Campagne de Sacré-Madame). 
T11rll11 oxeepilonneli, pr1nl11olre•. 

2ö mars. 

Tarif excepiionne! provisoire n° 6. 

Extension du tarif aux relations avec Heide. 

1'a1'i{ exceptunmel prooisoire n° 83. 
Création d'un tarif applicable aux transports de laitier à 

effectuer, par quantités d'an moins 500,000 kilogrammes de 
La Louvière à 1\1011s, au moyeu du matériel de la compagnie 
du Nord. 
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b) SERVICES INTKllNATIONAUX. 

Service belge-néerlandais. 
fJondUlons réglowonlalre~. 

Diverses additions et modifications out été apportées aux prescriptions 
générales concernant l'application du tarif. 

()Ja1u110catlon géné,·nlc deH ùlarehandlse•. 

Classification de la calamine, aux tarifs spéciaux n°s XVII, 
XVIII et XXIX. 

Classification du coke, des briquettes de charbon et des 
boulets de houille, au tarif spécial n° XXVIII. 

Classification des plaques en ciment et asbeste, à la 
2e section. 

50 octobre. Classification des matières po11r l'épuration du gaz com- 
posées de déchets de bois menu.,; (sciure, etc.) imprégnés 
d'oxyde de fer hydmré (mélange de Lamiuq, Tannéoxyde)~ à 
la 511 section. 

20 novembre. Admission des qrainee de millet, des graines de lin, des 
pois secs et des vesces, an tarif exceptionnel provisoire A. 

rn décembre. Classification des t11yrmx en béton comprimé, à Ia 4e sec- 
tion. 

1er août. 

To1•lfs Nprcl11us:. 

1!> mai. 
~ septembre. 

15 février. 

1 cr j ui Ilet. 
tî novembre. 

Tarif spécial n° IV. 
Extension du tarif à la station de Moen-Heestert. 
Extension du tarif à la station d'Eecloo. 

Tari] spécial n° Xll. 
Extension du tarif à la gare de Schiedam. 

1'm·if spécial n• XXI V. 

Extension du tarif à la gare de Schiedam. 
Extension du tarif à Scheveningue (Kurhaus) et à Sche­ 

vcningue (Duinstraat), 

Tarif exceptionnel provisoire A. 

Extension du tarif à la station de Stekene. 

SERVICES ANGLO-BELGES. 

1'm·if's vià .inoers-Haruneh : Anvers-Grimsby el Anve1's-Goole. 
Novembre. Admission au transport direct des objets pesant moins de 

7ö kilogrammes par mètre cube. 

Ssnvrcss BIU.GES-ALLE:\IANDS ET BELGES·LUXEJ\IBOURGEOIS. 

·i er mars. Extension du tarif spécial à petite vitesse par charges 
incomplètes aux articles ci-après : appareils, outil« et usten- 
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si les employés pour le /1.ottage, ayant servi j déc/tets de bois 
ranqés au tarif spécial IJl; pondre à nelloye1· rangée au 
tarif spécial ll. 

Introduction des nouveaux. produits suivants : anneaux 
de plomb, formesenplomb,plombde oitrieret plombs à plomber 
(tarif spécial [ pour le trafic local, tarif exceptionnel n° 2 
pour le trafic de transit); granit belge en tranches) wm 
poli; 71011d1·e à nettoyer; rësidu« de solution de chlorure 

· d'étctin (tarif spécial li); pierres autres que les pierres de 
construcüon, sciées .mr plusieurs faces, ayant 16 centimètres 
mi plus d'épaisseur; sulfate [errique (tarif exceptionnel 
n° 5); épis de mois égrenés (tarif exceptionnel n° 4); appa­ 
reils, outils et ustensiles employés pom· le flotlage, ayant 
servi; brai de 9011d1·on de tourbe, chaux nitratée; nitrate 
de chaux j moules en plâ,freJ vieux, hors d'u.sage (tarif spé­ 
cial III). 

Déclassement des marchandises ci-après : déchets pro­ 
venant dtt travail ou de la mise, en œuvre de la laine, des­ 
tinés à être utilisés comme engrais ou à la fabrication des 
engrais artificiels, ou encore devant servir à la fabrication 
du carton (tarif exceptionuel n° 4); déchets prooeuant du 
travail ou de la mise en œuore dn coton, destinés à être 
utilisés comme engrais ou à la fabrication des engrais arti­ 
ficiels ou encore devant servir à la fabrication du papier, 
du carton ou de matière isolante (tarif exceptionnel n° 4); 
déchets provenant du travail ou de la mise en œttvre du, 
coton (non rangés au tarif exceptionnel n° 4) et colon artifi­ 
ciel (tarif spécial Il); ciment en trafic local (la rif spécial III). 

'I'Attll, DELGE•AJ,LRMANJ> DU Ier ~IARS f 904. 

I" avril. 
TBl"lt gó11éral. 

Extension du tarif à de nouvelles gares belges el alle­ 
mandes. 

Tai-lfll o:sccptionne ••. 

1°ravril. Extension à diverses nouvelles relations des tarifs excep­ 
tionnels nos n1, 7, 1 fl, 1 t1r, 161. f9': 19rr, 2i \ 211\ 23[, 23ll, 
2~, 28\ 29111 et 50, ainsi que du tarif exceptionnel pour le 
transport des véhicules de chemins de fer. 

Création d'un nouveau tarif exceptionnel n° 12 pour le 
transport d'e11grais divers, en remplacement des tarifs 
exceptionnels n°9 8, 12, 15r et 151I applicables aux mêmes 
produits. 

'fAIIIFS BEI.GE-SUD-OUEST AI.U:UAND ET BELGK PRINCE-HEN(H. 

Extension des tarifs généraux et des tarifs exceptionnels 
à de nouvelles stations belges et allemandes. 
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Mise en vigueur : 
i5 janvier. D'un nouveau tarif exceptionnel polir le transport des 

minorais de (e1· et des scories de f'e1· des ports de mer belges 
et de Terneuzen vers certaines stations des chemins de fer 
de l'Alsace-Lorraine; 

JO février. D'un tarif exceptionnel pour le transport du sable de 
Couillet à Schaffhouse et à Singen ; 

1er mars. D'un tarif exceptionnel pour Ic transport de la dolomie 
frittée de Marche-les-Dames à Saiut-Ingbert , 

Jer mai. D'un tarif exceptionnel pour le transport de pyrolignile 
de chaux (acétate de chaux impur) entre les ports de mer 
belges cl celui de Terneuzen, d'une part, et certaines 
stations badoiscs, d'autre part; 

1er août. D'un tarif exceptionnel pour le transport des [ers et aciers 
et des o~jets en fer et en acier de Mannheim vers les ports 
de mer belges et celui de Terneuzen; 

10 septembre. D'un tarif exceptionnel pour Ic transport du superplies- 
phare de chaux entre Overpelt (Usines), d'une part, et 
Immendingen (Wurtemberg), d'autre part; 

rn novembre. Extension au port de Hambourg des prix réduits du tarif 
exceptionnel du i O avril i902, applicables aux envois de 
fontes brutes, de demi-fubrieats et de fers façonnés à 1:cxpor­ 
lation du Grand-Duché de Luxembourg et de la Lorraine 
allemande par les ports de mer belges et celui de Terneuzen 
en destination des ports de la mer Baltique. 

'fAlllFS NKEHLAJS])O-BALE El' NÉEHLANJ)O-SUH-OUEST ALJ.EIUANn. 

1er avril. 
i er septembre. 

Additions et modifications diverses à la classification 
générale des marchandises. 

Ex tension du tarif général et des tarifs exceptionnels a 
de nouvelles gares allemandes et néerlandaises. 

'fAlllll ANGLO-SUD-OUEST ALLEl\JAND. 

Extension du tarif à de nouvelles gares allemandes. 

1er juin. 

TAllffS EXCEPTIONNELS rouu LE TllANSPOll1' DES HOUILLES. I 
COKllS ET lll!IQUETTES DE CHAHDON. 

a) Tarif belge-no,·d cllenuuul pour envois de l'Allemagne 
vers la Belgique. 

L) Tari]« belges-sud-ouest allemand el belge-Prince-Henri. 
Ex tension de ces deux tarifs exceptionnels à de nouvelles 

gllrcs belges el allemandes. 

'fARff URI.GE-ALlEiUAlŒ POUR LE TRANSPORT n'ANlMAUX VIVANTS, 

i or décembre. Extension du tarif à de nouvelles gurcs belges et alle- 
mandes. 
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,ter juillet. 

,ter juin. 

·ter aoùt. 

fO janvier. 

-t cr avril. 

pr juin. 

i er juillet. 

l er avri 1. 

SHllVlCE BBl.GB-SUISSB. 

Tarif général des marchandises belge-suisse orientale et 
tari] exceptionnel pom· le transport des hcuilles, cokes et b1'i­ 
quettes tie charbon : 

Extension des «lits tarifs à de nouvelles gares. 

Tarif des produits métallu1'giques belge-suisse : 

Iutroduction des taxes directes pour plaques., tôles et 
objets en [er ou en acier el pour plomb brut en saumons ou 
en lingots, au départ de FlémalleHaute), Hoboken et Sciai­ 
gneaux. 

SER YI CE BEI.GB· ,\0S1'RO-HONGIIOIS. 

Publication d'un nouveau fascicule B (prescriptions de 
tarif, classification des marchandises et frais accessoires). 

Publication d'un 4c supplément au Bèglerneut (fasci­ 
cule A). 

A. Tmfic avec f Aulriclie. 
Introduction de la station de Borgerhout dans le tarif 

exceptionnel pour huiles minérales lourdes de la Galicie. 
Publication d'un nouveau fascicule 2 (tarifs exceptionnels 

dits des ports de mer). 
Création de nouveaux tarifs exceptionnels pour les articles : 

objets eu bois, articles de la Tuurinqe, de la Bohême et de 
Nurembe1·9, marchandises à transporter par trains express, 
alcool ei soie artificielle. 
Introductiou de la station dt! Haren (Nord) dans le tarif 

exceptionnel pour huilee minérales lourdes de la Galicie. 

U. - Trafic avec la Hongrie. 

Publication d'un nouveau fascicule 1· (tarifs exceptionnels 
dits des ports <le mer). 

SEl!VICE FIL\NCO-UELGE-AUSTHO·HONGROIS. 

1er novembre, l'ubiication d'un nouveau recueil de tarif:; exceptionnels 
étendus à des relations avec des stations d11 Nord Français 
uutres que Paris. 

8RRVICE IIEr.GE•IIAVAROIS. 

iü mai. Introduction de la station de Forest (Midi) dans Ic tarif 
exceptionnel n° 6, Lelge,....Danube (pour péiro!« et benzine). 

1er septembre. In troduction de nouvelles stations ha varoises dans le tarif 
général et dans certains tarifs exceptionnels et création de 
nouveaux tarifs exceptionnels pour les articles : fers el 
aeiers et objets en {cr d en acier, superphosphate de chaux 
(phosphate acide de chaux). 
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Ssnvrcs nB1,G1HTALIBN. 

H5 novembre. Mise en vigueur d'un 5e supplément au tarif belge-italien 
viâ Gothard (fascicule 1), comportant, notamment, l'intro­ 
duction dans le tarif direct belge-italien de diverses mar­ 
chandises, telles <1ue : pluques de reoëtement en »erre, 
asphalte, vélocipèdes, cadres pmn- meubles, goudron de 
lig11ile, goudron de liouille, etc. 

Réduction des taxes en faveur des laines et déc/tets de 
laine à destina Lion de l'Italie, el des fil,, cordes et c01·da9es de 
chanvre au départ de l'ltalie. 

Mise en vigueur d'un 5° supplément au larif belge-italien 
viâ Gothard (fascicule 2) comportant, notamment, l'exten­ 
sion de la tarification des produits métallurgiques} du colon 
brut, des déc/tris de coton, de fil de coton et de twist entre 
la Belgique et l'Icalic. 
Publication d'un 2e supplément au tarif exceptionnel pour 

le transport des lumilles viû Gothard. 

! er j ui Ilet. 

Ssnvrca FRANCO-BBLGK-No1to. 

Mise en vigueur d'un ~c supplément aux fascicules Il, JIJ, 
JV et V du tarif, comportant, notamment, des additions et 
modifications à la classification des marchandises consa­ 
crant des réductions de prix. pour un granù nombre d'ar­ 
ticles. Publication de nouvelles distances pour les parcours 
belges. 

SBnYICE FRANCO·JlELG&-EsT. 

Mise en vigueur du 4" supplément au Iasicule II <lu tarif : 
additions et modifications à la classification <les marchan­ 
dises. 

M isc en vigueur du 5e supplément au fascicule Ill du tarif: 
nouvelles distances pour les parcours belges et nouveaux 
prix po11r le trafic de transit maritime. 
Publication d'un fascicule V contenant les prix réduits, 

sur le parcours français, pour les envois : -1 ° de produits 
métallurgiques à l'exportation d'une gare quelconque du 
réseau de l'Est vers la Belgique, ainsi que de la Belgique à 
Delle (frontière) pour au-delà; 2° de marchandises en général 
d'une gare quelconque belge à Delle (frontière) pour au-delà . 
ou inversement. 

Î,\11111S COMJHNÉS AVEC DES SERVICES DE l'UVlGATION, 

. 1_or mai . Modification des frets figurant dans le tarif avec la « John­ 
ston Line n. 
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n. - .leeldents. 

Statistique comparative. 

Les accidents sont classés en trois catégories : 
l. Collisions et déraillements de trains; 
2. Accidents aux personnes, dus aux collisions et déraillements de trains; 
5. Accidents aux personnes, dus à d'autres causes qu'à des collisions et 

déraillements de trains. 

§ fer. - COLLISIONS ET DÉRAILLElUENTS DE TRAINS, 

Le tableau suivant résume ces renseignements pour chacun des exercices 
i 900 à 1909. 

Tl:AINS .; 
'fül~S D~ VOYAGRUl:t ENSEMBLE. ., NOMBRE Dil MAl:CIIHDISES. ,\.' ::! v,';; de - . Un accident - •. Un accident - .. Un accidcut 

ê:: ·;;: l'F.RSOli N 1-:S . .,, ""=' . .,, ~""' •. "' "' iJ~ tuées. = •• par C w pat c.., par 
ANNÉE~. 

o- o- o- 
·- <: ·-" :~ ~ ~·ë;,e !2 G.I :§ ë =; ~ 

0" ., . 0 •• ... !~c •• "= Ê-i ~ u= "' ~= .. .. " .. "' ~ - • u ..:l O >, L u·- ,~ ~-Ë. ~.~ 1" u·- ~] !? .,, ~ ..,::, .,!: ~e. _, L _,:, a ::, ~ . -1.1.-=. "'" C•u .,- - - . ~ " ,.,~.,. 
S.~ ~ '1.> 1.1, =~ ;~.~ ,_..., o a C L'"CI ~ ·;; Ei ~"O" ·; e =- "E :ie: -- " 

.. 
-" ·- ~~ !::~ .Q ·- 0 Q. =~ Q =- =~ ; •.. "" g~~ ~;-~E =:lol ~ ~ f :="' 0 ..,. .,., •. :,;; "" ... ôV - ..,. •. ..• ::- ..,. ~ ;,: ;,; ;,: "C 

1900. , .. , ...••••. 51 79,0 661,289 59 68,3 420,100 l lO 36,6 531,9?. 36 . :; 

1901 •. , ... , .••... 48 83,7 107,303 57 70,5 442,294 105 33,3 503,670 25 . 2 

1902 ........ , , ... 61 65,9 SH,308 6:? 61,9 433,203 123 32,7 . 503,182 36 . 2 

1903, • , , , • , . , .• · , 53 75,9 688,62~ 79 50,9 350,761 132 30,4 486,436 3~ . . 
1904 • , ••••••.•••. 46 87,l 81212j5 77 52, l 367,648 123 3~,6 533,024 43 3 1 

1905 ••••••••.. , •. 58 69,3 661,715 68 59, 1 441,91~ 126 31,9 á45,016 3:1 . 1 
1 

1906 •.•••••••..•• 56 72, 1 711,345 65 62,l HS,884 121 33,4 5UI ,BU 40 . 4 

1907 .• , •••.•••. , · 61 66,6 660,82\ 99 41, 1 326,llSï 160 2.: .• ,4 •lM,26'1 37 . . 
1908 •...•••.• , .. , 81 ~2,9 52,J,5l3 61 10,2 522,894 142 30,2 521,553 37 44 l 

1909 , ••••.• , .• , · , no 72 » 70i, 777 6.; 66,5 483,126 1?5 34,6 ó89,671', =!4 . r. 

-- -- --- -- -- --- -- -- -- -- 
Moyennc5 des dix nn nécs , 53 7!,5 670,619 69 60,6 4n,012 127 32,6 ,3~, 14~ 36 

Les causes des collisions et déraillements de trains survenus pendant les 
années !908 et 19ŒJ sont indiquées en détail dans l'annexe XLI. Il a paru 
intéressant de rapprocher pareils renseignements dans le tableau ci-après 
pour la période de 1888 à i 909. 
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Nomh,·e de kilomètres exploités [longueur moyenne) * . . . .. 
Nombre tie voyageurs embarqués ••••••••• (milliers). 

Nombre I Yoyageurs •••••••. 
de trains-ktlomëtres. t Voyageurs cl marchandises. 

Nomhre { de voyageurs •• 
de eelhsions de tralns de marchandises 

) . 
), 

Ensemble 

Nom!Jre tie déraille- { ile voyageurs .. 
menls de trains de marchandises 

Ensemble 

Total f;énéral des collisions cl dérailloments de trains. . 

1888 
1 

18891 18901 fll91 
1 

1892 1 1895 

5,198 5,20ï 5,220 5,2.t.l 5,24i 5, 2:jQ 
57,884 59,95ï 64,22\J G7,43::l 68,516 70,\Jï() 

20,778 21,;i!S 22,555 22,950 22,881 22,055 
5,,588 59,053 ;rn,952 40,252 5\),9:ii 40,568 - -- 

19 15 21 17 u tf 
56 61 ~9 50 52 54 
--- -- --- 

55 74 80 67 66 45 - -- 51 19 2\J 26 30 26 
50 57 65 65 4{) 50 --- --- --- 
81 70 94 91 79 62 - -- 

156 150 174 158 u::s 107 

CAn"c" clc11 collli11lr)ll'I et cl~rqUlçn,cqt", - 

~ Roilscassé, ...•....... • . . • . . . . D. 

1 : 51 

2 

1 

1 

1 
1 

1 
2 

1 
5 

Défectuosité de; appareils spéciaux de la voie • . • . { ~: 1 1 1 , 
f 6 2 . • Défectuosité du Ir.a:.(: de la voie; surhaussement mal 

~ étahli (variation trop h1·us1111e dans le niveau relallf 
<> ( "'"''"' files de rails) • . • • . • . . • . . • D. 2 • ) 1 » 1 2 :;,,- Imprudences commises lors iles travaux de rérecüon { C. » D 

de la voie (absence 011 insuflisance de signaux). U. » 1 1 •• 1 » 1 ~ Mauvais étal g:énéral de la voie dù, aux fortes pluies, 
au dégel ou à d'autres circonstances . • . • • • • D. 3 2 5 1 4 1 

Attelages rompus ou défaits. . . { C. 6 !:i 5 2 5 8 . . . . . . .• o. 1 2 1 4 5 t A varies aux essieux .... . ' . ...... D. 6 7 5 1S 7 12 ..; 
{ C. » » , , ) D C Avaries ou dérangements au mécanisme des freins ~ D. 2 5 6 4 7 4 

ö Avaries aux handages ; décalages de roues ou de ban- .. tlages, bris de roues • . • . . • . • • • . . • • D. 8 6 13 16 1 2 10 ~ Mauvaise répartition de Ja charge sur les essieux de ,;:: 
~ la locomotive • • . • .. ••••••••••• <t o. • » . • 1 ) 1 " "' A varies survenues aux ressorts ou aux colonnes des ~ ressorts de suspension • . • • D. l l 2 2 5 1 t •••••••• 

Autres défectuosités ou avaries au matériel roulant .• { c. )/ ., 1 • 1 1 
D. • 2 5 t .{. 4 

1 Fausse position ou manœuvre intempesüvn des aiguilles { C 
9 23 lï 18 22 9 placées dans la voie parcourue par le train on don- 

0
· 20 213 26 28 53 21 nanl accès à celle voie. · 

Voie principale occupée cl non protégée ou protégée { C. 12 7 24 11 19 17 
irrégulièrement par des slgnau x fixes ou à la main. o. > . . t • Autres fautes commises dans la mauœuvrc des signaux f C. i 6 5 ;j 1 •• fixes. D. ) . n » 

Mauvais fonctionnement des appareils ile signaux ou f C. 2 » 2 J 2 
ó , "''"""""•meot. O. • ) . • " 2 
-~ Signaux d'arrêt correctement donnés, mais non res- f C. 12 iO 6 H 10 3 ;;; pectés pa1· Ic train. D. " » n » . 1 
~ Fautes commises dans les manœuvres de gare : mise t 4- 5 6 3 5 
-ô ) "' marche d, "'"'''"" ""' """ "'""""'• inob- ~- 

» 
g servance des signaux d'arrêt ou arrêt tardir. · » " • 1 1 
~ Trains entrant en gare avec trop ile vitesse ou dépas- { C 

':l 9 7 3 2 ö sant, pour tout autre molif, leur point de stationne- 0· • )) 1 • » ~ ment habituel. · 
~ Collisions arec ties véhicules placés trop près d'un 

croisement sur une voie convergente . . C. 8 7 16 fO 18 5 
Autres néi;lii;ences . . . . • • . f C. u 14 l9 1t 11 :i 

D. 5 9 [1 4 7 i 
Causes diverses cl indéterminécs , { C. 2 5 0 1 ) 1 . Il. 33 16 23 18 ;; " Nombre de cas où les circonstances atmosphértques { c. !:i il 12 8 9 :.i 
ont inOué sur la production des accidents. D. 6 •• 5 10 4 ) 

C ; Cnlllsion. 
D : Déralllemen t. 
* Non compris les sections appartenant à des compagnies el parcourues en transit par des trains de l'État, ni les lignes 

rachetées en 1896, en 1897, eu 1007 cl en 1008, aussi longtemps qu'elles ont et~ exploitées pour compte de l'État. 
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189-t- l 1895 l i896 l89ï 1 1808 j 1s99 j 1000 1 1001 190:! 1 tll03 1 tOO-l 1 1905 l H/061 1C07 10081 fV09 

3,260 3,!;o 3,502 3,311 3,605 4,011 4,031 A,020 4,021 .J,02♦ 4,008 4,010 .i,036 4,00-t- 4,283 4,Stü 
7-f,ii3 i6,0:5ï 82,0ïi 91,560 101,0:iS 11-1,858 123,ilO 12-l.-fä4 127, HO 1ö2,60l'i 136,-itO 14~,472 11>2,258 161,185 [60,;;20 l61,015 
25,960 :U,810 25,S69 26,iS-t 29,360 32,260 33.720 33,974 55,033 36,620 37,564 58,553 39,83:i 40,510 -!2,164 42, 28ï 
41,287 42,0S3 -U,5-U ,6,691 !S0,87-l 55,851 58,512 50,185 61 .801 6!,540 05,6i5 G8.6ï2 71,613 72,682 74.001 75,709 - - -- -- - - - - - - - - - - -- f f 13 u 8 10 20 20 18 20 10 15 18 27 n 32 22 

3-1 U} G)- 20 27 32 27 2-~ 51 56 25 20 54 •H 27 2tl _, 
-- -- -- -- --- -- --- --- --- -- -- -- -- -- -- -- 

4/S 32 41 37 -16 52 47 .J2 57 55 38 38 61 56 tiO 47 - -- -- -- - - - - - - - - - - - 8 29 17 -') 22 28 31 50 55 lH 31 40 20 49 40 58 .>- 
16 :'i5 G)- 55 G)- 35 52 35 SI 43 54 48 31 55 lH 40 _, ~, -- -- -- -- ·-- -- --- -- -- -- -~ -- -- 24, 6,l ,U 67 49 63 63 63 66 77 8"\ 88 60 101 83 78 -- - -- -- - - - - - - - - - - -- 60 06 81> 10-J 05 115 uo 105 1'25 152 125 uo 121 160 U2 f"l~ .,> 

. . . .. . . .. . . .•. . . -~ . ·• . ,. . ., 

:Vombre de rol• qu'elle• one été con11cacée>1 (1). 

) 

1 
" 2 1 , ) . 2 t 5 2 2 4 4 ! 1 

6 
) , , , , , t 1 1 , > 1 1 1 1 
1 :! 2 1 , 1 t > 1 5 4 4 2 8 5 

J ~ , , , ) • , • t 2 0 ) 1 

-: 1 
" • ,. 1 . ) ) , J J 1 , » » J • i 5 1 :! ~ , t 1 1 1 1 6 3 2 1 

1 s 1 2 , , 1 t 6 5 1 1) 4 5 3 5 
4 2 3 5 2 2 5 3 6 5 5 5 5 5 5 5 

J 1 1 • , J • J 1 ' 2 1 1 » J • 
5 " 5 8 7 9 9 9 9 12 16 u 9 5 10 6 

D 1 5 1 1 1 , J • 1 • • D i 2 » 
1 2 5 2 2 1 2 1 2 1 4 J , » J 2 

5 15 5 8 " 15 6 8 12 3 8 5 5 8 5 6 

1 , 1 ) , , • 1 • ) 1 ) D 1 1 • 1 " 
1 1 ) 1 1 2 1 1 5 1 2 2 1 1 5 , 

1 , ) 1 • ) , 1 J 1 • 1 1 • • 1 
2 1 1 1 5 4 2 ,i • 5 5 1 2 4 6 7 

9 6 5 2 9 5 15 8 12 Il 5 12 $ 12 9 5 
7 15 15 18 12 14 13 14- 20 25 22 21 15 35 t6 27 

14 f,l 15 9 13 15 0 16 21 15 10 16 19 10 21 19 
J , 1 1 , . , J 1 , » » ! " • 5 1 ) 2 l 5 1 •> 9 8 4 7 8 9 rn 8 
) 1 1 1 t , 1 , 1 1 1 p 1 » • 1 
5 , 5 , 1 > 1 , '2 • 1 2 4 2 2 1 

1 1 , ) 1 ) 1 > 1 2 • 1 , » 1 , 
1 t 6 7 7 12 10 5 7 6 4- » 10 10 8 8 

> 1 , • t , » 1 » ~ ) 1 1 1 » 
5 1 5 8 6 5 4 0 15 il 5 14 9 7 9 , • » • ) 1 1 > ) , > i )) • » 

,. 1 5 5 1 5 4- 2 l 2 6 ) 2 7 l 5 
1 

!) 1 6 a 
3 1 , • • 4 1 1 • , » " • » 

6 1 4 4 > 2 ~ 2 5 4 ·4 1 9 5 6 6 
4 ;; i ;; ·i 2 5 1 0 22 11 11:i 50 18 55 21 
2 :'! 1 ;; • 2 1 2 1 5 4 8 6 11 10 15 

J 2 3 • :'! 5 2 4 2 • > » J 1 • h 

5 10 7 19 18 17 2i to 12 21 16 

1 

22 H 35 10 i5 
;; 5 2 8 5 15 1 :5 11 ô ,. ,1 15 0 i5 6 ,) 

;; . 2 2 J 1 > 6 1 4 • 2 2 • 1 

<') Le même nccitleu1-1>eul ëtrc nllribué à plusieurs couses détcrminautes. 
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§ ~- - AccrnENTS DE PEHSONNES ATIBIDUADLES AOX COLLISIONS 

ET AUX DBRAILLE!IENTS DK TllAINS, 

Des 12~ collisions et déraillements de trains constatés en !909, 54 ont 
fait des victimes, savoir (annexe XLI): 

f909. i908. ! Tués • . . . » 44 
Voyageurs Blessés . . . 2 fS,f. 

Contusionnés . . . . 2f0 696 -- -- 
Totaux. . . ~f2 794 - - 

d 1 . l Tués . . . . . . . » 5 
Agents u c iemin BI é ·t7 f8 de f esss •. e cr . C . , 42 60 ontusionnes . . -- -- 

Totaux. . . 59 8{ -- - 
Ensemble. 271 87~ 

§ 5. - AcclDBNTS DE PERSONNES DUS A »' AUTIŒS CAUSES QU
1 

A DES COLLISIONS 

ET D&B,\11.LEi\lENTS DE TRAINS. 

A. Voyageurs (vofr annexe XLII, littéra A) : 
1909. IOOS. 

Tués. . 6 5 
Blessés . . i8 i2 
Contusionnés . . 25ö 259 

- 
Totaux. ~ö9 2;$4 

B. Personnes étrangères au service, autres que des voyageurs, à l'exclusion 
des cas d'ivresse, de folie et de suicide (voir annexe XLU, littéra B) : 

'.1900. 1908. 

Tuées . . . . 23 58 
Blessées. . . . . . 57 52 
Contusionnées. 4!> 58 

- 
Totaux. . . iOa !08 

C. Agents de l'administration (vofr annexe XLII, littéra C): 
1900. mos. 

Tués. . . . 42 4.f 
Blessés . . . . . . 91 76 
Contusionnés . . . 565 5?S9 - - Totaux. . 496 476 
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Le tableau ci-après indique, en spécialisant la nature Je leur travail, ete., 
le nombre d'agents tués pendant les dix dernières années : 

Dans les stations . 

Dans les ateliers • 

En accrochant des vé­ 
hicules •••.•• 

Rn décrochant des vé- 
hicules .•.. 

Gardes-barrières • 

Gardes-route. • • 

Gardes chargés 1111 con- 
tröle des coupons, 
tombés ou atteints .. 

Au tres agentsdestrains: 
chefs-Bardes, gardes­ 
bagar,es,machinistes, 
chauueurs, etc., tom­ 
bés ou atteints . • . 

Ar,enls alleints en de­ 
hors de tout service. 

Hn répara ni les voies et 
les hälimcnls. . . • 

Agents d'autres arlmi­ 
nistrations. • • 

Ensemble 

IOOO 1 1001 11002 1 Hl03 I IO0-' 110051190611907 l !008 1 tO00 

i8 20 9 7 6 f2 u 22 12 to 
1 J , 1 1 ,. • t • J 

t 3 t 1 , 2 3 3 3 -1 

J 3 . • • • 1 J • 1 
!S 3 2 , t f t 2 1 5 

3 2 1 i ':! 3 3 J 1 4 

t 2 ':! • J • l 2 1 l 

:, 5 1 2 3 5 ä 8 4 -1 

10 6 7 10 7 1.0 10 20 il 9 

2 t 8 4 7 7 7 ,. 7 ;; '-' 
) t , 3 2 , l 3 2 t 

--- --- --- -- -- ~""71--;- -- --;-1 40 -10 31 30 28 4t 

Résumé pour ! 909. 
Les accidents relevés aux §§ 2 et 5 se résument comme suit pour l'année 

Voyageurs atteints •• 

Employés eL ouvriers 
du chemin de fer 
atteints 

dans les collisions el déraillements 
de trains ••.•..••.•• 

par leur imprudence, par ta foute 
des agents de l'admiulstraticn ou 
par suite de défauts d'tnstallu­ 
tlons ou de délecruosüés au ma- 
tértel . •. • , . • .. • • . • · 

dans les collisions el déraillements 
de trains . . . . . •... 

dans les stations, ateliers ou sur la 
voie par luur imprudence, défaut 
de précautiou , manquement aux 
instructiona, par suite de causes 
qu'aucune mesure ne pourrait 
guère prévenir, défit ut d'mstalla­ 
tioo,d·outillàg11 ou de defectuo­ 
sités au rnulériel .••• , •• 

Peescnuee atteintes en clrculant lo loog de la voie ou en traver­ 
san t les passages à niveau, etc., par suite d'inlracünns au 
règlement sur la police des chemins de fer ou par la Iaute 
des agents de I'adrntutstratinn • • • • • • ••• 

Ivresse, folie et suicide ••••••••••••••• 

Ensemble pour l'aunée IOilO, • • 

Taéa. Bluaù. C-oolu1iouuii.1 TOTAL. 

• 2 2!0 21"! 

6 18 2;;1, !föO 

. li ,12 50 

42 IH :56;5 .ll)O 

~;j 57 .w IOS 

~ ö 1 21! 

!)7 i68 89:! 1,160 
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Pour les années antérieures, voir l'annexe XLIII. 
En comparant Ic nombre de personnes atteintes chaque année à l'impor­ 

tance du trafic, on obtient le tableau suivant : 

NOMBRE DES PERSONNES [1) NOMBRE llE TBAINS-KlLOJUETIIES 
POUR O~B PIRSO""I 

.•.. ~1'1;;1,;~. . 
u u ,l -~ .. . 

u C :; u C: :.- 
~ 

C E ~ C ·u 0 ~ .; C: .:: ~ 
·~ .. .., '! ~ "' :! ~ .• 

:;; ,:: :;; 2 

C ui " :; 
3 i 

rnoo •••...••. so 418 1,'264 1,171 657,435 lJU,980 45,291 33,039 

1901 .•••••••• , so 260 970 1,316 730,816 222,Ml 61,016 U,91' 

1902 •• , • , , •••. 61 407 872 1,343 967,053 152,D67 70,976 46,08i 

190l _ ..•.•.••• ss 2S3 766 1,107 1,100,308 227 .3~9 83,995 M,121 

IO<J4 ••• , ••••• , 5fi 215 !J.19 I ,2'1D 1,172, 72!, 206,0.~I 69,039 52,962 

1!)05 .•.••• , •• , 6i 134 921 l 11~5 r ,01.~,o;;s 51~,477 74,3?0 01 ,0.12 

1 lil06 •.•••.•••. 86 169 o~., 1, IU9 832,11)1 42:•,'lU 15,861 so,n1 

, I007 • , •••.• , •. 101 176 811! I, 123 719,li2.1 412,066 a,,012 64,7:?I 

IY08 •••• , •.••• 120 102 1,392 1,713 5H,113 395, i3:! 53,20-1 43,:?lt 

1009 ••.••.•• , . 71 IG5 69~ 1,131 1,038, 1:\9 446,~23 6l►l57 65, \72 

- ~ --- ---- 
~l1,ycn11c: pour IO ounces. 80 2i6 981 1,307 683,f>RO 319,159 70,3~7 52,908 

1 

( I\ A l',•sdusion ,lo eas ,l'ivresst. de folie cl Je suieide. 

§ 4. - Pr,;nsONKRS TUÉl!:S nsr-ms t83D. 

Depuis l'origine des chemins de fer de l'État, il y a eu 214 personnes tuées 
duns les collisions et les déraillements oc trains, c'est-à-dire par le fait du 
service, savoir : 12~ voyageurs et 89 agents de l'administration (annexe 
XLIII). 

Quant aux tués dans les gares ou en pleine voie, par suite de leur inatten­ 
tion ou de leur imprudence, etc., on compte 2ö4 voyageurs et 2,6~6 agents 
de l'administration (1). 

En dehors des voyageurs et des agents du chemin de fer, i },37 personnes 
ont été tuées en traversant les passages à niveau, en circulant le long de la 
voie el sur les quais où se font les manœuvres, etc.; f 1009 autres, pa1· suite 
<l'ivresse, folie et suicide ( 1). 

1 t) Pour l'année 1009, l'annexe XLII donne <les détails circonstnnciés au sujet de ces 
accidents. 
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'V. - CootraT~utlon•. 

Pendant l'année {909, il a été constaté sur les chemins de fer exploités 
par l'État t ,084 contraventions aux lois et aux règlements de police, savoir : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et entraves apportées à la circula- 
tion des trains. . . . . . . . . • . . . i 96 
Plantations, dépôts, constructions, etc., dans les zones asservies 

du chemin de fer. • . . . . . . . i9 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids, la quantité, l'origine ou 

la destination des marchandises expédiées . . . . . . . . { 9 
Contraventions diverses non comprises dans les trois catégories 

indiquées ci-dessus . . . . . . . . . . ?i6 
Voyageurs dépourvus de billets réguliers . . . . . . 22ä 
Voyageurs ayant sauté sur un train en marche ou ayant descendu 

du train avant l'arrêt, ou du côté opposé au quai de débarquement. 72 
Voyageurs ayant pris place dans les voitures dont l'accès leur est 

jnterdit. . . . . . • . . . . . . . . . 27 
Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à la 

police des trains de voyageurs . . • . . . . 470 

Total. . . 1,084 
Les contraventions constatées en l 908 étaient au nombre de 1,090. 





2e SEC'fION. 

CHEMINS DE F°ER EXPLOITÉS PAR DES COMPAGNIES. 

1. 

81Caatlon de• ll~ne• ea e11:ploU11tloo. 

§ jer, - LONGUEUR DES LIGNES EXPI.OITÉES AU 51 DlkEr.tBltB !909 (1). 

Cblmay •••••. 

Gand à Terneuzen . 

Hasselt à Maeseyck. 

Malines à Terneuzen . 

Nord-Bel,;e •.•.• 

Taviers a Embresin (') 

Longueur totale exploitée (') (ooir annexe XLIV), 

MÈTRES COURANTS. 

SECTIO:'i5 frolongtmrnb 
sur Ensemble. 

btl1u, lmiloir• élmger. 

1>9,868 • 59,868 

26,l88 14-,590 4-t ,0i8 

-l0,567 • ~0,567 

tJ,900 23,586 67,,86 

165,626 3,(00 f69,0l6 

9,U3 • 9,+33 

J.'5,832 41 .srs 387,~58 

1•) JI n'est pas tenu compte des tronçons de lignes de Menin ä la frontière vers Tourcoing 
( 1,200 mètres) et de Comines â la frontière vers Lille (f ,0?!0 mètres), exploités per la Compagnie 
du chemin de fer Nord-Français, ni des lignes d'Autelbas à Clémency (3,8;SO mètres) cl d'Alhus 
à Rodange (1,417 mètres}, appartenant à la Société luxembourgeoise des chemins de fer et 
minières Prince-Henri, 

(1) Chemin de fer d'intérêt local. 
(1) Pour l'établissement de celle longueur. les parties de lignes communes d plusieurs 

compagnies ont été portées en compte à chacune des administrations qui les ceexploitent 
La longueur de ces voies communes était de ?Slt,962 métres à la fin de l'exercice i 909. 
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Le réseau des compagnies comprenait au 5f décembre t 909 : 
ProlHgemeati 

s«ti<'nl btlK"• IDt 1uriloire 11ranctr. R•uao ~otiu. 
~ ---------- ~ 

Hltru. v •• , •. , .. , .... P.•/•· P. •f•• 

1• Parties affectées au transport 
des voyageurs et des marchan- 
dises • • . • • • 5U;65t 99.64' tl ,?S76 100 • '586,207 99.68 

2• Parties utilisées au trafic des 
marchandises seulement . 1,251 0.56 " 0.52 

Totaux . . • 545,882 100 ,. '•l,576 toO • 587,1.58 IO0 • - 
Cc réseau se trouve établi à double voie sur une étendue dei 50,0~0 mètres, 

représentant 58. 75 p. c. de la longueur totale, et à simple voie sur une 
étendue de 2ä7,408 mètres, représentant 61.27 p. c. de cette longueur. 

L'annexe XLIV donne la subdivision, par ligne et par compagnie.des che­ 
mins de fer concédés. Elle indique, en outre, les parties posées à simple voie 
et celles qui sont établies à double voie, puis les sections affectées au trans­ 
port des voyageurs et des marchandises et celles qui sont utilisées an trafic 
des marchandises seulement. 

§ 2. - DÉVRLOPPRftlBNT DES VOIBS FBRRÉBS. 

Le développement total en voies simples des lignes exploitées par des 
compagnies comportait, à la fin de l'année, y compris les voies de garage et 
de manœuvre : 

Longuur ,n 111i1ru. 

f:n 1909. En 1908 [IJ. 

j 
Sections belges . . • . • . • . 

Voies . . . Prolongements sur territoire etranger , 
principales. 

Ensemble. . 
Voies accessoires, de garage, de service, etc. • 

Totaux. 

495,932 
41,576 

557,508 
258,082 

495,66f 
41,576 

55f>,237 
256,013 

795,590 791,250 

Les voies principales parcourues par les trains représentent 67 .~6 p. c. et 
les voies accessoires 5t.44 p.c. du réseau exploité en i90U. 

§ 5. - STATIONS, HALTES BT POINTS o'Anutr. 

L'annexe XLV indique, par compagnie, le nombre de bureaux existant 
sui· les chemins de fer concédés à la fin de l'année !909. 

(-t) Déduction faite, en vue de pouvoir établir la comparaison avec 1909, du développement 
des voies en HI08 du chemin de fer de Term onde à Saint-Nicolas, reprls par l'État le i er jan­ 
vier HJ09. 
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En voici les chiffres totaux, comparés aux données correspondantes 
de 1908 (1) : 

Stations • • • 

Haltes •••• 

Points d'arrêt. 

Totaux. 

SUR SUR Ensemble. 
1 es •• euons belges. les sections ,erwgére,. 

t'D09 I tft08 19091 1908 1000 1 t908 I Dilfénnm 
(1) (!/ 

po1.,1 r 19{)~. 

86 85 H H 97 96 +1 
HS us • , H5 Hi . 
Hl H D " -Hi H +t 

--- --- --- --- --- 
lli6 Hi li 11 157 155 +'2 

Les 97 stations existant fin ,1909· comprennent 40 fl gates communes, 
utilisées par plusieurs administrations. 

§ 4. - GARES muvéas ET RACCOUDR~ŒNTS lNDl'&THIEL5. 

L'annexe XLV montre, par compagnie, le nombre des établissements 
industriels reliés aux chemins de fer concédés à la fin de l'année rno9. 
Elle peut se résumer comme il suit : 

Établissements raccordés aux chemins de Ier en pleine voie (gares privées}. 

etablissements reliés aux stations des compagnies. 

Totaux .• 

Diférenm 
t0410 t008 

{!) pouri91lO 

40 40 » 

00 8ö +!S 

---- --- 
,130 ,l'.!5 + i5 

Ces établissements se trouvent en Belgique , à l'exception de trois raccor­ 
dements industriels reliés à la section étrangère du chemin de fer de Gand à 
Terneuzen, et un relié à la section étrangère <lu chemin de for de Malines 
à Terneuzen. 

§ t,, - lhCCOLIDEl\lENTS ET TllAVERSÉES A NIVRAU DE LIGNES \'IClNAf.ES. 

Il y avait, au 3( décembre i909, huit raccordements de lignes vicinales 
aux chemins de fer concédés et l'on comptait dix traversées à niveau par 
des vicinaux. Cette situation est la même qu'en 1.908. 

(i) Déduction faite, en vue dr. pouvoir établir ln comparaison avec 1_909, du nombre de 
stations, ainsi que des raccordements industriels, existant en 1908 sm· le chemin de fer de 
Termonde à Saint-Nicolas, repris par l'Ùtal le 1"0• janvier 190\l. 

(t) Pour la formation de cc nombre, les stations communes ont éle portées en compte à 
chacune des compagnies qui les coexploitent, 
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II. 

8Uuatloa clu mat~rlel •oulaat. 

L'annexe XLVI donne, par compagnie et par catégorie de véhicules, le 
relevé général du matériel roulant servant à la traction et aux 'transports des 
voyagem·s et des marchandises sur Jes chemins de fer concédés. 

L'effectif de ce matériel comprenait, à la fin de l'année: 

Locomotives 
Tenders. . 

Dilf•rcnet1 
En 1909. En 190S (1). pour 1909. 

. . . . . 245 245 + 2 
. . . . . . . 156 164 - 8 

à voyageurs . . . . . . . 295 501 - 8 
à bagages . . . . . . . . 166 161 + 2 

Véhicules < à h d' 7,739 7,589 + 150 marc an ises . . . . . . 
pom services divers • . . . . . 3,t. ~8 + 6 -- 

Ensemble . . 8,232 8,082 + HO 

Relativement à la longueur eflèctive totale exploitée à la fin de l'année 
(587\4~8), il y avait : 

Matériel de 
traction. 

Matériel de 
transport. 

\ Locomotives 
( Tenders • . • 

Voitures à voyageurs 
Fourgons à bagages . 
Wagons à marchandises 
Véhicules divers • 

Par kilomètre de ligne. ---------- 
F.n 1909. En 1908 ii), 

0.65 0.63 
• 0.li-0 0.4-2 

0.75 0.77 
0.42 

19.97 
0.08 

0.42 
19.58 
0.07 

Ensemble. 21.22 20.84 

(1) Déduction faite, en vue de pouvoir établir la comparaison avec 1909, du matériel roulant 
utilisé en ·1908 par le chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas, repris per l'État le 
icr janvier 1909. 
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lil. 

Pnrcour• de~ train•. 

L'annexe XLVII montre, par compagnie et par nature <l'emploi, Ic pa1·­ 
cours kilométrique effectué, en {909, par les trains des chemins de fer 
concédés. 

Elle peut se résumer comme il suit : 

En f90!) · · 

Trains de voyageurs' ' · • l En f 908 ( 1) 
Dilfórences pour ~ 909 • • • • 

j Eo 1909. . 
·rrain11 de marchandises . . 

En f908 ( 1) 

DilTére nces pour l 909 • • • . 

~ En 1909, · 

Trains mixtes. • • • • • • j En rn08 ( 1) 

Différences pour i 909 • . . 

~ Eu f909, · 
ToT&tJX • • • ( En 1908 ( 1) 

Différences pour i 909 . . . 

rARCOURS KILOJIÉTRIQUE EFFECTUE 

tua us Llll~EI 

erploltées aboutlssantes Eneemble. 
par les ou 

eompagntes. étrangères, 

'2,7l8,H7 0 '2, 7-i8,U7 

'2,736,060 • '2,736,060 

+ 4'2,Jûi ~ + ,i2, 367 

·1 ,SOi,095 8,264 1,sn,359 

·1, 7ï0,982 7,990 ·1,778,972 

+ 93,113 + 274 + 93,387 

456,î.\.5 33,580 4fJ0,321S 

455,fli6 33,67-'t 488,840 

+ 1,519 - 94 + 1,1851 

IS,069,1!67 ,il ,s.u. IS, 1 1 ~ , 11 ·1 

,l.,96!,~08 41,664 6,003,872 

+ 407,(HI!) + ·ISO + IOï,'239 

(1) Déduction faite, en vue de pouvoir établir ln comparaison avec i90!J, du parcours 
kilométrique effectué en f 908 par les trains de la compagnie de Termonde èl Saint-Nicolns, 
reprise par l'faat le ter janvier 1909. 
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lV. 

Au point de vue de l'exploitation, la situation des chemins de fer gérés 
par des. compagnies a subi, en {909, la modification suivante : 

La concession du chemin <le fer de Termonde à Saint-Nicolas a été 
reprise par le Gouvernement belge en exécution d'une convention conclue 
le 7 mai !908 et approuvée par l,.i loi du 24 décembre i908. Cette ligne 
ferrée a été transférée définitivement dans le réseau national le {tr jan­ 
vier J909; l'exploitation en avait été assurée, en !908, par la société con­ 
cessionnaire pour le compte de l'État. 

Le mouvement et la recette des diverses catégories de transports se rap­ 
portant aux chemins · de fer concédés gérés par des compagnies, s'éta­ 
blissent comme il suit : 

Les résultats generaux des transports de voyageurs, en t 909 et en 
!908 ('), se résument ainsi (voir annexe XLVIII) : 

Jr• elaue .. • • • · · 

ao - 

Ensembl• .• 

•••••••KT. 1 RECETTE. PRODUIT llOYEN 
par voyageur. 

4!)09. j mos. \ llill'érncu 1909. 
1 
mos. 1 DiŒirmu 1909.11908.\ Difüinm 

( t) pour 1909. (t) pourl909 (t) pour1909. 

390),?&9 369,2U + 30,M:. î09,:!97 713,,98 - 4,201 l. 774 l.932 - 0.158 

2,33>,597 2,261!,350 + 40,:!lï 1,îl914$S 1,796,3,9 - i6,904 0.736 0.785 - 0.049 

1:i,7G2,ij96 13,~31,136 + 215,4${) -l,$il,Q7g 4,376,705 + 165,184 0,330 0,323 + 0.007 
-- ·--- 

16,4tl8,031 16,10:>,830 + 302,222 G,970,731 6,866,65~ + 84,079 O.U.J 0.425 - O.CH,'.! 

(') Tous les chiffres mentionnés dans cc chapitre cl dans ceux qui Ic suivent se rapportent 
non seulement aux lignes concédées exploitées en Belgique, mais à leurs compléments, d'une 
étend ue de H ,ti76 mètres en 1 !10!) cl en 1\)08, établis sur territoire étranger. Faute de comp­ 
tabilités distinctes, les moyennes ont dû ëtre calculées sur l'ensemble de l'cxploilnlion. 

(!) Déduction faite, en vue de pouvoir établir la comparaison avec 1909. des résultats de 
l'exploitation, en t!JOS, du chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas qui ov11i1 continué 
d'être administré, en cette dernière année, par la société concessionnaire pour compte de 
l'État. 
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En i909, le mouvement et la recette des voyageurs ont augmenté respee­ 
tivement de f ,87 cl de i,~2 p. c. par rapport aux données correspondantes 
de 1908. 

Le nombre de voyageurs a progressé en -1909 sur· les trois railways con­ 
cédés suivants: Nord-Belge(de 271,953 voyageurs),Chimay(dc23,06l voya­ 
geurs), Hasselt à Maeseyck-(de 19,527 voyageurs). Ce mouvement a diminué 
sur les lignes de Gand à Terneuzen (de 7,7~8 voyagcursj.Taviers à Embresin 
(de 4,447 voyageurs) et Malines à Terneuzen (ile H6 voyageurs). 

Quant aux recettes· provenant de ces transports, elles se sont accrues, 
comme ceux-ci, sur les railways concédés du Nord-Belge (de 79,815 francs), 
de Hasselt à Maescyck (de ô,278 francs) et de Chimay(de 4-;7a6 francs); elles 
ont diminué également, comme ces transports, sm· les lignes de Gand à Ter­ 
neuzen (de 6,08H francsj.de Taviers àErnbresin (de 6!8 francs) et de Malines 
à Terneuzen (de 6;S francs). 

Par rapport à la longueur moyenne exploitée pendant l'année, on trouve : 

l':ir kilomi:tro de ligne : 

)lourcment. Reeette. 

En 1909. . 
En t90S (1) • 

- 
Voyageur<. 

.1,2 ,;j80 
41,800 

- 
f"r~·u'ICS 

-11,990 93 
17,ï73 93 

Différence pour 1909 + 780 + 217 11 

La répartition proportionnelle par classe de voiture s'établit comme ceci : 

)!o~voment. Reeette. 

l!n i.909. En iOOS (!). En iOOil. •:n 1008 (1). 
Jro classe 2.42 p. C. 2.28 p. c. ·10.17 p. c. i0.36 p. c. 
2• - 14.16 - ·U.H - 2-i.67 - 26.08 
3e - 83.42 - 83.58 - 65.16 - 63.56 

-- -- - 
100. )) 100. » 1.00. )) 100. )) 

La recette des voyageurs représente ~5.65 p. c. du produit total de 
l'exploitation en i90H et 25.64 p. c. en -1908. 

§ 2. - BAGAGES. 

Le service des bagages adonné les résultats ci-après (vofrannexc XLVIII); 

1 
taxés au minimum (colis). 

Transports 
- au polds tqulutaur). 

- 
! 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1 909 · I i908 ( i) 1 DilTér1nc1 ◄909. l ·f 008 (') · l Difüme · · pour 19U!l. • pour 1909. 

1 
10,l9l 9,721 

+ "ï . 31SIS, 360 339,306 +Hl,OM· 

120,330 H9,1.iH + 806 
1 

(1) Voir renvoi (2) de la page 68. 
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Le produit. de ces transports s'est accru, en rno9, de f 610~4 francs ou de 
4. 75 p. c. ; il entre pour 1.20 p. c. dans la recette générale tie l'exploita­ 
tion eu l909 et pour L17 p.c. en 1908. 

§ 5. - PETITES HARCDANDISES. 

Les résultats des expéditions de petites marchandises peuvent se résumer 
comme il suit (voir annexe XLVJII): 

} 

taxós au minimum (colis) •• 
Envois 

- au polds(quinlaux) •. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

1000. l 1908 (')· I Dill'érenc11 1909. j 1908 (I), 1 Piférem 
pour 1909. pour 1909. 

1 
83,652 85, 28j + 368, 

(858,437 t,760,928 +ss,BOO 
882,256 870,259 + 12,017 

, 1 
La recette produite par cette catégorie de transports a augmenté en {909 

de 88,ö09 francs ou de ö p. c.; elle forme 6.50 p. c. de la recette totale 
en 1909 et 6.08 p. c. en i908. 

§ 4. - GnosSBS l\lAUCHANDIS.ES. 

Le trafic des grosses marchandises a comporté les résultats suivants (voü· 
annexe XL Vlll) : 

1 \ taxées au minimum (nomLre). 

~ / - au poids . . (tonn1sl. 

MOUVEMENT. RECETTE. 

rnoo. 1 1908 (1). 1 Diffirencea 1909, 1 1908 (l). 1 Difórence 
pour 1909, pour 1909. 

1 
13,501 U,433 - 872l · 

l7,46i,01î9 16, 70·6,437 +6ï0,622 
16,o;o,Glû 16,854,9:5,i( UI ,6021 

La recette provenant des grosses marchandises, P.11 1909, présente donc 
une augmentation de 670,622 francs ou de 5.99 p. c. comparativement au 
chiffre correspondant de J 908. 

En f 909, il y a eu accroissement de produits sur les lignes du Nord-Belge 
(de 7ö4,297 francs), de Chimay (de 45,H7 francs), de Hasselt à Maeseyck 
(de 20,4~6 francs) et de Gand à Terneuzen (de 9,222 francs); des diminutions 
de recettes se sont produites sur les lignes de Malines à Terneuzen (de 
HH ,ij70 francs) et de Taviers à Embrcsin (de 4,900 francs). 

* • • 
Le produit du tralie des grosses marchandises constitue ?'>9.21 p.c. de la 

recette générale de l'exploitation en 1909 et ~7.67 p.c. en 1908. 

(1) Voir renvoi (2) de ln page 68. 
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§ ?$. - FINANCES. 
Les transports de fonds peuvent se résumer comme il suit (voir 

annexe XLVIII): 

Groupa. ••.•• • • • · · • 

MOUVEMENT. RECETTE. 

i909_ 11 ()ùll (') _ Dilférto<e 1909. I · ces (1). \ Dill"irenco 
pour1909 pour 190! 

93,:!0I 93,318 - 117 17,838 17,3,,0 + ~.9 

La recette des articles de finances correspond à 0.06 p. c. du produit 
total de l'exploitation en f 909 comme en -1908. 

§ 6. - ÉQUIPAGES. 

Les résultats des transports d'équipages sont les suivants (vofr 
annexe XLVIII) : 

. t tnnJporlft à gr:tnde ,lli:ne .•....... 
l:quip•gu 

- A pdit• - •...••. - · , 

Ensemble • , • 

MOUHMENT. RECETTE. 

1909_ \ 1903 ('J-1 Difireoces !909 . 1908 (t)-1 Diférenm 
pour 1909 pourt909 

,, " " . . " 

l,450 2,411 + 48 17,1173 17,040 + 33 

--- --- --- --- --- --- 
1,15!} 2,41 l + 48 17,07'1 17 ,OIO + 33 

Le produit des expéditions d'équipages représente 0.06 p. c. de la recette 
générale c11 1909 comme en 1908. 

§ 7. - CHEVAUX HT BESTli\UX. 

Les transports de chevaux et de bestiaux ont donné les résultats ci-après 
(voir annexe XLVlll) : 

Tnn,porl• 

effeu1u!, 
(~) 

à grande ) lues r,nr ,·n,oi (cxp,JlllohJ) . 

•ill'IU - p:tr léle (1nim:rn1) ~ . • 

• r,cite 

tikt1e 

) lti•iis pnr ,n,oi (upédi1io111J 

/ - par tHe [enimaus] .• 

i tué, r•r ,nt0i (,spi!di1ions) 
Enumlilc: Trtm1porll ) 

- por We (1ni111auz) , , 

1 
MOUVEMENT. RECETTE. 

HJ09. , ,908 (i). 1 Différenm -1009 . 1 ◄ 908 {I)., Dillëreom 
pour 1909 pour 1909 

2~7 211 
1 + • '6 l ~,127 3,730 + 3V7 . . 

s, 104 5,746 - 64'..! sa,sn !J3,i01l - 0/Ji'.! 
Hi,150 1s, too + GU 

--- --- --- --- --- --- 
~,331 5,9j7 ·- 626 

15,ISO 
90,984 97,520 - 8,~45 

15,100 + 50 

(1) Yorr renvoi(~) de la p11gc 68, 
(1) Les transports d'animaux sonl taxés par We sur les lignes du Nord-Belge. Sur les autres 

chemins de fer concédés, ils sont tarifés par expédition ou par wagoti, 
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La recette afférente aux transports d'animaux entre pour 0.5{ p. c. dans 
le produit total de l'exploitation en 1909 et pour 0.5ä p.c. en i 908. 

§ 8. - PaODUITS EITRAORDINAlllES. 

d 
. ,1 , ! en 1909, à . • • . . . . fr. 2,724,0nS 

Ces pro mts se sont e eves: l en 1908 (1), à. . . • . . :3,201,771 

Diminution en 1909. . fr. 477,i15 

Les produits extraordinaires forment 9.23 p .. c. de la recette totale 
en f909 et f0.99 p.c. en {908. 

S 9. - l\ÉCAPITULATION DES RECETTES. 

La comparaison des produits de toute nature peut se résumer comme il 
suit (voÏJ· annexe XLVIII) : Ditr~renm 

f.n IYOU. En mos (i). pour 190U. 

Voyageurs. . . . fr. 6,970,751 6,886,6~2 + 84,079 
Bagages. . . 5~5,560 559,506 + 16,ürH 

. ~ petites . ! ,8f>8,4-57 L 769,928 + 88,~09 
Marchand1ses l grosses. . t 7,467,059 16; 796,437 + 670,622 
Finances . . . i 7,838 17 ,5!>9 + 479 
Équipages . . . . 17,075 17,040 + 55 
Chevaux et bestiaux. 90,984 97 ,~29 - 6,:54:5 

Ensemble . . fr. 26,777,482 2i'.S,924,2~1 + 8:55,25{ 
Produits extraordinaires . 2,724,058 5,201,771 - 477,715 

Totaux . . . fr. 29,:501~D40 29, i26,022 + 57t;,fH8 

Les recettes totales opérées en {909 ont ainsi augmenté de 57:5,öf 8 francs 
ou <le t .29 p. c., comparativement à celles qui ont été réalisées en 1908. 

Les recettes encaissées par chacune des compagnies en 1909 présentent, 
par rapport aux produits perçus en 1908 (1), les différences ci-après: 

Chiru<1y • • • . . • • . .••. 
Gand-Trrneuzen. • • 
Hasselt-àlaeseyck . 
Malio,•s-Terne111.1:n 
Nord-Belge. . • . 
Tavlers-Emhresin • 

TOTAUX ••• 

MOIITAIH TOTAL DES RECETTES. Dillërenm pour 1909. 

EN 4909. 
1 

E:t Hl08 (l), Absola11. 1 rroporliomfüs. 

Francs. Francs. Franca. P. '/,. 
9l8,49ti 885,573 + 34,92:! + s.os 
709,780 765,610 + 6,161 + 0.81 
S,H,9.W 318,100 + 26,786 + 8.~2 

2,~04,0lö 2,400,866 - U2,2tiö - ti.01 
ss, 151 ,9-i2 24,000, ,~a + ,ffü:i,816 + 1.8!> 

til, 70,1 57,078 - ti,914 - I0.2~ 

29,U0l ,Mlf 29,120,022 + 37tl,:;I8 + L'.29 

Comme le montre ce tableau, les produits bruts de I'exploitauon, en f909, 
se sont accrus sur quatre lignes concédées, principalement sur cellesdu Nord­ 
Belge (de 4t>t,,8J6 francs), ensuite sur celles de Chimay (de 54,922 francs), 

(1) Voir rcnvni (2) de la p:lk[C (i8. 
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de Hasselt à Maescyck (de 26,786 francs) et de Gand à Terneuzen (de 
6, ·f 61 francs); ils ont diminué sm· celles de Malines à Terneuzen ( de 
142,255 francs) et de Taviers à Embresin (<le ~,914 francs). Proportionnelle­ 
ment, la plus forte augmentation se constate sur la ligne tic Hasselt à 
Maeseyck et la plus forte diminution sur celle de Taviers à Embresin. 

* .\L •• 

Une recette de f 00 francs, répartie à raison de l'importance <les transports, 
donne les résultats suivants : 

En 19<9, F.n 1!!08(1). 

Voyas;eurs. 23.65 1 23.64 
Bagages. . 1.20 1.-17 

h d" { petites. 6.50 6.08 
Marc an rses 5P.21 5~:~! 1100 .. grosses. tOO ,. 
Finances 0.06 
Équipages. 0.06 0.06 
Chevaux et bestiaux . 0.31 0.55 
Produits extraordinaires 9.23 10.9U 

v. 
D~pcn•e• d'e:s:ploUatlon. 

L'annexe XLVIII donne la répartition, par compagnie, des dépenses 
d'exploitation effectuées en 1909. 

Ces dépenses sont ci-après comparées aux chiffres correspondants de 
1908 (1): 

Chimay • 

Gand-Terneuzen 

llasselt-Maeseyck . 

Malines-Tt•rncuzen 

Nord-Bel ge. • • . 

Taviers-Embresiu • 

ÎOHUX:, 

,..ONTANT TOTAL DES DËPEHSES. DlrfXR&XCKS POUR 19C9. 

EN H/09. 
1 

EN mos 1•). Abs,lau. 1 Proporlioaoeller. 

Francs. Francs. Fr.:.nc1. P.•/,. 

5n,¼93 !>3~,9i9 + 37,51,} + 7.01 

491,33¼ l83 ,l 53 + 8,~St + 1.69 

':!9i,790 30't,M9(~) - 7,îl!l - 't.55 

1,361, 90-~ 1,506,376 - H+,-in - 9.59 

t0,469, 766 l0,5J5,!U>1 - 366,091 - 3.47 

32,951 32,î15 + 236 

~ 
H!,9!J,'t38 13,395,51:1!) - 472,351 3 

Ainsi que le montre cc tableau, la diminution totale des dépenses en -1909, 
par rapport à celles de 1908, est donc de 472,5tH francs ou de 5,r,3 p. c. 

(f) Voi:' renvoi (2) de la page 68. 
(2) Cliiffrc rectifié, 
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Les frais d'exploitation out augmenté, en ¾909, sur trois chemins de fer 
concédés: Chimay (de 57,fH4 francs), Gand à Terneuzen (de 8,181 francs) 
et Taviers à Ernbrcsin (de 236 francs); ils ont diminué sur les lignes duNor<l­ 
Belge (de 366109! francs), de Malines à Terneuzen (de 144,472 francs) et de 
Hasselt à Maescyck (de 71719 francs). 

Proportionnellement, la plus forte diminution se constate sur la ligne de 
Malines à Terneuzen et la plus forte augmentation sur celte de Chimay. 

Vl. 

Produlfs neta de l'esploltatlon. 

L'annexe XL VIII indique le montant des rece ues nettes de l'exploitation 
encaissées en f 909 par chacune des compagnies. 

Ces produits nets sont ci-dessous comparés à ceux de l' exercice 1908 ( J ). 

Chimay • • • • • 

Gand-Terneuzen 

Ilasselt-êiaeseyck . 

Malines-Terneuzen 

Nord-Delcre. • • . • • • . • • . • 

'l'aviers-Bmhresin . • 

Touux. , . 

MONTANT TOTAL DES RECETTES 
NETTES. DIFftRENCES POUR 1909- 

En 1.900. 
1 

En 1908 (t). !biolae1- 
1 

Proporlionullu. 

Fc1oc1. fr,:tntl~ franu. P. •f•• 

516,002 548,59{ - 2,592 - 0.74 

278,4-i6 280,466 - 2,020 - 0.72 

50,156 (t) 15 ,O:Sl + 5-i,50:i + 220.4i 

002,709 !l00,400 + 2,219 + 0.2;j 

U,\182, 176 14,160,260 + 821,00i + 5.80 

18,815 '.M,963 - 0,150 - ':H.6-i 

Hl,:.iî8,:5Q:l tä,730,433 + 8-lï,869 + 5.39 

L'accroissement total des recettes nettes, en f 909, en comparaison de 
celles de 1908, est de 847,869 francs ou de ä.59 p. c. 

Les héuélices obtenus en !909 ont augmenté, par rapport au rendement 
de l'exploitation en 1908, sur trois railways concédés : Nord-Belge 
(de 821,907 francs)? Hasselt à Maeseyck (de 54,i'.>Oä francs) et Malines à Ter­ 
neuzen (de 2,219 francs). 

Les produits nets ont baissé sur les trois autres chemins de fer concédés : 
Taviers à Emhrcsin (de 6,Hî0 francs), Chimay (de 2,59~ francs) et Gand à 
Terneuzen (de 2,020 francs). 

(i) Voir renvoi (2) de ln page 68. 
(i) Chiffre rectifié. 
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Proportionnellement, la progression des recettes nettes a été très sen­ 
sible pour le railway de Hasselt à Maeseyck (de 220.47 p.c.); elle a été de 
~.80 p. c. pour le Nord-Belge. Quant à la dépression de ces recettes, elle 
s'applique principalement à la ligne de Taviers à Embresin (de 24.64 p.c.), 

vn. 
Cocfflclcnts de l'exploitation. 

Le rapport proportionnel des dépenses totales aux recettes brutes de l'ex­ 
ploitation, en i909, est indiqué à l'annexe XLVIII, pour chaque compagnie 
intéressée. 

Voici la comparaison de ces proportions aux mêmes données de {908 (1): 

Chimay , . • • • . . • . . • • • • • • • 

Gand-Temeuzen ••...• , . • . •.• 

Hasselt-Maeseyck • 

Ma llnes-Terneuzen 

Nord-Belge, . • • • . • . . . . • . • 

Tavlers-Embresin . • • • , 

Réseaux réunis. • • 

COEFFICIENTS 
DlfîliRHNClS POUR 1909. 1 

DE L'EXl'LOITATION. i 
En 1909. 1 I~n 1908 (1). En plus. 1 En moins. 

P.C. P.C. P. C. P.C. 

62.:55 60.l:ii 1. 79 , 

63.83 Oö.27 0.56 1 

85.4G 915.08('1) • 9 62 

60.H 62.59 • 2 .• fö 

40.45 42.66 ) 2.23 

03.66 ti6.72 G.94 )) 

-13.81 45.99 . 2 18 

D'après les chiffres de ce tableau, le rapport pour cent des frais de l'exploi­ 
tation aux recettes brutes totales de i909, comparativement aux résultats de 
l'exercice !908, a baissé sur trois lignes: Hasselt à Maescyck (de 9.62 p. c.), 
Malines à Terneuzen (de 2.M>) et Nord-Belge (de 2.23 p. c.). 

Le coefficient d'exploitation a augmenté sur les trois autres railways con­ 
cédés : Taviers à Embresin (de 6.94 p. c.), Chimay (de 1.79) et Gand­ 
Terneuzen (de 0.ö6). 

Pour l'ensemble de ces lignes, le coefficient a diminué de 2.rn p.c. 

(1) Voir renvoi (:.l) de la pagé 68, 
(2) Chiffre rcctiflé. 
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VIII. 

llé8111tat111 gé11éra11:s: de l'e-.:ploUatlon. 

Les résultats généraux de l'année !909, compares a ceux de l'exercice 
1908 (J), peuvent se résumer comme il suit : 

Longueur kilométrique moyenne exploitée • 
Parcours kilométrique des trains (voir 

annexe XLVII) 
Recettes brutes (voir annexe XLVJIJ) • fr. 
Dépenses ù'cxploilalion ( - ) . • • 
Recettes nettes ( - ) . . fr. 
Ilapport proportlounel des dépenses d'exploi- 
tation au total général des recettes. • 

En 1%9. 

537km.,?58 
En 190S. (1) 

337km.,H\8 

D ifJércncc1 
pour I~~ 

l} 

:î. H 1.Hfkm Ö .003,872km + {07,239km 

29,501,54-0 29,12G,022 + 575, 51.8 
'12,925,'238 -15,59/S,589 (~)- !i-72,5:H 
iG,578,502 H>,750,455 + 847,869 

43.81 p. 0/. 4!:S.!J!) p. 0/o - 2.18 p. 0/o 

Par unité de trafic, ces résultats donnent, en f 909, pour chacune des 
compagnies exploitantes et pour l'ensemble de Jeurs lignes, les chiffres 
suivants : 

Gand à Terneuzea. 

Hasselt à ltlaeserck 

.Malines à Terneu:r.en 

Nord-Belge. • • • • 

Taviers à Embresin • 

Pour l En rno9 .• 
l'ensemble 
des lignes. En 4908 ••. 

Différences co f !109 • . 

PAR KILOMtTRE EXPLOITt : PAR TRAIN·KILOMtTRE : 

Itecette. 1 Dépense. Bénéûce. llecette. Dépense. ! Bénéfice. 

Francs. Francs, Francs. Francs. Francs. Francs, 

~~,3H !) , 1163 ä,779 2.6617 f .61190 1,0027 

18,739 H,9tH 6,7,8 3.3t07 2.4131 l.i9'i6 

8,50.l 7,267 l,'l36 2.UOJ 1.8291 0.3H2 

33,557 20,181 13,376 3.7058 2.2286 l .4772 

H8,80ö 60,167 88,638 6.7590 2. 73!9 4.0261 

!S,.\.88 3,.\.93 1,995 1.29-i-·1 0.8238 0.4703 

76,H-t 33,35.\. 42,787 !1;7720 2.5'28-i 3.j!-136 

7ö,172 3~,573 40,1199 !S.8207 2.6770 3. fi37 

+ 969 - 1,219 + 2,188 -O.Oi87 -0.1486 +0.09!19 

lX. 
Pcr•onucl. 

L'annexe XLIX présente la situation numérique, par compagnie, du per­ 
sonnel utilisé par les chemins de fer concédés à Ja fin de l'année i909. 

En voici les chiffres totaux comparés aux données correspondantes 
<le 1908 (1): 

Fonctionnaires et employés de tous grades. 
Agents divers et ouvriers • 

Totaux. 

En 1909, 

!,HO 
5,475 
4,585 

Difrérene,.1 
En 190~ {!). pour IOQ9. 

1 09~ + t8 1 

5,4155 + 20 -- - 
4,54.!5 + 58 

(1) Voir renvoi ('2) de la page 68. 
(:2) Chilfl'c rectifié, 
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X . 

.leddents. 

L'annexe L donne le relevé, par compagnie, des accidents survenus, aux 
personnes, en !909, sur les chemins de fer concédés. Ce relevé, comparé à 
celui des accidents qui se sont produits en !908 (1), peut se résumer comme 
il suit : 

) 

Voyageurs .•..... 
A. Par le lail du service Agents des compagnies . 

collisions el déralllements) Personnes étrangères au SP.rvicu. 
autres que des voy:igeurs . . • • 

Ensemble. 
En 1909 .•• 

En mos (1) • 

Différences pour f 909. • . 

1 

Voyageurs. • • . • • • 
8. Par le rait des victimes 
ou de circonstances di- Agents des compagnies. 
verses (imprudence, sui- 
cide, etc.) Personnes étrangères au service, 

autres que des voyageurs. 

f En i909 .. 
Ensemble· l En f 998 (') 

Dif!'ércnces pour ◄909. 

f En t909. • 
Touox • • l En 4908 (f) 

Dill'óreoces pour ◄ 909. . 

NOMBRE DE VICTIMES 

Mu . 1 Bl&uiu. jc1a1■s1m1e,., Total. 

• • . • 
, 1 . ) 

• . • • 
--- --- ---- --- 

' • , » . 2 1 3 

--- - - - 
1 - 2 - f - 3 

- 
) tl 6 H 

4- rn 25 30 

fO 7 3 'ZO 

--- --- --- --- 
u '!2 3~ 70 

i6 H '23 IIO 

- - - 
- 2 + 11 +H + 20 
- - 

u 22 34 70 

t6 13 2t 113 

- 2 + 9 + tO + 17 

(
1
) Déduction faite, en vue de pouvoir établir ln comparaison avec 1900, des accidents 

survenus en :1908 sur le chemin de fer de Termonde à Saint-Nicolas, repris effectivement por 
l'État le f " janvier HI09. 
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XI. 

Con•rawentlon•. 

Le nombre des contraventions aux lois et aux règlements de police, con­ 
statées pendant les années f909 el i908 sur les chemins de fer concédés, 
est indiqué ci-après : 

Circulation illégale sur les voies ferrées et dans les stations. 
Entraves apportées à la circulation des trains. 
Érection d'établissements prohibés dans la zone asservie des 

chemins de fer- • . . • • . . • . • • 
Contraventions aux mesures de précaution à observer par 

les usagers des passagc:s à niveau privés . . 
Voyageurs dépourvus de billets ou munis de coupons irré- 

guliers. . . . . . . . . 
Voyageurs descendus des trains ou montés sur des trains 

en marche ou du côté opposé à celui qui est indiqué par 
l'administration . . . . . . . . . 

Voyageurs ayant pris place dans des compartiments réservés 
aux dames ou dans des véhicules dont l'accès est interdit au 
public . . • . . • . . 

Voyageurs ayant fumé dans des compartiments réservés aux 
non-fumeurs ou ayant ouvert, malgré les protestations des 
autres voyageurs, des glaces de portières du côté d'où venait 
le vent . . . . . . . . . 

Voyageurs ayant commis d'autres contraventions relatives à 
la police des trains de voyageurs. . . . . 
Fausses déclarations sur l'espèce, le poids on la quantité des 

marchandises expédiées par chemin de fer. 

Totaux . 
Diminution pour -1909. 

En 1?01. En 10<,,l. 

2 8 
i 2 

)) i 

)) ,( 

il '25 

6 6 

,, 2 

{ >) 

5 )) 

:, )) 

- - 
29 45 ------ i6 

XII. 

il111éU01•a0008 et lurun·aOom,. 

Les principales améliorations et innovations réalisées en f909, dans les 
divers services des lignes concédées, sont les suivantes : 

CmMAY. 

Mise en vigueur : 
a) d'une nouvelle convention pour le tralie <les marchandises entre Ia 

Belgique et les chemins de fer allemands et luxembourgeois; 
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b) d'une nouvelle instruction générale relative au service des colis postaux 
et des petits paquets internationaux; 

c) de la mesure concernant l'obligation de remettre pour chaque envoi 
une lettre de voiture du modèle adopté. 

Transports en débet avec réduction de tlO p. c. des envois pour le compte 
du Ministère des Colonies. 

Pose d'un gabarit à la station de Momignies. 
Construction d'un fournil à la station de Seloignes-Monceau et cimentage 

du pignon du bâtiment des recettes. 
Pose, à Ia station de Chimay, d'un pont à peser de 40 tonnes, avec tablier 

métallique de 6 mètres de longueur, en renouvellement d'un appareil de 
50 tonnes. 

Établissement d'un contrôle électrique à l'aiguille n° ä. 
Installation, au bâtiment des recettes, d'une sonnerie répétitrice du 

contrôle de disque à distance vers Beaumont. 
Construction d'une annexe avec cave aux loges des passages à niveau 

11°9 7 et 9. 
Exécution <le divers travaux d'aménagement aux. bâtiments des recettes 

des stations de Villers-la-Tour et d' Agimont (village), ainsi qu'aux loges des 
passages à niveau n°s 141 rn et ~,. 

Emploi de 2)593 mètres cubes de ballast, tant pour la voie principale que 
pour les voies des stations. 

Substitution des boîtes à huiles en acier aux boîtes de graissage en fonte 
des wagons à marchandises. 

GAND A TERNEUZEN. 

Mise en vigueur: 
a) d'une nouvelle convention pour le trafic des marchandises entre la 

Belgique et les chemins de fer allemands et luxembourgeois; 
b) d'une nouvelle instruction générale relative au service des colis postaux. 

et des petits paquets internatiohaux; 
c) de la mesure concernant l'obligation de remettre pour chaque envoi 

une lettre de voiture du modèle adopté. 
Transports en débet avec réduction de f>O p. c. des envois pour le compte 

du Ministère des Colonies. 
Allongement de 1 iO mètres de la voie d'évitement, à la station de Sas­ 

de-Gand. 
Achat de DÛ wagons ouverts de 1ä tonnes et de 50 wagons fermés de 

1ä tonnes. 

HASSELT A MAESEYCK, 

Mise en vigueur : 
a) d'une nouvelle convention pour le trafic des marchandises entre la 

Belgique et les chemins de fer allemands et luxembourgcois , 
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b) d'une nouvelle instruction générale relative au service des colis postaux 
et des petits paquets internationaux; 

c) de la mesure concernant l'obligation de remettre pour chaque envoi 
une lettre de voiture du modèle adopté. 

Transports en débet avec réduction di ?SO p. c. des envois puur le compte 
du Ministère des Colonies. 

Mise en œuvre de 560 rails _en acier de 9 mètres en remplacement de rails 
en fer de 6 mètres. 

Placement d'une bille en plus par couple de rails de 9 mètres. 

MALINES A TERNEUZEN. 

Mise en vigueur : 
a) d'une nouvelle convention pour le trafic des marchandises entre la 

Belgique et les chemins de fer allemands et luxembourgeois; 
b) d'une nouvelle instruction générale relative au service des colis postaux 

et des petits paquets internationaux; 
c) de la mesure concernant l'obligation de remettre pour chaque envoi 

une Jettre de voiture du modèle adopté. 
Transports en débet avec réduction de.äû p. c. des envois pour le compte 

du Ministère des Colonies. 
Introduction d'un VIII" supplément au tarif intérieur pour le transport 

des marchandises, tapissières, valeurs, etc. 
Renouvellement de n,056 mètres de voie. 
Hemplacement de 8,679 traverses par des billes en chêne. 
Acquisition de terrain à Bornhem pour l'agrandissement de la gare. 
Prolongement des voies de t>Si mètres et suppression du passage à niveau 

11° 44, à la station de Saint-Nicolas. 
Remplacement d'uu pent à bascule à la station de La Clinge. 
Etablissement d'un pont à peser pour charrettes, à Ja station de Hulst. 
Acquisition de 2 grues mobiles à vapeur d'une puissance de 4 tonnes. 

No RD-BELGE. 

Mise en vigueur ; 
a) d'une nouvelle convention pour le trafic des marchandises entre la 

Belgique et les chemins de fer allemands et luxembourgeois; 
b) d'une nouvelle instruction générale relative au service des colis postaux 

et des petits paquets internationaux; 
c) de la mesure concernant l'obligation de remettre pour chaque envoi 

une lettre de voiture du modèle adopté. 
Transports en débet avec réduction de 50 p.c. des envois pout· le compte 

du Ministère des Colonies. 
Publication d'un VIIe supplément au tarif intérieur, pour le transport des 

marchandises, tapissières, valeurs, etc. 
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Création d'un tarif spécial u• i 6, en service intérieur, pour le transport de 
divers produits métallurgiques destinés à la construction ou à la réparation 
des navires ou bateaux dans les chantiers nautiques. 
Établissement d'un service de camionnage à Amay, Engis, Erquelinnes, 

Flémalle-Grande, Flémalle-Haule et Yvoir. 
Création d'un point d'arrêt nouveau pour les voyageurs à NeITe, entre 

Dinant et Waulsort. 
Organisation, pendant Ja période d'été, de deux trains nouveaux, n°8 !000 

cl i00i, les dimanches et jours de fêtes entre Liège (Guillemins) et Flé­ 
malle-Haute. 

Octroi d'arrêts nouveaux : au. train express n° f 24, à Statte; au train 
n° 1f582 à Genly. 
Transformation du train-omnibus n° ö en train ex press entre Namur et 

Liège (l.ongrloz) et modification de son horaire; pour compenser la suppres­ 
sion de certains arrêts de ce train, les trains n°s 204 et 7r$ ont été prolongés 
entre Flémalle et Amay et inversement, et le train n° 21:> a été créé entre 
Flémalle et Liége (Longdoz). 

Modification, en vue d'améliorer les correspondances, de l'horaire des 
trains J ~70D et HS77, en relation avec les trains de l'État à Mons. 

Établissement d'une relation téléphonique entre les gares de Sclaigneaux, 
Namêche et Marche-Jes-Dames. 

Installation, au passage à niveau n~ i H> de Dinant, d'une sonnerie d'an­ 
nonce actionnée par le garde-barrière du passage à niveau n° fi 6. 
Installation dans la cabine de la bifurcation de Marchienne-Est, d'un 

répétiteur de sonnerie d'annonce actionné par un commutateur placé dans 
la cabine de Marchienne~Zone. 
Revision des signaux et enclenchements à la gare de Lobbes. 
Contrôle de signaux et d'aiguilles à Erquelinnes, par suite <le l'extension 

des voies de garage. 
Amélioration de l'éclairage électrique des gares de Huy et d'Erquelinnes. 
Substitution de l'éclairage électrique à l'éclairage au gaz, à la gare de 

Kin kern pois. 
Amélioration de l'éclairage des quais et des garages au moyen de lampes 

belges n° J 1 des gares d'Yvoir, Fontaine-Valmont et Solre-sur-Sambre. 
Mise en circulation de 6 machines tenders à 4 essieux accouplés. 
Construction de 6 locomotives-tenders à simple expansion, à 2 essieux 

accouplés et à 2 bogies, pour le service des voyageurs. 
Retrait de~ locomotives et tenders-type Creusot. 
Construction de 50 wagons plateformes de 20 tonnes et de 50 wagons plats 

de 40 tonnes. 
Application du frein à vide à ti6 fourgons à marchandises de 8 tonnes. 
Construction d'un 4° groupe de 4 logements, à Kinkempois. 
Agrandissement des locaux affectés au personnel, à Flémalle-Haute. 
Substitution des barrières eseillantes conjuguées aux barrières pivotantes 

de la traversée de la Concorde et allongement à H>0 mètres des quais aux 
voyageurs, à Jcmcppc. 
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Établissement d'un puits instantané avec pompe au passage à niveau n° 4!'$, 
à Hermalle. 

Amélioration des voies aux abords du quai à bestiaux el installation d'une 
grue hydraulique de 0,200, à la station de Huy. 

Établissement d'une voie de manœuvre de 225 mètres, à la station d'An­ 
denne. 
Prolongement du quai à voyageurs, à Beez. 
Aménagement <l'une seconde salle d'attente de 5° classe et extension des 

voies de garage, à Erquelinnes. 
Beconstruction du pont n° 5 sur la Sambre, entre Labuissière et Fontaine­ 

Valmont. 
Modification des voies à la gare de Quévy. 
Substitution de rails de 45 kilogrammes aux rails de 50 kilogrammes, et 

substitution de traverses. 
Construction et agrandissement de maisons de gardes. 

TA vurns A EMmrns1N. 

Remplacement dei ,545 traverses métalliques par <les traverses én chêne. 



ANNEXES 

DE LA PARTIE A. 
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ACTIF. N° I. -- Bilan général 

1, - Premier é&abllesoment. 

A. - Ug11es construites directement par l'ttat : 
a) Lignes en exploitation et parachèvement y relatif 
b) - en construction (voir page 13). 
c) Travaux en cours d'exécution . 
d) Aliénations d'immeubles, subsides, etc 

. . . fr, 5i7,:S05,786 :;o . . 65,023,055 23 . . 2-i,220,993 98 . . . . t0,904,837 1-1 

B. - Lignes construites à forfait : 

a) Lignes en exploitation • • • 
b) Parachèvement { travaux livrés à l'exploitation • 

- en cours d'exécution . • 

C. - Lignes rachetées : 

a) Coüt des lignes (voir détails annexe IX) . • • • ·, • : . 
5 travaux livrés à I exploitatlon. 

b) Parachèvement Y eïïeetuë par l'État ? _ en cours d'exëeutlon . 

! 
1 

1:.6,ooï,124 10 l 
H.l,977,0i3 15 { .,,,,..... 1 

814,654,558 04 ~ 
1.56, 556, 786 54- 

7,005, 90:! 10 

o. _ u,,,. "''''"" m""'"' "'""" r,., ou parl, des <ectl!H , 1 
10 ,202,.621 os l · 5 travaux livrés à l'exploitation. • 

a) Parachèvement effectué par l'État l _ en cours d'exécution . • 

E. - Sommos appliquées aux dépendances des stallons de tout le réseau exploité : signaux, 
exce11tri!1ues, ra ils mobiles, évlrementa, plates-form es tournantes, réservolrs, colonnes 
hydrauliques. candélabres, pavage, éclairage électrique el au gaz, etc. • . • 

F. - Dépenses générales pour études de pro]eh de construction de !Ignes : personnel, mobilier 
et frais de bureau, etc. . • • • • • • • • • • • . 

G. - Matériel de traction, do transport et de camionnage, machines fixes, outillage et installations 
électriques des services de la traction (ateliers, dépOts, etc.) : 

Commandé par l'État 
Repris aux compagnles , 

11. népcnscs de· 1rn1•ncllè~·cmcnt imputéeH imr los budgets de l'cxpleUnUon (1) 

111, llcccttcs. 

a) Recelles brutes de l'exploltation. (Recouvrements effectués) • • 
b) Gestions provisoires pour compte de l'État des lignes de la Fiandre 

Occidentale etde Tcr·monde à Saint-Nicolas. - Sommes versées à valoir 
sur les produits nets : 

par la société de Ia Flandre Occidentale { en 19
9
°7 et e

1
n 1908 · • 

en f 09 (89 de). • 
par la compagnie de Termonde à Saint- ) e□ 1908. • • 
Nicolas. l en 1909 (solde). 

c) Produits divers encaissés par l'udmlntstrauon des domaines pour le 
compte du chemin de f,!r . • • 

. . . 

IV App1•0,·l1'1io.uut'ment11 en dé11ôh1, (Annexes XVII et XXX.) 

Total de l'actif • 

l,Ul3,438 38 
27,927 87 

135,000 • 
12l,817 87 

675,65-i,670 65 

tï6,317, UI 5i 

OïS,Olï,027 58 

i0,29~,6~1 05 

Ensemble du capital de premier établissemetll • 

. fr. 

18,5'7 ,386 34 

62~,t73,~78 6~ ( 719,188,821 50 
O-i,015,U2 65 

. . r,·. 1 2,&so,94s,ss1 92 
11,090,-l58 70 

( '·"''· .•. " 
10,0Q9,087 30 

!S4,t'.!2,09~ 77 

9,475,268,610 82 

(1) Voil' annexe VIII d11 compte rendu de 1897, 
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au 31 décembre 1909. PASSI~. 

1. (;11plt11l 

Dotation dont le Trésor a disposé pour l'amortissement : 

a) Delle consolidée (annexe IV), 

b) Annuités de rachat (annexe I ',) 

Amortissements Indirects (aliénations d'immeubles, etc.) 

• fr. 

Rule à amortir : 

Cl) Delle consolldée . 

b) Annuités de rarhat . • 

~St,970.052 29 t 
117,220,7"7 70 j '"'·'''·''" 08 ~ 

I0,904,8:S7 U 

Montant dii capital de premier établisse mont. • • fr. 

11. C:hargce financière• du caplt111. (AnnfXl' IV). 

Intérêts et amortissement . 

Hl. Redcnances et Jo1·cr11. (Annrxe IV.) 

Parts des recettes attribuées aux sociétés dont l'État exploite les lignes '. 

Loyer de la liane tie S1,a à la fronliêre . • 

Quote-part du loyer de la ligne d'Anvers a Rotterdam 

■v. Dápen11e11. (Annexe V.) 

Dépenses d'exploitation. • 

Pcn■ions des anciens fonctionnaires et employée imputées sur le bui16el de la Dette publique ! 

3:SO,tO.i,6t7 ~H 

,,oä9,010,s90 ~o I 
3(0,025,830 11 ~ 2,500,840,720 70 

Total du pnssi]: • • • . fr. 

2,650,945,337 92 

2,310,317,001 :S3 

2;16,805,75' 13 

13,501,538 83 

8,263,480 l 

4,001,000,35i 31 

24,274,236 1 

9,385,108,385 72 

{ Parachèvement "" compie d'exploltation . fr. 11,090,438 79 

l Pour 
Approvisionnements en réserve dans les dépôts . . 54,i'!2,095 77 90,HS0,2~;:i to 

ha lance. 
Solde actif fin 1909 . • • • • . 24,037,600 r,4 

Ememble . • , • fr. 9,475,268,610 82 
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DHEllSES. N° II. - Compte définitif de 

Chapitres 
1 
tl articles 
du budget. 

f 
Il 

7 
f) 
0 
to 

il l Il 
H 

1 1 
13 
u 
f:5 
16 

1 ) 11 
Il. Hs 

19 
!O 
~l 

22 
23 

21 
:!5 
20 
~7 
28 

1 
1 

\ 29 ' 

1 
30 

1 
Vl. 55 

IX. :S6 

Loi du 
18 aoüt IOOï 
lilt b du 2° 
de l'article t. 

Loi du 
2l décembre 
!008, litt. A 
du 2• de I'ar- 

ücle 2. 

l!lcr,·ice11 comnuu,11. 

Traitements et Imlemnitês ,les fonctionnaires et employé, . • • . fr. 
Salaires des auxiliaires, des agréés et des ou vriers . • - • • 
Imprimés, tarifs, cou11ons de voyageurs, fournitures do bureau, etc. • . . • . 
Subsides à la caisse u'as-uranee el de retralte tlès fonctionnaires et employés repris 

du Gra1J1I Central Belge et de la société anonyme des chemins de for de la Flandre 
Oecld-ntale . • . • 

Secours exceptionnels aux ouvriers. . . . . . . . . . . . . • 
Conférences ,Ifs chemlus de r,r bttces et conférences internationales; congrès des 
chemins de fer . 

Yole" et trav1u1:1:. 

Tr,1itements et indemnilés des fonctionnaires et employés i <:ntretlient· l cous rue 10n 
Salaires des agréé, el des agents de survetttnnee el de police de Ja route. 
Uilles, rails et accessoires, matériel fixe tenant á la voie. . . • . . . . 
Travaux d'entretien, d'améltoratton et de renouveltement C!es voies, bàtlments, etc. 

T1·ncUctn ot mntórlcl. 

Traitements et Indemnités des fonclionn.1ires el employés . . rr. 
Sal.iires de! ar,réés el des ouvriers . . 
Prim,•s d'économie d de régulartté. . . • • • , . • 
Combustibles et autres objets M consommation pour la traction des con vois 
Entretieu, réparatten et rcnouveuement du matériel 

T1•nn1111m•ts. 

Traitements et indemnités des fonctionnatres et employés 
Salaires des agréés, des ~ardes tcmporalres et des ouvriers; 
nœuvre 11.11· chevaux 

Primes ,le rér,ularlté . • • 
frais cl'eJCploilalion • 
Puhlicilé commerciale • 
Pertes •·l avaries . . . . • . . . 
Prîmes pour constatation tie fausses décl:.iralions • 

. fr. 
camionnage et ma- 

1•e1·co11t1011 de" recctto~ ot confrOlcl!I. 

Traitements et indemnités des fonclionnaire; et employés 
Salaires des auxiliaires d des ouvriers. 

Traltti111on&11 do c11 •• poolblll&é. 

Traitements des fonctionnaires et employés en disponibilité (part du chemin de fer) fr. 

~•lese dos 01111rlcre. 

Subside à la caisse des ouvriers (part du chemin de f~r) 

. fr. 

. fr. 

Ensemble. 
A déduire pour être reporté au capital 

Resle pour les dépenses délinitives tic 1008 . . . . . . • 
Pensions des anciens roucuonnatree et employés imputées sur Ic budget de la Delle 
publique. . 

Ensemble des dépenses du réseau exploité directement par l'ttat. . fr. 

. fr. 

. fr. 

Dó11cn8Cl!I cxeo11t1on11olle,i. 

Ahorncmenl des lignes de la Flandre Occidenlale autres que celle de Menin à 
Routers . • . fr. 

Rat.hal des approvislounements , des marchandises el des objels en Iabricatlon ile 
la lii;nr reprise de la société anonyme rie Termonde à Saint-Nicolas. . . . fr. 

Dépenses totales 
Excédent des recolles sur les dépenses. 

Total. 

. fr. 
. fr. 
. fr. 

5i8,270 Hl 
169,82l 15 

l,141,7.U 1:l!J 

l 07 ,500 . 
11)0,322 89 

9,625 87 ----- 
2,203,280 00 

2,00[l,9[l5 51 
(t) 450,55:5 56 

0,435,455 09 
4,0ilt,555 85 

12,80:î, 881 59 
50,357,193 60 

2, on 1 • 875 20 
30,556,048 33 
l ,1HR. 543 61 

53,20ï .6t5 06 
28,488,524 50 
ou, 76:l,637 66 

17, U2,88I 70 

10,810,005 20 
760,438 80 

5,633,539 36 
3111, 6,i3 74 

·4,999.997 59 
9 .999 ltJ 

4~,676,525 40 

2,590,39~ ,U 
255,647 -13 

2,8'6,041 87 

Sf,567 39 

5.146, 722 > 

18t,076,0ï4 10 
45!),555 58 

1so,G;;1 ,158 n 
1,690, \ 27 b 

lBl,327 ,565 72 

17,072 • 

4ti,552 62 
03,204 62 

-1;-:Bc:-2-, a-=gÖ]7034 
86,970,969 02 
-269,361,73936 

(1) Celle dép~nsc, bien IJllt llqulriéc a charge iln l>11ilKl'i or,linairc, i!l dédulte ei-dessous du compte ,t'cxploilallon pom· ~1,·c rattuchée 
au en pilai ,Ic premier étnhlissement, nuqucl elle incombe, 



l'exploitation. - Exercice 1908. 

A 

{ 87 ) 
RECETTES. 

ProduU11 de 11&:itploUaClon. 

Recelles 
du 
trafic. 

Voyageurs. 

Tickets d'entrée dans les stations. 
fr. 

llagage,. . . . . . 
Petites marchandises. . . . 

< Grosses marchandises . 
ll"ioances • 
Équipage$. 
Che,·aux el bestiaux . 
l'roduila extraordinaires. . 

Produits divers : ioeauon rle terrains, do bâtiments, etc., Yen te d'herbages, d'.,bjet, trouvés, etc., 
eucaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer. (Voir annexe Vil) • 

Ensemble des recefles du réseau e1tploittl directement par l'État 

Recettes totales • 

• fr. 

87,600,490 55 
i9t,99t 61) 

2,4-33,866 '13 

~7,790,836 50 
HS?,389,531 3t 

.US5,704- 61> 
IU,559 90 

2,8i3,530 43 

•• ,n,902 2s 

168,352,413 95 

80!,7?8 46 

Rccctlc• aceldeatcllc11 do la Trói,orcrle. 

Vcrsc~nenr complêmentatre effectué par la société anonyme des chemins dil fer de Ia Flandre 1 
Occ1denlale, à vmoir sur les produits nets de l'cxploitalion de ses li0nes pour compie de l'État pendant les exerclces HI06 c~ 1!?0ï • • • • • • • • • • • • fr, 50,000 ~ 

Yersnnent effectué par la so-Iéré auooyme du chemie de Ier de Termoode à , 
Saint-Nicolrs, à valole sur le, produits nets cle l'exploäatton de sa ligne pour / 
compte d~ l'Etat pendant les exercices rno1 el-1908 . • • • • . • fr. U5,000 ,. \ 

Hecouvrement des arrtérés dus depuis i90! par celle dernière société • il ,596 915 1 

269,155,142 41 

. fr. 

2oö,5Do o;; 

269,361,739 36 
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N° 1111is. - Compte approximatif de 

Ch,1pi1res 
et 

a1 tlcles 
du budaet 

7 
8· 
9 

10 

43 
u 
H:i 
rn 

1 ,,) :: 
rn 
îO 
't~ 

22 
23 

2{ 
2~ 
2li 
27 
28 

29 
30 

VI. 53 

IX. ö6 

Loi du 
t8aoùt t90î, 
lilt. b du 2° 
du l'art, 2. 

8ervlcc• eomutun• 

Traitements ,-t Indemnités de; fonctionnaires et employés , 
Salaires des auxiliaires, des agréés cl des ouvriers • • 
1 m111 imés, tarus, coupons d,: voyageurs, fournitures de bureau • 
Subsrdes à la cul-se tl',1ss11rauc~ et de retraire des foncl!nnuai1es et employés 
ri•11ri~ du Grand Central Belge et de I.J société uescaeminsde fer de Ja Flaudn: 
Occidentale . • 

Secours excepuounels des ouvriers • • . • . . • • . • • 
C.:011r,•,·e11ce;; de~ chemins de fer belges l'\ conférences lnternatienales , Cll!grë.s des 
chemins de rer . • 

• Cr. 

1-'olo• c& trAva11:i.. 

Tra! ements et indemntt,;s des Ioncuenneirea el em11lo! ès J :•::,~~~:~101; • fr· 
Salaires des ngréés et du ag-nts de surveihanee el de police de la route, 
llilks. rails et eecessotres, matertel liirn tenant 6 1,1 voie • • • • • 
Travaux d'eutreueu, d'aménorauon l•l de renouvellement des voies, uáumeuts, etc. 

'l'rac&lon el matériel. 
Traitement- cl ind~mulH~ des 10,1etio1111atres el employes • • • fr. 
~alaires -res agréés et des ouvrters. • • • 
Prunes d'ecouomte et d" rti1w•a, itó. . • . • • • . 
Cornbust blei tit autres objets oie con-ornm.uton pour la traeuou ties couvu's • 
Eu1rclic11, réparation et reuouveuement du materrel , 

Tran11aforts. 
Traitements el ind-mnités d~s [oncuonn ,in:s et employés • 
Salaires des agréói, des gardes temporaires eL d,-s ouvriers; camionnage et 

11H1nœ,1vre · par chevaux 
Primes de regularite • • • 
Frais d'exploila•i lil. • • • 
l'ublicitó , ommercrale • • • 
l'~rtts et uvuries. . . • • • . • • 
Primes pour cuus.atuuon de fausses déclar.nious 

11.'crccptlon de!J rocclh:8 et eonh·OleH 
Tr:,itemenls et inuernnités des foncrionnaircs et employé, 
::::a aires des auxihulres et ues ouvriers. 

Traltcmcnh1 de dl•ponll1ililé. 
Trait, rneuts des Ioncuouuatres et employés en dlspombrlité (;mrt du ehem'n 
tic ft'I). • fr. 

Cal8HC dc,11 ou,·: lor11. 
Subside à lu caisse des ouv: iers (part du chemin de for) 

• fr • 

. fr • 

. fr. 

Dépense• c1coplionnclic11. 
Almrn~ment des lignes du 1., Flandre Oeciüeutale, autres que celle ùe Menin_ à 

Iloulcrs . • • . . • • • . . . • • • , • • • . . Ir. 
E «semble, • fr. 

A déduire pour êlt e reporté au capltal. • • • fr. 
Reste pour 1~ dêpenitis approximatives de 4909 . . rr. 

Pensions d!'s :meien; fo11ctiom1111rcs el emploj ès Imputées sur 1.i liudgcL ue la 
Delle publlque • • • . . • • fr. 

Ensemble des dépenses . . r,. 
Excédent des recettes sur les d6penses . rr. 

Total . • fr. 

356,no , 
481,7ïS , 

4, '235,890 , 

-169,500 • 
499,393 • 

U.000 , 

2,640,-HS • 
(1) l"9,-tTi • 

9,81ï,5t6 , 
7,401.168 a 

('t) U-,41i!S,7H , 
3!,:!H,JJJ • 

'l,990,340 • 
30,668,000 t 
4,!\66,0il li 

'?8,90$,liOO l 
:U,11!1:l,:nl , 

n,3t6,53o » 

-17,0lt,î63 • 
8~:?,990 , 

5,5ï8,200 , 
3:Ul,S96 • 

7,675,000 • 
t0.000 • 

2,560,310 • 
~79,0S\. 1 

93,70i • 

3,35i, 793 , 

fä!l,Hiti,807 , 
489, Vi7 • 

t l!!I, ti.7i ,JJO J 

f,R6!,79:l , 
, 190,540,123 ' 

90.992,043 98 
281,632, 16698 

(l) Cclk dépense, bien q11r, liqultMc il di:irg~ du bu.t11cl ordlnnire, est déduite el-dessous du compie J'c1j1IOilaUon pour ètre rattachée 
uu cuplrnl Ile prt-mier clnbli,~cmcnt u111111tl die ineombe 

Cl) Y cumprts un tn11.sfcrl d'ulloc,1.-,11 ,Ic 1817 Iraucs provenant d'un 01e1elc<: ch,s. 
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t exploitation. •- Exercice 1909. RECETTES. 

1•rodults etc l'oJ:'pJoltutlon. 

Voyageurs 

Tickets d'entrée dans les stations • 

Barrages • . . 
Recettes l """" marchandises 

du Grosses marchandises 
tralie. finances. • 

Equipages . . . 
Chevaux el bestiaux . 
Produits extraordinatres • . 

• tr , 

Produits divers : location de terrains, de bàüments, etc., vente d'herbages, d'objets trouvés, etc., 
encaissés par le département des finances pour compte du chemin de fer (voir annexe VII) • 

Total. 

Recettes ncchlcntcllcs de 111 Trésot•ct·lo. 

• fr. 

89,-i60,550 31 

205,ïO-i 90 

2,5.U, 156 2i 
18,442,145 8) 

162,417,894 80 

258,tO~ 75 

iS-i,497 5-!- 

2,65-i,-197 (.10 

4,461,487 29 

180,729,105 65 

650,315 61 

Solde du produit nel de I'exploita.lon des lignes de la Flandre Occidentale pour compie dl! 
l'Etat, par la compagnie concessionnaire pendant les exercices 1906 el i007 (voir annexes LI 
à _LV du C. ll. de 1908) • • • • • • • • . • . fr. 27,927 871 

Solde du produit net de l'exploitation du chemin de ter de Terrnnnde à Saint- 
Nicolas pour compta de l'É•at, par la société concessionnaire, pendant les 
"'"''"' 1907 " mos ("fr '"""" LVI ' LVIII •• C. IJ. de 'IIJl8) . m,817 •71 

Receltes totales . • . fr. 

281,379,421 24 

152,745 74- 

281,632,166 98 



DOIT. N'0 III. - Compte de profits et pertes. - Eeercice 1909. AVOIR. 

Dépenses approximatives de l'exploitation (annexe !Ibis). 

Pensions des anciens fonctlonnaires et employés imputées sur le 
budget de la Dette publique . . fr. 

Réseau exploité 

par l'État. 

Produits de J'exploitalion (annexe Hbis). 1280, 729, 101> 63 
fr. ilSS,677,330 )). 

1,862,793 )) 

l de la dette consolidée. fr. 60,4-12,705 07 :· 
-~ Intérêts 72,797,349 5~ 
'i:::; des annuités de rachat fr. 1.2,384,644 48 
~ 4) 1 iJ l de Ja dette consolidée. fr. 14,545,57! 95 ~ 
~- !mortimmônls. 18,336,3i7 1.6 u . 

des annuités de rachat fr. 3,790,805 21 

Parts des recettes des sociétés dont l'État exploite les lignes et loyer 1 
de la ligne de Spa à la frontière Grand-Dueale • . . . . fr. 1 5,886, i68 02 

En;emble des dépenses et charges . . fr. 1 287,560,017 n 

Produits divers (annexe Ubis) . 

Versements effectués par les sociétés 
anonymes de la Flandre Occidentale 
etde Termonde à Satnt-Nicolas, pour 
solde des pl'oduits nets de tes­ 
ploitationde leurshgnes pour compte 
de l'État . . . . . . . . 

Perte nette(approxim:itive) de l'exercice. 

Total. fr. 

Yersements 
Réseau exploité I se rapper­ 

tant 
· par l'Élat. à d'autres 

réseaux. 

Ensemble. 

)) 

650,315 61. 

)) f52,745 74 

• 

280)729,105 63 

650,3·L> 6i 

rn2,a1> 7-il 

Ensembledesrecelt~s .• fr. l 28I,379,421241152,74574128I,532,166 98 

6,027,850 75 

287,560,017 73 

i 1 ~ 
..._,. 



N° IV. - Capital de pre-mier etablissement el charges financières 
depuis l•01·igi11e. 
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N° IV. - Capü«! de premier étoblissemen: et 
i 1 • 

!~ 
1
~ z: 
!Z -,: 

o~n-:ssr.s 
•1~c1u.10 
áh fia 

docb,.J;'lu• 
txerelc~. • c.,yhàl 

d1: prtrnier 
-:b1Jtls:1(1u•nt, J 

CHAIIGES D1-:S 
VETTE C0:SS0UDÉE. A~:-UtTÉS DE: RACHAT. 

Jo térêts.

1 

1 

~ 

Amor­ 
tissement. 

6, 

'fotal. Intérêts. Total. 
7 1 

Amor- 1 
tisse~1ents. 

f635 
!Sla 
tSl, 
tSH 
ISJ9 
tS\) 
t81l 
t8\t 

i tS\3 
j tSU 

1 
1s1;; 
tfll'j 

! 1:hT 
1 ISIS 
1 1819 
. 1!15<) 
1 18.51 
! 185! 

1 
19$3 

' 1$;\ l 1ss.. 
. !~ 

18,;7 
1;;$8 
Ul,9 
!860 
1&41 
l:i6i 
1&13 
1961 
!Sil$ 
1866 
1807 

1 
19U8 
H6? 

1 1870 

1 

1871 
!Bil 

1875 
1876 
1s;1 
1878 
1819 
1830 
tSSI 
lS,i 
!&;3 
1$31 
16/!J 
18S6 
1$87 
us; 
1859 
1390 
!SUI 
189! 
1s,J 
1$91 
1895 
1890 
1897 
18'3 
IS9!1 
1900 
1901 
190i 
1933 
1901 
1905 
190~ 
1001 
1ooe 
190!) 

(l) •1 lll•l •ISS 02 ,l 32 
13 -~.488 :!Il 4 32 
2ó.-UO,tsi~ 01 4.30 
i0,2·1¼.-iH 81 4.3! 
6i ,:!Sl,621 47 ¾ 3! 
-;; .œs.soe ,~ 4.u 
li>! &li ,711) 00 4.8~ 
123,9,6,•m -i.s ,.s9 
l li ,67:?,:.!!1 2t 4.90 
lH,ï-~,810 21.i ,J.&i 
H9,iJ3,6U 3S i.611 ! 
l~6,%'J-J.OI~ OIi -l.66 
160. 2:16 .,,11 6J -l p;, 
l6~,51~.6U :?3 -A 71 
166,-U,.6$S 6~ l.71 
]67 ,·10; ,1113 9t ,J 71 
161,s;,,1:is 11 -111 
16$,911),0b) 16 -l.73 
170,U7,U7 32 •.73 
l7-l.0!0,03i 6U f..61 
179.0111),it.l Sil J M 
182,369,576 eu 1.5\ 
190 .87H,7,17 S~ -1 :,t 
2v3,0ll.S70 91 t.51 
t0-1,018,•IIO • i.51 
!"6,JtlJ,810 86 ,t M 
eu.r '2,lU 09 4.6:t 
217,B?,68! 47 , 6! 
22'3,IIU1,41~ 00 4.63 
2211,2'>3,eia u " 63 
ZH,r,l,0:15 13 t.5a 
~l.1(13,,;lO 15 4.63 
:Ml , 165 !l37 79 4. 5! 
!65 4'!8 ra 15 ¾.5! 
2i0 310,<>!8 li' ·1 61 
:ml.402.061 88 4.51 
310 43~, 101 55 -l.50 
359 5-17 .0!3 ·13 -l 51 
6-18,GSl,OIS ~. ,l.!9 
5SO,O&l,9H 88 ·1.!~ 
5~7 500,700 10 , !9 
6ïl ,~50,66~ 60 -' ':t~ 
OOl>,Oi),3;U, !l:j ·l '.li; 
951,331,160 07 ,.~ 
991 !13 ;17 66 .J.!3 

1.01-1,,00,sa t1 3 9~ 
1,IOJ,6:ll.95! 03 3 9ó 
1171,11,09111 3.91 
1.201,1-.10,3a1 90 3.93 
t ,!':l:iJ :,7-1;,05,3 .;1; 3.?3 
1 ~:l.293 669 •li 3.!3 
l ,'!U,637,019 il 3.91 
l .'t57 ISB!l,3:)0 't() 3 57 
l,~ïO,lP.5 008 !5 3.57 
1,:185,768,556 0.1 3,66 
1,30:1,0$6,U.3 33 3.5i 
1,3~0 270.-l&J Sl 3 55 
t ,33~, 19J,033 ·lS .! 63 
1,35~.o<JS,!lSS SJ J 52 
1,376 .8:J0,709 7-l 3 ót 
t ,J9\,5:,:l.046 0~ 3 rs 
t ,Ji3 OOJ S:.9 au 3 16 
1 775.~9:1.$tl 51 3 15 
1.s1:.,rns.915 s- 3.tJ 
1 ~6~,990.6~1 ss 3.13 
t.!Jd,7111.!,0t ~I) 3 f3 
1,00S,66S,3;d ~9 3.13 
i,07i,Ocl6,U.II) 35 3. 125 
t,t3-..:l;!i.~,7 5tl 3.li 
t,~l,63:I 631 ii 3.116 
t,~7,,319 ~:j;! 16 3.11 
t,330.6;~,l':SO n a.u 
2,(S0,3:.!ti,oï.- aG 3.IOS 
t,,SJ.291,'.ID'l 3S 3 109 
fl.ô5o,ur5,J.Ji 02 .1.113 

l!l .!NI! '18 
403,"I 13 
87%,113! Si 

f,.43:.,.69() !!: 
!.,tot.!S7 t-J. 
3,!S~,8~ se 
·l,396,3!1 IS 
5,501,153 3! 
6,337,166 76 
s,,u,ó3~ 10 
6,.ï40,US 60 
6,91S,610 00 
7,!03,335 ~ 
1.-!06,8&1 86 
1,M0,811 ,6 
1,600,000 !O 
7,11&,"37 87 
7,6'!0,ffi H 
7 ,64t,H'!6 i'! 
1.,t-1s,,~t ""° 
7 ,.586,Sï~ O! 
7,741,il! KI 
;,795,'llO 3J 
7,.89!,7~1 39 
7,939,008 61 
1.,91i6,!ï8 l,] 
8,IBl,18! 81 
8,300,~l l 3,1 
8,560.:m 36 
8,78!,158 57 
9,0~S, 006 95 
?.r.J~.~16 8~ 
o,,1G,2.11 *' 

10/!0\,655 H 
I0,3n,651> 87 
10,61!,333 35 
11,636, 19:l 13 
l!,736,r.81 t;; 
16,0!li, 103 SI 
17,619,31'i 6! 
18,601,MO O'.t 
,, .5.":5,Jïi si 
u ,.1os, 113 73 
!3,SSI, lô~ !>ô 
!.5,713,J,r.) ,s 
t.S,l3ï,ttr. S7 
t3,00l,3'l6 S7 
ac.es ·,,9s1 ~,, 
31 ,6J8,0:!6 6t 
3:l,-llá,3SS 91 
3¾t8ï8,69ï :J.ti 
3!,,00,5-11 !3 
33,515,183 t 5 
33,791,356 3! 
33:,998,371 IS 
31,·l6i,i9iJ ·lS 
31,670,~I 66 
3J,SSS,J•it i3 
35, 133,l,fU 98 
35, !~9.119 ti 
3t,3~7 ,Ol4 00 
33,356, î79 6, 
39,9iO,GH 06 
40,693, ·!61 !3 
4t,3!6,809 3l 
43,893,659 o, 
-.Lii,-U,1, tJ':! ?! 
17,101,00i 10 
'18,669, 15! 7:l 
60, t96, 3St 09 
52,0id,DH 33 
&3.607,SIS 68 
~5,0:i3~85S 40 
!>1,139,291 U 
(J(J ,J/'2. i(J'j Ui 

1,GI0,19,,27$ 62 

l,ffl 8! 
H.801 H 
40,967 ,S 
80,03! 118 
HU>S! t5 
179,îj)! Il 
!17,0!7 5" 
3~),0lt 06 
®l,i'!! 67 
453,6!11 !t 
,1$3,5'$$ S! 
517,1156 ~, 
55!,00I H 
6Sl>.13î 01 
60i,!19 l! 
633,915 99 
65$,78! 33 
67G,78:l 111 
700,!I!' 7t 
a1,&>S " 
7$S,t5~ 12 
79&, ,..J, 37 
&'?9,877 00 
863,•l..U -18 
8~,6!6 88 
9;!:i,~ -19 
0.St,ll, • 

l,OlfS,~I 97 
t ,053 .• 107 lit 
t,105,t;.) 01 
f,15!,17i t~ 
l.!15,961 !O 
t,'93.7!0 O.l 
f .:.JS9.905 S~ 
1,.1n.~s:1 s1 
t ,·liO,t ~S 3S 
l ,5.il,169 -ii 
f ,666,9,7 43 
1,837,~W 91 
~. IS!, ilO 39 
~,3H,~~~ 
!,•.l&l,66t • 
~.760,t3~ G3 
!,931,ill ·18 
3, 1rS,76t 3û 
3,393,3il 76 
3,-..J.S1S70 <Ji 
3,~19,fütl 1i 
4,!S!,S3'l ,H 
~ ,•itl9,600 6! 
-1,'-"il, 7~7 ot 
1,836,51! 93 
6, !Ï9, 918 ,1! 
&,-176,9~ • 
5,680,6i0 36 
5,695,-ltf S~ 
6, Ul, 9S9 66 
11,359, uo 19 
u,u,,s,iao 63 
o.s~,. 913 1t 
7,U0,9SO ~ 
7 ,38i ,607 81 
7,730,·\.09 i'! 
8,GlO, !;3 63 
9,020,HS 77 
9,6,t,liOJ tli 
9,~1,7öl 93 

10,101, to~ 30 
10,900,013 01 
fl,"8:!,$:! 60 
!S,031,386 97 
n,oo; oss lil 
13,lW,,145 12 
l3.Sll,litJ7 !.5 
J./.!j-f:J.~7t 1,::, 

~Sl,\/70,03t î9 

t'll,SSS &> 
f!S,661 !7 
915,Soo I! 

1 ,518,&!3 08 
!,.t-!6, !6~ !9 
~.1&,01: IS! 
4,6-13,351 7J 
~.S33, !!5 3$ 
6,ï39, srs ~3 
6,.9J7,t67 !li 
ï,~;1u -J-i 
7,4t>.l,:N;7 -10 
7,7»,310 311 
7,0S,!,iSJ S9 
8, 1 !$,061 1$ 
s.su.sss 10 
S,'!39,1,:!0 !O 
$,!91,018 ()~ 
S,31!,039 13 
8,143,d!O 39 
S,3U,9:!5 !I 
8,$37,37'! tS 
8,6!5, 118 !Il 
8,756,IS! 87 
8,837 .css 5! 
8,89:s,~.n us 
9,003,1117 81 
9,30S,m !1 
9,611,0SI 3i 
!.>, "'Sï ,·US 5C\. 
f0,!10,f.iO !2 
t0,7.\t ,·178 O! 
tt ,!:it.96i 6:t 
Il ,66-1,661 13 
tt,S00,139 ,)8 

U,He:,478 00 
t3,ii7,107 tiO 
H,iOJ,53$ l>S 
tT,931,701 i2 
f9,S3'!,0:!7 01 
:IO, 913,JOS 91 
!:i,oso,oJ.9 S! 
!5,1"5,US 36 
2:ô,Sl!,311 •U 
!3,90!,0ïO !).J. 
t9, 1:;o,-1s., 63 
3t,61ï,W SJ 
31,0:15,650 67 
35,900,858 93 
3'!,90,939 53 
3i,~IO,-~\ ,:; 
39,537,051 16 
JS,i!t),40( 5Ï 
39,26,~,JU a! 
39,67'.>,0.I! H 
'",3~7, 911 3i 
·l~,7~J,tdl 3'! 
.Jl,'HÎ, li'i: ~ 
41,739,310 •19 
-n,-!03, 1st u 
39,.IJS,9!5 il 
·JO, Hl, '.97 33 
st, îOl ,053 IS 
~9,'13~,ïll 81 
61,l17,!lS fi 
63,-06,'!'!J 29 
65,·JC3,~:l7 i5 
67,:.6it'!tJ9 .J.O 
69,«J:;,soo 73 
61,7i9,t33 00 
ll-l,063,3il 30 
ti6 11,,111t 63 
68 zo, 303 62 
7'1,9i3,09.9 82 
'N. ,!J.',8;217 02 

l,SDî,IGS,307 01 

tl) 1>01,l fr 1Hl,9H.6\I cngagós tin 183, 

661,Gll a, 
661,10! 33 
6110,533 9J 
6S,,936 75 
659,JŒ 33 
GSS,650 17 
65',957 6'! 
657 ,!-10 Oi 
656,-165 69 
r.65,••6! 4~ 
651,81$ 65 
~3,0'3! H'> 
6i3,000 16 
6:,!,0:?t '!I 

1,101,309 13 
1,19J,a11 • 
t,197,~37 19 
4,0!i,702 93 
·1,909,,.;9 31 
4,:-91,·ISO !8 
t!,!J!~,Ï.J9 3! 
l~,831,5-19 03 
n,815,683 u 
U,751 ,9'.11 31 
n,108,11-10 10 
lt,661,691 77 
l!,615,31S 26 
lt,665,990 60 
li,Sll,IJ86 Oi 
!l,001,607 67 
8,lllH,1!31 ~3 
8,9i8,78A 69 
8,8!H,3S! H 
S,85•,676 30 
8,SIS,!SO S:! 
s, 11~.-us s1 
S, 186,060 6~ 
8,691,0l! !9 
8,650,'176 03 
8,601,H! 20 
tl,094,i9~ 7.1 
11, 'li.J,6-J9 8~ 
10 ,Sis .sss JIJ 
11,ll09,GS6 51 
11,691,tOS 60 
ll,605,·1Ï6 8t 
tl ,lltl,677 VJ 
11,Jil,-100 85 
11, 1!37, 9ál 68 
H, 131,0-IO 31 
14.0 ;2,600 19 
l1,G21,IGJ 53 
n,.~J,G-/.1 ·l•!t 

aoo,g1~,s,s 83 

l~,6611 66 
11,!'!7 67 
ll,î96 07 
U,393 :t5 
t3,0!0 67 
13,671) ~3 
l•l,37~ 3S 
tS,01!9 ~8 
15,88l 41 
16,~67 55 
17,611 35 
18,39i 85 
19,3t~ !·l 
'î0,307 79 
-lS,O'lO 87 
61,169 • 
~l,:!Ot SI 

131, 13? 07 
4'.,~,oso eo 
·170,-109 72 
960,0i3 3U 
09ll,3Si 02 

1,0U,033 !! 
l ,OSi ,O'îO 69 
~, ii5 .f>';g JO 
i,170,6~9 '!3 
i,US,773 71 
i, 'löi ,,i;6 ·JO 

7-l~,880 96 
m.~·13 
609,6~ 07 
e.12,632 n 
876,0U ~6 
91i,7-11 70 
9-19,366 18 
nss,110 30 

l,028,466 ·12 
1,071,010 71 
l,IH,166 ••7 
1,160, !7-1 ÏI 
!,099,073 !! 
t, l!G,JH 6!I 
1,991 ,3!1 61 
!,!17,06:) 18 
l,330,lô6 Ill 
'!,~18,676 37 
1,6"3,HI H 
S,606, 168 3·1 
!,ts S,608 Il 
t,?llll,009 3S 
,},112,·120 " 
3,GS-1. ï02 6G 
J.;!J(J_,,.,.; 21 1 
6î,~I0,747 70 

67!,330 ,.. 
G7 ',3.J0 • 
67!,330 • 
1172,330 • 
6i!,:130 • 
1!'7!,330 • 
117!,330 • 
6'!,330 • 
6i'!,330 • 
tJJ!,330 ,, 
6î:!,330 • 
67:!.330 i. 
672,330 • 
672,330 • 

t,~3~,330 • 
t,!H,5S0 • 
t,-:!iS,330 - 
ó,361 ,835 • 
5,36i,O-!O • 
5,161,800 • 

13,88~.822 68 
i3,832,037 " 
13,857, 'i!J 68 
13,833,012 " 
i3,833,0t~ ., 
13,833,391 • 
i:J,83-4 ,09::! ,. 
13,833,167 • 
13,!64,667 " 
9,779,51! • 
9,7ii,~67 " 
9,71i ,117 • 
9,771,367 " 
9,i7t,3t7 • 
0,767,617 
11,71>1,óU • 
U,76~,517 
9,765,00! i. 
0, 76-1,Ji! " 
0,7B5,0li • 

13, 191,-lïO 00 
l3,356,0H so 
tt,673,207 • 
!a,816,73~ 69 
l3,9îl,3tH OU 
13,0!,, 16! 10 
13,0IU,7!0 60 
13,021,167 10 
13,936,610 6~ 
t3.9t:;,oo9 o~ 
18 .17-.1,!li(J 10 
IG,:lO~ 868 l\l 
1,;,f-;r,,-1,a m, 

4U, IH,:.~3 62 



A 

( 95) 

eharqes [iuoncières depuis l' oriqine. 

CAPITAUX. 

Too,lg•••~J 
Parts des Loyer Loyer 

~ ENS lm BLE. compagnies dela de -tzl 

1 1 
conces- ligne de Spa Ja ligne z Amor- ,-!"; Intérêts. Total. sionnaires. à la frontière. h1m-lotl1ri:111. 1 

1 
< 

1 
tisse ment. 1 

1 ]() Il 1 12 n H )5 16 t7 

-121,'.)t}! 98 1 ,9'.:!5 8~ l~3,SS8 80 > . . t:!3,818 80 t835 
·103,860 t3 U,SO! 14 4J8,tWH 't7 . . . Jtl,681 !7 183:J 
87-l,Sll~ &l !JO,!Jû7 ~S ~15,800 {'.! . .. . 916,600 I! t837 

J ,1J7,690 l:!2 80,93~ 86 i ,5t5,613 08 . . .. 1,518,6"3 08 t~ 
2,tûl,!!H i4 i'!-i,9S'! t5 ~. ~:!6, ~69 ~9 . . . !,'t'..d,!69 ~~ 1539 
3, ~ó,855 50 179,769: 1-1 3,165,617 fi.J. . . . 3,.jjj6,6l7 6-1 t8i0 
4,'t!l6,32i 1.8 ::! 17,027 56 •l,61:J ,'151 ?4 . . . 4,tl3,351 7-1 ISU 
5,501,153 32 n9,0i! oe ~,833,225 39 " . . 6,IIJ3,!._5 38 lil! 
6,33ï ,·156 76 401, 72! 67 ö.'i39,tl!) ·13 . . . S,739,tï9 ·13 1813 
0,483,638 70 163,6~9 ~l 6,937,167 91 . . . .,017,ffii •• IUl 
6,7-:10,115 60 18S,W8 8~ 7,!!S,nl H . . . 1.~.111 -~• !81,5 
0, 'iJï5,010 96 617,656 •.1-1 7 ,493,2G7 -iO . . . 7,•l'13,~ ·IO 18-iS 

1 
7, !03,335 ~ '2 5~2,001 H 7,755,310 36 16,,168 32 . . 7 ,ll01,71l8 es 184.7 
7,•106,007 SS 550, !87 01 7,086,254 89 H9,890 68 . . 1, 1:JlS, 1-lS -17 f8.IS 
7,520,811 71, · 607,219 1i 8,i!S,061 IS 305,6111 87 . . 8,-133,6a os iB,.19 
7,580,909 20 633,91;, 92 8,211,l'\'l5 19 388,155 61 . . 8,603,010 80 1850 
7,533,937 87 055,ïSt 33 s.c~a~ /i~o ~o 402,076 -J,11 . . s.e.1!,806 go 1851 
7,620,'?29 •l4 o,e, rss 01 8,29i,Of8 05 •J!-J,031 t5 . . 8,1,1,0-10 ~ -t85! 
7 ,6H ,82~ 7! 700,':?:lll Ïi. S,312,039 •13 607 ,7611 64 . . 8,019,SOO 117 1~ 
7,·IIS, 7U 40 1~1.sns 99 8,i,J3,B'!.O 313 809,853 61, . . 9,0·13,17-1 03 185, 
1,sas,s1s 02 768, ~50 ·!9 8,3,1..},!)25 ~· 1,201,-137 75 . . . 9,S-Ul,361 ~ 1855 
7,711 ,1,1~ St 795,939 :!7 8,637, l?2 lS 1,-:12-.1.123 90 . . ~.96t,700 os 1656 
8, U,6,883 61 810,56.1 62 0, 1:!)7 ,~i8 jij 1,600,080 71 . . 10,600,5!$ 97 t857 
8155318Jl 7'! 87-i,6Sl 15 9,4~8~6{~ 87 1,883,006 00 . . tl,111,518 05 t858 
8,599,6•.12 67 910,422 os 9,509, eus 62 1,767,652 77 . . ll,ti7,öt8 iO t859 
S,MO,':!tS li! 9:0,0.16 7~ 0,666,!6t JO .f,600,17.J 68 . . H,31i6,836 U t•flll 
8, 76-0,•19! H 915,-155 67 1,73t,9i7 St f ,900,6f6, f5 . . H.iî6,·J63 00 fll6! 
8,959,163 47 l,OI0,10-1 80 9,97$,~'!3 !7 ~,000,Dl! 10 . . ll,Oï9,269 37 t86! 
9,218,331 99 1,0llS,079 39 i0,2$0,411 37 t,1-17,171 U . . i!►-133,58: 50 1863 
0,.f.39,388 69 1, 1~0,379 99 10,559,708 68 'l,357 ,-171 18 . . l!,Yi7,!39 1ö• IIW-t 
9,7H,13I 65 1,170,038 67 I0,88i,•IÏO !t t,480,-1()8 3-1 . . l3,3b'!,87S 66 tsi.s 

10,191,179 !7 i 1 :?32,6~8 75 li ,•l'!3,BOS 02 3,080,liO Il . . U,501,2~ 13 tSU 
i0,631,066 H 1,313,231 JS 11,911,297 5'! 3,372,J06 88 . . 15,318,60-1 ~ 1867 
I0,35S,6S1 89 -t ,3ïS.303 6-i l'l,'!31),691 43 3,6ïi,~9f 68 . . 15,0l•8,lt;;l H 1868 
11,015,657 13 1, l32,8l2 05 12,478,.169 ·IS 3,56!,595 18 . . 1~ ,0.11,0tH tlff 1869 
H 1 '20'.li,355 6f.S -t. ,t90, 1ri3 ro H,78-i,$98 6B 3,~73,13'2 97 . . 16,257,1111 63 !870 
,t2,S2i,507 ~tl 1,óS'J,.)90 31 H,416,997 60 8,9.li ,687 7~ . . !l,:16-l,G8$3ö 1871 
ia,929,892 25 i, 'ii8, i:!6 .13 15,618,IIS s, 9,083,803 31 116,538 83 . '!S,783, 1~ 8'! -t8ï! 
17 ,:!91 ,4-Jt " 1, sss, S-00 7~ 19, tS0,031 72 10,033,3!5 51 600,000 . . 30,611,357 ~ 1873 
22,5ïï ,OH) 55 ~,lllG,R4~ •.16 15,193,862 01 iO,gH,31> 02 60 l,Qn() . . 36,603,iïï 03 i8H 
23,5t0,9i9 J 1 2,791,%9 67 26,3D5,3IS 01 H,~10,308 ~O 600,00() . . 38,().15,667 ~ 1875 

1 
'lö,·176,858 10 9,~35,071 72 29 111 , 9'19 St 10,031,785 75 500,000 . . 39,9-16,715 57 l8i6 
J5,:J32,8C3 05 3,ï9:0J207 0!) 39,053,071 Ol 3,26f,6S5 ro 500,000 . . 1!,8l•l,75~ H 18i7 
36,715,719 9l 3,929,52l 60 40,6,J5,~1S •~i 3,<16l,l83 63 500.000 . . -i-1,609, -3~ Oï ISiS 

1 

33,538,997 61 4,2t0,ï91 68 •l'i, 759, 79~ i 2 3,620,·l~J ,U 500,o, o . . '16,86D,2lij 63 11170 
33,lS >,!59 18 1,l7•l,1J2 -15 ·li,963,601163 4,501,H~ 39 500,00~ . ~.08ll . 48, i66,304 0~ 1850 
'10. ,09,616 67 1,771,533 27 •J6,181,U9 SI ·l,69il,590 83 500,00~ " ·197 ,800 . 51,069,5-10 67 1681 
12,748,6(i2 ~2 6,120,385 35 41,869,017 67 4,!10,H6 28 600,flrO . .1,97 ,801 • 63,'rt'7, ·,93 Bl ISS~ 

1 
U.1G3,3H sr 5,'iH,606 06 ,J9, 731,950 93 1,2-33,350 31 sco.oo» . 497,800 . 65.t116,t10 !I 1883 
15,011,3,9 51 6,737,0iï ,,2 60,7-fS,,lSö 53 ·l, l3S, 796 'J] 500,óJO . -197,800 . 65,S.S5,W.3 6() 1681 
-15,393,a~3 48 6,111,637 97 60,805,021 ,15 3,9'!0,99S -U 50 1,0()1 . .j'Jl,800 .. .\5,H3,SIO 89 !&SS ; 
1~170211-~S SO 6,UU,H7 36 19,316,598 1G 3,S~J,38~ 90 501,000 . -197,S00 . 6',13~,779 f'6 1886 
42,-177,315 0~ ij,089, 5;,3 4g •16,SGô,BGS 57 ·l,051,731 ;;i 600,000 . ·197,800 . 63,619,40 t 30 1837 
1'1, ï20, t-10 91 6,319,620 1t ,jt)t03!:l,761 ;t9: •l, 130,0H 43 600,000 . ·197,800 u, 1e1 .~s 75 1638 
-12,8~. 76¼ 9, 6,557 ,05·i ''i ,J9,,J50,,J09 64 ·l,355,006 l•l 500,000 . 497,8~0 . 1>1,8.Jl, lló 68 1S89 
-l-3,~21,066 78 0,808, 16) 59 60,129, !30 3Ï ,j.,57fi,fl5 l,3 600,000 " 4~7 ,800 . 55,703, 1 i5 00 !SOU 
43,198,612 18 7,0i3,355 81 60,661,898 32 ~,Gó3,6G; 91 5()0,1100 . ·l'!l ,800 . 56, !13,366 ,:1 l8Jf 
·i3,G01,769 31 7,347,216 ó8 61,012,0IJ 9i 4,•1!)5,'!B Ot 500, n()() . 497,800 66,605,013 63 189'! 
-13,86!),88I 64 7,633,9.16 g5 61,603,6~7 49 J,7S0,25B 27 500,000 . ·l(fl,80~ 67,!90,883 76 i8!13 
44, ts'l, ~a-:1 41 7,tH51!J02 83 5!,H',8,j54 'H 6,079,797 30 :119,000 . ,197 .seo . 67, 905,·iSI ó-l 1811' 
41,00S,!UO 89 S,235,HO 32 •i0,213,367 21 ó,OS3,Gl3 98 lfHJ,600 . ,J07 ,S?O . 65,0H,'131 19 1805 
41,90!,62( 81 8,5-tS,08'! 5'! 50,609,601 33 5, ~00,080 33 219,600 . 497,800 66,617,0Si 06 1896 
61,0~5,136 80 e.sac.osr 31 60,tNS,ôi:1 H• 5,'18~1707 on 219,6(10 . . Otl,397,ll;il !3 ISOï 
61,sis,111 10 i0,ïü6,02S,':!t Oi16tl~,?3g 31 6,H0,533 56 srs.een . . 07 1 9 ~,Si~ 87 !SIJS 
L3,'!()5,69i 71 Il ,01 l,71JO 3.1 0-1,'U0,155 -t'! 5,530,318 H 21~,600 . . 6U,9i0, lOJ :Ill 18!19 
65,60.1,216 18 fi, 730,716 80 67,'U<t."6i 98 1,?:1;,s1a ~o !110,600 . . 7!,158.-ltt Si 1900 
s1,033,a10 n H,~!H!,Oll -1'!. OU,3!!ó,~51 Sl 1,1o;,sr.6 56 2111,600 . . 74, U/1,618 40 !OOI 
68,60tt,5l2 92 12, 8i9,878 67 7i ,•186,4~1 6!i 1,lil'l3,301 73 219,6CO . . 76,369, llff 31 100! 
00,085, 73-0 07 13, 160,789 76 73,555,G'?0 -12 •l,787,811 97 'l1U1600 . h 7B,&fa1~ :m 1?03 
01 ,ij!!0,781 01 11,079,008 ,, 76,700,390 88 5,035,frt= Oï !110,600 . ' 80,956,611 ~. 1!'01 
,13, !!80,885 91 11,;aa,066 08 ï7, !J!J0,010 u~ 6,1~6,208 11 ,t9,600 . . 83,3H,i4D 13 !005 
1;4 738,B;u tl! l6,•l-01,0li6 :su so,-1m,(ln 3J !l.(O{J.!tf::! Oli !119,600 . . K.\711tt,11U5 '..!K 11/1111 
09, 110,358 59 17,:!62,SBS 1! S0.37n,t:!3 71 ó,7a,6t6 us (Ij . M,1~1,810 36 1907 
70,760,456 ii 1-; ,.-,1s1s10 2c 89,27S.9Gî 01 ;,;;:1G.◄0ï :H . . 9J,O'S,37•t 35 19"~ 
72. 79i :N!J !J-5 Ili :13r; «n JG .'1/./33 Î2f1 'il t, &.r,r; /1JS ni . . ni.uto.so« ;:, fV(tl 

2,001,118,121 16 33llr rtJt1, 780 08 :l,3t0,317,?0I 53 j50,S05, 13! 1~ 13,501 ,33$ b3 81~3,,SJ . 'l,6lB,88.t.1:,4!,4i f.'J 

(1) Co loyer, qui étnlt Imputé nntótleuromcnt sur le budget de la dette publique, oit compris, à parllr de J907, daus les parti de racotto1 altou4u 
au• compngnlcs dont l'Étnt«plofü los lignes, 
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N° V. - lltsuLTATS FINANCIERS de l'exploitation des chemin» de fer 

1 

"'~ ~é llECOUl'RE~IENTS PARTS c:;.':!'_S? K'îSfüllllLE vi ;::,--- effectués au 1,rofil Ju Trésor. Dt:S 1n:cf.'IJES DÉPENSES t.l µ:: ë;~ 
1 -~ p~ .;, versées ou 
1 

;,:; Ç!) "' ., 
aux sociétés D'KXl'l,IJI'rA'IIOL PENSIONS. ENSEMBLE. % z :::•-l.) 

lleceues Pr<>,l_tlils receues -< ô ~=s 

1 

,-J ~--a. divers conces- brules. 
E~ du trafic. (annexe \'Il). stonnaïres. 

1 2 3 4 5 r, 7 " ~ 
18'.li> 13.5 2U8.U97 50 365 " . 269,36:! ~o lll!l,gn ~4 . 168,841 44 
1831; 3~.7 825,132 8~ 4öl 16 > b:!5,5~4 Ol 431,J:!S 67 . 431,135 67 
16.lï 90.8 l,"16,0S:! 94. 891 H . J,H7,S75 18 11 lts'J, 9$8 ':'.! . 1,169,~ 7? 
1838 'W?.6 3.0i.17 18:SJ 4V 434 '.!ü . 3,0'JS,~07 66 217fi~1li16 Ij~ . 2,76.'l,tl6 6-1. 
1839 213.l 4,'.!~iJ,625 04 33,0UI 82 . 4 .~st,886 s,; J,Ot:t!,Y"Jii ?J . 3,0lt!,994 23 
1840 3:!4.7 5,335,167 05 20, 7i9 33 D 5 ,3~5,946 38 31U71.~J, OB . 3,Ui7,004 08 
JW1l 340,5 6,2::?6,3:13 66 f>:\,475 ,,3 . 61:!81,sm.1 U9 4,469,387 95 . 4,4G!J.M7 ~~ 
lts•:? 39,1.S 7 .-~á8,77~ ~V 43,0ll8 20 . 7 ,50! ,füi:! -~!.1 4,,~0,39!J 13 . 4,t!JU,399 JS 
l~\l ~85.5 8,994,439 33 34,381 54 " !t10281H:!l 87 5,393 .i;~i 3'! . 3. J93 ,$;4 31 
18H 5;9 8 11,226,:llO 87 21,149 88 11,247,460 7r. 5,97110?? O:l ~u . ~.~7ï.l07 03 
IM43 55!1 .8 12,-401,750 22 19,009 99 " 12,410,850 ~l 6,306,:!.Sá 15 8!6 • t.i,3o7,Ul 15 
1841) 5:.9.S 13,572,573 ùl 26,~98 19 . J3,5~J,57 I ~~ 1t1s.:1,:!n; 76 ),2fj3 . 7, 15-1,541 78 

1 
18\7 569.G 14,b50,367 30 79,652 48 46,3f,8 3~ 14,771),3S8 10 O,.".!!JCl,0-Jt> 1;9 1,319 • 9, 2-J!,'!73 ()IJ 
1818 5~1.9 12,077,885- 03 7~ ,o~o es 1-19,890 58 12 ,:!0:!18:w 29 s.ss: .M~ 1i l, ~t;& . \ 8,:i5!J,28U !a7 
184!/ 6::?1.6 12,!13:ï,9:?0 91 50,0n6 7S 305,510 87 Il ,291 ,5:!8 53 8,Jû-i, 1Ul> 7:J ll9,W )t 8,16ô,611> ïJ mo 6!1.6 U,663,62ló 10 ,,-,.150 lJ6 3881155 ül 15,0~J,03U 77 9, 1!.l-i,81i7 3!.J 4,113 . !J, l'.JS,!löO J~ 
1851 6?4 .6 15,88~,46H 47 49,826 6! 40:!,976 40 16,336,~~I 40 S.6!J8,9°!:?. !I~ 5,811 . 8,~14,7!>3 91 
J:;52 fi?4.6 16,913,207 5~ 70.,829 46 4?4,031 15 17,40S,06S 1:; 3/195,317 18 5,3~5, . 8,!J;UO,ti7'.? 18 
l853 &31.4 10,070,:068 ~6 67 ,69:t 16 607,760 6~ H.t,i4.5.M2 Oti 10,013,36IJ 118 5,3J7 . IU,018,887 US 
18:H 636.6 21,767,88.> 50 80,63; 2~ S!JJ,853 64 2~,148,57.} !")2 li ,.2!J:!,4~~ 4:J ~,21il . Jl ►?!.H, 7:!9 4~ 
1856 6:i?.t ~J,2.10,743 ?3 114,0Sl 72 1,Wl,437 7ö 2-1,~46,:!65 10 J'.J,058.!!56 ïO 4,7!>~ . 13,0l;J,Ot~ 70 
1856 713.1 23,0fillli-l.8 ~5 1"6,548 44 l,ti'.!~14'.!'.I !lO 2~,(i11,160 á~ U ,6:-18,"!Ni ü7 7,3!5 " 14,6'1S.,tH3 ti.1 
1657 744.G 2i, 143,061 9~ 91,327 42 1,509,0hO 71 '.?~,7-t{,1,90 01 UJ~:!O,tfi8 19 21,-'•W . l l,~•t.!:.~T i9 
lijó$ 7~&.7 2:5,Sll,::!~8 I.JlJ I0?,850 30 1 ,U83,001; os :?1,407, 1:!fi ~7 lii11Jöl,9H U4 27 ,O!>O ,, h,98~,021 !Il rsss 7~á. 7 ?0,313,346 9l 9G, H'i9 40 ) 1 ';67 ,652 ?7 28,177 1469 ie u ,!:Jn::., :1.9 J3 27,1i3 . u,:,l.t1.>~1 n 1860 747 .2 2.7, 760, 10-1 15, 8~ ,0'2G 45 J ,h0U,371i 68 :lUJMi,5lJ5 28 l·~/.!'72.U:!4 60 26,.lt>°S " J4,3UU,i87 5,U 
1&61 748.6 30,9H)15l4 W. 81,01703 J,9!10,516 l'."> 32,!J!)l ,U:)7 2:! l~i6~:J,ti61 37 3!.,WJ . 141137):">,!'.tiJ'.? 37 
lSO? 74B.6 3U,58S,8W ~l 11:l,45:; (;J :?,000,9,H !O 3:!,7031:?:i6 Ul is, 2()1.J, 5S', 36 32,:l'i!) ., J'..,?41,IIO~ 3, 
1111>:J 748.6 3J,'i21,:!G~ 37 107,978 72 '21U71171 "):? 33,fJ7fi,-H4 :1l 15,7ts'.1,Wl 70 40,:111 . l!>,b:.?IÎ,:!bU 70 
l~li\ 7-~8.6 331741.,5:H 40 230/Jl~ 3~ 1,3:17,4ïl 18 36,3W,ttl6 90 li,1731ll6 15 43,410 . r; ,%16,S.2'; 15 
186; 749.2 35,608,667 78 JU4,H66 60 '!,4811,408 3-1 38, 1UJ,g62 02 19,1t:i:?,285 54 53:,!')l!J . Hl1Slj180-i ~-1 
lllti6 789,8 34,1\91,537 91 117,%1(;4 3,0S0,4'!0 Il 37,88~,919 66 '!:~14011115 07 72,01;4 . 23,~i3,l79 01 
18fi7 86~. 7 36,814,562 40 165,165 73 S,372,306 88 40,352,0:1:, . 1412ot~,,m, lir, 61 ,9:16 • ~4 ,324 ,341 6$ 
isss SG2.7 3Sll91,890 8'3 J3j,402 58 3,071 /?91 es 42,001 ,67~ 09 2~,0î5,U6i Oâ 79,526 . 2~,15,i,590 (J~ 
l~fj~ Rl\2 1 39,849/n2 91 122,274 75 J.Mt?.15!15 18 -113,SJ', ,64:! ~4 2-11681,.Jn ï7 ï81l'.JJ . 24,;!,!J,'i63 77 
18i0 sss.: ,il ,625,030 69 69,195 36 3,"73, 132 97 45,:~cm,:i:;? 21 :?.1,4ïO,i38 ij7 87 ,2'J~ . :.'!5 ,.s:)H ,ul2 Hi 
1871 1,422.2 57, 1?:!,8.U, 33 M ,498 "1 &,Y-li,6&7 7~i 6ü, 18;,030 55 35 ~30:;,21~ 0(,j 91,9a7 . 35,3!J7,l-f? 06 
]87? 1,469.6 6~,l~b,5~6 16 17~,08S Oó ~.988,8113 31 6~,51.IU.317 51 4:1.,619, U)6 65 911 H.19 li t/i:!,7!U-,.3U5 6$. ]8,3 1,871.1 IH, i80,'..!i3 os 1~3,7G~ ló 10,!)33.3'!~ 51 7:.\SGï ,366 i3 5-i,W.m,u~~ !!J JM.,'.!:i:! . 5$-~l,214 20 
]fü« l .œs. t 77,Hl:?,40;, til 125,834 •3 10.~14,315 0~ 68,1~:!.~55 2G 60,s;G,~u;~ Oï 10'.!,-t~l . 60,6,6,615 07 
J87j 1,%6.5 76,393,950 69 l07 ,tiSO 78 Il, 140,108 W 87,742,1~8 76 ~,'i66,f:181 5!.J 1'?1,6~:? . 53,!>IJ8,4.63 59 
IBÎG 2lOj:L2 b0,410, 16.\ 97 llJ~,13:, l11 10,03.\,78j 75 90,6U,686 1-1 57 ,!HS,88.! !JI ]!1, ut . 5s.,o-;~ ,6!9 Ul 
18ï7 2,144.7 87, l7~,9i8 82 107 ,6;6 g~ 3,2Gl168) 10 90,549,Z;lO 91 5.5/JJ6, 139 2U 143,941 . 55- ,.:>S0,080 2!, 
l6,8 2,43;:l.3 l)01,U09,8DO 8G U8, 791 66 3,461,4S1 GJ 94,t.nlwg 1, 56,:.!~l ,C>~~ 31 )88,130 . 56,.479,6i6 37 
lij7Y 2,552.0 96, (87,.06~ 4,(j !05, 708 93 3,f~'.!0,.('.!4 41 9'.l,91:1,197 86 !;8.660,3~3 71 193, 1G1 . 58,653,!>5• 71 
l8SO 2,ï24.0 J00,317,0-U 7:.! 8S1î81; 01 ta,)O~, 12'.! 39 l13,909,9:;1 12 68,657,314 40 HJ3,346 . 68,850,GüO 40 1881 2,869.5 I08,95J,r.oo G~ 102,343 69 •.~uu.5~o 83 113,646,~3~ 14 'H,6Ui,55~ t,5 201,84:. . 7 t ,667 ,39-J s.; 
16,I;~ 3,UUI.O 115, IJJ,8/iJ 74 DO, 131 :1, t,:?I0,7~6 2S IHl.-i3t.ï-11 3t'J ,~,80:S,908 32 2ll ,030 • 7510::!!>,9.18 3:! 
18,13 3,07-LI 117151.HJ,:lllS 1-i IOJ ,OfüJ 62 ,,281,35:J 31 l:?1,9S3175-1 07 73,571,0.)3 '.!.1 258,207 . 73 18'..?9/!40 27 )88~ 3,1!9.0 1161099,531) 77 9U,2S5 Ji! ~,1a:-.,ï1.l6 U7 U0,328,610 13 'i2.,424,7c:JI 77 206,6'.!U . 72,121,32() 77 
1S8S 3,173.1 115,700,015 10 JOt ,4i4 .24 3,11:0,9~8 li-1 110,n5,14sï 73 70, 45(1,6;3 50 30-J,2~0 ,, ~0.76J,913 ~O 1886 3,199.9 llJ,-1fi7,194 .rn SD188i 36 3,F24.?~2 HO H7 ,381,á61 6ö 6ä,tl16,.$5U J~ Jol,731 . 681268/!81 l5 ]887 3,216.6 120,H5,i35 50 "H.11!.181 80 4 ,0:,4, 131 73 12.-1,2.30,4.'i:! I! 66,l>lï ,557 41 3!.:J,öiti ,, 57,~0I ,443 41 
1888 3,2:?ti.8 127/!:!l,751 71 87,50fj4J 4,1:tc\o:2~ "1ia 131,4~9,288 55 G9,9~5,'.?á0 66 386,182 . 70,371,432 66 
1889 3,2;~5.4 J;3~146U,46:J 73 fi~/114 47 4,3~5,90G 14 J36,9:!0,U8!i 34 7~, 714 ,5.'l:?. su 137,617 . ï5, 152, H<J IIO 
169:1 3,2~6.G J;iG,Gl4,780 22 GO,!J23 32 ii,óïti, 115 53 141 ,?ôl ,819 07 H4,ll4~ ,52~ 4fi ,ai,!">ïtl . 81,,!,l(t, 10:! ~6 
1891 3,269.4 l38,08G,302 " 80,344 Uf 4,6,;3,667 91 14?,SJ0,31~ 40 84,22,\.514 î6 462,5j0 . 8i,10i,06i i6 18U~ 3,275.8 J3ö,26..",9ï5, 10 S!t,247 92 4,49;1,2.?8 91 140,Sr.31ai5l us 82,-1~0,·128 ~6 509, ~96 . 8:!,9S'J,. 7:H 7ti 
)893 a,2,s. 1 140,735,750 85 6218,"17 U8 • ,780,2su 21 145, 5~7 ,~64 23 81,!Jti3,51• 6U 5J3,:?:t8 . 82, 126~ 152 6U 1 1894 3,288.6 147,81112m :,o 8~/t!9 18 !l,fl7!J, i9i 311 152,91.,,~;5 9S 6~,307 J!J62 ,i:! 561,20U . ~5,SG9,lil -12 •~o;, 3,Wt.6 149,5~1,634 71 61,85:\ 73 !>,083,513 U8 ttt~,m•~,oo~ 42 00,8:U I l7i 25 615,012 . 91,4\G,169 ?5 18\J(i 3,502.1 155,0JH,";O:l :!l ij6,t;\7 W 5,'..!Jl0,080 3l lG0,~56,430 f3 911590,'1'.!Y 16 675,6~9 . !.t~,?66,058 18 11:'97 3,9JI ,0 l7i,7ö4,43G 78 6M,f,:\9 8-G r,,2w!,707 O!J tso, 1n; ,181 ,a 103,262,H;l:t GO 1!4,113 . IU3,986,7Y2 GO !SUS t,003.9 18~,910,00".! 13 RIU11 47 ~, 121J15:J3 !'iii 188,ll1,Ul3 1G IIJ8, lil,3Z4 68 7Gl,366 . lo.'!,OOS,690 68 18\111 4,039.6 198,m>J,!)69 U7 88,-118 61 6,ä3U,318 l4 201,612,,36 73 IW,8H,O~l 30 809,:J9i . l'?.t,6801486 30 1900 4,000.1 20t,3:14,6;5 81 101,m 41 ~, ';:!i>,8.i8 5G 209,162,095 80 141,0H,¼iD 39 910,0~0 . J.i1,9:i4,09'J 39 1901 410,s.& 203,114,052 :!3 13ö,2t\O U8 ,,!">0~.50(; 5G ~07 ,616, 788 77 140,.85,210 86 90(.,'..!9!) " Hl ,l~!,S.IJ 86 1902 t,IJ'l~.-1 210,716,113 :n 22.lj/212 -;4 -i ,0 t3,3!U 73 215,605, 7W 60 l36,30l,9!8 60 960,367 . 136,:?6',,3l5 50 IWJ 4,052.0 220,00-1,0;0 03 312,5:11 41 _4,i871811 97 225, L04,500 41 IJl,?2;1,8i8 î8 t,li0,7:i9 . lJó,39-1,667 78 1904 ~.036.0 221.2,n, t-45 31 468,414 74 5.0'.15,6~1 07 231,183,1~2 12 138,4i21607 Ill l,::!Mi,3'.fO . 1:1!), 7:?ti,W7 U:? 1~0:, 4,016.5 242,413,5~3 :Ja 607,371 3'1 5, 12j/.!08 U 248, l:\6, 10:! 83 153,9&.l,U08 sa 1,375,016 . ISô,3:18,92-\ 3J 190R 4,061.1 253,414,,0) 15 ?16,420 2l !-i, HJ0,512 96 269 1!J50,31U 35 1,;~, 109,131 .11 ),-\9:',~Y . 16~,•101,000 31 1907 ,1239#? 203,231, 24G H 76a,11,o 11 5,741,H:.?5 65 269, 130,6/lR 26 (11181,00•,~IJ M l,5;6,317 . 181,550,760 74 (2)19 IH 4,JU0.8 262,8?1_60:i 56 802, 72H 4r, l>, no,1,111 34 2S~13fit,739 3H 1MO,';OO,fi-t'.l 3t l .suo.rrr . IRZ,300,7i0 31 Pl JCK)', ,J,,'îl!J,, (4l2'iJ,.'U.'~,ti,'t.1 .1:, r,:,fl.:1/,j "'- ••...• ,r..,.o,;,j, ,,.,,.., ,,~ ',Jsf,.'.1-'?~.Jf,Jj !JS J,4.o,' J;';'i .-r:;n , / ,>vi:!, ;:,.'J .. /!IIJ •. ~JfJ.t:!-1 " 

16,492,1"5,0IG VI 
___ ..,_# ___ 

Ul'JI .o~u,:i;7 ;--, 24.li4 236 , I0,1199,VSI 30 1rt0,HU!:t/i:H 13 o,;su,1ou,n~ 31 ,, 1151:!ïf.5'JJ 31 

(f) Chi IT~• rceriflé«. - (21 Cldffrcs défittilifs. - (3) Chiffre, provisoires. - U,) Y comprls les sold •. , ,l,•s prod11il; nr!s ,Ic l'rxploilnlio11 ,Ica 
lignes des sor.iélt, nnonymes de ln l•'IQ111trc Gceidcntale cl ,Ic Tr-rruonde o Sninl-~icolos pour compie de l'EIQI, nspcclivcmcnl rr, ?.ï,'J17.87 cl 
1:14,817,8i. (\'. compies de ll11uldallon, nuucxes 1.1 n L\111 du compie rendu .r •. l!JUSj. 



A 

( 95) 

par l' ltat) depuis {8:fö jusque fin 1909. - CoEFFICIBNT D'EXPLOITATION. 

REGErn:s 

!IHTIS . . ,, 
CIIAllGES 

fl!l.l:IClt'.R!S. 

(Voir a1111e1e IV.} 

Il 

SOLDES ANNUELS. SOLDl•;s ACCUlllULÉS. 

ACTlF. 

12 

.F,\SS!r. 
Il 

ACTIF- 

1-1 

P.lSSlf, 

15 

z; z -,: 

16 17 
100,515 06 
3<J~.458 lt 
'!:'27,631> 46 
329.t»I 02 

! t ,~.S.~? 63 
2,27i,!>'i:? lO 
1,s12,n1 14 
J.,oo.;,-1r,.1; 36 
3,lnt.967 3.; 
~,2i0.3~l 7! 
6,113, 1j9 06 
6,-h5.0'.?~ 4 ~ 
5,-lS~.113 01 
3,413,!'>~$ Il? 
~,1'!5,501 80 
5,900,050 38 
7,12.l,!'>37 ~5 
6,907,395 !)7 
9,121,~4 98 
Il,~!).(J,84'J. 03 
li ,4S3,:W) 50 
0,9fili ,546 9! 
11,101,IR2 2ll 
1?,.H61102 53 
13,1).13,9'!1; 97 
•~.313,717 18 
18,3.16,~01 85 
17,<161,331 56 
IS, 152,133 61 
18,913.39ù 7!, 
lö,378, l~S 38 
U,it6,ïfü 59 
16,027,691 35 
17 ,d 17 ,OSS Oi 
18,77~,879 07 
19~80'.1,321, 35 
30,781,858 50 
25,870,1111 86 
lï,7~.092 41 
:t7,5l3, 740 19 
211,813,6-'1.; 17 
3'.!,âi0,056 2.1 
ll,~69,210 61 
37,W.l,49) 80 
41,059,6\3 15 
45,0'.'>9,l'J() 72: 
41,719,13'; 29 
H,408,803 07 
48, ISt,513 so 
47,607,298 36 
43.961,5;4 28 
M,lll,183 51 
51,079,003 71 
61,067,ijó5 &9 
6l,ï61,9H 51 
SG.741,716 61 
~~,Jll,2i':3 64 
57JSf,3,727 17 
63,461,111 5, 
67,100,701 56 
61,2~8,813 11 
68, l9!l,372 1» 
76,118,991 13 
i!J,206,:?Z'? ,s 
82,932, asn 4J 
67 .207 ,990 41 
66,452,271! 91 
i9,3t0,40;; 30 
M9,711'J,83~ 69 
93,U.H, 18• 20 
92 .W7, 178 50 
!ll,943,361 lJ4 
~5, 155,U07 52 
~'l,Qï0, Uf,!l 02 
:~J tr.,-,., OU!J.',' 

123,!ISS 80 
Oi,f'61 27 
01.\,8'.lO 12 

1,518.613 08 
:?.:!:!.(>/269 :!!) 
J,4fi),&17 61 
4,6.0,3.>I 74 
5,&13,??5 3S 
6,7:IO,li9 43 
6,937,167 ~, 
1,22.-.,;1., 44 
7~ 'l~l,"!fi7 40 
1,so1,;os es 
81 t:16, l~~ 41 
6,U3,SH 05 
8.603,010 80 
8 ,6\1,696 60 
8.121,IJ~I} ::w 
6,ll,9.800 07 
9,043,47-1 O.! 
9,5~6.362 96 
9,rn;1, 7!JO os 
I0,806,5:!8 07 
li, 111,$18 u, 
11,2779618 !<J 
11 ,:1cG,61r. 84 
1 l ,i16,463 % 
1 l ,~79,269 37 
l~,413,582 ó9 
,~.9lJ ,239 1,; 
13,3m,s1s ,s 
U,f>OJ.~18 13 
15,316,60\ 40 
15,908, l8J Il 
IG,Oil ,031 66 
16,"?5-71 'Y~I 63 
23,S•;t ,685 36 
25 •. i:,i3,460 82 
30,6t:l,351 2J 
36,tiU~, 111 ◄n 
J/;,015,657 20 
3!!,9l6.71~ 57 
42,RI~, 756 1:, 
H,6©,732 07 
46,BS0,2!6 ~3 
4~ ,2t;G,W4 02 
51 ,Ofi9,5l0 61 
53 ,0;1 ,591 85 
ss.om, 110 2,1, 
55,8&>,053 50 
55,ï23,l\19 R9 
5 l, 13.~, 719 Of. 
!.31619,4.0l Jf) 
6~,167/,l-G 75 
!tl 1R14, 11:- 6'\ 
fl5,i03,l4) 90 
56,'.!'3,3ó6 21 
.56,.'.'i0:5,(IH 81 
!,'J, 19018:-tl 7r,. 
571~16514ál !,i.'4 
55,041, 2~1 19 
56.517,0Si 66 
6~,397 ,R3I 23 
6;.UJl,67l 67 
69,970,403 26 
i:!, l88,4tJ S~ 
74,1-l0,518 40 
"iG,~;~,',lG 3:! 
71J,562,91j2 3H 
8fJ,9:,5,012 9,'.i 
~3,Jll,749 11 
85,7}9,06:"J ~ 
UJ, 121,84!1 3,; 
!ll,015.374 35 

l8ö,ll6 77 
717 .4~4 91 

2,401,371 • 
1,no.886 54 

4,750 84 
391,653 31 

1,306,583 68 
2,366,308 OS 
J,9J;,080 91 
6,6ll'J,930 69 
!>,4S2,002 1~ 
5,718,551 02 
5,996,150 90 
,,015,2ï9 82 

711,086 95 
1,938,901 03 
2,733,814 ~I 
3,5~0,334 71 
7,l!J,203 14 

86,~51 Ul 

3,4~9,60S 41 
6,000,270 l4 
6,lf.!:l,ttl~ 86 
1,038,570 ?1 
l ,8U!J,M1 41 
1,353,683 3~ 
6,110,221 ïS 
91 l'41,2;jJ 0:? 
8,201,531 08 

11,67,1,2~7 !l9 
9,721,159 ou 

11,211,arn 01 
12,961,847 li 

2,970,9~8 98 
li ,'.!36,8~6 3U 
l:?.09.'S,!i7l 2t> 
Y, 4ö2,429 3' 
8,174,298 7(i 

23,373 1• 
24,~f! 93 

1m,913 Ga 
1,188,972 06 
l,026,376 66 
1,187,665 34 
2,830,930 60 
2 "6?7, 762 02 
3,l04,212 08 
1,666,614 19 
l, 114,9î5 38 
1,0,s,2:n 90 
2,317,~0$ 67 
4,692,599 6~ 
3,308,070 25 
2. 702,990 42 
019, lii~ 05 

87,487 5( 

12,8~8,264 ï9 
9,064,436 84 
9,211,972 0~ 
7,406,659 34 
7,8~5.5~5 .!5:! 
G.6IG.2ll 27 
5,820 573 38 
3,201j13 30 
!1,290,.fOS 38 
8,668,790 78 
6,861,596 44 
3,277,756 14 
6,761.2'5 61 
3,0:?51~9;; 5~ 

4,080,41~ l3 
7 ,6$8, 239 4~ 

6,965,ij/41 84 
1.0,4 .~o.; :n 
G <1~i ,..,.~,, ï.i 

496,09<J 01 
8,491,250 » 

11,507,529 B2 
11,420,042 28 
12,131,120 23 
14,070,031 16 
10,803,84S 67 
20,354,230 29 
27,777,433 43 
27,863,981 47 
15,035,710 66 
~.971,282 81 

749,5~1 26 
l3,7!1,17S t,2 
B,73'1,\163 29 
1,(112, 723 80 
4,1113,712 78 

15, ~5'), 589 08 
21,:w,. 16:J 33 
36,801, r,so 70 
U.\l75,81R 46 
as,011v. 911; 62 
:i0.H6j.f,il, :!fi 
-:l/1!,Ji (;!JO !il 

:!3,373 74 
47,576 67 

735,490 33 
1, 92-i ,402 39 
2,950,839 05 
4,138,50-l 39 
6,96U,434 ~9 
9,797 ,B7 01 

12,901,409 09 
u,~68/!:'.!:J 2s 
15,683,198 66 
rs, n1 ,✓.36 62 
19,049,032 29 
23,741,631 91 
27,010, ;02 19 
29., 752,6!n 61 
30,fHI ,851 66 
30,48~,504 89 
20,708,079 93 
~7,300, 703 98 
:?5,36~,S'.!? -i4 
25,359,071 60 
24,964,418 2U 
23.657,83~ 71 
21,291,526 03 
17,314,'i-15 09 
J0,104,äl4 20 
5,222,452 01 . 

3,2•0,fi8ij 19 
I0,6ó7, 3~8 53 
18,492,891 05 
25,109,135 32 
30,9!9,708 70 
34,136,722 • 
43,427,127 38 
ô?,005,918 16 
58,957,514 60 
67,235,26U 74 
73,997,,15 35 
77,023,110 90 
n,563,50:; 49 
66,r,r,:i,2as :is 
59,729,416 49 
5S,600,8l6 78 
56,71!{),962 37 
55,4:!2,27!) 03 
4~,2r.2,05I 1~ 
40,120,798 23 
3l,91G,266 25 
20,242,918 26 
L0,521,81~ 36 

62 68 
52 22 
83 93 
M9 ~6 
71 98 
51 47 
71 15 
59 94 
69 74 
53 1-l 
50 78 
52 ,.. 
59 9i 
69 Ui 
60 09 
69 93 
51 28 
41 t6 
~9 57 
4g 52 
51 71 
58 02 
51 53 
53 25 
511 0J 
47 57 
4314 
4ó 80 
46 11 
47 70 
~I 39 
611 78 
6U 19 
57 36 
~6 30 
55 66 
52 41 
GO 57 
72 50 
69 06 
65 75 
63 8.1 
61 25 
59 t,6 
58 6S 
00 03 
62 79 
02 59 
60 26 
60 16 
58 90 
56 !!~ 
54 07 
53 ~, 
~4 8~ 
59 81 
59 31 
~9 27 
56 40 
56 13 
59 io 
57 51 
61 02 
56 87 
60 47 
67 88 
&~ 0~ 
63 23 
60 12 
00 03 
62 60 
61 81 
G~ 18 
61 74 
(Ji ";'/ 

IH35 
1836 
1837 
1~38 
1839 
l~O 
18U 
1842 
1843 
IR44 
IS~5 
1816 
1817 
1848 
1849 
1860 
1851 
1852 
1853 
1854 
1855 
1850 
18$7 
1858 
1850 
18111, 
1861 
1862 
1863 
18/Vi 
1665 
1866 
ISIH 
18'l8 
1869 
1870 
1871 
1872 
1873 
1874 
18711 
1876 
1877 
1s;s 
1879 
isso 
1881 
1882 
l683 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
18~1 
l892 
1893 
1894 
1895 
1896 
1897 
i8!J8 
1899 
HI0O 
1901 
JOO~ 
1UU3 
100, 
1905 
IOOtl 
1907 
100~ 
[9(,., 
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N° V1>ï,. - Pona MÉ&IOlRK. - Soldes annuels de I'eeptoitation dans l'hypothèse de l'existence 
d'un compte-courant d' intérêt« arec le Trésor, considéré comme banquier du chemin de [er, 

Soldes elkdifi, toutes dép1mses BALANCE SOLDE 
el charge; liquidées. 

TAUX du en tenant compte des intérêts 
ANl'leES. ANNU~LS. CO!IIPTI o'll'ITÉRÈTS. ANNUELS. 

ACCUMUU~S. 0'1l'!URir. 
.lCTlf, 

1 
US&IF, .lC'rlF. 

1 
PASSJf. ACTIF. 

1 
PA>Slf. rASSlP. 

t 2 3 4, 5 6 7 s 9 

1835 > tJ,373 ï,I ~-~9 2,20G 31 . . 21, 1G7 43 21,167 23 
lSJG . 2-1,202 93 ~.39 7,729 10 . " 16.473 83 37,6<1 26 
1631 . GS7,913 6G .(,:S:tJ 3,3.t!.I GG . . ti8,J,5G4 . 722,205 26 
1638 . 1,133,972 0G .(,32 . 24,07S 61 . 1,213,0::iO 87 J,c,)35,256 13 
183!> > ! 1 <::.?f}. 376 6G 4.32 . :.7,GS.5 38 .. L,08,J OG2 0-1 3,019,318 17 
llUO > 1, l87,G65 3~ 4.88 . 91,700 G9 . l 1279 ,426 03 4,298,744 20 
llUI > 2,fJ0,930 60 4.59 . 165,8~4 89 ,, 2 996 825 49 7,295-,S(i!) su 
lSIZ ' 2,S:?7,762 02 4 S9 . 283,269 78 . :,, 111,031 80 10,406, 60 l 4~ 
1843 > 3, 104,21% OS ·'i.~~ . ,120,866 77 " 3,52!'i,C1';'8 85 13,931,680 34 
16'4 > 1,,&&,SU 10 .(,66 . 526,417 (16 . 2,1!)3,23L 25 16,124,fHl 59 
16-15 > J,.JU,975 35 .(.66 . GOS.970 76 " 1,723,946 I,S 17,848,857 73 
11146 ' J,C:-13,237 96 .(.66 . GSl,.587 !JS . 1, 729,S25 :a rn,578,683 21 
1114; ► 2,~11,:;95 67 4.1;7 . 787,:J53 17 . 3, 10-1,9-1$ $-1 22,663,632 li 
1~8 ► ◄,.G92,599 65 4.',l . 090,833 4~ . 5,683,43~ U 28,367,0Ç5 25 
1849 ' J,äqS,070 2S .C.71 . t,222,577 IJS . 4,530,6-18 23 32,897,713 48 
1850 ► :.?;;~,!t!.>O .• z -t 7l . t,.sl9,G77 L7 . 4,122,667 59 31,020 361 07 
18'..l ► !•t9, lS9 05 4 ,1 n l,5ïl,260 73 . 2,490,419 78 39,510 600 85 
ISSt lllG,3~6 ,7 > -s -;;, . 1,Gf...S,!!:!9 31 . l,481,852 5.1 40.~92 683 39 
1853 ,,.7,..t2.j g1 > 4.73 . J,72:J,278 59 . 9.1s, sr.a 68 ·41.938,537 07 
l6S4 !,407,.:S7l > . .•• !i4 . l ,GG4,!i02 08 7-12,868 92 . 41,195,lwS 15 
!SSS 1,ntj,,&J6 s" > ,&.?'l4 . t,GJG,SS6 21 300 .000 33 " 40,695,667 82 
ISS6 .c,'l!iO 8-t > ••. 54 . l ,GG2, 757 12 . 1.65R100G :?S 42,5r;3,67-i lO 
1557 3!4,653 li > 4 $1 . J,700,613 Sl ... 1 ,30r., ~GO SO 43,859,634 GO 
ISSS l,30û-,5S3 ~S -ti !,l . 1,735,9!13 10 .. -1201-SO~ ti2 44,2S0,0H 12 
1559 2 ,3Si;,JOS 68 . -t.5-1 . 1,729,625 Ol 636,682 77 . 43,652,361 35 
1560 3,'977,ùSO 9,t . ◄ 5l . l,G63,319 IL 2,313 761 83 " 4.l,338,59!1 52 
ISGI 6,60'.l,930 s~ . -t 52 . 1,1\'9 OS7 M s.no.s-a o:; . 36,227,756 47 
ISGZ 5,48Z,06Z l9 . 4,52 . l ,28S ,OS!) 77 4,193,972 42 . 32,033,78, 05 
1863 s, 11s,s:a o~ . •l 53 . 1,088,618 02. 4,620,933 . . 27 .403 85l OiJ 
1ss, s, 9%,150 99 . 4.53 . S6G,402 Si 5,12911-tS 12 . 2.!,274 .102 03 
1865 S,015, 2'i!l St . .t.53 . 6-18,932 82 4,3G6, J,&7 . . 17,907,755 03 
1800 . S, ,4&7 :;-t ,. r,3 . 5~..S ,•1!"►3 G9 .. 641,941 23 18,549.697 16 
1867 711,0S6 9!:t . -1.52 . 5:ï2,.fJ., 63 l:iS,652 32 " 18,391 ,OH 84 
1&18 l,9~,901 93 . 4 52 . 510,002 30 1,,t27,999 na " 16,063,04!î 21 
1869 21i3J,SU 41 . •LM . 42a,S03 n 2,309,011 .. . J.J,654 034 21 
1870 l,S50 r3S4 7!: . ,f 5,i . 2g.1 ,•IS4 26 3,2ti5,900 46 . 11,393~133 75 
}871 '1\4~3,203 l.& . •l.50 . '21,511 50 7 1401, 691 G,1 . 3,!J9f'i,4,S2 u 
1572 BG,~5l 04 > •I 51 174,5ii 2ï " 2611 12S 31 . 3,735 ,3l3 80 
1873 > l!?,S2S1 Z6.i 19 .,.,~ . 23,999 5G . 12.852,264 35 16,587,578 15 
1674 > 9,0G4,436 5~ ,J.2!) . 385,630 93 . 9,430,067 77 261017 ,645 92 
1S75 > 9,21l,Oi2 03 4 29 ,. i1~,50•1 07 . 9,%1,476 10 35 979, 1:2'2 02 
1876 > 7,-t06,65!t 34 4.29 . 1,071,491 27 . S,478,150 Gl 44,457,272 63 
1817 . 7,S45 54:;i 52 4 ~G . 1,229,159 [tl " 9,07.J, 705 03 53,531,977 66 
rsrs > 6,(il6,241 ~7 4.n . l,5H,GS9 16 . 8,160,930 43 6l,69Z 9DS 09 
1879 . 5,620,573 3S "· 23 . 1,828,3,15 54 . 7,648,918 92 69,341,827 01 
ISSO ' 3,207,013 30 3.!)G . l,~58, î!i7 S7 " 5,165,771 17 74,507,595 18 
ISSI > 9,=,,os 35 3.96 . 2/233192-t 15 . 11152,1,329 53 86,031,027 71 
1882 . 8,G6S,700 78 3"!.',1 . 2 ,C3G,613 20 . l l ,30:.,-103 !)8 97,337,331 69 
ISSJ . 6,861,596 ,U 3.93 . 3,055 027 O'J . 9,916,623 53 107,253,!)55 22 
18lH > s, 'Z.ï7 1 755 ),1 3 93 . 3,•I'>~. 131 OG . 11,736,886 20 118,990,841 42 
1&15 > 6,";öi,245 61 3,!'3 3,SS'),,199 53 10,651,HS U 129,6{2,586 56 
1886 > 3,02ä,:;95 SJ 3.91 . 41225/JU 40 . 712:il ,539 05 136,89-1, 126 51 
1687 3,459,f,OS 41 . 3 Si . 3 f!S2,2-l7 75 . 522,642. 3.1 137,416,768 85 
1868 6,90ùt2";'0 U . 3.57 . 3,CJ25,009 09 2,<J75, 171 05 . 134,441,597 80 
ISSO 6,033,S18 86 . 3,;,G . :J,SW,281 62 3,133,537 24 .. 131, 3Ct3, 060 56 
15~0 i ,036, 5";'0 71 . ;3, 57 . 3,792,202' 51 .. 2,153,631 80 l34,0Gl,6~Z 36 
1591 l,8~,883 41 . 3.:,::; 3,8..J5,ï,J3 46 . 11~45,860 05 136,007,552 H 
J~92 l,3SS1f..83 :.u . 3.53 . 3,894,373 98 . 2,535.G'JO 44 l:381543 242 8;i 
1693 G,1701227 7S . :L5Z . 318'7'.l,~58 78 Z,290,%9 . .. 136,262,273 85 
18~4 ~. l·O 1 ~!,3 ó2 . 3 !",::! . 3,ï:s.t,632 71 5,406,620 31 .. l301845,G5a 5-i 
1895 S,20-1153l o:, . 3. IG . 3, 2-t2,84:i 8,i 4,9~\ ,GSG l•I . 125,833,967 10 
159, l l,tï:,1 2S7 Ott . 3, lG . 3,011,243 G7 8,662,04-1 32 .. 117,221,IJY.l 08 
1697 9,721,159 ou . 3 l!i . 2,ri~o.021 81 7,125,132 0!) . ll010~6.'i90 99 
1895 11,:lil 1349 GI 3 13 " 2,305,6ï5 2ï 8,965,674 34 . JOl,131,116 65 
1699 1:!/J611547 li " 3, 13 . 1, ~,3, ISO ~2 10198S,GQG 25 . 90, 142,4:10 40 
1900 . 4,~'S0,41~, 13 3 13 . l,SG2,~9S SO . 6,843,114 02 06, !185, 534 41. 
1901 . 7 1 GSS, 23tl -i!J 3.13 . s.ose, ,63 OJ . 9,771,003 ~2 106, 75G,537 S4 
1902 2,~iù,t1$8 ~•$ . 3 125 . 2, li2, 7H 77 79S,2H 21 . 105,958,293 U3 
1903 11,!?.31;,s;G 30 . 3.12 . l ,~831137 37 tl,~3,ï35 93 96,704,554 70 
1904 U',0~.5,t,71 2il . 3.115 . 1,G44,S78 04 1û,4!'i31G!J3 21 . 86,2;0,861 49 
1905 D,4!iZ,.f29 37 ' . 3, Il . l,322:1ál7 43 s, itn,011 0.1 . 78,120,949 55 
IOOG S,Ji4,2!.1S ït; . 3.11 . llO:iô/!75 3\} 7,IJS,023 3i . 71,002,026 18 
1r107 . (,,~•G:;,~.n lU 3. IOS . CJ72,1US !)j . ,,o:is,r.~c, ao 78,~1Jl ,r,;)c; t,7 
lt•O~ . ':. ,,.u, 4C,j, :1:1 3, 1rn . J, HH,:!ù\ 73 . ~,!35.007 OG 871 li7,,i63 6:1 ,~,u, .. __ r._,,,-:t;,.Q.il,'i.i • 1. 11.1 . 1,:J.'in1 tot .I!) . 7.•117,fl/~ ~., O./ ;ïlJ i ,J(,j f!7 ------- ------ ------ 

1 
IO:-t,!:!:!,,,'.!i7 G~, l6P.,:1~1J, 'ZR.; lt 187,RG2 31 l 19, ï'!O,Ot8 15 !3j,Ml ,GS3 20 22o;109G,lM1 Oi 



N° Vl. - Recetles brutes de l'exploitation pa,· traim de voyageurs 
et trains de marchandises, -1835-1909. 
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N° Vl. Recettes brutes de l'e:Lploiiafion pa,• 

18 3ii- 

.,, 
Q) 

"' C: C 
<X 

TUAl:NS DE VOYAGEUI\S. 

rormur.s 
<le 

foutu u~goriea. 

Ttc.ms 
d'entrée 
dans 

les stations. 
:i 

BAGAGES. 
COI.IS 

joamoux. 
r, 

COLIS 
par e~prls. 
l~r•icc, JJlfOHr 
et ml:des.) 

Il 

mm;Hqum 
(Serviet, 

lntcrnatlon31u.) 
flNAKCES.I ÉQUlf!Gt:S. 

" 9 

CHEVAUX. 

IO 

IK35 
1836 
1837 
1838 
1839 
!MO 
1841 
löó1 
1813 
180 
1845 
1846 
18t7 
1848 
)81,9 
18&0 
18M 
18:;2 
1853 
18~4 
1855 
1856 
1~57 
1~5n 
1850 
18U0 
lo61 
11!62 
lljQJ 
1864 
l805 
1666 
1867 
18B8 
186~ 
JH70 
1871 
1872 
1873 
187' 
1815 
1876 
rnn 
1878 
1879 
1880 
ld8I 
1882 
18B3 
l- 
11185 
l!lllf 
1887 
1&18 
1883 
JbUU 
J!l\11 
1892 
1803 
1894 
mus 
18~6 

1) 1807 
1) lb98 

lb99 
IOOU 
mui 
1902 
19~3 
l9U4 
19D5 

1) 1906 

1(11 l9U7 
,li) IDOS 
(1) 1009 

2ti8,W7 :;o 
815,13! 85 

1,3!1'),988 58 
2,935,s11 n 
3,63&,&44 24 
4,0,6 9)0 3J 
4,113,154 18 
4,632,131 04 
5,4~4,BOO 10 
ti,166,548 94 
6,393,:mu 20 
6,883,0-17 61 
6,8:15,74H 14 
6,007,22.5 • 
6,461,'-72 • 
7 ,312 J524 H7 
8,'133,619 1~ 
8,288,330 49 
8,163,922 • 
U,'2:!iB,030 ,. 
U, l:1.~1740 Jl 

10,100,1s1 u 
l0,420,324 47 
l0,458,462 86 
10,721,142 36 
11,305,673 :IJ 
11,0US,8l0 58 
l~140S,l'i2 U 
12,!l88, 1.\7 28 
13,477,30:l 70 
l4/>89,83> 79 
13,335,336 3~ 
J5,0.t3,HJ7 • 
15,23U, 1,0 76 
16,02.5, •h9 'tlá 
16,139 ,07G ?2 
20,463,186 91 
21,tl48,3t3 ta 
23,258,092 83 
271806,ó~Y 16 
:!.9,266,U33 54 
29,6U8,66á [IS 
29, 150,!110 10 
29,661,415 61 
30,476, 1.,2 64 
37,767,012 3b 
36,163,888 33 
36,707,8~0 OJ 
39,425,171 80 
39,491 , ,66 09 
41,??5,313 us 
U,731,149 66 
401003, t IV 4'6 
41, 13:?,71,15 !13 
0,114,348 UI 
41,039,856 56 
46,00Y,5~7 l~ 
4U,343,2!.\ 46 
H, l23,ó91 84 
SI ,369,632 14 
50,411,3~9 43 
52,8i7,60-0 li 
57,160,271. 6ó 
~9, 077 ,629 84 
64,631 ,ó70 72 
08,56U,60i 04 
65,512,292 ~3 
ï0,08:t,242 59 
71,161,lll6 3.J 
74,27\1,WO 46 
80,875,581 52 
Hl,421,V74 61 
66,7ö0,012 ,3 
67,000,490 ~5 
80,460.530 3J 

1,2r.u,w1 ,830 11 

99,549 50 
121,:Jii 10 
133,%5 20 
143,414 90 
JM,IUO 60 
156,HïO 60 
U5,546 IU 
163,~0ll 70 
J7U, '.!31 40 
171,233 90 
182,393 60 
)97,517 • 
208,134 80 
222,201 30 
233,340 70 
234,209 IO 
2.Ul,513 IU 
241,664 20 
249,354 90 
261,929 30 
211,60! 00 
281, 1!6 60 
291,991 60 
20.i,70ó 00 

4 ,8ïli,881 711 

16,1194 3G 
103,421 39 
l32,5U 48 
132,253 60 
&27,!411 40 
297,510 89 
339,131 17 
3ll4,73I 12 
.t21,515 24 
484.136 M 
530,050 37 
415,766 68 
486-18:! • 
608,915 99 
691,7118 46 
617,793 36 
631,399 • 
608,193 60 
670,546 ,12 
623,700 21 
627,043 ~, 
536,301 61 
5+11,707 31 
516,015 36 
52:?, tJ92 O·i 
648,502 61 
~4,, 136 5~ 
657,402 IJ<J 
598,9~0 os 
ó08,09? 19 
628,740 03 
6.0,300 U 
6SJ, 261 05 
676,39~ 77 
001,WK 94 
805,54,3 45 
HO, 774 55 
881,514 Bl 
117d, 118 28 
1!53,:!95 62 
606,f\30 96 
830,824 21 
833,6V2 76 
902,211 28 
000,806 56 
93; ,051 03 
W7, 797 45 

1,022,163 52 
1,0,3,~66 60 
974.m 93 
f,96, 135 10 

J,OW,H2 ti-6 
1,023,081 26 
l ,080,JJ5 IIO 
1,108,914 92 
l,2J~,G31 1,1 
1,396,'}()2 77 
1,541,544 UI 
1,635,394 68 
1,na,ma 11 
1,877 ,6118 13 
1,8%,282 30 
2,0!8,675 • 
2,151,62351 
2,032,531 34 
2,009,748 U6 
1,998,838 SI 
2,025,49\J 61 
2,1116,l!ltl 62 
2,1J1,os1 n 
2,346,791 74 
2,<32,860 73 
2,$41, l~f, 21 

?i,l17,373 H 

14~272 • 
21,619 50 
28, Hl6 50 
33,455 50 
35,8.."'9 50 
32,535 5/l 
35,115 ,. 
41,728 • 
,3,064 • 
37,977 50 
61,6j8 70 
ï2,5l6 6~ 
63,911) 07 
67 ,1)16 84 
70,408 07 
77,804 03 
eu, 131 20 
!lll,326 09 
87,882 15 
91,5H 67 
g:;1910 11 
W,350 66 

104,90 Il 
lll,ff24 22 
113,852 7U 
113,575 33 
452, 15H g:, 

2, 182,64~ f,3 

:m ,10, 112 
276,594 53 
319,073 07 
315,Slll 76 
354, ?!li! 10 
•90, 576 40 
503,23? 03 
600,148 ,1 
75?, ')42 22 
82'.!,IJIJ 4l 
823,t:!5 !rG 
81ij,Ol2 4î 
IJ~7,9U6 66 
915,317 39 
96;,9SI • 
951,5().1 83 
973,648 6/l 

J J08~1,:1G·.? 73 
1,080,WJ JO 
m,2.eö 3:? 

1,021,,!4 51 
1,011,,s~ 01 
1,051, 707 4$ 
1,065,687 2~ 
1,115,543 27 
1. 149,377 111 
J,IB-1,919 17 
1, l~I ,049 39 
1, 1a1,e90 or, 
i.zae. 118 ?l 
1,29115~1 5N 
t,"IW,:J!J1 !>'.! 
1,559,~> • 
1,719,613 52 
I,729,5U 6!1 
1,722,231 U 
1,757,312 73 
1,841,191 16 
1,978,000 99 
1,938,983 6.1 
2,100,363 99 
2,143,373 45 
2. IGá,0:,0 72 
2,11'.>4,ll~ Il 

~o, us1, 53!• ao 

~,JJOI I? 
:tl,058 95 
59,3.0 34 
46,711 M 
91,691 lltl 

105,390 ?? 
7J,'.!» 32 
6?,39J co 
95,02$ 20 
J28,G:?t 0~ 
17Z,. llj9 36 
183,1131 37 
:??:J, l3l 10 
186,~6' ., 
3:!3,;~M 
3111,061 01 
33:?,.?0i a? 
3.'llf,~18 93 · 
32,,4!6 JU 
417,~91 36 
457,9')6 9~ 
46?,010 87 
4~1,1155 1» 
4'.18,91ll 09 
!>23,458 54 
S78,I~ 25 
613,230 32 
693.i!fS J4 

1, l4i, ~50 07 
8541300 Z3 
J7i ,!163 30 
UH,Oll 61 

1,02\,714 47 
003., ;21 72 
67l,201 10 
374,4:iti ~I 
3î2,916 36 

1, 17Y,83S 59 
l,?.3i,~9 39 
'· 4'2J,9i7 91 
2,l42,i62 Il 
1,735,:?:25 ?! 
t,HG'J,~2 ;& 
J.,Si:>,43g IS 
•.~63,68.J 78 
l,h91,609 49 
1,9ï4, ï96 ~O 
1,917,148 SI 
2,030,088 711 
2,07S113i 31 
2,165,174 !/0 
2,23.&,600 U7 
2,1163,577 76 
2,0,s,ijn 76 
2,191,515 03 
2,402,,194 90 
2,705,921 69 
2, ffl,846 118 
2,~l,139 mi 
3,312,87& !2 
3,470,59' 92 
3,&19,091 31 
3,\151,GäS 63 
4,?117,819 20 
4,382,;u 91 
4, 2D4,6~6 88 
3,49.J,9$5 56 

•.~n 6t 
~,113 97 
:?.tt,607 • 
:?9,Z89~ 
31,616 90 
-13,IJ60 60 
41,~38 01 
~,W7M 
45,UJ5, 06 
55,076 01 
!IIJ,~u s1 
?:!, l'.!~ !,? 
1G,8til 7!> 
1!),4:!J~ • 

1!1,05-i M 
l:!-t,601 • 
C:?l,9J3!>ó 
141,.\96 :!O 
IH,465 53 
11;},5<,8 81 
169,338 J8 
144,713 UI 
113,316 3'J 
131,9;6 93 
H6,112U OS 
156,ti:.?S 10 
19S,9!S~ ~u 
717,87• 40 
!6J,U5 13 
171,501 ;5 
31J,5j!i 92 
3.;J,3?1 bl 
33l,~ l'! 
33tJ,·t!7 'i4 
3:3,611• 24 
317,5~'9 rn 
33t,r,i57 lil 
31)2,:!'1! J7 
26~,0:!? ~o 
244,357 75 
:?28,5(M) !t:? 
243,~5 73 
225,817 ü3 
1u,1,2 11 
203,:!9:J •• 
ln,961 2/S 
:!LIG,"?~; 1<J 
J!jl<,611:?; 
21111,761 li 
11tJ,4i03 ~9 
119,083 3-1 
234,1171> 73 
lS:!,934 36 
234,37d 59 
179,46S 30 
2Sti,U26 7l 
269,W.. 18 
~2.~68 27 
315,453 SU 
349,981 73 
3~,'!61 ib 
3!Jt,8'.Q Stt 
J&i.6~2 ~i 
~3,9ö9 60 
:&97 ,258 55 
.,~.063 5~ 
Ut,~42 6:. 
45?,330 H 
.~s, ;o, i;:, 
258.19276 

63,WI 50 
1?3,117S • 
130,718 l!O 
116,93:! • 
170,5l5 !Y1 
?~.'.J3l • 
19?,319 • 
201,6'.,0 30 
11U,llii:I • 
9J,l88 ~5 
11.978 • 
118,11:!ll 80 
lll,7$8 30 
60,3.">9 30 
s,,~ • 
34:,"66 ,. 
3S,i83 • 
24,609 • 
2l,7UJ SO 
}g,173 20 
19,m 50 
16,231 60 
16,86\1 50 
u.~111 3U 
u;,s;v 30 
H,9:?l 60 
,~.9<JO 70 
12,:!.ö6 lil 
Il, 741 60 
U,b!l6 U 
15,?lb 17 
lti,784 Ill 
'2:4,633,:?2 
18,111 31 
lij,480 ù5 
24,Ul~ 3S 
21,tiS~ (U 
ls,96~• • 
18,:ut> ti,7 
22,~ ,~ 
21,364 tl 
311,311 69 
43,005 :11 
40,346 20 
48,fiU H 
s:1,1m1 .u 
50,48!,. 12 
45,011 36 
•5, 7l!O 21 
~.soo 31 
47,64á 60 
53,0~1 85 
57 .~, 46 
66,150 47 
69,061 51 
n,t\!3 30 
63,387 ~ 
66,433 82 
61,84\1 43 
78,071 63 
115,817 M 
118,820 6~ 
b!!,4G3 04 
UI ,!JOi 1~ 
9&,211 9., 
911,582 M 
IU5,094 lb 
111,Hl 7() 
11-1,8~1 61 
1 h,5ó9 00 
)84.497 ~· 

17.li5lli-S 
31,77!> 111 
w.~3o 05 
51,;&0 u 
&s,Ulll 6" 
88,l;!I 90 
81,917 67 
103,l•;ci 10 
1?4,3.U 40 
lU,tlö :;; 
U2,Z>tl IU 
ll9,td6 97 
47 ,cr,~ 20 
~,1!9 es 
4~,2i~ 2i 
~.3~34) 
-U,161 H 
&G.~~ u~ 
7~.~,1 6lJ 
61l,16ô 0~ 
66,IJ1ï H 
;1,716 2) 
115,l~ 5~ 
9t,U!J ~, 
!11,631 03 
~:?,6ij:? tK.I 

110,?8! 4ij 
11~,0;3 ·~ 
u~,1ss n 
1,1,250 !,J!, 
15.i,l~i 2!J 
1,.0,~a u 
t:.7,!>7:, 0~ 
170~'i69 2! 
167, 7:.6 ;~ 
174,0.0 11 
1;3,!li0 3!1 
)11,1,413 6~ 
178, 7U 911 

, 177,6,6 ~ •• 
191,001 6~ 
1(12,?ti3 tJh 
19tl, 706 16 
207,83!> 9h 
218,659 !lb 
20,u,o 11; 
271,'!~;? ll 
173,101 !17 
271,212 73 
~,'J25 73 
3UZ,ó07 17 
313,217 IS~ 
331,Wl &, 
3:,2,6!11 <l'J 
359,201 Oo 
300,275 JJ 
3US,409 11 

90,7t>5,118 W po,lló3,9!381(4,6W,7ll U61&,U3l,2M ei 

(1) Non comprlo los recettes dea gc,tion, prori~oircs des lignes exploitées pour compie de l'f:1.n1. 



A 

( 99 ) 
trains de voyageurs et trains de marduuulises, 
•~•m•. 

TllAINS DE .!UAI\CJUNOJSES. 

PBODUITS 1 

1 ---- 

r1:ouurrs 
1urnr4ut1lttJ 

JI 

'10[',~L. 
(Col. ë :1 11.) 

!IY.S$AGRllŒS. 
( Petites 

omçbau,lim.J 
ia 

GIIOSSES 
rnarehundises. 

CIIEVAUX 
et bestiaux. 

15 
ulraorJiuaim. 

lti 

TOTAi,. 
(Cul. 13 à JO.) 

17 

20,350 11 

16,240 11 

u,~8~ , 
14,6!0 , 
15,0~'.! 50 
14, 7\/0 
I:!, 760 •• 

13,0<.11 ~· 
111,46! C>II 
'H,910 " 
111,U8<J " 
18,629 9ù 
':!l. '!00 55 
:!:J,?0.i 1, 

10,99; 55 
10,161 Olt 
11,092 
JO, 91, 99 
10.1139 g,, 
ù,,o, ~I 
13,HI 66 
17, 1(i2 • 
15,264 60 
·22.190 3,·, 
11 ,2.U 74 
f;ij,612 49 
lôö,91~ ~; 
18i,3i4 .~5 
:!:!0,/40/e 6:!: 
:tl:!,802 O!J 
2'.!ti,8'>5 67 
:n:i,a:,2 51 
~7-i,HR:! ..!\, 
360.1 s; aü 
'.·Vi,î, iïU ~li 
3121:rnu n 
4 tû,25:! Stl 
•l:')H:,~34 1'."! 
4431 l!J6 3t, 
470,716 2·, 
4Gfi,tii5 71 

1 

4;0,716 21 
4-'18, 7-U.i W 
448,041 57 
412,s.;u 1111 
.'i48,4'.!4 85 
4Ut ,30i 19 
41\1, l(lU 1; 
4W,9~8 20 
4-11.910 fi2 
441,!i.il 5:1 
li-U.ll:.!I 7h 
4!11, iï6 85 
-lô0,11;3 îï 
4RJ,,:m re 
-;5i,:!,H 0~ 
4H7 .sso 4U 
S3:!,12~ 7-~ 
524, 1C6 nJ 
5l-1,8\0 Z • 
5~fi/l~7 10 
~811, ·,4'.! Hl 

21;s,997 60 
s·,5. 13:i ss 

1,416,!fS:?. 9 4 
3,031J,:!3'J 12 
l,~3 j l65~i 2:! 
4,:JIJ7,'i59 5, 
4,306,636 95 
5,165,214 r.3 
5,ll'J8,6/4tl 41 
6,)i:3lJ,3H) 01 
7, I0~16H 38 
7 .fi~6,U3~ IO 
7 ,li-;'6, i:?l> 14 
6,1,86.975 01 
7, 16:!, :!O~ 2:i 
s,1;;,:m~ 82 
911~8_,927 HY 
U, !til, IOl 46 
U,732,6Jj 01 
10,·z.i.1,000 2:! 
10.~73,4'.18 an 
Il ,'!31,-~S2 JIJ 
t1,,;;~,2'!0 00 
1J,1>1J1,710 1 J 
11,89,,52) 27 
)~,$10/>JU o;; 
13,l)lj.9,'.!~? ~:! 
13,6!~,UR5 :!:s 
14,IUl,ó.:.'J 1tt 
U.11,u,1a 11 
U,!J!O,i56 i6 
14.E<iO J06 6! 
IG, 761,201 18 
J7 ,ll8,7:!1 4:'> 
17 ,%6,513 o. 
18,'.!ó5,G50 ou 
2J,$fl,1~~ H 
24 ,:!~5',!j:Jl 41 
2.l-,4:C:,401 60 
31 ,010,42~ 25 
32,Gl3,6~3 S3 
3:!,!):?1,75,:; 32 
a1la:n,01a su 
3 ! , 51KS, :!..!4 t)~ 
3J,!u9,'Jl6 JII 
'61 ,'tî4i,ttS!J '..!:! 
40, ,~~,on:; 6') 
42,MOl ,H~3 61 
44,.\:U ~61 Uli 
q4 ,:?(m,tiM3 37 
-46,:,.-,:~,tiiu U'.! 
43,hU0,::>61 51 
,H.,!1~◄, TL8 -10 
47, lt:12, T13 70 
~l", '.!fi7 ,581 51 
se, 1:io,m_i.:, \JH 
51,t>(Jli,16:.!:? U5 
51,!1";6 l2tî ~i6 

51,Uf/7,58~ 83 
5-:-, ·,38, 1·)~ til> 
!'.,fj /flÎ 18~:i ?fi 
5~.1:"12,8~7 1-4 
liJ,\IIU,!Jf\8 5~ 
ö7, ~,,. ,.1.18 37 
7:.\~i0,23:! ~li 
7li1113\4:\~ ~:J 
761129191:! 01 
ï8,7?6,02:! -l8 
til t3r;7 ,08-i :t7 
81 J>:!i, ~37 jjl 
U01ï71, 7G5 18 

· 111.~n,s.~ s1 
gr,,490,111 or 
{}8,?Kli,OUd ':--3 
tm,:.,,7.~11i fJS 

9:!.UB :!2 
310,015 09 
41J8, 164 13 
tH:!,O.i'! (U 
l:Vi6,4-19 10 
9i0,7-i8 31 
9W,3MO ~6 
9i0,511 1~ 
715,~90 19 
522,0J8 7.i 
512,\JlO 6U 
578,10:! 93 
611,'.!03 63 
828,219 5~ 

1,1J13,617 82 
111:H,4921.10 
1,117,327 09 
1,161,310 4-1 
),'.!37,9,j.9 W 
l ,300,2S5 Jl 
1 ,s:H,321 sr, 
l .5!10,7!J-i 19 
J,Ot.:f,75i7 9.; 
2,0J:1,9;8 :10 
1..,081), 1 Hl 86 
2~088,GOB 5.l 
1,&36, l!JU U5 
:!,072,:lt.:i 48 
'.l.1j5M,701 11 

2.4~6.438 41 
:!.1452.4-24 U\) 
:t, 189,G Il 06 
3,Ult,!,fl6 67 
3,755,s.;:1 87 
J, 76!,ts;l 8-; 
3,\J9l,,t·,6 94 
3,9,9,'>70 15 
4100~19:>U '.W 
4.mH,~3j 6~ 
ti,!J-H,:t!J;J 2ä 
4 ,6~7 1 71ili há 
4.~l-7,f>'~5 5:! 
5115t.i,!,~,S ;,2 
5,20\,:!55 u.-, 
5, 703,1·1!.J U5 
5,:!lti,ti,7 9," 
5,;iJ 1,6 ·u iB 
6 .417 ,8\J6 6'.l 
5 /10~,:JUO :?:û 
5,:',65,8~:i 3:J 
5,s:w,:nt SJt 
6,rm!,H4l 85 
fi,lM,MiJ 11 

ri, ::.w,~1n 41 
U,'44!J,á51 :u 
(il{j53, lHf> tili 
7 ,OS9,5h3 03 
7,:l6U,15î 71 
Ö1 14ï,34!.i 7,{ 
8,981, 1s::, o~• 
9,032,\/71 191 
8, ti94 ,8-.!7 u:. 
!.I, 171:t,'.!06 '.!Jf 

1 
9,Hr6, 127 ~6 
~-81iH,:!:ll O.î 
I0,3~8,1114 h7 
t 1,001.001 tr! 
11,W4,3.i8 01 
11,:107,573 ',J 
n.~01,111r1 18 

~9~.0(ll 1~1JÏ 6ö 

58.~•\H :.!8 
411,lfJS 82 
9US,'.!87 51 

l,4<6,078 27 
1,75!-,0:!7 41 
2,:!Gv.~.;1 71 
3,:?88,lfi2 84 
4,131,ZOJ W 
~ ,ù7~, 771 ~:I 
s, 7Bt ,u·,~ 76 
4,'i7V,!-149 54 
ó,35U1913 )} 
li.U\J7 ,30:? 23 
U,10J,Oll7 ;!J 
7 ,236,66:! 4fi 
ij, 7tiU,35l ~ 
11 ,u:m, tJO •• 
11 .~8t,4'SI " 
11,6:-\:!,3''?. • 
!2,08i,W6 02 
1:i,;11,1:u ~t 
14, 128,70• 30 
i.,UU6,61•8 60 
17,~30,ill!S 97 
l6;40i,;';38 52 
JO, 7~~.0'J4 87 
18,0GJ,305 06 
18,616,025 80 
W,7titl,880 06 
18,&ll~,lfül 10 
20,538,iOI 77 
21.1,1ot,?35 18 
22,13fi,618 03 
31,l!00,8!4 87 
38,b74,12i 10 
~U,W0,6.\~ 80 
49,Qll ,667 50 
4.9,U50/l72 21 
so,!,26,a~:i 33 
50,8J1'1,~~J2 12 
53, 71:1,8\0 78 
58,475,819 ;15 
6\,-'IIJGllBH :12 
li.1',5!')1j,7J6 17 
6,,~~6,247 li 
btt ,:?70, 702 füj 
67, '.!fül 1807 :?O 
6\.~.\8,711 44 
Oi,n.·,116!J 31 
70,:J55,~27 4:J 
75,0:?.2,~til y;, 
ïU,Oti.516011 Jä 
81,070,911 11 
8D,U7á, 111 59 
77,~61,755 81 
fü ,8à6,?71 IH 
8.\ ,8'.!11, 96'.I 46 
86,311!,1<9 99 
~U,0116, 157 ,U 
Y~: 718,202 Mf 
IO.J,1150,988 !17 
113,158,031 37 
117, 7~9,073 2:1 
117,0J;,OH O, 
113,"!051Ul O:! 
119:, l!J:!, 181 31 
IJ4,0,l,!J01 47 
U'.?/Vifl,032 20 
152,161,ló~ 16 
IH,8~~.137 111 
1;~, 189,ó3I 31 
l61,4ZJ ,l<VI RQ 

1,718,114.f;:18 50 

11,19j ~o 
41,UfiO 50 
~4,171 35 
8;i,fi6() 48 
114,SlO ,, 
87,621 8.j 
91,811:J 9U 

U8,Y7:J • 
98,038 6) 

12U,illl ■

13:J,517\ Il 
148,lJûO 1:J 
14fi,Oô6 '.!I\ 
161,789 Já 
'81,210 19 
~3U11r>I 95 
rno, 904 55 
:.!05,1:>2 ns 
201,528 2i 
~~5.~51 14 
!47, 101 97 
i83,472 60 
!90,3~~ 43 
200,1,Y 91 
3~2,014 l 1 
4:!6,896 92 
.811,139 79 
4~5,'°>:19 )() 
471,491 33 
lM,Oa 71 
481,93~ 54 
63~,230 62 
61~, 16~ 65 
580,011 8~ 
7.19, 16G JU 
835,~!"H 88 
822/Jll 3:J 
~87 ,840 ;2 
~75,.i•!D 3~ 
8i516l2 Oi 

1,IJ6!/.!'ZU 32 
1,UO'.l, lh5 07 
l.111:!,94U 7j 
1,113,8;8 01 
,,UJ'-J,124 Hl 
l.OHl),111 20 
1,1 ;ij ,31;4 !JO 
l ,1 ir,,. 8, ra 
1,1~9,Uf'it.' :!l 
l,J9V,3&1 l.iU 
1 ,271,IOO 34 
J,1:J:.',11:.!.~ as 
I , Z!4 ,.400 21 
1,3-l:1,5~0 S-l 
11JU4,l'.IO SS 
l 1:lfi9,61K I""! 
J ,-n~.~42 1, 
1,~07,148 0:. 
1,t;81,H026 
l ,8'l!J,9.U 20 
l ,'JIS,930 Il 
1, OIU, ;33 0~ 
1,99t 14iiJ 6!J 
21UfG,()j9 H!'J 
2.1:;s,,112 74 
2.~~2,110 50 
2,430,0;0 76 
2,475,~5(1 7'.J 
2,483,2:,5 12 
2, 3r, !.OS~ 7P ------- 

9,U! 38 
~~'! 8~ 

:>3, If.fi 85 
3U,9!8 12 

101.539 O:! 
1.:3,54:! 51 
21x1,u~2 74 
17~,9U'! uo 
I.IH,8:U 60 
67,4\1-1 71 
Y:!,(t!8 • 
l•i~ OD 6.1 
1.16,111 ss 
um,:.!JU «> 

'.:!02,732 • 
:!8~,58·~ 50 
JH,~1:JM 
.100.0?1 2a 
510,obS 03 
501,0ll 5:? 
1-74,320 UI> 
~W,~5i 61 
6112,5111 61 
507,6n 12 
808,191 2/J 

l 1 '.?:7(>, 70'.!: l:i 
1 /!65, 260 9i 
l,1:;J,77400 
l,2ö21UII 32 
1)80:1,'i13 !\!.i 
l ,94~,827 .',~ 
4,920,440 JI) 
3,'..!l/)1 IHti 03 
l,S71.GUO 47 
2,G38,0ll 7.1 
1,;31,on ~3 
1 ,S5S,U7:! il 
2,~11,::!·"m l:l 
2,3.;3,u,3 67 
1,910,Sll 4:! 
2, :~'.i,Ol6 '4U 
J ,6i:t.fiSl 17 
l,71ti,Ol:.'. 213 
l ,8ö8 .s-s 8R 
l,!Ji6,0D8 51.i 
l,Yl:J,4)'.!. \1 

2,o:~~,U4H su 
2,:s'.!ü,5.Jl3 64 
2,,.-18,4ii' O:.! 
2#1!,!J/180 !.16 
2,871 !6:Hi 41 
31019,506 5V 
2,rstn,,nu 14 
3~u:;e,(jl),1 74 
2,670,651 47 
3,537,4,4 3• 
2161l614HI 25 
2,î87 .831 41 
3, 70!1,~~; 26 
J,91-SO,á~O 4ä 
,l/11N,935 71 
2,U75183l ~~ 
:!, IH135! 15 
2,B21 ,,31 61 
2,7IU,36i SI 
1 .~OO.IJ08 N3 
1,:H.i't/ID3 iU 
- 171,18.1 6j 
3,~s ;,9:;~ 12 
~. !4>40,')~!', 1\) 

5M,59'i 2-. 
411, IR~ 8'! 

1,027,407 51 
t ,8:!9,49G 7l 
2,273:.529 11; 
2,!>oá,~9! 9: 
4,38G,ŒJl) 06 
5, '.?92, ll5 8 · 
s,91s,,;is !J:1 
7,•1~0,0IJO t,8 
5,540,800 ., 
n,o7tl,1:n !>5 
&,3sll,3S7 su 
7 ,0!,9, 537 l~ 
8,lfiO,l:U 2.l 
!>,9-i5,5it:S 8!.I 

12,421J,13U o, 
t:s,6:t6,l>i8 35 
J:r,:r4l,II~~ 08 
11,85l,366 42 
ll,676,'.!119 9.t 
IG, 186,-1172 /iJ 
17,03~,:i5:, 3;1 
1V,8ill,'01 3; 
lj,!J'.!.O,lliU 53 
rn,676,885 su 
21,:111J, 7ö8 31 
2'.!,408,l:?:3 4;2 

_23,318,577 7. 
23,238, If)! 77 
2.J.,7Jl,61)8 53 
15_420,741 81· 
27,020,820 ~'.! 
43,363, l'.?6 8.:i 
·i),418,455 o:. 
47,163,173 OJ 
6ij, 181,767 81 
5t;15JO, 1.\;t m, 
57,5•~.H;7 5'! 
~Ï,'·76,6',0 2.-1 
61 ,6J7,6'JO 50 
(ili,215,650 0'.1 
7:!1::tj2,lVI 7v 
i:l,UU,117 9.t 
îfi ,481,';91 (ii 
7i,45::!,öU6 ::h 
ïG,O:!f,'»50 3; 
n,06; ,-.143 62 
'J!!, 721.IH 1 :!~I 
7Y,:!7f;,~nl 8, 
84, lb9,0US 4, 
E8,'i81, 78ff 311 
9110:m,005 7ï 
91,'!2~1!>88 3S 
671!JG0j!)7;i ?:' 
Y? 1 \7~J,!l:)6 )h 

05, ·t~l.lOI 8'..' 
97 ,80:!14.U:l 61 
101, 191, 76i 41, 
IOG,434,IJ.11 7,o 
116,58!l,IJI 2! 
l!S,59fi150.$ ~Il 
1,2, lf!0,93~ 24 
130,017,317 8b 
116,546.455 14 
IHJ,14,8~:l 03 
148,ï81,t,2U 7: 
150,700,Uifi 3: 
Wfi,D Hl.4117 30 
161'138Y,26~ 11! 
1711,Uf,t,~I~ 1~ 
lAl,Jlll."l~U ll.i 

ENS lm BLE. 
(C,U~ + 11.) 

18 

Ol,'.l!5,f.llJ 04 114,!1~7,r.11 68 

!68,9'JT ~0 
82~, l3? 65 

! ,416,982. 9-i 
3,0Y7 ,83l 40 
4,249,6~5 0/4 
ö,3a5, 167 Ol 
6, '.?21j ,:13.1 60 
7,4~S, 77-i ~9 
3,991, IJ~ 3.1 
ll,'.!:?.6)310 ~1 
l'.!,~OI, 75/J ~t 
13,Sï'.-',~73 03 
l4,rfü6, 735 6:! 
12,221,11.; 61 
1,l,2'tl ,4'.11 ?R 
1$,1)51, 7!>0 7 1 
16.2.~tt.41}4 8ï 
17,337 ,:?.'!8 6V 
J9,,ii8,'.t!K 00 
2l,0•17 ,739 1., 
2!i

1
5JO,Jl6 7-11 

21,578,510 :.x 
:c,1501 ,617 ai 
'.!'l .:n7 ,o:m 01 
is,o~0,9'j!> 10 
W.601 ,9JI J.~ 
J:!,YJ0,0:10 19 
3'.!,ä,16,265 11; 
J.l,86~,435 su 
Jli ,ourt,oo.? :,:1 
aa,,1s,;a,> 1s 
33. l~S,974 3H 
40,00I ,313~ -Y5 
41,8~~.330 9.'J 
4:1,387,25-\ W 
4:;t306,47~ ~8 
6G.!J06,251) :'.!!1 
U[l,liOl,28~ --<; 
".'2,G44,5H 6l 
h7t'.!O(J,192 <Ui 
89,124,045 "I 
9'),510,U:U 1H 
90,309,101 3-. 
IJ4.205,91iJ 14 
!JfJ,4:!-i,~86 ·3:, 

11;J1~Uti,S8I 
11:1,J1f1,IS.1 :,,1 
119,~83.6~~ :31 
l~l,fi82,667 •45 
r~o.2as.Ja s -;4 
119.621,013 :b\ 
116,-12.1,402 80 
12-i,:!01.',\ïO 23 
n1,as1,1s2 ;J4 
136,8~S,369 ·'87 
IU,IU0,81.1.i 75 
14:!, i31i 1 '2 t l :s:\: 
139, 9:17, 101 88 
145,!iH, l:J.8 '.i}!r 
lY!,81J1 ,Ooi& .so 
15 i ,400, 281 Jl 
160,HC ,6.il ;o 
110,315,1100 37 
IIH,7!.JJ,509' :yJ 
'.?:UI, 14:!, '137 110 
'.!(}{J1096,3'i1 •(17 
'1.07 1 0-F 1 !5tJ f\7 
215, ~71,477 •62 
21~.86J,!)I~ • 
2'.11,111,707 ·3g 
:H7,5'i",731 ~O 
!?.;~1831.!JjU · 11 
264,tl7U,433 "7 l 
~6's,:{:,7 )4 l:J · 9:', 
2!!-0.12~,CU~- <\ 3 ------- 

10 

1835 
183G 
IS:17 
183B 
18I9 
18\0 
l~!al 
18-12 
IH~1 
18\4 
11Só6 
16~fi 
18~7 
)d4~ 
111,9 
18,,0 
1~51 
l~.>2 
18:.:l 
18~1 
IB~:; 
1~:,a 
18â) 
IIS5~ 
1~59 
llltiO 
1~61 
löb:! 
1863 
1861 
l81i~ 
1800 
1&;7 
l:SOS 
l!'\b!J 
IH7') 
1871 
11'7:! 
18;:1 
187' 
l~J., 
IM71i 

IS/7 
IK78 

1 lh1!1 

18~'' 

--1 -·,··--,·-- -- 1 --,--·,. ··- ,;,212,4o~,1;'.l 46I 6,12'.lu0,81 3 h/\ _ -- 

10\li 
18Y8 

1 
1899 
IUOIJ 

1 
1 

1901 
190! 
1903 
JOOi 
191)5 
1000 
IU01 

1~08 \1 
ig,•J 

1 
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N° VII. - Amortiesemmts indirects soustraits du, capital. - /Jrodnils diuers 
Années 

AMO!t'l'l:;S►:,\I H:Ts INl)l lt ECTS 
soulllr:til:-; du cnpual. 

!iubRÎllr,, 
cC.!11:IÏOh~ 

do h:",timie-11\!s 
·" d"attlrcs 
atl,ninistra­ 
tionÏ! etc. 

Ali~u3lil>U.1# 1 
cl \'e11lC1i 

d'immeubtes 
'fot;,1. 

LOCATION PRIX l)E VENTll 

du 

ëermlus. 

5 

de 

hâtimcuts. 

do 

cafés­ 

resto urants, 
(Il 
7 

d'herbages, 

d'csernics. 

etc. 

de 
vidanges. 

(l) 

9 

du mobilier 
et du 

matèrlel 
hors 

d'usage. 
10 

d'ohjets 

non 

rèclaméa, 

H 

c.J'arhreli, 
do 

plantat io ns 
d'her­ 
bages. 

,2 

1 18~ 

1 

'/ 

ii 

1 

1637 

1~40 
lH41 

lijU 

185'1 
ltfü 
un:? 
Jlt',l 
IB5i 
Il!.';., 
165R 
IW,7 
1~5tt 
185~ 
llllil) 
•~;1 
186? 
1,Gl 
18H1 
UU>á 
111',6 
111117 
Uilill 
)ShY 
181U •~n 
IHn 
18;J 
hH1 
1075 
l,biï!i 
lb71 
lb7N 
lb7~ 
U1- •. ~1, 
lijil 
ln..~:! 
1:m:1 
llllll 
IH!I~ 
181>1J 
IHl\7 
llffl8 
f&!J 
isoo 
Ufül -~.! 
h'JI 
l'l'Ji 
11~,:i 
1"1~10 
l~!J7 
l"!'K 
11':l!I 
h•Jtl 
1u,,1 
l!HJ'.? 

1 lY113 ,, l!Jfi.l 
1Uu5 
l!ttJB 
H,Oi 
19'18 

19.f.l(l/ 

(l)l.1Gl,ll'll !l'J 

7t4 11 
5,118 50 

(!)-l,3fiU~?!l~ 
441,fi3H ~• 
84,-75 g~ 
9~,607 '.!O 

114,13] ·~ 
x;7,b\!1J 7d 
:!6,0ll 93 

~.'.!!H,,H8 H 
1s,1:11 &9 
~-1>~!1 2.1 

1·,,un 31 
?4g_~,~ 17 
Jl•J,86% 07 
ijJ,336 53 

151 ,6!~ f.16 
:JUj,,1).10 00 

70,Gl!J "1 
5:J,9:33 3$ 
K(i,t;~l fH 
J.i,9~.l 90 

'.!á,,~~-· 17 
2.,74"1 51J 

?15 " 
4,533 :!:! 
U,110 30 
ntl.'15 so 

1q,;w 11t 
~:1,1~7 92 
l9,fMJ3 Il 
:11.11~ ui 
:fü,5tlJ Ol 
1,3(1.) li 
1,0115 113 
á:l,IB :!lS 
J;~,31..16 liO 
6,2>1 :m 
19,003 l? 
:?,80â 3.'l 

119,116 73 
l'i,2SU ŒJ 
l 1,30~ 49 
~,30 U'J 1 
2~423 4H 

11,:!:?!J li:> 
'ïl,~73 50 

10:,, 708 0~ 
4$,!33 H11 
227,271 t;J 
l!IU,057 11; 
12J,21.i3 HU 
2.15,102 f)j 

11)4,,t;~ 53 
l~l,4h0 ~7 
'7159M 3(; 
til) .21? 76 
69.ti:.t:i 21 

161 tf,6~ 43 
111 • .-.74 3~ 
tiO,OiU Ill 
8:J111;s 35 
,U,'1.tm 7~i 
37,lll5 R,~ 
4'J,4i!I Uâ 
si.~, 1 &O 
llt,G17 11 
46,017 7ti 
H,706 J6 
UU, 1115 O:! 
:i0,7:!.'i 11 
19,814 -1(• 
r,1,201 (;4 
17,200,36 
8$,731 $~ 
M,1!77 ?9 
frJ,2~4 ,. 
261 .~8(i f,(l 
61,655 ti, 
612,'1:.?l .61 
:W,fU4 01 

U,04J 31 
2n,~n n 
3N,S6l 07 
ö3,3Jti ~3 

}.H ,6:!i lli 
30~,6311 90 
10,6]9 61 
59,9:\1 '.18 
lili16H 5\ 
3..-J,'JS:t!H 
:!.>,59l 17 
2.,745- !,IJ 
ns j' 

4,!tlJ :!:2 
ti.,1:m 3U 
o,:1ss 511 

l,3R0,6IJ2 73 
43,187 !J! 

:n1 ~Jo:! a1 
:141lJIJ IJ:! w.~~• en 
1,306 11 

111:l,UOó !l3 
56.113 :!li 
1:1,306 60 
6,028 ~3 

:u,201 62 
:?,80.j 33 

l'!.U.,Hb 73 
B,"50 69 
15,308 4'1 
5,34; W.l 
2,4~3 48 

11,:?~U fi.'i 
71,5ï3 5U 

}f}á, {U~ 65 
t5,2.33 fül 

:!:?J,171 (iJ 
lt10,U~7 lB 
123. 2r13 a,; 
:?35ilf>2 0~ 
IOt,2siH 53 
l:!1,t,f>U 57 
1ï,~Oj 36 
Stl,:!12 7d 
Œ),~n:J ".!1 

16] ,fü;t:S 43 
111.'74 :i~ 
hU,01U 63 
Ol.,HiH 35- 
{13,i8Q '79 

;{IJ4,0W l:! 
49,l,7!) 95 

2,i1,~o !IJ 
19,lil7 li 

l, ~i:J4, 1:iG ., 
lU, 7110 36 
50,0V, 11:! 
311,1~8 lJ 

-1,'.H':!,lllB ~,9 
1d5,903 4H 
Ill ,6~2 34 
11'6,310 15 
201,011 '.l!I 
2ä6,ml3 76 
308, ~(iO 53 

2,353,10~ 0~ 
r,2~.H'\O 10 
4i'i,.tll3 H, 

461 16 
8)2 21 

:n ►
J,170 su 

11,:!.>8 ,~ 
J9,8!.14 l1J 
23,571 UI 
:U,5:H U) 

16,05? 5U 
15,377 37 
13,511 4lll 
IS,988 41 
11,0?á 86 
!1,004 04 
9,050 'iB 
8,787 fi5 
~.71X) l!I 
8.~17 H~ 
811i79 4U 
u,o:.'8 ir. 
I0,3116:? 
111,461 6H 
11,1n 32 
111,1% OJ 
U,ti5A l'.? 
u,11~ ô6 
s.onn H 

12,0,11 57 
0,3:!0 l!J 
10,000 02 
11,41170 
lQ,538 08 

!),9141 40 
1n155(J u; 
111,910 24 
11,'.!3$ 5-1 
H.8'!.J:.!J 
li ,417 01 
J:?,741'3 ?fJ 
12,23U 2.?, 
13.81;7 (t1,I 

24•1~ ïi 
3:?,0!,7 7~ 
is ,130 u, 
2J,:m:.i ts~ 
:!\J,06:! R7 
:!7,595 HU 
:!tf,071 Hl 
21,5013 JU 
ló,114 1, 
26,:HU M, 
22,081 43 
~'.!.,3'!0 3S 
22J 1:H Sn 
20,976 6il 
rn, 7HJ :!6 
21 t4,\~ 9U 
IU,i71 51 
19,5:!0 al 
18,430 !,,fi 
2S,531 30 
20,700 1~ 
20,!'.!U 6ti 
20,109 00 
IH_'.!U9 40 
19,&YU áf1 
21,471 6l 
21,rn1 1, 
117,0H Il 
31,2~9 9~ 
31,630 4l 
31,853 a; 
39,Y48 00 
r►:t.3UH :rn 

15 • 
52 ., 

:!6 • 
:?!,8$1 46 
22, lr.8 47 
13,041 93 
12,SIJ<J ■

11,22·1 37. 
21,021 87 
1ö.~15,U1J 
2.U, '1:u; U5 
28,231i 0~ 
l8,2'.t6 03 
:w,tnu su 
2:i,145 63 
!U,43~ 5~ 
31),3~K 75 
:t?,:?51 Ol 
30,~I! 00 
2),867 15 
1H,OO:J 57 
30,111 32 
ó0,'!!7 ;9 
&l,b4i 56 
53,~26 61 
!i5,0;J3 08 

S6 no 
~5 ·1 
314 84 
'.?41 Hi 

3,7!>9 " 
677 25 

2,114 34 
1111,::, UJ 
J ,247 78 
8J4 33 

0,9!7 U5 
!l60 • 

J ,485- ,, 
2,129 68 
l ,~&2 811 
l,3;4 IK 

:?0,29á 61 
tJ,:.?~8 47 
9,6-U 29 
IU,815 03 
19,/4->3 1;9 
:W,11579 
18,216 41 
IG,388 94 
15,1'1~ 5,:! 
a:l,200 13 
14,fm4 » 
18,324 39 
16,~~5, 3$ 
17,1$4 27 
15,21.IZ 91 
)4, t3.9 95 
Jl,069 19 
,, 1u 01 
6,4Gi 50 
7,tW 21 
o,u·.H a, 
0,7\.17 8.j 
7,157 4:l 
7,575 1!1 
IO,til4 02 
7,~71 4~ 
12,223 10 
11,014 5~ 
7,Bl9 Gi 
ao,03~ 21 

145,231 ~-1 
216,608 Gh 
261,325 23 
4'.!0,3H Hä 
642,931 05 
JU0,033 ?b 
661,:ioi oa 
•58,~'7 1U 
---1---1 

9,8,~ os 
l.i, llï eo 
8,018 15 

11 ,!'>45 ,~, 
7,73:1 35 

10,:134 lU 
111►:fül 15 
l'.!,!)08 lá 
1:\0~ij 3:! 
16,3114 05 
Y, '"!:!8 30 

11,18~1 30 
l 1,4GO 13 
J'.!,'!5fi 01 
u, 147 76 
I0,1i6l :?8 
1~,5f>3 38 
7, 7~1i » 
I0,03~ 06 
7,443 16 
? ,663 50 
d,!JfJI U6 
13,564 53 
)5,ä:?I 41 
t1,:.?U1 71 
l~.:J!H 21 
I'.?, 156 74 
13,460 01 
13,'!91 !)5 
:?J,7.nl 18 
!!1108 50 
1H,556 Il 
10, 16~ 21 
Hi, 151 15 
H1äJ8 05 
13,2?8 Y5 
13,Slti 41 
13,127 ó& 
li .ses US 
Il ,673 H 
l•),U5U !J6 
7,460 M 
7,424 7f> 
1,601 11., 
R,3UII 6l 
6,781 45 
7 ,43:! !)! 
0,964 82 
61\J'.!J IO 
0, 103 47 
41Hfi8 J2 
4,13567 
3,5HJ 811 
l,912 03 
:1,oas w 
5,13R •9 
3,3~ O:! 
l,444 3.\ 
3,121 45 
?,2.15 29 
:s,·.?4f\ U 

106 • 
70 • 
66 31 
35(1 10 
3U6 50 
782 ?4 
712 IH 
~09 84 
f)~? so 
583 » 
612 S<) 
~6! 50 
677 • 
617 50 
11:!J • 
813 • 
UIIJ • 

l,\f>I n 
lalJS'l Ijl 

2115i Il 

1,1118 63 
)101[, li 

1,101 eo 
1,:~110 • 
J,'!6l ., 
J ,lil 50 
1,2w 31 
1,l?J su 
1,un 7á 
3,<79 30 
2,600 :?6 
1,H:il 79 
3.tlll6 65 
2,tl94 fi6 
:?,6:?8 15 
1,7:!'.J 83 
~,:,16 ::?0 
'..!1163 :!O 
:!, 12'.? 45 
l ,V79 ~0 
'..!,l!M ~ 
2,S5t • 

3~4 34 

363 • 

30.\.197 UI) 

ll,814 19 
2~.:u4 0:1 
11,18~ 81 
s.ue 40 
2,266 65 

5U • 
208 ., 

2,'!72 80 
12,8.11:1 'iO 
3,077 5:i 
1,ns 50 
3,9RS !!!, 
5,149 :;5 
2,um 20 
r..·~71 80 
4,1.Hi:?. 5,() 

14,~:?.6 .iO 
13,tllJ 711 
:.!,IM 50 
:!.,~~•:i 70 

lH9 • 
~,~GI 711 

17,910 !,O 
IN, ·i,,s au 
Il, :134 40 
9,4l8 J:"', 
8,1168 W 
37/>91 " 
as, 750 JIJ 
7,670 10 
20,ó86 W 
91 ~Il{; n 
9;,i:1s 311 
70,141 25 
U/!57 71 
6,1{82 40 
4,127 " 
lli,'H4 ,. 
~,1-i07 " 
lli,18ti ,, 

Ei, ·MS 50 
17,417 30 
O,!HJ7 '> 

lU, 17:? 45 
li,!t49 " 

16,ij'.?:!, 24 
10,ijl l 5u 
ll,81Z Il 

15, ;07 81 
10,!'>~9 ~o 
5,?00 • 

111,fillN 62 
6,/415 I• 

7,56U 15 
22.338 t~ 
4.073 " 
ll,0!17 to 
ll/1:!6 " 
10.1811 00 
u,D~I) ;w 

15, 1? I 3! 
:."'9,216 ., 
14,7S6 U 
32,5l8 00 
:?B,{.Oo nu 
5919n 10 
81,1163 811 
82,81l 12 

12:1,.02 12 
7~. 13n a1 

olo<J 26 
893 2~ 
700 49 

l1,21i6 31 
:?,"1'.!0 48 
6,067 loi 
2,769 30 
J,l?U 46 
2,41!0 18 
::1,553 90 
3,47tt ~o 

~J-'i " 
1, n1 10 
:!,UGO !l? 
7,8lA :!'l 
~,1100 0~ 
:1,:,,.l_j 1t) 
s, 70~, 40 
1,1511 :w 
5, titi 7U 
4,111 ~o 
3, 11!) .'i[) 

3, $~!) 8{) 
3, '!34 !!3 
J,9VCI 11 

3,81'.? 20 
3,,füS :JO 
4, U~ G5 
o. 117 ss 
9,777 • 
l:!,088 2-t 
9,WJ2 7f> 
9,168 ue 

13, 1~7 70 
u;,,;29 o.;. 
31,"17l 70 
411,'"l3:! fi.1 
2l, \50 50 
26,8~l8 15 
22,J41 lU 
Il, 314 80 
l'..!1 ll4 30 
B, HSO !?5 

15, ~74 ,, 
1:!,}0!) 7IJ 
l6,0á6 2U 
18,13~ JO 
18,600 70 
15,507 30 
12,H5 ~O 
J~,4.37 ~ 
12,11s n 
];;,120 4'! 
lâ,8'.!4 " 
rn,54'.l :i:, 
IZ,5l5 UI 
18,200 31 
11,783 !11 
l:'1,3:!6 U9 
l:!1137 50 
ll,78~ 01 
l4,IUI 21 
%1,783 • 
26,l7S 40 
:U,09:l ~:? 
21,614 39 
21, 11111 16 
24,174 8:1 
~ff,1)26 73 
30,991 32 
29.Uü'J '7~ 
~7'.(l.~2 '.2!) 

::!,R10 ll:'1 
uni. Hl 

3,4fl0 :!:') 
:l,9.;!", i,q 
!',,ouo •• 
4 .nn •;11 

~1.~:17 '.!.t, 
511 ,~9 ~o 
l'!,t-UU !)IJ 
7, ue 5á 
811-U,U Il 
3,~n ~o 
J, . .;'li M) 
5,!175 50 
5,'.l37 :W 
3,2W !10 
fi,541 :.!7 
J,31~, 50 
4,755 5) 
~.927 50 
4j, i61 ,, 

J~,369 "' 
u.nsu iO 
?, 150 .\IJ 
s,r.:,1 so 
8,0:!0 ,, 

10,1HI H 
6.48-'i 1':! 
7,IO~ ,_1,11 
5,495 115 
7,248 !JI 
e,,1nr.,; 
7,5U0 IG 
7,li2'.1 HIJ 
~.200 91 

10.7'!1 su 
10,57~ 85 
6,1;~, 10 
4,t)(J4 70 
~,082 OI 
2,9j0 GO 
2,11a 5u 
H,.33 ■

2-3,U7-I 16 
5,140 >3 
6,H32 06 

11,füO iO 
7,H17 75 
o,ri56 :.!'J 
7 ,J12 :·o 

14 ,3HO 13 
20,551 50 
rn.2u 40 
10,409 :u; 
10,568 ,s 
2:l, 125 2t 
ll,515 8~ 
n,su; se 
20,708 Il 
3~,270 40 
1a, 764 Kl 

58,!140 113 11,J10,~~o 41f 002,tt11 o.~ 1 5;2,n;:1 77 
Ili Ces rrr.cllcs sont nctuellemcn! comprises dnns les prcdutts cxtrnordirmlres. 
{t1 Lessfo n de l11sctliu11 l,;111dD11-S,liuL-frond, Iuqucllc n été reprise c11 190~ en suite Ju rnchnt dcla ligne de Saint-Tl'Onûà Hasselt, 
(3) Chini-ts Jll"OI isoin•s. 
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( iOf ) 

encaissés par le dépa1·temeut des fiumu:es pour compte du chemin. de /c1·. 
!835 â 1909. 

·-- ·--- -- 

1 

tnd1ils C11lrra1eu J~pltt XostmL!e l~ul f.11id,1u rèsHltauldU Uroib 
Y&raés v•• la des pro•l11il$ Droils de drolla des llgo.,. art. 6 ol ·i2 ville .,; 

Indirects TOTAV:X. ....• [100 ll"eru~an d11 ile la loi de de Gaml .•...• isor (im,lti 
GraJ1d !Ur lt:,ti ,niued en ronabour- 1wrtés co :z,: ù allid,age. d•a1l- du &eme111 recette au Cll (col. 4ct OOJ. :z,: rêcl~n,é. li) magasinage. .... ju,lfo:tlLOn. l,lisen,bourg 21 avril 1810 (l1 d'avances_ {col. 5 n 10). 

13 H t5 ~6 17 18 19 2tl 21 22 . 1 . . . 
1 

. . . 3llö . 36!; . 163, . . . . . . . 461 16 461 16 l8J6 . . . . 1 . . . 89'.!U 892 24 lfl.17 . . . > . . . 43~ 1ij 434 26 11:138 . . . > . . . 33,~6I S'J "-116182 183~, . . 
1 

. . . . . ~0,779 3:S 20,779 3:1 1840 . . . . . . . 55,~ï5 .\J 70,~18 74 ld~I . . . . . . . ~1.~:!0 291,6<)3 07 184? . . . . . . . 34,382 5~ a.s,2u at 184:1 . . . . . . . 21,Ull 88 :ö4,4"8 41 l&H . . . . . . . i9,0'J~ !.19 11,;.121 0-t is,; . . . . . JO,.V>á 11 . ~fi,~J8 H> 33~,6!?9 U9 1846 . . . . . 31.171 ti4 . 79,653 -t!f 15(), t:72 tY.J 111-17 . . 1.?,i5 -h. . . IG.5119 83 " 7~,œo 68 l:l41v:,.;4 Uli lll48 . . 48 ~2 . . ID,171 36 . 5U,Ot11t 7i> 1:t1;,74ft '.!O 18'19 lï8 ~~ . J:!I 81 . . 1:.,0l3 llll . 47,2511 00 8~,:.!-15 9ii 1s;;o 87 7U . 101 H\ . . u,02:, . " 4~.b24i- b2 76,1117 7!, 11:1:il . . . . . S,J1S Vl . 10,8:?~ 4~ 73/i7!t un 1~31 ~ 17 - . . . 1-1,:181 . . 67,fil!IJ 16 68,438 lil l~~a 146 9; . . . . ?0,493 0.1 . lm,H:Jâ :!O ffj.l(iK 5l 19.;1 . - . - . g,ä~!i 13 . 1 t~,08:1 'J:! l:!.:i;!U O:! t8t):• 
fil!> iS . . . . 7,08-:? 67 - l~K,$.\8 •14 131,!133 114 1s;1; 
Zltl, 6'1 . . . - 0,300 O:? . 01,:121 4? 1,-171,030 16 ltiá7 

:?,n81J 81 . . . . :W,3'.!'l IU . 102,'>8/J 311 UU,IIGB :?:?. 1~58 r.7:1-16 . - . . :?9,~ Il .. 96,'4li9 41> 413, '71 77 18,~ 
99:!00 . . . . 17,9111 O? . M4,026 •~ 118, tex, 47 i~o r,0.12 . . . > . 15,411 81 . 81 ,Y:!7 113 IOH~&'!O OB 18r;1 
730 S7 - - . . 3?,U!I Ot . 11'.i,455 61 114,761 n 180~ 
l3U 81 . . . . 21,I~ ;7 . llH,9ï8 72 21:\,$84 5,5 lllH3 

1,os1 s,; . . . . lij,U!!/J ~4 1•0.000 . 230,!III 32 187,0!7 60 180. 
:?79 9.\ . . . . !1,:'.!7S IJ 20,000 . 111~.~lill ~o 118,173 40 !titi, w;~u 1,4~ 611 . . . 730 00 :!O,UOO 117,\«ll 64 l:!.1,9!H) 17 1866 

J,160 60 IJ,~f,8 a!> . . . IK& 6.1 20,noo . 165', 165 72 189,a57 H IH67 
1,50'J ?O 16,:?96 $:> . . . ):?'!64. . 135,'oll:! 511 13~,:!'J7 01 1868 
J,~6 ~, 19,39'1~ . . . 48 . . 122,214 7~ :!61,4:!3 48 ISG9 
77:! ;3 . . . . . . GN,H)~ 311 86,446 05 lij10 
511 43 . . . . . . 6.,49/S 47 i9,806 ~ 1871 

:?10ZO 14 . . . . . . 1n,!l38 04 li8,3J1 13 1~n 
:?,ri(JI 60 . . 7,4$-1 ltll . . . 153, 7611 14 156,191 63 1813 
l,3!.•, '.?1 . . ~,2:13 !,ï . . . J?t,Jh-34 •=t 137,064 ll8 IH1,1 
2,0I009 . . ~,50..'J 4:?. . . . 107 ,8111 78 11u1,63 :!R lti75 
l,1''J9!U . . 21.!)t.'j 41 . . . 1119, i3à 42 21!,,U~ 07 lö71i 

1 2,6:!8 5J . . . . . . 1U1,6;>6 !l'J •~1,800 118 lb77 
1,511 47 . . . . . . Us, 794 68 326,060 31 rn18 
1, sse llO . . . . . . 10.i, 70/I 99 :?1>5t166 1~ 1879 
3,2•5 87 . . . . . . 8!l, 781; 01 2,1,04H 87 JJl<jU 
l,:.?71 4G . . . . . . I02,3•3 69 3l7,445 7~ 1881 
J,7tr.> 67 . . . . . . 00, 131 37 1~4,:1w oo 1863 
l, 117 •1 . . . . . . IUI ,086 81 22~,5~7 rn 18H:! :!, 779 05 . . . . . . '30,:!g!', 3!J 167,1163 1, 11!!14 
2,738 115 . . . . . " 104,4174 24 18~,li!P 03 lt(85 
1,9(9 23 . . . 3?3 61 . . 8~,1!87 30 UU,740 57 1118'• 1,9.ï 86 " . . 371 80 . . 7Y,981 89 2•U/>á0 32 18M7 1,802 ,.0 . . . '87 :a . . &7,51)6 41 198,VtO 80 ISU ,,~s-1 ~5 . . . 563 "8 . 8-1,714 47 15U,794 10 ISSU 2, 127 2ti . . . 91~ :141 . . 60,~)'!3 32 11•·,ou1 67 l~•O 1,2.ro 3:! " - . 2,oJ 1 34 . . till13U 49 1241 l:?5 !!8 1s·J1 
:?~!J:U> r,?J . . . l ,◄119 00 . . 8U11-t7 02 4ti::t,31i ut l&H :!,:Hâ v.; . . . 919 21 . . 62,M7 08 112,337 03 18!1:I 
3,lfG 4~ . . . 732 73 . . 84,8°!~ 18 316,ijlU Il ISUI 3,<Jw Il! . . . 676 ◄6 . . 67,b~ 73 b7,\711 M 18.1:i 
~, fKt GK . . . :!8243 . . 86,647 2U !!,020,~3 20 1~00 3,Hl7 lil . . . 296 3? . . 08,639 ll3 H",346 14 lhU7 , 
J, i:?3 2!t . " . IIS9 78 . . ti0,477 47 J:!U, 4V2 4Y l8U8 :?.!J.11 ~2 . . . 781 54 . . M,418 61 IIU, 146 75 l~U!/ 4,()(;4 33 . , . 1,0:i& 46 . . 101 .~11 41 -·1,~40,447 IS IIJUO 
3,!110 49 . . . 2,921 03 » . n8,26W 98 132,173 4C> I\IOI J,~r;o W . . '1,068 66 . . 22",Jl1 74 3,17,~S 011 11/Ul 
2,7•11 Ill . . . 2,S..18 8:? . " 312,594 47 497,911 n 1903 3,0?'7 24 . . . 2,3l~ ~O . ' ◄68,41◄ 74 671,4!0 02 l!Jlli 3,360 2.1 . . . l,'39 VO . . 5'i7,371 33 791,3115 09 rno~ t,tl7 48 . . . J ,:IM 61 . . 7111,420 2◄ 1,02◄, 911!1 ,7 1906 J,~8.!j gr, " . . 2,127 116 . . 7611,196 17 3,113,901 Il'> 1007 3,000 U . . . :i.9.11 06 . . 80!,ne ◄6 1,331,588 58 lU~ ~. lf,3 02 . . . 11'.r.1 Ill . . 0\0.315 6l r.m.11R 4& 1909 

1 f!I, lftf r,2 51•,6ll9 9.; 2,~21151 7l,IJI C6 J0,23.1 Z6 3,Z,0.17 ◄Z 2111/,000 • 10,IJ<J9,1187 30 Zl,001.821 0 - 
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( 102 } 
N° VIII. Répartition et e11cazs- 

DllOlTS CONS'l'ATl~S. llECOU\'I\E.llENTS 

ANN HS. IIF.et:TTf.S Parts lies lignes rtESTE Al'IIÉS Ll. tl~ 
dt concédées et expbólées Ali couns 

cle 
l'exploit.uion. i,ar peur Ic Trésor. de I'excretce. J,'f;'l"A'l", l'exereicc. 

(a·t (b) (al 

l~lS . :!li'l,!J97 50 . ?6~, '197 i!O :?6~.997 50 1 . 
J1<l<J • 8~U32 M . ~2>.132 8; 8!5,13? 65 1 . 
Jtl37 • 1.416,!1!2 94 . l,Ull,!18!?!11 1, '?11/!05 06 18!1, 7;ti 118 
16111. l,097, !Ill 40 . 3,11117, '131 40 ~.186,\IOI 31 31U,l/.l2 0!1 

1 
JS:19 • 4,'49,S'.~ lh . 4,?19.8!.3 01 3,815,1197 95 40l,0?7 o:, 
IB40 • 5,;JJ:),lliï 0.) . .S,33.;, 167 o.; !,,!l:33,Wi V> . 
18\1 • fi,!!fi.33l 6IS . 6,'.!2n, 113 Gtl 6. '!.?5,t;:?5 56 703 10 
JS\2. 7 ,•U8.i1-I l~ . 1,45.~,174 29 7,1"8,7H ~'tl . 
1841. 8,!I.H,41!131 . ~,9'Jl,U9 33 6,!139.:?Ji.l IT 55,ISS If> 
11!14 . Jl,?!6,310 87 . ll,??~,310 87 11, 119.!113 60 lllt;,3'J7 ,1 
uw;. I'.! (101. 1~0 !'! . l?,401.750 ?? J~, l1t,,",-.-\3 Ut 7!1,1197 0i 
H;46. n, ~12.~11 113 . 13,57?,H3 03 13,!11:?,:ill 03 ,. 
11147 . 11.1;-,o, 735 G? 46,368 32 14,IH0,367 30 U M7,601 70 r.:?,673 60 
1648. 12,227 .71~ 61 H9,\!l0 SIi 12,0J; .~5 OJ tl , 9!3 ;i3:? 43 1~,Sf>! 60 
13.U . 13,2'1,lll ~S 3IJ5,510 117 t!,93~,9'.?0 91 1~,~9l,4iGi 41? . 
111:;o • IS,051,illl) 71 3-18,ISS 61 l-\,6"i3,G?.> IO U,,;t;l,6~i lil . 
1851 . 16.18S,41i4 87 49?,911; 411 IS,11'1:>.~'iS U 15,81>, \&~ ~, . 
1a·,2. 11,:01, ~3-. 69 4·!~,11:11 15 16,9ll,20T !>t 16,0ll,?!J7 S4 . 
,a·,3 . 19,f)78,'.!!8 90 fiOl , ,6·) 61 JU,OiO,\f)S 26 19,IJ10, 1r.s ~,; 3tl ,453 49 
IH51 . l2,66i. 7.19 23 U'.J,ij~l 01 21, 71}7 ,tJ't;i ~9 21,:?l;l;,619 90 ~01,235 us 
16'i5 • ?4,~IU, 116 74 1,2,11,n, 75 :?':J,Jo.'l,678 !]'IJ ?2 ,60!, lSIJ 81 •Ul,36~ ~O 
111:,0 . 2.\ /~7.î ;.~o :1e 1,4i%,4'!3 !JO 21,JH.11~ 411 22,4'.>1, 177 fü ij(J.,,(110 ~· 
1g;7 . 2.\,!iOi ,6J'J 3.! 1,50'.1,U8l i 1 :?'.l,9118.531i 01 '.!.1,IJIH ,030 ~4 l,1J8J,l~I ,o 
lts5!1. :!7 /!17 ,Y'!t> Ul 1,,.,n.ncJ6 os ?S,~~i,!119 93 2i.s·,~.uo1 ;:1 1,002,220 3~ 
18~0 . :?8,US0,'.1!19 7U t, 7l.ti ,652 i1 16,Jll,3.\~ 93 :L\,i;t;J ,"741 37 6:;l,t.72 ()6 
1800 • 29.llJI ,!Y.H 38 l,8(N1,lH IJS :?7,SOl,6)9 70 ::?1;, '1-IJG,O~t; 32 J,l,4,0j7 d3 
1861 (c) • 3:!,!U0,030 H) 1,900,516 IS lU.!Jl!l,~1-i Ili 1:), n4i,l:?8 •:-1 l ,17~, 1~5 !o0 
18&2 • 3!,54S;!ij5 76 2.0lNJ,\HI 10 30,517, l2i Go 2~ .119.;,573 1!1 J .4\t:!,9'i6 42 
1-;1;3 • 3J,Hli8,H5 59 2,U7,t7l 22 3l,7!1,?li4 37 3'),2i:!,214 i1 l ,47S,!JS!I 60 
1864 . 16,090.0O? 5~ 2,:»1,471 IS 33,7~1,Sll 40 31,3')6,!JJI . 1,1,1,600 40 
18'i5 . 33,11S,760 IS ~.181>,4118 31 3S,IIJS,3H 81 l:3,114/)08 '.!!> 1,b9l,1;79 53 
J8iU • 3~, ISS,97-1 36 3,030,HO Il as, IUS,S51 ?.> 3Z, 768,!llO UI 1,llll2,7U1 30 
lb67 • 41,ll(U ,:192 9.; 3,17!,JOO ss :!6,S?ll,111'6 07 32111>81 9.Jl ~~ ~.r~s.G:!8 45 
ldG8 • 41,8,2, 1:10 9~ J,1;;1,'!111 6i 3', 181,1139 lO 3~,,;11,•.HS 1-1 l.57tt,g15 10 
1869. -41,187,·.!'54 W 3,562,5!15 IS 3!1,ll?-l,650 n :1e, t,7~, ·)n .s2 2,Ui5,IO; 119 
llliO • 4;;100,4:11 2~ 3 .473.132 !17 41 ,83.1,316 31 38,113,318 69 ~,-ill,il? 2" 
lb7 I , 66, YOG 2-i~ 29 11,947,687 70 !>7,9'>8,571 53 419, 91;5.95~ .$:! 7,'.!0'','lll9 91 
11172 • f'i,9tG64 ,'.288 IJS 9, 11s-l,S03 31 [>9,675,4~ 15 M,1$1, \27 34 t,:?65,om; s1 
1873 . 7:?16i4,l7-i 63 10,913,32) 5l 61,7 li. :!•\9 i:?. lH,U9J,5j!\ 93 6,78-i,714 110 
1874 . b7, 200, l!I! CJ6 10,~14,3!~ 02 76,:!.~!1,811 0-i 6!1,617,469 !l'J 7, 061,~35 62 
1a;5 . Ml, 12~,Qf:, 141 11.140,aos :m 7; ,681, 737 ~:: 7:J,5~.:),506 50 2,M~,4H 19 
1816 • 90,519,9!2 Si lo,o:U.78:) i5 80,48~. 131 O'J ;ij, ~93,078 !JIJ 3,517,0SS 07 
1877 . 9J►30tt, j01 Si 3,'!fJl.6.'-6 IIJ S7,o.as,or9 Hi 83,673,05S ~8 3,:!06,g!,O 24 
H78. 9~,:W:'\,<Jl:i l' a,,54,4a3 r,3 00,741,4Jl !>I 8~,îO!i,t;G 35 4.:!0~.4l4 SI 
18/U . 09,4~~►:,&> l9 3,bW,i24 U !1},(r):;, 161 !18 UI, '1:!8,:>IO 7U 4, i53,!t-14 67 
18i0 . 11.l,S~li,~J . 4_:,04,12! 39 10:, ,3.2?, 75.1 61 l(Jj, l21,6ï0 8:! t, 19.1,3; 1 !/0 
llilll • 113,3113, 181 :;3 4,:i!I0.~90 113 lUS,712,592 itJ lfU, it).."l,6!>2 19 S,187,9<18 ~3 
1681 . 1 l9,?63,62~ 31 4 ,21u. n6.ts l 1:i,l!7l,87G 03 111,175,679 6~ 3,75S, 164 06 
l!\83 • 121,S~~.66: ~5 ~. '!S3,3.i9 31 l 17,5llU,308 14 l ll,6;6.56l 36 31 !J:?2, ;43 i8 
168~ . nn, '.!3S,l33 i4i ,,1'.18,7% 97 11&,0'.19 .~36 77 111,9!7,îllll li 4, 171,ij28 61> 
18~:i . uo,r,21,,111 á~ 3,'1:?U,~~fS 414 1 I.~, 7U0,UI~ 10 lll,260 ,619 62 l,t30,l!J5 /aS 
1&16 • 116, l1:, .40~ 80 3,g24, ·J3·_? 90 112,5()1,01!.I 90 I I0,6t~',mJ3 8.1 2,8l7,~00 :;1 
1887 . 121,W0,170 13 4,05l,134 13 120, 14á,?3ä 50 116,970,06& 00 3, 17~.669 60 
ISSH • UI ,351, 162 14 -1, 1:io.02-~ 43 J2j,1:?l,ïá7 71 l:!~,:)'!\,O~; 90 2,697 .fü9 81 
lf8J • J.36,85.\ ;r,g 87 4,:ll!.,,!106 U 131,469, IGJ 73 1, ••• ,si,,?12 21 3,910,691 ~6 
189<1 • Hl,.U018'.t5 73 4,5î6, 115 53 136,614,160 22 113,-17,l,<;Sl 31 3,13~,12!1 88 
l~!IJ . U1,i36,!ll 31 4,6:>3,ll67 91 1:i.•,0s2,;43 42 ll;i,l33,21V 13 :!,ï5a,ou, s1 
189] . 13!1,931, JOi ~ 4i,$t15,'l:!8 91 1:».~41,,n 91 1a,,1n,an 31 ;(, J:!j,6$1 79 
1813 • U5,5li, 138 09 4,;8il.2ó6 27 h0,1!>7,'1111 n 137,l:11,5U 61 3,6U!, 2JJ!.I 27 
18~4 . 152,6!11,0,6 80 5 .urs. '1~7 30 147, ~tl, 149 50 1'5, 130,0S!I 62 2,',81,180 88 
1895 . J54,4lJIJ,287 37 s.osa, '>13 us 14!1, 116, 1i3 39 H6,'19i, ~65 71 3, 4<6,'illJ • 
18!16 IGU,1,7,<;;il 70 ~;290.USU l3 1s;,0;1,s11 37 1s1 ,,Gu. 1.;1 ·u 3,Gon,,:,;N 47 
IMll (~). 180, li7, l?l l!I !.,2h2, 7ui (l"J 114,8!11, 166 30 111,0,,0, ~14 1e .J,G0~.562 50 
Jb~i. 191,~27 ,'Jl\J RI 6,120,,31 5S lty;,KJG,100 :?5 ti1,1;;~,16l 46 5,~31,516 G7 
,.~[fJ . Wl,U2,î.17 10 :i,51\1,:HS 11 rns,r.12, 1s.~ 0, 19.;,nr.;!.1'1 88 a,~11. n1 m, 

' )!l(JO . :!0.1JOf61168 07 ~,7!3,,18 5,; 204, 1711,~19 51 Wl,li5,'ó31 SG 3, 1.;u,0.0 97 
1901 . !!.01 ,6i7,2.J9 87 4,W->,566 f>6 l03.0:;l,G93 31 19J, 7Sl,376 46 3.331,:m, n 
IU02 • ·it5,'lH,-li7 62 4 ,603,3H ;3 210,r;11,os111!.I 206, l!l•,518 48 4,Sl1,~9i t!5 
IU03 . 2:!4tmfl ,CJl2 n, 4, ;5: ,Sll 97 î20,0U4,0i0 03 216,fi:!8,-110 21 3, '.!85,6:»0 82 
1001 . 2'.J!,lH, JG, 38 l 5,035.0!~ 07 22;,279,14; 31 223,~!!4,llS 90 3,?81,(JiJO 41 
ton5 . 247, :,O.,, ,:li 50 &11~,208 1~ 2l2, •~3, á:!3 36 l.19,571,216 20 2,i61i,3D7 16 
1900 • 258, ~31,9;0 11 5,4119,512 ~6 2ô3,(2l,(07 1~ 250,:!M,8;7 Il! J, 143,549 u, 
1001 [el . ~lill,915,s12 09 e., 742,6~ 65 263.l3a,24B,44 2j:i,S.'U,3á~ S.t 4 ,39S, ,91 SU 
lllll8 (f) . 1GK,5.11,-113 us 5,736,4111 31 26~ ,bOI ,006 61 2r.o,nn,os1 . 2,0~•,G~l 56 
1001) (y). -- 281,SSl,8S1 3i 6,8'0, 168 02 j7,1,09!i/83 •5 112,685,ll'n li ~,I00,'111-l 2J 

R-J .m,ooo,1:i1 0.1. .?!0,8 5,7.!-l 13 &,-191, 1!1:;,1110 91 - - 
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sement des recettes brutes. 
( 10:5 ) 

EFl•'ECTUr~s. 

l'OUR 

chaque exercice. 

DEPUIS 

l' 0 Ill G 1 ., E. 

smnms 
à 

I\ECOO\'IIER. 

Paris du Trésor 
dans les receue­ 

du 

chemin de fer. 

'"} 

ANNEES. Übservations. 

26S,9'.l7 50 
625, ]12 65 

l ,.\lli,g82 9-l 
3,097,813 40 
.4,'H9,8!5 04 
~. 335, 16i u::, 
6,226,311 66 
7,15~,77• 20 
8,994,~39 33 
IJ,22fi,110 87 
12,401,75022 
13,á72,573 03 
14.6~0,11i7 30 
12,077,885 03 
12,9,15,920 91 
14,0~3,625 10 
15,885,488 47 
W,913,"107 51 
l!l,0711,463 ~6 
21,767,885 59 
23,230, 7H 7.1 
21,001,189 25 
2t, 143,1181 9l 
25,ij~I, 238 09 
26,313,14~ 93 
27, 7fi0, IOl 15 
30,918,51/4 01 
311,!\88,810 21 
31,7~1,264 37 
33, Hl ,031 40 
3;,606,687 ïB 
34,691,537 01 
36,814,552 40 
38,101,890 53 
39,~-i\l, 772 91 
41,825,030 8V 
57,172,Mt, 33 
58,428.526 Hl 
61,760,273 08 
77,182,405 81 
11;,393,oso m, 
80,'470, 164 97 
87,1791948 M2 
90,009,891) 86 
00, 187,061 fü 

1<YJ,317,tti2 72 
108,953,600 62 
115, l3;!,863 7 4 
117,599,3U8 14 
ll0,099,530 77 
115,700,015 10 
Jl3, 467, IU4 40 
120,115,735 50 
1:!7,:!21,757 '}[ 
112,4ü!l,,n3 n 
1'.lG,614,780 22 
!3~,086,302 • 
136, ~68,975 IQ 
1411, i35, 150 83 
f,•'i7,1$IJ,'!49 ~ 
1,0.~43,oa.1 71 
J55,0i9, 703 tl 
17 l, 754,-136 78 
182,UIU,UU2 13 
1~8, \191,:,r.u 91 
20i,33l,675 83 
2U3, l l4,~J52 ~3 
210,716,113 33 
2211,@~,0)0 03 
2.?7,:!7U,U5 31 
2i'?' '1.13 152.j 36 
2·1;J,'t24,407 l5 
W3,233,21U H 
'lG'!.H~? ,111):J 56 

2?1,91ll,681 36 

26S,90i eo 
l,09~, 130 35 
2,511,113 29 
5,GIJ8,!l46 69 
CT,85!!, 771 73 

15, 103,0JS 78 
21.420,"?72 44 
2•,87!1,016 73 
37,873,/486 06 
49,0UU, 796 93 
61,501,547 15 
75,074,120 18 
89,i24,/487 48 
]()t,60~,3ï2 öl 
lf4,ï3,-,193 4Z 
JZ~J,.'tOJ,918 52 
145,287,408 99 
162,200,G 14 53 
181,2il,082 70 
203,033,06$ 38 
:?:!6,2ti9, 112 li 
2\9,330,00~ 36 
273,413,982 30 
29'J,ft<J5,:!20 39 
32~.408,ófl7 32 
35:l,168,6il H 
38, ,088, 185 :;1 
4l4,G77,0:?5 72 
416,398,290 09 
480, 139,8~1 49 
515,7-18,50<J 27 
550,4'0,041 16 
5~7,25~,609 5S 
6I5,ltl9,501J /41 
665,200.'.!73 32 
707.124 .~04 11 
764, 2U7, 148 54 
S:!2:,725,671, 70 
881,505,90 78 
961,G~8,353 59 

1,038,082,30\ 28 
1, 118,55!,46~) :!5 
1,205,132,418 Oi 
J,29'j,612,308 93 
1,:!92,820,373 3~ 
1,502, 1-16,410 11 
J,fill,1001016 73 
1,72ô,233,880 47 
t,813,833,188 61 
1,959,932,725 38 
z,015,031, no 48 
2,189,009,93\ 88 
2,309,145,670 3S 
2,436,'67,423 09 
2,568, 936,SUI 82 
2, 705,!;~I ,,;1:1 04 
2,843,637,974 01 
2,on,906,949 u 
3,120,642,700 O'.! 
3,268,g!}J,919 5:! 
3,417,!197,á81 23 
3,573,077,287 44 
3, hi JX31, 72i !!.2 
3,910,742,016 35 
4, t:9, 73ft/,91 n 
4,334,071,!;2 15 
4,537, l8ij,224 38 
4,747,902,337 71 
4,\167, 098,407 74 
s, 195,275,553 0~ 
5,437,710,076 41 
5,G911143,483 :i6 
5,96l,37A,73n • 
6/.!17, 199,313 ü6 
6,,i-12, ID5,016 01 

77 ,9.}5 26 
1~0 .863 40 
2ô,318 16 

41,515 55 
41,515 55 

229,681 06 
Olo5, ?00 40 
461, '!24 07 
44i ,372 54 
4?:?,25g 3~ 
430,574 77 

1,216,301 07 
2, '63,160 96 
2,39$,237 • 
1, 4~7 ,"i'08, 2.1, 
~,987,40:; 06 
3,W?,467 18 
2,870,~38 10 
2,1oi,01s 75 
2,320,176 27 
2,32:.,~92 16 
2,0S.4,891' 2', 
2,023,89(; 53 
'2,0t3J896 53 
2,023,896,51 
2,023 ,b05 &J 
1,051,722 03 
1,057, 7.22 Ol 
1,057,722 03 
1 ,0.~7, 711 03 
l,0~7,7n 03 
1,053,963 45 
2W,861 32 
248,99:1 16 
248.~9l 16 
22,IJI 84 

uo,o:m s:i 
3,535,623 b4 

151,042 63 
189,856 31 
126,627 39 
21,590 05 
21,596 9; 
21.~96 gj 
21 ,59'1 95 
21,500 95 
21,596 9) 

2fi8,997 50 
1,09,,lJU 35 
!?,~11.1132!• 
5,fj()8,!),ti; 69 
9,8.l8,7il 73 

15, 191,91M ï~ 
21,i:W,27'.! ~4 
2P,8;9,046 7-l 
31 ,sn,4~ij o,; 
49,V99,;9; 73 
61,lOl,547 15 
7~,074, 121) IS 
89,714,487 48 
IOl,'1<12,:172 51 
114,73~.291 4? 
129,\01,0IR 52 
145.287,400 99 
lfr!,'.!OU.61-1 53 
181 ;m .0~2 79 
203,038, 06:1 3l! 
2~0,:ll7 ,6H 37 
2"9,501, •63 85 
21,1,~uo,100 -41; 
299,0'J5,220 3Y 
325,(0~.5fi7 32 
353,?10,187 02 
381,129,7111 06 
414,677,025 72 
446, 198, 29IJ 09 
480, 1;io, 8! 1 49 
Sl!i,9711,193 33 
551,Œ",747 58 
587,715,813 65 
625,896,872 95 
665,721,53~ 67 
707, 55,i ,8ï8 9S 
76:,,~13,450 51 
s·15, 1ss.o·Jf> 66 
88),91ll,18( i8 
96:l, 1g1;,or,1 82 

l.041,•ro9,i99 3• 
,,.~l.f,f,~,!>lf; 43 
1,208,60!,0.>6 17 
l,~~19,3 i~,%-7 us 
1,:t!n,u~.519 o•; 
I/Jfl',,47:!,'-IOS '27 
1,r.i:1,JS't,910 97 
1.7 !8, 2;1 ,711 , 
1 ~s1~.857 ,os,; u 
1,91il,956,6:J \IJ 
2 011,1;.;6,fi"\1 01 
2,190,157)651; 01 
2,3IQ,'IO"l,~9! 41 
2,417,$~5,150 12 
2,i~M.l,99i,613 8) 
2,7r'6,609,:'.lQi o-: 
218U,GHJ,'f37 49 
2,t<S0,131,810 4ö 
3,1~0.8:H,n91 18 
3/268,7tl!.9H 6tl 
3,41S,OIV,7lli 1,7 
3,;n,llï7,'l~7 44 
3, H7 ,!,71, 153 71 
3,931,ns.~n ~s 
4,129 ,8JO,O:i8 ~5 
4.334 ,2fil, 158 46 
4,5l7,3l2,851 i7 
~,?17,gH,UH 6<; 
4,%8 0'.8,00~ 09 
5.t!J.j,:.!.lJ7,t:iO ,, 
51431,HO,r.73 36 
6,001,rns,oso si 
5,0ó4,398,3i6 ~.; 
6,217,199,33~ 56 
6,,J92, 193,016 91 

1835 
JS18 
Jll:17 
1818 
1819 
1840 
18-11 
18-1~ 
18H 
18l4 
1815 
l~•fl 
18\7 
1818 
1s,9 
l!S~O 
1551 
un2 
1s·,3 
l!l.i4 
18i:, 
1856 
18,H 
1S59 
1859 
IR60 
1861 
1Rfi2 
rssa 
lft6t 
18~~ 
11166 
1867 
1868 
1869 
1870 
1871 
1H72 
1673 
1874 
1875 
l87t; 
1s;1 
18i8 
18;() 
1880 
1881 
lol:!2 
1883 
188-1 
1385 
1866 
ISSJ 
1888 
11!8~ 
18!l0 
18!11 
18'!2 
IM3 
1814 
1895 
1896 
1897 
1893 
1839 
1900 
1901 
1902 
1003 
100• 
JU05 
1900 
mor 
l!Ji18 
10·10 

a) ;\"ou compris les produüs dircr~ 
(voi1· annexe \'Il}. 

b) ,\"011 compris jusqu'en f906 indus 
les loyers de S11a i1 ln f1·onli~re et 
d'Anve1•;; :1 Rotterdam. A ,,artii• de 
1907, le loyer ,Ic la ligne ile Spa il ln 1 
frcntière est com11ris rlaus les pari< des 
compagnies dont J'~:1nt exploite lc5 1 
lignes. 

c) r compris fr. 9ï8,iD8-72 rerré- ·, 
seutant Ic boni ,Ic la i;cslion provj •. 
soire de ln ligne tie ,ions â )l:umi;c. Î, 

tl, Y compl"is ft-. 9,8:>:Z,tï3-02 pro- ! 
venant des 1,tslions p•·olisoil'es des i 
lignes rerrisc~ en 1896 et en 18!lï. j 
(A111·cr$ à Gon,I, Liéseois-Li111ho111·- · 
gcois, Gand-Eceleo-Hrugcs et G1·.1n,I 
Cc1111·al ll~l,;c). Voi~ page !06 du 
Compie .;•'nénll des Finuuccs pour les 
01111êc;; 1898, 18~9 el t ~00. 

c) Y ceruprfs le versement de 
fr. 4,0'J6,,5~ 38 elTcctué Jlar la so­ 
elérë de ln Flandre Occidentn le, à l 
voloii· sm· Ic~ 1wodui11 nel; de l'ex- 
11loi1a1ion ,Ic ses lignes pour compte 
,le 11'.tat pcndnnt les exercices 1!106 
Cl !O0ï. 
{) Y compris les versements de 

50,000 el de 13!;,000 lranes cfïcetués 
respectivement p:>r Ic; sociétés ,Ic ln 
Flaudrc Occidentale cl de Termonde 
à Suint-Xicolas, tl valoir snr les p•o­ 
duils ucl, de l',:xploilnlion de leurs 
lignes pour compie ,Ic l'Élal. 

!71 Y corupi-is les soldes •Jes produits 
nets de l'exploitation des lignes tic la 
Flandre Oceidentale cl ,le Tcrmon,lc i, 
Saint-Nicolas, 1>0111· compte de ri:1n1, 
par les sociétés conccssrouuah es, rc:-­ 
pcctivcment fr. 'l.i ,9'1.7 S7 cl 12l.S17 -~7. 
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N° IX. Décomposition du compte de premier établissement et de parachèvement 
des lignes exploitées moyennant 
Ponr les.années antérieures à -1898, 

,t. Lignes construltes direclemenl par l'Etat : 

Ltgnes 
o.ploitéei 

l Premier Habllsscmeo l et tra. vaul. Ile 
J paraehëvemunt Hvrl-1 à l'exploltaUon. 
i 'J'ravau1. d·~.x.1<.mslon non acl1cve• à lin 

d•eixerdce , 
Lignes cri coo.dructlon . 
Ensemble pour lignt:s eonstruues direeternont par l'{~tat 

B. lignes construites à lorlalt pour compte de l'État : 
l..iE-,nu conslrult-01 en eaèeuüon des eonventlcns-Icts de, 

:11 J3nvlor/lS mars 1873 •I 21 jolllot/t:; aoùl 188;,, 
1.0 décembre 1876,.1•' et 26 juin 1817 ot ~-IOjutu 1878; 

I' l 'Etavaux llnt'>s â l'l"xploHaLion • • arn- 
cbüremcnt. - d'c~~~~~c~conon a~he~h . à. On 

Ensemble pour lib'llCS icou,LruUe, â forfait 

c. Lignes rachetées 
Mous h. l'tf ~nago (capH:tl représentatif iles annu\lb). 
Pe1tl11slJlr á Spa [rachat 1,ar annuités eu 1872 et comptant 
en 1 877J • 

Dendre ~t Wac'4 (rachat par annuttës en t87ü et comptant 
eu J87ï) . 

Stt.iPL-t;J,isbl11 â 1-:ru~œul . 
Lierre t\ Turnhout . 
.Marl,Jè!Jnn !l. Vlrloo et il 1 •• ,morlc.'.lu1 )' comprls 1ca: para­ 

c::hè\lom,:ol, crreciues ~w 1110}ï"1 lie retenues fallrs u..,r lo 
1•rl:t tl'acht\t . 

Hèsceu des 1-'li:lntlre&. 

Ha.,sins lloulllors [capltal rcprèsentnl if dos annultès] 
J.uxoml,ourg . 
A11\·e:r1 it Gand par Salut-Nlcotas . 
J,lt"eols-l1lrnbourgeols . 
Gand-Eucloo . 
Gran~ Contrai Ilclgo .. 
Plateaux de Herm . 
Slchom à .Montaigu . 
Ltëge à Vis~ 
llubayo-Condroz. . 
Salnt-Trond-H:uwlt . 
}'land re Oœutentoje. 
TennonJo ä. Salnl~Nlcol:i& 

~ 

'I'ravnnx prévus lors du uchfl.l . . . 
Para- Autres travaux llut·s i l'o1plolt::i.tlon 

chëvcmuut, 'l'ra.v~ux d'extension non achevèa à fia 
d'exercice . . • . . . . • 

l~nso1nblo pour li~ncs rachetées. 
I> lignes e~ploitées moyennant redevance fixe 

ou paris des recettes : 
Para- { Tra...au,; llvrfs. ~ rc:,.:ploilaUon • . 

chvvcrncnt. - non achevés f\ fln d 'exerclcc • 
Ensomhlc pour llgncs touées par 1•1h-1tl • 

A' Dépendances de s stations: cxcentrtques , colonnos 
11r;lrao!i11ucs1 pl.tt(ls•formcs tournantes. etc. reservoirs, 
c.:11111l-1;1hr~s, (clnirago etcctrtque cl au g:..i, etc. . 
F. üépenses générales pour études de projets 

de constructlen. 
o. Matériel de traction, de transport et de carnlon­ 

nage. machines fixes, outillage et lnslallatlons 
électriques des services do la traction (ateliers 
dépôts, etc.l. 

11 Oommande par l'.Ét;\l • 
t• Repris öUÄ compagnlns 
Ensemble pour fo matèrlel routant, cle 

Total du caplla! de premier établlssemcnl. 
Pour falro rn~sortlr le capital eogagè: ,lana le domalne 
cxplotto.11 taut dédulre ; 

J• Ponr ilgnos en construction et tra.vaux d'nxtenslcn non 
e ehevee vnfr 11t~ri\ ri cl-dcuus) . 

'21 Pour aliènntton d'Itnmeubles , subsides, etc .'Aroorll11so· 
rneuta lu li reels} 

Reste capita! 11!110 . fr. 

:1888 1 ••ee t.988 t9CU t.90. 

1 ' 
,02, [85,~l7 óá 414,072,870 80 420,347,304 21 426,2?1,~40 21 435,221,9\3 !)!) 

(a) H,lll,260 40 (a} 12,610,510 64 (a) lll,1183, 136 69 C•l ?Z, 106,6H 73 a} ?5,771,36!1 Ui 

(a) 9,081.276 61' la} 6,3?4,IOR ?t (a} 9,316,435,59 (•) 16,279 8~8. ,o (a) 18,400,168 1;5 
•rn.a:s.1,14 41; 4:{3,o;n .100 •~ 4411.ti41;,sw 49 4ij4_6ti1 .!173 64 47!1.3!13, 1~0 t;8 

156,007,124 IO 156,007,l24 10 156,001,121 10 156,007,124 10 IS6,007,l24 10 1 
12,G02,588 93 13,517,1153 31 14 ,651,41)0 28 15,~65,006 01 15,611,379 16 

(a) ~.o,s M (a) 8\,3,1, 44 («) 3,793 10 (a) 27 ,,o. 74 !a) 98,f.S0 fi! 

16H,li1~-371 57 lml,f\09,422 8\ 170,Hfi'.!,:U7 48 l'll,:mii•,t..14 X5 171.747,1113 86 - 
10.i;:p ,Hi6 2i l~,537, 156 17 10,537,156 27 10,531,156 Z1 10,537,156 27 

6,782,001 08 6,782,031 os 6,,s2,031 os 6, 7~2,031 us 6,762,031 OS 

52, 703,0liO 51 ~2, 1ol,om, 51 52,7o.1,ll6!1 M 52., 70.~ ,069 51 5'!, 703,0ti~ äl 
:2,~8.),01.tO . :?1:i65,0(J() " 2.:iss,uoo .. 2,385,0UO . 2,:~5,000 . 
4,3911, 117 40 .,:m,;,111 40 ~,311ti, 117 40 4 .3~li, 117 40 -i,:l96, 117 iO 

1 
f.i,937 ,6i5 5!J U,9:t7,fi45 5!J 6,!137,6,15 Ml 6,9l'1.M5 ~9 6,U37,6-l5 50 

17,t,~l,08:! ~2 17,4.U,D82 42 17,441,982 t2 17,.441,9H? 4:? 17 /i. U ,032 42 
l~:l,.:!U~,hllO " 19-1 , 208 , ROil . 111-1, WB ,800 . UU, '!OM,800 « J9j,:!CJ8,SOO . 
J:!7,.355, tOi.i HO 127,355,106 IIO 127,3:.5, 106 80 127,:t5:,, 106 80 121, 1ä5, 1116 so 
H,700,550 . 14,70!1,5:iO . 14,700,550 . Jt,,700,5~ . 14. 700,5,50 . 
34,il'Jl,410 áO 34,!198,416 50 34,09S,416 50 34,ll'JS,416 50 Jl,OOH,416 5Q 
1~?Jt,,6lN' . 7,734,000 . 7,734,600 " 7,734,600 . 7,134,f;OO . 

2l6,2IH,884 27 216,216,88·1 17 216,218,118~ 17 216,218,884 !7 216,218,88t 27 
2:1,11u, 118 2; 23,110,178 25 23,116,178 25 23,116,178 25 23, l 16,178 2S 

353,~71 26 353,371 26 !151,371 28 353,311 26 353 371 2& . J0,021,768 20 10,024, 7!~ 20 10,0?4, 788 21) 10,0!4,7:i8 :!O . > 2i,738, 160 . 24,738,160 . 24,738,160 . . . 4,180,600 . 4,180,600 . 4,180,600 . . . . . . . . » . . 
13, IC>l,927 16 {1) 131152,11? ~7 (J) 1:i, 193,665,38 13, to3,fi&.'.> 38 13, IYJ,665 38 
62,015,!>~8 56 66. :uo, 69:! ::!2 { f) 74,486, 16~ 58 ;9,60U1911-1 4,1 87 ,Ol~,OU3 ~ 

la) 7~8,\137 82 (aJ 878,871 116 (a) 99'.!,'.!69 39 <a) 3,192 .J:?S 76 [a) 2,457 ,U/H 34 1- 7%.77:i,33~ H9 t-111,,211.:r,3 12 817.4'14~ ~,.~08,4'1:l l'I 1'1til,41.'>,'.!IO 77 

! 9,761,81707 10, IJ8,1136 1~ (5) s, 120,2~s o:; 8,316,528 '.!O tl,449,:!08,,.8 
(a) 80,39~ ll7 (a) 61,81l7 14 (a) 52, 1m, 9~ (al 11',li,S0 fi2 (a) 8S,6.;J 5!• 
--,-.1.s,2.21,, 04 ,,,,z:~u.u1:, :i:i H,UU .!!:Ui 8,:S!JII. Ili~ H! K,.5'.'7 ,tiJf; 41 

42.710,llfol fl8 ó5,t,~Q,IH 71 óij.907. !OIi 74 4!t,6ff;., 7'.U li-li ~2.0l.\.!l'I~ ~t) 

12
0
3@.JRO :Ill n ,81~. 2117 Il~ 13.311.0!1!1 !ll H.1>14,11.34 79 U,ll-lt.:1011 3·, 

277,032, IVO, 19 Wl,374,981 51 318,330,áOI U 357,215,3-11 83 395,260,630 37 
8?,38!,U32 '.!2 (2) 90,173,266 63 90. 173, 2fi4 61 90, 173,:!&4 6-1 90,173. ~Ill 113 
366.411,n2 41 3~1,541\.2411 17 40~,509, 76• 15 --441.38>1,l\06 46 4X,:;_4:ll,N\l:'t . - 1,$16, 168,1115 8) 1,862,UIKl,tiOl 28 1 .su, 7U4 ,561 2~ 2,oos,w;,:!16 29 ?,072,646,0tO ~ 

18,127,548 44 19,~89, 723 01 27,346,344 72 40,620,004 55 46,815, 06\1 24 

R, l!'>0.270 54 R. 1~n.uoa Ri (~) 6,R44,9~0 OR fi,040.8~3 SS ? ,O?'t2.~>5 YO --· 
l ,7~,885,000 a:, 1,814,813,%11 llO 1, \1(17 .~• 1 ,2.16 49 l,OOl,1114,488 Ill 1,0IH,77!!,405 21 

(1) Y tùtn,.rh uuo .HHH1uc 11,: fr. !io.ilfo.,,, remhoui-,\iic eu Gr and Ccnlral Belge pour trn•aux 1l'cxlen,io11, etc., efre(:lu,:~ par lai coo\r,;agnicp\~lld:rnl 
u g,!1o\io11 pour compte de l'Elal. •.•11 189j. 

(,) Vr.ornpri.~11r1c .•. t.Jmrncrlt:fr~ ,.6y9-',1, rcmhuur.1êe a u Grant! Ccnh''II Helge pour kr:<{'h,itiori de 1nAléticl en C!ir.le11)iôo 11en1lt\ul '" gust+ou pour- 
cucu111t1 ,1,! l'~t.11. en 18!17· 

(3) Y cornpri \ uor :rnrumt: ile fr. '1 • .!iSJ-11, rcmhotusée au Graotl Cenlul Bela;e pour li 1v1111, d'cxteu s ion , etc .• effec:tu,:.s 111•r 1, comf':•griie 1.mnrl;rnt 
sil f:l"Ali()n pour compte •)t> l'Hl•l1 Cfl 1898. 

(.'I) Y con,pri, fr. ,,31 J.566-51 pour '" Jigne du fl01h.,yc•Gon,lrn, rochclée en 1900. 
(:,) Jlé,hwio11 faite ,Ic fr. ,,3,3,C,66-5, - - 
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du 1·éseau eppœrtentmt à réi«; y compris les lignes rachetées. Frais de porachècemen! 
parts des recettes ou Loye,·. 
voir l'annexe IX du compte rendu de 1905. 

1 Différences 
19D:S 1904 t.90~ 198& 1901 t.908 

1 
1909 tut~• 

!008-1909 

517,165,362 79 1 
- 

446,000,019 !Ji 45?,!l~O,ï84 31 486,733,153 ~6 502, 769,4!8 23 5H,017,180 42 58•, \l0,623 ,4 13,413,437 02 1 

1 a) :?11,963,9'.!9 SI (a) :~,401,009 7l 'a) ?6,651,916 3.1 (a) 18,987, lfl.l 52 (a) lfl,860,0C-0 80 1 (<t) 22,215,190 16 (a) 24,2?0,993 9~ (a) :?.003,503 82 
(ol :?O ,!IIR, 7~ i>i lal :ro.:11)2,012 40 fa) 37.!16~.on . (a) 47,225,01$ 75 [Il) 51,Rl0,800 51 (u) óO,R:io,,s? 09 (a) 61,023,051 n (a) 1~. rnz ,571 Il 

4!15,.,,,11.6-\:1, 3!1 5'?1,.fi:~t~¼ ~51,:1~0. 141< IS~ ~76,9Rl ,111!1 ;o fiJ7 .Uátl, 77:i !,;_ ! biii-t.O!:i, lf)li 67 fi'l:l.h5i .tHO 6;\ 27,fül,i\ll \IX 

1 

1!16,lltn, 12~ 10 156,00i, l~t to 156,007,l?i 10 156,007,124 IO 151l,G07, 124 10 150,0'l7, 124 JO 156,007,124 JO . 
16,?73,,l4!> i3 l'i ,03!1,0:?8 1!1 17,B•i-1,16!> 16 16,161,432 57 H),075,536 11) 19,549,~i9 31 19,077,073 15 427,093 Si . (a) !9,,fiOO lifi {a; 60,085 ~!"► (a) 67,30• . (al 67,079 2~ {a) 16!•,537 2H la\ 33? ,911 20 (a) 163,417 . 

172.21'1),S,,a.J ,:C.:i 173,075-, 151 J(S ln.9ll,ö75 21 17-~.:!:'ln,!J!'iolJ 67 173,lti!).1:H) r,~ 1 l75"17W,ti:itl 70 - lifJ1:!t111-t,1 !)~, ~.511181 

111,537, lr,6 27 10,;n1, 1w 21 10,537,156 27 10,537, 156 27 10 .~37, 156 27 l0,537, 1~6 27 

6, 7!1?,031 OS 6,73?,031 08 6,762,031 08 6,782,011 os 6,78?,0JI OB 6,782,031 08 

5:!.70:f,Oti,~ !'tl 5:?,703.06!1 51 5!, 703,()f,!l ál 52,70:1,0!ill 51 52, 701,0li!I 51 52,703,06!1 51 
:!,385,000 . 2,385,000 . 7,:18,.UOO . 2,:i1:>5,0UO " 2,:m:;,000 " 2,385,()110 " 4,300,111 ~I') 4,:S96,lli !ifJ 4,3116,117 40 1,396,117 40 4,39ö,117 ,\U 4,396,117 40 

G,O:n ,645 $9 ti,!J:17 ,G)5 5U 6,0:11 ,f>.\5 á!J 6,tJ'\7 ,li45 59 6,9J1 ,645 5~ 6, !H7 ,1145 5!J 
11,441,118? ,\? 11,.ai ,~•H? -st 17,•Hl,tf8::? 4'.! '171•Ht,U:t! 4:? 17,ti,U,mt? ~2 17,441,982 -~'.! 

194,'.?08,800 . l!li,:?08,:t:0/J . 1!11,208,800 . 1 !14, 208,800 ,, J!J/4,10H,800 . 194, ,0~,8ll0 . 
l:!7,~55,106 81/ 127,~S:",5,tO., 80 127,355,106 80 I21,:ns, 101; so 127 ,:i.;:;, 101; 80 127.:J.15, lOfi EO 81 i ,G54,3.18 114 . 
t4/7oo.s:,o . u,;1:.0,:,50 . 14. roo ,r,;,o . l\, 100,á50 . 14.~DD,550 . 14, 700/)50 " 
34,ll'Jll,il6 álJ 3~,!)~R,4l6 50 S\,9~E ,ur, 50 3l,9V8,1 Ili 50 31,llrS,416 50 34,9U8,416 50 
7,731,600 . 7, 734,JiOO . 7,734,600 . 7,7:l~.G(O " (8) 7,719,000 . ,,,rn,600 " 

?16,218,SSI ?7 216,'!IR,SSi 17 n11,21s,1134 11 216,218,1184 27 216,218,884 27 216,218,HSt 27 
23,116, li8 15 23,116,178 25 23,116,178 25 23,116,178 2:; 21,116,178 25 23,116,178 ~; 

353,371 :!6 353,311 W 35~,371 26 353,371 26 35~,l71 21; 353,371 28 
10,024,788 20 J0,02~,7U 20 10,024,788 20 10,021,78'1 2ó 10,021,788 20 10,024,788 2U 
14/138,160 . 24,iJ...~, 160 . 24,738,100 . 21,n~.rno " 21,7:18,160 . 24,738,IOO » 
4,lll0,6'Jil . (7) 4,?S?, 166 US 4,259,106 08 t,2~9,1116 08 4,250,160 08 4,2M,IC6 OH . . . . 62,:?57 ,5li9 . 52,257,569 . . . . " . 3,520,746 31 

13,193,665 38 13, 193,r,65 as 13, 1~3,1165 38 13, IU3,665 38 13, W3,66:; 38 13,193,665 38 1a, rnJ,66; 3s D 

93,567,791 40 100,8~1,913 UI 111,\8-\ ,0~3 64 i17t3:.!:!,6Jl 46 \?6, 140, 9~6 86 135,262,418 51 143,163,121 16 1,900 1 70~ Oj 

(a) ~,075,159 87 (al 3, 1115,367 73 (<1) 2,481,9~6 :!6 («) 2,5,18,781 73 (a) 3,572,97ff 03 (a) 5,U86,'.l88 36 (a) 7,005,902 10 (a) 1,919,513 7ó 

U7,tH0.074 :m 81t>, mz.020 4:? >lll6,05l,1;:l\1 11 - S-Jl,t;!',f>,12'4 ~o Yfi4,CUI, 17:! UH J V~R, lll6,8\I l!I ~7!{,1>17 ,0-!7 =)~ ~,~:m,21n :n1 - 
8, 7?-t ,595 42 9,073:,'!81 11 9,4,H/,83 UI !l,fj05,J.\7 66 11,sm,:1s-t ,3 10,0(17,573 6~ I0.2J2,621 95 245 ,0·\8 30 . . " " . " . " 
ij, 7:!4 ,&.f:"1 41 9,on,:?H-t li 0.4/4~,4R'.t fi7 ~.005,:{47 11,; ~,,s~J:t,:-~~,4 ~ ID.IM7 /17:i 6.'"> lO,:!H:!,ll:!I ~:f 2'1:",,[M:i :m - 

~.3, '.!01, ln6 41 5-'i,79.<t,w;-: en 51,5r>fi,fi~~ Ui 61,46:l,017 81 f,\, \)~7 ,011, :::.1 6fl.!J1?,4fr\ 5fi 72,!127, ij(!H 56 3,<10:i.~04 h - 
14 ,725,Hfifi 6~t _ l!i,:tfl:"J,67S "1U 1!,, 7Sl6, li~ ao 16,216,G&l 7!i 11, 1n,21:, ,9 1 17,fnl.818 7:1 lfl-,547 /Hifi '.i4 b74 ,óló1 ttl - - 

432,500,681 97 404, '?49,D'J:? 76 4~1,005,314 38 508,039, !)22 3~ 5\7,43j,568 sr smJ,983,839 22 62;;, 173,678 ()5 25, 18~ ,li3U 4:i 
9(1,113,261 63 00, 17a,:!64 A1 1K>, lï~/1i-;4 Gl 00. 17:1,2114 B3 !J::J.11010!)5 6:l 111, 719,0\J5 63 {9) 01,.0151142 6!", ~~H,047 02 
5.!:!, ï6•t,1hY NJ 554,4:!3,:!:J'J :i~, 5Hl,liS,5;u ut &u~,?13, 186 91S fi.41,IM,r;g~ 14 1 fi1J3.7U:!,11:i4 ijij 719, IH-8,8:ll so 25.4X5..8Hf-i ,fü - - 2,1;1.:;,2:13,Wl Sti 2,:?f.14 ~:,:j:? ,834 ï2 2,21ó,319,2l!3 16 2,330,677,930 77 2,480,316,074 36 1,âll312U2,3~2 35 2,650,945,337 92 67 ,6.',2,~45 57 

r,1 ,957, 195 32 71,018,970 73 6;,160,00l 5i 'i'S,828,359 00 74,131,467 72 78,301,887 90 94,582,893 60 16,281,005 70 

?t23i,912 6$ 7,,UJ,9~'.l Ul r.sos, 001 69 7,917,46~ 22 10,330,513 211 10,859.~33 30 10,904,937 14 4,,403 84 

:!107f;,o~,1t1!J 5H 2,12r;,17J,940 or; 1, 200,490,:n2 93 2, 2~3,B67, 103 f,ó 2,:1uô,Gól,OJJ H 12,49,1,131,071 re 2,54:;, 457,607 IH ól,3211,536 03 

(6) Dérluclioh foile -Ic la s nmm n ,1{· fr. 1,361.~rp.~99. valeur '1r- la lît;tH de Lamlun-Snint-Ts o nd, compr is c dans les ti111orlÎ5lCIUClll!I ituli1ccl.1; 
rh!pnu 18:.ï d r,:inlro,l11it,: 11:ios Ir r-n pjla ] utile en 19ot.>1 cnsutte du rnchal ,Ic ln lis-uc d e Saint-T'ronel ;'1 Jlas selt , 

(j) l\f"~l11meut ,Jdinilt r ,111 prix de rad111t rie 111 h;nc S11in1-rrrond-H;i HPIL. 
{li} n,;,Jndiöll r .• itc duuc aomrue ,11• 1:Î.t)OO frAOC~. JIOUI' nou exccutlcn p::u la comp11snic inl,:rC.'iSl:C, iles clauses prévues AU lillcrll n tie l'ntticlc 9 de 

la cunventton 1l1~ i-ttclut 1!11 1l av r i ] 1897. 
(~) 1)~,ln<:lion f~ill' d't11u! .rn111tne ,t,~ Mi i fr:tn<:~ aonult!(I J\tr Ic crédit ile 3,!",'r!.83, frn.nc:1- cngngé en 190Î ponr le r:-ach~t du mal1;ricl de \a r.oeiété 

anonynie 1l,•1i. rl1t!mi115 tl,. for ile lr1 Fl:rnclr,- Or,•itl,·nlHlr. 



.N° X. - raies et travaux. - Résumé des résultats principaux de la dernière pririode quinquennale (-l9Oö-f9O0) 
et de la dernière année (1904) de la période préeédente, 

1 
l . . 1 ~ ~ douhle voie. i Longueur eff?cl1ve, en mètres cournnts, de; lignes explottéas par 'J!.lOl, i au 31 décembre. . . • . • . . • . . • • . • • simple voie. 

1 
! 
! 
1 

Longueur elTectiv_e, en mètres courants, au 3:1 décembre, des lignes \ double voie. 
appartenant à l ~lH • l simple voie. 

l 
1 Longueur moyenne "' Hgoe, e,pJoi\ées ru rt1,t. 

; Mètres courants 

de rails 

1 en acier , 

◄

voies pt-iucipales . 

en général. 

en fer 

Ensemble. 

Ensemble. 

1 de !Si ki log. par mètre 

de 5ll 

de40.6 - 

de 39 ktlog. 

de 35 kilog , el moins par mèt. 

1 
de 5i kilog, par mètre , 

d,i52 - - • 
voies de garage, de char- 
gemeul e( de décharge- / de 40. 6 - - • , 
ment. • • 

de 38 kilog. - . . 

de 3:1 kilcg, et moins par met. 

1 de 57 kilog. par mètre 

\ de 5~ 

< de 40,6 - 

( 

de 38 kilog. 

de 35 kilog. el moins par mèt. 

\ voies principales •.•..... de 38 ki log par mètre. . 

~ voles de garage, de chargement et de décllargement 

en général • . • • . • . . • . . . • 

t9C,4, I! t90li, t8UG. 1190'1. 1008 1909. 

1,770, liî9 

2, sse ,882 
4,036.lHI 

1,609,530 

2,U3,555 

3,753,001> 

4,056,0-il 

2.925,605 

2, 2ö3, 008 

5,81>0,530 

1(38,037 

33,822 

41,958 

3,,W8,030 

40:5, 105 

2,939,487 

2,294,906 

9,5öUG9 

571,202 

fö5, 181 

t,865 292 

2,ozü,4ï5 

t ,801, 170 

2.2-fä, 756 

4,0-'6,012 

1 ,G:.H,tH7 

2,t-20,:580 

3,763,036 

4,016.407 

2,!J26,778 

2,803, t Il 

5,5'6, !03 

Hiï,492 

40,454 

68,084 

3,508,363 

408,898 

2,967,232 

2,Sil,!05 

8,9.U,65(3 

576,390 

138,356 

1,831,BiO 

1.970,232 

1,8ö2,1Gl 

2,238,760 

4.070,0:?I 

1,GM,589 

2. 12!,413 

3,i87,002 

4,00-U:58 

2, 1)28 l !).ij 

s.ue, 706 
-',890.938 

128,-l-25 

42,904 

150,832 

4,081,f\77 

240,301 

2,9i1,851 

ö,$i5,538 

8,072,015 

577,726 

127,244 

1,780,512 

i,90i,ï50 

t ,909.283 l 
2,191,891 

.,.101, 17,i 

1 ,7-H,ïil 

2,0i/i,301 

3,8{'; ,01! 

-',002,tS7 

6, 1!17 

:!,927,861 

-1-,023,-iU 

.J,-&2-i-,:5:i2 

i 26 ,.i,08 

41.871 

lïl,007 

,l,:506.40.i, 

2-i-1,0ö2 

6,107 

2,969,73~ 

-i,-194,-lSI 

8,820,7513 

1101,.rno 

95,107 

l ,715,li73 

i,810,780 

:! , O! 0, -~-l~ 

2,28;>.!i°iO 

.i,290,-Ui 

l ,843,-!-IO 

2, lflS,010 

,,o.u,.1!>0 

4,28S,.H8 

00, 142 

2,9-U,':i'H 

.i,780,620 

-i-,2i8,Si2 

102,68~ 

Gl ,982 

f68,008 

4,660,-i-iO 

;;;1,;:;,so.i 

60,112 

5,000,21G 

4,0tH,718 

8,938,851 

458,576 

Si,!W:i 

! ,621l,535 

1,715,780 

!,OIO,M!I 

:!,2i?S,99tl 

.,.:m,oss 
1,s;o,o:s; 
2, ISS,O:U. 

-i,007,061 

.i, siu. .1-!~ 

~8,0::i7 

3,9Si,i04 

5,2i0.Gi-i 

3,990,759 

108,528 

9ü,ïH 

201,357 

4,939,207 

s .• 2,062 
78,637 

3,053,-W} 

ti,.!72,031 

8,038,006 

,fäü,500 

02,907 

1,562,505 

1. ,025 1:;-;2 

- gl> 
'-' 



) quantités 1o1,1,. ('"""'l. 50,000 30,000 33,000 öl ,000 3!l,i500 21,200 
Ccnsomrnatton annuelle de sommes totales dépenséea 2,068,800 rails d'acier • . 4,i38,1:SOO 3,825,000 4, !25,000 6,08i,OOO 0 ,300 .sso 

prix moyen par tonne. . 15i. 65 f27 .50 rss.oc 1:57 .00 159,1:i0 I.J0,04 

voles principales. 6 ,.{.ï5, 02\l 6,480, 12., 6,549.Siï G,630,0;jQ 6,0~6,263 7,210,i!H 
chêne • i voies accessoires. 2,577,831 2,601,051 2,888,090 s.ou .ois 3. !-l-~,052 5 ,5,i! ,66! 

ij Nombre de billes en bois exis- 

E11semb!e. 0,050,800 0,18 t ,Oï5 9 ,--1-38 ,807 0 ,671, 088 10, 1-10,315 tO .sœ ,8ä5 

/ '"'.'" pr lnclpales , • 25.921, 2i,918 9,458 10,537 4:lO:!O 3i,-'H 

1 tant dans les voies . • . sapin Y01es accessorres, • 20,..t-ï-i- HH,013 181,522 iïO,n,3 !8,l,,022 li2,ï58 

1 

Ensemble. 2:52,398 218,031 191,980 190,270 ~26 ,O,i'2 210,182 l "'" .,, "''"". . 57 ,28,1, 70,i05 105,835 !:5;.l.1>52 1!>1 .827 H;ï,188 

hêtre • . voles accessoires, . C850 f ,906 
0) _.,_ 

2,682 2,~iO .i,ï·H -,iXh) 

il . Ensemble. • ti9,U3 72,671 108,1.88 1.38,2:54 !5-~.097 16!,\JIO 
1_ Pnx moyen (créosotage compris) drs billr.s en chône de om. !8 sur Om,U. "cqu.i,e! dans 

l'année • . . • • . . • . . . . . • . G.:i9 (J..iO 6.27 (l _,, 0 38 G.SO ,.:);) 

Lonp:ueur des voles (simples) j voies principales (mètres courants) -i0,819 ':!9,900 2S,032 ':!i ,700 13,399 12.a; 
sur longrtnes el traverses voies accessoires ( - ) 128,220 1-:a.:rno t~U,:!H 127,0iO 1':!2,980 117,070 
métalliques • , . . . Ensemble ( - ) i i5, O,i5 rsr.see 1!>3,IH Hi-l,i':O 130,385 130,.J!3 

j ~ du block-system ( - ) l ,2:H.013 1,214,583 1,423,::HS t ,,Hl2. û30 ! ,531>, lïG l,tfüS,01.3:! 

1 
- I.ongueur des lignes armées • ~I> i lie grosses sonuertes ( - ) 093,1;93 Oi0,350 üW.:55i (lJ':1,tiiS7 005,070 005,0iO 

1 l munis de barr lères manœuvrées "' ptace et à 1, moto. 3,33;} 3,2ns 3,271 3,2:H s.ses :S ,.100 - ! - - Il bascules ou roulantes, manœuvrées 

1 

ose ll39 '! Nombre de passages il niveau. à distance • . • • • . . 853 848 8:iO su 
I ouverts el non surveillés. . . . . . • . • . ':!,006 2,003 2,00:1 2,0:U !.!.l-~ !,136 
j Ensemble. 0, !80 0, 140 0, 123 0,000 0,,'93 6,-IBI 

' Dépense annuelle pour le sardicnnage des passages 11 niveau :!,819,"3!) 2,Sa,3~0 !, 8Uj, 4t$0 5,031,077 5, li3,000 :5, \,l2, GjO 

Nombre de passages 1l niveau supprimés (laa, l'année 38 4~ 3;j s~ ~o SI 

N·ombre de raccordements el gares privëes , ! ,2.iö t,2110 1,;so., t .:S:S:j 1,308 1, .• 00 

Nombre de raccordements de lli;nes vicinales aux stations gér€es por l'Jhnl OG 00 10:l rn::; 11-l 121 

! ~orobre de trarersées de voies de l'Élnl par des lignes viclnales . , se 87 80 01 0~ 94 

i \· a leur au SI décembre des opproYi~ionnements des vetes et travaux t:::>,890, 708 17,310, 10:::> 21,311,150 lS.l !U,803, 100 2-l,8ti0,08I 10,312,.(.03 
1 



N° XL - Traction et maiériel, - Résu mé des résultats principaux de la dernière periode quinquennale (1901>-1909) 
et de la dernière année ( f 904) de la période précédente. 

Nombre de Jocomouves . 

de voitures autourotrtcés, 

de tenders (indépendants de la locomotive) • 

de voilures il voyar eurs, y compris la partie « voiture > ues voitures à vapeur 
et des voitures-fourgons, etc. . . • . . • • • . • . . • 

de véhtcules divers pour trains ce voyageurs :· (fourgons à bag ages, voitures 
posta es, wagons fermés pour petits colis noxes, erc.) ........• 

de voitures motrices pour ligne vicinale électrique 

de voitures remorquées 

tie wagons à marchandises. 

- de véhicules pour services divers: pour embranchements de charbonnages, pour 
l'entretien de la route, wagons de secours. etc., etc. . . . . . . . . , 

- de bâches •••......••.... • ...• , •. , • • · · • 

l l tralns de voyageurs • • • •• 
Parcoura kilomélrl- producnrs da recauss. 
que ûeslocomotives trains de marchandises •.•. 
ue l'ÉllH 

pour le service: trains lie roule, à _vide ou en manœuvre 

Consommauon de charbon des locomotives l quantités (tonnes) .•• pri~ moyen par tonne. 

dépenses .••.•••• 

Consommation de charbon par tccomcuve- i quantités (~ilogr.) 
kilomètre en général, dépenses . • •• 

toH. Il UI03, 1 
1 

'1906, 1 '190'1. 1 t9CJ8. 1 '11109. 

5,186 

24 

2,170 

6,570 

!!,O.!i 

12 

20 

68,59fl 

i1ti0I 

22,036 

t .~2. t~9 

,~.113 

17,058,80;:i 

1.i.00 

0,18J 

S,S09 1 
24 . 

2,331 

6 845 

2,08.! 

16 

20 

70.ï2D 

1,-tûl 

24,686 

1.582,8i1:i 

11.ûl 

18,8,i0,81~ 

fä.62 

o, t86 

5,427 

23 

2,SiO 

6,855 

'2,0H:.l 

113 

20 

71, i!O 

1,G19 

25,615 

1,il+,490 

1,l,03 

24,06t,119 

re. rs 
0,227 

;;,G58 

~5 

2,5!8 

7,0ï9 

2. tOG 

16 

2J 

74,585 

1,032 

'!8,29i 

t ,8,U ,98l 

10.90 

SI ,~88,3~0 

10,i!:i 

o, 28,i- 

3.913 

30 

2,814 

i,404 

2,~68 

t6 

20 

78,664 

1 ,OSO 

2ï,+i3 

t,819,0iO 

10.89 

:50,719,~iO 

i0.20 

012H 

-1-,048 

29 

2,888 

ï ,Gö9 

'2,37,1, 

16 

20 

80,130 

2,172 

2i,953 

s9,91ï,839(1> 4J,ö09,:i!}B('> .n,7,1s,ost('J -15,850,661(•> ,o,o7.J.s69('l -t6,:sss,s4::s(•) 
55,122,165 s6,1S6-t,s213 ;ss,.101 ,.u2 so,000,s.12 so, te5,s61 se, 825,4i0 
21,840,322 2S,26i,ûil8 !.i.,9:Hl,.iOä ~0.~61.0iO 2i,OS1:i,ii0 20.877,,157 

l,i8i$,038 

14.tG 

~5,277.~68 

15.76 

0,223 

,.-..., ~,> __, 



) '" voyag eurs , , 1,008,811 1.037,006 ! ,06?,3I i i ,Oiö.002 1. H6,9ö8 i ,1S0,2Si 

Nombre annuel de trains • .. " ,. ... . de mar~llnndise&. . 070,511 G\H,886 rn,555 7,IO ,402 721>,082 i21$,.U2 

de sernce .•. , 32.B06 3/j,OiS 35, i05 51,~88 28,52.~ 31,161) 
1 

/ voyagcurs . . 37,286, 040(') 58 .. t,;.i,533(') 39, i 16 ,0\6(1) 40, 2!8, o: 4(') 42 ,0Gïi,868(') ,t2, E19, 298(')1 
rarcours des traios, producuts de recettes • 

marcuandlses 27,809,258 20,506,37.i- 31,205,013 31, 7lG,8G.4- 31,328,ôl!l 30,831,0ii:î 

Parcours des trains de service . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. l'i48,5t:3 Gil ,4-~9 632,sis 7i8,.U9 6:5-1-,3(\.i 652,254 

nombre rt'installalions .. 50 51 5(S 59 6~ 6ï 

de lampes a arc. 2,278 S!,428 2,782 3, i36 3,-HI 3,1$98 

\ ""''''"'. .... · 1 - "'""'"' "'""""'"''' .. 0 442 6,8'32 7,603 9.118 10,564 10,878 

- total tie lanp •s • . . •••.. 8,720 9.290 10,585 12,254 13,805 14,476 

puissance to laie àes lampe; en kilowatts. 1, 3113 1 ,.{85 1,6n i ,98i 2,0i5 2,201 l nombre de ''"' , . . . . . . , , , 26,909 2i,06:S ,>- <>-~ 26.H7 26,t>06 26,SU ..• 1,-,.),. 

Éclairage. ! .•.....•• 
gaz ... . . .. . consommation totale, en mètres cubes ö,001,2;59 4,781,421 .f,702.049 4, 781l, ms ,l.,786,250 4,070,296 

§ ·j 
dépense totale. . . . . , • , 013,223 57!l,576 5i5,fö6 5ï9, 197 589,275 515,453 > 

t quantités consommées, en litres 7,006,126 7,04!l.955 i,950,261$ 8,3!0,:i67 8,881,611 9,001,65!) ......, 
pétrole . • . • . . . 

dépense totale . • • . . . . .•• 556,987 480.100 (H5,501 730,63! IH9,-H4 705,855 l quantités consommées, en ki log, 6ô7,'209 61)1 ,517 769,507 805,857 8:5, !09 842,476 

huile de colza épurée. 
ùépense totale • . . . , . . . . 525,817 337,066 -i13,8IO 588,438 709,458 598,83'2 

~ consommation totale, en \.!Jog: .••• 4,:H5,-i-35 5,251,220 6,156,952 6,958,532 7,294,911 7,585, :66 

Graissage [uuüee, suif eL graisses) .. . . . 
uépense totale . . . . • . • . . . . 904,506 1,0613,918 1,5;:iS,485 1,845,48ï 1,888,i85 1,il56,29i 

vateur, au 3 t décembre, des approvtsionnemems du service cte la traction et du matériel 28,914,250 29,543,595 29,888,209 54,823,802 5i,859,i51 34,809,635 

(!) Non comprts 5,191 kilomètres en 1908, 9,8;2 en l9,>7, i0.!20 en l:J0G, t0,\03 en 1905 cl 1,0):! en l90i, se rapportant aux voitures électdqucs ayaut circulé sur le réseau principal; 493,088 kilo­ 
mètres en 1009', 49ti,!:?3 en JOOS, 403,89) en t90i, 430,339 en iV06, l,!56.3.S.i en 1905 cl 4~1,827 en f90i, se rappcrtaut à la ligne fi traction électrique de Mons à Boussu. 
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N° XII. - Exploitation et recettes 
Résumé des résultats principaux de la dernière période quinquen11ale 

( uo ) 

j Voyageurs l service intérieur. 
1 sur 1<·~ 
lieurs à écartement - mixtes · 

'\ normal. . i 1 - internat onaux. 

i.l Voyagl'urs de kt ligne vicmale de Mons à Boussu. 

il Ensemble. . • 

1 
! 

Bagages. 

l'etites 

marcnsndises. 

Grosses 

mareuan 'Ises. 

Fmances, 

tquipages. 

Cheveux 

et bestiaux. 

l service intérieur . - mtxtes • 

- tnternrutoneux 

Ensemble. 

l service in.térieur . - mixtes. • 

- internntionaux 

Ensemble. 

) 

sen-ice Intérieur . 

- mixtes. . 

- Intemauoneux 

Ensemble 

l sernce intérieur - mixtes. 

- internationaux 

Ensemble. 

l service intérieur 

- mixtes. 

- lnternatiouaux 

Ensemble. 

l service intérieur . 

- mixtes. 

- Internationaux 

Ensemble . 

l Tickets d'entrée dnns les stutlons. 
Autres produits , Prollulls extrnordlnetres . 

Produits tli vers • • . 

Ensemble. 
Hecelles totales, 

neer.Ile brute kilométrique 
Oépr.ns~ 1l'cxplo1tation J;ilom~lrique. 
Recette ncltc kilomelriquc 
Recette moyenne par voyageur embarqué . 
Parcours moyen <l'u II voyageur 
Produit moyen par ton nu .ic tJrosscs marchand. 
Parcours mnyen d'une tonne de arosscs mar- 

clwndisr.s 
Stations, halles, points d'arrêt, etc. au SI déc. 

il lfNU. 

=Jl=OU:=l:='B=Jl:=KN=î=.:::;::1 ==&:=BC::::B=T::::TK=.=1, MOVrnlRNT. , 
1 

Il - 

UNITÉ. 

Voyages.,121,507,958 

, 8,0(H,815 

• 1 4,568,766 

» 1 1,561:l,062 

~ 1136,409,599 

Quintaux! 2H, :!~2 

• 1 i:.î8,6-i0 

457,194 

Quinlau~ 

Tonnes. 

Groups 

Voilures 

Expéd it. 

Francs. 

1891. 

JlKCJtTU. 

['.17 ,127 ,23 l 15 l! 128,766, t!)ï 1 61,215,164 29 
7,915,51~ 91 

9,0.51 ,-rn; 55 
205,271 05 

74,219,290 4611145,471,624 I ao,s1s,s81 s2 

8611 925 10 

68,501 15 

1,095,0îei 2i 

2,025,499 61 

4,144,8~2 10,952,624 30 

340,280 900,058 40 

915,786 5,619,091 SI 

5,400,877 15,562,674 01 

2;l,750,41H 1 14,567,,i9.i 29 

5,.M2,566 12,410,011 70 

14,420,051 47,058,455 59 

45,621,869 134,044,961 47 

(') 

(') 

(') 

(') 

3,2Bi 

109 

206 

3,672 

85,760 

10,152 

fl,9,fS 

87,835 

5:H,806 80 

17,975 B5 

56,476 10 

397,'258 55 

76,Slti 7,1 

5,243 73 

20,023 5~ 

99,582 82 

1,799,008 80 

84,336 88 

587 ,86-i 88 

2,472,200 56 

249,3t'i,1, llO 

5,18:S,945 • 

-i68,4U ï.l 

3,901,714,64 
232,783, 182 12 

• 
Kllom. 
Francs. _ 

Kilom.1 
Nombre. 

57,li76 12 
;u,020 51 
25,0~5 Hi 

05-U 
2~ 57 
2 0,l 

9,915,9351 8,880,827 21 

5,318,357 1 l0,l55,G! 1 90 

l,4i1,155I 2tü,Dï8 03 

~81,605 910,005 00 

26,992 74,8]2 08 

176,H3 1,210,768 55 

484,800 2,196,196 62 

4,216,820 11,iGi.890 25 

534,,föO 1,020 05l 1G 

975,258 5,05G,655 63 

5,526.543116,438,697 04 

26,5!~,012 78,Q;H,671 2(1 

5,7ó8 307 12,783,611 65 

16, IIH ,tH6 5t ,-!47, 7,il:J ,fö 

48,448,555!142,266,032 26 

(1) 

(') 

(') 

(') 

2,IJ6S 

90 

568 

3,427 

55ï,8!6 -10 

18,ti03 38 

61,74581 

418,063 59 

79,864 21 

5,338 IJli 

2t,81JO 99 

I05,094 16 

68,938 1,88j ,693 6,1 

9,582 80,812 80 

10,386 642,696 IH 

88,906, 2,613,203 44 

262,920 50 

2,393,035 /Sî 

567,371 53 

3.223,334 20 

248.136, 102 83 

61,521 66 
38.388 78 
:!?,»32 88 

0 55;J 
22 o, 
2 IH 

i,3% 1,3H 

(1) L'absence ,t'ln,lica!ions rclalivcs au mnnvemeut d'expédhious « fluanecs • résullc de cc que celle rubrique comporte, outre les 
• remboursements. • 
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d'oprès les droits constatés. 
( t90ä-1909) et de la dernière année ( t 904) de fa période précédent», 

( Hi ) 

·- 
'1900. •e•,. ~908, UtOlt 

,rOU<ElJE!"T. 1 

. .. 

1 
11ouvo,1...,·r. [ RECETU. llOCVElJEXT. ltEC!TTi. wou•u1!,T.1 RtCETTll, REC2TT•. 

i 

liil ,OOï ,8.H e;; Oll.4'" -IO I'"·""·";' ,;v ,;os,01 ï s:; IS.~,99:i, 100 61,9-U, ï:.i 55 t59,968.3ii0 62,613.852 '" 

t;5,:518,:'iï5 15.5;il,,18t 90 H~OGO,OW I.J,iï7,'t50 60 15,666/!50 U,177,0ll :ïï H,000,!>85 14,665,!l:O o: 
5,.50~,507 10,581,0l\1 0!) 5,682 5:;9 tl ,:H5,861 7:> 5,805,579 11,211,088 70 6,0-18,:füï li, !)26, 195 80 

1,orn .21s ~:58,!l!H 2~ 1,70.J,200 ~äs,002 rn 1,85:?,665 266, ;,;I} 06 1,806,0ïO :"!56,501 86 

152,237,941 81,4~1,974 67 161,184.533 85,750,012 43 160,319,594 87,600,490 55 161,913,242 89,460.530 31 

179,-UO oo:;, sss ; u 510,8;;.t 951.~29 06 S5ï ,6ï6 :1 .013, 187 50 55t,452 1 , 0-15, 4ili ~6 

-26,ï!!) ;;;, ifö6 55 :ï.OO, 75.8-'11 02 20,9:!8 â;8,.fö1 5ï ~o,o~, 57,958 01 

181,921 1,251.2;;11 81 195. 'i;.i.j t ,510,683 ïii 201,190 1,51>1 /Hi 80 ~U,007 1,-U0,720 rt 

491,089 2,231,084 12 532,194 2,346,794 74 659.803 2.432.866 73 590,046 2,544,156 24 

-l,-H8,5!l0 12. Hl .ess 01 J .:)15,$.U t2,3-16.7-i6 Oï 4,6-)0,853 t~,6ï,1/!ï0 15 5, IHl,260 H,084.0~6 I.J 

558,2:?3 1,00; .sis 10 3='>1 ,ïig 1 .104,83ï 51 25.(,8•:8 011,020 -li 2,0,0:0 ï:U,660 58 

1,0'15 :;5!) 4.:!0ï,S•O 20 1,029,äl<> -l,582,7~-i 01 l,H6,:5lG 4, ~O-l,6ü6 88 1,183,172 5,(152,füH 00 

5,802,181 17,517,073 33 5,897,072 11,834,329 19 6,202,182 17,790,836 50 6,572,452 18.442,143 81 

28,802,690 82.528,401 s,, ~9.222,!lSS 8-i. 058, 0<>0 57 ~. IUO, 120 86,288,850 5,; 50,00ï 5:'ii ll1,628,110 50 

t3, 18:,.5135 iii.7:51,009 GO 6, tOO ,OOi 13,816.170 '!.I ;;,;m,,orn tl ,428,.i82 80 5.632,08i 11,87ï ,!!88 20 

17,506 ,6:,8 55.885,813 il ii,680,455 SG,088,HH Oi t6, -iOO, 65S 5i,Oï2,200 10 17 ,-IIU,687 58,021,787 re 
52,294,722 152,164,158 16 53,013,048 154,893,237 78 50,981,418 152,389,531 31 54,025,008 162,427,894 89 

l') 55ï,2ï0 05 (') 505,895 7\) (') 3î5,549 15 (') 106,053 7-1 

(') 10,90,l 93 (') !0,0-il 38 ('} 10,5-il 03 I') 20 ,-124 01 

(') 67,007 69 (') 68,50:! 06 I') 65,0fö 57 (1) 52,7H 40 

(i) 444,242 65 (') . 462,330 13 (') 455,704 65 l'l 258,192 75 

5,(HO 81-,M,3 W 6.28ï 8U,0:!9 il ä, 112 88,311 00 5,-U7 U2,0ï8 -12 

l06 5,591 8ï !2(3 5.616 .JI) 102 2,085 01 108 10,062 96 

O'H 15,ïïS 5J 375 2-i,2IB .u 11,i 23 262 99 121 31,-156 16 

4,367 111,833 70 6,786 tl3,894 61 5,328 114,559 90 5,646 184,497 54 

72,535 1,992,168 ,2 H,;;.13 2,0:10,11-l 50 s~,o.u 2,082,942 ~ 8G.9J~ 2,26,1.,908 18 

f0,32ï 93,388 52 10,iï.l 0.1,026 71 0,054 77,610 ~tl 9,594 95.ïSO 21 

10,582 698,115 63 iu, ;j:!5 71U)08 .i!J lï,ï66 68:!,977 62 18,827 203,800 r:ll 

93,244 2,783,670 87 99,642 2,835,051 79 108,864 2,843. 530 43 115,363 2.654,497 90 

• ~ïl,00!60 p 28.i, 1!6 GO 1 291,991 60 ) 205,70-1, 00 

. 1.888,3(0 01 ' 360,656 .u ' .J,-lö~,902 28 ) 4,461,487 29 

• it0,-1-20 2-f 1 ïflO.i96 1ï ' 80'.!,728 46 ) 650,515 61 

• 2,876,332 85 • 1,414,679 21 1 5,527,622 34 • 5,407,507 80 

• 259,550,370 35 ' 265,640,229 88 • 269,155,142 41 • 281,379,421 24 

(lj,80:') 57 0-i, 1)1-l ïO 6:'!,835 65 Oi'i,H:l 8-l 
·IO, 7-i8 ;;; ,H,008 75 -t2,505 31 H,111 23 
23 Wi 20 20 ,0011 0-i 20,270 5-! 21,051 61 

0 :;3.{ 0 1;31 0 tWi 0 :S!'52 1 

2! 03 2ö 3{ 2J ïo 23 9i'i 
2 01 2 92 2 99 .; 01 

- 80.i 71)..i ïO.O 
l ,:i:16 t ,31i3 1,;;02 1,.100 

expéditions de finances proprcrucnl dites, celles ,10:11.-rcs d'nrt, cl'ohjds p1·êcirul etc.ûnxcs nu poids l'i li ln valeur cumulés) llinsi <JUC Jes 
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N° XIII. - Développement des iiqnes exploitées à double et à simple voie .. 

A Lignes eonstrultes directement par I' Élot •• · 

IJ. à forfait pour son compte 

C. Ligues rncnetées. 

Mons à Manage .. 
Luxembourg . . 
Bussins-Houtllers , 
Pepinster à Spa . 
neocre-et-wees (') 
Lignes des Flao<lres 
Saint-Ghislain à Krbisœul 
Anvers à la treuuëre néer- 

landaise. 
Marbehan à Virton 
Lierre ä Turnhout 
Anvers à Garni(') •• 

\ Gand à Jo:ecloo(1). 
Graml C1:nlrlll Helge(~) . 

j Llégeois-t.lmhcurgeols ,7/ 
Sichem à Mo11tnigu . • • 
Plateaux de Herve(') • 

) Hesbuye-Conuroz (") •. 
1 l.iège-Longdoz b lo rron- 

1 

tièru hollumlaise. 
Sui nt-Trond à Husselt {'0) 

, Pln mlre Occi1lenlnlc (11). 
Termnmle ;'1 St-Nicolas(") 

longuem· lul/Ile ties liyncs n7,p,u-lenn111 à l'État 

/J. Ligues exploitées 
par l'État 

moyennant pnrts 
ties recettes ou loyer. 

Tournai à Jurbise .•• 
liai à Ath et Tournai à Ja 

frontière. 
Braine-Ic-Comte à Gant!. 
Jonction nelge-prusslenne 
Spa à la frontière grand- 

uucare. 
Eecloo à 1lruges(13) . . . 

E. Tronçons ,le voies appartenant à des compn 
guies et expluités en COIIIIIIUII a\'CC I' [~tal ll-l). 

Long11eu1' rota/e exploitée JIM' l'État 

-- -· 1 -- . ·- - - t90t>. . 
DATES 

l>OUJl,lt YIJJIC. 1 SIIU•~I VOi •• 1 
;:r190~. des reprises ENS 

- 71>6,5!6 l') !-i"l ,603 1,03-i, t!9 l,0!5,t68 

- 8:!,406 ó33,!9:!. 7i5,G9!1 7U,18ï 

t janv. 1857 !4,H! . !-i,4U U,Ui 
1 janr , 1873 !77,455 30,834 308, :t,9 308,MO 
1 janv. 1811 ~us, 388 357,190 605, S78 &05.!;0 
16 sept. 187! 11,987 . H,987 11,987 
1 mai 1876 100,097 596 100,693 -101,7:!3 
1 janv , 1876 !7,7U 196,605 UL319 !t4,7S8 

16 sept. 1879 . 9,!11 9, ':!41 9,2U 
1 juillet 1880 26,910 t !ti,911) :!6,910 

15 mars 1881 > 3!,01! 3!,01! 3!,01! 
1 mars HIS! 20,44:! 18,195 38.63î 38,637 
4 janv. 1896 13,9.!3 35,41!> (').i9.3H 49,775 
1 jnnv. 1i197 , 13,S65 13,865 1:1,865 
1 janv. 11197 :!%6,511 !03,331 U9,8,U U9,8U 
1 janv. 1896 , 10%,441 101..Hi 10!,.U1 
t [ntuet tSllX • :t,:,94 3,!>9-i 3,5!J.i 
7 sept. t897 • 3!,'Jt!) 3!,ït9 H,1!9 
1 janv, 1000 • 74.!H 1-i,!!tl î4, ':!2t, 
1 jn1,v. 189!1 11,913 , 17,913 17,9'3 

-1 juillet 1900 > 17,801 17,601 17,t!OI 
1 janv. 1901> U,3U 161,720 176,0U 17fi,3116 
1 [nnv. 1907 , 17 ,3!8 17,3!8 • 

1, OtO, Hl:i t ,307.~ %9 !,317,23' !,30%,0:)5 . 1,87ll.037 !,1S8,0!-i 4,-06';' ,061 l,O.U,-l50 

U juillet 1847 44,0(}9 , 44,099 .U,099 
1 déc. 1865 4-l-,l!7S , 44,878 U,878 

!!) ianv • i 867 55,40-i . , 55,40-i- 55,40i 
20 iuillrt rnn 16,134 !,4t0 111,55-) 18,55, 
t 6 sept. 18n • M,773 54,ï~3 :.4, 7î3 

1 janv. ~897 , !6,558 !6,5~8 !6,558 

160,515 83,ïtii !H,%66 !U,ttit, 

• 6,493 4,tl8 10, i li 10.7H 

1 
» !,046,045 !,!i5,9D3 4,322,038 4,'t!lô,.U7 

\ 

(1) Y compris : A.-2k.382, mecordcrnent <Ic Mons-~lidi /1 Ciply. exploité par n:tal cl à son pro Ill exeluslf, c'rst-ii-.lirc sans devoir payer de 
redevance il la compagnie propriétuirc , U. - Ln lisnc tic Landen i1 Smut-Frond , soit t0k.286, donnée cn joulssance en 1856 à ln société con­ 
cc~sm11111111·c de Jurbise-Tuurnai t'l c11s11i1c il ,,..J/c ,Ic l.11111fc11 il !lns;;ch. l;:llc a été ,·xploilée moyennant pn1·1 ,Ic n-ccttes au_ prulil de ln cumpn­ 
i;111c de Luuden i1 Husselt, pnr Ic Grnnd Ccnlrnl Belge, pour compie ,te l'Elal, du trr jauvicr l8!tï au l« jnillcl 189:i cl directement pa1· l'Etat 
jusqu'au l" juill,it 1900, date il laquelle cil •. n été reprise par l'Etat. 

(~J Exploilè par ll'.tnl moyennuut pari ,Ic rcccues, du 9 juin 1855nu t« 111:ii 1Sï6, cl rnclu-Ié àceue dernière tinte. 
(,l) - pour compte de l'lt1n1 par ln compagnie coneessionnairc, du l.r janvier 18!16 nu Ict juillet lll9ï. 
(4; Non compri; 4j:5 mètres ,Ic pasengc d'eau. 
(ÜJ E~ploilé po111· compie ile l'Etat par lu compugnie conccsslonnnire. pendant Ic lu semestre 1897. 
(fil - - . . . . - ynr lc_Grnud Ceutrnl llc!sc, du t<r j1111vicr,.189ï au fer j1(illcl 1898. . . . . • 
(7) - p:11· la Société pour I cxplciratlon des chemins de fer de I'Etat néerlandais, du l•• jnnvrcr 11!96 au l•r Jutllcl 18!18 

moycnnnnt ccrlnlucs 1·Nlcvanccs h l'Etnl llcl;;c. 
(8) Exploilés 1•n1· l'l',lnl nwycn,wnl part ,Ic recctu-s ,lu 25 juillr.t 1Si2 nu 7 srrtcmhrc 18!lï cl rnchctés à cette dernière date. 
(!IJ Ligue c1ploitéc par l'lltnl moyc1111a111 pari ,Ic recettes du 22 novcmhrc l81ä nu [er- juuvicr l!IOO cl rachetée li celle dcrnii-rc dnte, 

, , IIIJ) Exploité moy,•111rn11I pnrl de recettes pnr I,· Grand Central Belge pour compie de l'Elnl, du !•• [anvter 18!17 nu ln juillet 1898, f'Rr 
l Liat du [er juillet 18~8 1,11 ter juill..t l!lOO et rarhrte' b celle dernière date. 

(11) Exploité pour compte <le n:1111 par ln co1111i;1gnic concesslounairc. du l<r janvier l!l(l(i ou 31 décembre l9Uï. 
(12) - po111· compte de l'F.1nt pur ln compngnic conccssionnulrc, du I·• junvier 1907 1111 31 décembre 1008. 
(131 - mnycnnnnt pnrl des rccrttcs, pnr ln Société û,: Gnml-Et·cloo, pour compie de l'Etat, 11cnd11nl le~ jcr semestre IH9ï. 
(1-ll Snvoir . voies communes dans h-s stations ile Chimay, Erquelinnes, t'lémnllc•llaulc, Hazebrouck , Uégc (Lougdorj, Lobbes, Pucrs, 

Saint-Gilles (Wncs;, Sulznctc, Willchrocck et Yvoh-, 
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N° XIV. - Motétiel fixe existant dans les voies mt 51 (lér.etn6re 1,09 et ·1908 . 

. ~. Balls et blllH. 

1 
v;goole d, 57 kilog. 

1 de 5~ >1 • 

Rails J de 40.0 1 

Longueur ~ en , de 38 en 
acier. mètres I Hllff de '9 kilog. 

courants. 
divers dP. 7, 18. :!3, 30, 33, 

34 et 3:.i kilog •.. 
\ Ensemble. 

llalls eu för . 
Total 

Nombre de billes 

en chêne . 

PO sapin • 

('Il hêtre . 

Total. •.• 

19 0 9·. 

1 1 
1908. Voies Voies 

principales. l accessoires. Ensemble. 

78,63ï • 78,6371 60, u, 
2,037,704 95,7.f2 5,053,UO 3,006,216 

ts.270,674 201,357 5,472,031 4,0tH,718 

5,009,i50 4,039,207 8,038,066 8,038,851 

156 150.3i1 150,,iOï 16i,418 

108,572 HH .ï:lt 300,003 'lOi. 1 !'58 

12,305,302 5,578,368 l7,9ï5,670 17,418,503 

0:!,007 1,561,505 1,625,562 1,713,780 

12,,füB.200 7,140,965 W, 590 . 2::;2 i9, 152, '.:!8;"; 

7, '210. 10.i 5,552,661 t0,501,!S5;\ IO,H0,315 

37,,Bi 172,758 2!0, 182 2:?0,0-i2 

11>7, IBS 4.722 161,010 154,0!)7 

- 
7 ,-iO-i,806 5,551),141 tO , 05-i, 0-iï lO , 520, .fä.i 

B. Voles méfalllqae•. 

Longueur des voies simples sur longrines et traverses métalliques. 

EN SKIIVICE AU 31 DlCF.AtnRR 
SYSTÈMES 

1909. 
Obserontious . de 

Voies I Voies 1 1908. 
VOIBS ftl&TALI.IQUKS, printipalea acce88oires Ensemble. 

(1) (1) 

Longrines Hillî . • • . . • • • , 45,550 45,550 52,75:! 

Longrines et traverses Deserres , UI 141 141 
et Battig , 

Traverses De Soignies . . . • • } 1,050 1,050 1,050 

-- Wautherin •. ... 5,481 40,38ï 45,8138 48,781- 4.0k,17 por trn,orse. 

-- A en acier, mod. Post. 6,62(1 7,37":2 13,008 10,100 Typo nöorl. 75 k. pnr traverse. 

- n - llraet., 640 9,~40 10,380 10,0ïO Typo nèerl. 76 k. pnr trnvèraë, 

- C - flerrwrd, ~ 7'""' 752 701 'I'ype néerl , 105 k. pnr lraur•o. .,_ 

1 Types divers: G,C,B; L L; etc. » 12,600 12,1360 12,0lO 

1 

--- --- 
ENSE!IDI.R. • • 12,747 l l7,6ï0 130,-12;5 130,~85 

(1) M~lro coura11ts ile vole simple. 
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1\0 XV. - a. P1·ofil et courbes des voies principales 

Pentes cl rampes •• 

de I à 5 millimètres par mètre . . . . 

iO mil!. par mèlrc. 

Paliers . . • . • · • 

Aliancmcnts droits 

Courhcs à rayon • . 

l 5 j11s11u'à 

au-dessus d. ) IO - 15 
(. .. ( :: 

au-dessus ile 30 iulllimètres par mètre. 

de 200 mètres et moins 

de plus de 

îO 

30 

( 200 à 300 mètre.'. 

\ 300 à 500 - 

1 500 à 700 700 mètres 

l,011~ueur 
1 

&n p. c. 

;ï,020,367 .tï.4~ 

1,12~,523 t7 .G5 

585,'l0i; 0,19 

52,1.,1)26 5.10 

.. '9,987 0.78 

81,106 L28 

i, 185,878 18.51) 

(')6,368,083 100. • 

.{, 174,343 6)j.55 

-- -<..)"' 0.50 ,)/ ,,_;, 
89,55\) 1.40 

,'68,050 7.57 

2.tD;68li 3.92 

l ,5l8,0,,0 21.17 

(')8,368,083 100. • 

b. Signaux de di/fél-ents systèmes établis sur les longueurs ci-après 

GROUPES DE 1.JGNES 

ayant pour 

Cl~HI Dl SIUYICR 

LONGUEUR 
l>ES LIGIŒS All.lJÉES el 4c tru,r.ir:. t1d11,1lu 

du 

blotk system. 1 
de 

grosses semerie», 
1 

signaux 
sign:i.ul non 

enclenchés. enclenchës. 

.; 
" 

"' :i c:: .!!' 
c::i C, .~ 
;; 'Q re, 

0 " ;,; " 
" .~ 

llruxdlcs-Nonl. 
Liége . 
Ganll . 
Tournai. 
Mons. 
llruxclles • M icli. 
Charleruy . 
Namur 
Arlon. 
Am·ers 
llassdl . 
Bruges 

'.:!06, lüi 
1u,21, 
:!:li ,45:! 
H0,813 
0-l,Ollt 
t97,ä28 
04,ï41 

US,000 
126.829 
112,965 

l'i5,ö37 
5,0iii 

l ,l'itf2,0tl2 

08,080 
IJ5,G'l0 
40,,05 
83, î JO 
5'2,0'J9 
60,9H> 
lï,tH9 
18,000 
60,268 

13,517 

30 
82 
ï8 
o, 

114 

04 
1)8 
00 
60 
71 
q- ~1 

38 

60:i,OïO 705 

86 
6i 

soi 

8 
39 
19 
11 
10 
16 

12 

i-4 

11 
1;:; 
G 

12 
15 
6 

10 
11 
Il 

4 
6 

it 0 

:m 
:H 
16 
21) 

l4 
20 
lï 
21 
14 
10 

,. 
,) 

:102 

(
1
) Mètres courants de voie simple, non compris Jes 5,871,597 mètres de voies d'évitement cl 

de n11111œuH~ 
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N° XVI. - Relevé des pa.ssarrs ti niveau supprimés 1..'?i 1!)09. 

1, ---- - --·= -- -- :== 
1éco.',mm 

111 b■tlle 
llf.ALIStK. 

si'OILUlllS. 

81'1'11.l.'l'IO~. 

LIGU. 1 t!'ITIII J,g,; ST1TI0~S DE 

OÉSIGNATiON 

D8S 1.lS,lGIIS .1. 111vnu. 

6 

Î 

8 

IJ 

IO 

11 

1~ 

15 

l l 

15 

16 

li 

l:l 

1!) 

20 

A111·ers à 1-;sschcfl. 

Id. 

Gan,1 (Waes) à Anvers (Wat:,) 1 Zwy11Jrcd1t et Aldsefc • 1 ,\o 7, cher •. iir dit Gaver­ 
slradt 

Court-St-Étienne à Ransart . 1 Faux et La Roche ( nra- 
han l) • 1 N• 64, 

Id. 

Id, 

Id. 

1,1. 

Id. 

Larken li Alosl 

hl. 

IJ. 

Id 

1,1. 

ltl. 

hl. 

AloSI â Gand • 

Id. 

Lodelinsart à Châtelineau 

Charlcroy ii Namur 

Charlcroy à \'ircux 

Walcourl à Florennes (Sud). 

Id. 

hl. 

Anvers(Darn)~t Eeckereu I N° 11, 

Id. 

Fleurus et Li&ny (Car­ 
rières) . 

Id. 

Ici. 

1,1. 

Laeken et Jutte . 

Tcrnalh et Esschen-Lom­ 
heek 

Station d'AlosL 

Id. 

l,i. 

Id. 

Id. 

hl. 

Id. 

Id 

Sta11011 de Monlii;ny­ 
sur-Sambre 

Charlcroy(Sud) cl Couil­ 
let . 

lil. 

Id. 

N• 50, chemin privé. 

iX0 90, - 

N• 01, - 

N• 92, - 

j d , . 

No 9, chemin d'Esseghem 

No 52his, chemin u'ex­ 
ploitation • 

N• 1iG, floo3he Ve!'lcn­ 
straat 

N.• ti7, àlole11 ù ries 

':!.10 38 

18;5 li3 

1iô:5 95 

;'iv 58, llioltcslraal 

l'i" ti9, quai du Canal 

t'io 60, chemin de halage 

N• BI, rue tie l.t Den cl n: 

N° 62, ch,iussér. tie Ter­ 
moiut-r . 

N• 12, vieux chemin 

No I J.i, roule de Marci­ 
nelle à Couillet 

Cerfontaine et Senzeille. 1 N• 188, chemin vicluui. 

Satm-Lamhert el llemp- 
t11111e • 1 l'i018, chemin connuunal 

N• U), chemin <le vhlàll{!C 

N• 20, id. 

A reporter. 

J e.sse > 

sn 1s 

••• . fr. l 17. 268 02 
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'I_F_· -- . .. - 81Tl.:ATIO.'.I', 

. !li• =======.=======I 
0'0R11 RB. tlGllE, __ I EIITRI I.18 suTro11s ot ,-·, - 

2(> 1 Walcourt à Plorennes (Sud) 

,,- 
~ Id. _, 

1 
! 

28 Id. 

29 Id. 

50 Id. 

51. ltL 

52 Gaml {Ceinture) 

53 1 Jd. 

54 1 Denderleeuw à Amlenarde . s~u •• "'"''"'""" · 1 •· BO, ,..,i;.,, 
35 l Bruges à Eccloo • Steenbru1me el Bruges. .:'{e HSO, - 

53 1 Id. Id. !""'"· - 5i 1 Gand à Bruges Bruges et Oostcamp . N• 60, - 
38 1 hl. . Id. N• 61, - 

39 1 Jtl. Jd. N• 6:!, - 
-IO 1 Bruges à Ostende Zandvoorde et Ostende 

(ville) . N• 92, - 
41 1 Id. Id. N• Oäbis, - 

,I~ 1 Id. hl. N•OO, - 

-13 1 Id. Id. N• 07, - 
H 1 Id. hl. Nu 98, - 
4'" 1 Hasselt à Achel lloulhaelen et Helchteren jSo 10, - ., 

40 1 Id. . . Id • N•10bia, - 

47 

,$0 

!SO 

1il 

Al'r&chol è Lierre 

Courtr,1i à Mouscron. Station de Mouscron 

OtSIGN'AîlON 

IJ!S t>ASS4GI; A l'IIVUII. 

Aerschol et Boisachot. 1 N• 50bls, ancienne route 
de Malines. 

~CONO:IIIEI 
unudle 

Rt:!LISl,E. 

Tournai à B~sècles 

Grammont à ,\lh. 

Ath à Blaton • 

Report. • • fr. ri, 208 02 
Halte de Hemptinne. 1'•21,chemin communal i!i3 75 

Hemplir',neà Saint-Aubin . ;0!:!5, chemin de ,•ïdange , - 
hl. :'(•24, id. - 

lil. N• !5, id. - 

Id. 1'1•27, id. - 
Id. ND:?$, id. - 

Gand (champ des ma- , N° 10, chaussée de Ter- 1 2,241 ï5 
nœuvres) et Gand (Pori) monde . 

Id. ;-;~ 12,chaus~éed'Allvers 1 3, US 13 

Vanlll cl Antoin& 

Grammont et Acren • 

Seo lier des Baudets , • 

Ladeuze el Huissignies, 1 N• 21, - 

1,266 tfü 

2, !Tt 35 

1 
- 
- 

- 

- 

- 

:mo ö;j 

- 

1,583 90 

Total • . fr. 128,415 10 
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N° X V 1I. - App1·ovisionncments dans les dé-pôts et à pied d' œuore 
au 5·1 décembre i 909. 
Service des voies et travaux. 

DEslGNATION DES OBJETS. UNITÉ. 
QUANTITE 

011 

TONNAGE. 
VALEUR. 

f O Matériaux en bon état: (neuf et 
remploi). 

Itails , ) 

de 57 kilog . . 

de 52 - •. 
en acier 

de 4.0.6 - 

de 38 - 

en fer •• 

Billes en bois • 

Traverses métalliques. 

Uois spéciaux • 

Voies t llails . . 
système 
HîlfJ. Longrines • 

l en rails de 1\2 kil. Croiseme~Ls et en rails de 40.6 kil. traversées 
ordinaires. 

l en rails de ö\! kil. E~con- id. do ~O. 6 ut, 
triques 

id. ordinaires 

talles de calage. 

Plaques tournantes. 

Ponts à peser •• 

Accessoires de rails, tels 
que houions, éclis­ 
ses, lire-fonds, ver-. 
rous d'e n c l e n e h e­ 
ment, etc. 

pr rails d& 57 k. 

!S2 k. 

- 40.6 k. 

ordinaires. 

Disques, grues, jauges, sémaphores, 
signaux, candélabres, vannes, con­ 
trepoids, colonnes hydrauliques, 
aiguilles diverses, etc. • . , •• 

Objets divers : Pièces de recbauge 
pour appareils spéciaux; coussi­ 
nets pour rails, croisements, ex­ 
centriques, etc., etc. 

2• Matériaux mis hora il'usage 

En dépót fin f 909 

~ 

restant à livrer fr. , , . 
Vendu · 

livré (ponr mémoire) 1528,099 
A la disposition de l'administration 

fi□ !909 ••••••• , • , .• 

3• Approvisiomiemetu, a la disposition 
des sections 

Ion ne 

id. 

id. 

id. 

id. 

pièce 

tonoe 

mètre cube 

tonne 

id. 

pièce 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

id. 

looae 

id. 

id. 

id. 

t,898 

7,0t5 

·11,33:t 

H,3-U 

1,735 

ll7!5,153 

-t,u:i 

!S,7-i6 

99 

'2,93i 

3,806 

680 

4,781 

.f,'l05 

i82 

48 

!,i92 

!37,~50 

802,009 

t,tcJö,Ht 

f ,2:SJ,402 

i67 ,923 

't,462,869 

93,225 

468,618 

t8,'200 

7,-'125 

SJ6,i37 

1,338,339 

976,528 

t83,8î9 

'7311,-t0i 

606,732 

3,637 

850,714 

76, f60 

30i,iH4 

655,416 

60'.2,!196 

s,1>,s11 

H0,883 

i,tltlO,Hl 

i,316,616 

rs.sao.ass 

Bnsemhli, fr. 

f, 1!13,2l0 

f9,31t, 46ô 
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N° XVIII. - Effectif" du matériel 
190'). 1908. 

Locnmotivos à ,·oyagcurs . . • • . 1.,HG -1,076 
pour IC's l mixtes (type, 28, 50, 52 et 5,) 
lignes munics dufrein Westinghouse (1). 962 n 87-f 

principales , â marchandises • . 1,455 (7) l ,'124 
" de gare . . . 401 ,.05 - 

Total. 5,!H2 5,774, 

pour les ~ Locomolivcs-fourgons (partie << moteur n) . 54 37 
)lalé<icl ) li nes . " tenders type H • • . , . 102 102 

de si·coi~daires. Voitures ~ vap?ur (partie « ~oteu1~ ") ... 25 2ft 
traction (i) ./ • électriques automotnccs ( 1d. 1d. ). 6 6 

Total. 165 169 

Pour la ligne ~ ,, . • 1· él · ( 1· . . 1 d O!IUl'CS motrices pour igne eetriquc par IC vrcma C C 
1\1 .\ n 1 (( moteur >1) ons a OUSSU. 

Eusemble 'des moteurs (~) ta) 

16 

lllatrricl 
entrantdans 

la 
composition 
des trains 

de 
voyageurs 

Tenders indépendants (3) • 

/ 

1 

Salons d de i •• classe 
Volturcs (~) 2• classe . . . . 

3• - ..•. 
mixtes. . . . . 

Fourgons ô bagages. 
chaudières . 

~ cellulaires 
Voltures; . ) funéraires 

postales . . . 
Wagons fermés pour petits colis. 
Trucks cl wagons fermés pour équipages • 
Boxes cl wagons pour chevaux . . 
Wagons pour le transport de gaz riche . 

Total. (5) 

pour les 
lignes 

principales. 

pour les 
lignes 

secondaires. 

) 

1 ,e classe . ru 
\
r . 2° - . • 17 If 
ortures 50 - . 55G 

légères. mixtes . 126 
fourgons • • ,J 18 

Fourgons à bagages indépendants. . . 17 
adhérents aux locomotives. M 

Voilures à vapeur (partie ,, voiture s ) • • 25 
- èleetriquesautomotrlces (partie u voi- 

ture") . 6 
Total (5). 

4,095 

j,888 
67 

1,762 
,. , 22!) 

?120 
1,5151 

2 
25 
9 

77 
554 
1 !57 
570 
52 

5,9~9 

2,814 
(i9 

1,752 
, •. 075 

;507 
1, 2!J7 

2 
:25 
9 

77 
528 
1 !57 
521 
52 

• 8,955 - 

1.,064 - 
pour la ligne ~ Yoitures motrices pour ligne électrique (partie 

\ vicinale de (1 voit ure n) • 
1 Mons à Boussu. Voilures remorquées . --- 

Hi 
'20 

ENSEIIBLE POUR TIIAINS Dil VOYAGEUIIS {5) (6) , • 10,035 

8,647 - 
10 

17?1 
55(i 
·1';!6 
118 
17 
57 
24 

6 

1,069 

1 (j 
20 

9 .. 7 ts2 

(1) Les locomotives • mixtes n servent indifféremment pour les trains de voyageurs l'l pour 
les trains de marchuudiscs. · 

(1) \'oir annexes u01 XXII el XXllh1• pour la dénomination, le poids cl la puissance du 
ma té riel de traction. 

(') l'oir anncxe ns XI du compte rendu da 1890 poul' l'effectil de cc matériel depuis l'origine. 
(') )' compris :) voilures poui- malades. 
(~) 1'ufr annexe 11° XII du compte rendu de 1890 pour l'effectif de cc matériel depuis l'origine. 
(6) Voir annexe n° XX pour lu situation <lu matériel à voyageurs au point de vue des 

places 01Tc1·1cs. 
(7) Chiffres rectifiés. 
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de traction et de transport. 
IY agotis pom' le service commercial. 

1 

Fourgons . 

Wagons fermés . 

pour coton el laine 

l\latériel 
entrant dans 

la 
composition 
des trains 

<le 
mure han discs. 

pour coke, laine et minerais 

pour charbon . 

1 .,, 
!S 
to 
Hi 
10 
f2 
115 
JO 
12 
l;5 
JO 
7 
15 

12 
rn 
20 

plats à 4 roues . . . • . • IO 
7 
Hi 

6 - • . li> 
ti - 20 
8 - . 20 
8 - ~Hi 
8 - .•...• 51! 

bergeries et p• transportde bétail ( ouv.) 8 

Total pour le service commercial (1) • 

1t·o1 11118, 

J.70() t ,666 
126 128 

•i0',506 10,1)05 
8,098 7,107 

81!5 789 
518 5U 
20'2 202 

t,900 1,922 
1,162 1,165 

740 74-1 
19,86ti 20,578 

'.20 -115 
20 7!) 

7,587 1,,.10 
llt,?:115 14,460 
6,037 tl, 1 lt 1 
::.!,756 2,764 

1 2 
1,909 1, 70:! 

!) !) 
11 Il 

-1, 731:i 1,655 
1Hi b6 
50 so 

!5 5 
-- 

80,150 78,664. 

IF agons poiw services divers. 

Wagons pour transports spéciaux . . 10 
pour embranchv de charbonnages. (1) 7 1/t 
pour l'entretien tic la route . (i) 7 1/t 

Ic transport de plaques to urn. ·l 0 

- de roues. ~ -li 
transpvde combust. en paniers 
vérificatiou de ponts à peser. 

Lâches à eau • 
<le secours 
citernes pour pétrole. 
freins pour les plans inclinés " 
dynamomètre . • , . . •• 
pour expéditions d'approvisionne- 

ments entre les ateliers, dépôts 
et stations • • . 

Total pour les services divers (') . 

ENSEMllLE DES WAGONS (') (5) 

TOTAL GÉNÙIAI, DES VÉIIJCULllS POUfi LES DWX 

CATÉGOI\IES DE 1'nAINS, 

Bâches pour couvrir les chargements C) 

8 8 
!)!)8 1,001 
{i'i-8 H6 
Hi 15 
!5 !5 

·132 12!1 
~-) 33 o~ 
-12 t2 
215 25 
72 n 
lt-1 1-1 
57 37 
1 1 

14-ü -!5!) 
- 

2, -17'1. ,J ,63ü - - 81,50:2 80,500 - - 
92,35rS 90,0f>2 
~ ~ 

27 ,~Hl5 27,472 

(1) Voir annexe noXUI du compte rendu ùc·IS!lû pour l'effectif <le ce matériel depuis l'origine. 
(1) Tonnage moyen, 
(i) Voir annexe n° XXI pour la situation du matériel ù marchandises au point <le vue du 

tonnage utilisable. 



A 

( 120 ) 

N° XIX. - Situation de l'effectif' du matériel roulant. - Extension et renouvellement. 

AMlttES. 
ftonr 

c-_,; années 
anliri11rt1 
à t891l, 

roi~ C. Il. 
Ic t8~6, 
m.X\'111. 

ENTRtES. SORTIES. UllllUTIOl 

PREHISII 
4,e:ablf•••.aaie•t •. lll!!<OUVELLl:HENT, 

Kxtmim.j thuge11i 
- d 1 Jh1,rid e · nrar. ch,.;.,_.u,o.l unf. 1 transforme. 

11u:ri:1111Ct 
,.; 
-< ,. 
0 ,. 

?RKlllKlt 1 
tu~bUC!IHII------- 

A B.l!~OUVELl!R, 

Chan•tm' 1 MATi:J1.1EL ~ =======I 
de 111i, hors 

,1m11 •• ù11. de nniu. l t.a11formé. 

... 
< ,. 
0 ,. 

ou 

l'AllC. 

EFFECTIF 
•• 

31 Dt:CEMBR6: 

Deunt 

6XIST6R, 

BALAIICE 
de 

Rl!NOUVSLLl!JIR!'i 1 
diminution 1 1 1 

1 
Il 

du 
Bn pins. 1 Gn moins, 

~885 

rsse 
1895 

1896 

189î 

1898 

1899 

1900 

190t 

rno2 
t903 

190~ 

1905 

rno6 
l90î' 

mos 
!!109 

1885 

1890 

1895 

18!l6 11 65 

18!1Î I î'2 

rsss f m 
J 189!1 J Si 

1900 t: ml 

l!JOI I'. 15~ 
J!lO:! ; 208 

1903 1 '201 

190~ 

!!lOî 

1908 

rnog 

35 

36 

28 

î8 

358 

SS 

HO 

476 

133 

200 

4i3 

70 

31 

i 185 

63 

~75 

360 1 
~3i 

• 

3 

4 

8 

'i6 

65 

98 

'29 

32 

3 

s 
9~ 

ai 

2.J 

6~ 

9 

1 l 

tJ 

31 

5U 

02 

't 

81 

H7 

12 

ISO 

H9 

361 

87 

HS 

U2 

198 

200 

t?3 

468 

HO 

225 

287 

l Ot 

360 

HO 

17 

1 

113 

65 

88 1 • 

131 1 • 

35l 1 , 

93 1 • 

H2 1 , 

. 1851 29 

258 t 

201 1 1 

Locomotives. 
33 

5 

21 

't3 

t9 

47 

u 
45 

36 

69 

79 

75 

~5 

2'! 

H 

u 
27 

Tenders (*). 
59 

8 

H 

28 

27 

77 

61 

49 

30 

61 

l 15 

82 

58 

'211 

24 

20 

20 

i 

6 

3 

2 

33 

5 

2t + !St 

23 + 27 

t9 + tO0 
¼7 + 314, 
u + ft6 

ilS + 73 

53 + l't9 
70 + IZ8 

79 + 121 

75 + 9!1 

ill + 123 

22 + 118 

H +w 

27 

59 

8 

+2n 
+ 13t, 1 

H + 5t 

28 + 60 

27 + 107 
77 + 274 
61 + 32 

,l.9 + 93 

59 + 126 
63 + t95 
Hi + 80 

SIS + tO0 
60 + tS/:1 
2B + 76 

U + HH 

'W + 3,1.0 

2C + 419 

, , 1ss l , , 76i 
t,923 1 1,936 

2,t30 

2,157 

2,257 

2,57-1 

2,617 

2,690 

'2,839 

2,967 

3,088 

3,186 

3,309 

3,4-27 

3,!)38 

3,913 

4,043 

1,201 1 

1,304 

-1,511 

1,571 

-1 ,678 

1,952 

1,984 

2,077 

2,203 

2,398 

2,,Vi8 

2,ö78 

2, i63 

5,3il 

3,535 

3,994 

3,8îl.l 

1 

2,IH 

2,H-2 

2,220 

2,578 

2,661 

2,771 

2,!J30 

3,063 

3,263 

3,436 

3,IS06 

3,617 

3,810 

4,094 

4,235 1 

1,2691 

t,373 

1, 1S39 

t ,604 

t ,6î6 

2,orn 
2,100 

2,229 

2,354 

2,ö62 

2,763 

2,9i8 

3,101 

3,666 

3,841 

4, 20i 

4,339 

t6 

HS 

37 

2 

l3 

7 

H 

81 

91 

96 

175 

250 

197 

190 

!81 

rn1 

68 

69 

28 

33 

66 

H6 

Hï2 

151 

Hi 

28/i 

370 

338 

325 

306 

,H6 

3i:S 

(') On as 1~ chiffre ,Ic renouvellement des tenders, il" été tenu corn pte des locomol!vcs-lcn,lers dón1olir.s nt des Iocomotivcs-tendnrs livrées sur fonds 
rie rcneuvellemcnt, la ,lémolition OQ ln fournilnre d'une lceomotlve-teuder corresporulant bien réellement à ,~ démelitlon ou à la fourniture d'une loco- 
mouve d !l'un tender. · 
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· N° XIX (suite). - Situation de l'effectif du matériel roulant, - Extension el 1·enourellement. 

ANNÉES ENTlltES. 30RTIES- uunrrnu EFFECTIF BALANCE - 
de l'our ID 

PRElllF.R ou les années 
-it•lilla■cauuat .. llE:(OU\"f.LLS.IU:tn. PRKIIE&. 4 kE:IOUVELIR. 

di■iaalioo 3t DF.CUIIIRE : REtlOUVf.LLIUIF.Nl anlérieuru - ..i lullim■tJI 
..i - 1 il 189,. Kilusion1. MATERIEL .. - MATIE;I\IEL ..• du uoirC. R. Cbangtm1 .. Chaa~111• .. De»nl 0 0 de 1896, - d• l lrmformé. 

.. 
d• 111U lien 1 . , .. lmlaaL Ko pins . Knmoiu ann.X\'111. !lat~riel oeuf. P.lRC. f.l!STER n~nr. tbuilotJta. ,1w11e111u. duuriu. . tra111Cara1. 

Voitures automotrices (à vapeur et r!lectrîques). 

rsse t • 4 • t • • • • t 1 4-t H t t -1890 • • i • -~ ., • . , 4 5-i ,)9 5 • t89~ • ' ' . , . t • • • 54- 4-9 5 • 4896 1 • • • • • • • • • 54 49 5 , 189ï • • .. . , • • • , , 54- i!) 5 • f898 6 • . • 5 • • • • t' 5 59 ö4- 5 . 4899 H t • , 1 ! 1 • 1 • f'! 71 66 5 J t900 • • . • 1 • 5 • -'S - 5 61i 66 J • 190-t • • • • • • 5 • 5 - 5 61 66 • 5 1902 t • 1 i 1 1 Hl • rn - HS -~6 67 • !I moa • • • • • 1 6 • 6 - 6 ,\.0 61 . i7 1904 1 • 1 • • , 4- • .\. - ~ 36 67 • 31 190ö 4- • > • 4 • > • • + ' ,o 71 • 31 rnolj > • • • • t ' 1 - 1 39 71 • 3~ 4907 • • ' • • • ) • • • 39 74 • 32 mos 7 • \ • Î 1 " . + 7 ,\.6 11l 1 3! 1909 • • . • . • ~ • 1 - 1 4!5 78 , 33 

Véhicules pour trains de voyageurs. 

4885 77 . 5 • 8? • 78 5 BJ - 4 4, 19't 4-,068 Ui • 4890 .H J 78 5 127 • 69 7 76 i 51 4-,126 4,665 6l - 4895 471 • -193 • 36+ • 'li 2 23 3-H 5,6'23 15,306 317 • 4896 317 • 60 ) 377 • 76 1 76 301 1S,92I IS,6\!3 301 • 4897 ~00 , 2 H H6 1 65 1 65 1st 5,97S 5.723 2!52 • 4898 783 .. • • 7~3 • 91 • 91 692 6,66i 6,lS06 Hil • 4899 219 1 5 t 225 1 65 1 65 

t 
f60 6,8i7 6,725 102 p 4900 2158 » • , 258 1 1S4 • 54- 20\. 7,031 6,983 48 » mol 649 • 2 25 676 • 93 99 1!)2 484 7,515 7,632 • Hi 1902 8-i5 .. 1 . 846 • H2 23 1311 ït t !l,226 8,+77 Il 251 1903 387 . • • 387 • 436 22 158 229 8,455 8,86• ~ ~tJ9 190-i 225 • ) • 225 • IH Î ' H8 rn, !;,562 9,089 • 627 mos .iOI ) ) 4 40':2 1 86 !) 95 307 8,869 9,490 • ti21 f906 53 t ) 29 82 1 119 ·• es + t9 8,888 9,54~ ~ tiM 1007 365 " ~ • 366 • 29 ô 35 + 331 9,21!) 9,908 • 689 t 908 4!13 ) 42 , 1105 . 51 f 55 + 450 9.ti69 ◄0,401 1 ï3t 1909 3'25 " 3'2 • 357 )) n 1 7'l + 2811 (')9,95~ I0,72ô ' 7H 

Véhicules pour trains de marchandises. 

4881:1 f • 404 6 Hl ' 593 ) 593 - 48t .\1 ,44-i .fi,814 , t 1,400 1890 76~ & fOO 24- 888 1 411 !I 4:W i 41ill 43,542;3 H,1186 • ·1,063 1895 5ll3 • 4,t56 3 1,7'2 • 4!18 • 498 1, 2~-1- rn,a9o "',Il 17 1JjJ l 1896 1,201 ~ 'i33 • 1,9;1' ' 766 , î66 1,168 4î ,55~ ,t.1;,718 ~HO .. 1897 '2,148 • ~,l9î 55 J,. 00 • 6t8 i;5 693 +t,707 50,iO:ï 4t!,~66 4 ,39!) .. l898 s.su . 740 • 9,654 • 6!1 • 621 9,033 59,19if 57,7111) 4 ,518 .. 1899 'l,072 J , 3 2,0711 • Nl!5 • 815 +1 ,2~0 ti0,548 59,!!5'2 «i~6 • i ·1900 3,627 J 621 13 4,261 • 587 ) 587 f'"' li4, "2t~ 63,479 î43 • moi 1,480 , ) ◄03 t ,'283 • (jJJ n 657 tH6 64,848 64.659 189 . rno'2 1,Hî , 3 26 l,416 • 996 1 !)!16 - 480 65,328 66,Wô • 178 1903 3,'237 1 • 3~ J,'269 ' 738 J 738 -?,531 67,809 69,3+3 • 1 1, l8.\. 1904 l!,731 • • rn i,7¼1 • 700 • iOO --2.041 69,900 î~,074 • '2,174 4905 2,7:2+ ~ • 17 2,7H • 421 • Hl t,JïO 7'1.,'HO î4, 'i9.l J l ,., 111s 4906 99î • 411,\ 142 C,633 • t93 25 IHS +1,113 î3,335 ï5,791S • '2, ~HO 4907 2,897 1 130 7 3,034 • 472 J 172 +2,S6i 76,197 ï8,li92 • '2,4!Jö mos 4,':lö9 ' » 2 .\,261 • Hli! • 11S8 +-i,103 80,300 8'2,931 'I 2,0ät ~909 ~,ï93 • 4'lO 8 2,2~1 • '149 , 249 +!,002 82,302 8~,1,, i) 2,.4~2 

(1) Non eomprîs 3.l fourgons n,lhércn1s aux lceomotlves (parties fourgona) d 45 • parties rnilurcs • de voilures i4 vapeur, élcetriques aulomolrlccs e( 
motrices pour ligne vicinale éleetrlquc, 
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N° XX. - Situation du matériel à voyageurs 

. - 
EN 11\~ES : PLACES o~·rnnrns. SORTI!!<; : PI.ACF.S OFPEllTES. 

nu:illl-11 1:rull.lSSt:>11.1\T. lt ~:n:O(i V ~ll,l.ltf.ll'f. PK&KHfl: A 1u.:rncl't.1 .. .t.ll~ 

ANNÉES. il.if,li•itm•nl 
Eslc11sioo Cl11rngcrn,·nt ,\laléJ-icl 10TAa:.. - ll~1érid TOTAL. - de (IU.'.ICt.Uf.il'[ 
M;ilérid ,le 
neuf', da1sif1talio11. ucuf j transformé. dmifirAlioo démoll \ lran,fornié. 

1 ., 1 ~ ,; C ~ !I "' 
18U ... » » • .. • • • 0 • 
1875 .• 9.316 • 2,7.!0 • 12,0::i(l . ;,;,o;;;; o; 5,152 

18ïô ... 2.50-l • 4,173 • 6,ï6i • 3,06:i • 3 065 
94 94 

18ï7 .. 2,iî6 . 1,538 ' -i-,1U • 2,687 • ~.tu-s7 . 
!8,8 .•. ï,41H ' 4,ïllö • f2,2Ji 1 i ,589 • 1,:)89 

517 srr 
H•ï9 ..• ï,5H • 1,315 • 8,857 • 2,-J3S . 2,-133 

t880 •.• 0,0J5 1 11,061) . 21,01)::î • 2,26:i ·!-i 2,280 
1,7 47 !)4 47 -~Î 

1881 •.. 428 > • M -f132 • 2.71);! 40 2,ï.J:! 

1882 ... 3,2fi5 ;H • '.HO 3.620 • 1,8[)5 306 2,100 
,,7 ,17 

1883 •.. 2,011 . 52 " 2,6135 1 l,H6 o, Ud5 

188i .•. • ) 5i • 51 ' 2,016 • 2,016 

188:i ••. 2,t!35 195 ss:; • 3,113 • l ,OIJl , 1,001 
!i3 !i,1 

l8Hi ••. 5\)7 • 18fi • sss • 2,132 1,li31 5,ïllO 
325 15 340 

1887 ... 1,110 • -i-, 155 ) s.sn 1 1,812 " 1,81:l 
345 31,;i 

1888 .•. H,880 102 160 • 15,1'2 1 i0l) J ïOO 
4{> 45 

1889 .... 8/232 ' ïU ~,OIH 11,910 • 1,-118 1,1140 -i,36i 

181)0 ••• ::l,5'.H " 3.200 2,073 ï,803 • l .ees :!.286 -l,'.!;54 
2/J. 212 

18\JI ••. 2,2.fO • • 88 2.523 l t, IOB 06 1,201 

180;! ... U,Oï2 • • 200 9,362 " -132 208 61U 
J 

1805 . .. » » t3,3ï:2 ;,6 !3.t28 • 1. 13~ 68 . l.:'106 

18\ll . 0,148 • )) 5J 0,20! • 082 . 082 

180::i ... ,i,081- ' 10,86'.l • 15.040 • 2lU ,18 332 

l81JG . 1:1,655 • 7~;5 :14 f;i,.fO;! ) '> ,p,- . <;J C)'I- . . -,-,-J ____ .) 

1807 • . . 4,lï,i » . • 4, 17-i • 1,800 • 1,860 

18\)8 ... 17.002 ,, ' ' 17,00l " 3,218 ) 3/!l8 

1800. 8,837 ' ,. ' 8.83i .. l,'.l:!O • !,'HO 

!001) . . . 12,311 • 1 . l:!,311 • 1 .li7 26 i,'.!Oii 

lf)JJ .. 2:J,520 . . Hl :!2,3l2 • 3,081 , 5,0SI 

1002 ..• 32,280 )) . J O:W 35,500 J 1,.i,8 • 1 ,-ii8 
1 100- 13, HJ(l ) 1 7ï 15,1,75 • 2,.ftt ) 2,~t::! 1: D ' • • 

1 

mot .. 5,202 ' » 1,1-1::! O,.f5' • 2,0;:;2 • 2,0;;-2 

1 rno:; .. 17,000 ) • 70 li .160 ! 1, 15D • 1,131) 

l{lOO .. , 1,8130 ' ,, 5~t\ 2,58ü • 1,015 ;i.i2 1 -,·- . ..l;)i 

llJO, .. 15,700 " • G, lûG IO,SOO 1 .jj8 a, 721) .,, 15~ 

1008. .. 12,3(13 • -UB ~, 11-if) rn,olJG • GO:! 1,027 ':!,1i81l 

tOOIJ. . ' . ll,801 n l ,fi~,i 7l)lt 1 ~ Oiii • 1,108 o;;o 1 ,8:;, 

[ 1 J l.rs chiffre, de la colonne t2 ,0111 obtenus eu 111ajoro111 ou eu dimlnuau! l'clTcclif rxistoul l 'aunée précédente ,Ic l'uugmcutatiou 
ou de la rlimiuuticu du IHU·r, (c"I. Il). 

:':l) 1.,., chilTrc., .t,. Ja colonne f3 s'obtiennent l'tt 11jo11la111, il l'dTcni( ilcmnt exister l'unrrée précédente, les quantités Indlquées dans 
Ic, culo11111•• ':l .-L 3, cl en c11 rcuuuchuut t eltes ,!r la colonne 7, 
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au point de vue des places offertes. 

- -· 
~fffWTH' UAL.\NCE 

4ugmentation ! U 3 t DV.C8JJIJH P, de renffl1rcllc111ent rn· plam olforlts. 

ou 
<IHMll exister 

diminution ,1·up1·ès Observations. 
,111 EXISTA/IT ('). 

les colonnes 
En 11!11s. En moins. 

PAJ\C. 2-3-7 (~). 
Jr 1? 1:1 ,, !\ , .. 

J 71. 5,iU U0,475 l ,81fü )) 

+ 8.024 80,2/H 78.701 1,4-73 ) Celle situntlou comprend les voi.ures ù mpc111· 
qui sont 1·,·1H·és1•11lécs uur 1,.s chiffres en Itnllques . 

+ 5, ï02 83.006 81.585 1 2,581 + !14 94 9,i • 
+ 1, 42, 85,39.> 8.J, 181 ! 1, 25:l " !JI, 94 
+ 10,1•2~ flG,021 91,505 ! 4,-i-26 . +. 517 611 61/ 
+ 6,-124- 10~ ,H5 !JO, 130 

\ 3,äO(l " 6 fi ett + ia, ;rn 121,1131 !08.18.i i 12,977 )) + 47 65~ 6:i8 
- 2,280 118,881 101:1,012 ! 10,'209 ess , 6'58 )) 

+ 1,430 120,511 111,001 ! 8,303 " - 47 611 658 
+ t ,ZdO 121 ,[J:it tH,5B l 7,0l)2 l (j/f 65H 
- 2,882 H8,i6D u.u;u ! .J,210 611 6{,g " 
+ 1,122 119,891 117,242 ! 2,01>0 . + 5,1 66-) 65H 
- 5, f8.) 116,708 117,639 

i 910 1 + 340 1,004 98J » 

+ ä.45!) 120.167 118,75:S ! 1,433 » + 34.'; ,J ,;JI,!) ·/ ;J28 + U,4-12 154,609 1,;53.737 ! 893 J + ,.., : ,;J.94 ·/ .37J ,/;) 

+ 7,5,i3 142,152 Hl,9U9 i 204 " ·/ ,.1.9.', f,J7;J 
+ 3,tH!) f,f;i,701 14,1,~91, 1 t,,UI D -t 212 ·/, 60(; 1,373 ) 

+ 1,124 1-i6,82ii 146,733 ! 32:, i 1,60/j ·/ ,37:J 
1 + 8,ï:!2 rn5,54ï 155,805 ( » C)" 

l .eoo -1,Jiil ~" + f0 <NC) 167, 76D i55,8Uii ( -,- .•.... t2, 197 • 1 606 1,J7;J 
+ 8,2~0 175 9!l9 Hi4,953 l 11, 2139 1. suc J ,J7J ' + lf.i,lll.i, 191 603 170,0,H ( 21 .799 I, soc / ,,1ÎJ ' + 11,lïU 202, ïl:U 181,ülJ0 ( 20,3~1> " I, 60(i l,3ï3 
+ 2,31.i 205 0•1G ISG,861, 

t 1 B, ![J;i I, 60(; I .J7J 1 

t 1;;,8H 2l8,9ï0 20;';,tni(i ( JL:H7 ' 1,606 1 ,:J7J 
+ ï,Ul7 sse.ssz 2l:!,ï93 ( U.,O:l7 )) I. 60(i 1,37,1 
-+ l 1.11l8' 237,945 2:l:ï.1o4 l 12.8'H 1,35ü 1,373 1 

+ !!l,-:1(\1 25,,778 247,4,iü } 0,7;-il) • 78.: f,:J7J 
i 0! 8,31 280,781 2ïD,7!0 ( 9,510 )) 

612 l,_.1ï:I + If ,1ü1 301,06!! ':!Dô,:'lüii ( 6,075 J 485 ·/ ,373 
+ 5,80:l 50-i, U38 298 ,i08 l 5.485 )) 

11/8 1,373 
-/- lli105H 320,0H 31;;, 59.i j 4,425 • 418 1,373 
+ 1,0::W 322,0'.!6 317 .·'1:>4 

~ S,!:ilH » ;J!J,'i I ,,17:J + !:j i08 33î,ï3,i 33t,1Si l ii,602 • ,1!),'j -l ,J73 + 1'2 so: 31l0,2,lt 5,l.5,517 l ii,746 » J9!j 1,878 + 10,~0() 360,,HI 3i5ó,321 ! 6, U2 • J9.'-i / ,:li3 
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N° XXI. - Situàtion du matériel pour trains de 

ANNÉES. 

ENTHÉES: TONNES. 1 SORTIES: TONNES. 

l'r1111iu ila~limmenl. l\&IIOIJVBl,LE!!KNl'. 

Extr:_sion., Obaogemei;tj Matériel. 
de ' Matériel 

neuf. 
2 

da11ifitalion 
3 

neuf. ltransformé 
TOTAL, 

PRl:IUER 
élnbli83amenl 

A R&NOl11~1.ER. 

Cl1aegewent 1=========1 
de 

tla11iliea1ion. 

Matériel. 

démoll. ltraosror mé. 

6 1 7 1 8 

TOUi .. 

D I re 
t874. 

1875. 

i870. 

t87ï. 

1878. 

1879. 

1880. 

t881. 

l88i. 

1885. 

1884. 

1885. 

1880. 

1887. 

1888. 

1889. 

1890. 

1891. 

1892. 

1803. 

1894. 

1895. 

1890. 

1897. 

18!)8. 

t89fJ. 

!000. 

1001. 

1002. 

100:'i. 

1004. 

1005. 

1000. 

fl.l07. 

1908, 

HJ09. 

48,775 '/, 

11,567 '/, 

5,190 

I0,9-10 

tO,tOI 1/, 

34,811 

53,850 

59,048 

4,051 '/. 

2,000 

2,700 

7,0IH '/, 

'i ,665 ,,. 

1!)0 

i.630 

1,000 

6,089 

t6,0-IO 

29,997 

oi,ï:ss 
2:;, 720 

51,354 

15, 1':fü 

t0,ï98 

-i7, il!I 

,il, 027 

i2 ,069 

11,159 1/, 

-i~ ,06-i- 1/, 

07,ï0ll 

2s,ooi •r. 

, 1 n 

7,481 ,,., » 

5,i<BO 10 

7,676 '/,1 " 

2,460 1 D 

5.200 1 D 

75 I 5 

00211,I 1,210 

D 1 1 1 ' 

56,254 .,., t ,204 1/,, 2,096 .,. 

17,257 '/, • 4,510 '/, 

12,860 '/. 00 4,890 ~,. 

13,400 » 5,780 

HS,501 1/, » 3,801 1/, 

54,880 " 5,000 ',. 

55,668 '/, )1 2,028 '/, 

2tï 1/,I so,205 1/, 

4,2-10 • s.sai '/, 
5,860 785 8,645 

1,540 > 1,540 

2,ow 1 172 '/,I 2,241 11, 

' 1 400 1 400 
17,300 100 20,iOO 

2,525 1 125 '/,1 9,7fä 

1,000 1 240 1 8,905 '/, 

• 5 315 5,315 

7,:547 '/, '2,300 9,83ï 1/, 

1,142 '/, 1,G64 4,456 '/, 

18,025 525 19,610 

15,159 '/, 

!),1$51 '/,1 25,619 
14,102 

11,100 

50 

4,020 

1 ,lllîO 

8,375 

500 

2,212 ~., 46,511 ·i 

77:5 

t ,270 

210 

iOO 

27,646 

10,000 1/tl 00,01a 

7 1/d 18 ,0~7 1/t 1 85,820 
i ,706 

!05,8158 

25,750 

60,ti34 

15,900 

21,C0S 

47,901 

41,027 

4il ,160 

43,421, '/, 

3,151 '/, 

' 1 > 

20 1 3,381 

, 1 4,519 1/, 

• 1 .t,950 •/, 

50 1 5,816 
IO 5.871 '/. 

690 5.090 '/, 

521 , /,I 2,öM 

3!0 ii,,171 '/, 

4,515 1 55 1 4,350 

!J,312 1/,I J 1 5,312 '/, 

4,930 1 ss 1/,I 4,985 '/, 

5,761 1 140 1 5,001 

5,4-90 '/, 72 1/, 5,tJG3 

2,-1-11 157 '/, 2,548 '/. 

2,261 .,. 1,157 '/, 5,399 

5,415 '/, 472 .,. 5,888 

2.752 2.0Gï 1/, 5,'illl '/, 

2,739 1/, 1,801 '/, 4,!Hl 

5,81'i9 t ,7G2 '/. ö,601 '/, 

5,264 '/, ,UO 5,6H '/, 

~,528 '/, 

49,1.90 '/. 

.t.,9:U 

8,10ï 

(1,421 

5,77ö '/, 

8,250 

4,080 '/2 
5,,1.,I.S 

s.sse 
6,ti0ï 

0,380 

3,777 

.i,BIO 

,1.70 

1,165 

650 

,1,,/,,80~ '/, 

459 

8!}5 

200 

27,1i50 

t ,589 1/11 tä, 11lH 

5,594 

9,2ï2 

7 ,0;,1 

5,7ï5 11. 
8,250 

4, !)80 '/, 

ti,!102 

!l,71H 

6,507 

G,610 

5,7i7 

52,040 

14,787 % 

1;s,eos ½I is.ssa % 

r.oso '/,1 8,306 
(l) Les clofffrc~ tie ln colonne 12 sont obtenus en majornut ou en 1li111inunnl l'cITcellf extsinnt I'anuéo Jir,,cé,lcnlc de I nugmcnlafio11 (21 Les chiffres de ln colonne 13 s'obtlcnncm en ajoutant, n I'elfcctif devuut exister l'année précédente, les quantités indiquêcs 

10, ses '/, 
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marehanüues a" 710int de vue du tonnage utilisable. 

h;mnlaliilll Efl'ECTII' BALANCe 
U 31 OtCEllllR!. de renouv~llemr.nt en tonnes 

ou de capacité. 

DIXl~IJTIO~ \,1cvanl extster OBSERVATIONS. 
du d'après 

existant ('). les colonnes En plus. En moins. 
PARC 2-5-7 (2). 

tl 12 13 u. 1 11S Hl 

• 211,0:H J96,8t:! U,21O • 
t- G:!,875 ~/, '!03,Sifü •t, 2-H,:i~I 10,!H-t 'f, • 
+ e. 731! •1. 2rn,o~, ~,i:i,6811 'i, :!0,0-1,; ,,. • 
+ i ,015 1/, ':!S-1,510 '/, 2i>0,8t8 '/, 23,i3I • 
+ 7 ,!i8-l 29':U33 '/• 271, i?,8 '/, 10,:rn; • 
t 11,-i30 303 !i63 .,. '!Sl ,860 21. 703 .,. " 
t 31,ID8 '/, 331,7••2 316,1);1 18,001 • 
-f- 5ö,3t2 1/, 368.0H 'J, ,fü0,52i 17,ii-ii '!, • 
+ 3~.ï94 -103,868 '/, 380,575 U,203 '/, • 
+ -i,5-tl '{, .ios,.uo ;;o., /!26 • 1, 1.1, 183 '/, • 
+ 5,332 1/, -Ut. 'i-i:! 1/, 306,226 ·:. fä,5113 • 
- 5,-1-13 '/, -lOS.200 50B.'H0 1/, 12,072 1/t • 
- 5.lfü:'i '/, 40-1,615 1/, ö!)(i, 220 '/, s,.uo , 
- 5,163 -lOI ,482 '/, 306, i26 1/, ti,2:jO • 
+ 17,551 1/, -il0,0'5{ 3011,9':!6 ·,. 20,107 '/! • 
+ 6,316 -l25.S50 .rns.!lot t0,350 . 
.L 5,017 '/, ,130, 307 '/, -H3,6:i'i '/,. IG,711 , 
' 
- 2,hJ\. 1/, 4'2i,!)63 -~13,0:i6 '/, u.soe '/. • 
+ 5,296 '/, 43;5,250 .,. -Hs. am '/, 10,-ilö • 
- 1,16:i ,f12,09J '/, -!t:;,4,6 '/, 16,GIS , 
+ lö,935 'f, ,H8,0SO 4l0,5SG ':, ;:;1 ,.tos 1/, ) 

+ ltl,93-i '/, -ifH,!JO,I '/• -H:5,2:fü '/, -11,;:;9 , 
+ S0.018 '/, 50J,883 430,26;; •;, G:; ,617 '/, . 
-f- S0,2HO '/, :i.B,ll3 1/, .rno, 26:? •1, i-1,881 ) 

1 +100,0R~ '/, ,;.(.!, 2:Hi 564,0:!0 '/, 80,20~ '/, • 
+ 17,500 (il11,ï16 :i89, i ,o 1/, 71 .985 '!, • 1 

+ 5:S,5;,::; '/, ïli ,lJ!> 1/t tl.Ji. o; ~ '/, i0,:W;; ' 
+ 9,098 7-:!.ï ,~iï '/! tiäO. rno 1, 71 ,OïS ) 

+ 11,:ili 738,;;!H 1/, 6ï:;, ll9ï '/, 02, !)07 , 
+ .ll,.fM ï80,0i8 '/, ï~,ii8 '/, :-;o,;:;oo • 
t ;H,ö8ï 81-f,.J,;:; '/, 76 l.805 '/, J~,660 , 
-f- 38,302 8;j~,8tii '/1 80tl.8i., '(, -l~,!l83 ' 
t l1,3iG'/, /;Jj.i.~31 818,03-1 -16,200 . 
t :H ,21}0 'I• 1115,lH-I Y, 8ü0. 008 •;. ,U),.UO » 

+ ÏQ,i)ffj l;i, 086,086 0:53.805 '/, 1i'.:!,'H2 '/, • 
-f- 3-l,5-10 f ,020,MO 06:!,1i28 58,098 ' 

on de la diminulion du pore (col. 11). 
Jons les colonnes 2 cl 5 cl co en retranchant celles de la colonne 7. 
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N° XXII. - Importance du mutériel de tractùn« en !909. 

A. - Nombre, puissance et poi1ls moyen eles Ioeomottves et des locomotives-tenders. 

Nombre d'unltés (1) •••• 

Nombre d'essieux moteurs • 

En tout ..•. 

Puissance 
de traction eu /_ Par locomotive. 
kilogrammes. 

. l'or essieu moteur 

Poil.Is moyen en 
kilog. portant sur) En tout . . .. 
essieux moteurs. 
les locomotives 
étant en ordre tie Par locomotive. 

marche. 

Poil.Is moyen en 
11.ilog. 

des ïocomouvee 
à vide. 

rotds moyen en 
kilog , 

des locomotives 
en service. 

} En tout •.. 

( Par locomotive 

) En tout 

{ Par ïocomotlve 

LOCOMOTiVKS EN G8N8R..\t. JUiSEllDl,K. 

à 1\ /) Leeometives 
deux trof,; quarre Locomolim- -.·,Hauu. 

ù lc11Jcr 
essieux essieux cs-Ieur tenders, 
moteurs. moteurs. moteurs, in,Upta,la11i. OU IUOJNIRU, 

1 

79_., ~,961 !S6 t !l3t' 1,106 4,045 

1,596 8,8-!3 t,1H 8. !7-i 3,349 U.6!3 

3, 7t6,fj0'J 18,894,006 !,!-36.055 19,1)43 ,!54 5,!!3,410 24 ,856,t>64 

4,670 6,381 7,lit8 6.670 4,714 6,145 

'!,335 !,Ui 1,954 !,37-i 1,551 2,139 

24, rsu, 050 H0,436,690 17 ,6S4.!40 1!8,711,340 43,5.15,640 l 6~,:}06,980 

30,308 40,674 61,833 40,-H! 39,363 40,Uá 

34,993,355 113,081,165 13,'i'>0,980 t!l ,132,0Gä 40,6t3,43ä t 61,745,500 

i3, ï39 36,t!IO 4-l, 115 41,!15 36, 7!1 39,878 

39,!31,355 1!6.40:j,470 17,7:19,600 l 3t, !33, 145 H, l36, '280 18-1,369,4!5 

49,166 4!. 691 61,991 44.!19! 4fi,!35 -i5,33~ 

n. - .Nomhrc cl 11oi1ls moyen iles tenuors imlépemlanls. 

Nombre d'unités. . . . • • . . - . • . . . • • . . . . . . • l!,S88 

to tout .•••. 
Poids rnoyen en k.Iogrammes 

des tenders à vide. 

Poids moyen en kilogr<1mrues 
ues tenders en service. 

Par tender .• 

. , ..•••••. 4!,77f,950 

Eu tuut . . • • • . • . . . • • ••• 

Par tender . . • • .•• • • • • • • • 

14,810 

89,173,570 

30,877 

1) Non comprts 4!i voltures uutomotrices clj locomotives électriques. ( fqir nnn, XIX.) 
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N° XXl[hie_ - Tableau donnant îaeeroiseemeiu proqressi] de la pui.'$satice et 
du poul« des locomotives, les perlectionnements apportés à celles-ci pour en 
renforcer la sécurité, ainsi que l'augmentation de leur tracail utile. 

- - 
Et'l-'ECTIF Pl:ISS.t"Cf. 

POlhS llOYB" 11/)llDRE :'IOIIBRI: :'l•l)IRRB !'1011811~ 1101101111 moyenne 
de de de d<1 ,le chevaux-heures des de traction des locomotives des locomoti ves locomolim èq11ipëes lo'.c111olircs tor.oruo;im uiiles dóveloppé, ANIIÉES. locomorives locomottvcs li 

figurant en service à bogie au frein surchauffe Compound par lea locomotives 1 an dans l'efrcr,tif an au We,1inghouse an au pendaru 
H dèceruhre. au .If décembre. 31 ,licembre. au :3t d,cembre. 3lfütm~re l'exercice coosidèré. 

(1) 31 décembre. :~1 décembre, 

1 Kg. Kg. 
1 1889 1,811 4 018 57,258 • 682 . . 
! 3C8,7ffä,4ï8 

1 
1800 i. !)23 .J.. iOO 7,7,350 ' û98 ' 1 320,119, 13•) 

1891 2.0i6 4,815 57,645 D 729 • ) 55i. 500,000 

1 1802 2,057 4,820 3i ,8ï7 » 7:iG • ~ 520,2H,783 

1805 2,051 4,830 5ï.9ï0 ~ ï80 " • 321). 78\), 45:i 

1804 2,079 4,828 58,120 » 818 ~ ) :526,lïï,501 

1895 2. 150 4,851- 58,150 » 821 1 • 3-iï ,9i6.956 

18!16 2,137 4,900 58,309 » 827 » , 561,268,261 

189ï 2,257 4,988 58,611 0 860 » • 599,802, li4 

1898 2.571 5,070 39,0l(i 5 950 • • 420,64:!.6· 8 

1899 2,61ï 5,08,i 58,892 5 942 . 1 50-i,522, tï4 

1900 2,600 5,000 30, lOO !JO 1,001 t J 558. l()~i,'!lî 

t901 2,854 5,091 ;19 ,808 f.18 f,I H » , 5a8,-168 ,-!Gt 

1902 2 967 5, 2 Hl 40,016 197 1,202 » " 506.050,-135 

i903 5,088 :i,358 41, 18!> 266 1,409 2 ~ 62!1,0.l0,087 

fOO-i 5 .186 5,507 41,000 510 1,48,i 3 D 61>5 2~7.591 

1905 5,300 5,005 42,90~ 431 1,609 3() .u i16, i!l2, 17.J 

W06 5,425 5.706 45,430 H5 1,694- ois 53 ïi8,80~.015 

1907 5.(335 5,89ï ,U,21!l 407 1,890 1:5 ï, 82:!, 71,i, ï83 

1908 3,910 D,02i .U,73-i fiOI 2, ltl3 sse 71) 811i, lö3,3ï8 

1909 4,0.W 6,1-ttî .1;-;,332 5J8 ~,50;5 3211 iO 805.250Ai.l- 

(1) Non compri.; ks 'ororuotives élcctriqurs el les voilures à vapeur. 
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NI) XXIII. - Situation du renouvellement des locomotives et des voitures à 
vapeur d'après la puissance de traction des moteurs, calculée tangentielle­ 
ment aux roues motrices et exprimée en kilogrammes. 

1 
1 

DUES. EN PLUS. EN MOINS. 

1 

BALANCE. 

1 i11ocn.1x-Es. ULOCRAll~S. 

31 décembre 1874. • • • • 4 ' • 4 ••• +232.659 

- 1875. , 20,328 +212,331 
- 1876. . 34,708 +177,625 
- 187i. » U!,662 +157 ,061 
- 1878. , -13,5150 +t14,611 
- 1879. 7.f.,3-'2 • +rns, 955 
- 1880. , li, 218 +u1 ,,;;;; 
- 1881. 138,HiO . +285,891 
- -1882. 68,93' >I + 551,825 
- i883. • 22,274 +532,:fät 
- 1881. • 40,900 +201 ,845 

- 1885. 103,055 • +594,608 
- 1886. • 80,083 +514,015 

- 1887. » HSS,460 +155,5;')5 

- 1888, 1 159,484- + 16,071 
- 1889. 96,478 • +112,540 

- 18!)0. 119,887 , +252,-136 
- 1891. 254,484 » +iso,!loo 

- 180~. ) 59,750 +-IH,1H 
- IS!i5. ·19,596 , +100,:-;.io 

- 189.J. » 36,608 +-'20,872 
- 1895. 70,700 • +:so0,;')72 
- 1806. 75,4-70 , +585,0U 
- 1897. 21::i,008 , --1-798,050 
- 1898. " 174,252 -j-623, 798 
- 1899. ~ 166,230 +457,~68 

- 1000. " 155,ï:H +;.101,BH 
- 1901. ) 30,386 +271,428 
- !002. 40,597 ) +<>12,025 

- 11J05. » ö25,IJOO - 13,875 

- i90,i.. 1 288,550 -502,421; 

- 1!>05. .J32,809 • +150,384 
--- 1906. lto ,:ï51 i -j--24ö,055 

- IOOï. 220,803 , +~75,828 

- 1008. ) 55,$00 +uo,3:1s 

- Hl09. 60,397 , +500,ï21> 

2, 1 :19, 15;'; 1,8ti2 ,000 - Balance (période tie l Bi:S à 1909). 2ïï,006 
Ilepor1 des résultats au 31 déc. 18H. + ':!3':!,859 

Balance au 31 décembre 1909 .. , + 509, ï~fö 
L11 pulssance de tracliou des moteurs, tangentlcllement aux roues motrices, est calculée ~11 moyen 

6,7U,5Pd'l . 
dela formule n dans laquelle : P représente la prosston de marche, en almos1lhères; 

tl - le diamètre ties cylindres, en rn~lr~$; 
i - la course des pistons, en mètres: 
D - le diamèlre des roues motrices, en mètres. 

CeUe formule donne également le travail en kilogrammètre& des moteurs, pour le parcours d'un mètre. 
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N° XXIV. - Balance de renouvellement du matériel. - Faleur c< argent >) (1) 

1 . l ANNEES. 

i (Pour les 
! années 
i11nléticures 
1 à f895 

.: C. IL de tS96, 
annexes 

t'\XI etXXll.i 

DÉIIIOLITION. 

2 

Ensemble. 

RENOUVELLEMENT. 

6 

Ensemble. 

7 

BALANCE. 

VALEUIi 
en 

A!IGE1i1'0 

8 

4880 
48815 
1890 
-1895 
-1896 
·1897 
{898 
4899 
f900 
4901 
,1902 
4903 
·190-i 
4901'.', 
rsos 
rno1 
·1908 
-1909 

rsse 
1885 

1890 
◄895 
1896 
H397 
1898 
189!1 

1900 
l!J(H 
4902 
!903 
190-i 

1905 

1!106 
l;lûî 

mos 
1909 

l'.!,002,9881 
f5, 25i, lO-i 
23,195,326 
'.!6, 256, ,0-l 
27,500,'2\!5 
28,827,468 
'29,937,830 
n,0-11,,sJ 
34,151,838 
36,MI ,6-iS 
38,669,SiO 
U,738,072 
-l-î,175,t37 

51,322, '.!Ot 
54,0l3,'l9I 
55,330,!it) 
56,0tlï,550 
5~,689,1~3 

IS,6DZ,î-12 

25,0lt,024- 
31,863,000 
37,138,:!-iS 
38,255,638 
40,433, -\.85 
H,384,3-Hl 
H,30!,621 
46,700,':281 
48,462 .sr: 
50,4-53,381 
~J,4-35,G99 
56,326,U5i 
es, 93-~, 73'2 

62,557,7G,t 

60,5'.!!,96î 

"·'" ·"' 1 

G3,293,93I 

597,690 
i,930,09-i 

285,509 
-1, 2',3,521 
-l ,32i,2U 
t, H0,362 
2,105,653 
2, !08,355 
2,U0,810 
':l,Oî8, 222 

4-,068,202 
4,4-37,065 
·l,Hi,065 
2,6ill ,089 
1,316,985 

737,27i 
ö'il .ssa 
9îO,i80 

1,l'H,H4 
1,787 ,90.j, 
1,315,320 
1,1 n,i,,o 
2, l77,ï97 
f ,950,861. 
·1 ,918, 272 
2,39i,660 
1,î62,'l96 
-1,990,804- 
2,982,318 
2,890,355 
2,608.678 
1,588, '235 
l ,398, 729 

636,068 
î36,lî0 
992,4-66 

lllatérlel de traction, 

42,600,678116,014,073 
·17,l84,i98 19,4-l.-7,050 

!3,~80,~35124,02!,952 
~7,v00,225 30,26~,403 
28,827,.\68 32,095,453 

1, 273,IIG 
·1,9.\.7,3î:l 
f, ";89,0ti8 
•l,'lG5,2öS 
·1,397,96,1, 
4,389,816 
f ,û.\!2,1508 
f,390,980 
1,390,980 

f,J?î,012 
4,377,01'2 
f,37î,0l2 
1,3ï7,0l2 
f,377,012 
f,380,50f 
-1 , 33 i ,43(l 
f,340;0;53 
f,350,203 

29,937,830 
32,0~3,!83 
ai, 151 .aas 
36,591,648 
38,669,870 
42,738,072 
n,n5,t37 
IH,32!,'202 
rH,013, '29i 
ötî, ;J30, 276 
5ö,067,IS50 

1
56,689,173 

57,609,653 

'21 ,000,55'2 
'28,7!•9,300 
3-\., 967,388 

39,520,956 
.\.t,831,H9 
,13,77.\.,165 

(5,945,129 
~8,09-1,261 
4-9,8i53,55î 
51,830,393 
5~,812,711 
57,703,0li6 

60,311, 7H 
61,899,979 

63,302,!00 
_ 63,895,200 

1 
GI,633,987 
65,636,603 

33,!82,853 
36,r.l-3, 183 
36,629,227 
36,81H,iH'Z 
37 ,rn ,1s,1. 
39,356,802 
44,332,877 
H,332,877 
H,332,877 
IS'.!,004-,887 
M,419,972 
57,301,216 1 

57,576,öH j 

lllatérlel de trauspo •. t. 

25,72,1.,001 
3-1,ill,647 
37,l73,IW2 
4-7,213;86l 
U0,855,166 
53,300,949 
57,083,489 
59,350,974 
59,407,SM- 
6·1,881,668 
61,9îS,668 
62,0lö,öOS 
62,015,508 
6~,015,50::l 
62,015,508 
63,606,638 
63,985, 8-i-8 
64,lî!l 1768 

183,8001 
2,389,52-1 
2,166,108 
1,83'.!,750 
i,387,700 
2,960,330 

·186,04-i 
232,281S 

549,672 
i ,94-IS,618 
4,976,075 

7,672,010 
2,415,085 
2,881,244 

27ö,295 
4,562,330 

2,321,970 1 

266, l05 
·1,081,037 
3,61-1,302 
2,44-5,783 

3,782,M-1 
2,267,4-85 

5û,875 
'2,4-73,SH 

9î ,000 
36,840 

f ,59-1, 130 
:ri9;210 
193,920 

B,089,780 

f6,l9+,873 + 3,594,195 
2!,836,57-1 + 4,652,373 
26,f89,060 + 2,708,225 
32,095,153 + 4,594,928 
33,482,853 + +,655,385 
36,443,183 + 6,505,353 
36,629,227 + 4,585,744 
36,861,512 + 2,709,67+ 
37,4H,184 + 819,536 
39,356,802 + 686,932 
44,332,877 + 1,594,805 
44,332,877 -- 2,8.\.2,260 
4-4,332,877 - 6,989,325 
52,004,887 - 2,008,404- 
54,419,97! - !110,304 
57,301 ,2rn + l,233p666 
57,576,5-lf f+ 887,338 
59,-138,844 +(')l ,529,188 

28,045,97-1 

1
+ 7,045,419 

31,377,752 + 2,628,452 
3S,2M,679 + 3,287,29-1 
50,855,466 +1-1 ,334,210 
53,300,949 +1-1,469,ISOO 

D7,083,490 +13,309,325 
59,350,974 +13,405,845 
59,407,8i9 +11,316,588 
61,881,668 +12,028,fil 
61,978,668 -;-- 10,HS ,!75 
62,015,508 + 7,202,797 
6!,0IIS,508 + 4,312,4'2 
62,01~,508 + 1,703,761 
6t,015,508 + f15,5~9 
63,6U6,638 + 304,438 
~3,985,848 + 90,6i8 
64,179,768 - 45~,219 
69, '269, 5.\-8 f (')J,63'?,9-115 

(1) Les valeurs ,Ic remploi du runlérlel démoli sout versées il l'nntrctieu 011 uil budget po111• ordre, qui scrl d'appolnt Uil l,udgcL ordlnalre 
pour l'enlrclfcn cl Ic renouvellement, 

(2J Au :if déncmbrc 1900, il ,·cstnil /1 fournir, sur fonds Je rcuouvellerneut, du runtéric! de trnction d'une valeur d'Inventaire de 
75'.>,SGO francs et du mnrërlcl de trnnspoi-t d'une valeur d'Invcntaire de IH,240 francs. 
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N° XXV. - Achats et consommation 

L- - -- 

ACIIATS. CONSO;tI;UAT10~8 TOTALES. 
~ DÉSIGNATION 

1 ..,_ PRIX PRIi 
1 ~ Ju IIOVltri IJOH:-. 

,f CO!lr!SU.STJBLl:4. OUANTITtS VALEUR. QUANTITtS. VALEUR. 
p;1r par ~ 

j TOllnt, 10nn. 

j I Kilugra1,omt1. Fr. ~•uns,. Kilo~r,mme•. Fr. Frnne,. 
Charbon menu demi-gras. 881,748,115 H 89 If ,368,!ls8 0:5 875,32¼,000 12 8!l H, 28!, 926 36 

1 - menu gras. '?18,?8~,6t6 U tii 2.97i,7i0 77 2H,ï55,000 n 61. 2,901,9i8 ':lO 

- menu maigre. 339,406,iOO 11 î7 3.995,':!21 52 3M.HO,OOO li 77 ,l.,t6i,Si4 70 

- gailleleux. • 75,36:S,ooo f8 '.!9 f ,386,015 .\3 7o,'i80,000 18 39 1,393,59'• 20 

- gailleteeies pour lo- 622,SBi 18 15 -tr ,30i 81 583,000 18 15 10,1531 <l-5 
cemotives 

1 Briquettes, lype 1 . • IU,381,00~ n 45 2,519,861 • 04,239,000 o I5 2,516,970 55 

1 - lypell · • ?89,171,000 f9 23 5,57\?,086 87 288,976,000 i9 23 5,55î,0(18 48 

j • Toini d•• cf1arbo111 menu, el --· 
1 el ga~lleter,:r, gailleterie, et l,Oi9,583,0!3 H, 28 27,8Jl,'.!t9 35 t,%1,767,000 14 !6 2;,830,933 9i 
: ; bnqulllle1. 
· ,.. Charbon • anlnraclte • • 1159,000 29 3l 46,390 90 559,000 29 32 16,390 90 

- • grains lavés s , f,880,000 H 6t. 27,470 • i,830,000 U 61 27,4-70 » 

- pour Corges • H,7n,OOO H $2. 189,321 50 11,8!0,000 f.l. 82 190,288 80 

- gailtetias . • • 3,90-1-1000 24- 64- 96,i87 , 3,904.,000 24- 64. 96,i87 » 

- p• fours à réchauffer. 8,573,000 19 07 -163,4-70 so 8,74-7 .000 rn 07 166,805 29 

- pour fours Radelet, H50,000 f9 91J '2,985 , ~50,000 rn 90 2,985 » 
60 p.c, de gros. 

Coke industriel • • • 95,000 '20 t3 -t ,912 50 95,000 M 43 i ,91'l 50 

- pour récbaude.pour usines 8 ,65t , '.!I O U 0-~ • 90 .ess 95 s ,651, 21 O 22 0-~ HO, 693 91i 
et pour trams legers. 

Coke spécial lavé pour londerie 21635,000 .!8 i:J ,4, 125 , 2,63!5,000 28 i3 74,H:S > 

Ensemble • 1,9S/l,80l.'~33 U 38 t8.1193,7î.'S 70 t,991,2281210 H 36 t8,597,7ll~ 38 
1 , - ------1-·---- - ------ 
'1 Charbon menu demi-gras. !:191,161,38:J 15 ï9 1-i,0n,083 • n5,3!J3,000 Hl 79 14,,Sl>,filti 4Î 

; - meuu gras , i93,296,390 tti Ol! J,1n,809 61 207,22,,000 l6 02 3,319,776 H 

i 1' - menu muigre . 31!,626,250 a 26 4,~66,3,~3 • :~3!,713,000 14 !6 4,144,'-87 38 

1 - gailleten:x. • 6!,317,500 20 -H i,2î4,014 10 69,191,000 20 ·H t,il6,308 OI 

- _gailleteries pour lo- 7,830,318 19 90 t55,8rn 3; !l,822,000 19 90 195,457 su eomouses, 
1lnq11ctles, lype 1 . -1':!5,6H,MO 20 29 2,~•9,'272 99 H0,3~1,000 20 '.!9 '2,6H,:?i3 00 

Briquettes, type 11. '2î4,909,:SOO 'H 09 ö,074,033 09 '289,673,000 22 09 ö,391'i,876 57 

i:, 1 Total deschurbons menu« el --- --- 
li \ qai/lel~u:,;, gailleteries cl l ,8ö9,8l3,S-~I l6 96 31,'iH ,-1-05 16 t ,9W,+40,000 l6 96 13,50-1-,76.f. 89 
'" de» f>riq11tJJtu. 

Charbon c antnracne • 330,000 36 36 til,000 30 330,000 36 36 12,000 30 

- pour Iorgos 13,26:!,0UO -17 03 U5,8ô4 • fJ,228,000 17 03 22:s,2;2 84- 

- gailletlns . 2,870,000 27 40 ï8,6fä 1 2,870,000 21 -l.O î8,6HS , 

- prfours à réchauffer. 10,235,000 21 03 215,Ht !50 9,9:SO,OOO 21 03 't09,248 50 

: .- pour fours Radclet, 160,000 2t 3t 3,~15 • 160,000 21 Ji 3,415 , i liO p. c. de gros. 
! Cob tudustnéï , • . . • 11~5,000 n 36 13,'!75 , 5+5,000 H 36 ◄3,iï5 1 

; - pourrécbaud_a,pourusines 9,200,950 2, a+ <n3,957 tû 9,!00,9~0 2~ 3,i '223,91l7 16 

1 

tH pour trams légers. 
Coke specral Iavë puur rcnderte t,2to,ooo 31 fi 69,760 • 2,t40,000 3t t~ 69 ,îGO 

Ensemble. • • . 1,908,6116,791 47 06 Jt,553,1163 li 2,013,963,9/SO 17 OJ 3,l.,ili0,33S 69 
(Il Pour lu parcours, 1·olr pages 23 el ~4. 
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1 
CONSOIU !11 AT ION DES l,OC Oi110TI V 1-:s. 

PRIX par lnin-kiloœêlrt ( l ). par !9(4Uloli1e-kilomilH par l0<•1110lin-til•>111ilr• 

QUANTITÉS. 5JOYU avec traia (1). eD géi,èral (l). 
VALEUR. 

Quan~lé. 1 Qu,u,lito:. 1 Qu1mtil~. 1 
par 

Voleur. Valeur. \'1leur. ro.,~i. 

Kilogramrnei. Fr. fr~nch 1 ti ~- K. F. K. F. 
806,763,400 ◄2 89 ·IIJ,399,180 28 

499 ,05!,300 U 64 'l,7◄5,073 3î 
343,,68,000 1◄ 77 4,042,61,3-3"6 -· 

IS,703,1100 rn 39 ◄04;887 31 
24 Oi 0.3l0 l!0.50 0.:!90 15.îG O.UJ 552,600 ~8 15 40,029 69 

4U,56ï,-i00 i7 .\5 2,i87,801 43 
I 

286,930,700 ·19 23 5,517,677 36 

4,785,037,900 U 16 -li>,ll77,Y67 51 

87 i, 661 , 100 Uî 79 13,763,528 77 

f95,'l6h300 rn 02 3,428,Ui 09 

322,596,900 u. !6 4,600,!!Jt 79 

ö,519,500 20 4' H2,818 58 

7,!)69,000 19 90 458,583 -IO U.10 0.41\l 21. 19 0.358 16.1!0 o. !7-~ 
no,aoo,ioo 20 29 2,6i3, 79::S l2 

285, 'i :i9 ,100 \l'i 09 6,312,418 51 

t ,8◄9 ,070,300 46 89 .301 ïl 9,ö09 97 

1 

1 
1 
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Annexe XXVI. - Prix de revient de Iénerqie électrioue 

i\O:\IS DES USINES. Charg"5 
flnauelères. 

Fr. 

Matières. 

Fr. 

Main­ 
d'œuvre. 

Fr. 

Entretien 
Réparation 1 ,:1 rép,1~:ition.l frai:.d!vers. 
du matériel. il1·s nàtlments 

Fr. Fr. Fr 

Berchem 

Gand-Sud 

An vers-Nord 

Quaregnon-Cr,ntral 

Namur (alelier central) 

Malinrs (usine centrale) 

Anvers-Sud 

Monlignirs . 

Liége-ûuillemlns 

Charlerny (Sud) 

Ans. 

Arlon 

gsschen. 

Mons. 

Namur (remise) 

Ronet 

Welkenraedl • 

Gentbrugge (a. c, de wagons) 

Malines (grande usine) 

Saint-Nicolas 

Courtrai 

Louvain (a. c. de locomotives) 

Marchienne-au-Pont . 

Luttre (atal ier central] 

Renory • 

Ath. 

Lodelinsart, 

Cuesmes 

Alost 

Saint-Michel 

Gentbrugge (a. c. de lccomntives] 

Lutlre (remise). 

li,510 28 .47 .2lï ~l i0.2U 20 
,· 

15,126 .JO 45,107 52 O,SH 30 

10,556 » 52,0ï8 87 4,621 jO 

17,5!}2 » 44.5M 16 10,054 0:5 

15,H8 55 24,0CO Ol .J,8-!9 20 

9,238 50 j 2~,055 51 1 14,'!iS • 

8,5:!5 Ml 1 58,018 051 5,881 ;50 

8,303 30 f3,235 f6 0,015 42 

7 ,,100 OJ 

8,652 10 

4,020 O!J 

ï,38lS GIJ 

5,470 02 

S,219 6-i 

6.426 03 

e.us 40 

12,t05 68 

14,259 99 

8,25i 46 

17 ,,fä.{ tï 

11,047 82 

H,88! t~ 

12,215 83 

0,937 22 

7 ,0.l;S 58 t 1,039 9:S 

4,086 05 9,841 ïO 

6,684 41 t>,750 12 

2,306 87 4,742 41 

5,592 55 12,760 :51 

4,427 57 1.0,521 00 

5,95! ï5 5,819 01 

1,550 57 s,560 ~o 

2,578 2ï 5,588 62 

3,889 58 5,577 25 

1,345 66 6,005 5fl 

2,425651 2,706 49 

1,578 90 4-,088 !'.13 

?83 81 

t. 551 22 

812 30 

3,004 05 
t ,401 76 

3,2(1.J 35 

6,506 , 

7,0'!13 36 

6,575 60 

U,22:.S 10 

5,Ml7 55 

5,103 '!2 

,1,540 58 

6,993 10 

5,082 46 

5,506 20, 

5,ï04 30 

5,650 60 

5.557 00 

2,520 82 

4,116 50 

1 .544 21 

:5, 025 08 

5,003 59 

5,ori 51 
1,2.U 67 

3 ,5,{0 h 

1, tOï 10 

0,1;:i 00 

t.817 10 

1,314 80 

4,080 18 

370 85 

394 18 

78~ 19 

458 ,il 

2,2i! 06 

45'! 5i 

11,026 6+ 

1,628 12 

20 75 

451 69 

120 02 

t,851 4-5 

100 5-i 

3,886 57 

556 46 

777 ) 

1,082 50 

Hi 00 

1,698 58 

2ï9 23 

1,691 62 

84 86 

76;$ 60 

:585 07 

309 40 

47 90 

78 i4 

257 !J7 

l25 ) 

400 Oï 

-15 • 

82 40 

100 » 

130 • 

180 29 

785 -U 

40 • 

50 • 

i6 52 

9 60 

120 • 

65 • 

2,0 • 

63 50 

If 90 

iO 27 

291 90 

280 01 

1,008 Oï 

75 t7 

282 50 

69-i a 

208 4:S 

ü5 1; 

57 03 

101 O+ 

21 62 

2-U 07 

31 68 

l :55 

0 :;; 
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7n-oduite dans les usines du chemin. de [er en 1909. 

1 
Puissance Production Consomma- Consomma- Coflt 
maxima tion tion du kwh. 

Frais totale. en dehors Obseroations, 
généraux. Tonus. déhilèe. dans l'usine de l'usine. ui ile. 

Fr. Fr. Kwh. Kwh. Kwh. Kwh. Fr, 

4,699 75 80, ï6!S 6,l 160 8ï5,538 8,564 886,774 0 095 

-i,555 48 76,625 4,l ii5 684,236 5,405 6i8,851 0 112 

~.976 64 50,720 6':! 12tl 500 .U'5,000 3,500 459,590 0 W:i 

4,432 98 77,407 32 200 OBï,271 28,423 658,848 0 121 

!,373 30 ,f.7 ,45i 90 510 501,232 ':UB 500, 98' 0 00-1 

ö,ö,8 {)6 :U.,1!54 32 211.'200 345,674 769 3-i4;90;S 0 159 

5,690 71 58,471 GO 08.600 3U,693 5,776 308,0lï 0 180 

1,ll81 23 53,780 95 62.040 250,228 8,268 2-fl ,960 0 150 

2,.fä6 -40 40,561 :50 55.'iï5 217,2.it 2,778 2H,4!'fä 0 189 

i,84:i 0-l 33,500 18 60 2:H,056 9,566 2l':l,670 0 157 • 1,!10 -17 20,485 8tl 72 910 160,095 2,522 166,571 0 122 

1,940 88 33,587 55 66 161,6W 1,569 160,2ï1 0 ':!09 

1,797 58 2-i,617 40 48.8ï5 168,ù05 5,:no 162,626 0 l!SI 

1,768 56 27,095 27 44,400 150,550 1,668 157,871 0 1ï1 

1 ,-it8 0-i 25,694 61 5ï.800 l50,2HS 5,1:108 Hfö,217 0 165 

t,6i5 81 29,009 96 30.t68 140,517 5,765 156,5:S.l 0 212 

1.537 27 25,098 73 35 137,4-iï 1,650 135,827 0 184 

·I ,282 13 21,505 J3 32.200 132,337 5,662 128,6ï5 o mu 
t ,085 52 21,556 27 !H 680 122,164 5,231 118,953 0 170 

8~ 4i 15,955 92 44.610 116,;;0B 5,520 113,0ïO ons 
1,588 92 27,042 91 39.010 103,520 2,480 100,8W 0 288 

1,043 U 18,513 il 07.630 90,3i1 - 96,5i1 0 192 

817 18 16.984 67 18 095 ns,Söti 5,882 71,01,3 0 256 

.fäj 60 i, 128 10 5ï. 220 71,621 - 71,621 0 009 

St 1 73 15,536 00 H,.605 60,023 2,.f.02 58,5'?1 0 231 

8'6 8tl 15,521 91 t7.:i50 49,582 2,327 n,mm 0 525 

801 05 12,969 82 9.836 40,259 1,438 38,821. 0334 

516 1Sï 7,519 35 27 .680 37,011 - 37,011 0 198 

597 69 10,312 67 6.500 26,106 - 26,106 0 39::1 

aso (H 5,'Z03 .u 12 24,013 - 2-1,,015 0 2l~ 

169 52 -l,017 01 5,0.lO 15,104 11 13,003 0 506 

408 12 0,521 87 4 B,650 - i-2,6150 0 409 Usine supprimée, 
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N° XXVII (suite). - t'clctira9e des staticus, ateliers et dépendances. 

D. - i:eh•inage All ;caz. 

- ·- 

~ HOMBRE DE BRULEURS. PUISSANCE CONSOMMATION. IH(l•~NSE 
<.;.; lsuuineuse 
:,:_ 

\'oies I T . 1 1 
101:ilc 

Quantités. 1 
p~~ 

z el t,·,t•an:(. racuon, Transports. TOT~I.. en l,oui;lc,;. uëpenses. wèlre eu&!. -,:: 

,.., ••••• , .••. 1 .,. i;_ ~,. .:. 
188:i ~•9 7,'28f H.8~2 '20,JH 305.1:JO •l,J:li,%'2 6:ïK,559 98 0.IM 
11i90 59î 8,496 U,950 'tJ,OiJ 31:>,6\.5 5.477,IHJ 15-\,70\. 31 0.1:1ii 
189-~ ôî.\- 8,59ti 14,::!3 i:,, !193 38(),910 5,~9!1,4-:.11 1 717,2-',o 5~ u. 1'22 
1896 709 8,781 H,985 t.),,)Ï5 38~, 1!,tl 5,st:l,518 6ll6,H:J -18 .. o., to 
-18!/î 758 8,8ti0 i5,168 '2➔,î86 StiJ,805 5,H:H,:ï.)2 ti9t,tii~ ,t 1 li. nu 
189~ 781 9,199 -l~.51'; ~5.?i03 5s9,M5 5,Sü5,I55 682,'W\ -i8 0 .1 Ili 
1890 l5-ï2 9,{90 i5,3i8 ';!5,îlO 6tt,HO 5,li!J,!)tli ti5ti,1U5 05 V.117 
1900 f,050 9,tH9 45,3-tlt ':fü,1)39 :16•,!1!15 5,H:\,075 659, 3:?:! 5~ 0.IH 
1!!(11 t,t96 9,MJ H.>,'t4-î :W,09ti t11;9,:itO .\ _!11;!), 0'•9 58~,?;sti 4-S O. l 11 
l!!ot •• '217 9,"i31 ~s.,oo ~6,0\il 9!:i,O!O 4,561 ,:JJo 555,.s!)I 50 O.lH 
1903 ~, '!71 9,1Sti9 -15. "t::11; î6,H6 !lti:!,:!1:i;'I 4, îl:10, fö!I 51~ ,51\t -~!! o.,to 
1904 1,409 if) ,5:1!)_ H,9H 't6,909 99-'t-,010 5,001,259 61~,~U 'H 1). i t:i 
49V5 1, ~:H- 10,;S:!8 H,953 ·:n,065 1,0;;1 ,:HS -~,7111.HI Sîtl,:nll 9J l!. l~I 
t90ti .l ,3!13 t0,1-10 H,999 'fi ,-?3t 1,0i-\,lif,O 4, ;02 ,1!\!J !!>i3.li51> » 0.1.H 
t!.107 1.454 10,9M H,039 26,Hï 1.-IU,ticO .i,7118,19:1 5Hl,Hl7 :.!O U. 1 tl 
.008 t,550 w.s:n H,t79 'W,i>liti l ,t lt;,JJO .\ ,il!t.i, t50 :\:19, tî5 -4ti O. 1 t:J 
H)t)!) t,GoJ 10,:>13 U,J9:; '26,tff\ 1, t :!i, 1-fä ( 1) l,071>, t96 513, \5:J 4! 0.1n 

(;. - ÉelAlragc •••• a,éh·olc. 

1 LAMPES A M~CHES LAMPES A INCllMOESCfNCE i . 1 ... - .,, 
(F) ::,.,, ••• 0 0 :.:;: E . 

i!.H 
Q• 0 • ,.-.. 1 .. : i -~(Ji <.:.l ti~J· nu ~~;;- ·3-:::-;; = r.., 'h 

;,-_ g t''g-~ ..., •.... ~ int ~ ê1~-~ VJ ::J 0 

z .H~I r~;f ~5t.o ~;~g., ~~~ Tot~!. ::-:.-::. Total. < ~ ~~ ~.,..l!.C ;::, ·- :i 
Il;. ~'!'Y:::: c; -:r...:: CL a <J 

1 
_; ~ o- ...:,~è~ -~g ~ g~5 ...; g,gg E =:-e~ =-:= 

1 " --- ~- ;...:.:r::, ;:... !.:... 
" 1 1 

1905 5. 35.\. 9,i2:j 9,339 1 l ,:!93 35,'iH • 18 • Ill 780,801 \ 

190(; 5,IO!) 9,MH 9,!546 11,335 35.l!S2 J 25 • ., .. 800,3S'î --) 

1907 5,-~22 O,ütll 9,818 H,821 36,liï9 ~6 100 . 155 015,8J3 

1908 5,~20 9,589 10,2;15 ie.ees 31,25'! 150 1i8 .1, 3il l,Oü:1,089 

1909 5,-i:!; !),60~ 10,4-+6 l~,21:.! 37,680 387 . 2öS H) 6H 1,2,·ll!,O::'!~I 

!\0 XXVIII. - Éelairaqe des trains au qaz riche. 

r-iO~IIJIIE Coal()llllllalion lol.11t 
DEPENSE DE l'RODUCJION DE GAZ 

cai matières et solaires. 
AHN(ES. de de 

PAK I PAIi 1<1È·rt1t: cuas ·rn,u,,s ~:c1.1rnf.s. 1 ANIHi~lLll fi A~. TQT.\Lli:. THAI;'; 
; 

• llctrc:s: cubes. l.-r. (.; . 11"-:. (.;, lir, c. 
1885 •.•.• 130 :l~l!,î81 105,191 72 80!1 i7 0.36t 
lti90 . ... 155 Jti2 •. rno fl5,996 80 'i-l~ 37 0.3:.!0 
18\15 •••.. :.!18 -i-33 ,-2Ji IIO,Ot6 67 5U-l ';I O,'l5\. 
1~9ti •.... 217 ,\.!IO,t:lO Hti,755 tô 5Jll 0~ O.'t-iJ 
f897 ••..• 'l55 Mll,567 tJti, to':? 81 5:3\. 15 O,'i.,ö 
l:i98 •.... :!!JO 62~ ,O!ti ◄~Z,'21H- 156 6:!5 O:! O.H! 
111!19 .... 310 69t,1133 't:!3,◄JJ 80 î l!I Il') 0.32t 
19v0 .••... 3-18 l!til, l 12 't9;i,887 ti7 ess 117 o.an 
1!101 ... .. ;n,i 918,866 'l66,-l l 8 30 îl t 55 0.':!!10 
l90~ ..... Ji15 95~,0H '2~0,Y50 . , MO 37 tl,':!JI 
1903 . -Hö 4,0iü,58t 'l15,72ti t i95 9t 0.200 
~ !Jv4 .••.• ♦ÎI.> ~, 19:t, 'iî9 t79,u9:i t 111:!3 llî o.tai 
1905 ....• 5t3 1,I08,30l 'tti9,06~ t 609 5ll U,l!ll 
19()û . 5:ll 4,554,870 s·~'l,5-i3 ce 61!1 Ut! 0,!07 
J9U7 •• , .• ~1:!-' -l,'730,MO 381,649 01 î88 53 11.'tiO l l90l! ..•.. 4,9 ~ ,681,DO 397,9H î◄ 813 'j(I 0.':!36 
1909 •...• 50S 1, :ltti,+9-i 32li,ti67 03 64:3 0,\. 0.'!14- 

(f) Ce cbrflru rt"J>I ést nie la quanlilé de gaz consommé» exclnsirument pour l'érlairage. les chiffres 
con e sponuums tirs a 11nc~:1 an lèrieures ex pr lmeut la quauuté de gaz uuusée pour t'cctalrage et le cliu11ll'age. 
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N" XXIX. - Parcours kilométrique de« locomotives de l'État et des locomotioes étrangères 
sur le réseeu. de l'État. 

PUCOtllS CTILI. 1 m1:ooas POtl Stlllf.l. 1 lm'rt'Tlf P!l:C0Ol:S 

EIISEIIISL[.I rnoyrn 
1'110Jt:'h 

Troiu• 1 Train• 1 Tr>ins 1 [11 J •• 

1 ma,u.-unn. l 11101tun. 

p:t,r mollmr 
J, d< .l ,id ••. 

•ôy11gr-on. ■arc~•••~•~ d e roule. (Kilom,) 

a. LOCOMOTIVES Dl: L'.&TAT. 

Loeo11101i,u & ••J•B••n . . • . 133,359, ?70 f 728,5?7 1 74,360 f 1,08S,J91 1 l,7U,8~ 1 36,96:1,171 1 1,1.1$1 ! 35,171 ........ l - mi:ltu .• b,793,044 15,010,3~ 1ss.~10 1 l,IUt.:!11 1 :?,3;:1,iS:t 1 :?'1,IISI ,333 1 692 1 31,l69 
pour 

lei I igu,·1 princl· - l ,..marcl1:11rJi,..es _ 516,!i?l ?l,674,316 39.S.llri 1 3,2::!:?,iU 1 s,,Jo.rn, j 36,:!39,63} 1 1,4?3 1 ~.4fli 
palei. 

dt tt:nre • • _ • • ~:,,300 300,0IO 11.;o!I 1 3U,7S7 1 6,764,i?4 1 7,~59,4~';? 1 397 1 IIS,78!1 ! '··"•""""""''"" , .. ,,, '""" :?,.300,2~1 100,?61 8,0ï5 141,~i 36!1.6ll 1 3,1100, \$$ 1 un 1 :!!l,SOI 
,1::i,triel ram Jtt.'->. 

Jll.)Ur 
3.\(1,r,30 1 :?,OSO 1 1 W,6S!'> 1 41,3!191 410,SSl 1 3á 1 11,'it~ r Lu,·umotiu:s--fouq;on, ••• ► • 1 . 

lo 11(:IICS seccu- 
da ires. 

Yoi1ure1 l ••1••u r . • . • · 1 1113, 741 . . ~,058 17.:16!1 125, IS.>! :1 !'>,4H 

L'.)-t01noti,eN ouimiJ~cs run moteurs ltl(cn. 1,020,177 3,039 333 rs.aas 5:>,0:!l 1,097, lil 3:?,3-W 

--- ---- ,~1 1:S) 
3.U3!1 ! Enmu~le 1•our l!HJ9 (IJ ••. f 46,58l,3t3 , 39,62.;,,7J GH,339 6,451,5111 19,,&!,(i()(l UJ~288,:?79' ?8,623 

.-------------.- 1 ~ 
(3) 66,41D,8~2 

~:n,cmble 1,ou r 1008. • • • . 

En,emlilc 11our mos ... 

:4)i6,fl7~.~;,!}I 3'J, lô5,3ôl 

----------- 
(4) s:>,:!39,7.10 

481,498 

39&,:?:!i 1 6, ,075 

-~ 

fiU,1!161 6,8$;,4:t~ 1 111,~,9,0 

--------------------- 
27,06!'>,li(I 

O. LOCOMOTIVE!I ÊTll.Al\lGÈll.ES, 

1 51 ,,67 

----------·- 
51,257 

53,5~3 

(4) 
l l?,3:!i,900 

53,SU 

SJ'.!, 7ó5 

518,~~ 

a,1m, 

~ l"" 1 c résea u l:i rnultiple trae- 1lr l'Etat .• 
(1) Y ev111pri1. • ucu •url«11igr1cJ. 

itranR(t(.$ • 
le parcon rs aur lés li~u~, etrnn­ 

g1ko1 .•• 

("!) Y compri1 lo double trutivn • • . • 

4,073,542 8,573,436 ~,f.l:iâ . . 12,Gl!l,Oll.2 . . 
3~8 156,0,~ . . . 156,4(13 . . 

ïl8,:!8~ 49,,2jl . 48,~3' . l ,Z,2,067 . . 
104 1,333 . . . ,, 137 • . 

(3) J\_on c•rnq,ri_a 4U3.0:iK _kllt1111èttr1 ic r:IJ'lt1'rt::anl :,ux ,,oilurtH t.:lrotdqth~• ;Jont e1tc11lé sur ID lit;nt ~ lt'Jttion ol,·et~~fl\J~ ,Ir !dun,• Bouasu , • 
f4) Non ci>tnf►till 3,1111 kllot11êl1·0• ~e t~J~porlnnl au). 'toUure> th:clrlffUC!' ay111l circule ,ur Ic réseau prmtqtil ,, -1~~. l:?J .,,lo.ucu,•, Ir r,1pi1orl:anl à b lign~ à 

t rs cuuu tlcdr11tUe tic ~fotu a IJo&h.;u. 

Obberva1i<m. - l'récédetnmeut, tous le, trains mixtes indistinctement étaient compris sous la rnhrique : Tmins de mar­ 
cl,a11elisas. üepuis le ter avril t~ll4-, ils sout répartis entre los trams de voyageurs et Ct!Ul Je marchaudtses, sutVdlll qu'ils 
out pour aûectation principale l'un ou l'autre do ces transports. 
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N° XXX. - Approvi.,;ionuements et matériel en magasin. 

Services de la traction et du matériel el de l'exploitation. 

1° Approf!isio1tt1e111eut.s et matèriet en 
mayasin, dans les dépôt«, et restant 
à fournir sur les marches de i 9011. 

A. 1Jtatières el objets neurs. 

Matériel, outils, meubles et ustensiles. 

Comhustlhles . . • 

Huile d'éclairage . 

Huiles et matières de graissage • 

Dois de censtructiou. . • • • 

Pièces de rechange neuves ou de rem­ 
ploi pour locomotives, tenders, voitures 
cl wa1:011s ••••• • • 

Aciers, fontes et fer~ divers .•.•.• 

Cuivre, bronze, étain, nickel et autres 
métaux. • • • •••••••••• 

Couleurs, vernis, drogueries et produits 
chimiques •••••••..•.. 

Tissus, crins, lils, laines, cordages, 
toiles pour bâches, etc. 

Matières et objets divers .• 

B. /llalières el objets hors d'-usage : 

Mitrailles d'acier, tie fer el de fonte (1) • 

Milmilles ile cuivre, de bronze, d'étain, 
de nickel et autres métaux, vieilles 
matières diverses (1) •••••• 

Total. , • 

':!0 .d pprooisiounements à la dispositica 
cles seroices consomuuueurs .. 

Stations et ateliers . 

Sections • • . • . 

llo,,e; pour locomoüves , tenders, voi­ 
lure, cl wa~ons, .••.•. , • 

Valeur totaie des approvislonnements . 

A~ ~IIOV ISIOIIN ~!IIIINT~ 

en m;.1t,asi11 cl CH/Fl'RES 
dans 1·c,1u11l à fournir co1-rcspo11tl1111l:, 

les dépôts 
eu l!HU sui- les '1'0&11ux. JlOIII" 1908 au 

,'if décembre i909 11·,:ll'ché. Je t 909. (lari( de t!JO~J. 
(turif ,Ic l!JO!J.J 

; 

1,165,631 15 ,095 , 1,tïl,7t6 15 t ,592.091 46 
1 57,866 01 • 57,860 01 75,070 521 

1ó4,UÓ5 55 01,HSI 5(l 226,367 09 282,510 76 

3U,648 8ï 255,46! as 550,115 8~ 59i 1<>➔ , ••• , .•. , ..• _ ";:, 
1,ï75, 185 5i , 1, ï75, llfä 3l 2,547,087 68 

5,t:ii;S.~71 6:5 145, 771> 87 ;S,601,1)47 50 ~,508,018 68 

. Ot:il,538 n. 5,0I~ 76 05,i,551 48 l,05l,5i8 15 

2,504,596 08 D 2,50,i,506 08 2,25:S,OO!l 56 

144,0H 02 5~,403 84 lill,535 76 18l ,i77 34 

473,~08 00 152,804 5d 606,112 6! 586,01'» 06 

3,854,295 62 9(H ,093 3;5 4,795,388 05 3,361,501 34 

17:1,652 64 » 172,652 61 179,517 81 

917,220 25 > 017,220 25 1,öi6,ù27 66 
- 

17,786,062 7:1 1,615,201 87 10,400, HH 59 18,671,\06 56 

1 

8,306,581 ~8 • 8,506,581 28 0,654,268 Si 

7t>,5i0 77 , 76,SïO 7ï 82,3-il 14 

8,659,718 » . 8,639,718 ) 8,9:?2,389 50 

54,ll09,63::? ï7 1,615,201 8, 30, 4:J:l ,834 6-i 37,310 ,4013 Oï 

1 

(IJ Déchets, débris de pièces ln-isécs, pièces de rechange hors modèle non utilisables, 
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N° XXXI. - P1·og1·es.c;ion annuelle du, mouvement et de la recette des voyayes pa,· 
abonnements, y compris les abonnements de 15 et de 5 jours. 

ANNtES. 

MOUl'EMENT • 

.,, 

·= -,:, 
::, 

·w 0 

PARCOURS ~JOYEN 
par voyageur. IIECETrn TOTALE. 

i 
<> ï.: ►::, 
0 

1872 • 
18;3 

1874 
l8ï5 
1876 
18ï, 

t8ï8 
1870 (') . 
1880 (1) • 
1881 
1882 • 
1883 (') . 
181H 
1885 
188(3 
188i 
1888 
1880 
1800 
1891 

180! 
1803 (~) . 
180.i- 
189::i 
1800 
l8!)ï l') • 

1 1808 
I 1899 
l!J00 
1001 

190~ 
190::i 
1006 

IO0i 
1908 
19()9 . 

24:S,8801 
280,117 
25ï,092 
205.888 
3l4,7i2 
380.522 
,112,050 

(•)515,480 
800,835 
804,018 

122,0:H 
Hl0,205 
l!Jl>,082 
228. 158 
291,i12 
508,008 
582,031) 
,150, 174 
015, 215 
841,136 

1,401, Ji() 1, 104,00,J 
1,780,802 1,261,790 
2,608,088 1. ~3J, 8i4 
2,u5,,o,18 1,200,,12 
3,520,800 1,3iï,180 
3,GOï,5ï8 t,448,01,i 

4,146,020 1,530.2~8 
4,,llï,136 1,628,,100 

8(33,198 
1,267 ,5ï3 
1,720,430 
2,321, to0 
s.ssa, 112 
2,00i,IH8 
5,001,172 
2,00ï.018 
4.260,0iO 
5,285,580 
fl,285,984 
i.023,596 
7,402,59;! 
8,010,26.i. 
8,572,806 
0,623,510 

11,204,084 
12,514,642 

4,8.fi ,2U 1, 741,7::iS 14,:588,:522 
5,2'.i8,900 1,780,016 16,209,0ï.i 
5,751,018 1,94i,558 17,027,012 
6,504,050 2,060,0iO 18,421,574 
7,0H,06:l 2, 180,07-i !!J,8i8,08G 
7,288,ïOR 2,278,520 21,Sï5.212 
ï,ï01,182 2,488,808 ~H,008.200 
8,0il,438 2,5Gi,53G 50,183,821 
9,5i9,il0 2,051,300 55,i,3,906 
m.ses.rse s,20-1-,2~0 42,<:W,,853 
11.138,700 3,245,742 48,222,239 
12,081,902 ~.413, 226 47,417.175 

190: ~ · 112,97-i,ü!GI ~,553,0~!l 48,5~8,452 
IIJO,>('l. 14,167 ,{L8 .i.000,9.i- 51,450,508 

1ä,2Q;i,08i 5.,05,GH ;i:l,981,114 
li ,450,332 3,850,ï-iO 58,000,405 
liA05,480 4,085,070 0:'>,41.i,456 

18,105.710 4,324,208 61,071,401 
I0,21l,G2G 4.ti5l-,230 65,70ll,770 
20,o-1-2,4:l2 4,002,0,ol 00,214,010 

58.5;) 
28.50 
28.!iO 
28.50 
26.20 
25.75 
2/i.05 
28.05 
51 .7S 
33.1:'i 
50.81 
50.48 
37.88 
58.24 
38.50 
38.22 
38.27 

37.90 
:58.0G 
38.90 
30.12 
so.oi 
50.38 
50.25 
50.57 

50.24 
30.51 
S8.llu 
58 58 
58.77 
38 86 
39.21 
31).28 

11 .201 is.rs 
10.45 13. , 
10.45 15. » 
10.45 15. , 
iO. 95 13. 70 
t0.90 U.05 
11.:50 13.45 

13.02 
12.!J0 
12.01 

1:!.83 
13. IJ 
12.05 
13.2i 
15.44 
12 84 
IS 40 

101 .360 ~ 20,300 601 
160,622 10 27,0i2 87 
20.J,613 79 33,065 8() 
22ij,660 » 35,107 20 
244,705 » 4i,919 80 
285,883 03 50,009 , 
206,740 » 62,015 00 

115,160 80 
1ï8,720 3;:; 
232,511 01 
318,021 !!) 
35'2,558 42 
34ï,ï00 35 
550,0.u ;;o 

10.78 1':Ll4 584,"i!H 15 74,157 50 556,iOJ 10 
U.30 12.00 601,809 , ll6,535 , 401,8i2 41 
12.85 13.18 645,707 22 130,400 , 754,652 54 
15.27 13J!5 1,020,618 08 1i8.659 » 7l0,52ï 00 
12.00 13.80 l,2ï3,282 86 102.548 , 803,2:W 70 
12 .05 13. ;1 1,802, ï5t n 181,317 , 854, 102 05 
12.28 14 80 2,06i,6GO 53 191,020 50 023,822 40 
12.ï5 14.50 2,351,017 10 107,054 55 082,208 18 
12.62 14.5ï 2,714,71~ 11 215,758 Oï 1,112,572 '28 
12 Gï 14.64 3,0ï5,655 02 228,625 30 1,:52i,70ï 82 

12.04 14.~6 3,308,047 64 240,88& 28 1,456,585 1:il 
12.i8 14.70 3,520,520 18 256,IJSO ï8 1,723,455 00 
12.0& 14.74 4,027,450 60 270,105 83 l,ll55,114 351 
15. » 14.iG 4,387,68i Où 291490 05 2,001,815 51 

14.U 4,080,219 11 30!,75;:> 55 2,228,720 19 
14.i5 5,844,5-i5 28 :::11l,4ï0 95 2,41:!,7l-:1 51 
14.7G 6,0ïL72G 07 3~U 518 85 2,508,79() 30 

12 0111" 01 • o ··-·· 90- 1-1---- ,·-, '>01" 11s -•o •)u • o , ,;,1t), i I ~i)t,)t,)J.f:" ,.. v, , 14 - 

- . • . ·q9 - -··:, c,-:, - - ,. - -,··· 1a.05 15.151 6,900,S-- .:>61 .:i:>:.,-.i:. se ,l,.,O,,.i.,v 80 
16.95 7,437.0()6 30 -!01,45i 62 4,!i0,·152 30 
17.14 ï,ïB0,003 40 42n,631 00 ~,057,013 45 
lï 20 8,091,652 12 ~3U,887 01 5.000.226 59 
rr.sn 8,008,8;55 54 ,!59.419 20 5,710,615 1):1 
17.27 9,609,058 30 485,167 16 5,891.IOtifö 
rv.ss to,8ïi,2ö3 40 480,JH 60 6,25{,880 65 
lï.2:> lf,0Bï,5M 26 r,:!ï,;5G2 01 6,433,001 lfö 

56 9.J 15.ï1 lï.21> U,578,160 62 5:i1,5:16 01 i,OH:l,4lHJ 8::l 
30 &O 13.86 17.2;:i U,~BG,05~ Oi S07,0IO 09 7,851.8i3 W 

30.60 13.05 18 7i 15.Hi,501 !H 017,80:'> 01 8,i35,;fä7 ï5 
30.86 13.SI 18.ïO 16,032, i17 il 665,066 51 3,!29,,1~7 82 
39.81 13.08 18.70 16,7i3,i8ä 0:2 091,0ZiS Ml 8,457, l!J.i 02 

il I A porlir de 18ï!l, les c11fo111s des :1gc111s ,Ir. l'mlmin!strul1011 Ioutssent d'une réductlon de ~Op. c. sur ·Ic; prix d'ubonncnn-nts 
Il en est de 1111'm" des nwi111s 1111101·lsés Il hnbilrr- tcnmorniremeut en dehors dr. leur résidence <Ic service. 

\2) l>,i ll>î\l i1 1882 inclus, les voyageurs clc commerce pnyaicnt moins que Ic public ordinnh-c, du chef ,les nbcnnomcuts, 
131 Expositiou uutlonule r.t extension des divers tarlfs d'abonucrncnts, m B,'duction du laJ·if d'abonuements cl faculté pour l'abonné de prendre Indifféremment les truins express et les trains 

ordinaires. 
1!11 Instltuuou dubonnemcuts de quinze [ours. à partir du I•• juin 1893. {Voir unncxe suivante.) 
(G) Augmculution lie• pl'Ï~ d'uhonncmcuu de 10 p. c. pour ln!•• classe cl de t, p. c, pour ln 2m• clusse cl réd11r.tio11 de 10 ,,. c. du 

prix ,!,•~ nhonucment« ordi1111lrcs ,Ic Jm• clussc ainsi 1111" des ubnunements po111• ouvr+ers. 
(7) lnstitution 11'nbou11c1111·11~ ,Ic c:i1111 jours lt p:n·llr du 1., noü: 1903. (roir annexe suivante.) 
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N" X XX ll. - Mo11vemcut el recettes de:.; abonnmuents de 15 et de 5 [ours. 

l 
. 1 

•. , ~ MOUVEMENT RECETTES 
1 ~ ,,, ;::! (Nombre d'ahonnemcnts.] • 

: AHNHS =::: ;;; 
1 • = - "' -- 
1 ::, ~ t10das,;•·12•d~s,l'.\3•clas:;e,I Ensembh•. t•• cli1sse 1 ~•classe. 1 3• classf, I Jo:usemi>lt·. 

i . \ 

1
1893 li) •••• 1, :!, '!5:? ll. 21~ t t.518 10,828 111,000 • :Mi A:H • 28:5,ïOO , 032, ï:H , 
1S!H . • . . 1 .i,888 l5,i69 25,810 ,{0,.(07 Ht,5rn • !i00,2:!~ • 0-16 000 , 1,4H),50ï , 

1 !8!J5. . • . . 5,,~28 iO,OiJ5 27,75î 50,128 ~ïl,--100 • 6-H.5!H • 6!l3 .f2!j • 1,600,410 > 

: 1896... . . G,500 W,515 Sl.009 äi,O:H 31-U>'.!5 1 7-11,551 • 7ï5.2:l5 1 1 8ll,:'\Ol » 
1 180i (2). . . . 6,301 15,782 43.805 ŒUlï8 338.-UG • 620,708 » l ,0:!8.fi3I , 1 087 ,8i5 > 

1808. . • . . l5j1>t1N 5.50l> 15,.illl -lfl,715 {10,!>8:l 30!,8'.>0 » 618,-HO • l,1~0.-H5 ~ 1,0H,715 i 

IS!l9. . . . . 13) 89:l ':!2,087 51.0SI ï-1..0f>O -10.0GO • 883A80 , l,tï.t.803 • :U07,,103 , 

1
1000 . . . • . , :!3,6-10 ,i!J,SO-l n,OH » Ofö,GOO » 1,133,00J , :2.0ï0,50':! , 

·1 IOOl • · • • · (-i) H :!ï.008 ,;G,0,2 81,112 2.:i:lO • l,08J,0:!0 • l,310,S513 , 2,30(1,i!)(l , 
. Hh)2 .. - . • 1,3'H 2i,1~3 03,233 02,280 70,HO • 1,108,010 , l,4:i-t,3!i0 • :l,(H:l,ilO , 
1 • ,. i t5jours. 1,-lfl5 25,401 ss.rss 85,692 87,000 , 1,019,080 • 1,31i0,00,i "2,lä8 4K5 , 
> I\JO., (•>) • • • •• ·-,,- 1- -v•• l!J 7··0 1(1 8°1) -,- -oo "7~ 1'~ "-(l ~,,. : :> • ;)v•> 1 , ""a - , => 67. 6fl8 1 ., » \.,", . , " ~ :. , '".!;, J <1,) , , ll » 

! IO'.H ...• } 115 • 1,65G 22,.illll ;,l,.fi!) ï5,00.i 00,360 , 808,iOO » t,t8i 017 , :l,18:2.137 ,, 
} 5 • 1,30,j :>6,2:!-i 00.756 lói.3i5 ,U,8110 » ï'H .{80 , l,li7,IOI- » 1,013,:5:H » 

tOfü ..... } li) • 2,006 27,601 . 50/liO 87,386 17',SIO • l,IO;i,.Ji!) 50 f 307 .rno :iO :l,!;S:i,:!85 1 

l ti • 3,110 G0,712 li0,,105 252,317 03,217 50 l,50;j,6JO , 2,ll63,-i30 50 3,:fa0,32i ~, 
10013 ..... J 15 • 2,43G 20,053 50,570 88,0ii9 li-1-,333 t i,0:20,(10'.) sn l,3:i5/ll7 su 2 !'i:l8,0H • 

l ~ , s.ass ss.sss 141,.1:so 203.5ïü ai.ees 2:2 1 o:H,:s10 se 1.on,os1- 48 :i,s1.t 0;2 20 
IOOï ..•.• j llS • :l,810 ~ï ,ïOO 60,2:;;:s !)0,8;i3 107 .0~(; 7.'i t ,1)08. 000 50 1,3,0,316 2:i 2,635,.132 so 

1 5 J 3,-!0S G2,R;:;6 lf,3,525 ~!),ïtH 10(),813 811,211,011 "f,800,0'.'0 8,i :;,201,0!I f,9 
1VOS ...•. 1 is • 2,658 27.501 (H,100 0:!.150 150,331 :!;i 1,002.020 » f,.n0,3ï0 •,1,681,ïïl :!:, 

) 5 • 13,-106 01,HO IO:i,303 230,,1G8 IO:l,110 ~ 1,251,080 , 1,000.lllH:-i03.'l:18,I0-150 -- J.,nv,er _ . \ 15 jours ·l.>0 t ,83.J 3.85ï 5,810 8,3.fO , 7.3,5i0 ,, 88,%1 ) lü0,9,>I , 
j :; • 218 2,11-t:! (i,50-i 9,ï-H 6,5.i() , ~8.8-lO » 75,-180 , l-i0,81;(1 , 

ft'ti••ri~r .. } l.5 • 1011 1,506 :'i,5!JG 5,501 0,5m , 03,8,lO 1 8:l,708 , -153,088 • 
5 • 1,8 5,0US G,012 10,008 ti,3-10 , 00,100 • ifJ,.188 • 114,088 • 

Har:;. ) I~ • !5~ ~•~"!. ~-5!~ G,;.i.'~ 7,~00 , '.~•~JO , 10:-~~D , 1~7,~ïO ,' 
;:> • _Q8 .>,-fö ,,G-.> 11,U.Jb G,AO » ü.>,<>00 t• 81,ülH 50 1.JO,-Oi aO 

,,,.·1 ) fö ► rn:; 1,S!H .i,06, G,ï.l(; 11,080 ,, 7;j,ï.lO ,, lOï.5(1 » rn~.IGI , 
d,11 • ~ • ' i :; • 208 -i Hl 10_,530 15,2•l8 8,<J.10 » 8tl,2:!0 , 121 ,,î3 50 218,05:j 50 

i .\lai •. _} 15 • lfö 1,021 -i,852 G,938 0,880 • ïG,810 » 111.5l)(; , l08,31G • 
5 • :!H 5, 1-H l:l, ï67 18, l~ii 8, 2~0 • 10:l,880 , Hü ,81ù 50 'fü i, 020 51· 

Juin •.• } 15 • ~21 2,508 5.413 7,015 13 ,l.{O , 9:?,;;00 , l:H,491! , 250,2511 » 
~ 1 5 • ':?86 5.231 l:!,583 18,100 8,570 101,U~O , 14!,70,J so 2:i7,801 !ïC• 

Joilkl ..• ) 15 • 535 5,3.IG 1,,föO 10,8~8 131,0IO > 133,8~0 1 fG0,0.'17 • 525,817 • 
i / 5 • .1os 7,020 l'l,103 211,;i:!;.i l2,t·80 , H0,400 • 21!J.ô73 • Jï:!, 153 • 
i Aoi"ll ••• ) 15 • GOS .f,-l:,7 fO,'.lli5 15,410 .if,800 , 178,280 • 256,095 • 45ô,li5 • 
1 . 5 _ij 601 11,ïfö 37,080 49,,155 18,c,;;o • 231,00·> ,1 420,5:!3 f'.i0 070.,i-53 50 
1 

. SeplPml,re ) t;; ' 3;.i:5 5,l!J:; l r.ste 10,821 21,100 • 1:17,800 • Hi7,5i8 , 31Cl,308 , 
1 / ~ • ·l:!Ï 1 8,88~ :!~ -151 35,ïfl7 11 810 » tïï,~70 , SOI, 18~ ~a: _404.7GG 50 
: Octobre .. \ I.> • 140 :l,OG,J .~,l:!9 7,311 8,920 , 8:!,5':!0 • 117,!Hl, , :ZO!J,J07 , 
! J a • 50;; -1, 581 11 ,8:!3 16, îO!l O. 150 • l) 1 , (l20 » l 5i>, 064 50 23G, 731 !if 
1 No,·emhre.} 1~ • 13:l r.se: -1,~l'2 I G,öO:; 7,!l:!O , H,4-Hl ,1 103,,70 , 186,1:iü » 

1 1 5 • 2.H 3,tHI 7,ï97 11.t:iO:'l 7.310 , 70,-120 , 80.665 50 !07.405 50 
\ Dècembre , ~15 • 118 1,301 3,502 ,1,81-i 7,080 i ss.enn > 'ïi>,OJU, 158,ï86, 

l 5 , 2:HI 3,U7 8,0136 11 • .u~ 6,870 • 62.07,0 » 0:1,7:iO • HH,lfä!) > 
--- ---- ---- ---- ---- ----- -- - - -- ------ 

To(~lll ) Hi jours. 2.0;;ï '27,770 (i,,518 05,0~(i 176,IJOO , 1,110 721) • 1,,ii9,7il,i • 2,7(36 03-l > 
pour 1!)00 1 " ~ 3,641 IJ:!,lJOI rnï,366 23::;,911 100,':llO , ! ,2:i8,060 » 1,0:!l,70!) • 3,2fll,Oi0 • 

dl A pnrUr de juin 1893. 
<2) Auginc11111tion du l)l'Îl des nbonucrncuts : ,Ic IO p.c. pour ln lr< classe cl di,~ p.c. pour lu deuxième, - Ré,luclion de 10 Il· c. pour tu 

3c clas~c. . 
(3) Suppr~s,ion des nhounements ,Ic I" cluxsc. 
(4) ,O,onnrmcnls 1•n11r voltures-snlous cl cornpnrtitneuts r~scrrés, à pn1·1ii- de ,léccml;rc !ilOI. 
(~) Créntiou d'nlion11cmc11ts de :i jours, nu mois cl'aoiil l903. 
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.l'\0 XXXIII. - Jlouvement et recettes 

OUVHŒRS os L'INDUSTRIE PRIVEE. - PUIX 

Al'iM~ES. Uli ,·oYA.GI$ s,a,u l'AR JOUR. l!~ YOY.lGS 1 .lLLKR ET IIITOtlR • PAIi JOUR. 

1 

6 jours. 
1 

7 jours. 
1 

Tol.li. 6joort1 
1 

7 jours. 
1 

Total. 

A. - ~lo1U'ement 

1806 5,206 

1 

108 5,3l i 

1 
1,551,436 134,002 

l 
t ,685,-i38 

189i. . . . ll,ä85 101 6,48tJ 1,885,667 156,008 2,o.i2,;n5 

! 1.898. . il .ese 4')6 l t ,55! 2.33:!,008 i.80,005 2,522.003 
1 
1890. '!1,178 3g5 ~2,063 2,712,WJ 26i,1:?0 2,970,805 

1000. 21,133 025 22,058 3,107,563 263 375 3,~3t,038 

1901. !U,315 t,027 25,:H2 3.123,066 2i2,S80 3,366,846 

100:L 23,0-H 862 ~M,80-i 3,198,029 242,6:'i7 :'i,U0,666 

1003. 20,0!9 t,266 30,205 3.3-i2,008 260,227 3,602.0~HS 

100-i. . . 31,078 t,â04 -- q-¾ 3,~2:l,030 ':U0,5i7 3,6ï1,5,6 <1;,, _,_ 

1003. . 3:?,.Ui t,6(13 3-i,O,ii 3,7.U,615 280,701 4,025,316 

ilJ00. . 3S,6;i3 1,308 35,051 4,131,0ii-i- 203,185 -l,425, i 1\) 

t007. . 3l,626 1,333 33,959 -', 50;'; , 1:1:>5 286,080 4,879,0U 

mos. 36,UO 1,996 1 58,156 -i,532,053 

1 
':?:i5,591 -l,78ï,6.U 

1000. . 3.t,50ô t,(H8 1 30, 18i 4,5fä, 118 2i6,61.3 4,819,751 

B. - Ile- 

1896. . 3,859 60 00 50 5,949 uo 2,42:5,füi.i 2~ 20î ,703 10 2,0Jl,257 5~ 

1807. . 4,50.l 2:ï s1 6::ï i,585 90 2,785,643 (li 21tl,i05 ïO 5,00S,800 31 

1 iS!JS. . 11 ,0.18 55 850 95 li ,899 50 5,105,207 09 351,112 05 3,-156,320 34, l 1809. . . U,:jGO 05 7i0 füî fä.3::iO iO 3,(;02,0ï I S,i 423,2i8 50 4.115,9:SO U 

1000. . tS,900 ,H, 750 80 U,7.11 % 4,3,6,510 59 .iJt,01608 .J,808,427 5ï 

1001. .• 16,711 30 891 3/j tï,002 65 4,280,8-iB 02 390,00:! 80 .t,071 ,839 'i2 

IIJ02. ts .63.l 45 698 ,fä 16,532 90 4,391,0-iï 33 386,630 07 4,777,677 40 

lü03. . t!J,409 15 1,054 60 20,4J3 75 4,608,188 'iO ,112,773 82 5,0:20,062 (j:J 

100-l. 21,014 15 i,i82 70 '22,296 ss .l,,i:?6.455 9: 597 ,,l.40 20 5.1:25,905 12 

190:3. . . ':H,IOO 30 t,2ï,i. 75 22,471 05 5,187,652 8:5 451,68:l 00 5,650 515 tH 

1000. . 21, i5-i ,15 1,100 8;:i 22,855 30 5,7S8,.U)3 54 -i68,7i0 74 6,:!07,:?64 28 

iO0ï:- . 2!,385 :!O 1,ü85 .to 25,-i,O 60 (l,-i00,795 16 .(57,!iO-l 47 6,858.21)0 63 

HJOB. . . . 2-i,850 i5 1,8t2 45 :16,6IJ:? (10 6,330,011 38 ,i00,79:l 76 6,740,704 14 

I\JOO. . . 2:!,~5ï 04 t ,4:1' Hl 2;;,os1 rn li, :541 1 \JO:? 73 -U=!,708 53 0,76~,701 20 
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des abonnements d'ouvrù:1·s. 

.\Gll~r.s l!"r OtiVllill!S D,E L'.\PJll;IS-rRHU>N. 
- 

NOflMAUX. 
Demi-prix. 

TOTAL 

Un voyage Total Un voyage Un voyage · Uo voyaffe Total G!t!IKII.\L. 
«aller el retours iles simple par jour , aller et reiour s c aller d rerour s des par jour par semaine 
par semaine. prix entiers. (6 ou 7 jours), (6 ou 7 jours.) ( 12Jé11lacemen1s) derni-prlx , 

(nombre de billets}. 

180,688 
1 

1,8i1 ,4-iO 
1 

1,596 
1 

;;20. 121 1 2,656 
1 

37,3, 17:i 2,20-i,613 
i 

250,82:! 2,299,645 :1,858 305,298 2,795 399,951 2,690,50-1 

1>81,847 2.015,402 3,480 1i45,î98 2,800 352,186 3,26î,588 

504,547 3,5!);5,475 6,183 iitH,090 3,07.i 391.256 3.98l,7St 

727,057 4. 182,053 6,371 300,227 :'i,320 ·'08,927 4,500,980 

687,526 4,070,714 5,828 40B,8H 3,518 4-16, 157 J,.i05.87t 

707, 97:'i 4, 173.4i1i 6,-i69 4215,4-U 3,0i7 -t'i5,887 ,,600,530 

766,759 4,:500,9i9 9, 11:i 483 271 5, l!JO -f07,57-I -l,897 ,55S 

i83, 195 4,488,04') 9,008 5i0,8:!8 4,6H 55U83 5,042,5~6 

860,68~ 4,020,042 0,007 590,655 5/:?57 60.i,019 5,5':!-1,061 

984,806 5,445,066 7,519 617,980 4,812 630, Il 1 e.ors. 111 
1,162.854 6,0ï8,'iö7 6.291 602,689 5,20!) 6U,2i9 6,693,036 

i,119,0U ö,04-1,704 7.126 428,624 3,699 .iso,.uo 6, 38.j., 2-fä 

1,104,208 5,0BO, 123 6,092 439,51-1 3,630 H0,236 6 , •109, 359 

cettes. 

186,032 15 , 2,8:?:2,159 40 503 25 
1 

289,785 ïts 6,311 80 296,600 80 3,118,740 20 

24t:i, ï83 ':fö 3,254,178 46 1105 !:15 530,003 30 6,568 25 513,177 40 3,507,35;, 86 

467,.114 55 3,935,664 39 i,408 05 235,870 015 6,189 90 :!4'.),.i68 . -i, li9, 13:? 39 

65i,902 ,li 4,766,282 25 2,187 75 262,268 95 6,281 50 270,ï-il 20 5,05i ,023 .(5 

706,8!:17 5'..! ö.620,056 34 2,093 80 276,260 60 7,815 8:5 286,lïO 25 5,906,:l26 59 

760,372 70 ti,4-i9,8i5 07 1,968 50 280,730 20 8,093 15 200,800 85 5.740,615 9:"l 

791,,föt tl8 ö,585,461 08 s.oes se 204,450 07 9,280 30 305.733 67 5,801,195 oo 
864,68[$ 28 ö,906,091 55 a.us 80 533 .ass 85 i 1,911 45 ;5.18,789 10 O,~fü-l,8SO 65 

890,tl90 68 6,036,892 6ä ö, 179 00 :582,690 80 10,838 60 Sll6,iù9 50 6,-133,601 95 

094,166 75 B,6;:55,95;:; 3~ 2,llf:S 45 4::!1,288 70 12,3H ;;:; 436,516 50 'i, 09:! ,469 8:"! 

1,160 ,t:i61 82 7,500,681 40 '2,:!8:! 60 438,582 3~ 11.3::!6 85 l5::!, IOI 80 ï,85l,8i3 20 

1,411,280 22 8,203,01'0 45 2,0~9 00 ,i::!8,265 95 12,105 43 U::!,4S7 ~ s,,35,537 n 
1,555,830 12 8' 123 /:?~6 80 1 4,0;H :!5 293,3,i 30 8p865 .u 

1 

506,2;50 96 8,-'"!0,l/ii 8~ 

1,336,278 42 8,144,660 87 s.osz 50 501, Hl6 80 1 8,HO 75 3l:?,$54 OS 8,457,104 {l::! 
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N° XXXIV. - /J/ouvement général des transports de certaines marchen­ 
dises, effectués par charges complètes en services intérieur et État vers 
État, ainsi qu'en services mixtes au départ et à l'arrivée. - Année 1909. 

NATUIŒ DES MARCIIANOISES. 

SEH.VICES I SERVICES MIXTES RÉUNIS 
ll'iTEI\IEUII 

et 
Étal YCl'S Ùat 

(Tonnes.} 

au départ 
des ,lnliou.< 
de I Élut. 
[Tonnes.] 

TOTAUX 
à l'arrtvée 

aux stalion5 1 G.&N.&RA DX 
,Ic I'Euu. 
(Tonnoe.) [Toilnes. 

Acides chlorhydrique, muriatique, sulfuilque. 

l en lingots, en branies, en largcts ou 
en bidons (4• ctasse,1'. sp. 1 ö, ~8 el 56). 

Acier 
laminé co narres 011 «n hottes, acier 
ouvré (T. sp. 1~, :I;;; et 5B) ..•.• 

Ardoises pour toitures (i• classe). 

· ) par 10tonncs(4•classuelT. sp. ö8). 
üeueraves 

par 50 tonnes (T. ~p. 30) •.. 

Bières en flits ('i• classe). . • . . • 

tie eonstrucuon, billes, clappes, douves, 
merrains, etc. (o• classe). . . . . • 

Clois ( !loi, divers, vieilles billes, billettes, elc. 
(4• classe) • • • • . • • . . •• 

\ 

de chauflage, broussailles, etc. (,I.• cl., 
s1,. 56) .•.•.••.• 

Brai 11,i i;o111ti-011, tl1\ l~;,z, de houille, de hois , 
d'huiles minérales \4• classe, ,p. 2:! el ,o). 

l à bàtir (4' classe, sp. 5) . • 
81ÎtJUCS 

réfractaires (-'" clussc, sp. l:i) 

cil ci1111e11t, en grès, e11 terre céra- 
1ni1111c, en pierre et marbre, etc. 

Curreaux ' (3• classe, s11. t 2). . ••..• 

et dalles ) en l<-ITC cuito (i;enrc Boom}, en 
pierre d marbre uon polies 
(4• classe, sp. 5) .• 

Cendrées (4• classe, ~p. SU cl 3î) 

Cèréalrs : avoine, escourgeon, froment, gruau, 
mals, sergle , malt, riz, etc. \S• classe, sp.411) 

Chaux el plâtre: ch,11JX, CPll-1 -i• cl.,sp. 2 el 5 
Lln·s et poussière de chaux, 
plâtre et gyp,e. . . • . . sp. :'i8 . . .• 

Chicorée l. en racines fraîches (4• classe), 

en racines sèches cl en cosseues 
\3• classe, sp. 1-2) •.••• 

Chiffons (3• classe cl T. sp. 1 ~) . 

Cimen! (3• classe, T. sp, et cxccp1•) 

ülous, pointes tl vb 12• classe T. s1•- 0 cl 56) . 

C<•lis vides (t1c classe) • . . • • . . • 

113, 87ö 

150,490 

9.955 

847,264 

rs.sse 
-il ,77?, 

42i, 109 

100,402 

~19,512 

53,352 

53,905 

4,03:S 

2ö0.03U 

650,510 

480,051 

3ï,983 

1,575 

18,462 

01 ,002 

:59ï ,3i0 

~G,852 

:El,150 

15,050 

i,378 

13 ,.,112 

200 

,l.3,080 

9,4tH­ 

ïï4- 

~0.6i0 

23,ï90 

5,U8 

3,198 

5,61G 

,fü,0:11 

SO,Oi9 

i, 184 

A reporter. . . • 1 4- ,85ll, IJ 15 

tl3 

1,0:!7 

10,003 

855 

130 

9,510 

51,438 

ï0,784 

605 

95,646 

75 

7,186 

-i3,0l8 

18.880 

1,998 

H,6:'il 

22,,i03 

4,66:i 

122 

45,381 

71,0:'i-i 

36,0f.t.i 

3,2!':i8 

2:!,537 

10 

88 

57:1,466 

205,306 

i'i-i-Ï ,062 

10,8~9 

785,090 

21,8i5 

4"> 6'''' -, -- 1 

463,014 1 

i 
1 

570,G::!0 1 

1 
.,,-- 0"'8 1 -<>.>. - 

1 

G)-8 --s 1' zo , là 
C/"7 9-- i .... ;, ' ~-> l 

1 

80,993 1 
j 
i 

61,768 

5,:!98 

208.,80 

7-10,712 

587,144 

75,8U 

1,5i5 

18,7:iO 

es. !).i7 
429,010 

27,7ti 

22,'3ï7 

5,733,746 
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NAT(JHE DES MARCHANDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES REuNIS 
111n:R18 U Il i===========f 

et 
litai rnr, État. 

au départ 
ùcs stations 

<le l'Élut. 
(Tonnes.) 

à l'urrîvée 
nux stations 
de l'Élal. 
(Tonnes.) 

TOTAUX li 

(Tonnea.j 

, Cornbusühles mi- 
! 

néraux: houille, 

Iteport .• 

(4• classe, sp, t,2ï, ':!9, 51, 
32, -U). 

(sp. 2) . 

coke, briquettes ) (sp, ;:H) 
et boulets tie houille. . _ (except , provisoire n• 6) 

(id. id. 

Coton hrul en halles (2" classe, sp. 18 et -15). 

Cuirs et peaux salés, verts ou secs en poils 
(2• classe, ~P 8 et 18) ••. _ •. 

Déchets ile carrières ~ (.J• classe, sp. 30) .. 

et graviers.· •.. l (sp, 2, 5, 2.J el Sî). 

) 

déchets d'étoupe, do 
Déchets tie textiles, chanvre, de liu (3• cl. 
de fils 1l'étoupt, de et SJ>. { 2) . . • • • • 
chanvre, de laine, 
de lin et de coton. déchets de laine etue co- 

ton (2• cl. et sr 18) .• 

Drëches, pulpes el résidus de distillerie (-i• cl. 
el sp. 30 el 59) . . • . • • . • 

Eaux ammonlacates, eaux de suint, d'exosmose 
(4• classe) • . • • • • . • • . • • • 

ltpiceries el denrées coloniales (i'• classe) 

l 
-l• classe . . . 

Engrais divers sp. 5 el jO .• 

sp. 2, 3i el 38. 

Escarbilles (4• classe) 

Jttoupcs (3• classe). 

Faïence et poterie commune eo terre cuite 
(2• classe, sp. 9) 

farine, fécule el son (5• classe, sp , 46) . 

) 

Fers battus. en ) (2• classe) .• 
barres, laminés, 

Fers rendus, feuil- 13·cl.,sp 9cl50) 
~n général. 1 ards, ferroune- · 

ries, fers éhau- (4• cl., ;p. i2, 
chés, etc. . . • 13 eUiO) • 

Flls de laine, de coton, de soie, de lin, tie 
chanvre et d'étoupe \t« classe, sp. 0, 7 et t7) 

! 
brutes Il rnassiaux W classe, ~P- 13, 

28, 43) .... , ..•.•.. 
Foules 

moulées et fontes pour ornements 
(2• classe, s p. 9) . • • . • • 

4,85G,915 

2,123,5H 

:i4!l,5:H 

!)3,305 

1,597,019 

6,412,01)7 

22,00i 

iï,598 

7?;,2{0 

9:50,121 

t0,210 

U,3,H 

455,000 

8,953 

5,478 

89,408 

56i,416 

i66,ï3I 

2,865 

10,9:0 

13,751 

468,871 

21,452 

lG0,882 

112, 7(11 

12,4-fä 

2a0,5l3 

41,538 

l Pommes, poires, prunes frai- 
Fruits ches, cie. (2• classe, sp, 0). 1 20, ï32 

et 
lé1;111n,·s frais. Oi1;r~ons, pommes de terre, clc. _ _ l (3 classe, sp, 12) .•... , i7, ,411 

1 A reporter . . . ! 9, 08,i, 874 
1 

504,565 

524,653 

1,5ï0 

6,958 

61,748 

6'.)7,094 

15 

3-18 

17,5fi2 

52,0JI 

21 

4,614 

066 

103 

2,600 

81,209 

2,2.f,'3 

Hl 

401 

20.208 

ves 
11,503 

97 

37,îäl 

1,807 

5ï2,460 

308,212 

l,U5 

1,018 

173,076 

2H,572 

l'H 

i ,551 

7,520 

58,!lô(l 

5i1 

46,008 

1,009 

160 

4,6tl 

04,502 

45 ,5:i7 

9.U 

10 

4il 

35,964 

1 , 4;)2 

6,995 

2,5ft 

462 

72,UO 

t:S,800 

5,i:i5,HB 

2,750,1!:6 

551,237 

101,261 

1,832,745 

7,323,723 

22 202 

10,4î7 

98,321 

1,012,021 

10,772 

503,772 

\0 ,608 

5,74( 

Ov,808 

212,534 

3,80!) 

10,882 

14,595 

551,043 

25,64!) 

lï0,258 

f 15,369 

12,932 

300,21.i 

ï6ï ' ·J ,1335 1 23,13.J. 

24,0H 1 19,185 1 220,728 

1,002,458 J t,75s,1s1 1 22,12n,109 
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NATUIŒ DES I\IAltCIIANDISES. 

SEI\VlGES I SERVICES MIXTES RtUNIS 
IIIT~RIEUI\ 1========:=====I 

tl 
Étal vers ~:iat. 

(Tonue.i~} 

au Jéparl 
,1 es statlo 11; 
de n:1a1. 
(Tcunes.) 

à l'arr+rée 
aux stutiuns 
de l'f:1a1. 
(Tonnes., 

TOTAUX 

GÉNÉRAUX. 

(Tooue•-J 

He1iorl.. 

Glaces (a ree ou ~ans Iain) (tre classe) .• 

Gou,lron de 1:.n, de ho11ille el d'huiles miné­ 
rales (.1• classe, s11. 40). • • • • . • • •• 

Graines et semences fourragè: es (ö• classe). 

Pétrole, naphte, huiles de palme de 
&raines alimeutalres (1••, lasse, 
sp, 6, 17 et 18) .•.••.. 

Huile ile i;r,liss,ir,e épurée, huiles 
légères minérales (2• el 5• cr.) •• 

Huiles lourdes, huiles ,le hoglwad, 
,Ic chiste, cl,: go111lrou, etc. (;ï• et 
4-• classes) . • . . • • . • • 

Huiles brules ou noires (3• et 4• cl.) 

1 l L·,ine peii;née ou cardée (!•• classe). 
1 r.aioes. Laine brute el laines nuues que la 

laine peignée ou cardée('.!• classe). 

Huiles 

diverses. 

l.aitier en hloc ou r,ranulé (-i• classe, sp. 2, 
2-i, ;55, S7) .••.•.• 

i 
teillé (t• classe) • . • • • 

Lin 
en liges (-i• classe]. 

96,553 

A reportce •• 

19.084,874 

28,925 

57,HH 

15,649 

5,ll50 

1,938 

3,il(l5 

16,177 

rso ,532 
28,6!1t) 

25,258 

Machi111·1 cl mécaniques montées 011 démontées 
(1 ,. classe, sp. 9) , . . • . • . . • • . • 1 24, 93v 

l en tranches scellées ou 11011 (I=classe, 
Marbre s11. 12) . • , ••••.•. , • 9,524 

en blocs (4• classe} • • • . . • • . '7,095 

.l l!arne et craie brule (4• cl., sp j, 5, 24, 36, 3i) 144,!'!1 t 

Mélasse ordinaire en fùts (S• classe). • • • . . 28,060 

de fer, de manganèse et mangané­ 
sifér~.s j4• classe, sp. 2, 5, 23, 
24, 25 et !6) ..•••.... 1 1,107,055 

Minerais < ,le zinc calamine, minerais de 
plomb (4• classe, sp 23). . . . j 13::i,550 

d'argent cl autres non dénommés 
{:!"classe, s11, 23), .•••.• 1 2.510 

l de frr,de foule el d'acier. Ferrailles Milniille (4•classc. sp. 13 rl 28) .••• 1 29'5,'UI) 
et 

limaille d'autres métaux et déchets de mé- 
taux communs (2• classe, ~p. 8). 1 2,904 

! par 10 tonnes ( .f• cl., s11. t), Moellons el 2-1 et :i6). • . • • • • • 1 70, 66ï 

pierres calcalrcs par 50 tonnes (.f• cl., ~11- i, 
2-1, 26 cl 37). • . , . . 1 431, 9;56 

) 

Fourrages verts cl secs, fourrages 
P.1ill~ el condensés, ,,~illeen holtes (:5•cl.) l 81,758 
fourraura, 

foin (4• classe] , , • • • • • • • 9,~ï8 

21,803,938 

t ,602,458 

t ,047 

5,iOL 

OiO 

5,951) 

1,0;;2 

t, 123 

181 

05 

2 810 

1,,!62 

sis 
8,078 

i 
Hi,18t 1 

246,53-~ 

ID2,:ill5 

20,5;;i2 

102 

2,835 

52,007 

4,764 

4-H 

2,077,910 

t.ï58.137 122,425,469 

t.020 

8,751 

706 

1,ïOO 

2,621 

oo, roe 
670 

~0,092 

71,i29 

104,104 

20,20·2 

ï, 156 

2,{19 

4,309 

20,550 

28,34-l 

1,075 1 28,072 

612 1 10,651 

1,5091 161.20.f 

410 28,470 

6,624 1 1,300,013 

665 f 258,400 

-12,037 1 55G,738 

287 1 3,295 

87,111 1 571,Gt:i-i 

12,5401 99,051 

4,263 t,l,282 -----1----1---- 
i 1 083, ï57 25,01!5,GHi 
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NATUllE DES MARCHANDISES. 

SBRVICES 
l,~TËlllE'UII 

e~ 
Êlal VCI"$ É141 

(TOnDet) 

SERVICES IIIIXlES RtUNIS 

011 Mparl 1 
des SlllliDn~ 
de l'État. 1 
(Toanea.J 

l l'arrhêe 
a1u si.tions 
ile l'f:tat. 
1T'>nnee.) 

1 
' ! 

TOTAUX 1 

CilE.Ni:I\AUl[ 1 

(Toone1. 

Rrport ••• 121,895,9581 2,077,920 1 t,983,~Sï 1 :!ä,O55,615 

Papier á écrire nu il imprimer , papler d'em- 
lrallage<:l papiers petnts (1" cl., s1•. 6, 7, 8). 1 ä5,Ml3 1 43;1 1 '!,087 1 57 ,085 

Pàlr. fi papier, pâle de bols , de paille ou de 
chilfons (3• classe], ..•• • • •.••• 1 40, i05 1 401) 1 6,0,1! 1 47,246 

Pavés (.t• classe, sµ. '!. 5) . 

l Pierres brutes, bouchardées co &rts arlir brules selé-s sur une f;icc, 
rneullëres, etc. (4• cl., sp. 2, 5) .• 

Pierres. 
Pierres rn r,ri's artir taillées, sciées 
sur ph1$h·11rs faces, pierres tail­ 
lées , etc. (3• cl-, 61' 12) . . . • 

Planche! el p'ancbettes (S• classe, sp 21) •.• 

Plomb eo saumons (2• classe, sp. 9) • 

Produits 
sidérur­ 

giques. 

Càblts, chaines, eharpentes el 
pièces de pont, essieux, objels en 
fer ou foute ouvrés, etc. \i• d., 
sp. 0). . . . • . . ....• 

Bandages de roues, loni;e• J 
roos. . • . . . . . . s• cl. 

poutrns et pcutrellea, rails > 
et locomotives, etc •.• r S[>.12. 

accessoires, tuyaux en 
fonte, etc. . • • . 1 Sp.13. 

Pyrites cl résidus cle pyrites (4• classe, 
sp. 23, '.:U, ':fü cl 26,. 

j par fO tonnes (.l• cl , sp. 5) .. Sahle 
par 50 tonnes (.t• et., sp, 2 et -il). 

Scories de forges, de laminoirs, de pu,lrllar,e 
el de réchauûuge. Scories d'acier, etc. (4• cl .. 
sp. -i, 2➔, ~4, 2;; et :JO) .•.•••••• 

I hrut et rafllné (4• classe, sp. 16) .•.. 
Sels 

do soude (carbonate) (S• classe, sp. U). 

! rafflnü et candi {i'" cl., sp , 6 et 17) 

Sucre hrut, sucre cristallisé (~• cl., excep' 
i,rov. 13) • • • . • . . . .• 

1 

de pl)tuse et d~ soude (,l• classe) • . 

Sulfate de baryte en pierres 011 en poudre 
(4• ctasse , sp. 5) . . • . • •• 

-«1,-100 

168,831 

t.U,8i0 

67,751 

7,020 

l66,i06 

80,921 

9,210 

55,082 

87,261 

156,921 

:'46,6U 

161,807 

S.'l,939 

27,H8 

l3i ,Oit 

50.75.'S 

IO,0.fä 

A reporter .••• 1 2!,5:'i2,~20 

28,923 

9,832 

13,300 

6,254 

8.U 

0,078 

:;,093 

100 

11,226 

36,008 

31,922 

086 

t ,-'95 

15,U.J 

i,005 

1,031 

2,20i,-li7 

ï .-150 

2,138 

-i,072 

t,260 

25,001 

66,0ïï 

1,060 

9,213 

3,2ï3 

6,ï&L 

!6,003 

10,662 

'itO 

2,,39 

2,38~ 

0,6-10 

288 

.107,548 

186,t:50 

t60,ö3i 

i8,97i 

9, t36 

201,685 

t60,51)( 

11,208 

63,295 

tO.J,550 

15.f,928 

71)8,802 

205,S91 

25,153 

40, tï3 

U8,11!0 

41,705 

17.3(H 

2,101,258 1 20,010,00.f 
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NATUHE DES l\lARCIL\NDISES. 

SERVICES I SERVICES MIXTES RÉUIIIS 
1 NT É R 1 EU 111=====~==== 

et 
faa 1 ~ers f:1111. 

('Fo11nes.) 

nu départ 
dc.s slntious 
de l'Éllll. 
tTonnes.) 

lt l'11rriYée 
aux slatfons 
de l'F.1a1. 
(To noes.) 

TOTAUX 

GllKJ:ll.4 DX, 

Tanins : 

lteport . • . • 

l Al~;irobilla, valonées, myrobolans, sumac, dividiv], écorces exou- 
11ucs (;;• classe, ~p. 12) • • . • 

Écorcce à tan indi1:èn~s (3• classe, 
4• classe, sp. 12) . . . . . . • 

Terres 
et 

terrils. 

Tôles 

11011 dénommés (5• clas-e) . • • 

terreau et terre de bruyère ( 4• classe, 
sp. 36) •••. , ••• 

l Term plasliqno1, à ( 
pGlerio, réfmlaim, par tO 1. (4• tl. 
,ógilnles • . • • tl ,p. 5). 

Argilo. 
Tem1 à pipes, kaolin, par 50 1. (4• d., 

cl1ina- cl~y, ball- ,p. 2, il el 
clAJ, oit. . • • • mep. pror. 31 

~ 

par 10 t. (4° et., sp. tel 36). 
Tmila 

par 50 t. [sp. 2,l et 37) • • . 

l fines, polies et ordinaires (2• classe, 
SJI. 12, ii'i cl56) •••.•..•. 

fürlee cl communes (2• cl 3• classes, 
sp. t2, i3, Hi et 56 ) . • . .•.. 

Tourteaux (.J• classe) . . • 

Tuiles el pa unes en ciment ou en terre cuite, 
(4• classe, sp. 5) . • . • . • • • . • •• 

Verrerie i (2• classe) . . 
el 

go!Jeleltcrie. (sp, 9 et 11) • 

Verres Il vitres ~ ('2• classe] . 
et 

verres spéciaux. (sp. 9 et 12) • 

:H 552,220 

8,038 

t0,7ï3 

13,338 

25,650 

65,,fäB 

H,454 

00,011 

25 .. 356 

38,030 

118,511 

128,508 

50,601 

U,720 

5ï,303 

155,388 

Zinc en barres, e11 feuilles, laminé, 1•n plaques 
ou en saumons (2• classe et sp , 0) .•.•. 1 ö6,530 

Marchandirns autres ....•.•..•• 1 3,ï56,750 

2,267,-lïï 

550 

1,417 

,si 

t6ï 

il, t 26 

7,7~1 

3, 16i 

2,417 

356 

50 

6,623 

8,ù6'.! 

,i,08':! 

tïl,170 

Ensemble des transports en services Intérieur 
et mixtes •......•.....•. 1 29,iö2,25I 2,491,308 

i ,'59 

2,010 

28,037 

8,300 

80 

51 

47,164 

i05 

l,H9 

t ,30i 

10,861 

65 

37 

20,010,901 

0,508 

tö,6-l0 

ts,601 

2i ,827 

101,6'.!f 

55,108 

60.001 

25,387 

43,033 

ii3,300 

131 ,:580 

!4,583 

23,26,1, 

-i3,901 

163,48i 

12,310 1 52,751 

2,637,723 1 34.26t,3ï2 
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N° XXXV. - 11Jouveme11t général· des GROSSES MARCDANDISEs expédiées 
et reçues par les stations de l' Bua Belge en relation de srroice interna­ 
tional. - Année 1909. 

NATURE 

DES AIARClfANDISES. 

TRAPIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

•u <lépatt l i l'arrivée 
des atations aux: .sta,tfoq1 
de l'&lal. de l'E!at. 

a11 dép•rl 1 1 t••rriYée 
,lu dations aux st1ti0Ds 
de l'État, de l'État. 

TOTAUX. 

Acide pyroligneux (vinaigre de 
bois). 

Acide sulfurique, nilrique 

Amidon .•.•• 

l brules pour toitures. Ardoises 
en lables. . . • .• 

1 
brute • • • • •. 

Argile • 
calcinée ou grillée. 

Asphalte •• 

Avoine , 

Bières en Iüts, • 

Bois d'essences ne) faisant pas l'oh- on poutres , 
jet _d'une expiai- en madriers 
talion forestière ou en blocs. 
et agricole en 
Europe ceu tra le en planches. 

!!2 ,en grumes, bücbes et rondins. 
0 
:Q sciés. 

perches à houblon: 

pour mines. , • 
objets eu bois, 

ll riques réïractatrea , 

Cacao 

care. 
Céréales [sauf l'avoine). , • 

Céruse, 

Charbon de bois. 

Chuux ..• 

1 
en racines ou en cos- 

Chicorée sertes. 
fabriquée. . . . .. 

Chiffons • • . •.• 

Chlorura de calcium •• 

Chlorure de chaux ...• 

Chromate et blcbromato da po- 
tasse - Chromate et bichro­ 
mate de soude • • • • ••• 

A reporter •.•• 

De c& wca-11 1·.1.11em•g11c. 

4158 

2,609 

!H 

40 

43 

304 

!l'i 

815 

98 

43 

5116 

-1 ,820 

80ts 

432 

ms 

12,1191 
61 

8,469 

25 

20 

~o 

8't,832 

58 

8,110 

568 

i,8~6 

13,984 

664 

i67 
999 

2,070 

491 

876 

10,960 

62 

8,1-16 

3, . .J 

258 

2,604 

l,818 

271 

90 

156,386 

i 1 

1, '23~ 

36 

-1, 755 

477 
55 

2,13'2 

8 

38 

'218 

301 

-1, 174 

,13,861 

't2 

6 

70 

398 

2,817 

92 

10 
29 

69 

~85 

3,663 

50 

238 

215 

283 

♦17 

6,708 

fO 
!S0,875 

22't 

2,63-1 

H 

8,♦U 

398 

56S 

3,090 

f6, SöO 

2,815 

406 
i ,i68 

4,369 

494 

,1 ,961 

,, ,755 

-16,601 

405 

-1, 186 

22,sn 

418 

468 

4,669 

42 ,ö9-I 
61 

15,254 

2,260 

7,042 

-100 

n9,6a, 
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NATURE 

DES 11.-\RCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITl~IE 

au d-épart 
des staticus 
de rÉ1at. 

:i rarr,\·.ác 
•u:c. stalions 
,Ic rÉtat. 

au dt~p::trl I à l'arrivée 
du s.tation, .-ui st~tioo, 
de l'E1■t. cle l'Et•t. 

TOTAUX, 

Report .. 

Ciment. • 

I par 40 lonnes 

par 4-5 

Combustibles < par 50 

par rno - 

l par 'lOO a 300 t. 

Coton brul et déchets do coton. 

Crasses de hauts-fourneaux •• 

Créosote • 

Cuirs 
el peaux 

~ 

verts et.salés ainsi 
quo séchés. 

tannés ••••• 

Dégras, • 

Eau mlnérale, 

1 Phosphates minéraux 
l etsuperphosphates. 

Scories Thomas (sco­ 
ries phosphatées) .• 

Engrais. < Guano •••••.• 
Salpêtre du Chili (ni­ 
trate do soude). 

Autres engrais 

Farines alimentaires •••• 

1 Fers et aciers larni nés, 
etc. [sauf les tuyaux 
en fer et I es pou trel­ 
les). • . • . . •• 

Fers, 

ionle 

et 

foin .• 

Fromages 

1 

Tuyaux eu fer . 

fonte brute, mitraille. 

Machines agricoles . 

A,itres machines et 
aciers. j plèces de machines. 

ii·outrelles. • . . •• 

fi'ncl éconornisers, ra­ 
diateurs ....•. 

Fers el acrers ouvrés 
. ( sutres) . • , 

Fibres brulas. . • . • • 

l de colon, de lai no •. Fils de lin, de chanvre, de 
jute, de twist et d'é­ 
toupes , • 

A reporter .• 

De et v,eu l'.11.llcmal(nc (.mite). 

82,832 

H,0t6 

58,,1.97 

46,664 

30,485 

> 

1,377 

6,915 

2,0,1.3 

1,2H 
128 

6 

15, ':'07 

1,078 
1,.\73 

433 
3,043 

284 

2,774 

1,274 

17,r509 

187 

J ,161! 
7 

2,1597 
» 

◄ ,055 

2,9M 

1,7116 

56,386 

2,t36 

1rn,283 

'225,966 

132,'7-,1. 

1,◄33 
389 

869 

3,87,1. 
512 

5 

3,086 

111() 

523 
3.\.,0H 

162 

28,M6 

6,562 

42,496 

t 53 

22,'272 

28 

52 

16,603 

7,2,l.2 
608 

5 

4-5 
39i 

rn,459 
2,692 

457 

2,3H 

1,355 

rn,219 

200 

2,608 
30 

249 

187 
159 

3911 

t 37 

1,930 

86,îtt 

3,080 

~00 

323,532 

277 

7 

90 

t ,74-t 
157 

2t 

940 

15.812 

60 
869 

100 

2-iJ,057 

25,67ft 

18,376 

13,255 
4,0öl 

80 

94,94-2 

64 

09,634- 

!l,374- 

780,9t'il 

226,066 

16,66.\. 

30,485 

il56,006 

t 9,390 

7,3H 

3,002 

H,068 
t,40ö 

26 

i,043 

HS,878 

rn,,1.10 
t, 91/5 

n,nl'l 
40,618 

1,003 

276,688 

Jlt,865 

88,660 

557 

35,783 
4,512 

1,389 

Hl,,81H 
rn9 

1,600 

3,249 

8,70 

l·------1 ------• -----1-----1----- 
76~,7115 2,.~'ll't,473 1 
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N:\TUHE 

DES llAI\CIIANDISES. 

TIIAF!C LOCAL TllAFIC MARITI.\IE 1 
au J;p~rl I j l'arri.-1:r 

,le.s Jl;tlions au1 slittious 
,le l'~:i.t. de rù,t. 

au ,l,:p.irl 
d~& ~~>lions 
,Ir I' f:tat. 

à r11rrivé,e 
aux. s.tat10,,, 

clc l'État. 

TOTAUX. 

De et ..-ou l'.&llomagoe (.~11ite). 

Report • 

Fruils frais. 

Glace (eau congelée). 

Goudron minéral . • 

I dti beuera ves . Graines 
fourragères . • • 

1 
cambouis, saindoux • 

Graisses 
suif et autres gratsses, 

Groupages . 

Houblon. 

Huiles 

végétales • 

de goudron dt! houille. 

minérales lourdes. . 

minérales demi-lourdes 

minérales à graisser . 

·1 f de pétrole raffiné el 
, \ naphte. • • . .. 
fouets et autres articles de Thu­ 
rlnge, Bohème, Nurembnrg el 

' Forêt-Noire. • . . • . . . . 

l brutes lavées el dé- 
Laines _chets de laine. . . 

laine peignée . . • . 

Lalt condensé, lait conservé, fd- 
rine lactée. . . • . . . . . 

Lard, jamhous. • •.•.• 

Légumes r.ecs. • • • 

Lins, ûlasses de lin, d'étoupes, 
chanvre, ûlasses de chanvre et 
fils de caret de chanvre 

l eu blocs •. Marbres 
en tranches. 

. Mélasse préparée pour l'alimen- 
1 talion du bétail. . • . . . . 

1 
( 

de fer et de lm tonnes. . . 
manganèse 

. Pyrites de fer .\5 ou !IO tonnes. 

.,, ~ 1 o tonnes. • • -;;; de ziuc cl de 
-~ ~ plomb .\!Sou ISO tonnes. ;:2 

1
40 tonnes ••• 

autres 
411 ou ISO toa nes. 

Nitrate de potasse (salpêtre). 

Œufs . 

A reporter. 

274,182 

fll,81z 

826 

5 

48 

260 

460 

f!,558 
9,250 

2H 

4,209 
t ,573 

715 

8 
4,510 

720 

882 

8,469 

330 

1,.\86 

461 

l,296,825 

93 

1,509 

25 

2-~ 

69 

3,80 

9:H 

39 

453 

782 

33 

394 

4-,430 

t ,276 

3,612 
i01 

30 
23 

15 

456 
56 

'709 

57 

36 

375 

332 

f26 

40 

◄ ,028 

333,183 f ,318,IIU 

86,7H 

6,203 

H) 

3,021 

332 

2,·169 

267 

3,!08 

90 

f,1168 

f58 

H9 

f7f 

3,239 

6,3111 

6,686 
330 

84- 

6t0 

708 
i,eî7 

13 

" 
f ,974 

f 9,189 

2,.~31 

36,978 

590 

507 

f,528 

9715 

190,Jlf 

76.\,755 

25 

f77 

267 

8,989 

t,470 

7-t 

377 

22 

'i9 

67 

100 

2,995 

233 

» 

so 

n 

23 

'H8 

1i 

4-1 

7i9, 961 

2,U2,4n 

2'2,i38 

5,613 

f ,473 

.\05 

2,209 

4,284- 

46,154 

2,698 

2,432 

801) 

981 

283 

3,957 
! 

rn.74t I 
4,271 , 

U,089 
9,681 

30 
107 

859 

':!,390 
11,706 

728 

8 
4,216 

f 9,966 

2,3.\9 

45,822 

1,470 

2,l'H- 

21029 

2, !96 

't,6'21,997 
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NATURE 
DES IIARCIIA!ŒISES. 

TRAFIC WCAL TRAFIC MARITIME 

au diparl 
,Ica 11a110111 
,le ri,u. 

à l'arri,ée 
11111'.. •••lioo■

··~ l'É1.11. 

.i, diparl 
du 110Uou 
de l'.B1a1. 

:l l"arrit'ie 
au •. sl■liODI 
dr 1•i1al. 

TOTAUX. 

Report • 

Olgnous comestibles. • 

Ohjets en ciment . 

0;; concassés , 
1 
1 Paille .•.•...••••• 

· l'àte de hois et cellulose de bols, 
pâte de paille et cellulose de 
paille. • . . . • . . . • •. 
' brutes ou de construction • 

ouvrées et pierres taillées de 
toute espèce • • . . . . 

meulières et meules à aigui- 
ser ou à émoudre • • • . 

lithographiques. • •• 

Pavés •••••.• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts • • 

Castines • 

Plâtre •• 

Plomb. 

Pommes de terre • • 

.~ 
0 
ö .::.. 

Poterie line en terre cuite, 
en 1n~s artificiel ou en 
faience. . • . . . • 

Poterie ordinaire en terre 
cuite ou en grès artificiel. 

Paves, dalles et carreaux en 
terre cuite, en grès artifi­ 
ciel ou en Iaïence . . • 

Briques de revêtement •.• 

lladicelles • • • • • • • • • 

~ 

Colophane (brai 
üésines. végétal) . • 

Térébenthine . 

Iliz brisé, pelé cl déchets de riz. 

sec 

1 
Chlorure de sodium 

(sel gomme) .•.• 
Sels. Sel de glauber (sulfate 

de soude) .••• 
Scories autres que pour eugrais . 

Son .....•. • • • .... • 

Soude brute, calcinée, caustique 
et cristallisée (excepté le bicar­ 
bonate de soude) . . • • 

Stéariue •...•.••• 

Sucre brut, sucre tie betteraves 
e~ de canne. • . • , .• 

Tabacs ..••.•••.•• 

A reporter, . • 

333,483 

f ,6-19 

Hi 

8î!9 

36î! 

5 
2f ,53t 

3,377 

'1i 

~,18i 

• 
f ,U5 

~ ,H3 

35,546 

re 
9G8 

H3 
J 

l ,1>î5 

rn 
9î 

146 

30 

526 
2,780 

i,869 

H3 
9îö 

• 
46 

t ,31~,M-2 

':23 

H6 

59 

8i5 

473 

689 
13-) 

579 

789 

610 

f05 

3,'732 

f,891 

586 

4 ,iîti 

2,68ti 
2,!i5 

136 

-~5 
803 

191 

5,001 

30,li67 
212 

2î6 

~83 
5 

83 
~6 

190,311 

400 

• 
i83 

n 

291 
ns 

• 
f05 

111 

103 

fO 

48 

80 

H2 

61 

1.160 
58î! 

291 

6 

71 
fO 

4,119 

10 
6t 

95 
65 

1,380,716 

'1i9,96l 

HS3 

fO 

417 

-167 
85 

75 

30 

-176 

!S!7 

f ,f66 

2,50i 

3,86i , 

67 

fO~ 
f ,080 

27 

792,320 

î!,ö21,997 

1,ï72 

195 

f ,38f 

f, 25i 

2,690 
'!8,147 

4,002 

933 
21!1 

2,59!) 

2,083 

3,öî!l 

36,'212 

t,8-H 

5,258 

6,966 
2,275 

f ,872 

598 

s.rca 
31,368 
ó,082 

!2,86~ 

3!1 

2, 79'z,t89 
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TllAFIC LOCAL THAflC MARITUIE 
NATURE 

au tlépart 1 ;Î l"Jrra\Se a1,1 dtpotl ä l'>r,hie TOTAOX. 
DES JIARCIIANDISES, 

J •• •t~tion, 1 •u1 •t•lioa• Je, sta1iou acu 11atioru 

1 
de I' E1at. .Je nti•t. Je l'.P;to!. de rt1.1. 

De e& vera ••~llemagao (s1tite). 1 
1 

Report ••• HO,t05 1,380, 7·16 ~99,0i8 19:?,3·!0 ?,791,189 
1 ! Eau de tao •••.. 9ô 21 310 • ~~o 1 

Tanins. Écorces à tao • . . • 3,351 ~8î 678 J 4,'!16 

Tanios divers. • • . ·1,560 l'H 4,398 n 3,096 l Bob de "'"'"" et racines .,.; de bois d1.1 teinture . . . 68 't5 41 • rn, 
~ Extr.¾H de bois de teinture, 
:.; extrait de chataignler •. 372 ~7 4:l7 , 886 •... 

Alizarine, cachou, gambier. • 6 6--~ 255 913 a~ 

Terres à porcelaine (kaolin, 
china-elay) ••.•••. ,i(i 627 533 7! f ,tiS 

~- Terres ordinaires et terres 
réfractaires .••••• i,lî47 IO,V70 î2 250 12,t-lS .., 

f-< I Terres à couleurs . • • . . JM l,î55 !O na î,85~ 

Sable .••.•••..• 2,8H 2,61! • • 5,456 

Tissus .••••••• •. . .• 75 300 ,i33 i,631 3,!39 

1 Verres à vitres . . . !S, .• 77 481 6J -1,333 î,35\ 
Verres. 

Verrerie creuse •.. 413 6,935 86 3,503 rn,9Jï 

Vins, .•••.••••••• 5 rn1 511 ~i !8-i 

Vilriol do for (vitriol vert) • . • 170 79 • • 'H9 

Zioc ••.••..•••.. • H,767 366 400 f, 19i 43,U7 

Marchandises autres . , • . • . 51 ,JOi 52,005 38.090 36,619 ns,o~, 
Ensemble des transports de el 499,851 1,456,545 ~~'2,0~5 838,938 a.on ,379 
vers l'Allemagae. . 
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TRAFIC LOCA.L TUA.FIC MARITIME 
NATURE 

au départ à I'arrtvée au départ à rarriY,:e, 'l'OTAUX, 
IJES !IAIICHANDIS~S. des sl•lio ns aux slatio111 des 1t..tioos a1u 5tatio1u 

de l'ÉL•l- Je !'Étal. do l"Éht. ,le rlÎ1at. 

De cc ver• l'All•ace-Lorralne et le Grand-Duché de 1,uxembourc. 

Acide pyroligueux (vinaigre de 
bois). • • . . . . • . • . . 73,i • • t 734- 

Acide sulfurique, nitrique • • . , 130 > • ~o HO 

Amidon •••..•.•••. • • t » , 
t brutes pour toitures. 3,349 rn » 63 3,422 

A rdoises 
en tables. • . • . • t • • • 1 

~ brute . • • • •.• » • 6 , 6 
Argile 

calcinée ou grtllèe .. )) • , • ' 
Afphalle • . . .•.••••• » 253 40 40 303 

Avoine. , ...••• '. ••. rn • 4,727 • 4,742 

Bières en {fits. • . • . . • . • " rn » 40 20 

en pou- 
d'essences ne faisan! tres, en 
pas l'objet d'une madriers 
exploitation fores- ou en 
uère et agricole en blocs. • }} p 1 > 
Europe centrale. en plan- 

ches • • }) 40 t to 
.!!? 
0 en grume, bùches et rondins, 67 2,228 711 2,370 :::0 • 

sciés .•. , •.••••.. ö89 f,00IS ~~204 H7 2,915 

perches à houblon ..• , . . }} 30 )) , 30 

pour mines •.... , ~ .. rn U7 ) » 437 

objets en bois. • • . • . . . » 10 26 60 96 

Uriques rélractalres • . • . . . 263 f88 4,088 1 4,539 

Cacao • • • • • • • ••••. » » '298 » 298 

Café •.•..•••. . . . . 75 > 4,-133 • 4,208 

Céréales (sauf l'avoine); ••.. 364' 1,175 36,0i2 H 37 ,57f 

Céruse. • • • • • • • r • • • HW 1 48 )) 474 

Charbon de bois. • . • • • • . f ,i37 • • » 1 ,f 37 

Chaux •••.••.••.•• 120,556 139 » » 120,9911 

i on racines ou en cos- 
Chicorée selles . . • • . . f ,4rn » » D f ,419 

fabriquée, . . . • • 1,82i , 1 • 4,821 

Chiffons • · •••••••••• 1153 ms 3!5 437 t .ise 
Chlorure de calcium. • • • . . 42 15 • J 57 

Chlorure de chaux .•.• , •. » » , » • 
Chromate et bichromate de po- 
tasse. - Chromate et bichro- 
ma te de suu -de • . • • • . . » ~ 1 ) , 

Ciment •. ~ .•••...• 8,361 723 3i 1 9,H5 

A reporter . • • . 1J9,6H ti,6'8 .\.7,7,l.3 717 ,194,?rn 
l 



A 

( Hfä ) 

N,'\TURE 

DES llAIICIIAl'IDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au: d,~part 
tie,. sUlio111 
ile l'.ÉlOt. 

j rarri•ée 
•u1 ,talions 
de fÉllat. 

au ,l~p.art 
des .stat.ions 
de l'Élat. 

à l'.arri v,:e 
aux Uations 
,le l"État. 

TOTAtlJt. 

'I • 

De d ·.-er• l'&IA,acc-Lorral;.c et le Graad-Duché de l,u,:enabourg- (suite). 

Rf.port. 

) 

par 
Combus- _ ~o - 
t1bles 

- 100 - 

~O tonnes 

Coton brut cl déchets du cotèn . 

Crasses de hauts-fourneaux. 

Crëosete ...•.•••• 

Cuirs l verts et salés, ainsi 
et que séchés • . • 

peaux taunes • • • • 

Dégras 

Eau mluérale • · 

Phosphates mlnéraux et su­ 
perphosphatci1 • 

Scories Thomas (scories 
phospbatées) •• 

Guaoo .•••.•.• 

Salpêtre du Chili [nitrate de 
soude). 

Autres engrais • 

Parines alimeutaires 

Fers et aciers Iamtnés, etc. (sauf 
les tuyaux eu for et les pou­ 
trelle- ) ••..•• 

Tu)'3UX en for • 

Foule brule, mitraille • 

Machines agricoles 

Autres rnachines'et pièces de ma- 
chines. 

Poutrelles •••• , • . . • 

Foei écouomisers, radiateurs. 

Fers et aciers ouvrés [autres] , 

Fibres brules • • • . • 

Fils de colon, de laine. 

Fils de lin, de chanvre, de jute, 
de twist el d'étoupes. 

Foiu. 

Fromages .. 

Fruils frais , 

Glace (eau cou gelée). 

Goudrou minéral . 

Graiues de beueraves 

439,641 

750,416 

33,00l 

rnf,4-H 

20-1- 

251 
33 

8,287 

l:16 

2t>i 
4-2 

808 

!IOö 
-18 

32 

?lO 

7 

Bi 

-15 

IHI 

A reporter , , • • 1 f , 098, 323 

6,6,8 

90 

386 
26 

504- 

4,983 
& 

» 
◄ ,091 

H5 

33,108 
786 

196, 7?l 

10 

962 
581 

◄ ,OOI 

10 
6 

9t 

288 

4,7,74-3 

284- 

◄ ,543 

3,807 
317 

3,866 
40 

911 

1 1 2"21 
1,306 

3,177 

252 

ö,132 
)) 

61 

82f 

f70 

430 

• 
5ö4 

400 

2i8,009 7-1,497 

7t7 

7'i9 

49,570 
J 

" 

2:S 

f 06 

404-,313 
◄O, 252 

◄ 53,788 

8,027 

, 
29,268 

3,289 

6,047 

194-,7-19 

'750,790 

33,00t 

161,413 

2,299 

5,UJ 
376 

529 

8,287 

54,639 
J 

3,9118 
f,,lHB 

2"3 

1~38,999 
12,386 

3M,5H 

8,289 

rl,599 
29,867 

93 

~,8'21 

177 

517 

li6 
f ,005 

6,0i7 

506 

3i7 

Il 

!i66,l8i 2,083,'H0 



A 

( f ~4 ) 

NATUIŒ 
TRAPIC tor:AL 

1 TIIAPIC !lfARITnlE --, 
TOTAVX. au ,lë-r,Jrl 1 ; ..... ;,;. 1 .. "''" â l'arri,ée 

,lrs. stations. •n1 s.l~tio,u de, sta,tiona aux statioos 
Je ri1at. de l"El•t. ,Je l".l!lal, ,le l'État. ---~~..:._:_J_-~-----\1 

i 
l 

/ 

DES MAIICIIA!'IDISES. 

Do e, Ycra l'&lsace•l,or,·aiae c, Je Grand-D11ebé de l..11sembour5 (suite). 

Report. 

Graines fourragères. . • 

Graisses, cambouis, saindoux. 

1 Graisses, suif el autres graisses. 

. 

Il Groupages • • . • . • •• 

Houblon. • . • • • • • 
1 
Huiles végétales 

- de goudron de bouille 

- minérales lourdes. • 

- minérates demi-lourdes. 

- minérales ;} graisser . 

- de pétrole 
naphte .••.• 

ralllné el 

Jouets et autres articles de Thu­ 
ringe, Bohême, Nuremberg el 
Forêt-Noire • . • • • • . . • 

Laines brutes lavées: et déchets 
1 de laine. . . . • .• 
1 

Il Laines peignées •.••...• 

. Lait condensé, Iait conservé, fa- 
rine lactée • • . • • • 

Lard, Iambces •• 

Légumes secs. 

Lins, ûlasses tie lin, étoupes, i cl1a11vre,6lasses de chanvre el 
. fils de earet de chanvre • 

1 Marbre!' en blocs • • • • 
J 
- en tranches. 

i Móla~se prépart!e pour l'alimen- 
ta lion du bétail. . •.. - • 

, Minerais de fer j 10 tonnes .•. i et de 
1 manga11èse 
p)·ritl,'$ de fer 45 ou ~0 tonnes. 

:\lmera•isdezincl IOtoones .... 

, e~ de plomb { 15 ou 5CJ tonnes . 

; t ru tenues • . 
Minerais :n ures 

UI ou ISO tonnes 

Nitrate fltt potasse (salpètre) 

t.098,31!3 218,009 ,t ,497 

n 76 208 

28 . l ,6iti 

30 5 H8 

7Jl t ,9!3 t5,8H 

131 876 • 
7i7 ►

1 
153 

17 • • . 1 . (;7 . 
1 

• • 
209 1 5,5B 

22 1 53 5,'.!U 

790 

'l,340 

6 

!14 

iO 

-"62 

50 

A fl'(JOtler ••• , l 1,t0!,l80 

611 

5 

425 

666,-181 1 '2,033, 7f0 

38 339 

' 1 t ,67.\. 

.:, •• 1 
1n 

28,tSi, 

'lfiO t, 287 . 1 930 

• 1 n 
• 67 

• » 

rn 5,732 

Il 

• 1 t,!14,'292 

• 
1 , 
1 

• 1 • 
'291 1 

1,466,0ll 

:. -180 1 

• 

• 
-13!1 • 
'H !,1>½'2 
,., • 

'2,163 • 

15,!88 
1 
1 

1 

• 1 

10,581 
1 
1 

'2,484 

2,673 

51 

'2,501 

2-H w 289 

•21 , 600 

• • 50 

-16 ij ., 6 

• . J 

¾311,958 • 1 ,354,'250 
i 
1 • • 1 

• • • 
w ' 10 

. • J 

1 . 1 ,., 
2111,869 678,8!? 3,501,197 1 



!\ 

( 1Ö~ \ 

NATURE 

lJES MARCflANDISBS, 

TRAFIC I.OCA 1, TI\AFIC MARITl~IE 

au départ 
tle-s statioas 
Je l'État. 

;I r■rri•ie I au déport 
.u:a. s•atio,u det statioi:,1 
de l"État. de !"État. 

à •♦ 11,ri-,,:.e 
■Ds ll■liODS 

de !"État. 

TOTAUX. 

De e& YtlH l',._l•ace•Lorralne e& le Grand-Du.ebó de Luu,mhear,: (~uild)• 

Report •• 

œurs •.•• - 
Oignons comestibles. 

Objets en ciment •• 

Os concassés • 

Paille ••.• 

Pâte de bois el cellulose de bois. 
pâte de paille et cellulose de 
paille •.••.•••••• 

Pierres brutes ou de construction 

ouvrées et pierres taillées 
de toute espèce. • • . • 

meulières et meules à 
aiguiser ou à émoudre • 

lithographiques 

Pavés ••••••• 

Pierrailles, macadam 

Moellons bruts 

Castines • 

l'lâtre . 

Plornb. 

Pommes de terre 

Poterie fine en terre cuite, en 
grès artificiel ou en Iaïence • • 

Poterie ordinaire en terre cuite 
ou en grès artificiel . . • • • 

Pavés, dalles el carreaux en 
terre cuite, en grès artificiel 
ou en tarence, • • . 

Briques de revêtement. 

fladicelles • • . • • • • 

l Colophane (bra i sec vé- 
Hésines gêlal). • • • ••• 

Ttirébenlbioe . , .. 

1,104-,480 

50 

'U6 

15 

40 

~, lil 

3,7-i6 

31 

2,,e3 

rn 
303 

H,1-il 

74- 

935 

lfi!) 

433 

f7 

Iliz brisé, pelé et déchets de riz. 1 401 

) 

Chlorure de sodium (sel 
gemme) • . ••••• 1 • 

Sels 
Sel de glauber (sulfa le de 

soude) • • • . • • • • 1 • 

J 

H2 

to 

rn 
t,856 

• 
3,8~9 

• 

103 

71 

tso 

397 

A reporter. • • • 1 ◄ , U5," O 

H9 

20 

4-,328 

73 

251,869 

5S 

20 

H 

l5 

63 

67 

3t 

613 

f ,481, 115 252,868 

678,8?7 

,i 

,, 

H9 

428 

'.J.ll01,f9i 

H9 
1U6 

169 

21 

f, 183 

H9 

8,613 

536 

3,!116 

196 

308 

H,182 

683 

f ,263 

06 

!O 

433 

4,328 

73 

679,.139 3,538,73~ 



A 

( !ö6 ) 

NATURE 

DES JIARCIIANDISES, 

TfiAFiC LOCAL TRAFIC MAlllTll\tE 

, ou Jé1••rt 
. ,lei- itat1on, 

,Je J'É1ol. 

à l'urrhfe 
au.1 ,1:.tion• 
Je l'Bt,L. 

au tll:r,■rl 
,le, a.t1!i1Jot 

clc l"Élol. 

à farti-.·'e 
;11u:1 datluDt 
,le l"f.t•t. 

TOTAUX. 

Heport .••• 

Scories autres que pour engrais. 

Son ...••.••••• • , 

Soude brule, ealciuée, caustique 
et cristatlisée (excepto le IJ1. 
carbonate de soude) • 

Stéarine . . • • . • ••. 

Suer" brut, sucre de beuerave- 
el de ca1111e. 

Tat,acs. 

) 

Eau de tau . . 

Tanins. Écorces à tao • 

Tanins divers. 

Bois do teinture cl 
racines de bois de 
tetuture • • • . • 

Teinture 

Terres. 

Tissus . 

Yerres 

Ex lra1 L de hois de 
teinture, l'Xlrait de 
châtaignier .•.• 

Alizarine, cachou, 
gambier •.••. 

Terres à porcelaine 
(kaolin .chiua-clay) 

Terres ordi na ires et 
terres rölractaires. 

Terres à couleurs • 

~ab'.e 

Verres à vitres • 

Verrerie creuse . 

Vins •• 

Vitriol de for (vitriol venj , 

Zioc • 

Marchand is: s autres , . 

Ensemble des transports do el 
vers l'Alsace - Lorraine el le 
Grnud-Duché de Luxembourg. 

4,UIS,U0 .f ,481 ,1 us ':!ö'2,&68 679,339 3,538,-;3! 

H,3311 J • , 41,335 

4,6t5 t87 529 • IS,331 

20 53 259 HIO 52~ 

20 • rn . 30 

220 • 6'2 . ~82 

1 8 224 3î 166 

'1,085 , rn5 • !,250 

, 8t9 33 1 85'2 

2,282 • 334 • 2,613 

, J , , , 

284 • 460 , UI 

31 , H2 , 173 

HS , t ,024 • t ,0391 
1 

457 3,910 rn , 4,07ï 1 

47 t3 tO t,402 t,.\U 

2!,335 1 , , 22,335 

t3t 7 t ,1St9 u t ,681 

.f ,539 1 J 6 t ,5i5 

411 48 • 1 ,0IS'2 t,U5 

• 1 93 ll9 .f 5'! 

10 , J , 40 

435 J 1 J OIS 

l0,3'23 !,905 6,404 3,327 22,91S9 

1,181,306 .f ,,i89, 06[S 263,840 685,436 3,619,617 j 
1 



NATURE 

DES à!ARCIIANDISES, 

Amidon .•.•• 

Arbres et arbustes. 

Bière .• 

Bols •• 

Briques réfractaires 

Celluloso. . ••• 

Chicorée en racines et cossettes. 

Combusubles • 

Cuirs et peauit 

Eaux minérales . 

Ikorces à tan . 

Engrais ..• 

Fers et aciers 

Fils •.• 

Fruits et marmelades 

Graines el semences. 

Graisse et lard 

Graphite •• 

Groupages • 

Houblon • 

Huiles .• 

Lait condensé, lait conservé, fa­ 
rine lactée. . . • . . . . . . 

1 
brutes lavées et déchets 

Laines de laine . 

peignées 

Machines •• 

Malt •.. 

Matières textiles 

Meubles •....••.... 
Minerais de fer et de manganèse, 
pyrites de fer. 

OEufs .••.•. 

Papiers et cartons. 

Pétrole et na ph te • 

Pierres el marbre . 

Sable .• 

Tabac, 

Verres, glaces el verrerie creuse. 

Vin •.••••••• 

Volailles et gibiers tués 

M,irchondlses outres .. 
Ensemble des transporte de ~t 

vei s l'Aut1·iche-flongrlo .• , 

A 
-- 

( 157 ) 

TRAFIC LOCAL 1 THAFIC MARITIME 1 
1 

au ,(épart I à rarri•ée I au ,!épart I à l'arrivée 1 
TOTAUX, 1 

des stationi aux stauum des !tatioos a ux stations 
de J"Étol, ,le l'État. de l"État. de l'Élot. 

De et •·or,. l'Antrleho-Hongrlo . 1 ' 
tö9 

1 ' )) )) Hi9 

2,07,i. • 415 2,.89 

248 51 65 3M 

103 1 M • » ms 
• 

1,545 

1 

)) » > 1,5,i5 

678 . ' ' 578 

179 66 658 903 

~85 » 25 MO 

\) D ) 

72 • 72 

199 

1 

9,i 98 253 6,H 

l99 406 1,319 » 1,62,i. 

70 » H7 i87 

93 70 ' ) 

."' ~ ., » » » 

)) 20 ' » 20 

• », 4,489 » 1,f89 

• 250 » ◄Si 434 

952 11,455 1 32 
1 

598 7,037 

• » 1 3!10 390 

3,609 79 356 17 +,061 

623 22 ' • 6,i5 

' • » • 1 

• i6i » • 461 

397 325 639 ) 1 1 ,36·1 

20 1>99 . 296 915 

l) ' ,H • 44 

» 212 ' ôH 726 

)) 898 ' 88 486 

1 n 10 • , 40 

2,aa11 • H • 2,349 

• • 1 ,, . 
• 495 ' Vi8 368 

686 1116 • sa 9'25 

10 • )) 8 18 

» 366 » 186 552 

~91 ◄,058 3U 1107 2,37-t 

4'i,OOII ~'i,987 ,,-192 "-,277 33,461 



A 

( !:,8 ) 

NATURE 

nss MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
Jet 1(atioas 
de l"È1a1. 

â l'arrivée 
a.u.1. statlocs 
de l0Étal. 

;u départ 1 
clc:.s sl:tÎOQI 
Je J·etat. l 

i J'arrivée 
a.ui 5lations 
de l'État. 

TOTAV:a:;. 

Acides 

1 
pyroligneux. Vinaigre 
de bois .•..•. 

sulfurique Ill nitrique. 

&sphalle, goudron et résines 

Betteraves . • • • 

{ à brûler. 

Bois 

~ de construction de 
~ toute espèce. • • 

de teinture et racine 
de bois de teinture . 

autres. , . • 

i 
l bâtir • . 

Briques . 
réfractaires • • 

Carreaux eu ciment cl eu terre 
cuite. • • • . • • . • • • 

i Céréales el farine. 
1 
Chiffons et drilles. 

Chaux. 

Ciment. • 

Coton brul et déchets de colon 

Cuirs et peaux • • • • • • 

Déchets do carrière et gravier , 
(Matériaux pour la construc­ 
tion el la répuratiou des roules) 

Engrais • . • . •. 

Falences et poteries • 

Pil de colon, de jute et do lin. 

Or, el ,·er11 la Fr11uce. 

228 

8,871 

40 

87 

73-i- 

5,718 

5,839 

962 

3,IS25 
, 

6,S06 

◄8,733 

)

10 Lonnes •.•• 1 ◄, 139,798 

Combustibles ISO tonnes .•. 1 670,919 

100 tonnes et plus J 810,897 

4-,409 

4,364 

428,334 

94,951S 

,,407 

929 

A rcport-r ...• 1 3,I09,0l6 

1,689 

5,287 

6,t73 

-1,650 

46,717 

0 

2,135 

1,t62 

1,332 

n,629 

◄ 5,793 

3,923 

20!,592 

66,996 

ö,836 

5,38'2 

7,253 

t ,920 

7◄,3!)1S 

t,81S6 

◄ ,358 

Ho 

696 

62 

!/d8 

ö53 

56 

47,077 

rno 

53 

27 

4,762 

200 

'2,977 

◄32 

1,185 

372 

66 

ISU,335 29,00 

357 

238 

2,764- 

Hi9 

328 

2,9113 

10,270 

30 

4 ,8~8 

4,iöO 

2,742 

ö,51•1 

2,420 

32,939 

726 

H,613 

◄O ,418 

6,213 

-1,737 

48,677 

t7 

Ol,81i8 

6,742 

9,003 

2,622 

38,!m 

191,172 

32,953 

-l ,JH,-18'2 

738,HIS 

sm, 733 
H,316 

H,,21i8 

133,US 

173,046 

8,755 

3,570 

-, 

3,694,207 



A 

( f 59 ) 

.N,\TUHE 

DES 51ARCIIA!UH~E~. 

TRAFIC f,OCAJ, TRAFIC MARITIME 

•11 J•'parl 1 :l l'a<ritù 
des st.11tio1u asu. ,t•lion.1 
,1., rit•l. de l"État. 

111 Jéparl 
des ,talion, 
de l'Éi.,. 

:l fotrhé<! 
au1 station• 
Je l'État. 

TOTAUX. 

Report 

Fontes et mitrailles . 

fruits et légumes frais. 

Glaces avec ou sans tain 

Graines et semences. 

f.aine brute et déchets (le laine. 

Légumes secs, . • . 

Un, chanvre et étoupes • 

Machines el mécaniques • 

)Jinerc1is ••.••• , •••• 

Paille et fourrage .• 

Papiers et pâtes à papier •• 

de construction, moel­ l Ions, etc. 

Pierres : 

\ 

Marbres. 

Pavés. . • 

calcaire, dolomie, cas­ 
sine, etc ..... 

Pommes de terre . • • • 
.1 
•1 Produits métallurgiques • 

Pulpes el drèches •••• 

Scories de forges et de laminoirs. 

Sels et soude • 

Sucre ••.•.. • 

l en généra 1. • 
Terres 

réfractaires 

Tourteaux • . .• 

Verreries et goheletteries •• 

Vins ••• 

Plomb, zinc el crasses de zinc. 

i\larchan1ises autres . 

1 

Ensemble des transports de et 
vers Ja France • . • • • • 

De e• •er• la Franre (11,ile). 

3,109,016 

23,537 

't,î85 

1,369 

633 

13,202 

863 

9,555 

J,996 

6,98! 

1,ISU 

t ,356 

-1,9:J,751 

20,819 

i3,-~12 

11,015 

t 1,993 

Ji, 136 

27,1182 

6,7-i5 

231! 

u 
l~0.135 

38 .-~27 

5,580 

5,îtS 

13,8-H 

71,688 

-1-,082,0öl 

5:H,333 

73,768 

7, 17i 

680 

9\5 

36,55! 

81! 

19,802 

2,109 

'll9, 114. 

t5,-\30 

l ,09~ 

l!),015 

-t,835 

Hi 

251 

t6, '20-l- 

66,88i­ 

-1-87 

38,970 

H,58î 

,163 

5,716 

6,591 

5,660 

3,373 

i,917 

-1-,HO 

90,701 

f ,iOî,612 

W,9tî 

i,no 
no 
50 

f9• 

\!3,716 

t ,8i5 

50,136 

704 

U3 

2,706 

19 

2,845 

87 

35 

78 

5,318 

-1-62 

16 

2-1, 

5\ 

16,768 

1116,789 

Jt,939 

9,2i8 

415 

t, 166 

230 

2,162 

2,.\88 

160 

26\ 

1,095 

1,-1-79 

389 

3,606 

410,487 

71 

o,an 
35 

708 

183 

rno 
-1-,3-1-8 

9, 71 i 

661 

17,933 

-----,-----1-----1----- 

220,813 

3,69l,207 

H0,641 

t0,t9t 

3,265 

2,oz2 

61,971 

6,.\-54 

85,235 

rn,\68 

!76,392 

17,93î 

5,667 

ISH,668 

211,74-9 

-i3,H6 

H,330 

31,8-1-3 

217,052 

27,727 

5t,'H7 

26,'234. 

298 

132,177 

i5,001 

t 1,862 

f 3,-1-51> 

-1-1-,652 

18,989 

197,090 

IS,667,2î5 
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NATURE 

DES &IAIICIIANDJSES, 

TJ\APlC LOCAL TRAFIC MARITIME 

111 J~p•rt I à l'amwëe 1 •u ,l<i1•11l 1 ;i hr,,,.;,. 

, des 1t~tio,u 1u1 .1l:lyon1 ,l,s ,t~tion• 11>1 •t~tious 
de l'Ji:lal. •l~ l'Y.lat. die l'f;111. ,Ir 1'1!111. _______________ ...;.. .....; .;._ -j:1 

TOTAUX. 

De el 'JC!r1t la l!luh11e. 

Acide pyroligneux (vinaigre dt 
bois), • •. , •.••. 

Acide sulfurique, nitrique • • 

Amidon 

Ardoises brutes pour toitures, 

Argile brute 

Asphalte. 

Avoine .• 

Bières en tüts , . . 
Bois en grume bücbes.et rondins. 

- sciés ..••.• , 

- [objets co bois) 

Briques réfractaires • 

Cacao 

Café. 

Céréales . 

! on racines ou en ces- Chicorée selles · • • · • • 
fabriquée • • • • . 

Chiffons ••..•• 

Chlorure de calcium. 
Cblorure de chaux. 
Ciment. 

Combustibles, 

par ~ 0 tonnes, 

- 50 

- ~00 

- 'l50 

Coton brut et déchets de colon 
Cuirs 
et 

peaux 
Dégras , 

eL 

aciers. 

\ 

verts et salés, ainsi 
que sèches .•.. 

tannés •••••. 

l l'hospbates minéraux E I et superphospbates. 
ngra 8• Salpètre du Chili .. 

Autres engrais . . . 

Farines alimentaires .••.•• 
Fers el aciers laminés, 

Fers l etc. (sauries tuyaux en 
\ fer et les poutrelles] • 

foules 
Tuyaux en fer •• 

Foule brute, mitraille 

Machines agricoles 

A reporter. 

669 

382 

f05 

5 

H 

H 

2◄0 

5 

28 

32 

4,592 

25,430 

60,976 

!SM 

5 

2,911/S 

u 
-10 

~90 

349 

9 

96,386 

20 

40 

71S 

!SS 

H3 

40 
'iHli 
20 

873 2,940 

tt 

'236 

H2 

120 

H1 

5'2ïf 

• 382 ! 
◄051 

439 

319 

37 

295 

HSi 

fU 

5 
,s 
32 

25,-130 

60,976 

1150 

f28 

3H 

41 

2,960 
215 
6~ 

10 i 

4,372 

1,221 

245 

97 

683 rno ,ss2 



A 

( -161 ) 

NATUHE 
THAFIC l,QC.lL TRAP'IC l\lARlTl~1E 

au ,l,'parl I l !'arrivé~ 1 au ,l.::part I à l'•rri•t'e 
det .st~lions aux. Jl1;tio11s tics st~tiuns auw; sl~tions , 
Je l'Etat. ile l'Etat, de l'l!'.l•L ,le l'Etat. 1 1 11---------------------------------l 

100,88i 1 

nss ~IARCIIANDISES. 

1 
1 

TOTAUX. l 
! 

De es wer11 •• 8ul1!u•e (suite). 

Fers 
Fuel économiser s, rudia­ 
leurs . • • • 

Poutrelle-, 
Fers et aciers ouvrés 

\ (autres) ..... 

Fibres brules. • • 

fontes 
et 

aciers. 

fleport . • 

' Autres machines et piè­ 
ces de macbiues . 

1 
de coton, de laine • • . , 

i de lin, de chanvre, de jute, 
do twist et d'étoupes . • 

Fromages 
Fruits frais . • . . • 
Graines fourragères . 

~ 

Cambouis. saindoux •• 
Graisses 

• Suif et autres graisses. 
Groupages .••..•• 

végétales , 
de goudron de houille 

Huiles J minérales Jourdes • 
- à graisser • 

de pétrole ram né. 

l brutes, lavées e\ déchets Laines de laine . . • . . • • 

Laine pelgnée . • . . • 
Lait condensé, lait conservé, fa­ 
rine lactée . • . . • • . . . 

Lard, jambons •..•• 
Lins, filasses de lir,, étoupes et 
chanvre, filasses de chanvre et 
fl\8 de caret de chanvre . , 

~ 

en blocs. • . • . • 
.\farbres 

en tra neb es . • • 
:1lélasse préparée pour l'ai imen- 
tation du bétail. . . • . . • 

Minerais de forel de manganèse. 
Minerais de zinc el do ptomb t 0 t. 
Nitrate de potasse. 
OEufs •.••.• 
OhJets en ciment. 
Oignons cornestihles . 
Pli le de bola et cell u I ose de bois, 

pâte de paille et cellulose de 
p nlle ••.• - • 

brutes ou de conslruclion. 
Castines • • • . . . • •• 

96,386 

91 

,HO 

31 

65 

13 
n; 

76 

-139 

60 

30 

71 

ouvrées et pierres taillée, de 
toute espèce • 

meulières et meules à aigu,., 
ser ou à émoudre •••. 

---:--:-c-:-- A reporter. • •• 99,'HS 

873 

• 

• 

88 

t2· 

8 

1,068 

16 

219-iO 

9f6 

-18 

H9 

H 
f0 

269 

91!8 

31 
'20 

'l,0615 7,76'7 

683 

266 

!70 

86 

23 

2,1595 
J 

8 
35 

7 
6,159 

3,288 

867 

H 
4t 

270 
8 

22 
H 

13 
5,005 

316 

!9 
3.U. 

f ,027 

◄39 

2,595 

70 

30 

31 
'lO 

8 
31S 

7t 

IO 

H51'll39 
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NATURE 

OES IIAIICIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL THAFIC MAIUTn!E 1 

au d~r•••l 

1 

.;I f"1rriYée 

1 
au départ 

1 

il l'■rri,ée 1 TOTAOX. 

iles stations au k ,talion, des stations 1111 st.-.tioas 
de l'.Éht. de l'Élal, Je l'État. de l'Élul, 

Be et 'l'Cl'.II la l!lulne (stlife), 

Report 

Plomb .•.• 

Pommes de terre 

Poterie floe en terre 
cuite, en grès artificiel 
ou eu Carence . • . • 

Poterie 

et 

ïaïence. 

Poterie ordinaire en 
terre cuite ou en gros 
artificiel . • . . • • 

Pavés, dalles en terre 
cuite ••• 

B-lques de revêtement. 

Riz. 

Tóréùeolhioe. 

Sel de claubor (sulfa le de soude) . 

Soude brule, calcinée caustique 
et cristallisée (excepté le ui­ 
carbonate d~ soude) • 

Stéarine .••.• 

Sucre brut, sucre de betteraves et 
de canne. . • • . . . ••• 

Tabacs ••• 

l Eau de tan .• Taoius. 
Tanins divers 

Teinture : alizar iue , cachou, 
gambier ...• 

Teinture (bois de). 

Terres à couleurs • . . ' 

Terres à porcelaine(kaolin,cbioa­ 
clay). , .•••.• 

Terres ordinaires et terres rélrac­ 
Laires. 

Sable 

Tissus. 

V erres ~ vitres • 

Vins. 

Zinc .•• , . . . . . . . . 
.Marchandises autres • 

Ensemble des transports de et 
vers la Suisse. , . , • , , • 

99,248 

1 
2,065 

-t32 > 

26 1 . 

40 1 , 

405 1 » 

41 H 

• . ' 
• • 
• • 

• 
1 

» 

•5 » 

-18 D 

• ,, 

. J 

U7 ll 

» . 
D > 

• • 
60 » 

26 D 

30 • 
'i9B • 

l ,1196 

• • 
211 » 

7H 620 

- 
W3,3t7 2,696 

7,767 1 6,-159 

1 
H5,239 . 1 > 432 

• 1 • 1 25 

IJ 1 1 40 

1 1 , 
1 

139 
1 

D 1 5H 

6 

1 

f24 

1 
482 

• • . 
• 1 • 

• • • 
• • . . 
• , • 
rn • 34 

• 
1 

• 48 

n t 42 

1 ~ 

, J 447 

HSJ 1 -t!S3 

30 > 30 

H . -12 

1,210 » 

1 
4,270 

21) » j6 

• , 30 

4,62f 297 IS,7rn 

• ) -t ,t196 

» )) • 

' 
1 

. !IS 

ö39 ~,868 3,138 

-- ----- 
U11St1S 1 8,40 -t28,986 
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( i63 ) 

NATURE 

I.IES HARCIIANDISES. 

TRAFIC LOCAL TRAFIC MARITIME 

au départ 
de, 1btion1 
,lo rÉ11t. 

l rarriYét­ 
aU 1 st.atioa, 
de l"État, 

1u départ 
des llalion• 
de l'Élat. 

à l"erriyte 
aux 1tatioa1 
Je l'État, 

TOTAVlt, 

D«t c, ,·crl!I l'UAIIO. 

Ail et oignons 

Briques réfractaires • 

Chicorée en cessettes ou en ra­ 
cinés ..••• 

Combustiblos ••••••••• 

l beurre, Iromages ! 
Comestihles fr~ils secs, œufs, 

l'Ol~SOIIS, cie. 

Denrées alimentaires non spécia­ 
lement dénommées ••..• 

~ ( laminés 

~ ., ., 
Z! 
11 
'ö ., 

ouvrés. 

Fonles brutes el mitrailles . 

Machiues agricoles .••. 

~ 1 Macbln~s autres et pièces de 
D-- machines • • ••.• 

l de chanvre, d'étoupe, de 
[ute el de lin , • • 

•• 1i: de colon el do laine • 

divers ••••••• 

Huile végétale comestible "' l brules, la rées et déchets de .ë laine • . • • • . . • 

"' ..J • . pe1gnel!! •••••••.. 

Ji l Cbaovro brut ou teillé •• 
11 Lin brut ou teillé • . • 

~ Étoupe et autres texlilos. 

1 
en blocs •.• 

Marbres 
en tranches. 

Pommes de terre ••••• 

Poterie el fa1ence • 

Terres à couleurs , 

Tissus ..••• 

Tresses de paille 

Yerres à vitre, 

\'olallles vivantes •• , • 

Vlos •...•.• 

Marchaodises autres 

) 

-126 

3,000 

'l ,99-i 

866 

4,,21 

493 

• 

1,6H 

830 

~92 

366 

•6 

"l53 

.f 16 

3,110 

HG 

H5 

H6 

3,-t'il!S 

6 

7!12 

il 

392 

8,770 

91 

1,681 

8,-tiO 

93 

rn, 
33 

191 

3,27t 

H,310 

6,687 

923 

» 

')) 

77 

6{ 

Il 

i58 

35 

H,0112 

HG 

t26 

3,000 

2,99¼ 

9,888 

.f, 't37 

866 

58• 

.f, 70i 

8, îöB 

. t 

-176 

t,426 

Il 

-t,97i 

863 

629 

+83 

538 

301 

48 

3,125 

u 
61 

458 

7113 

827 

21 

10,.ilSO 

----1----1----1----1----11 Ensemble des transports do et l 
vers l'rtali~, . • • • • . 22,423 156,5111> 



A 
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MATURE DES IIIARC.HANOISES. 
TRAFIC WCAL 

au déporl 
dts sl:ition, 
dt l'f.1111 

4 l'arrivée 
aux stations 
,le l"Êlal. 

ÎOT1UX. 

De el ..-er11 le• P•J•-B••· 
Acides, chlorhydrique [muriatique], sulfurique, ni­ 

trique. etc. 
Asphalte, l Bitumé •••.• 
bitume, Asphalte . • • . 

réslnes, Goudron minéral . 

Amidon et fécules 

~

eo tranches scellées. 
Ardoises 

pour loilures . 

Betteraves, 

Pulpes .• 

.• . . . 

JI, 759 

38i 

f, 150 

230 

6.70 

n9 
763 

495 

98 

1 
~•• S"" Deurr11 naturel, artificiel et beurre d~ • 

murg:mne •.. • - • • • - • · sp. VIII. 

Biêre en f1lts. 

Blende, 1 J~ s••, sp. fi, XVll et XVIII •• 
mrnera1i< 
Je zinc. par 50 T ., sp. XXI • . • . • 

C1me111, 
chaux, 
plätre, 

calcaires. 

l 3• section, sp, Il • • • • • • 
Cornbus- 
~ill_les par tlO T. sp. XIX, XXVIII 

mineraux 
par I0OT.sp. XXV •• ,. 

: ( 

) 

de con-trucuon, de charron, en grume, etc , 
-~ f«s0•, .•p. XVIII. • .•••••••.. 
ci5 ile chaulfoee, de hcuillères el mines, percbes, 

etc., 3• s•n, ~p. Il . • • • • . • • • . . • . 

l!ouleilles rides 

llriques à bätir et réfractaires 

Café ••• 

Cercles eo bois. 

1
3•;on, sp. XV et X\'I 

Céréales, rarinc, son et riz 
Exc. prov, A ... 

Chicorée en racines. 

Chiffons cl drilles • 

Calcaires broyés, pierres l chaux, 3• su•. 
sp. Il . . • . . • . . . • • . . 

Ciment, plâtre et chaux, 3• s••, sp. Il. •• 
par 110 T.,sp.XXI\'. 

par 50 T.,sp.XXVI. 

I 3• s•• . . • • 
Clous, houions, potctes, rivets 

1/ sp, 1 \' et X VIII 
Colis vides . • . • . • • • • • . • . 

» 

A reporter. 

4,866 

Hl,115 

~.519 

Il, 1.18 

6 

155 

28 

3~,46~ 

268 

48f 

3,0U 

89,512 

'26,663 

2, t!l6 

l ,1166 

954 

88,065 

285,934- 

9,69! 

902 

6î 

388 

4,498 

':!,8117 

) 

f,98ï 

3,ïOO 

HO 

76!) 

36 

f ,456 

r.ou 
11'2,478 

4,002 

6,914- 

596 

g:-,7 

43 

3,3711 

78 

4,98+ 

6 

399 

f79 

7i6 

f◄J,617 

67,ll96 

2,350 

613,6!1 28i,5~3 

n,664 

451 

f,1138 

f,.t28 

3,527 

3,798 

HO 

769 

4,90t 

16,63! 

9,530 

1n,Jrn 

4,008 

14,054- 

751 

885 

4-2,314 

f8 

'281 

3,556 

a,on 
91,+96 

26,669 

2,595 

4,7H 

f ,680 

201,682 

353,tlJO 

42,0&2 

896,rni 



A 

( 16:> ) . 

NATURE DES MARCHANDISES. 

TrtAFIC I.OCAI, 

nu 1lérarl 
,tes slalions 
''" n::tot. 

{1 l'órrivéc 
a nx ~lulion~ 
de l'l~ulf. 

De r.t n•rH .,.,.. r .. ,.,. -h11" (.milr). 

· llevort 613,621 

Coton b1 ut ~ 3• sen. • 
el déchets 
de coton sp. X X Il 

Cuir~ et peaux. • • 

Déchets ~ 3• ~04, sp. ll. 
de earrtères 
et g ruvier, par ~O T., ~p. XXIV . 

Eaux ammoniacales • . ••• 

.'!! l non dáoommés . . . . • • . . . . . . 
"' t. dénommés • . . • • • • • . . . . • . . . 
C , 

ui Scories en poudre ou (·n morceaux, par 50 T .. 

Fartmce el potorio 

Fils d'étoupe, de jute, etc .• 

Fon le~, ~ Fonte ouvrée. 
mitraille« et 
scories. - brule, mitrailles, scories 

Fromages 
secs 

! 2• s•"· . . . • 

l sp, XII 
Fruits frais : l'ommes, poires, prunes. 

Glaces, 1re section . 

Graines et semences . · i Graisses, suif, etc.,~• s~•. 
G ratsses.sui f, 

Oléine, stêarlne, 3• s•• .. 
oléine, etc. 

sp. X ••••••••• 

: 1 

2c 501:1. •. 

Harengs l sp. XII . 

sp. XIV. 

, ) Huile lourde, 2• soa. . • . • • • • • • . 
'<D ri . 
C "' ·e if)~ Pétrole r.ifflne, bulles maigres, etc., 3• !.0•. 

"''"' ~ "§f - brut et résidus d'huile> sp. XIII> XX. 
"' ..., 
;.:; "' Mazoul par 50 T., sp, XXVIJ. 

Laine brute et déchets de laine 

Légumes secs • 

! teillé •• Lin 
on lige~. 

Paille, 

Pa pier c L pâte à pa pier . 

A re portor. 

412 

~ ,998 

1,909 

li>O!IG 

1~,iliS 

2,330 

'2,935 

2,089 

3,ti27 

8,i36 

33 

fU 

6,-H6 

356 

717 

339 

'H 

t70 

232 

90 

65 

969 

258 

51 

291 

~,083 

3,578 

~82,513 

499 

Gn>ï73 

31,903 

106 

50 

1,658 

96t 

3,t0S 

f+, f,17 
209 

03 

3-~,501 

1,982 

3,258 

2,043 

) 

◄ ,f 61 

115 

203 

477 

1, î97 

471 

12 

J,H9 

360 

367 

~01 

H,123 

3,0U 

7,5~0 

896 .tGi 

2,846 

819 

5,901 

2,015 

f5,•73 

t,67S 

7,058 

47,896 

2,33'0 

0,082 

2,298 

3 'jt,0 

•3, 237 

2,0t5 

3,268 

8,469 

356 

f,878 

647 

f02 

4,34t 

H5 

. t,336 

508 

25'.! 

0,4U. 

4,095 

H,0!18 

382,762 t,Oi6,53lS 
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NATURl DES MARCHANDISES. 

TlU FIC LOCAL 

au déport I il l'al'rivée 
des stollons aux sto_tions 
de l'Etnl. Je l'Ef:11. 

ToT•ux. 

De c, ,·cl"• Ic• Pay••••• (,mite). 

Report • 

1 
3• ~o", sp, 11 • • • • 

Pavés el moellons 
par !iO T., sp. XXIV. 

l Pierres taillées, gradinóes, sciées sur plusieurs Iaces, marbres en tranches • 
Pierres 

Pierres brules, bouchardées, sciées sur 
el marbres. 11110 race, marbres en blocs. • 

Ma,hres c11 blocs par 50 T. • . •• 

I'olssons salés non <ló11om111tl~ • 

Potasse et sel de potasse. 

Pommes de terre. • • • 

U) ., 
:::> 
C' .t>l) 
L. 

"' .. . ., 
'.S! ◄•• 

Acier ouvré, 'l• son 

Chaudrnnnerie, Ierronuerle, objets en fer ou­ 
vrés, feuillards, tubes, machines, etc. , .• 

Charpenterie, pièces de pools, tôles fiocs, etc. 

Acter !a-niné, fers bal lus et Jami11ésl 
cormèrcE • • • • , . . , • • • sp. I 

Poutres, rails et accessoires, tôles 01 XX Vl. 
fortes, etc. . . . • • . • . . • 

Boseaux i Rotins, sparte, 3• ~oa, • • 
et rotins. V Roseaux, 3• so •• , sp. 1 .• 

Soude et sel de soude. • 

i brut .•••• Sucre 
cristallisé non raffiné. 

Tabac en feuilles. • 

l Myrobolans valonnées, etc. 
Tauins 

Écorces à 111n. • • • . . • 

non dénommées, terres ferrugineuses. 

Terres. 
argile, kaolin, etc. 

Il poterie •••. , 

plastiques et réfractaires • 

j combustible • • • 
Tourbe 

Litière de tourbe • 

Tourteaux. 

Verres à vitres. • • • • • • J, • • • • • 

Vius .•••••• . . . . . . . . . . . . . 
Zinc d plomb . • 

Marcb~ndises autres • 

. . . . . . . . . . . . . 

.. . . . . "' 

Ensemble des transports de et vers les Pays-Bns. , 

692,77:3 

7,272 

1,979 

30,075 

8 

411,H9 

3,1 

130 

H 

,,no 
1,791 

1,1151 

331 

,H!l 

3,ö57 

89 

2,010 

311 

6,696 

11,576 

t7,033 

,H 

6,ISOJ 

37,675 

9015,668 

38i,76! 

fO 

1,00~ 

7,30!1 

11,iSIO 

863 

918 

469 

190 

6 

57 

7,15 

10 

10 

43 

10 

309 

Hl,860 

Y0,'!86 

'!,994 

207 

'l3!J 

2,1n 

llO,l>U 

496,297 

t,0711,535 

7, 'l'i'l 

,,979 

10,179 

H,460 

2,048 

~8 

12,809 

378 

19,742 

5, 20f 

47,80t 

34f 

1 ,0-i8 

480 

4,510 

1,797 

i,60il 

1,106 

3,1167 

132 

2,010 

7,003 

n.860 

20,299 

8,1170 

n,2rn 
283 

8,685 

87,U89 

t,401,965 
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NATURE DES MARCHANDISES. 

TRAFIC LOCAL 

au ,lép>rl 
des 1lallón1 
,le l'État. 

à l"1rriY~e 
aus stations 
d e l'État. 

TOTAIJll• 

{Tonne,.) 

De el 1rer1J 1'4nglelcrre, 

Laine, • 

Divers • 

•. . . ,. .. . . . . . 

Ensemble des transports de et vers l'Aogleterre, .• 

,, 90 

966 

90 

966 

4,056 4,056 

De el ~er• la llu•111le, 

Cuirs el peaux. • • • • • . • • . . 
1 

• 1 ) 1 » 

!''mini, ........ . . 't6 1 » 1 't6 
Fers, fonles 

Machines agricoles • • •• 1 • 1 ) 1 , 
et aciers 

Pièces de macblues . .. 1 ) 1 ' 1 )) 

Houblon.. • . • • • • • . • • • • • • • • 1 • 
1 

» 

1 ' l brutes, lavées et déchets de laine • • • • n J a 
Laines 

peignées. • . • • . • . • • . . 1 • 1 • 1 J 

Lin et chanvre .•. . . • • 6 • • • • • • 
Voitures de tramways . . to • 20 

Marchandises autres • • • • • • • ♦ • . . . . 6!6 ·IO 636 

Ensemhle des transports de el vers la Russie . • . . 684- 40 69. 



N° XXXV]. - lllouvemeut des transporte de marchandises en transit par la Belgique. - Année rn09 
Détail pnr pays de provenance el de destination. 

GROSSES IUAI\CllANOISES. CUR\'.IUX 
Ot 

IIESTH OX. 

1 

TOTAUX. 
' 1 · ' 1 1 1 1 1 l COJDUSTIBl,KS. I 1 (1'omhrc ! A'. 1 A'. 1 B. 1 l. I· 2. 3. 4, spéciaux. exceplionncls. (Tonnes.) J'cx~è<litions 1,. 

• f 1 1 1 1 111 

I_ 

DÉ81GN.lTION. CLASSES GÈNÊl{ALES. T,\ IHPS TA Rll'S 

\ 

Anrr\el:rre 
Allemar,ne . France .••.....•• 

! el au delll 1 
. vers Pays-!Jas •.•.•...••. 

Grd•Duché de Luxembourg (P. Il ) . 
1 
' AnglPterre vers Allemdgne et au delà. 

{ 

Alle1rn,gne el au delà . 
France vers 

. Pays-bas . . . • . . 

Grand-Duché de Luxembourg \ Pays-Bas. 
vers / France .• 

Pays-Bas 
vers 

Halie vers 

~ France 

( Suisse. 

) Angleterre .• 

( Pays-Bas 
1 
1 ~uisse vers Pays-Bas 

3,3:!7 

8,i2i3 

)) 

11 

8,-ii5 

;î,HO 

Totaux généraux du transit de et vers pays étrangers, 
par la Belgique avec emprunt des lignes de l'Élal .•. )12,055 lt5,0t5 

J 1 , 1 • 

5,758 I 750 1 3·H 

» 1 1 528 

li 1 » 1 u 

fi 1 1 f D 

3,457 1 » 1 • 

, 1 2, 168 1 l , 66iS 

D 1 1 > 

1 I 1 » 

2,i27 

" 

20 

3,114 

46 

2'50 

9,302 

22 

1,803 

l0,-8601 2,\/09 

6 

» 

iO 

9,211.î 15,0ïl j 1>,rns 120,3DS I 4,iM 

ô,610 

70,0lö 

1,570 

:54,18-i 

Hi,03i 

!)(35 

2;:i,926 

155 

156 

164,501.î 

"' -··- •),:.>,,a, 

12,991 

686 

5,030 

6,0iS 

t7, 081 

4,2:H 

3,740 

500 

95.i87 

0,610 

1 W,510 

rn, rno 

686 

;HJJ3i 

50,053 

18,9,H 

411,ï(J0 

3,7JO 

135 

558 

~ 

5 

531,463 3 

il~ .._ 



N° XXXVII. -- 1'1oztvemnil de« transports de uuireiuuulises e,i transit par 
les liynesde l'État. - .innée 1009. 

Détails par réseaux de provenance et de destination. 
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N° XXXVII. - /J'Jouvement des trtmsport« de maretumdise« 

Détail par réseaux de prove 

DÉSIGLW.ITION. 

1re classe. !• classe. 3• classe. 

Transports échangés entre compagnles belges 
(tous services reu nis et dans les deux sens). 3,365 !>,005 H,362 

Classes 
générales. 

Tarifs 
spéciaux. 

Tarifs 
eaceptionnels. 

, Allema611e • • • 2,185 58,639 32,325 

Au lriche-Honcrie. , 127 1,3-i0 

France .•••• 12; ,o;;o 3,937 :m,o~o 

L;&"" "'"''°'" belges ~ H,Ji< ...••. • 2ï4 2,950 
(tous servlces réunis), 

U,ts.i vers Pays-lJas. • . • 99,5l!I 31,8.U 

Grand-Duché de 117 53,006 5,;561 
Luxembourg, 

27 Russie .••. 125 Oi 

\ Suisse .•••• J ,66 1,936 

Totaux. 144,H3 2H,053 111,080 

Allemai;ne •••. . ~,8Hi 0-!,443 5-l, 168 

Autriche-Hongrie . J 30 , 
France, . . 64,510 945, 71i 10,tO:i 

Italie . • vers les lignes • ) > 

Pays-Bas. . concédées belges 13,353 76,6~0 13,0U 
(tous services 

Grand-Duché de Lurem- réunis), 22 -IB,i-l7 l58,06i 
bourg ••..• 

Russie. " fO • 
Suisse .••• 1 309 • ï8 

Totaux 81,007 1, t33,tsll7 G35,U7 

Totaux généraux (Ill transit entre lir,nes con­ 
cédées lwli;es cl ligues étrangères (dans les 
deux sens . . • • . . . . . . . • • , 221.i. 150 t ,ö:Sil,620 646,!S07 
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en transit par les lignes de l'État. - .tnné« 1909. 

nance et de destination. 

GI\OSSES IU A n C li A N () 1 S E S. 

1 
Tarifs exceptlonnels i TO TAL. 4• classe. Tarifs spéciaux. et 

1 conventionnels. (Tonnes.) 

i>7,3l2 

1 
to3,-i9l 7,i!H \68,H.f, 

Chrvaux l'tloulons. 
Comhustihles. TOTAUX. el 

hrstiaux. (Nom lire.) 

24,007 117,350 70 , 
, 1,4ï(l • • 

1 0li,148 20,1.,na , » 

292 3,525 • , 
) H5,;i77 , . , . , 

16,133 75,!H7 » , 
J 21!.l • • 

16,8i5 10,577 , , 

tlS5,455 (127,731 84 , 

391,,iî5 510.807 ;m -iOS 

5U 3-U • > 

i,,U3 i,021,775 J) • 
' 1,387 1,387 • • 

• 102,985 72 : ) 

, 506,855 • » 

• in , , 

• 387 , ' 

39!,617 '.!,144,618 393 -i\18 

1 
l.1~0.072 2,772,ô-lO ,17 ,108 
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N° XXXVIII. - /llouvèment yéné'rat- des transporls 
el /Étal ners fttat et en services mixtes et internationaux, 

ll'ITilllKUII 

Dl~SIGN A'flON. 1 ot au départ a l'nrrlvéo 1 ·· "'''" â I'arrivèe 
dos nux des aux 

f.lahmK1;1L stations do stations do 'l'O'I' A,IJX' stations do stations de 1 'I otinu. 
l'État. l'Èlal. nhat. l'!Ùai. 

(Nombrc.) (Nombro.) (Nombre.) (Nombro.) (Nombro) (Nombre.) J (Nombre.) 

ALLlmAGNI•: 
1·t au delà 

Che\'anx, poulains. \ Grande vitesse [ièresj.] 6,0il8 1 181 1 211 1 392 1 D 1 , 1 D 

JJ01teys, , 
áne s et mulets. l 11clilc vitesse - ,J.1;560 1. 361 1 7~5 1 2,100 1 19,40ï 1 1,103 1 t0.510 

-- 
Totaux (lêlt·s). 51 ,534- 1,;H21 05G 1 '2 ,,l!)8 1 10. ~07 1 1 .103 1 21),510 

/ 1,. . : Gros bétail (cxpéd.) 

~

I calétoi·ie. Petit _ _ 

'>• Gros - - 
c,1tl!Îrnrie.1 Pclil _ _ 

üestlaux, 1 ere. \ 
, 3• l Gros - 

I 
cutëgurle. P 1. C Il - 

3• \ Gros bétail 
. ca létJorie 
1 avec 
1 wajorulion. l1elil - 

0,0-10 

ä,O18 

7,280 

5,708 

12,108 

13,202 

0,!!61 

21i0 

210 

1
,.,,. 
t)t} 

528 

88 

titi 

Totaux (expéd.), 1 70 /rnt t,000 

26~ 

H 

37 

i,261 

390 

'.:l,70-1 

2il 

0110 

192 

i,821 

482 

,f. 

4,604 4 

183 

4,671 4,675 



A 

( f75 ) 

de chevaux et de bestiaux, ete., effectués en services inté1·ieu1· 
ar, départ et à Larrinée. (Tm·ifs dfrects.) - /Jnnée 1909. 

FB!NCI~ PAYS-BAS TOTAUX 

an dbparl à l'arrivée au dêpart à l'arrivée Sl1SIK8U. généraux 
Jea aux dea aux 

11!.alions de 1tations de To&•a:,;. atation• de stations de Toi•n1. 
l'Élat. l'État. l'Élal. rf;1a1. 

(Nombre.) (Nombro.) (Nombre.) (Nombre.) (Nombre). (Nombre.) (Nombre.) Nombre.) 

• t J 76 t72 248 248 7,608 

t ,080 630 t ,7!0 298 2,t98 2,496 24,,716 71,388 

1,080 630 1,710 574 2,370 2,744 24,06.i- 78,996 

8! • ~ 7 66 73 538 7,793 

59-1 • 50+ • 32 -C) 5,118 11,007 a. 

• • • 6 109 205 205 8,154 

• . , • :101 101 IOI 6,061 

• • • 7 266 273 273 15,126 

• • ) l .(92 493 493 t3,083 

• J J 2 5,021 3,023 3,023 16,769 

, J • 5 t,709 1,714 t, 714 8,247 

676 J 676 28 5,886 ä,914 11,26:i 86,240 





(175 - 178) 

1909/10 

N• 116 

N" XXXIX 

Mouvement général. en tonnes, de grosses marchandises 

transportées pendant l'année 1909. par les chemins de fer 
de l'état Belge 

cfr 35 mm film 

4 plan(s) 
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N° XL. -Relevé, par coupures de distances, du tonnage des grosses marchan­ 
dises (tarif n• 3, charqe« complètes), ainsi que dit nombre de tonnes­ 
kilomètres. - Année 1.909. 

Coupures de clislances. Tonnes lr;1nsporlé1!s. 'I'umu-s-k i lnmètres (1). 

Kilomèl n-s. 
1 â 10 . 6,ï35/H8 Si,0,iZ,,80-1 

11 il 20 . 4.800.H6 U,Hl,ä!liS 
21 à 50 . 5,ï.U 512 05,485,821 
51 à 40 . 3.000. i88 H0,027,474 
41 à 50 . 3,551,il5 152.502,041 
51 à ûO. . 5,700 299 205,866 004 
61 a 70. 2,503,518 HSO,ï0~,520 
71 à 80 . 1,404,490 100,030,074 
81 à 00 , 2,735,255 253,0ClS,502 
Oi à i.00 . . 1,034,ïiO 18-i,7i0,555 

101 à 111) • 2,.ioi,101 26~,0211.785 
Ht à 1':!0 . 1,610,851 187 ,000-,480 
121 à 150 . 1 t,923,482 241,306,001 
föl à 140 . 910,080 125 ,3'18,5;:i9 
W à HiO . 030,053 136,632.~H 
HH à 160 . 1,081,817 168 2:l2.5-i5 
161 11 170 . 1,845,GOä 30;'),.f(l:!,5~2 
171 à 180 • t ,008, 19{? ti0,9~8,0:24 
181 à 190 . 1, '.!8(),188 25ï,530,521, 
101 à 200 . 274,238 53,R15,52!l 
201 l :HO . ;i76,410 77 .55-i, 10-1 
211 à 220 . 574,960 123 OOä.810 
221 à 250 . . !Il .912 .n,786,156 
231 à 240. . 24i,113 5S, 19;;, 11.1 
241 à ~föO • 261,508 64,200,'2l4 
251 à ':!liO . . 1,171,555 299.280,691 
':!(Il à 270 . 400,250 26,6t6,37à 
271 à 280 . 21:S.806 7,1:54,318 
281 à 200. . 1:>2,161 U,891.905 
291 à 500 . 10,650 5, 145,8'24 

501 à 310 . 74,tOi U,61i8,018 
:m à 1,20 . . 12,408 3,0!3, lt9 
:m à 350 . . 20!,1:>17 66,570,285 
:i5l à 340 . 5,7ti0 t,261,IU 
341 à 3ä0 . .. 565 194,510 
351 à 580 . 10 3,555 
361 à 3î0 . 15 ~,482 

TOTAUX, til ,480,0to l,007,861, t87 

Parcours moyen d'une tonne: 79k.6. 

( IJ Crs nombres ont ,;t,, obtenus en multiplinul les 110111hrcs tic tonnes trauspertécs par ln longueur moyenne de 
cunque COUJ>lti'C, 
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N° XLI. Collisions et déraillements 
Réseau .exploité par l'État. 

CAUSES DES COLLISIONS 

VOIE. MATÉRIEL ROULANT. 

- .. ~...!. "' ëi .., "' . 1 " ., (;- = ,_ "' .; ~-~ ~o - -c c:a·g ., 
"' "' >< .,.. 

c.i " e •• "'"' -~ ::, " 'Q Q. ~ .,., - = ' "' - > -:: cc :g ~ 0 "'C "'" ;-a,;- .,-~ .. ëi •• 0 .. 0 ;:-~~ O,:, ..• ::, - ;. C C .,...; = =·ca 2 i: ;; ~ ;f ~o ., = .; .. -0 ~ "' Oc Cd<> "" C - "' ., ' :, •• C..<> ..• ,. 
·.:; ~.,. ·-"' .., "' - "'" !1 ~ .'§.s-~ !'~ :,v.,'U "' " Q" .:: E "? ,_ > " -c - ... "'l:::::;""g; " .. ,_-.:, .•. "' ei:,- o-·= :... V: :tl ~-~ 

1 
C. •••. " - 1 111 -e c~ ..• "" = .. "' ..::::: 0 oc Q 'Il 

rr. .,, u-"" <)" g ~ Cil 
Q.1 •••• :u ... ~ 

~.\îUIŒ. .; "' " ë;-c: "'E -~ ~_g ~ ;) ~ Q Q t:_!i; - C . "' "<) <=:l :.. .., 
p.~ •• Q.1 0 ~ 

0 ~ "' .., ..• ..:?o ~"": "" : Y> Cl g~-~ 
1 

·:., .,, ·c ~2~ " ":ui ..,._ "., ~~ .,, ... .!! = ; -c-<> .,, 
- C 

"C •• -c,~ ;.<~ "'c 8 C ';: " "'., "' ·- ~= :, •• "'·- •• -'> :, ,. ;:,~ g.g § - "~ .. c.·- " "C ~ G) til c.. ::, g~ '" .. C <5 "0 ""- E "'"~ ..,-- çl'<> .s V_, 0::; .!!! c.? •- C ._,, a d o- ~~ ~"' - u- 1-;.:; -"""' "'"' "'0 Co<: --V C ~ r-:. "'~ E >-e ·<> C 0 <l «>., "'"" ·= (,) . ., •.. -oo c,..u- 
ci; "' !:·1:~ Sa CJ ~:: 0 .. = •• -c,"' ·.= ""C = ,. = C, "'C ::, c:~ 

'-' o- ~ """'" 
.,.. i:--a "'""' ,_" ="' "' ~s ;:l tl f "" ... to • ~ <Î "'= 5! ::, .. .., Q ",._ <) - ..., ..0., t-.:: -~ ~~ 

o.., .•. ""O •••••• ::! "" _,,, "' ;. "Q ,.--" ·F-~ ::, -.i:= ~~-=l z•ä .. -.: ~ ~ ê5 - " .,, ~~; ] = - "' ·;;;=·;;; ::. .. ~:: ;;;-c ., "' ~ 'O ""- 0 ,. " ~ä •C.> ~·; = ·~~ ::, s~ :! •• 0 .,,.:. -< "' ., ::, ·;; ·=·~ <i 0•-...- ~--= C.> U 0 ·- 0 
-c -.., 

,=! ~ " "'u ·-"' .,.. > áë "' ~-:~ ~.~ 0 •• 

~ u_ a~ >- ;; ::, •.. " "' . .., ~N 

~~ "' :... -~~ Q Q~ e·~ :,. ;a --c = :::: Q c; -< -,: <,"C <o. o- - ... -.: "'- ;. 

~ 1909. t • ) ) » , D D • D • ) 5 us 
t colllsieus 0111 slalions t 1908 l i » » • ) » 2 » » l 1 9 15 

l "°'· . . ) n • » 1 )) ) . )) » . . ) » 
i Collislo11s aux J,ifltrculions • 

190~. . ) • 1 » » » > » " » 1 D • )) 

3 Collisions de trnlns se sul- 

l'"" vnut sur ln mëmc voie, en . • . . • • . , • " D ) l 1 3 
dehors ,Ic ln zone 111·oh'i;éc 
par les signaux fixes des 
1Ia1io11s ou des bifurea- mos. . . ,, 1 , » " » » » > . » 5 tlons, 

,i llcucentrcs ,le lrains mar- i 1900 » . . . t » • » )) » » » • . 
chant c11 sens opposé, , . ., 
dehors de la même zone. 

IOOB. » 1 . . , D » )) ,, . • » » " 

IOO!l. " . . n » ö » » )) )) l 1 " . 
5 Collisions entre les 11a1·1i c., 

d'un mème trnln, par suile 
de rupture ,l'ultclai;cs. !008. . • . D » :s , ) . » » • • " 

6 Collislons en 11lci11c voie avec )"°'· . ) • 0 µ i • 1 D » J ) " . 1 
de-; wngons tlu service de 
la roule ou des wugous 
échoppés. !008. • . • . l> t 1 » • Il i • 1 

Iléruillcmcnts ,hns une sta- 
1009 2 4 • • 1 ! J 2 2 » ) 2 22 • 7 

lion OÎI Ic train u foit Oil 
duit Iuirc :!IT<:(. 1908. 1 5 1 2 5 2 5 1" » » ~ t t i) • 

s DJrnillcrncnls en pleine voie 1009. 4 1 • ) 4 ) 6 ) 4 . ) 5 s • 
ou duns nue statlon oit Ic 
lmi11 ne doll f'IIS fui re 

1008 8 n1·rèl. s t 1 2 s • ) 2 , 5 J 1 J 

-- -- -- ---- -- ·- - -- -- -- -- -- --- -- 
\ !009. ù 5 l> ) 0 s 0 ~ 0 t ) 8 5:l Hl 

Ensembl». 

? !008. .i ,l 1 ;; s ll 10 2 ,. • ~ (l GJ•• 21 i) -ù 

(I; l',mt Ir,"'" ,,, .. s lil~~ h 1!10~, •·oir annexe XI.Ill. 



A 

( 181 ) 

de trains. - Accidents de pe1·sonnes y relatifs. 
Années 1908 el 1909. 

ET DERAILLEMENTS. NOMBRE 
Je collisions COLLISIONS ET DtRAILLE ME NTS 

et déraillements 
F.XÉCUTION DU SER\ïCE. en génén1l. .u,1n r.11T DES VtCTIJll'!S. 

~ C,.,, .. ! -:::: ~~ó .!.. •É,; 
;: = :!;;~ ~;: === ~= =-·= PEilSONNESATTEINTES(') = ~ ~!i ç- ~:> "i.~ V, ~--g • §. .ci _,.c,.r. ·-- o:4 .,; .,.~ " ~~ ~ ;; ..:: ~ . '!ii ~ ·-; = f ~ Ê = ~; ~ , . 
C =-~ =-= :::o:: ~= .. i'.)c: " ;;:: ü -:::':; VOYAG"URS AGhNIS == _g-;:: ~ .,s n =- ~ ~ g - E ,.r,'C ~ ";:"'·; ., • DE L'.lD.llfSTR.tTIO:f. P.~!U:CUBLe. - • Ö - = - ; :, ~ ~:: _::: in ::... t:: tt C =- 
§ ! ~~ ~.e ! : ; ~ :: ;-~ g ~ ; ; ~ li • ~ ~ ~ 

nHnmmutintuiu.~·~ .~1_.;~- .. ., I O 
- '!' ~ ~ = <> , o - ;; - ,_ o c: o " .., "' .0 .: -~ "' o .• ,,. .,, o <-: 

Wl ":; i ~ ~ r ~ ~ ~ -= = •.:: ~ = < "':: M ~ ~ r_; •;; c;- 2 ~ ; 0 ~ ~ cr, 0 ~ ~ •~ ~ 
C> - - :.. - ·:: ~ i.. - - = _. ~ ac: r- -,; :.:: ~ ~ - ~ f:,.... - ::, ,. ~ - ::: ,. ~ ~ ~ ~ g i ~~ ~ ~ J ;.g ; ~-~ c- ~ ] ~ - ä • Cl o ~ '"l Ö t"" 
._ ':I) ·w, -< "" == = ê> :::..--::: ô :.. ~ i::: #; ~ ë; .:,.J u u ~ ] ; ~i·: .. ~~~ :~; ~ i: t:. ~! .:: 1 ::: ~ ;·;:.: ë = ·; ;::;::: = g. ~:: < ~ ên ;!-- ~OC. 8W :. ;~ 

ï , s o o 6 11 , s 21 rn .rn 21 , 2 rn , ;o • 11 2s so , 13 ros 2rn 

13 2 6 7 0 fi 21i • 8 :50 15 !5 25 -15 , 6ï.J ïlï • 4 41 45 43 4 715 702 

) ) _. 11 • , :9 a 1 ) J J) • a J •• J J) 0 J fi» 

• J JI e • J • b) 1 1 • >, • 1 DIJ 1)). J>) » 

1 1 » " • , 2 • 1 l 2 3 1 , 1 2., 24 > • > o 1 , 24 24 

5 • 1 , • • 5 • 2 • 7 7 • • • • !•, 2 2 • » 2 2 

) •JI• J • ••• • • • lo:, 1 Jo) J »}.) »11» 

• • 1 • • • • • • f • 1 t , " lS 5 • » 5 5 1 , 10 !O 

• » • • • • '2 • ) J S ~ J » J ) ) ) 1 J 1' ) ) » » 

) • ,. ) • • 2 J 2 1 5 5 2 • • , 1 J ) 5 s • )) 5 3 

n » li JI ~ n i J J> 1 1 1 J o e I r ) J ,, ) » )J 1 )) 

•" » • », ••:I i • 1 ·l• • » •• :'l, 21212 

• J • 1 1 • 6 5 1 ! ! 10 5i 7 n • 5 5 • 5 9 12 1 3 U 17 

, , 1 • , • 6 12 , öO 16 46 4 • , ,, • • , 4 4 1 • 4 4 

1 • l » , • 0 8 1 17 2-i 41 5 , • 4 4 • 5 5 8 > 3 !J 12 

" • • • • • 10 7 , til 18 5ï 6 1 54 i7 7i 3 12 lS '20 .f. 66 22 0'2 

-- -- -·- --- --- -- ---- -- ---- -- - -- -- - - -- -- -- -- - - 
9 f 9 9 0 6 37 13 7 (10 65 12~ s., , 2 210 212 , 17 42 59 • 10 2ö2 :l7! 

!fi 2 0 7 0 6 !il 10 15 81 61 142 5ï ,i., ;;4 GOG iO~ 3 18 60 81 ,1.7 '72 756 875 
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N° XLU. - Accidents aux personnes dus à d'autres cam;es q1/â des 
collisions el á des déraillements de trains, 

~nuée IOO?J. 

- 
1 Accî,lcnl~ exclu- Acchlcn1s AcdJents 1 sivcmeur nurt- 

bu~s à la fa111,· nnribuës à lu uuribuës à ,les 
des personues défauts a11,i111cs. 1 lm- foule 

1 prudence, im- cl'inslallolion 
11r~rnyaucc,,lé- ,!,s egenrs 

ou à des E:tSf.llBLH, 1 
fän: de )lréru•1· Je 1i1111 et infrttc- dëfeetuosüés 

l'iATUIŒ IJES Af.CIDF.l'ffS. liou ou nlglc- l'adrui- 1!11 ment ,le la pu- 
lie-, des che- nistration. matériel, 
mins de fcr.i 

.:i .;_ ,,j .,; ..., ~ ~ 
.,; C .,. ,,; C - ,.., C 

.,. -c, "' ""' 5 ~ .;. "" 
C i c:: ., . 

~ '"' :g "' 0 .s "' C s "" .. 
~ 

.,, ·.,; .., V, 

1 
-CJ ·;7. => Q ::, "' _o <> ~ •.. ~ E- ,... ~ 3 1- t"" a •... Q :, c- - C C: ö 8 c:; 8 c., ' 

A. Aceldont• Ntta·,·cnu~ n11x .-o,-a- i 
1 1 1 glllll'i, ; 1 

En descemlant d'un train ou en y montant 
aux stations . . . ' • 3 62 65 • , 10 10 • • , , 1 ;') n Jt 

En tombant ou en sautant d'un iraiu en 
pleine voie . . .J 5 .j. 13 . • t ·1 t 1 , 1 ~ 5 5 1-: 

1 
En circulant à l'intérieur tics stations. 2 8 5 f;j • , 1 1 ) t ) • 2 0 5 lG 

Lors de la rcrrncture des portières. • l :39 89 ~ • IS 18 ~ l 1 , • " tOï IOî 
1 Dans (l'aulrr.s circonstances. • i 15 u t " 53 55 . 1 1 , ,, 11 -iô 4î 

Tnr iux . 6 t'i lï5 IOG ~ • 11:'5 '33 , • , -16 182+, 
1 

B. ,\ccltlci■t11 1u1rn,1111" ù de" 1mrHon- 
nCH é&n1n1,èro" •11 "Cl'I' i ee, ouc rc11 
CfUC llill! '\'O)'Ogc11r11: 

En traversant le railway à iles {'.issa1;ts à 
niveau r,ar,lés . . 1 !J 2 i~ 3 'i ;; 15 • l ) • -i 16 :; 25 

E11 traversant Ic rallway à Ms passages à 
niveau 11011 1;,mlés. . ., :; Il ,;; • • • • ) • • • .J 5 6 13 

Et1 circulant dans l<:s rues, places 011111wis 
m) existent des voies ,h: chemins de f,:r. , 6 2 8 • ! 1 1 ~ 1 " • " 6 :; {l 

En circulant dans les sial ions • ,1 :j (\ .. ) " • ,, J ) , • :; j G 

- Ic lonrr de la mie • 1.1 G 1 21 ' ! , • • 1 • , 1.1 0 t 21 

D,111s les opérations ,Ic char1;1,rnr11L rt M 
décha1i;i·m1·n1 ou ,!n aulaut aux 111:1- 
nœuvres . 1 , i 8 1 f I{ 12 .. ) • 1 1 ' 18 20 

En d'autres circonstances • . • 1 " 5 • l .J 5 ~ .. i j " 2 9 Il 

IH('5~P., rolk:, suicülc . :G :ï ~ :!O . ' ,. • . ' • b ~l, ;; 1 2f 

ToT.ll•x. .if, 31 :Hi 10~ 3 9 19 :51 1 • j 1 .tl} '° ~~ fZl 
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NATURE DES ACCIDENTS. 

Accidents exclu- 1., . 1 . . 
sivement nttrf- :\ec uents m 1é- Aeeulenls anrr- 
hués à le faute renta au tra- bués à de; dé­ 
des agents ni- vail spécial de; fa1115 d'instolla­ 
teints. <!m11rn- aeents cr qu'au- tior. d'outtllage deuce, impré- " ' 
voyance, défaut cuoe mesure 111· ou à des défec- 
de précaution c! pourrait guère tuoslté« du ma- 
(nfracli~ns aux prévenir, rériel. 
InSll'UCIIOIIS.j 

E:<5El1Dlf:. 

~ 
- ,r. 

~~ 

.,; ,;. .., ~ ..,, 
• 1 C i: ..: C 

wi ~ = ;;; j ~ ö ,;, .,; ~1- ~, ~ -~ 0 "' = ·(D .2 !! "' -4> "" ~ 
,,, 

ö ::, ... .§ ë ::, <C ·;;; 0 "' .,, 0 :_ ~ = E-< ;... ~ .;:: ... :-- 2i 3 E-< ;- .. .::: E-< ~ a:l ~ c:; C ë:i C 
0 0 ö 0 u u u <.J 

l~ccldcnts 11u1·1·1inus aux 11gc11t11 
de l'A.dmioh1h-11tl1111: 

t • 1)1111& les stations : 

En se trouvant sur rtes véhicules en mou- 
vement et en se heurtant ainsi à d'au- 
tres véhicules placés sur une voie adja- 
een Ic, 011 à des obstacles fixes • • • • 1 b 1 11 101 Hl ,1 ,, 21 21 ,1 , 1 ,1 ,1 ., 11 121 1:: 

En passant au-dessus des buttoirs, ou 
en se tenant sur ceux-ci pendant les 
rnanœuvres •••• · • .••••• 1 Dl li »I ,1 •I »I »I ~• ,, •I ,, •I tl >I JI , 

En descendant ou en tombant de véhi- 
cules en mouvement ou en y montant. 1 ., ·11 81 Dl "I 'I ;;I ,1 

Pris entre les buttoirs c11 passant ou en 
se trouvant entre des véhicules, en 
dehors des opérauons d'accrochagn et 
de décrochage - .. - .. - ..•• 1 21 51 21 71 ,1 11 »I ,1 ,1 ~1 ,1 •I 21 31 21 7 

tl tl il •I 311111,1 

Accidents survenus en d'antres circon­ 
stances, occasionnés 011 il/;&Tavés par Ic 
déplacement de véhicules . . • . . . 1 81 291 481 8::11 • 1 , 1 121 121 • 1 11 • 

Accidents Indépendants de toute mise 
en -rnnuvement tic véhicules el surve­ 
nus pendant les opérations de charge- 
ment, de déchargement ou de trans­ 
bordement des marchandises ••• 

Tonux •• 

3• En acoroclumt des oèhirule«, 

4• En décrochant des véhicules • 

5° Atleinls par des véfticules en moni;e­ 
men: en faisant le service de garde- 
barrière .•...•....•.•. 

O• Attei11ts par des oèhitnües en tlt014- 
oemont en fuùcmt le service de 
gcr.rde-route . . • • . . . • • 

51 51 1 31 :;, • 

•• 81 291 OOI !li 

, .. ' •I Oi 61 

Accidents indépendants tic toute mise en 
mouvement de véhicules et survenus 
dans d'autres circonstances • . • • . 1 » 1 21 4SI 451 ~ 1 » 1 101 101 • 1 , 1 • 1 •I , 1 21 ~51 5t, 

TOTAUX 

2• Dans les ateiiers : 

En se trouvant sur des véhicules en mou­ 
verneut et <:n se heurtant ainsi à d'au­ 
tres véhicules placés sur une voie adja- 
cente ou à des obstactes fixes .• , •. 1 »I ~: »I »I »I •1 »1 »: .. 1 •I .. 1 •I •I ~, 11 • 

Accirlents survenus dans d'autres circon­ 
stances, occasion nés ou agr,r·avés par le 
dép+aeement de véhicules .•• - •• 1 •I ,,1 Dl Dl ,1 •I •I •I •l •I •I •I •I "' •I • 

311113oj 5jl ,1 1124j 26j ,I •1 •1 bi,, 121 esj ml 
11 1I ml ml ·1 11 si ol ,1 ·1 ,1 ·1 ,1 2l 24l 2; 

31 1 1 ) 1 41,, 1 )) 1 » 1 . 1 , I J 1 .1 '1 31 1 1 . 1 
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( i84 ) 

NATURR DES ACCIDENTS. 

Accidents exclu- 
sivement aurt- Accidents inhé- Accidents attri• 
hués à la foute rents an tra- buës à des d6- 
nes agents nt- vuil spécial de, fuuts d'instatln- 
teints. (lmp1•11- . . d' li I ,.. dence, impré- agents et C(U an- non, outl age •~~S&IIBU!. 
voyance, défunt eune mesure ne ou à des défec- 
'.lc p1·é~nu1iou<l r1011rr11il guère tuosités du ma- 
, nfraeti» n aux • • l 
Instructions.) preveurr. tér cl. 

•n . ,~ ,,i 'I. ..., .., "' 
~1~ ~ C ~ 

C: 
., C .;, § .,; c:I_ .,,I~ 9 

,,; 1J 0 "' .S !! 0: ~ "' "" [:! ":;j ~ .,, .,,, "' ,,, 
C :::, ·n ·;; ö ;. {:. 

.,, ,,, - 
:, "' - ., = .,_, ;- •.. ~ t= ~ ~ ~ •... •... 

2i !-- s ~ ä'i 
ö 

C ö 1 e c.., u u 

7• Gardes cùarqé« du contrôle des cou- 
pons : 

Tombés d'un train en marche en ouvrant 

.1 
ou en fermant une portière, en sortant 
d'une voilure Oil d'un fourgon, ou en 

»I 

:1 :1 :1 : 1 :1 : l : 1 :1 
y entrant . . . . . ... " l 1 )) • i 

Blessés, sans chute, dans les mêmes clr- 
constances . ............ » • 4- 4 • • 1 " Tombés ou blessés eu descendant d'un train 
ou en y montant aux stations •. . • t , ) • • • 

;1 : 1 :1 : l :1 : 1 : 1 :1 
1 

Atteints dans d'autres circonstances t » ' 1 D » 1 2 

TOT.lUl .. 

11 ! ·1 51 ûl ·1 • 1 
21 21 • I · 1 ·I »I 1! ·I ïl 8 

1 1 1 1 1 1 1 
8° Autres agenls<le trains :che{d-gar<les, 
yanles-bw1ages, mucîwnistes, chaur- 
[eurs, eto.: 

Tombés ,l'un train en marche. . . .. 1 ' 7 8 

:1 : 1 :1 :1 :1 :1 : 1 :1 : 1 :1 
91 {O 

Alleinlscn se hcurtantà des obstacles ûxes . D J ?; 3 6 (l 

Altcinls en se heurtant à d'autres trains 
on véhicules • . • . . - . . .. - ö 2 B 1î • » 2;.i 25 " D • . 3 2 3i ,i:1: 

Tombés ou blessés en descendant d'un 
train ou en y montant aux stations , • » 1 2 3 > • • » • D » • • 1 2 5i 

ätteints tians d'autres ctrconstanccs .• • 2 2,1 ~6 ) 3 î1 2,1 " ' • • " !S ,15 50 
Tonux. I '! :si ,I~, 511 ·1 _ 31511_5~1 ·I -~I ij 4j 111 m1l111 

' ' . 
9• A(JB1lts atteml« en dehors d11 fout ser- 

OÎCB: 

En· rtescenuant ou en tombant de véhicu- 
les en mouvement, ou en y montant. 2 " 1 7 J ' »1 • ' • . " 2 " i 7 

AHeints par des véhicules en mouvement 

: 1 

en circulant sans nécessité dans les voies, 7 12 2 21 ~ 1 • • 1 > • 7 12 2 2t 

Accitlents divers . . . . . . . ... D J t 1 " p » J l ) • 1 » 1 1 

TOTAUX, 

10° dyenta atteints cn rènarau! le11voics 
ou bdiimu11ls, 

Par des véhicules en mouvement, en 
circulant Oil en sr tenant dans tes 
voies ou près des votes, pour des tra­ 
vaux à cfrectuer aux bàtitnents, voles el 
cll\pe11da11ces • . • • • . . • • . • 

Accid,inls divers occasionnés ou ai:rnra­ 
Vl'!S par le 111011 vement des vélncules . 

Accid1!11ls lndèpendants dti toute mise en 
mouvement de véhicules . 

ÎOHlJX. 

11° Agents d'autres a1imi11istratiot1s : 

Postes, télé1:raphes, marine, etc, • 
A3e11ts des stations communes • 

Touux. 

Ensemble pour Ic liltéra C 

31 2 
1 Il » • n )> 1 » • n 3 2 1 6 

2 6 5 tl 1 2 2 ai 1 1 ) ) 2 8 t, lö 

l' 1 Il 2 2 1 » 3 3 1 ) • • ) . B 5 

51 8161101 ·1 21 t>\ 71 •l ·1 ·l ·1·"110111! 26 
1 

"l 21 5
\ 

711I 'I 01 °1 'I ,\ Dl ., ·1 2l 1
1l 1

3 
1 2 » 3 ' 1 • 1 1 • • 1 ! 2 ) 3 

1
\ "\ 

51 101 •I •1 °1 61 1! •! •I •I 11 41 Hl 16 

111ti:212311300111 __ Rl12oj1;,äl •j tj •j 11~21 01j3o;;lm 
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N° XLIII. - Dénombrement des accidents 

., ~ 
'ö o. 
)< 
<> 
"'..--!. 
C • C: - 
0 - ,._ .• 
E-~ ..... "',: 
"' o. ::, 
"' e 0 
..J 

Voyageurs. 

Pae Je foit 
•hl 

service. 
talli.s.ioot 

~l 
1lé1tai~U1!. 
m •nt;. 

d.~ C.rat11.c. 

l'•• leur 1 pro1,rc foit. 
emba,que- 
m•ul el 

dóbarq1Je• 
,oent, etc. (•! 

18S;j 
fij;;tJ 

1 1:,i3Ï 
18¾$ 
1s:;o 
l8i0 
IK-li 
l81i 
181:; 
t8U 
1815 
11146 
l84ï 
18'8 
IIHO 

à 
18,f> 
11!:iï 
lll:ill 
Uf>9 
t860 
1861 
1861 
t8GS 
18B.S 
1805 
18tltl 
l1'6ï 
186!1 
18il0 
!HïO 
1s;1 
187:! 
p;;:; 
1s;., 
11n:; 
t8i0 
18ïï 
l8ï8 
18;1) 
1880 
181!1 
1 IIB1 
188:5 
l"Rl 
t68~ 
1680 
188ï 
11188 
18$~ 
1800 
1801 
180:! 
180:5 
11104 
18115 
l89ü 
l80ï 
1808 
18QII 
rnoo 
H}lll 
roo~ 
10!)3 
100,f 
11Jll5 
1006 
HlOi 
1008 
1900 

Employés el ouvriers. Personnes 

Par le fait Por leur 
du .propre fait. 

c:iJï:l~:~ 1"!i:~;1i:;o 
c, ma11<~u,·res. 

déuillcMente: le!:l_charg~rn·_., 
de trains cireutàtion 

sur Jes voles: l} 

Tor .u,. 

Circulation 
im\!l~~~i•!t:tur 

dans les 
stations, travee­ 

sèos <les 
passages á ni­ 
veau, etc. 

13 1 • 
:;u 
91 1 

20:; • 
·•:fï~ , 
;;.2:5 • 
:rn 1 
:;oo • 
483 • 
500 5 
560 , 
560 , 
5ï0 • 
505 , 
6:?5\ 
à { 2 
ns 
i-'5 
';.jfl 
7,i(l 
ï-ii 
7.19 
7-19 
;.ig 
ï-10 
74!) 
7UO 
86:5 
863 
863 
869 

1,4:!:? 
1,-iïO 
1,8ï5 
l,fH!l 
1,9116 
2,053 
2,t 15 
:?,.UI 
1,55;; 
:?,ïll:? 
2,8-il 
~.oïri 
3,0'5 
5,100 
5,IH 
5,171 
a.iss 
5,198 
5,20ï 
3,2:?0 
:;,'Hf 
:;,!Hi 
:;,2:;o 
3,2(;{) 
5,2i0 
3,ö02 
3,311 
:5,005 
,,011 
J,11:;1 
-1,020 
.1,021 
-1,0H 
1,008 
.t,010 
-1,0j6 
.,,oo.f 1 , 
.1, ':!8:j .u 
,i,;31[1 

• 1 • 
. 1 1 • 1 
2 • 

1 
6 
• • 1 
2 
• • 
8 
• 
I:! , 
• 
Î 

11 
20 
43 
0 

20 
H 
!I 

=il 
28 
:')8 

20 
:; 

q- _, 
41 
:; 
1 

1:; 
1:58 

G 
2(1 
il 
'26 
16 

1~3 
110 
jQ 
.t8 

2!6 
sse 
so 

1 li 
101 
15J 

, 
• ., 
• 
2 

,. ,, 

.t 
2 , 
4 
1 

13 
:? 
7 

' :; 
16 

4 

• 12 
, 
2 

, 
19 

1 

• 
23 

, i · ril 

• 1 
, j 

• • 
J •. 
2 1 
• :5 
j ,J 
1 5 ~ - - .:, 
f 'i 
3 ~ 

J 6 
C) - - .:, 
1 2 
4 - - .:, 
2 13 
:; 8 
6 8 
:; [) 
6 Hl 
1 12 
:? 8 
8 1ï 
6 46 
!) ;i;? 
li 5,i 
ï 63 
!l -r} 
:; 26 
:; 40 
;; 43 
ï 41 
8 ,U 
0 0:, 

12 50 
4 ~3 
ï sn 
n o:; 
1; il 
:i 08 

12 S:? 
10 118 
!j 13ï 
7 117 
î I 1.r; 
6 lï6 
,i 201J 
S ·12:; 
6 2:51 
7 2-U 
~ 301 
;; 2:;r 
H :?!jj 

• • 2 
1 

• i 
4, 

1 :; 
2 

7 

• , 
• 
• 
2 

• 
1 
1 
2 
1 
:; 
1 
2 
1 
:; 
2 
!) 
G 
3 
7 
l 
:? 
I:! 
6 
Il 
Il 
ï 
!J 
;; 

'! 
6 
':! 
2 
I; 
;:; 
Il 
Il 
i 

' 3 • 
65 

1 
4 
6 
• 
1 
4 
6 
:i 
:; 
l!i 
:; 

18 
:; 
2 

10 
21 
28 
51 
1); 
-f2 
26 
li 
51 
7.1 
110 
;;j 
(j(j 
•q ,_ 
r;; 
4;; 
,U 

i (jf 
20 180 
6 il 
B 8:i 
Il l::!ï 
i 82 
6 81 

2:j 10-~ 
6 184 

12 ll:l 
10 J61l 
~8 :58:; 
ï ,s~I 
7 mi; 
(1 2011 
,, :50ï 
fl 37i 
u :;1;1 
7 SfO 
:; ,2.i 
4i 1,0[ll 
G ,im; 

l 
t 
:; 
6 
2 
4 
{I 
s 

18 
u 
9 
4 
:; 
• 

72 

t 

" () 
5 
4 
i 
6 
5 
I(; 
6 

10 
;i 
:; 

1;; 
2,; 
Sï 
57 
21 
·Hl 
g- _, 
Hl 
UI> 
80 

121 
8(l 
ïJ 
81 
7~ 
40 
4ï 
61 
200 
ÎÏ 
!Ji 

15;5 
8!) 
Si 

21() 
ino 
tOl 
176 
411 ,rno 
202 
2!l0 
511 
:;s;; 
31S 
3:lG 
{:li 

i ,018 
,li 1 

, 
J 

• 
2 , 
• • , 
) 

1 
1 

• • • 

> 
) 

). , 
1 
f 
) , 
2 
• 
2 
• • 
2 
t) 
) 

G ., 
• 
1 
1 
li 
j 
4 
5 ~ 
1 
f 
2 , 
• 
5 
2 
1 
) 

1 
1 ,, ., 
1 
1 
1 
1 
5 
2 
2 
• 
1 
1 

" 

, l 
• • 
2 

;; 
2 
1 
:; 
:i 
1 , , 

16 

:; 
2 
4 
0 
5 
2 
4 
• 2 
H 
• 
!) 
2 
1 

16 
H 
0 

2~ 
26 
1;; 
C)­ _., 
20 
') .. _.:-, 
53 
50 
3-i 
51 
2U 
q­ _, 
20 
H 
13 
28 
51 
30 
:57 
.u 
sn 
45 
:;5 
i>G 
20 
40 
71 
SS 
so 
r•u .J:) 
08 
08 
07 
i-;; 
i8 
r;n 

fi 
fi 
1i 
11 

• • 
1 
:5 
0 r, 
2 
4 :; 
2 
4 
5 
5 
:; 

i8 

• , 
• 
fi 
9 ,. 
,1 

15 
,1 
8 
IO 
IG 
lï 
1i 
1 f 

18, 

; 1 
101 
t:; 
Il 
l;5 
s 
li 
12 
2(1 
22 
2~ 
i.! 

2oz; 

• 
D 
1 , 
1 
1 
1 
2 
5 
4 
;i 
8 
0 
5 

\18 

; , 
, 
• • 
2 
) .. 
l 
2 

. :? r, 
2 
,1 

ti/l 

r•1 i'\on compris les scetinn« •rpartrnanl /J de, eompnHni,·i cl parcourues en tran~it nrtr- des lrnlus de l'Ùal, ni les ligues rnd,~1,'cs en 
18%, rn 18~ï, rn l!•Oï ri rn 1!108, ~11•~1 lon~lrtnp., qn'ellr.s 0111 été rxploilèc, poer com1•lc ,Ic lEtnt. 

11) Pour 1'111111éc 1909, J';oun,·.,c XIJJ lionne •~ tfr':ails circo11,1a11rh!s a11 6Ujc1 ,le ces ncci<lcnls 
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étrangères à l'Administration, autres 
q11e de" ,·.,yac: •. HrN. Nomurn TOTAL TllAINS- 

THAll\S- 
KII.OYF.TRF.S. 

J ~-ressc, DE> vovscruns 
Tou., •. IUl,Ollf.TIIES. - folie, sulcide. VICTIMES. 

E}IBAHQUF.S. - \'OUG!UIIS 

0 ~ ''OV!Gf;c11s. el rnarchondi1es 
~ iH .; I ''' -" ., ~~i 1 -"' " C, -<J = ~ " C, -o;:-~ 

1 
~ llhlllS. -0 JJ ir. c-o i; .., :~~ :, 2c:-~ ;r, 0 ~ ?. •... é- ~~g rS ä~-~ .:: 

18 w 2C -2l·;:; ~ 2:l !t4 25 u 27 2:, 

, 
)) ' • • • f 1 -i:!1,430 51l,:Sï0 ;;o_;;,o 

1 • ~ • • • 1 J l 8ïl ,3l)ï Hï,805 l.li,80;j 
> » 1 • 1 ,) :! ;'j 1 ,:- •• -;.,,:;,; :50î,1Jï0 ;,;<,; ,OïO 
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) • 1 t :; 9 n 18 :>, l!l[),:519 65,i,;'>()ï 1,181, ros 1 :; • ., • 4 ï îl 21:1 2,ll:W,ï-H 1,010,1':20 1,491,06ii 1 1 . :; . :; ï 'i u 2, i:H, 111.i 1, rro.ese 1 .:i89,000 1 . ! • :; 1 1 (j I':!, ..,- :;5 :;,osr;.:rn> 1 l ,3fü.i,4S:i 

1 
t ,877, nn ;;'? 1 

1 
:; • ï 2. !I I':.! 1 ••• J ' ;5fj :;,3lll ,:j:!!) t ,6:;2_ 1;;,; 2,.1s,1,;;o,, 
2 • 7 2 :) 1:; ')" 38 :;,,iï0,0ï8 1,;;1~.'ïïZ> 2,726,:jlO _;) 
2 • 10 (i 10 ,, . CJ- 4:2 :;,700.Hl f ,6-H.3:l:; 3,:!112,110 . , _, 
1 l ï .. , lil I\! ~- ;;;; 3.7.ifi,3!10 1,76~,Î~;; 3.SO!J,OïO -·· :; . 8 ,i 12 11 1:. ~(; :;,(;38,9tfü 1,5911,srn 2/;1)6,985 

28 • ll6 Hli Hi2 181 ,,08 480 (2) (2) \?) 

4 • 1:5 11 :li 25 :;'.) ä8 ,;_,Vi8,,!:H ~ ,:i:>:>. f32 ,,,2s2,001 
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2 1 14 1, ':?~ 26 ,!-1 ïl) 8, 131.08:; 5.0,G, 14G fi,!l!JO, 2-12 
2 ., 11 10 21 3:, .r; ï8 8,!l18/):j2 5,,!08.ii97 6,äï~tï:58 
t 1 !) 8 1î .rn 48 88 !),.Bl,(i3:! 3,Ul,-i!),j ï ,-'58, ;; 1 
1 :; 21 18 40 ïO 7[) u:; 10,flïî /'()3 4,BU,!JII:; 8,ti;îli 618 
3 ' ')- l!I ,I:! 68 11.i 182 11,037,417 5,3ïl ,38:2 10,0.37 .6C,!J _,) 

IJ 1 31 1 -~ M; 70 ï~) 1-W l:!,HIG,9GI -i,8-H.::!H !l,G:H,i!H ., 1 ~3 Il) H :j;i 100 1;_;,; H,82-i,33-i -U117,081 9, ~-18,SOï 
) » ~H 1~ .j.\) m; ;., 1:3\) 1:;,:m.016 5.0(1!),00I 1J,63lU)iï 
4 ) :!Il 26 :;2 se (j.~ Il,\ H,1:;.J.,3'i6 :5, !ï7 .10.1 0.8î-L:S16 
Il 4 4ï 3G s:; fil> IOO rno lS,':!8:! 03ï H,H3~,792 13,i'>l:S,82, 
0 ;) 30 30 (\tl 101 l:iï . ~:>s ::?:;, 1:lï ,B~S ï,:;60.,lï3 15,323,:lïS 
V 1 4!) äl 101) 1~~ 21tl :;,;o 21:l, 11,)1.51)!) 0,0.io,.1;; :10.832,1-iO 

J.i l;i su SS 108 \'>·) :i.rn ;;,o :;2,.,.1-1,8:!3 9,:i,9, ïOï :!\,319,36, 
11 8 4!) 35 lH l:'!2 18:J 311 :51,\)61,012 !J,681,000 ':!0,Sfll ,S!JO 
jij t:l ();s ;);; l 18 J:;1 ~5:) 3Sfl :;6,!Jt:S,,07 10,tl24,H:! :H,.1:!4,013 
1:5 :! .r, ~1 7;; 11)9 IIJII so:; ;;ï ,4:!1,2~0 10,,,21 ,;-;2., 'H,0iil Oli3 
•)· 8 ü5 38 103 12.i 208 332 .rn. :;~JI , 2w 11.:;131,:.:10 ':!:S,,i:l0,6il -,) 

Ill ; ~Il hi (iG I''" :J:i{ -106 40, 1)26, .,2ï 1:l,ïOï,fiflU ~!:i, 190, 2!lG .,_ 
31 ., fi:i .. ::; 10-, 1711 ,l:j(j 631 ,13,03:!,88:'! U,83,,0:'!i'> :JO , 430 , !JS!l ~:; :; (i3 4\1 112 202 :il;!) iOI ,13,V5U,0·B 16,:!n ,ooo 3:l, 75 r.ass q- > 6;; 33 l'(j iss ï2I !)O!) 47 .006, 137 lï,ï06..l:5ï 3,;._ !)~5 ,:Sî:5 _, 
1~ 1 4ï .--;.) IO:'! 140 ;j;jl m.1.1 ,j.l}. 63ï ,00-1 16,6!J6,!i9:? 3.'.>.l!.lï ,931' 
Ili l -!3 .F\ 8ti 12~ 4.rn ;j{j:') :i0,4(i:i,!),i; IG,91ï,7:H :S3,::!68,ï03 
'2G (j ;j!) ,j.!) 1118 1~8 4:,8 1iX(\ :il ,233,2:!.l rz.sre.sso 3:i,21.f..,;'),f.;j 
':ll .1 :);; 31 x.;. 11-l ;ï9\ ;;o:; 1;1,mn,Hi'l-i t ï, O,Hl, ŒiU 53,45:l ,3ll7 
1\) 3 5~ ,;o 1,n ~.-; .J:j8 5ëi5 ,;4.0GJ,501 19, .{00 , ,,lil ;;;;, 2!il ,!JUl:i 
!U 2 ;.>::; 4ï 1111) I \S r<>- ï-lii !iï,~'!:S,f►l(l :10, ,ï7 ,889 :Sî,:S88,31J-i- ,_, 
~)•· 5 63 G3 1% UI lJ:?.( 1,()t;;j ii0,9:'iï, til!) 21,:j.18,.JiiO 3!),055,:ï:l8 -,J 
'.:lu 3 5(1 ijfl 108 118 90! 1,1):ll) 6J/:1:!8,8U:! ~1 l ;j~j • ~•" :S!l.031, 73;,i 
2:2 " 5;) -lï 1()2 131 !l(;:! 1,0!>3 \ ~-; ,:.:;~, 1 ~8 2:l,!):l(l,:iU -10,:i,;1 ,s;;s 
~V 2 so ~'.2 8:l 104 %:'! l ,Ofi6 b8,.,1;,,!),8 :'!! ,881), r,:;; 30,053,0i:> 
31 . :)~ ,11 !H !08 913 1,021 'i0,\)li9,99~ 21,n:;1.88:; -i0,:56ï,ï6ï 
'.:!IJ 1 50 sn 10!1 101 9:;\) l,OliO ;.i, 7ï3. 1 j~ 2.'3.!160, 1!)6 -lL2S<J,780 
:l:i ~ :il -f:i '.)6 l':°!I 1, 18ii 1 _:;o; ru, 11,"iï, l!l:'! :H,810.341 .J9,(l3:l,SïO 
9-- 2 51 .t3 !)-1 100 1,(}IJ;j 1 ,-11 l 8:?.ff;G,!>V~ ':!5,M8,Hl:S .u,;;.u.2-in ~.~ 
S:l 3 5:-i (l.j 11\) Ili 1, 21 ~ 1,:;11; !li ,j51) ,8-13 2fl,ï84,0ï6 ,i6,fl!I0,8GI) 
41 1 iiO ~o nn f 13 1, 1 :ï, 1, :?:,o IOl ,!foï, ,3~ :io,:5Gn, 1;;1J i>0,8i.J,45D 
.IQ , . ,O (ili If ï 1/ili 1, ;::;:i 1 .~!Ili Jf,1,8:ii:I.~~::; 3'l,ó!i(J. ïl6 !iii, ss 1 , ,16,1 . , 
38 j \i\) Ui !:!li 1 :!î 1,c;i;:; 1,81~ 1:!3,710,11.Ui 33,ï:"fö, ï;j., ss.su.o» 
'.;1ij :l fJ' hU 11:'i 10!) 1,2.,8 1 :;r; 1:'!4,-i5UOI ;;;;_{)ï.1,,;;51 51l,18iî,:l9I ;:;,:; t ::i8 j'.Z 1:ill !)ï 1,21-10 l 1:; ~ ï j:!ï,109.68J 3,i,o:52,ï87 61.8\JI ,3ifü 
!5::? "l :j[; :;1; l I:! no 1,n:;1 1.1-11 t:;:?.c;c1~.6H~ 3u Ji! o, ;.i.~ 1;,l.,;j:if),8î~) -,- ;; ~8 8(i f :;J H;j 1,187 ! ,'~ïO 1:Sli,,IO!l,ii!l!I öï,:.o:.. ;;;;; tiä,6ï2,ll11l _, 
;;o :5 hO ïll l~ll l)j ! ,Ol.it I, läK 1 L:i,.Jit ,ll:H :;x,5:;:;,.118 68.tiif, mn 
~:2 2 l',l.) no 1-1~ 1011 1,11r; 1 ,:!'!:; l~"l.:2-'\ï,\>.fl 59,835,:;u 71,til:l,818 .,_ 
211 .j. no 1-1-) H:! f :!!) t ,01,; 1 t 1 ~;~i Hi!. IIH.:i:;~ \(l,;;10,2,,f î~,681,058 . - 
;;1 ;; fj!t ï~ H2 1110 t ,Ei~ï 1 .ï~7 IIJO :,111,:;ri 1 .i2. HH,non ïi,01\0,,j(i:l 
:!li ., w ,.•· 1 ~.4 f)'j 1 ,111;:; 1 .1fl0 l!H,!11:i,:!-E? -1:!, :l811,HUï ,.-;,,oo,:;H ... 

l,()1)1) 1.1,, ~ t :;Ti"; '2 . ~,.!)- -i,:-; \;j 5,1.ii0 ;;:i,:;m; 1s,o.,s - - - 
2) Yoir l'n1111cxr XXXI d,· IR!IO. 



A 

( 188 ) 

2e section. - Chemins de Ier exploités par des compagnies. 

N° XLIV. - Développement des lignes. - Situation au 3t décembre t909. 

LONGUEUR EFFECTIVE EXPLOITÉE 
à la fin de 1'~011é1. 

SUBDl'#ISIOR Dt Ll LOJl&UEUR îOTAlE. 

SUIi. LE 'l'ERIIITOIRE ENSIUIIILI. l'AR'l'll!S JiT AllLIES 
r.t.RTl[S 4t"l'Etn':i;~ 

DfSIGNATION DES LIGNES. au service des 

Belge. ÉlrHger. par li~ne-1 ~ir. à,loul,le ni•I iuimple roit 
voyageurs \ ■mlJtli•" ., 

~ explo1taltoo. ,urcl>1tllt1. seulemenl 

\I ft ~CO tl r1• ll,!1 .eour!- llth.cour1• )Ut.courh UH c:,,ur1:t- llët. cour'' •lt,cour'-" 11"1.rour•~ 

Chimay: llaslière à la frontière vers Anor(f'rauce) 59,868 , • 59,868 ) 5!•,868 59,808 , 

Gan1I à Terneuzen (Pays-Bas) .•••••.• ~6,488 li,500 » ",078 4,202 S6.'i86 41,07$ , 

Hasselt à :Maeseyck. • • . . . • . • . . • • 40 ,füli • ) 40,567 » 40,56ï 40,56i • 
Malines à 'I'erneuzen (Pays-Bas) . • . . • • • 45,900 23,586 , 67,-186 9,52~ 57,061 67,.(86 • 

1 

Charlcroy à Erquelinnes .•.• 50,801 , 30,801 30.801 , 30,033 708 

Mons à la frontière vers Haut- 
mout (France) •••• ... 15,800 , 15,800 15,890 J 15,890 , 

Nord-Belge, 160,026 

Namur à Liér;e ••...•.. 72,ll3,l ) 72,634 7~,634 , 'a,151 -183 

Namur à Gh·et (Fl'ance). . . , ,rn,301 5,400 40,,0l 16,0H S:!,700 40,701 • 

Taviers à EmJ,rcsin (chemin de fer d'intérêt local) 9,,i:>3 .,. , 0,433 , 9,~33 0,4:'>3 ,. 

--- --- - - --- --- --- 
Longueur lota Ic exploitée (') .. 345,882 41,576 3Si,458 150,050 2~7,-iOS 386,207 1,~:SI 

--------- 
Il 

oBï .rss 587,,fäS 

(1) Pour I'érnblissement de celle longueur, les parties communes à plusieues compagnies onl été portées en compie à chacune des 
adminlstrntlons qui les eoexnloltent. Ln longueur de ces voies communes était de :1,,96.2 mètres à Ja fin de l'exercice 1909, savoir 
511,'77 mètres il double voie et !9,485 mètres à shnple voie. 
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N° XLV. - Chemins de [er exploités par des compagnies.· - Relevé des staüon«, haltes, 
points d'arrêt et raccordements industriels. - Situation au 5! décembre 1909. 

otsIGNATION NOMBRE DE: BUHEA.UX OUVE:RTS AU SERVICE. I N~MBl:X. H R!CCOI:DXll8NTS 
1nduslnela reliés m raihray1 

srvnoss UPLUITÉES 
du --- ~ ., . - TBIIRITOIRE <, M - ..• des 1 ~e~! " sur lequel .; 0 ., 0: 

;:::: C..,, at .;:.it :a"' :: ;:, 1-o 1-o e • LES STlTIONS, ETC., ::: () ::,~ 
Q) u 

CO.\JPAGNIES. 1 8 :-;-~ :! •• ,.., "'" - C-~"" "" sont = '"Eïl u C. LIJ~ 
IU ~'Cl :i e 0 

ÉTABLIES, ~ .. 0 :=, C) 
0 

2 3 4 5 

Chimay.• 

Gand à Terneuzen. 

Hasselt à Maeseyck 

Malines à Terneuzen. 

Nord-Belge • • , • • • 

Taviers à Emhresin •.• 

ÎOT,lUJ •• 

1 

l Belge •• Étranger 

1 
Eusemhle , 

Belge .• 
Etranger 

Eusi 

Belge •• 

l Belge •• • Etranger • 

Ensemble. 

1 . Belge •.•. 

l ÉLrangcr • • 

Ensemble. · l •e1,, .. 
\ Belge •.•• 

· f Étranger 

1 Ensemble . 

4 

• ----1----•----·----•----1----1----1----,--- 
----1---•-•--1-1--1---.........J--.......-1~: 

7 

20 

31S 
5 

3 
3 

8 
lS 

----•----·---•----1----1----1----1----1--- 
6 

28 

28 

IH 
6 

47 
4 

48 

86 
H 

"' C) 
i ,.; •.. ~~ " g .; ~ ,,; 

.;, 

1 

.. 
C) ~ C: 

'° "' ·- "' 0 . ., 
~ :., .; ' 0 " ":::l äi "' - "' ~ ~c, .. - - (0 .!'l ~ ~ ,. ;;; 0., =: ~ ·;;: ••• C 

0 " .:: c.. >4 " 'ö i 0 " 0 -a .. "ö 

c.. 52. ~ C: 
" ~ 1 7 1 s 9 10 1 Il 

• 
1 

4, 48 
1 

3 3 6 
)) ) J " » • 

7 

7 

3 

0 
5 » 

3 

5 
3 

8 

6 
3 

9 
--1-----·-•-1-1-1-1-1------- 

---•---1---•---•---1---1-- -1---1----11 
8 7 2 2 
-1-•-•-1-1-,-1-1-i1 

88 
4 

30 

----,----·--- -•----•----,----,----1---- 
89 30 

40 

" 

5 

66. 

86 
4, 

5 

96 

" 
66 96 

40 1 57 1 9î 1 15 1 45 1 4 57 1 40 1 90 1 4 30 

(1) Cc poinl d'a1Tèl est supprimé du 15 octobre nu 30 avril. 
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i\0 XLVI. - Chemins de /e>· exploités par des compagnies. - /Jfatériel roulant. 
- Effectif au 5J décembre 1909. 

Comparaison des années tU08 (f) et 1!JO!l. 

JHatérioJ do tracClon. 

i en 4908 Loc omotives. . 
(JIJ ◄909 

Différences pour f 90U 

{ 
en 4908 Tenders •••• 
en l90!) 

Dilféreoces pour 1009 

Voitures 
à vapeur 

! en mos 
l eu ~90!J 

Différences pour f !109 

IIIAlérlcJ do tr&lll#por,. 

\ 
de f « classe, 

Voilures 
de~• 

à voyageurs 

1 
de a• 
mixtes. 

Ensemble. 

Fourgons à bagages . . . . . . 

\Vag:,ns 

à marchandises 

\' éhicu les divers. • 

Touvx 
(Yóhicule, da 
lrani~pvrl). 

cecoo verts . 
formés. • . 
pour chevaux. 
pour bétail •. 

Ensemble. 

j _en rno~ 
l en 1 !JO!.I 

Ditlérences pour moa 

Dl-:S■Gll'A'l'IO!I" ■,E!ii (:O)llP,lf~Nn,s. 

l = = N E ~ ] Ê 
~ 

"' ,___ E ~o :ö '"' ,::. ;:::;R ,;:. 
'7 ~ E = ~,::: ,-:-:: 

~ 
,., 

Q) ë:: ,-:= ~ 
.~ 

V> -= ~ ,-- C: ~ Ml c3 ~ -;:; ?3- ,.., 

8 f'.! ij 20 l05 3 2'f3 
,1, 42 B 20 '.!01 3 'li5 -- -- -- ---·- ---- -- -,1, » • , + 6 )> + 'i -- -- - 
4 ~IS , ~9 ~26 » f6i 
4 13 • 19 f 20 ~ H\6 ·-- -- -- --- • -t , • -{j ~ - 8 -- -- -- - • ) , J • » ' ) J ~ • J J • -- -- --- --- ----- --- ~ • ) " 1 ) J -- -- -- - 
J 2 D 3 20 ) 25 

' 2 ) 7 0 » 2G 
s rn 5 2-i 74 ~ H7 
Î '2 5 8 I') 87 (i n5 -- ---- -- --- 1 ;j 22 10 Id, ~98 {j 2!);3 -- -- - - 
7 9 4 ~G 1'27 3 rn6 -- -- -- - 

494 248 74 825 5, '234 61 6,68li 
rs 67 '20 6 773 ) 831- 

» 3 ~ i 74 
lO • t t 69 3 lO {5 50 4 -- -- -- --- -- 215 3fö 4()9 905 6,H7 65 7,739 - -- - - 

l 2 4 9 (') 18 J 34 -- -- - - 
"240 281 128 957 6,402 74 8,082 
238 36t 427 972 6,460 7-1- 8,23'2 -- ---- -- --- -- - z +HO -1 + 15 + 58 ) + ·IISO 

( a) th:clurlion faite, en vue de JlOll\l'OÎt fraf,ti, la C<1mp~r~i1011 avec ,909. rlu n1111r,;c1 ruulau! ulili!u! en 1008 p~,· Ic chemin rie fer tl" 
Terrnondc ~ S.1iut.:\"ic0Jru\ n!Jtris ctfcc.tivc1111.ml p:ir 1".État Ic 1er janvit:r 190g. 

('-} Dun, 80 :t~~et,:P., •u sttvice s1,érial d.-1 lreins-lr.:truwr1y1. 

(3) Y compi-is ::t lopi:o.,irre, pour Ic lran~porl 111·~ mcul,l,·1 ;, duuu ellu. 
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.N° XLVII. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 

des trains en 1909. 
Parcours kilométrique 

Comparaison des années i90S (') et 1909. 

PARCOURS K1LOMt'l'R1QUE DES TRAINS (!) 
D(SIGNHION sar lu li;m upfoilin rar I& COU1plgai1 '"" IC$ ligoe, aboulis•entes nu 

(u !lfl~qs, tl il 'tlran~tr). élr.111;:êre~ exploitée• exclu•l.-e, ENSEMBLE. !'1~n~par1l'autro1 :idministralions 
~V.$ 

1 ~- .; .; 
~, . 

i "' (., i -~ ~ .,; •.. -~ ..i _j CO)IPAG:'\IES. .: ::r ..; .; 0 ""' :, " ...,, ë;; ë ., -,: 
1 

t,;; ~ -;:; 1- ••• g v. ~ ~ "' ;;; 1- C: •• ... ., ;; 0 •... û •... ~ 0 
0 r.. E- 0 .. ;;; ... 

0 :;;; !- ;..- ~ ;;,- C ;;,- 
~ . :::;; 

Cloin1>)' •••••••. 
(4) 

219,3'1-l 301,:?W 8,2M 33,58) "·814 
(4) 

(3) 83,~,~ . (l/ 9!, IIIJ ~2,963 3i5,0î~ 

GJndà'r~rncunn ..... 94,GO; OS,1)!18 69,~19 :!.32,~12 . . . . 9-S,99~ 68,09~ 69,41n 232,512 

ll>Hrlt 4 ~lu1ry<l. , •• , 119,7?0 11,~H ~9,9:)IJ 161.161 . . . . 119,721> U,514 29,1130 161, 16' 

\l:,li1&t•J :\ Terneusen ... ; 173, tui 339,69, U6,Ull 611,101 . . . . 173,IOI 339,6!14 98,0!3 611,101 

',or<I-Od1,o •••..... :?,360.518 1,3ll0, 71) . 3,7?1,:?61 . . . . 2,360,518 1,360,743 . 317:?I, 281 

1':nien 6 Eml,ruin ..... . . 40,000 40,000 . . . . . . 40,000 40,00C 

--- --- --- --- --- --- --- --- --- ---- --- --- 
T<>r.•• pour !039 •.. 2,,.s,,zr •.~1,00.; 456,,0 5,069,267 . 8,25' 33,5.'IO 41,814 2,ns,,2; 1,872.lW 6911,326 ~.111,1111 

- po11r 19'l8 (1) .. 2,i36,06'l 1 ,7ï0,!!82 4!>5, iss ,,962,203 . 7,œCJ 33,674 41,664 2,736,060 1,718,912 ,s,,sio 5,003,872 

--- --- --- --- --- --- -·- --- ---· --- --- --- 
OilTér~ncc, pour 1!109 ... + 12,3'iï + 91,113 + 1,!>i~ + 101,03!1 . + 2H - 91 + 150 + 11,36i + 93,381 + 1,455 +107,2391 

1 

(I) Déduction falie, en me de pouveir étahlir la cumoaraison :o\'CC 1909, ,lu pareours kilométrtque clT,•clué en 1908 por Ic! trains clc fo 
co111pni;nic <Ic T erm Dndc ,, SJi nt-i\ïcolas, rc11ris,· pa,· I'~:,~, lè I• r jan,·icr 1909. 

(2J l'ion compris Ic 1•nrco11rs iles trains de roule, à l'ide cl en manœuvrcs. 
(:;) 2,080 xllomètrcs cûecrués par lraius ,Ic ln Compagnie ,lu Non!, ayonl tran,ilé entre Ia fro11tii:rc el lfostièri~s. 
(4) l'ion compris 911 kilomèsrcs effectués par ,tes Ira ins ile ballast. 
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N° XLVIH. - Chemins de [er exploités par des eompaqnies. - blouvement 

DÉSIGNATION 

NATURE DES THANSPORTS. CIIIIUY. 5.l!!b,. TJ-;a,u:z.r.,ic UISSl!LT ~ ••ESUCI, - 
lloart111tnl.1 &ccetlt. Jloanmenl. 1 R«tlle. 310G1tlllt~I. 1 Rmtlt. 

l ~ re classe. . [nombre) . t,5!t 2,5:!l< l,9H> 2,01., 2,310 3,l9l 
Voyageurs '.i!• - .. ( - ) . 20,lU{; 21,6:):! ~6,839 46,326 f0,46\ H,7Sî 

3• - .. ( - ) . . . 391>,88, 495,5:!8, 312,î98 ';l(9,2o.l U:J,886 ï8,46i --- 
Ensemble •• ( - ) . . . it3,249 ~19,6~8 331,58'! 267 ,M;, llû,69ó 93,6i+ 

{ taxés au minimum (colis) . ) J 2,31î/ 2,335 t ,t67 Bagages 
7,H5Ç 

3,'Hti - an poids (quintaux) . . t,61il ~,8t8 n:J 1 ,1131 --- --- 
Ensemble . - . . - . . - i,846 - 3,'!'!t, - 2,698 

Petites { taxées au minimum (expéditlom). . • • 6,916 3,255 Jij 29 mar- 
chandises - au poids (quintaux] . . . . 22,501 50,598 19,68~ î0,388 n,o:,ti 39,i72 

Ensemble. . . . . '2'l,501 50,598 - 'l3,6i3 - 39,S0l - 
Grosses t taxées au minimum (expéditions). . 1 • t ,2t36 • ,15;, • ,!IO!i 3,138 mar- 

chandises - au poids (Lonnes). . . . ~3~,015 53:>,t>S:! 605,3l8 H4-,381 •98,208 n~,537 

Ensemble • . - 5~0,6lH - 44.5,63~ - tîî,675 

Finances , . . [groups]; 1 • ~95 nô ti 3 l transpoi tés ~ grande vitesse (nombre). . J , , 1 • , Équipages 
- à petite - { - ). H 'H3 ) ) J • 

Ensemble ( - ) . H 213 , • ~ 1 

Chevaux 

t 
transportés à grande vitesse (nombre) . 3:! •38 1 , J 1 el bes- 

tiuux l') - à petite - ( - ) l ,2S'i 10,ï95 l ,O~! 5,8!13 1,3~6 HS,588 

Ensemble. . ( - ) . { ,31!) H ,233 1.ost 5,893 ~,32Li 15,588 --- 
Produits extraördinaires . (fr.), - H,233 - 23,ïtll - 15,637 

üeceues brutes d'exploitatton . l", 
JH,946 . Totaux (fr. J. - !)H;,495 - 769,7SO - 

Dépenses (') 
'.!9-),Î!/11 - (fr.). - 572,493 - 491 ,JJi - --- 

Excédents des recettes sur les dépenses (fr.). - 346,00'2 - 'lî8,Hb - l>0,~56 

llapport proporuonuet des dépenses au.i. recettes - "·"•··I - 63,83 p.c, - 81U6 p.c. brutes de l'exploitation. 

(1) Les chf/J'rcs r,arlicfs de lu recette 11c s0111 <1u'npr1ro~imnllfs pour les trnns11ort,, de 11cli11•s marehandiscs, de ~rosse$ 1nurclw11discs. d'équi- 
aetuullement ow:1·é sur ln 101alilc des fi-ais de Irons port, s11t1~ disti11clio11 ,u tarifs; dès lors, il n'est plus possible ,l'm,liqucr séparément k chiffre 

(~1 Pour Ic chemin tic fer Nord-Belge, Ic meuvement des transporls d"aoimaux e,t uprimé p~r Ic nombre de lrlr8; pour les autre, lignes 
(ol/ 22ï envols !axés par oxpéditiou, 
(4) lS,10~ id. - - et rn,150 par tête. 
(5) 5,3;if i,1. - - - iJ. i,I. 
(6\ Y compris une somme de 48,lr.9 franc~ reprëscutunt ln redevance payée par la Co111p:i.:nic du chemin de fer du i'iord du chef de 
(7) Y compris une somme ,Ic 12,.\09 frnncs dépensée en combt1sUblC11 par lu Compagnie de Chimay pour l'c:i:ploillllion du tronçcn donl il c,1 
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et recette (t). - Dépenses et bénéfices de l'exploitation. - Exercice 1909. 

DES COMPAGNIES FROfORTION P. C. 
relaHremenl 

ULl!ŒS ; TElll<EIJZE~. NOHD-01::LGI!. TAVIERS ! EIIBRESI~. ENSEMBLE A LA IIECKTTE 

Mouremenl. 1 B.ecetle. !lou,emenl. 
1 

Recetle. !louJemeol. 
1 

B.eccfü. · MommenL 
1 B.mlte. ,a c•.1~c:t 

1 
c.i.,1h.u.c. 

1'A'&IF. 

~ 5,i04 ro, 250 3ï8;220 690,935 328 H7 399,759 709,297 fO.n 2.-iO 

!02,912 103,55l< 2,027,300 1 ,550,ï42 57,2U t5,-UO 2,335,597 ! , 7~9,455 24 6ï 5.83 

1,126,535 355,304 14,798,590 3,663.48ù • 1 13,'iOZ,696 4.Ml,Oi9 65,f 6 i5.\I) 

~,3H,8!S! 469,f-12 14,20.\,HO 5,905,127 57,570 ~5,6!7 16,¼98,052 6,970,731 IOC.Où 23.63 
1 

5,84'2 3,19?/ ) n , » rn,49\ ~ 
355,36ù t00.00 -1.M 

j,909 3,794 t07,8:l~ 337,492 73 HO 1'20,330 

- 6,986 - 3;1î,492 - 110 - 355,36(' t00.00 L'lO 

76,700~ D ) 1 ) 83,652 ~ 70,02î ~ ,858,43i t00.00 6.30 
/S0,301- 'iî0,':W0 -1.670,WO 2,513 3,968 882,'256 

- 
1 70,027 - ., , 6ï0,400 - 3,968 - f ,H5S. 43i f00.00 6.30 

1 

~0,369 13,998 • • » • 13,561 

H,817,38î 
17,4-67,059 100 00 59.21 

l,0761364 1,363, ,i72 l4,63î,390 27,291 29,3H .f6,!i76.616 

- 1,3î7,t.îl' - 14, 8-i? ,387 -- 29,341 - 17,4-li7,059 ,r.o.oo 5!).21 

22,600 t..309 75,100 ·12,800 ' 1 
., 98,201 fi ,SJ.~ 100 00 ù.06 

1 

» " D » " D D » b 1 

3:l 560 2,410 H,300 D D 2,,.59 17,073 400.00 0.06 
--- - 

35 560 2,410 16,300 D D 2,~59 li,073 100.00 l O.Oö 
i 

1 1 
i 95 3,68!1 ) » D D (3) 4,f'il'i -L54 

~ 
0.31 

l ,40!l H,231 15,150 40,350 ij . (i} 86,8:S~ 91U6 
--- ----- 

1, 604- n,no 15,150 40,3110 )} » (5) 90,985 400.00 0.31 

- 318,'22~ - 2,a22,os6 - 2,758 - 2,72¼,0t,8 l 00 ,00 
~ 

- ''l,!li4-,6Ll - t5,lül,fl42 - 51, 76~ - !9,501,:uo - l00.00 

-- 1,361, 90,\ - 10,169,766 - 32,951 - 12,923,238 - - 
---- ---- 

- !102,709 - 14-,982,ti6 - ·18,813 ~ 16,1)78,302 

- 60,H p.c. - 40.U p. c. - 63.66 p.c. - 43.81 p.c. 

pages et d'nnimnux. - Le por-Inge des luxes apnllquécs aux expédltions cffcclUécs c11 service commun avec les adminislrotions belges, est 
exact des recettes afférentes il chucune de ces catégories de trnnsports. 
coneédécs, cc mouvement est représenté par ic nombre d'expéditions ou de wago1!4. 

I'exploltnuon de la section Irunçnise de Momignics-fronlièro û Anor, pur les lrnlns cl Ic personnel tic la Compagnie de Chîmny. 
question dons Ic renvoi li ci-dessus. 
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N° XLIX. - Chemins de fer exploités par des compagnies. 
Comparaison des 

,; 
"' 0 
"' 0 
i:l . z 

DÉSIGN&TION DU PERSONNEL. 

2 

3 

4- 

5 

6 

7 

8 

9 

rn 

H 

12 

16 

A. Fonctionnaires et employés rie tous grades. 

Chefs de l'exploitation (administrateurs délégués, administrateurs directeurs, inspecteurs 
généraux. directeurs gérants ou directeurs) . . . • • • . • • • • ..•. , 

Chefs de service (inspecteurs principaux, inspecteurs, ingénieurs en chef, ingénieurs, etc.] 

Inspecteurs, ingénieurs, chers de division, sous-inspecteurs, inspecteurs adjoints, etc. 

Agents commerciaux. • .•..•••.•.••••••••••.•••.•..• 

Chefs de la comptabilité ou du contrôle, chefs de bureau, sous-chefs de service, conduc­ 
teurs de travaux, contrôleurs, sous-chefs de bureau, chers et sous-chefs de dépôt [magasins), 
surveillants principaux, commis-chefs, vérificateurs, etc ...•.•.•• , ••.• 

Chefs, sous-chefs et assistants de station; chefs de halle • 

Chefs-comptables, comptables, receveurs, caissiers, etc. 

Chefs de traction, surveillants du service des locomotives et des trains, etc. 

Chefs et sous-ohefs de section ou de district, surveilla nis de route ou de la voie, elc .• 

Commis et employés .de toutes catégories, agents spéciaux, dessinateurs, télégraphistes, 
commis agréés, surnuméraires, etc. • . . . • . • . .• 

Chefs-Iacteurs et racleurs de station, surveillants de gare, etc. , .•..•• 

Premiers chefs-gardes, chefs-gardes, conducteurs ou gardes-convois et serre-freins 

Ensemble (rubrique A). 

B. Jlgenls divers et ouvriers. 

A"ents du service de la traction et du matériel et hommes de métier (chefs et sous-chefs 0
d'atelier ou de dépôt ou premiers ajusteurs, chefs de remise, oontrernaltres , chefs et 
sous-chefs ouvriers, chefs-machinistes, manhinlstos, chauffeurs, graisseurs , visiteurs, 
cbefs-mécanicrens, mécanlcicns, étèvcs-mécaniclena, ajusteurs, forgerons, aides-Iorgerous , 
mouleurs, tourneurs, ohaudrouuiers, fondeurs, terbrantiers, menuisiers, charpentiers, 
scieurs, peintres, garnisseurs, manœuvres, etc.] ..............••••• , 

Agents de la roule (chefs et ouvriers piqueurs, chefs et ouvriers piocheurs, chefs cantonniers, 
cautonniers, gardes et gardiennes de barrières, pontonniers, garùes-roule, gardes-cabine, 
gardes-signaux ou signaleurs, pa,·eur~, eto.) ..••.•••••..••••.•. , • 

Ouvriers do station (aunotateurs ou pointeurs, aiguilleurs, gardes-excentriques, gardes-salles, 
reooleurs de coupons, magasiniers, peseurs, cuargeurs.uransuordeurs, camionneurs, veil­ 
leurs, nettoyeurs, lampistes. porteurs d'avis ou do telégranunes, chefs et hommes d'équipea, 
maçons, munœuvres, ete.) •. , , . . , , .•.•..•• 

Gens do service (huissiers, messagers, concierges,_ portiera, garçons de bureau, etc.) •• 

Ensemble (rubrique 8), • 

Toraux (rubriques A et B) pour ~0(19, 

µour l008 

Differences pour ~ 000. • 

5 

lO 

1 

27 

¼ 

13 

----- 
63 

78 

25 

H6 

~09 

208 

+ ., 
(l/ Déduefion folle, en 1·11c ile pouvolr élahli,· ln compnrniso11 avec t909, du personnel de ln compagnie de Termonde à 1'alnt-Nicolas, 



A 

( t9n ) 

- Personnel. - Eff eclif au 51 décembre ·1909. 
années 1909 et -1908 (1). 

oi,HIG~,t.'l'lOIW PE!if COHP.t.G~IF.8. 1 TOTAUX. 

"" C, .; ::: 
<, "' .. - u "-= s ,,, 'ii> 

""C::::: - r~ -~ ~ 
ë; ;.. 0 = <> ~ ~ ~ <> '- f909. 1908. "' = ~~ 
..!. ~] ~ ,. -= g ~ "' !- -~ 

""' "' .:; ~ ,<: 

·2 2 f f f 8 9 

4 4 5 '2 1 H 13 

• • > 18 • 48 Hi 

2 • f , • 3 3 

6 2 4 i-1 , 58 ö8 

10 6 -IS 66 ) rno 97 

f ·1 f 95 ~ HO 98 

• J • , ' f f 

f 2 > H- • 48 48 

f6 7 53 300 • -'03 398 

7 > 0 87 ,, Hll 115 

23 3 33 f96 3 !74 267 

- 
î3 ~,I. 433 810 .., 1,H0 f,09'2 

' - - 

68 31 22i f,375 4 f,7-.7 f ,700 

5(; 75 Hl! ,l'2-~ 4 818 872 

1 
30 s .fi!) 607 3 ?!H 767 

!, f 2 ma , 446 H+ 

------ 
158 l lb 52(1 2,/51.} H 3,i73 3,4153 

- - 
~31 43!1 li6~ a.an i8 4-, fü33 (l) i,M5 

'Hti H4 66ï 3,302 18 4-,Mö - 
---- 

1 

--- 
+ö +4:j - 5 +:n • + 38 - 
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N° L. - Chemins de fer exploités pa1· des compag11ies. 

Comparaison des 

NATURE ET CAUSE DES ACCIDENTS. 

DÉSIGNATION PAll LE FUT DU $JlllYICK: P.llt LB FAIT DRS VICTlll!;S OU (Colli•ion• ,1 Mr3ill~n,.r,u.) (lmpruJ.c-nce. '"ir.rt1lotion 1ur Ja Yoit. 

des lo1ageun. Agralsdmompagaira. renoanu élra.gêm Ensemble. ÎoJagcurs. Agents des tompagnie1 [urm••• •u ••!•rttro) 

C0.11PAGIDE8. ◄ .. il~ .; .. .. ... ... .•. . .• C •• = .•.. e .. C ~ri .. C " ; .. .. " .. C 
" g .•. • ... . .. 

" . •. " .; ~ .., . ., 0 .. 0 ii •. •c, .. ·ï .; :a .. .•. .•. ~,~ . ., .. Q . ., .. = .. ö ~ 
.. .. = .. 0 - ,. .. ·;;; e-, .• .. .. ö :, : ... .. ::, 

" ·;; 0 E- V . :: 0 .; = ... i:i ... ;- :! ••• ;; ... ... iiî .: ... iii ë ... g ö ë C Cl 

" 0 0 0 u 0 u u 0 u u 

Chimay •. . . b , • • , • " , D • ' • , • , , • , , ' ' 1 9 9 

G.ind ~ Terneuzen. • • • • , I • t ' • • t 1 I • t • I J • t I • ' 
Uasselt à .MaeseycJ. , , • , • 1 • • • • • , 1 • • • , I , • • • , ~ 

Malines á Teroeu- , • ' , , • , • , • • • t • , • > ' t ) ' ' ) » zen. 

Nord-Belge, ... t t • t I t • . ' • • • • t t 1 ) IS 6 H •• ro ~6 30 

Taviers à Embre- • t ) • , t • J 1 1 • , • , • • ! , , • 1 • • » sin. 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
'foTAUX pour rnO!) , ) t • , I • • • , • • • ' • ' t 5 6 H • rn 25 39 

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - (1) 
ÎOTAUX pour i908. ) ! -1 3 • ) , • ) t • , , 't i 3 • , 7 'i 7 to 16 33 

- -- - - ·- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 
Oifértnm pour 1909 • • , -2 -t -3 , • t t J • ) t , -'t -1 -3 » +11 -1 +4 -3 » +9 +6 

1 

(1) Déduction fnite, en vue ,Ic pouvoir établle la comparaison avec 1909, des accidents survenus en 1908 sur le chemin de fel· de 
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- Accidents survenus aux personnes. - Année !909. 

années 1909 el 1908 ( 1.). 

TOTAUX GÉNÉRAUX DES VICTIMES. 
DE CII\CONSTANCl!:S DIVBRSES. 
manœu,r~• des 1uins, i,r,ue,.suîci.de,.ele.) 

rmonnu étrangères Ensemble. îoyagean. Agenb des rompi;,oiu. 
l'ersonues,Ur11ngllre. au 

Ensemble. &erYice, autre• que de. 
{111,., '"'" •01•1•1rs) .-07agenrs . 

~ .. .. .• .. •. ·Î1 ., .. . ., ... •u .. a 0 " C 
.., 

C 
.; ., C -~ " .. .. " ';j .. ., " .. C ·c -~ ;;; .. 0 • .• -~ 0 • .. . ., 

0 .. -~ ; ~ -~ .•. ~~ ôi " .. ö -~ ·;; ö 
. .. ~ ö 

. ., .• .., .. 
ö ·o ::, ti :, .. ::, .. ö .. ::, .. .; ; ~ •. 0 u " ... é< ... 8 .:: .... E< " e:: " ._ 

E-< :, .... 8 iii iö ;;; .... •• :, ;;; ;; ë C ID ë = ë 
0 0 Q 0 0 
(.) c.> c.> t.) " <.J (.) 

◄ J , ◄ -1 ) 9 10 , , ) , ) , 9 9 1 , • f f • !) 10 

) ~ , . , • , • , J • , • • • • • , • J • • ' • 
) ' • • ) • • , J , , • , J • • " ' J , • J • • 
2 • , 2 2 ' • t J J • ' > , • , 2 , • 'l j • • il 
7 7 3 -17 tl 22 211 !58 , 5 6 t 1 ~ to 16 30 7 7 3 '; li •n 25 ~s 

• • • • ., • • • • , > • • • • , 1 1 J • • • J ) 

- - - - - - - - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- _I 
1.0 7 3 tO H 'l:l 3\ 7o )} 5 ti 1 i 4- 10 25 39 1() 7 3 'lo H 2'2 3\ 70 

- - - - - - - - -- - -- - - -- -- - - - -- - - - ,_ 
!J ◄ • 10 16 Il 23 50 • 't 8 10 7 ro 10 3-3 9 1 • ◄O 16 13 ~. 51 

- - - - - - - - --- -- -- -- -- -- -- -- -- -- 
+3 c~ -- -- -- -- +- +li +J +io -2 --1-11 +n +21 t +3 -~ +1 -3 • +9 +li +1 +6 -? + 9 + IO +17 

Terrnonrle à Suiut-Nicolns, 1·c111·i,; p:,r 1•1\101 Ic I" jnnvier 190!1. 
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Annexe N° LI 

Chemin de fer de l'état Belge 

Diagrammes divers 

cfr 35 mm film 

1 plan(s) 



(5) 

PARTIE B 

POSTES 
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POSTES 

1. 

neu•elgnemcof• générant:. 

§ i cr. - Ssavics INTERNATIONAL. 

Parmi les faits intéressant le service international, il y a lieu de relever, 
en i909 : 
!0 l'établissement du service des recouvrements avec la Guyane néerlan­ 

daise (Surinam) et la Serbie ; 
2° l'extension du service des lettres avec valeur déclarée aux protecto­ 

rats allemands des îles Carolines, Mariannes, Marshall et Palaos, de la 
Nouvelle Guinée, ainsi qu'aux colonies britanniques de Somaliland, des 
États Malais fédérés et des îles Cayman; 

5° la participation de la Serbie au service des envois recommandés 
grevés de remboursement ; 

4° l'extension du service des boîtes assurées à la Norvège; 
tS0 la réduction du tarif des lettres et de celui des cartes postales, dans 

les relations avec le Grand-Duché de Luxembourg, à f O centimes par 
20 grammes ou fraction de 20 grammes pour les lellres et à 5 centimes par 
carte postale. 

§ ~. - SERVICE INTÉRIKUR. 

Un arrêté royal du 20 mars !909 a autorisé l'administration des postes à 
créer des mandats spéciaux, à taxe réduite : 

a) pour l'envoi de sommes de ~O francs et plus, à verser à la Banque 
nationale de Belgique ou à ses succursale el agences en province, soit au 
compte courant des déposants, soit au compte courant de tiers qu'ils 
désignent; 

b) pour les payements à effectuer par transfert à la demande des titulaires 
de comptes courants à ladite banque et à l'intervention de celle-ci. 

Ces dispositions sont entrées en vigueur le ~O avril i909. 
Une loi en date duf br mai, mise à exécution à partir du ter juillet, fixe à 

10 centimes par 20 grammes ou fraction de 20 grammes le port des lettres et 
à :1 centime le port de tous les imprimés non périodiques ne dépassant pas le 
poids de 2~ grammes. 

· Cette loi dispose aussi que les cartes d'adresse ou de visite imprimées, 
affranchies à ä centimes et placées. sous.enveloppe ouverte ou sous bande, 
peuvent porter toute espèce d'écritures; à la condition qu'elles ne soient 
accompagnées d'aucun autre imprimé ou objet .quelconque et que l'envoi ne 
pèse pas plus de fO grammes. 

Ladite loi établit de nouvelles règles en matière de taxation de correspon­ 
dances et elle autorise· le Gouvernement à émettre des cartes destinées à 
servir de preuve d'identité en matière postale. 

Ces cartes sont débitées depuis le pr septembre,.au prix de öO centimes; 
la durée de validité en est limitée à ö ans. 
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Il. 

lltatl•tlqae• des co•re•pondance•. 

§ t•r. - MouVBM'ElllT GÉNÉRAL. 

r, p. B, ie, Le mouvement général' des cor'respondances privées manuscrites corn- 
et III p. B, 20. prend : 

1 

En rses 
En t908 .•••••• 

Loures de toutes eatëgorles. • • 

Différences en t909. • 

Cartes postales ••• • , ••• 

Totaux. , , • • 

1 

En rno9 .. 
En t908 .•••••• 

"'"'""""' 1909, 

Eo 4 909 .• 

En t908. , 

Dilfäreoces en 1909, • 

l!N &N 

iSERVICE SERVICE Ensemble. 
IRTIÏRIIUR, IIITEH4T!OIIU, 

' 
Hti,t03;527 · · '61S',5JG;9;0· . ·493; 620, 4!)7 
4'.l:3,796,537 58, 749,6,'.l: l8'.l:,1546,fi9 

'+ 4,306,990 + 6,767,328 +• 1,o·a,a1s 
ou+ 3.t8 ou+ li .Bi ou+ 6.07 

p. 0/o p. o/D p. of• 

~7,078,302 't5,5i3,i22 H2,60l ,424- 
l 

~i, ,oi, ooi , 22,6112,506 105,056,568 

r .,67,1.,240 +!,870,616 + 7,B-'i,866 

ou+ !$.67 ou+ 12.67 ou+7.18 
p .• ,. p. •Jo P· •/• 

21_5, l 8f ,829 9l,040,09t 306,2tl ,9:21 

20,6, 200,599 .s-1 ,,0:2,us. 287,602,767 

i ' t ?,981 ,!30 + 9,637,9+4 +tS,619,17,I. 
' . 

ou+ t.36 ou + H.8~ ou+ 6_.47. · 1 · p. 0/0 · . p. ~,. ' p. •/o 

La progression accusée pnr ces chiffres est due-·aa mouvement de reprise 
qui s'est manifesté dans les affaires commerciales pendant l'exercice écoulé, 

Leseartes · de visite sous enveloppe ouverte, affranchies à fr. O.Qt,. pour 
l'intérieur', né'figurent pas au tableau ci-dessus, bien qu'elles.puissentporter 
des annotations manuscrites équivalant à une correspondance. Le.nombre 
de ces èartes est, pour f909, de 9.,1961928 contre 8,ö10,ö64 en f 908, C'est, 
pour't909, une· augmentation de 676,364cartes ou 7.94 p •. c. 
En !909, la poste a, en outre, transpor.té.58,4751875 lettres de service. 

1• P· 13• 1~ C'est; sut f908 (5ö,t94,749), une augmentation de 2791t24 lettres ou 
et 111,p. B, .m, 

0.79 p.c. 



B 

( ~ ) 

Le mouvement général des envois postaux autres que les correspondances 
manuscrites est indiqué au tableau ci-après : 

Annexe• 
à consulter 

En -1909 .. • • • 

En -1908 •• , ••• • 

Différences en 4 90!1. . . 

\ 

riPlm O'!FfAIRES . JDURIIAUX, IMPRIMtS. . tCHANTILLDNS. 

460,!S2-t, 'l78 210;865,628 40,öS'!,318 3,961,086 
' ! 

H5!S,7U,4-76 'l07, 562, 32°1 9,6\3,039 3,562,ï05 

+ 4,799,802 + O,303,307 + 969,279 + 399,881 

1 
OU + 3.08 p. •Jo Ou + 6.H p. 0/• Ju+ 40.08 p. 0/o ou+ H .23 p.0/0 

La décomposition de ces chiffres est donnée à l'annexe III. 

§ 2. - LETTRES ORDINAIRES. 

Le nombre des lettres ordinaires échangées entre les bureaux beiqe« était lil, P- B, se. 
de 121 :868,916 en t908; il est de U6,108,f3t en 1909; augmentation: 
&)259;21!j lettresoù 5.48 p.c. 

Le nombre total des lettres ordinaires expéd-iées de Belgique à destination 
de l'intérieur et de l'étri:mg'è1· est, póur 1909; de 1ö9,809; Hit{ 

. . ; . , ~' . . '' ·. ' .. 
C'est une moyenne de 2i .4n lettres par habitant, en prenant, po~r base 

de calcul la population du royaume au 5f décembre ! 909 (7,4fH ,903 habi­ 
tants). Cette moyenneétait de 20JM par habitant p.our 1908 .. 

L~ proportion des lettres non ou insuffisamment affranchies a été, en 1909,­ 
de 4.8~ pour mille l~ltres expédiées (774,852 sur H>9~809,rnä). 

. ·: : :· . ' 

En !909, il est tombé au rebut 5?2,590 lettres _et cartes postales ,?t·igi,n~ires m, p. n, 21. 
de Belgique. Sur ce nombre, 127~90!:i lettres et cartes postales,{32,47 p.c.) 
ont pu être distribuées après ouverture ou vérifi~atiÔ~l. . . . " . < 

En J 908, il y avait eu 5t>6,88ri lettres et cartes postales-rebut, dont 
i09,9ö8 (3LO0 p. c.) avaient été replacées; . " 

Le nombre des lettres réclamées a été, en ¾909, de 714l 7, don] 174 renfer­ 
maient des valeurs au porteur, montant ensemble à fr. 9_,6t8.74. U_en a.été 
retrouvé J,910 ou 2:j,00 p. c., parmi lesquelles 2 contenaient pour 
fr. 41.00 de valeurs au porteur. · · · 

Le nombre de ces lettres avait été, pour f 908, de 8,6?'>9, dont 204 conte­ 
naient des valeurs au porteur pour la somme totale de fr. 11,737.17. Sur ce 
nombre, J ,781 lettres 'ou 20.ö7 p. c.~1 dont' lö renfermaient pour fr. 223.07 
de valeurs au' porteur, aváient pli êrre:rèstitûèes· aux réclamants. 

Le nombre des lettres crdinaires échangées en service international était Ill, p. B, 'W. 

de ~rn,CHi7,027 en 1908; il est de 62,667,572 en f909; augmentation ,: 
7,H0,~4f$ ou {2.80 p. C, 
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§ 5. - LETTRRS REC01'1MANDÉES. 

111,p. B, 20. Le nombre des lettres recommandées privées, en service intérieur, s'est 
élevé de J,68~,~60 en J908, à 1,766,237 en !909, soit 80,677 envois ou 
4.79 p.c. en plus pour !909. 
27 objets recommandés ont été perdus dans le service belge en i909. 

Le mouvement international a donné lieu, en 1909, à un échange de 
2,66~,5i2 lettres recommandées. C'est, sur 1908 (5,009,016), une diminu­ 
tion de 543,704 ou j t .42 p. c. 

li, p. B, 48 et 
lil, p. B, se. 

§ 4. - LETTRE.; RT BOÎTES AVEC VALEUR J>ÉCI.ARÉE. 

En 1909, il a été expédié 2~9,1~9 lettres assurées, en provenance et à des­ 
tination du royaume, d'une valeur totale de fr. 569,70i,2HL94. C'est, sur 
f908, une diminution de {2,902 en nombre et de fr. 2f:J,02f'.>,749.99 en 
valeur. 

Le montant moyen de l'assurance par lettre a été de i ,6·15 francs pom· 
1909; il était de i,665 francs en 1906, de {,659 francs en 1907 et de 
f,651 franes en mos. 

Le produit des primes d'assurance et de la taxe fixe perçues, en f909, sur . . . . 

les valeurs à l'intérieur atteint fr. -104,8~2.70. C'est, sur {908, une diminu- 
tation de fr. ?:)1795.60. Le montant de la taxe au poids de ces mêmes envois 
est de fr. 46,226.f O en 1909, contre fr. ö0,479.f O en 1908, soit une diminu­ 
tion de 4,253 francs. 

En service international, il a été échangé 17:S~8-12 lettres de l'espèce, valant 
ensemble fr. {67,964,867.78. Comparativement au mouvement de f908, 
c'est une augmentation de 999 en nombre et de fr. 52-J,491.97 en valeur. 

Qua11t au service des boîtes avec valeur déclarée, il a donné lieu, en -1909, 
à un échange de 8,274 boîtes, dont le montant global s'élève à fr. 2,674; 742.47. 
C'est, sur !!JOS, une diminution de öf 2 eu nombre et de fr: 79,872.05 en 
valeur. 

Le mouvement général des lettres et des boîtes avec valeur déclarée (ser­ 
vice intérieur et service international) atteint donc, e1~ i 909, le 'nombre de· 
4·15.,24ij envois, représentant une valeur· de fr. ts40,540,826. f9, avec un 
produit de fr. 23t>,678.9~ 

Sept lettres-valeur ont été perdues en !909. 

§ 5. - ENVOIS EXPRÈS. 

111, p. n, it. Le nombre des envois exprès qui ont été remis dans le royaume a été, 
en 1909, de 2,6?>9, m.f. environ; i 95, 1~, envois ont été délivrés par la Poste 
et 21466,0i 2 par le télégraphe. 

Çomparativcment au mouvement de ces envois en t908 (2,?S56,8i 0), 
l'augmentation est de 122,544 (ou 4.82 p. c.). 
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III. 

Annexes 
à consulter 

Opé•atlon8 pour eompfe de fie••· 

A. - MANDATS ET BONS DE POSTE. 

§ je~. - .MANDATS (SERVlCE INTKRIEUR) 

Le nombre des mandats émis s'est élevé, en i909, à 2)!61,966 (f) et le 11,p. B, rs, 
montant à fr. 504,531,~92.75. Dans ces chiffres ne sont pas compris: 111

• e~·2;~ ':20 

f0 98:.f.~8 titres, s'élevant ensemble à fr. 28,49{, U8.80, délivrés en liquida- 
tion de bordereaux d'effets de commerce; 2° une somme de 9f ä,5ö2 francs, 
payée, pour compte du Département de l'Agriculture, aux propriétaires des 
bêtes bovines reconnues, à l'abalage, impropres à la consommation, et 5° une 
somme de fr. !,840,920.29,payée, pour compte du Département de la Guerre, 
aux volontaires avec prime. Ces deux dernières sommes ont produit une 
taxe .respective de fr. ·3,f 20.70 et fr. 5,881.20. L'augmentation sur l'année 
précédente est de i HS, i ~6 mandats (;S.6~ p. c.), d'une valénr totale de 
fr. 4i,627,5t8.2f (HS.80 p. c.). 

Le produit des taxes a dépassé de fr. 27,i 9~.20 (4.5 l p.c.) celui de l'exer­ 
cice précédent. 

La valeur moyenne du mandat, qui était de fr. i28.5ts en {908, s'est 
élevée à fr. U.0.77 en f 909. 

En rno9 (du 20 avril au 5t décembre), il a été créé pour le service des 
versements et des payements (par transfert) en compte courant (2) 24,6D6 
mandats de versement. pour une somme globale de fr. 5i ,6l0,0t>6.02 et 
-12,264 mandats de payement au montant total de fr. 5,807,078.9!>. Ces 
mandats snéciaux ont été confondus avec les mandats ordinaires. 

§ 2. - Boss DB POSTE. 

Il a été délivré, en i909, 1,887,595 bons de poste, d'un montant global 
de -16,04916~5 francs, soit en plus, sur l'année 1.908, 83, i 00 titres ( 4.61 p.c.), 
représentant une valeur de 678,595 francs (4.4{ p. c.). 

La recette effectuée du chef des taxes perçues a augmenté de fr. n,26L0ä 
( 4Ji8 p. c. ). 

Il, p. B, f8, 
Ill, p. B, 20 

et 21, 

§ 5. - MANDATS (SBRVICE INTERNATIONAL), 

Pendant l'exercice i 909, il a été émis en Belgique 68;5, 7~0 mandats inter- 11, P· », 18, 
nationaux, d'un montant total de fr. 4~,867,821.40. C'est, sur !908, une Ill, ~;2:: se 
augmentation de 48,281 (7.!57 p. c.) pour le nombre et de fr. 4,212,990.t 7 
(10.H p. c.) pour la valeur des titres. 

Il a été payé, pendantle même exercice, 674,016 mandats de l'étranger, 
d'un montant total de fr. 46, 76i, { 76.42; l'augmentation, sur l'exercice 1908, 
est de :>0,264 mandats (8.06 p.c.), d'une valeur totale de fr. 5,2S9,570.28 
(7 .49 p. c. ). 

Le produit des taxes a été de fr. 556,087.~9, soit une augmentation de 
fr. 23,76t.89 (7 .61 p.c.) sur l'année précédente. 

(1) Y compris 8t:\t535 mandats émis sans taxe pour les besoins du service. 
(2) Service créé par arrête royal en date du 20 mars 1909 el inauguré le 20 avril suivant, 
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B. - EFFETS DE COMMERCE 

§fer, - AccBPTATION. 

II, p. D, 18, 
Ill, p. Il, 20 

et i1. 

En :1909, 4i ,mm effets de commerce ont été déposés .à l'acceptation et Jes 
taxes perçues de ce chef se sont élevées à fr. 8~530.60, soit une augmen­ 
tation de 1.08 p. c. comparativement à l'exercice précédent (41,209 effets 
ayant rapporté fr. 8:241.80 tie taxes). 

Il a été fait 282 protêts par huissiers et 174 par agents des postes. 

§ 2. - ENCAISSEMENT. 

11, P· B, •s. II a été déposé, en 1909, 5,659,0:32 effets, s'élevant ensemble à 
Ill, p. B, 20 , . • · . , gQ · . 

6 et 'i'L fr. 906,886,728.79. C est, SUl' 1 8, une augmenta lion de 9,92 l en nombre 
(t.96 p. c.) et de fr. 71837,869.27 (0.87 p. c.) sous le rappert de la 
valeur. 

Les taxes perçues se sont élevées à fr. t ,350,849.4t., dépassant de 
fr. 2G,104.iö, ou 1.77 p.c., le produit de l'exercice précédent. 

Il a été dressé 79,551 protêts par huissiers et U.4,4t4 par les agents des 
postes. 

Les sommes versées en compte courant à la Banque nationale de Bel­ 
gique, au profit de déposants d'effets de commerce ou de tiers désignés par 
eux, ont atteint fr. 82, !9{ ,568.54, chiffre supérieur de fr. 26,822l 1ä7 .72 au 
montant des versements opérés en !908. 

C. - COUPONS D'ACTIONS ET D'OBLIGATIONS; TITRES AMORTIS. 

IJ, P· B, rn,. Il a été déposé, eni,909, H2:584 coupons (-1) et titres amortis, montant 
Ill, p. B, 20 hl ' f J 00,9 .6.26' 7""' et21. ensem e a r. 1, M, • ,. 

Le nombre de ces valeurs, déposées en 1908, avait été de H2,47N et le 
montant, de fr. t,096,774.57. 
Il y a. donc. eu diminull~n de 9f quant au nombre des valeurs et 

de fr. 67,147.60 (ti.f2 p. c.) quant au montant. 
Le produit de la taxe, qui s'est élevé à fr. 2,24t.7ö en -1908, n'a atteint, 

en i909, que fr.· 2,!99.37, soit une différence en moins de fr. 42.58 
(!.89 p. c.) sur l'exercice écoulé. 

D .. - QUITTANCES (SERVICE INTÉRIEUR). 
Il, p. B, 19, 
rn, p. u, so 

et 21. 

La progression constatée chaque année dans le mouvement des quittances 
d'encaissement s'est maintenue en rno9. 

L'augmentation du nombre des titres déposés (t2,~96,5i9) est de 7J8,446 
(6.21 p. c~) et celle du montant de ces titres (fr. ä4ö,932,7'20.0-i), de 
fr. s,rn2,548.56 (1.~2 p.c.). 

La recette du chef de la taxe s'est élevée à fr. 2,176,846.8?S, soit une diffé­ 
rence en plus de fr. 86, 79f.2ä (4.iä p. c. ). 

( t) Nou compris les coupons des dettes de l'État, qui sont payés sans frais et dool il n'est 
pas passé écriture par les bureaux de poste, 
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Les chiffres indiqués ci-dessus comprennent 90,466 quittances de rem­ 
boursement d'une somme de fr. 900,229.82 et qui ont rapporté fr. -14,~79. 70 
de taxe. 

Les versements en compte courant à la Banque nationale de Belgique 
effectués, en ! 909, au profit des déposants de quittances ou de tiers désignés 
par eux, se sont élevés à fr. 60,261,,047. » contre fr. 46,4!2,480.70 
ponr !908. 

Annexes 
à consulter. 

E. - RECOUVREMENTS DE VALEURS AVEC L'ÉTl\ANGER. 

Le chiffre des dépôts de valeurs de recouvrement, qui se traduisait en 11. p. n, ~9, 
!908 par 75,577 titres, a été de 73,069 en -1909. La diminution a donc été 111

' :;2~• se 
de 508 (0.42 p. c. ). 

Le montant de ces dépôts s'est élevé à fr. ö,;591,8~4.;fö contre 
fr. ~,809,101.17 en 1908, soit une diminution de fr. 217,246,64 
(5.74 p.c.). 

Ces renseignements comprennent également le nombre et le montant des 
envois contre remboursement. 

Les offices étrangers nous ont transmis {4ä,n94 valeurs, d'où une ang­ 
rnen talion de 1.6,467 (1.2.71 p. c.); ces valeurs s'élevaient ensemble à 
fr. 6,5ö0,083.56, accusant une augmentation de fr. 403)82ö.32 (6.78 pv c.). 

La rétribution d'encaissement prélevée en Belgique (fr. 11,~79.20) a 
augmenté de fr. 1,409 (l5,8;:5_ p. c.). 

Parmi ces dernières valeurs, figUl'ent 59,853 envois contre remboursement, 
d'un montant global de fr. 9H ,8:'.>;'.>.06 et pour lesquels il a été perçu 
fr. 5,244.20 du chef de la taxe d'encaissement des envois recouvrés. 

F. - ABONNEMENTS AUX JOURNAUX. 

Il a été souscrit, en !909, 750,94:j abonnements ayant produit une taxe 
proportionnelle de fr. 8äi044. {4. 

Ces chiffres, comparés à ceux de l'exercice 1908, accusent une augmenta­ 
tion de :t.4,032 (1.90 p.c.) quant au nombre, et de fr. t, t2ö.58 (L54 p.c.) 
du chef <le la taxe. 

11, p. 8, tO, 
lil, p. B, '20 

et il. 

G. - CAISSES D'ÉPARGNE, DE RETRAITE ET D'ASSURANCES. 

Ainsi qu'il résulte des tableaux ci-après, les opérations faites dans les 
bureaux de poste pour le compte des Caisses d'épargne, de retraite et 
d'assurances, ont généralement continué à progresser. 
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Caisse d'épargne. 

En l!l09. 

En iO0S. 

Différences en fO00 • 

En 1000. 

En 1008. 

DilTérences en iO00 • 

1 
VERSEMENTS. HEMBOURSEMEN'J'S. Livrets existant au 31 décembre. 

NOMBIIE, 
1 

MONTANT. NOMBIIE. l MONTANT. NOMDRE, 
1 

MONTANT. 

3,510,500 258, 724,21H 1,217 .54-4' 228,5i8, 161 33 2,290,114 770,939,732 55 

3,516,227 255,845,605 1,139,621 214,HS7,494 05 2, 200,5H 73-i, 258, Hi6 76 

--.---- --- 
+ 3,282 + 2,878,691 + ~7,923 +H, 170,667 28 + 89,573 +sü,681,575 50 

ou+o .oo p. c. ou+t.12 p.c. ou -t- 6.84 p. c. OU + 6.02 j), C. out 4.07 Il• c. ou +4.90p.c 

Achat; de fonds publics. Réalisations de fonds publics. Carnets de renies 
existant au 31 uécemhre, 

NOMBRE. 
1 

~IONTANT. NOMBRE. 
1 

JIIONTANT, NOMBRE, 
1 

VALEUR 
NOMINALE. 

42,73:5 (14,572,581 ö6 16 ,2ï0 37,048,379 38 107 ,65;:i 401,425,300 

43,808 611,560,290 20 U,783 34,845,745 72 102,088 :575,4:}7,400 

- 1,0i5 - 006,717 64 + t,487 + 3,102,653 66 + 5,S65 t 25,005,900 
ou - 2 .fä p. c. ou - 1.52 p.c. ou+ 10.06 p. c. ou+ 8.00 p. c. ou + 5,,fü p, c. ou+ 6.92 p.c. 

Caisse de retraite. 

En 1900 

Kn 1908 

Dillérencés en t009. 

Eu JO0!J 

Eu 1908 

lliffürcnccs eu 1009. 

VERSEMENTS. 1 PAYEMENTS. 

NOMBRE, 
1 

MONTANT, 
1 

NOMBRE- l MONTANT. 

70;'.i,lU 7,U~,55:S 55,205 2,006,191 54 

6i4,?îi6 6,i78,821 34,53-t. t,iB0,856 55 

+ il0,fü8 + 355,53-t. + 18,üïl + ~25,555 19 

ou + ,i.113 p.c. ou+ 5.=H p . c. ou +ä-i.06 p.c. ou + i2.füi p. c. 

Caisse d'assurances. 

VEHSEMEN'I'S. PAYEMENTS. 

NOMBRE, · 
1 

MONTANT, NOMBI\E. 
1 

MONTANT. 

7,t;:SO 031,=WO 226 62,108 50 

6,701 5?il ,478 084 100,804 65 

+ 852 + 70,788 - 7B8 - 38,606 13 

ou + t2.7t p.c. ou+ 14.47 p.c. ou - 77. 05 p. c. ou - 58.35 p. c. 
1 
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Des indications plus détaillées figurent dans le compte rendu publié par 
l'Administration de la Caisse générale d'épargne cl de retraite. 

IJ. - PERMIS DE PÉCHE. 

Le nombre de permis délivrés en 1909, s'est élevé à 88,297 et le montant 
à fr. 202,096. En -f 908, ce nombre avait été de 90,969 et le montant de 
fr. 206,ti-19. 

On constate donc une diminution de 2,672 (2.94 p.c.) quant au nombre 
et de fr. 4,523 (2.f9 p.c.) quant au montant. 

Le produit de la taxe, qui avait été, en !908, de fr. 9,641.90, n'a atteint, 
en {909, que fr. 9,557.90, soit une diminution de fr. 284 (2.9~ p.c.). 

li, p. B, 19, 
Ill, p. e, en 

et '?I. 
VJ, p. 8, ~H. 

1. -- TIMBRAGE DE PAPIERS ET DÉBIT DE PAPIERS TIMBRÉS. 

Les droits perçus pour le compte <le l'administration de l'enregistrement, 
du chef de papiers à timbrer à l'extraordinaire, se sont élevés, en 1909, à 
fr. 69,654.58; celle somme est inférieure de fr. ;:S,712.77 ou 7.~8 p. c. au 
montant des droits perçus en !908 (fr. 7i>;567.·l~)- 

La vente de papiers timbrés et de timbres adhésifs, <tui avait été de 
fr. i59,966.05 en t908, a atteint fr. 241,467.46 en f909: soit une augmen­ 
tation de Ir. Hi~014-.50 ou0.65 p.c. 

J. - PAYEMENT DES ALLOCATIOt;S ACCOI\OÉES EN VERTU DE 
L'AHTICLE 9 DE LA LOI DU tO MAI 1900 SUR LES PENSIONS DE 
VIEILLESSE. 

Le montant des payements effectués en !909, du chef des allocations de 
vieillesse, s'est élevé à i5,654-,400 francs. 

IV. 

Boa•cnax de po8Ce et boîtc8 nnx letta•es. 

Il y avait; à la fin de t87ä, .486 bureaux, et à la fin de i8U6, 864 bureaux; 
au 51 décembre 1909, nous comptons 1,~f 9 bureaux, dont 25 ne pourront 
être mis en activité qu'en ·1910. 
Parmi ces i ,tH9 bureaux se trouvent 498 sous-perceptions, -19 bureaux 

de dépôt de poste, 2:29 dépôts-relais et f 22 agences. 
A la fin de mos il y avait !0,':2-t9 boîtes aux lettres; en 1900, le nombre 

en a été porté à 10,517, soit ~98 nouveaux placements. 

En 1909. En 1908. Dlffércnce pou!' 1909. 

Boites attachées aux malles-poste . 
aux trains vicinaux. 

Lettres recueillies dans les boîtes des 
malles-poste . . . 

60 ö9 
i99 {9j 

278,49ä 506,600 

+ 
+ 

{ 

4 

28,i0t>. 
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V. 

Dhtrlb1atlo11 et trao§mlsslon de8 eorre•pondnnees. 

§ fer, - SERVICE DB DISTRIDUTtON. 

En f 87~, il y avait 2,.f.52 facteurs; à la fin de !896, ce nombre était porté 
à 5,452. 
En f 908~ le nombre des facteurs chargés du service de la distribution des 

correspondances, des levées de boîtes, etc., était de ~,468. En f909, il s'est 
élevé à ä~607; augmentation : i59. 

Des 2,650 communes du royaume, il y en a 9 qui sont desservies neuf fois 
par jour, ·12 qui sont desservies six ou sept fois, 77 qui sont desservies cinq 
fois, !94 quatre fois, 56N trois fois, 1,635 deux fois el 538 une fois. 

Depuis 1896: une distribution supplémentaire a été accordée à i,379 loca­ 
lités. 

§ 2. - S1rnVICB DE TR,\NSMISSION, 

Bureaux ambulasus (wagons-poste). - Comme en 1908, les lignes par­ 
courues par les bureaux ambulants ont été, en {909, au nombre de ~2, sur 
lesquelles ont circulé 66 bureaux ambulants effectuant chacun un voyage 
quotidien. 

Le parcours journalier moyen des wagons-poste était, en !9U8, de 
6~802 kilomètres; en 1909, il a été de 6,79! kilomètres; diminution : 
i i kilomètres. 
Services de malles-poste. - Ces services ont été, en 1909, au nombre 

de 64, soit! de plus qu'en 1908 (63). 
Le trajet journalier moyen des malles-poste a été en i909 de 2,4-96 kilo­ 

mètres, soit ~6 kilomètres en plus qu'en !908 (2,440). 
En 1909, les services de malles-poste.out transporté {81,770 voyageurs, 

soit 2,ffö~ en moins qu'en 1908 ( 184,52~). 
Tous les bureaux de poste établis dans les localités non pourvues d'une 

station de chemin de fer sont chargés, comme auxiliaires de l'Administra­ 
tion des Chemins de fer, du service des petits colis jusqu'au poids de ~ kilo­ 
grammes. 
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Vl. 

Per•onu~I. 

L'effectif comprenait à la fin de l'année : 

Fonctionnaires et employés, y compris les 
commis d'ordre et sous-percepteurs. • . . 

Facteurs, gens de service et autres agents su- 
balternes. • • • . • • , • • • • • • . • 

Totaux •• • • • • 

Pour mémoire : Agents de dépôt el gérants 
d'agence •.•.••.•••••..•• 

1 
En 1909. IEn 1088, DilTérinm ptar IM. 

Personnel Pcrsonn6I Personnel Personnel Personnel Pergonnel 

masculia. fin1inin. masculin. fiwinin. m:ucnlin. féminin. 

3,'263 311 3,-156 298 + 167 + 26 
6,016 l 13 5,860 i09 + Hi6 + 4 

9,'2i9 431 9,016 ~07 + 263 + JO ---- ____...__ --------. .. -----.. 
9,716 9,H3 + 293 

481 91 471 96 + ., 1 - 5 ------- -------- ~ 
139 H3 -l 

VII. 

R~s11Unf8 Om111cicr8. 

§ {er. - fü~CETTB, 

La recette faite en {909 s'élève à fr. 57148{ ,623.97, soit une augmenta­ 
tion de fr. -1,!:>4{ 1876.öf>, ou de 4.29 p. c., sur celle de mos, qui était 
de fr. 51$,959,747.42. 

§ 2. - DilPENSE. 

La dépense s'est élevée en 1909 à la somme de fr. {8,946,793.06, à 
laquelle doit être ajoutée la quote-part des postes dans les frais généraux 
d'administration, fixée, pour 1.909, à ö49,4.G2 francs. 

La dépense totale s'étant élevée à fr. !9,496,24ö.06 et la recette brute à 
fr. 57,481,623.97, le rapport entre ces deux sommes est, comme en mos, 
de ö2.02 p.c. 

La recette nette s'élève, pour l909, à fr. f7,98!S,578.9l. 
Les sommes ci-dessus ne comprennent pas les dépenses qui sont imputées 

sur le budget de la poste pour les services des paquebots, mais dont il 
incombe à l'Administration de la marine de rendre compie. 
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VIII 

Diagrammes 

vn. P· n, 25 Par une série de diagrammes dressés à l'occasion de l'Exposition univer­ 
et suivantes. selle et internationale de Bruxelles de 1910, l'administration des postes a 

mis en évidence les progrès continus de ses principaux services. 
Ces diagrammes sont reproduits à l'annexe VIL 
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N° 1. - /Jlouvement des correspondances) d'après les moyennes 

LETTRES PRIVtES, DE TOUTES CATtGORIES. 1 
1 1 .--------- TOTAL. 1 Dl! RT POUR ÙNTÉRJl!UR. I og IT POUR L'1nÉRIEl:R. 1 OF, ou POUR L'ÉT1u.:11;Ba. 

11oas11E. NOIIBilE. HOIIIBRE. HOJIBRE. 

4870. 
4874. 
487':L 
4873 .• 
·187-\.. 
1Sï5- 
.Sî6. 
1877. 
1878. 
f8î9. 
1880 .•••••• 
1881. 
1882 •• - 
1883. 
188l. 
1S85. 
1886. 
t88i. 
4888. 
4889. 
1890. 
489!. 
489~ .• 
4893. 
1894. 

-1895. 
4896. • .• , • 
489ï. 
4898. 
t899. 
1900. 
roe 1. 
◄902. 
◄903. , •• 
190i. 
1905. 
t906. 
f!JOi. 
4908. 
1909. 

Augmentation annuelle 
moyenne pendant los 
cinq dornlores annèes , 

32,763,835 
36,393,+7.\ 
Jï.îî5,4îS 
39,3'.-8,023 
4,j, 106,249 
42,806,823 
U,+91,996 
-H,905,003 
~5,307,469 
48,456,H3 
50,868,309 
M,(09,277 
1>7,307,8-19 
60,31♦,t89 
61,021,.\60 f.47 
62,267,599 2.0i 
61,933,562 - 0.5i 
62,47!,789 
64,563,036 
68,079, ':WO 
67,306,7961- f,,jJ 
68,6î9,9~9 2.0i 
î0,:!76,390 
72,296,026 
.~,tlS,796 
78,25ti,J6t 
'i7,'l3-i,03S 
82,509,866 
86,0H,î57 
911IU,6SO 
96,î26,602 

101,501,260 
103,563,351 

t 1.08 
3.î!l 
-LIG 
4,-Vi 
,Lt4 
f.61 
3.25 
0.90 
6.!).j 
4.89 
6.9G 
5.3.3 
5.25 

0.39 
3,Si 
5.4-5 

:l.32 
'2,Sï 
3,90 
4.18 

- 1.31 
6 83 
4.'2S 
5-89 
5 61 
!US 
'l. 03 

106,075,0751 !.43 
I0G,0i5,402 - 0.03 
IH,487,182 
115,530, ~56 
119,958,460 
123,î91i,537 
128,IOö,IHi 

5.13 
3.64 
3.81 
3.20 
3 48 

1 f2,3t8,696 
-15,74-1 ,622 
45,415,998 
tG,306,836 
lli,902,672 
17,715,9+8 
18,354,580 
fS,736,091 
-19,t!H,6-H 
20,570,806 
2~,550,7-~9 
23,!IS,211 
J4,32t ,460 
!6,fl5,tt5 7.37 
27,182,090 J.09 
29,230,551 7.5. 
28,810,994 - t.44 
24,656,279 -14.42 
'l6,377,29i 
2ï,JSS,rn1 
28,177,695 2.SS 
29,122,556 3.35 
29,018,851 - 0.36 
30,0H ,696 
30, i98,S,t !> 
31,6ti4,6i3 
33,332,952 
35,33.:1,82.\. 
36,997,~64 
39,089,597 
41,391,326 
44,'l13,5Vl 
B,-1ti7,3ïl 
50,206,00S 

49,951,375 - 0.51 
54,91f,816 9.93 
fi6,i0î,S30 3.38 
59,86J,6t0 5 45 
5S, nO,ti4î - 4 .SB 
65,5Hi,970 

3.N5 3,113,119 

27.79 
- 2.07 

5.78 
3.65 

4.8◄
3.60 
2.08 
2.22 
7.40 
9.63 
2.96 
i.ï5 

6.98 
3.83 

3.42 
2.62 
2.81 
5.27 
6.0i 
4.69 
5.65 
5.8!) 
6.SZ 
9.62 
3.59 

t t. 52 

-i-5,08~.531 
52,435,096 
53,191,476 
55,65-~,859 
58,008,891 
60,522,77·1 
61,846,576 
GJ.641,094 
6I,460,H3 
69,026,9.\.9 
73,419,058 
77 ,627,-i88 
81,629,309 
86,~29,30+ 
88,~03,550 
91,498,150 

» 

15.6.\. 
2.02 
,Lî,3 

4.23 
4.33 
2.18 
2,90 
~ 29 
7,08 

6.36 
5-73 
5.l6 
5.88 
2.05 
3.74 

90,7.\.i,5561- 0.82 
86,831,068 - .\..31 
90,940,333 
95,46ï,361 
95,184, .\.0-1 
97 ,802,,555 
99,295,241 

102,307,722 
105,91'ï,6H 
109,92t,005 
1-10,566,990 
117,818,690 
123,0.\.0, 221 
130,'202,277 
137,617,928 
1.rn, 71,1.,sos 
15~,030,722 

IBG,281,0831 2,80 
155,996,778 - 0.{8 
166,399,998 
lî2,318,086 
l'i9,8~2,ùï0 
18'2,546,179 

193,620,4-'.>7 

11.68 7,52,i, 7H 

4.73 
4.98 
O.OlS 
2.4-3 
t.53 
3.03 
3.53 
3.78 
0.50 
6.59 
4.41 
5.82 
5.îO 
5.88 
4.33 

6.67 
3.56 
.\..3~ 
USI 
6.07 

.\., \3 

6U,175 
3,088,410 
-i fits7,3H 
H .170,M9 
"t ..S7t ,800 
E, ~93,3t0 

40,031,658 
H, l30,9l2 
H,f26,9·1S 
H,'i78,322 
46,730,012 
18,39.\.,220 
18, 853,H 4 
rn,,99,ooo 
21,078,720 
2·1,053,916 
24,416,148 
23, 21'2, '202 
28,453,048 
31 ,OH, 761 
31,170,934- 
32,91i,882 
33,320,300 
35,52i,398 
37,695,866 

35'2.7'2 
51.32 
28.19 
26.81 
i7.-.5 
42.SO 
10,96 
26.9i 
4,61 

43-21 
9.05 
2.i9 
5.02 
6.t6 

- 0.12 
L72 
8.39 
!'USS 
9,00 
0.50 
11.1:19 
1. 2.3 
6.61 
6.1-1 

3î,36î,7î2 - 0.8ï 
iO,l58,860 8.27 
43,338,018 7.12 
46,5~3,542 7.31:1 
51,iîS,OIO 10.00 
55 ,GG.~, 856 8. 77 
60,006,492 7.80 
63,404,666 5.66 
6î1î9¼,llll8 6.92 
'Hi,249,148 ll .00 
77,158,302 ~.:s, 
80,3B4,◄93 l.◄4 
82,~0➔,06t 2 55 
87,073,302 5.67 

IS.18 

(1) l'ourles années antérieure, à 1870, uoir le Compie rendu de 1881, annexe XCI. 
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fournies par les dénombrements partiels. - Années 1870 à 1909 (1). 

CARTES POSTALES. 

Dl!: OU POUR L'ÉIRUCEII, TOTAL. 
LETTRES DE SERVICE. JOURIIAUl. l■PRlltS. 

NOll!BRE. NOMBRE. NOMBRE. NOIIBRE. IIOIURE. 

5,174 
6,591 

46,~~w u,,.5ï 
65,312 305. 16 

'2î6,~00 323.81 
1,090,980 29i.i¼ 
l,(i3!},638 
2,0B,602 
2,593,73-i 
3,337,906 
3,571,750 
4,192,656 
4-,417,46~ 
·•,%9,490 
5,~60,6'2,} 
5,515,06$ 
3,991,091 

2î.38 

50.29 
2.Lî5 
26.79 
28.69 
7.01 
t7 .38 
5.36 

-12.05 
10.33 
LOO 

-':!ï.63 
¼,'272,3i6 î.05 

1
5,878,626 37.60 
5,850,316 - 0.4.8 
6,055,257 3.50 
6,3Ifl,300 
6,875,-i66 
6,971,737 
7,!,Sî,0'20 

S,008,M6 f 

S,961,589 
!l,836,385 
Il ,276,746 
1.\.,206,933 
1-~,921,lti6 
lli,î51,9H 
18,2H,7-l6 

25,5'23, I':!! 

4.79 
8.36 
4.49 
7 .23 
7.M 
H .90 
9.76 

14.64 

25.98 
5.03 
H.28 
$.90 

li87,3't9 
3,095,001 
4,673,rnl 
6,035,861 
7,848,600 
9,98i,3W 
H ,67!, 296 
u,nG,51¼ 
-16, 720,652 
,f 8, t 16,228 
20,301,762 
2'2,586,Sî6 
23,2i0,582 
2}, 74-8,490 
26,539,JH 
26,568,08t 
25,407,239 
27,48t,M8 
3¼,331,6î4 
36,865,077 
37,226,'.!4I 
;;9, ~60, 18:! 
40,493,766 
42,50i,135 
&5,4,'7,886 
45,376,318 
rn,H0,44!1 
53,174,433 
57 .snu, 288 
65,38~,9-i3 
ï0,58G,0'22 
76,759,4Jti 
81,6~9,412 

t0,055,~oi 9_92 s1,sio,7s2 
tl,~86,639 7.14 96,735,787 
22,512,486 4,77 99,670,788 
l3,517,906 4.47 103,872,099 
H,652,506 - 3 68 105,056,668 

12.67 11t2,00l,42\ 

1 ,093,5Si 5.07 i,950,33~ 

,,;.,,I 
51.00 
'..!!l.15 
30.03 
27 .21 
16.89 
42.S9 
26.90 
8.35 

t2.0(i 
H.'.!li 
3.03 
6.35 
7.2+ 
O. lt 

- 4.37 
S.t8 

2-LOI 
7.38 
0.98 
5.-~6 
2.3S 
5.74 
6.30 
O.H 
8.91 
7.60 
8.70 
0.12 
7.9J 
8.75 
6.37 
7.59 

40.H 
3.03 

4.22 
LH 
7.1~ 

1,061,.rno 
6,S51,57'l 1- 46.19 
7,337,252 
7,966, 71 '2 
S,439,17î 
s,.i99,3~J 
8,868.500 
9,201,495 
9,8Gî,993 

f0,8)1, Hl 
11,653, '!50 
H,891,656 
,a,.~66,801 

43,189,700 
i3,î93,075 
13,9 li ,560 
14,123,401 
14,816,.\65 
j 5,9î7, '216 
n,021,232 
16,M7,965 
48,484,731 
17,891,763 
rn,rnJ,155 
20,578,796 
20,786,583 
20,597,401 
'..!3,t45,81î 
23,455,92t> 
24-,H9,478 
25,365,i08 
26,365,t:!8 
27,393,30+ 
28,304-, !l02 
29,168,7~9 
31,HO,+SO 
32,667,326 
33,682,159 
31>, 19.i,7+9 
35,U3,8î3 

7.0S 
8.1iS 
2.16 
,i.\3 
¼.3+ 
3.î5 
1.n 
9.S6 
7 •. \9 

10.63 
.\ .¼6 

-· 2.06 

-iti,Sï 1,539 
49, i(/J ,5Jû 
51 ,':?i3, 101 
5~, i11 ,5:?!t. 
S.'l,S25,59S 
1,5, .\.$0, 000 

68,969,000 
ï2,05S,OOO 
68,465,000 
69,712,000 
ît,830,000 
S'!,5ï3,000 
SS,675,000 
91,319,000 

5.40 
3.n 
2.9$ 
fl.-i7 
fi .31 
5.33 
-i.-\8 

- .\.99 

L82 
3.03 

14.96 
7.39 

4.57 9i,522,000 
0.90 103,559,000 
Lis 9.\, 39i , 000 
4-.90 9.\,024,000 
7.83 95,83î,155 
6.53 91,546,377 

- 2.66 9-l,639,558 
il.51 96,287,637 

- 3.21 100,693,346 
6.77 1os,:m,os1 
1. n 10J,a9, 1n 
i .01 110,695,533 

- 0.91 101,513,576 
42.37 II0,5S7,24i 

4 ,3.\ 122,451,701 
~.S3 •27,701,208 
5.17 13.\,î2,i,720 

5. !).~ 1137 ,î55,683 
3 90 139,744,644 
3.33 134,639,453 ,_ 
4,11 138,342,1!19 
6.69 1.\7,756,316 
3.90 l5!,250,~50 
3. il 152,68?,516 
4.49 155,7il,~i6 
0.79 160,521,278 

2.98 
3.51 
9.56 

- 8.85 
- 0.39 

L93 
- 4-.-iS 

3.37 
1,ît 
4.58 
7.48 
-4- . .\1 

1.00 

18,125,198 
18,033,253 
22,018,72.\. 
15,967,383 
30,09-~. 207 
33,335,000 
:u ,ï53,000 
30,,.\.73,000 
'lS,638,000 
18,0H ,000 
36,673,000 
-t0,538,000 
i6,497,000 
4-6,5ï0,000 
54-,959,000 
61,473,000 
55,268,000 
66,665,000 
59,960,86:? 
68,\57,974- 
73,599,461 
84,9îS,680 
ti8,'27-~,9î9 
80,579,743 
si, '263,6•-i 
89,061,193 
91,'l7,j,JJ9 
96,456,423 

40.73 107,960,114 
4.29 ll4,9ît,460 
5.50 123,648,551 
!.!5 13J.49i,9î0 
l ,4t 1M,4n,6l4 
3.65 16'2,9i~, 771 
2.75 fî3,535,2l7 
6.Sü 185,410.9i9 
3.04 197,15'1,969 
0.28 197,570,~77 
t .!J!l !07,562,:3!1 
3.0S 120,865,6~3 

3.80 4,435,806 3.0i 9,4G6,0î6 

- 0.51 
':H.10 

0,931 

fl>.:391 
41).76 

- 4.75. 

- -~.03 
- 6.0'2 
-'l.H 

30.78 
40.54 
H.ïO 
0.16 

18.01 

- 6.34 
7.37 
2.53 
5,82 
H.17 
7.51 
H.38 

'i.68 

-s.n 
'l.09 
8.26 
2.48 
5.6S 

41,93 
6.45 
7.59 
7.96 
us. 73 
5.,o 
6.t8 
6.85 
6,li5 

- 0.09 
IS,06 
ó,41 

4-.98 
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Lettre"' et holte"' avec Talenr déelurée. 

N° II. - Mouvement des valeurs confiées à la Poste ('). 
Comparaison des années 1909 et ~ 908. 

r====A""N""N"='É""~s"""'==='l"1 ""0""1p""p"":f;""n""t:""i'(r.""~ES""·"""'·· 

1 
poar 

UtOIJ, '1908. . .••••. 

l . . . d 1,. té . { à destination de l'intérieur. Nomhro ongmarres e in rieur _ de l'étranger. 
des fettr es E nsemble, • . • • 

originaires de l'étranger • • • • • • • • . . • . • • 
Ensemble ••• 

Nombre { orlgina)res de l,'(nlérieur à destination cle l'étranger 
des hottes ongmaires del étranger . • • • • • • • . . . • 

Ensemble. 
Totaux. 

Montant l 
des lettres 

originaires de l'intérieur { à destination de l'intérieur. 
- de l'étranger. 
Ensemble. 

originaires de l'étranger • • 

Montant 
des boites 

Ensemble. 
originaires de l'intérieur à destination de l'étranger 
originaires de l'étranger •••.•.•••• 

Ensemble. 
Totaux. 

p od . t / port • • • . . . . • . • • • . . • • • • . 
r UI droit proportionnel et droit fixe réunis .•.• 

Totaux. 
Nombre de lettres perdues ou spoliées • • • . • 
nJontant total des valeurs perdues et remboursées 

111an1lat11 "' bon• de poste. . 1 mandats de el à destination de l'intérieur . . ••... 
boos de poste • . . . . • • . . . • . • • . • . . . 

Nombre de mandats originairesdel'intórieur àdestination de l'étranger 
Ensemble .••.• 

mandats originaires de l'étranger. • . • • • • • , . • 
Totaux ..•.. 

l mandats de et à destination de l'intérieur . • • • • • • 
boos de poste • . . . • • . . . . . • . • . • • • • 
mandats originai resde l'intérieur à destination de l'étranger 

Ensemble ..••• 
mandats originaires de l'étranger. . • • . . • . • • . 

Totaux. 

!llontanl 
des 

Produit t Mandats du service intérieur .•• 
, . !Jons de poste. . . . • . . . • • 

de la taxe. Mandats du service international • 
Totaux. 

Mandats et bons de poste remboursés a j Nombre . 
charge du Trésor. l Mon tont. 

Effet . ., de ~01nn1ercc. 
a. Atccptc,tion. 

Nombre d'effets déposés. 
Produit de la taxe • 
Nombre de protêts . • . 

••• • f •••••••• 

par huissiers • . • • 
par a gen ts des pos tes 

Nombro d'effets •• 

Montant des effets . 
Produit de la taxe • 
Nombre d'effets protestés. 

L. E11caisscme11l. 

1 déposés 
encaissés. 

j déposés . 
1 encaissés. . .... 

par huissiers • 
par agents des postes 

2W,HS9 
69,663 

29!1,822 
◄06,H9 

991 
7,283 
11,'lï.\- 

~Uî?,06t - U,91)~ 
n,GGI - 2,998 
314, 7tl! - 111,90(1 
102,tiSî? + 3,997 
Hô,87, - H,903 - 

1 

. 901 + 91) 
7,885 - 602 
8,786 - ijt•t 

413.245 421,,r.so 1- 12,rns l 
369,701 ,%15 !14 
83,687.384 63 

453,388.600 59 
84,'277,~83 t3 
531 ,66tï,oll3 n 

532,850 85 
2, •• 1,891 62 

394,n6,96J 93 -2:1,015,749 99 j 
115,762,905 54 - 2,075,520 89 

1 
tll0,489,int ,n -21,◄ot,210 sis! 
81,SS0,4î0 27 + 2,39ï,Of2 86 J 

562,370,lll 74 -t~,70½,258 Ot 

593,li62 45 - 60,811 30 
2,16~,95~ 35 - 19,0GO 73 

M0,3l0-,8M .,, 

78,283 2., 
157.395 70 
235.ö78 95 

'2.75+,61.\. 501- 79,87! öaj 
56~,1'.l+,95ti '!4 -U,781,HO 011 ! 

Si,~86 •1- l,002 ï5 
167,490 30 - t0,09i 60 
249,i76 30 - ll,097 35 I 

-, 
61+ ~ l (') 40,09: 16 (') 5,600 8◄ + 4-,l90 35 

'------'---,-------- ,I 
(') '2,161,966 

4,887,393 
6811,7110 

4,735,109 
674,016 

(') 2,O46,8-i0 l H5,t26 
i ,80-~,293 83,lO0 

637,469 48,281 
4,488,602 + '..H6,50î 

623,75:! 50,264 
5,409,i25 5,IH,:JM I+ 'l!9ö,,H 

(')304,331,"t92 73 
16,049,6i3 • 
411,867,821 40 

366,248,737 13 
46,761,176 42 
HJ,00:1,913 115 

657,713 411 
l20,H)5 90 
336,0Sî 59 

t,H3,906 9i 

(')2i2,,03,9Î4 52 +u ,1m,a1s 2~ 
HS,371,228 ,i 678,3911 • 
4l ,6M,831 23 , 4, 'W!,990 0 
arn,no,oaa 75 +iti,1111:1,103 J.•ft 
43,f>Ol,806 14 + 3,259,370 ~8 

363, 1a1,s:39 s9 -H!l, ns,on 66 
(i30,518 25 + :!î, 195 20 
◄14,8\i 85 + 5,264 65 
312,32~ 10 + 23,îôl 8~ 

• ,05ï,G~s 8u +--56,-itstt· 
49 
71/:i 95 

25 ,- 
2,H! 69 - 

!) 
1,698 74 

~1,653 lf,209 + 
8,330 60 8,~¼I 80 + 

282 2{3 + 
474 487 - •----- -----1-----11 

3,639,032 
3,363, Ot 1 

!106,886,728 79 
{')850,IH?,Î95 7~ 
(') ~, no, si9 iö 

ï9,53l 
Hh.l,t4 

iH 
88 80 
39 
~J 

3,569,IH + 69,921 
3,30'1,î90 + 55,221 

899,0~8,8~9 52 t î,83Î,869 27 
(')843,001,SOl lî 7,64~,99~ M 

l,307,îi530 23,l0l Ili 
7-i,rl8ï + -i,6H 

141,?77 + l'l,637 

(t) Outre les valeurs mcnlîonnécs au présent tnblcnu, b Pesle n, en 1909 trnnsporté celles que rcutermaicnt i,43l,5i9 /c1Jrt1 reconimandéc,; 
27 de ces lettres 0111 été perdues duns Ic service belge, ' 

(') llonl fr. 9,956.16 il cliurgc du Trésor, 
(l) Dont fr. 5,5~0.81 b ch..-gc du Trésor. 
(•) n) Non comprls . i• 98.458 mnnrlnls, s'élcvnnl it fr. 28,,91,148,80, émis eu llqui<lation de bordereaux d'clfcls de commerce; 2° line 

somme de _fr. !115,552. [Iaxe fr. 3,i20.70), li~ul,téc, pour compte <lu IJêpnrtcmcnl de l'Agricullm·c, uux proprlétaires des hëtcs bovi11cs 
reconnues 11111>i·o1>1·cs u ln cottsommulion, cl .,. une somme de fr. 1,840,910.29 (luxe fr, 3,8111.'.!0J payée, pour compie du Dëpnrterncnt de lo Guerre, aux vclontuires avec !trime. 

b) Du 20 avl'il nu 31 décc,nhru1 li n été c111l~ pour Ic service des versements cl des paycmcnte q,a,· transfert] ~n co1111,tc courant 
(créé pot• st'rélé royal du 20 mars !90~ cl Inauguré le 20 nvril sutvant), 2i,G!iG maudnts <Ic vcrsernunt pour une somme globale de 
fr. 31,610,056.0~ cl l:t,261 mnn,l;11s ile pnycmcut nu 1110111a11l 10101 de fr,..!i,S0i,078.95. Ces nrnmlnts spéciaux ont ëré confo111lus avec les muudurs nrtltu:urcs, lif 

(1J Nou cnmpl'is: t • 1110,UO mnmlats s'élevant à fr. ~0,77~.~04.34 émis en Iiquidaticn ,Ic Irordercnux -l'eûcts de commcrec , 2• une somme 
ile fr. 876,&!7 (tuxe fr. 2,?UG.tl~J, llquldéc, pour compie ,t~ l!éJ1:u·tcmcu1 ile _l'Ai;ricttllurc, nul 1•ropriétnit'cs des hèles liuvi11<·s rccounucs 
i1J1111·01tt·es u ln co11som111u1lo111 cl 3• uuc somme de fr, 11720,,i,. 8 (IDAC fr, 3,,86.~5), payée, pour compie du Département de la Guerre, iu;r volontairn, avec prlme, 

(~I IJonl fr. ~2,IOl,368.5! li~ui,lt!; 1>nr verserncuts en compie courant it ln lla1111ur nalionnlc ,leBdglquc, 
I') Hont f,·. ~.l,169,il0.Gl l111uidés pnr versements en compie courent à ln Ba11,p1e unt,oualc ,Ic Bcfgi1Jt1t. 
(') Y compl"is les taxes perçues pour l'cnrol ,!'~ris de paicrncul on rie non-pnicmcnl (fr. :l,1ti5.S0J 1·1 pour le palcmenr, All~ farlcurs 

eu lo111"11éc, d'1,m,1. non soldés /J 111·ésc111nllon (fr. 491.00J. 
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N° IJ. (Suite.) - Mouvement des valeurs confiées à la Poste. 

Comparaison des années 1909 et !908. 

Quittances, 

Encaisseme11t. 

Nombre de quittances déposées (service intérieur) • 

{ 
déposées • 

Montant des quittances . • . • . . • 
encaissées 

Produit de la taxe • • . • . . .••. 

.t.bonncmcnts aux Journaux. 

\ 

Journaux belges. 
Nombre d'abonnements demandés •. 

- étrangers 

Totaux. 

Moot1rn\ des abonnements souscrits 

Produit de la taxe . . 

Permis do pêche. 

Nombre de permis délivrés •• 

Montant des permis délivrés. 

Produit de la taxe • , • • • 

f:oupou11 d'actions e, d'obligations! tltrf-11 1uuortl11, 

Encaissement. 

Nombre de coupons et de litres amortis déposés • 

{ 
déposés .• 

Montantdescoupoosetdes titres amortis , . 
oncatsses . 

Produit de la taxe .••••••..• 

llccouvremeoh de voleurs avee l'éh-angcr. 

Nombre de valeurs déposées 

Montaut 
des 

valeurs 

! ' "'""" . 
{ recouvrces 

j originaires de l'inténeur , 
~ - l'étranger. 

l'intérieur •• 

l'étranger. 

l'intérieur. 

l'étranger. 

Taxes d'encaissement perçues sur les valeurs reçues de l'étranger 

{ 
par huissiers • . • . 

Nombre de valeurs protestées en llelgique 
par agents des postes 

ANNÉES. DIFFÉRENCES 

1 

pour 

-tff9 -t8tt8, IIN9. 

(') 12, '296,319 n,511,11n + 7f8,4-i6 

{')iH5,93'2,'i20 01 (')537, 780, 37-1 615 + 8, 15'i?,3-i8 36 

(')~611, '.!65,9'22 83 460,603,88i 2~ + i,66i!,OJ5 61 

l') !,176,8W 85 i,090,055 60 + 86,791 25 

ï06,96î 697,09¼ + 9,873 

(') 43,978 39,819 + 4, {5!) 

150,9l5 736,913 + i,l.,1)32 

s.ssa.rcs 69 2,759,1.i68 83 + 93,437 86 

85,044 H 83,9i8 7li + ~, 121i 38 

88,297 90,069 - l?,6ï2 

202,096 206,619 - 4,523 

9,357 90 9,6.U 90 - 28i 

H2,384 412,475 - 91 

1 ,0'29,626 77 ~ ,096, ,7,i Jï - 67,147 60 

1 ,o",576 rn 1,06S,46i 99 - 53,888 89 

2,199 37 2,241 75 - u as/ 
(") 73,069 73,3î7 - 308 

(•j 445,!l!l,i 09,527 + Hi,467 

(") 5,591 ,8114 53 5,809,i01 17 - 217,246 64 

1
6
) 6,360,083 36 15,956, '21:18 04 + 403,82/i 32 

r, ,,5t5,so7 65 4-,574-,891 49 - 29,083 8+ 

l>,OII0,6i:i 40 .\-,100,s99 n + 3,t9, 715 38 

H ,579 '20 J0,170 20 + ◄,409 
4Sl7 H!J + 6i 

5!) 33 + 26 

(
1
) Y compris 90,4G6 quiunnces d'envois contre remboursement s'élevant ù fr. 9û0,2::?9.8';1 et nyant donné un produit de fr. f ~,57!) 70. 

{') Y compris fr. 66,0i:!,822.28 tlu chef de hordercaux de quluances IJ liquider par versements en compte cour11111 IJ la Banque natio­ 
nalc ,te Dclgli1ue (sommes cneuissécs : fr, 60,264,017). 

(') Y compris fr. 00,0~2,795.:i3 du chef dr. bordereaux de qulttunccs h liqul,tcr par versements en compte courant i1 la Banque nationale 
,Ic Uclgi<Jlle (sommes encaissées . fr, {6,41:l,480.70J. 

(•) Non compris !)l)r, inscriptioua i1 des [ournuux Irançnis, dont ln taxe est confondue avec celle des mandnts luteruaüounux. 
(•) Cc rensciBncmcnt, qui co111p1·c111l les envois contre remboursemunt, fuit défaut IJOUI' les valeurs belges ù 1lcsli11ntio11 ,fo ln llonf(ric. 
l"l Y comprrs ô!J,8J3 cnvots co1111·c rernbeurscmenr s'élevant Il fr, llll,8;W.0G cl peur lesquels on u perçu rr. J,'.H4,20 du chef tic 

Iule d'encclsacmcnt des envois recouvrés. 
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N° III. 

DÉSIGNATION 1 LETTRES 
1 
1 PlllVÉES 

1 
DU 

1 DE SERVICE .• 
1 -~ 

.. 

1 
- ~ 

G) J! 
"" .• 

IIIOIJ..-.:,u ENT. "' :;;; .; 
"' -~ .,, 

1 

C E E C :;;; 

i E : ~ . Ê E ·= 
0 ~ 

.. ,: ~ " 
a, 

IJ.j "' 0 E 
,: 
w 

Renseignements 
Comparaison des 

• til ù 
~ f- "5 ~ ;;:; ~ ;! s:: 0 

~ ~ t 
)< 1 ~ ,,,-; ::s ~ ~ > 
.S!! •• •. ~ 
0 ,::: C: ,._ -< ◄ ; 

<.J u ~ 

' l 
1 

I
' { En 1909 ..•••..• 

I 11 . \ En JOOS •••••.•. j n r1e11r. , 

1 l l>ill'frencd ••••.•• 

..: 
r. C: 
.!! 
;; ; 
~ 

1 

~ · 1 En 1909 •.• - •. itl En 1908. ..• - ••• a c..C: 

,:1 l>iŒtrrncu. , 

En 1009. 

Ea 

gtnéul. 

En 1008 .•• • •• • • 

En isos, . . . ... 

t:n 1908 ••.•••.• 

126,10~,Ulf 1,766,?17I 220,1S9J 128,!03,5~7, 32,347,481 12,918,•431 35,263,12'/ j 163,369,454I f7,ll18,302 1 9,l!J0,92~ 

121,868,9161 1,685,~601 24?,or.q 1?~,ï96,5J1f a2,1;1,756 12.s11,0;3I as,024,so~ 1 1s11,s21,a,01s2,,ot,0021 N,520,564 

----l----1--1----1----1---1----1----1---- 

+t,n9,11~1+ so,611j-12,0021+ •,306,\J!JOJ+ rno,ns 1+ 11,aoo1+ 211,11s I+ 4,5i~,10sJ+4,f.74,2rn I+ sw,ao4 

-. ·- ~- 
(a) 

••• '. 1 3.1,701,0:!4J 1,?37,8081 7u,851 ,,, ... •001 58,9!0 41,016 100,566 35,110,052 13,795,8% 1 . 
(b) 

18,874,285 '!7,618,omJ 1,u2,nol 7J,562 48,40~ 37,39ö 8,,R~ 1 28,060,0891 11,313,504 1 . 

1
+ 6,0;3,0211+ ss,o .. iaJ- 2,oos1+ e,t3s,2011+ 

---1-:-1---1,---1-1---1---1---1- 

28,966,SIS 

27,909,02~ 

(c) 
l,427,504I 113,4321 30,507,4M 

(d) 
1,856,296! ll0,037 29,87~,3~7 

J0,512 

66,300 

53,768 

+ 4,2501 + 

30,368 

u,162 1+ e,uo,963l+2,4s2,on 

41,080 107,380 1 30,61~,864l lt,727,456 

s~,,a6 W,959,4931 11,338,912 

---1---1----11----l---1----I----I---- 

1 Oiffércncu .•••• , . i+ t,057,514J- 428,792I+ 3,39öl+ 632,1271+ 12,532 I+ 10,7121+ 23
1
2U I+ 655,3711+ 383,544 

[---1-1-1---1,---1-1---1---1---1- 

(•) 
183, 775,7031 4,431,5401 413,2451 193,620,4971 32,472,701 13,001' l69J 35,,73,873 1 22U,G94,370I 112,601,424 1 9,l!lfJ, 928 

____ , , _ 

' 

1 OifT<!renm .•••.•• I+ Il ,H0,7661- 263,027l-12,4UJ +I t ,074,3181+ 192,772 I+ 86,3521+ no, 124 1+11 ,3j3,442l+7 ,,44,8f>6 I+ 676,Jll\ 

(a) Dool !1!11 hollcs nvr-c valeur ,lédoréc. 
{b} Dool 901 huiles avec valeur dédnrée. 
(c; Dont 7,281 holtes avec voleur déclarée. 
(d) Doul ï,885 boites avec valeur décla1·ér. 
(t) Dont 8,~7' boites mec valeur déclnréc, 
(/J Donl 8,786 holtes avec valeur tlrclnrc'c. 
(9) Y compris 90,,6A quiuunccs d'envois conrrc 1·cmbourscmenl. 
(h) Y compris les envois coutre tcmbou1·scme111. 
(il Y compris 39,83i envois contre rembonrscmcnl, 
(j) Les nhounements aux journaux belges, pris it l'étrungcr, sont compris duns Ic mouvement à l'intél'lcur. 
(k) Les lettres originnircs de I'étrangcr tombées en rebut sont renvoyées dlrcetemcnt pm- les bureaux d'échnngc sans en tenir attachement, 
(') Ces chiffres se rlécumposent comme il suil: 

j remis par la Poste • · • 
Expres • · · 1 _ le Télégraphe. 

Totnl. 
{'J r.c nomure des cxpn!s orlJ!in:iircs ale l'étraugcr c,1 co11111ris dnns celui ile 2,6~9, rn, liguronl en tète de la colonne- 

rn;>,Ull 
2,46r.,012 

, 2,6r.!J,l!S' 
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statistiques du mouvement postal. 
années 1909 et f908. 

- l!Nt!TS IT BOKS 1 .. .. 
,,,; 

de poste. 14 .. ,,; = - . :,: "' C.: X .,, C :,.. !I) 0 - ::, 
"" ... I"': ·; g_ 

"' :::i .. 0 .., .•• z 
== j::: ::l .:_,;,::_"'e: - s;·i :::, C. :,: .,. ; .; 0 -. -c c::: -:, ;; .. 14 C "" <..) ë.: . "' •• 0 .•• ,.:.! ;;; C 

"' .2 C. 
u ., 
"' 

EFFETS .. 1 de commerce diposn ~ 
:; . " ~ !! " ci = & .2 .. 

C. - ! % 0 • "'! Q. 
·~ 0 ·; ~ .. 
C ::. ~ ~ .. ..• 

1uwl11 1 h 1111, 

; .. 
] 
M 
;! 
~ 
" -~ .. 
" ., 

1 

" e ; .. 
~ ;i 
<:" ..... 
" .2,, .. 
" ., 

; .; .... .... 
~~ ...., =,:: g,,g_ 
i~ 
"0 .2 •• 

(') (g) 

1JS,111,aoo11s.~,16;,,;2q :1,,s12,112j:?.M~,4Slil 2,016.SIOJ 1,804,:!931112,4,!>I tm.1101 41,2001 3,569,111111,571,mf 697,094 

24?,223(21161 88,297 

2n,mf19,51 o0,969 

-----, ---•----·---- •----•---•---1----1----,---1 --•---- ·--•--- 

----•---1-t----,-,-1-!-r- -i-1--,-,- 
(11) (j) 

I0,618,M9l t•,8S7,36l Z,3,"5,502 3~1.~M sss, 150 . 
1 

. !t:?,15:?' . . 73,069 . 1 •,, ..• ,, • 1 . 
s,n3,r.s~1 12,?0i,5'.!ij 1,90,9'.i'J 278,743 637,~69 . . 91i,81l . . 73,3'.7 li) . 109, 7131 • 1 . ~ 

---- ----•---- 1 ·--- •---•---•---1----1---1--- 1--,---•-·--- 
+ 1,00;,:?041+ ,.~~.&UI+ 413,S03( + 62,.Jll+ 48,251 - 6,681 

-----1-----1-1-1----l--!-1-1-1-1-1----.:-•-•-1------. 

s,:m,3011 12, te!, 1so1 1,831,!l!SI 417,9,61 &~.1s2 

(•) 

(i) 

145,991 

1%9,5~7 

,3,0781 (k) 

39,6U>I {k) 

----·---- ·----•--- •---1---1----1----1-1--1--- ,_, _ 
+ 158,1321+ s;9,:?t81+ 18:.,H~I+ 3171+ 50,:?64 +4,111 (k) 

1-----1-----1-1-,----1-:-1-1-1---- -·-•-1-•-·-- 
100,521,21s1 2w,605,112s110,s12,31s1:l.ooi,Oli6I 3,521,,nl 1,ss7,3!>JI 112,38~11.m,mj 41,6531 3,639,032IJ2,ál5,'.l821100,9&7l•3,9i8l 3n,39ojl11GI 88,2111 

155, 7!t ,47GI 201,5n,:n11 9,613,039l:!,562,w;;1 3,3PB,OGI( 1,so~.293j 112,~1s1 1,ui.mt 41,2091 3,569, 11 q11,1so,7i7I G97,094l39,St9f 356,885I 19751 oo,111;g 

+ 4,799,802'1+13,303,3071 + 969,2791+399,8\11+ ~1-~00,­ 
+ 2"6,771 

911+ 111,ml+ 4u1+ 69,0211+nt,60:,I+ 9,n.1j+1,1111+1s,su6)+1ul- 2,612 
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N° IV. - Recettes postales de ioules nat-ures. - 

P1101>uH 
de1, u1.ubre-►•vo1t, TU[ TUE TUE TAI[ TUE 

•mvJo,~s á l' .,ffnu- 
sur les dfü!!I sur les 11::Li:.d<wclJl dt> c:orro· d'afrrunchi.;c- SUI' IC:S sur la 

,wnJu,cn n J"a Je 
UICIJI vcr,emcntJ 

w:-,lcun J"tJJe1i•nmcnl commerce 
CD C;,J)éte-J abonne mem; Ycnle des el les («uc.HJH tet dfe-Cf ~I Ic- il vnmi• Je 1•êcb1:), do, J'aceeptatlcu des jou1•u3ux aux P<l'DIÎ:IIIC payements pal' 

cu,~h.1..,JnS lissabren~ Cl à (.\bom1,mc111s lran:;frrt en Je~ c:Jirlo vo1,1,",d, 
de.t, cartn~lcnro el I' cnc~i;,;cmenl. - poste), JOURNAUX. 1,écbe. CUlllj>IC cou1·a1H 
drs. rtl,.fJ,- •. .,.c,i,1,c. 

Fr. c. fr. .. .,. .. fr. < • fr. c • k'r. c, 

• 1909 ..•• 3~,066,35-i lit 1,339,fS0 0:1 S~ï,36'1 ~ï 85,0H n 9,357 90 H,66.\ 30 
Résultats de l'année ·} 

1908 •••• 30,93~,945 52 l ,3l5,98ï ~(i Sf6,8W 91 83,918 7li 9,6-il,90 , 

------ 

en plus 
( ') 

011Tér1'nces pour l!J09 · l l,l33,U8 !)9 23,l9~ 95 ~0,M0 26 4 ,H5 38 , H ,ôlj.j 30 

en moins. , • , • 28-i • J 

N° V .. - Iieleo« des »aleurë postale» d' affra11chissement 

flJ.lN 

Il 1 
TIMBRES-POSTE. ~ rJ ..00 

Ei • •= N 

1 

u ' 

1 1 1 1 

DB 

1 

H 
••.• é. 

Dt 1 IIE DE ••• .,. .,. 1 l•~ 1 DE 
•• 0 

1 centime. 2 cent. 6 cent. 20cent. ~6 cent . 36 cent. 60 cen_t. 1 fr.inc. 2 francs. ~~ 
10 cent. ~ :_ c.,, - ! l!IO'J • 1 111, 13},33i 23, 1511.730 l lù,\16t,S:!$ 131.306,6ï0 9,IJ80,563 :?0,631,365 :?,!35~09J 2,001,ö!S 335,!1!6 SS,811 t9 ,632 

lltu:ilua 
jr l"nitt. 19)8 . :'?U,615/;Si 23,UU,G68 105,177,122 127 ,0lS.O~& 8,K49,073 :?O,OB6,:?67 2,i~,"230 1,960,i31 3i6,i73. 6:?,!11 34,465 

--- 

! " r'" ·1 7,5~0,!',':!3 . 5.bOl,1106 4,2)B,8H 131.490 7ó1.0'J8 lll'J.fióO 40,767 9,ló3 6,690 15,11,7 
n1ruucu 
'"' IUU~. 2;~,958 tomoio1. . • 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 

ktn11.1ll 
4e raat~. 

1 1909 

l •rn1 

VA 

Fr. •·1 Fr. c., fr. c t Fr. ~-, fr, •·1 Fr. •·1 Fr. •·1 P,. •· 
2,111,303 37 463,094 00 ö,Si~,225 ~Il 13,130,'iSi • 1,!110,112 60 5,?0l,3U '!5 ?8~,!HI 50 1,000,150 • 

2,tJo,1;; ••I œs.srs ,6 1s,2r.s,is~n wp1,10J,8J!60IJ,ïGo,s14 60l~,01&,SGG ;~I 743,BlO w 

• 1 200,3;0 301 425,ssJ 4UI 40,:ros •·1 111S,1a se 1 38,t:;1 • 

5i _5t9 16 1 • 1 " 1 • 1 • 1 ., 

960,36; ~, 376,'113 • 

!0,393 51! 

Fr. c. 
385,U~O • 

Fr. •·1 F,. c. 
111,8:!l • lft,IU Il 

1M,2~2 • po,tn 1$ 

9,153 • 1:1, wo •12~,<;()J 39 

(11) 11 n'a élé pol'lé c11 rcceue, en 100!1, que fr. ~:l,¼14,B!l~-46 soit en moins rr, 1,12',i 16-Si, monlanl de la voleur des timbres-poste employés t 
I• pour taxe des nou-vuleurs , 2• t>OUI' dé1u)1 ii ln Cuisse d'épargne, ete., :ï• pour rcmbuursement nu Tëlég11111hc des frnis d'exprès représentés en 
tlmbrcs-poste sur des ol,jcls remis 1t domicile pur les porteurs du 'l'éléi;rnphe; 4° pour fo llquidntlon des sommes dont les bureaux des postes 
sont à découvert du cl,cf de lu remise tics eorrespondauccs por exprès, cl !1° pour tlmbrcs njoutés comme nppoinl sur les bons Je poste, 

En 190.i, 11 avait élé 1101·\é en recette fr. :i2;l:SS,!H4-~1. 
n Le p1ü des cur11cl~ de thnbres-poste a clê réduit de fr. ~.lll> à fr. !.Ol, à partir du {,r janvier 1909. 
I") Le chifîrc-tuxc Je 50 centlmes o été èm;, Ic ltr nnil IOO!J. 
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Comparaison des années 1909 et 1908. 

TAXE RHIOUAT 
TAXE 

sun LES IUNUUS DE POSTE, PRODUITS DES DÉCOMPTt:S 
sur .ive:c 

les lions les ol6ces flr.i nger1 EttSEMBLE. Observations. 
Service Service de eilraerdiuuires. en plu•(+> 

ou 
Interne, interuational. flOSIC. en moin• (-). 

Fr. c. Fr. e. fr. c. Fr. c. Pr. .. rr. .. ('J Service inauguré en avril 1909. 

653,051 05 328,656 5û 120,105 90 71,70+ '.!7 1,959,138 n 37,4-81,623 97 

636,901 !>5 301, 2ô1 '~3 111,811 S!> 70,4-80 94 ·1,656, %8 06 35,939,7-t7 4-2 

16,H9 rn 27,395 • 3 5,261 05 ~ ,2~3 33 3ù~,l70 06 1,541 ,87ô 55 

• . . » • , 

vendues. - Comparaison des années 1909 et 1908. 

TITÉ!li, 

1 
;;; ~ ::] ., i CARTES POSTALES. CARTES-LETTRES, CHIFFRES-TAXES. 1 
8.. . 11. (; I" 
-- 0 a..-"' - i ~ ~j~-Î s_111_P_L_Es_. l __ n_o_u..,n_u_:s_. __ , DR I os Dil I DR I DR I DB DR I DB TOTAL. 1 

~ "' ~ - ::: 6 Dg t l ,o 0~ t ,·0 °• 1 120ns t 10 cent. 25 cent. 6 cent. 10 cent. 20 cent. 30 cent. 60 cent, l franc. een. een. een . een. . , •• ) 

~~,121 165,334 52,969,lll 1,4G7,C31 :\18,781 1 :!6,~73 4,933,931 33,ï51 318,M} i46,057 390,373 193,017 30,~38 6,:!8& 581,903,633 

48,537 IM,15:? 62,009,7/i, 2,418,107 308,31Y 27,271 •,702,064 33,773 353,931> U0?,821 llU,531 • n,'8$ 4,48? 561,i00,3U 

--- --- --- ------ - --- --- --- --- -----·Il 

4,584 11,1s2 959,347 18,924 10,.n • 141,667 • • , • 191,011 • r,806 + 19,401,319 
• • • • • 898 • 20 35,0S3 156,764 '.!18, 158 • ?,OH • 

1 

LEURS, 

Fr. .; Fr. c. Fr. c. l'r. c. Fr. c. Fr. c. Fr. o. Fr, c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. c. Fr. e. Fe. c. ( al 
H,673 1511 18,166 74 2,6~~,4~5 55 246,703 IV 31,878 105,274 60 493,393 10 3,438 25 15,0~275 74,605 'iO ï9,2H60 11,uos 10 15,119 • 6,2:-6 • 34,53~,008 8J 

13,590 J(; 16,056 n 2,61.lO,iSS lO ~"4,810 70 30,833 905,454 W 479,200 40 8,443 25 17,69600 90,282 10 122,906l0 • 10,U?SO 4,48?. JJ,341,9B9~~ 

--- , - --- --- ---- ---- --- --- --- -----11 

1,?835? 1,23002 47,Uli735 l,S!t~40 1,04420 ,, 14,18170 • , • • l7,!J(J510 • 1,800,/ 
(+l,l!li.0311 6( 

• • • • • 179 60 • 5 • 1,754 15 15,(•76 4/J 43,631 60 • 1,0235? • 1 
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N° Vl. - Relevé des permis de pêche délivrés. 

Comparaison des années i 909 et 1908. 

DÉSIGNATION PERMIS de fr. 

du TOTAL. 
t. t 

t 1 ' 
fil •• 11101/Yll<;llll<NT• 

(simples) (doubles) ( simples) (doubles) (simples] (simples) 

QUANTITf~S. 

Résultats ~ rn09. . . 25,6'22 2,\il 48,828 6,-i38 748 4,220 88,297 
de 

l'année mos .. 2û,349 2,480 50,538 6,742 667 4,Hl3 90,969 

Différences~ en plus. · » " » » 8-1 27 

( pour 1909 en moins. 
- 2,672 

'i27 39 ~ ''JiO 30~ » • 1 

VALEURS. 

Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. rF Fr. 

Résultats l 1909, •. 211,612 4,882 97,656 l!ö,752 ö,984 . .-2,200 202,096 
de 

l'année 1908 .•. '%6,3i9 4,960 ~01,076 26,968 5,336 +f,930 206,619 

Oiffé~enccs l en plus. • J , » , 648 )no { _ 4,5'23 pou, 1909 en moins. 727 78 3,,V20 4 ,':H6 ) 

' 
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1909/10 

N° 116 

N° VII Diagrammes 

cfr 35 mm film 

15 plan(s) 



PARTIE C. 

,-fÉLÉGRAPHES ET TÉLÉPIIONES 
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TÉL.ItG RAPI-IES Err TÉLÉPHONES 

C Il A P I T R E 1er 

TÉLÉGRAPHES 

J. 

Renselg11en1c11t8 géné1•a11x 

§ 1. SERVICE JN'fEilNATIONAL 

Une conférence de l'Union télégraphique internationale, à laquelle la 
Belgique s'est fait représenter, s'est réunie à Lisbonne, en 1908. Elle a 
révisé le règlement. de service international dont les dispositions nouvelles 
sont en vigueur depuis le 1er juillet 1909. 

Parmi les résultats les plus marquants de la conférence, il convient de 
citer les importants dégrèvements de taxes qui ont été accordés au public, 
savoir : 

1 ° La réduction des tarifs pour l'échange des télégrammes avec la plupart 
des pays d'Europe non limitrophes de la Belgique. Les taxes pour les rela­ 
tions de la Belgique avec les pays voisins n'ont pas subi de changement, 
parce que ces relations bénéficient déjà de tarifs réduits, en vertu de con­ 
ventions particulières; 
2° L'abaissement des tarifs consenti par les compagnies de câbles en 

faveur de la correspondance avec différents pays de l'Amérique du Sud; 
5° La réduction de taxe de ~O p. c. provenant de Ja réforme suivante : le 

destinataire d'un télégramme qui demande la répétition partielle ou totale du 
texte, ne doit plus acquitter que la taxe des mols à répéter, laquelle com­ 
prend le coût de la réponse. Toutefois, le minimum de perception est fixé à 
un franc dans la correspondance du régime européen. Auparavant, le desti­ 
nataire avait à verser la taxe de la demande ainsi que celle de la réponse ; 

4° La réduction de ~O à 2:i centimes, de l'accusé de réception postal d'un 
télégramme, par suite de la suppression de la recommandation. 

Le dégrèveme11t qui résulte, pou1· le public belge, de l'ensemble des réduc­ 
tions reprises au 1" et 2", peut être évulué à 100,000 [ranes par an. 

* 
* * 

L'administration espagnole a fait poser de nouveaux câbles sous-marins, 
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en vue de doubler les moyens de communication entre la métropole et les 
Iles Canaries et de compléter le réseau de C<'S îles. · 

Un nouveau câble a également été immergé entre Borkum (Allemagne) et 
Ténériffe. Jl forme la première section d'une ligne qui reliera l'Allemagne à 
l'Amérique du Sud, par Monro,·ia (Libéria). 

§ 2. Mrse EN SERVICE n'A!'l'AHEILS A GllAND RENDElUENT 

Le trafic sans cesse croissant des télégrammes avec l'étranger ainsi qne les 
exigences de plus en plus grandes du public en matière de célérité de trans­ 
mission, nécessitent u11 développement progressif de nos moyens de commu­ 
nication vers l'extérieur. Mais si l'augmentation du nombre des conducteurs 
constitue la solution la plus simple, elle n'est pas la plus économique dans les 
relations internationales, où les fils sont généralement très longs et par 
conséquent fort coûteux. On obtient à moins de frais des communications 
supplémentaires en appliquant des dispositifs spéciaux aux appareils et aux 
conducteurs existants. Jusque dans ces dernières années, le but a été atteint 
avec l'appareil imprimeur Hughes, équipé en duplex. ou en diplex, ces arran­ 
gements doublant, en pratique, Ic rendement de la ligne. Ces procédés de 
transmission étant devenus 11 leur tour insuffisants, il a fallu recourir à un 
système plus productif. Le choix s'est arrêté sm· le télégraphe de Baudot, 
d'origine française, qui, monté en quadruple, fonctionne depuis le mois 
d'octobre 1909i entre Bruxelles et Paris en n'utilisant qu'un seul lil. Son 
rendement équivaut à peu près à celui de quatre conducteurs desservis en 
« simple )), L'administration se propose d'étendre l'emploi du Baudot à 
d'autres relations. 

§ 5. SERVICE INTÉRIEUR 

De même que dans le service international, l'envoi de l'accusé de récep­ 
tion postal d'un télégramme pour l'intérieur n'est plus soumis à la forma­ 
lité de la recommandation. En conséquence, les frais de poste ont été 
abaissés de 2ö à 10 centimes. 

" 
'1- * 

A titre d'essai, les bureaux télégraphiques chargés de la remise à domicile 
dans les grands centres, remettent les exprès postaux sans recueillir de 
décharge du destinataire, sauf le cas d'envois comportant une opération 
accessoire: taxe à percevoir à l'arrivée, remise en dehors du rayon local, etc. 
Celte mesure de simplillcation accélère sensiblement la distribution <lesdites 
correspondances et donne d'excellents résultats à tous les points de vue. 
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Il. 

~t:Ul8tlq11e df'i!I 4:orrespouda■aces et de leur p■•ochdt 

§ 1. - llouvurn:o;T Gt~NÉRAr, ET RECETTE 

Le mouvement général de l'exploitation télégraphique ainsi que la recette 
effectuée, en1909 el en -1908, sont résumés et comparés au tableau ci-après : 

MOUVEMENT RECETTE 

1900 
1 

t008 
1 

Différence 1900 
1 

,1908 
1 

Dlfférencc 
Cil 1009 Cil 1909 

1 
lulèrieurs . ;;,60:'>,8;;8 3,5ï6,53{) + '27,200 I 2,on,:J85.2tl 2.05ï,599.05I + 15,ï85.26 , 

OU 0,70 °/o Oil O,îï "/u 
Télfr,rammes 1 "" "'~" privés .. , el à I'arrlvée s.sro.ess s,s2r;,856 + 2-H.707 2,865 398 95 2,!Hfü,802 7 .J. + 207,506.10 

interna- ou 7 ,S6 •f• ou 7.81 -t: 
tlonaux 

en transit , 702,261) 570,5:jl + 151.91.t 409,052 78 322,\87 .21 + 87 ,4ffä.57 
ou 25, 12 .,. ou2ï.120;0 

Totaux . 1 7,8ï6,7;i6 7 ,.ti2, i46 + ,111.,,010 
011 5, 41 •/., 

Télégrammes cle service. 10,(1(;6,800 10,6011,600 - 548,800 
0115,1701. 

Exprès postaux distribués par les 
1 porteur; du të1égra11he . . . 2,4ï2,01>D 2,355,402 + l 16,ti38 

OU 4,950/0 

\ 

Abonnements aux adresses écrites sous une forme abrégée ou con- 
\·enuc, etc. • • . . . • • . . • • . • . 

Becettes 
diverses l 

lle,!evo11C11s pou~ us~r,e de âls et de matériel tétégrapbiques el pro­ 
duits extraordlnaires . • . . • • • • • . • • . . 

1i,546,ï36.ll21 ti,035,0i9 90 + 310,ïtiï.02 
011 6, 1 Ï 0/0 

- - - 

5:H,070.36 501,719.80 + 22 350.~6 
OIi 4,Mi 0/o 

at,ï5ï.ï5I 77,547.501 + 4,410.25 
Oll 5,70 °/o 

4,î73.061- 88.0ï 

' 
1 

4-,68.J.O0I 
ou t.86 "/, 

Total des recettes télégraphiques • 5,957,2.tO.l21 5,610,820.'261 + 337.428.86 
Oil 6,00 "/• 

a) Télégrammes JWivés intérieurs 

Le mouvement de la télégraphie privée à l'Intérieur a repris un léger 
essor en 1909 (0.76 p. c. d'augmentation) malgré l'extension constante <les 
relations téléphoniques. 11 se décompose comme il suit 

Télégrammes simples . 
avec réponse payée 
urgents . 
avec exprès payé au départ. 
avec reçu de dépôt. 
mandats. 
spéciaux divers 

512Ht,70it 
{8f ,8t4. 
55,226 
3,J ,034 
29,22D 
24,950 
851904 

Total. 5,605,858 
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b) Téléqrummes privés internationturx 

1° Départ et arrivée : 

Sous l'influence de la reprise qui 
s'est produite en 1909 · dans les , 
affaires en général, le mouvement 
des correspondances échangées en­ 
tre la Belgique el les pays étrangers 
a sensiblement progressé. L'aug­ 
mentation de trafic est de 7.36 p. c. 
comparativement à l'année !908. 

La répartition des télégrammes 
internationaux, par pays d'échange, 
est donnée à l'annexe n° J. 

2° Transù : 

Le chiffre de 702126~ - télé­ 
grnmmcs privés en transit, que l'on 
enregistre pour l'exercice t 909, est 
Ic plus élevé qui ait jamais été 

atteint. L'accroissement. est de 
23.1~ p. c. par rapport â l'année 
1908. Il porte presque exclusive­ 
ment sur le transit angio- allemand 
et parait attribuable à des mesures 
prises, tant en Angleterre qu'en 
Allemagne, en vue d'accélérer l'ache­ 
minement des correspondances. 
Actuellement, le trop-plein Ju trafic 
angio-allemand s'écoule par la Bel­ 
gique dès qu'une tendance au retard 
ou à l'encombrement se manifeste 
sur les fils qui relient directement 
les deux pays. Cet état de choses, 
avantageux pour le Trésor, est le 
résultat des soins particuliers que 
le service belge apporte à assurer la 
célérité des transmissions télégra­ 
phiquvs. 

§ 2. - 'fÉI.ÉGBAlllllBS DE S81\VICE 

Le nombre des télégrammes de service émis sans application de taxe 
s'est élevé en i909 à fO,O~fL800. Ils se répartissent comme il suit entre les 
administrations du département : 

1 
Chemins de fer . 

Télégrammes Postes . . . . 
de service Télégraphes . . . . 
de l'État. J Autres services (marine, service 

f météorologique, etc.). 
Télégrammes de service transmis et reçus par 

les agents de l'État pour le service des chemins 
de fer concédés . . . . . . 

9,472,380 OU 94. f9 p. C. 
128.750 ou 1.28 
2öt ,420 ou 2.50 

75,4{0 ou 0.73 

Total. 
Le nombre de ces correspondances en l HOS 

a été de . 

f 50.860 ou 1.50 - 
{U,0ü6,8U0 

Diminution en 1909. 
10.605,600 

ä4~.8UO ou !S. t 7 p. c. 
Cette diminution est la conséquence : 
t0 De la substitution du téléphone au télégraphe pour l'échange, de sta­ 

tion à station, d'un certain nombre de correspondances (t) relatives à la 
marche des trains; 

2° Oc l'application de mesures prises afin de restreindre à son utilité 
réelle l'usage de la télégraphie de service. 

Elle est d'autant plus satisfaisante qu'elle correspond à une augmeutation 
du trafic des chemins de fer. 

(i) Ces correspondances ne sont pas comprises dans les chiffres ci-dessus, 
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III. 

BureauJr télégrapblq11es, tléveloppeme11t d11 réNeau et 11pp11reU11 

§ f. - Bunsaux 

,\. U111·c111ax ouvert• an dé1,ar& et A l'arrbéc, : 

1 ° Bureaua: tie l'État établi, ; 

a. Dans des stations de l'État. . . . . . . . . ... 
b. de compagnies de chemins de fer. 

c. Dans des bureaux ùe poste ou au centre des villes ou communes. 

tl. Dans des postes éclusiers .•. 

e. bureaux militaires • 

Ensemble. 
ï0 Bm·eaux de compaçnie» <le cltemitts de fer .••.. 

Totaux de A. 

B. Bureaux ouvcr&11 au dépar& i,euloment et é1a1Jll11: 

a. Dans des stations de l'Etat. • • • • . • . . . . 

b. - - de compagnies de chemins de fer 

c. - bureaux de poste 011 au centre des villes ou communes. 

d. - postes éclusiers . • 

e. - bureaux militaires. 

/. - bureaux de police • 

Ensemble •••• 

Totaux de A et B ..• 

C. Bnreaux de dépt'lt: 

a) Disposant d'un poste téléphonique desuuë à la transmission des télé· 
1o1rarnmes . • • • • • , • • • • • • • • 

b) Non pourvus d'apparella de transmission. • • • . • • , • • • 

Ensemble ••. 

Totaux de A, Bel C. 

D ll1u-e1uu oul'crt• à la &èlégrapble de acrvlcc ae11lc1uent 

Totaux généraux ••••• 

El'I EN DlrfKCUCK 
HO!l 1908 1am, 

855 8~3 + 12 
-. 
'l!I 26 .+ 3 

473 -154- + rn 
s 9 -• 
8 8 - 

-- -- 
¾,3ï:J 1,3\0 + 33 

31 38 - 7 - -- 
.,404 l ,3i8 + 26 
-- -- 

96 90 + ,; 
6 7 - . 

J'Z 26 + 6 

59 58 +1 
1 4 - 

• 4 - 
-- -- 

195 483 +n 
-- -- 
4,599 i, (16t + 38 
-- -- 

:it 50 + 2 

766 761 + 15' 

-- -- 
818 SH + 7 

-- -- 
'z.417 2,37't + 4!j 
-- -- 

H'2 113 -· 1 

-- -- 
2,5i9 't,i85 +o 
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§ 2. - ÜÉH:LOl'PEI\IEN'f DU llÉSEAO TÉLÉGRAPHIQUE 

Longueur des lignes ~

, aériennes. . . . • . . • . . • . . . . • . 

souterrames . • • . • . • • • . • . • • . 

sous-fi u via les. . • • • • .• • • • • . 

) sous-rnariues (part do la Belgique) (t). 

r établles il t'usage spécial du service de la 11a­ 
\ vig.tliou et 1Jc l'annonce des crues d'eau ( 2). 

Totaux ..•.. 

/ aériens. . • 

l souterrains. • • . . . • • • • • . . • 

Dóveloppernent total des l sous-fluviaux ....•••.•••• 
fils conducteurs ) 

sous-marins (part de la Belgique) (3) . . . • 

établis à l'usage spécial du service de la navi- 
1 gatiou \'l de l'annonce des crues d'eau (2). 

Totaux. 

Fils établis aux frais ùes concession na ires de chemins de rer (!) 

Totaux généraux. 

Situation 3u 31 décembre IIIV~'RRKKCE 
.. 1 en 1909 1909 

1 
1908 

K ilomhtre, Kil,,rnétre• Kilo,oHres 

,,310 7,160 + HIO 

~ ~ ,16 + 2 

5 fi - ~ 

98 98 - 

:rn2 364 - 62 

--- 
7, ï33 7,644 + 89 

37,325 37,089 + 236 

~ ,3111 4,280 + 74 

'27 !!9 - 2 

517 50 - 

~ ,960 4 ,9-i6 + H- 

H ,480 40,:lül + 319 

5~ù 5~0 - 
-- . ----- --·---- 

~~.700 '.l ,381 + 3t9 

11 existe, en outre, à Bruxelles, 5,0nO mètres de tubes pneumatiques 
reliant le bureau central à trois autres bureaux importants de la capitale, 
Iouctionnant respectivement à Ja Bourse financière, à la station du Nord et 
à la station du Midi. 

( 1) Il s'agit des deux câbles reliant la Belgique a la Grande-Bretagne. Ces câbles, dont la 
longueur totale est de 19G kilomètres, appartiennent en commun et par moitié aux gouverne­ 
monts des deux pays. 

(2) La plupart servent aussi à lu télégraphie priv1:e. 
(5) Moitié du développement complet; l'autre moitié constitue la part de la Grunde-Bre­ 

tugnc ivoir renvoi 1). 
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~ 5. - ArPAHRlr.S EN sr:HVICE 

a. Système Morse éeri van t (1) 
b. - - auditif. 

Nombre d'appareil~/ c. 
télégraphiques ) d. 

e. 

r 

Hughes 
installés en duplex 

diplex 
Baudot - quadruplex. 

Total. 
Nombre d'appareils f a. Système Marconi écri vants (Morse). 
radiotélégraphiques l b. - - auditifs . 

f ,!$87 
840 
75 
26 
4 
2 

2,552 
{2) 11 

1 

§ 4. - BACCOIIDEMENTS TÉLÉGllAPHIQUES PlllVÉS AU JtÉSEACJ TÉJ.ÉGll,\PlllQUB 

DE r,'ÉTAT (AURÈTÉ J\OYAJ. DU 6 NOVEMBIIE 1882) 

Au 5! décembre 1909, ~ établissements privés étaient raccordés télégra­ 
phiquement à Jes bureaux. télégraphiques. 

CHAPITRE l[ 

TÉLlPHONES 

Bonselgnen1ont" générnu'.l 

A. - TtlttPIIONIE LOCHE 

Nouveaux 1·Jseaux. - Pendant l'année 1909, l'État a créé douze réseaux 
téléphoniques auxiliaires ayant respectivement leur bureau central dans les 
localités suivantes: 

Hhode-Saint-Genèse(groupc de Bruxelles): Zwyndrecht (groupe d'Anvers); 
Fauvillers, Halanzy et Wideumont (groupe d'Arlo11); Seneffe (groupe de 
Charleroy}, Beeringcn, Genck, Lommel, Maeseyek et Perwez (groupe de 
Landen); Hothcux-Birnière (groupe de Liége). Le nombre des réseaux est 
ainsi porté à 22'2. 

Trane[ormotion dee installations des réseau». - L'administration a terminé 
en J 909 les travaux de la transformation des lignes aériennes d'Anvers et 

(1) Non compris les appareils du service hydraulique el des particuliers, ni les appareils 
loués aux concessionnaires de chemins de fer, ni ceux loués ou appartenant à d'autres admi­ 
nistrations. 

(2) Dont 10 à bord des paquebots de l'Etat. 
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de Charleroy en conduites souterraines. Elle a commencé les travaux de la 
transformation des réseaux de Verviers et de Mons, ainsi que l'installation, 
dans ces villes; du système des tables commutatrices à batterie centrale et à 
signaux lumineux; elle a préparé le programme du travail de la mise sous 
terre des réseaux aériens: à exécuter, en 19!0, à Ostende et á Bruges. 

Bureaux publics.- Des bureaux publics ont été ouverts à Boitsfort (poste), 
Bourg-Léopold (station), Bruxelles (parlement), Bruxelles (rue de la Loi) 
(halte): Dolhain (station), Gand (hôtel des téléphones), Hasselt (station), 
Louvain (rue du Canal) (poste), Marche (poste), Mettet (staÎion)? Schaerbeek 
(deux-ponts) {poste) et Thuin (poste), ce qui porte à 201 le· nombre de ces 
bureaux. 

Échange téléplionique des télégrammes. ~ Ce service s'est étendu, dans 
le courant. de l'année !909, aux bureaux télégraphiques des localités 
ci-après : 

Beeriogen, Fauvillers, Genck, Halanzy, Maeseyck, Perwez, Rhode-Saint­ 
Genèse, Rotheux-Rimière, Seneffe, Wideumont et Zwyndrecht. 

Les bureaux de poste de Boitsfort et de Turnhout ont été ponrvus d'appa­ 
reils téléphoniques pour la transmission des télégrammes déposés dans ces 
bureaux. 

Prise à domicile, par porteur spécial demandé por voie téléphonique, de 
télégrammes à transmettre et de correspondances postales à expédier par 
exprès. - Ce service, créé en f 902, à l'effet d'augmenter les avantages que 
les abonnés retirent de l'usage du téléphone et de facif iter en même temps 
Ic service des exprès postaux, n'a pas donné des résultats très favorables. En 
f909, les demandes de prise à domicile ne se sont élevées qu'à 1,200 environ; 
5~ bureaux seulement ont été sollicités par les abonnés.alors que 2~0 bureaux 
sont outillés pour l'exécution de ce service spécial. 

Communicatunu permanentes établies en de/tors des vacations des bureaux 
centraux 

Un arrêté ministériel du 15 juillet 1909, mis à exécution le i5 septembre 
suivant, a institué les taxes ci-après pour l'usage des communications perma­ 
nentcs, dans les limites d'un même groupe local, en dehors des heures d'ou­ 
verture des bureaux centraux : 

{ 0 Abonnements mensuels 

a) Pour les relations entre deux postes déterminés d'un même réseau, 
4 francs; 

b) Pour les relations entre deux postes raccordés à des réseaux différents 
du même ga·oupc, 6 francs. 
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Dans ce dernier cas, si les communications sont limitées aux dimanches, 
aux jours de l' Ascension, del' Assomption, de lu Toussaint, de la Noël et aux 

1undis de Pâques et de la Pentecôte, 2 francs. 

2° Communications en dehors du réyime de l'abonnement 

Taxe uniforme - par joui· - de fr. 0.50. 
S'il y a intervention de plusieurs bureaux centraux, la taxe journalière 

de fr. O.:'m1 ainsi que les redevances mensuelles de 6 francs et de 2 francs, 
reprises au Iittéra b, s'appliquent à chacun des circuits utilisés entre ces 
bureaux centraux. 

B. - TüiPIJONJE ,\ GllANDR DISTA.NtE 

Tous les réseaux belges, sans exception, peuvent communiquer entre eux 
depuis Ic 20 juillet f 900. 

Les nouveaux réseaux ci-après ont été mis, en !909, en relation avec les 
réseaux existants : 

Beeringen, Fauvillers, Genck , Halanzy, Lommel, Maescyck~ Perwez, 
Rhode-Suint-Genèse, Botheux-Bimière.Seneffc, Widcurnont et Zwyndrecht. 

Sur les 2,629 communes belges, t,(HS possédaient au moins un poste 
téléphonique d'abonnement au 51 décembre 190~. 

En septembre -1909 ont été appliquées, à titre <l'essai'. sur un circuit 
Bruxelles-Libramout, les bobines Pupin, qui ont pour objet de réduire le 
diamètre des fils conducteurs normalement nécessaire pour fournir des com­ 
munications satisfaisantes. 

. 
C. - Tüil'HONIB INTEHNATIONALE 

De nombreuses relations nouvelles ont été ouvertes entre les réseaux télé­ 
phoniques belges et <les réseaux allemands, français et néerlandais. Les 
groupes d'Anvers et de Bruxelles notamment ont été mis en relation avec 
Kiel, ~I unich et Stelt in. 

- Eu cc qui concerne les Pays-Bas, Ic service téléphonique est réglé depuis 
Ic I" juillet 1909, de telle manière c1uc tous les réseaux des deux pays, sans 
restriction, sont susceptibles d'entrer en relation directe. 

Au 51 décembre 1909, 450 réseaux allemands et 1,175 réseaux français 
ét aient admis à la correspondance avec la Belgique. 
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A. - /Uolwement tl recette 

OBJETS 

DE LA SUTISTll,)OB 

RECETTE 1 

1 1 1908 l l)ifförtnce~ 1 1909 1 1008 1• Oiff~rences ' 
en i90O en H!09 

l\lOUVEMENT 

1909 

1 
_Avis téléphoniques • 

"' Ahonmments • • <., 
0 I I Conversations taxée! • 
,,, 

Autres prod ults. • • 

t1,8i8 

106,782 

9,574 + 2,504 
OU 2~,IJ7 p. C. 

51,892 + S 260 
OU t0,22 p. C 

95,805 + 10,971) 
ou 10,+2 p. C, 

n 

Totaux des recettes • 

2,-tos..to + 584-.85 
1)0 24,28 p c. 

8,i'.!0,1~6.UI ï,660,ï:!~.,, + 459,S97.i2 
ou 6 I'· c. 

2.91)5-15 

27,809 , 

5.012 22 

'îl,805 501+ 3,005.50 
ou 12,il I'· c 

i ,60.UDI + :;,.iOï. 5:i 
ou212,ö0jl.C. 

8,155,0-10.601 ï,689,547.201+ 466,59HO 
ou 6,0ïp.c. 

Avis téléphoniques 15, Hl 10,721 + 2.51l0 4,6!0.85 S 764.60 + s.«t2s 

~ ~ 1 Abonnements • 
OU 2:!,19 p. C ou 22,--lS Il· r. 

. 82 81 + t 6:'i,5ï2.6i 5ï,34t so + 6,231.28 "' :::, on 1 /:12 p.c. ou l0,86p. c "- •.. f"J'Jl!, = Conversaüons 1,103,719 t ,Oïl ,006 + l22,ïl3 1,286,855.50 i,H2,8i5.50 + 144,010 , 
ou 11,~6 p.c. ou 12,60 p c. 

Totaux des recettes • 1,555,039.0:!I t,203,051.~91+ HH,087.5-3 
ou li,55 p. c. 

-. ) Abommo,I,. 26 54 - 8 I ~0544.60 
"' " OU 25,55 (1. C. 
<.>.~ 

~ ê Conversatlons . 404,9~24 343,503 + !li .551 f 802, lî0.35 
CIJ ~ ou 17,8;'.l l'· c. 

C: 

Totaux des reet Hes (part belge). • • 

2:,,0.u , - 5,399..to 
ou 20,81 p.c. 

653,ä66.54 + 1.ffl,600.lll 
ou 22,74 r•• r. 

8~i,7i0.95 6ï9,510.1HI+ 145,210.-il 
OU 21,07 p. C, 

Totaux généraux des recettes. I'"·";, 100.s; 9,573,009.231+ 760,691.34 
OU 7.95 p. C 
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B. Bureaux centraux téléphoniques 

Bureaux centraux annexés à des bureaux télégraphiques 

postaux • 

installés dans des hàtiments spéciaux, au 
centre des localités • 

TOTAUX. 

:Jl décembre 1909 31 détembre 1m DIFFÉRENCES 
pour i,o9 

' 
rn9 187 + ~ 't 

rn ~o • 

13 n • 

222 '210 + H 

Ces 222 bureaux centraux téléphoniques sont répartis en 17 exploitations 
téléphoniques localcs(groupes ou réseaux), dont la nomenclature est indiquée 
ci-dessous : 

Groupe de Bruxelle«. - Bruxelles, Assehe, Braine ... l'Alleud , Braine Ie­ 
Comte, Cortcnberg, Court-Saint-Étienne, En­ 
ghien, Gembloux, Genappe, Genval, Grammont, 
Groenendael, Hal.Nivelles.Dveryssche, Rhode­ 
Saint-Genèse, Vilvorde, Virginal, Wavre, \1/ol- 
vcrthem. · 

G1'0upe d'Anvers. - Anvers, Boom, Cappellen, Hove, Lierre, Moll, 
Turnhout, Zwyndrccht. 

Groupe d'Arlon. - Arlon, Baconfoy-Tenneville, Bastogne, Bertrix, 
Bouillon, Etalle, Fauvillers, Florenville, Habay­ 
la-Neuve, Halanzy, Jamoigne, Lavaux, Libin, 
Libramont, Messancy, Nassogne, Neufchâteau, 
Paliseul, Saint-Hubert, Saint-Léger, Saint-Mé­ 
dard, Sibret, Tintigny, Virton, Wideumont. 

Grnupe de Chaderoy. - Charleroy 1 Acoz, Bascoup, Beaumont, Binche, 
Châtelineau, Fleurus, Florennes, Fontaine­ 
l'Évêque, Fosse, Gosselies, Labuissière; La 
Louvière, Mettet, Nalinnes, Peissant. Philip­ 
peville, Rance, Seneffe, Sivry, Sombreffe, 
Tamines, Thuillies, Thuin, Walcourt. 

Groupe de Chimay. - Chimay, Couvin, Mariembourg, Momignies, 
Seloignes. 

Groupe de Courtrai. - Courtrai, Comines, Dottignies, Harlebeke, Ise­ 
ghern, Menin, ;\fouscron, Poperinghe, Boulera, 
Staden, Waereghern, Ypres. 

Groupe de Gand. - Gand, Aeltre, Audenarde, Berchem-lez-Aude­ 
narde, Cruyshautem, Deynze, Eecloo, Gavere, 
Lemberge, Renaix, Selzaete, Souegem, Thielt. 
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Groupe de Landen. - Landen, Beeringen, Brée, Diest, Genck, Hannut, 
Hasselt, Jodoigne, Lommel, Looz, Maescyck, 
Necrpclt.Urp, Perwez) Saint-Trond, Tirlemont, 
Waremme, Wychmael. 

GJ'oupe de Liége. - Liège, Amay,Andennc1 Barvaux, Engis, Esneux, 
Fexhe, Huy: Laroche, Marche, Modave, Ouffet, 
Roclenge-sur-Geer, Rotheux-Rimière, Seraing, 
Soheit-Tinlot, Sprimont, Tongres, Trooz, Visé, 
Wanùre. 

Groupe du liuoral. - Bruges, Ostende, Beernem, Blankenberghe, 
Dixmude, Furnes, G histelles, Handzaerne , 
Heyst, La Panne, Middelkerke, Nieuport, Oost­ 
camp, Thourout. 

Réseau de Louvain. - Louvain. 

lléseáu de /J/alines. - Malines. 

G1·oupe de Mons. - Mons, Dour, Écaussines, Feluy, Givry, La 
Bouverie, Quévy, Quiévrain, Rœulx (Le), Roisin, 
Saint-Ehislaiu, Sirault, Soignies. 

Groupe de Namur. - Namur, Beauraing, Ciney, Dinant, Gedinne, 
Gesves, Hastière, Havelange, Haversin, Houyet, 
Mesnil-Saint-BJaise, Namêche, Naninne, No­ 
ville-Taviers, Profondeville, Rochefort, Saint­ 
Gérard, Spontin, Vresse, Wellin, Yvoir. 

Groupe_ de Termonde. ~ Terrnonde, Alost, Lokeren, Saint-Nicolas. 

Groupe de Tournai. - Tournai, Antoing, Ath, Brugelette, Celles, 
Flobecq, Frasnes-lez-Buissenal, Lessines, Leuze, 
Pecq: Péruwelz, Quevaucamps, Taintignies, 
Templeuve. 

Groupe de Veroiers, - V ervicrs, Dnlhain, Herve, Spa, Stavelot.Theux, 
Vielsalm. 
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C. IJ'clwnge des t,Uégi·ammes par téléphone entre les bureau» télégt·ap!tiques 
et les abomiés des réseau» locaux (Service gratuit) 

g 
. :[ g Mouv1rnKl'IT 

GllOUl•ES OU RESEAUX. ~ fil f r. e~~ ,,.,, 1===========;=====11 ..=t~ r. ci: a 
(Pour la composition des groupes, voir p. 13-14) ~ ~ -;J i I Année fOOO Année 1908 Différences 

ê .: pom· 1909 
~ '"' 

1 Groupe de Bruxelles. . . . 23 38!,272 3i7,952 + 30,~20 

- J'Anvers. 7 592,875 t:iH,09-i + 17,881 

- d'Arlon • • 21 26,03-i :U,665 + t ,360 

- de Charlcroy • • • • 25 2:!6,926 217 ,1.104 + 0,022 

- de Chimay • • • • 4 il ,682 11,151 + 531 

- de Courlrai. • • • • • 11 62,501 53,173 + 9,328 

- Je Gand , • • 13 U0,610 13ï, 191 + U,-ilO 
- Je Landen • • • tlS ,t0,380 42,580 + ;;,809 

- de Liége , • • • • t7 164,0Hi rno,553 + 13,462 

- du littoral • • • • 13 128,30:S t23,3t6 + 5,049 

Réseau de Louvain • • • • • • i 28,3-i0 23,887 + 4,455 

- de l\Ialin~s . • • • • • • i 10,059 8,967 + 1,092 

Groupe de &Ions. • • • tt 73,1.181 7-i,97.& - 093 

- de Namur • • • • • Hl 68,820 6lJ,044 + 5,ï8;j 

- de Termonde • % 30,837 33,479 + G,358 
" 

- tie Tournai . • • • O 8ti,9.f2 78,14,i + 7,708 

- de Verviers. 7 93,ï2ä 88,576 + 5,U9 

TOTAtJX, 108 ~.i03,382 l 2,056,1.iS0 + 136,832 
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D. Déoeloppemeïü du réseau téléphonique 

A. - l'lll!I exelu,d'femen& télt'óphonlqtte• 

Téléphonie locale: 

l
' Fils aériens. 

Fils des raccordements aur réseaux 
el des circuits reliant les réseaux - sous-fluviaux. 
d'un même groupe 

- souterrains. . 

Tola! pour la téléphonie locale •• 

Têténhonie à gramle distance interne el internntumale : 

fils des circuits servant 

ooit à la Wé11honie à grancfo distance 
interne seulement, soit à la télé­ 
phonie à r,ran,le uistence interne 
et à la téléphonie tnternauonate . 

exclusivement á la téléphonie inter­ 
nationale (sections belges). • . • 

Tou 1. pour la téléphonie interurbaine el in lernalionale •• 

Installations téléphoniques diverses indépendantes des réseaux 
ou groupes • • . • . • •••••••... , , •. 

TOTAL des fils exclusivement téléphoniques • • 

B. - 1-'1111 CélégrnpblcJIICfJ 

Fils télégraphiques approprlês à la correspondance téléphonique 
d'après Ir 1yi,l.ême Van Rysselberghe et reliant les réseaux 
téléphoniques d'un même groupe. . • • • • . • •..•• 

fils télégraphiques pourvus dudit système et servant, soit à la 
Wé11honie à r,rancle dlstance interne seulement, soit à la 
téléphonle à grande distance in Lerne el à la téléphonie inter­ 
nationale. • 

Tow, des fils télégraphlques , .. 

Touux 0li1'tU0X •••• 

, SITUATION AU 31 DÉCEMBRE DIVfÉCKNCKS 

1 

pollr 

i9l\9 1008 i!JOO 

Kilom.tros Kllomt1, •• Kllo~tres 

98,501 03, 15[ + 5,4-10 

:!,a ~8 + C)- _.> 

01,815 80,312 + 11,501 

190,655 1ï3,69I + 16,06-l 

13,865 13,06.i + 801 

(l) 5,5Sl (1) 5,':!42 + 33!1 

f9,,H6 18,300 + i,UO 

; 
(2) 5,523 5,366 + 1:S7 

21ä,6H [97,563 + 18,261 

100 109 , 

6,773 6,808 - u;; 

6,88! 7,007 - 1 "'' _,, 

222,506 201,370 + 18,130 

( 11 Y compris 1711 kilomètres de fils des cd bles sous-marins 1crrnn1 il lo tëlénhonie entre id Bclslquc ~, l'Anglclcrrc. 
(2) Sous celle ruln-iqur ne sont pas compris 619 kllcmètrcs de fils conduetcnrs télëphonlques dent l'entrctlen est 

effectué par l'administration des télégraphes, mnls qui appartiennent à d'autres administrations. 
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E. DIVERS 

/Jlic1·oplwnes. - Au 5f décembre !909, le nombre des transmetteurs 
microphoniques utilisés dans les diverses installations téléphoniques de 
l'État était de 44,5f8. 

/Jbonnements aux communications télépho1iiques du public avec les services 
établis dans les stations de chemins de fer (arrêté royal du 50 juillet i89i). 
- Au äi décembre !909, on comptait ~ abonnés aux communications télé­ 
phoniques du public avec les services établis dans les stations de chemins 
de fer. 

Abonnement8 au seroiee interurbain, - A la 'même date, les séances 
d'abonnement au service téléphonique interurbain comportaient quotidien­ 
nement une durée de 2~ heures ö minutes, réparties entre 82 abonnés. 

Abonnements au service téléphoniqlle international.-Les séances d'abon­ 
nement au service téléphonique franco-belge étaient au nombre de 24, 
comportant quotidiennement une durée de 5 heures 27 minutes, réparties 
entre H abonnés; dans les relations avec le grand-duché de Luxembourg, 
il y avait f abonné disposant de deux séances de 6 minutes et, dans les rela ... 
tions avec la Grande-Bretagne, ! abonné utilisant une séance de 6 minutes. 

Bureaux disposant d'installations télépltoniques pou1· la tnmsmission dea 
dépêches à des bureaux télég1·aphiques voisins. - Au 5! décembre 1909, il 
existait 64 bureaux pourvus d'appareils téléphoniques pour la transmission 
verbale des dépêches au réseau télégraphique. Parmi ces bureaux, il en est 
deux qui reçoivent, en outre, des télégrammes par la même voie. Dans quel­ 
ques cas, le reliement téléphonique ne sert qu'aceessoirement ~ l'échange 
des télégrammes, le bureau disposant d'appareils télégraphiques qui sont 
utilisés aux heures principales de la journée. ' 

Raccordements téléphoniques privés au réseau télégraphique de l'État 
(an·êlé royal du 6 novembre !882). - Au 5f décembre -1909, 28 établisse­ 
ments privés étaient raccordés téléphoniquement à des bureaux télégra­ 
phiques. 

--- 
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TÉLIÎGRAPIIES ET TÜÉl'HONES 

1. 

Le personnel se composait, au 51 décembre !909, de 4,406 agents, 
répartis comme il suit : 

Jo Fonctionnaires cl employés, y compris les 
commis d'ord. e, les auxiliaires, les chefs­ 
racleurs cl les facteurs. _ •• - •••• 

2° Personnel su hal terne ( 1) : geus de serv icc, 
ouvriers, ouvriers provisoires et ouvrières. 

Totaux •• - ... 

Pour mémoire : 

Agents des chemins de for, des postes, des 
ponts et chaussées, etc., qui prêtent leur 
concours au service télégraphique et au 
service téléphonique • _ _ _ .•• _ • 

En 1900 lsn 1001!1 Di ffirenee pour 190~ 

1 
SEXll SF.XE SE.\!, 

111m11lin 1 fémini11 mmulin I fóminin maseulin j féminin 

1,923 489 1,913 466 + 10 + 93 1 

- 51 
1,920 74 ·l,872 79 + 48 - 

3,843 563 3,;85 öI5 + 58 + f8 

- -------- ----- - ---------------- .. -----.. ...........•.•• 
4,406 4,330 + 'i6 

' 
5,24~ 2î7 5,106 26} + 135 + 13 ~- ------.,--.-__ -- ______ .__......_____ 

5,518 5,3ï0 + ns 

(11 Non compris 1<1S agents qui portent les télégrammes à domicile. 
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11. 

§ 1. - HECEl'TES 

Les recettes effectuées, en 190!:>i s'élèvent à : 

a) Pour Ic télégraphe 
b) Pour le téléphone. 

Total. 

. . fr. ~19J7,249.12 
. fr. 10,553,700.ü7 

• • fr, 16l290,9-49,69 
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§ 2. - DÉPENSES 

A. Dépenses ordinaires. - Les dépenses ordinaires effectuées par les 
services des télégraphes et des téléphones, pendant l'année f 909, sont 
indiquées au tableau ci-après : 

[,n~cm ·1· DÉSIGXATION DES SERVICES ET DE L'OBJET DES DÉPENSES 
;l"I; BliDGET 

MONT!NT DRS DÉmm 
( 1) 

41 

, .. . ,;, 

-i6 

31 

Télégraphes et téléphones 

Traitements cl indemnités des fonctionnaires ei employés. 

Salaires des agents payés à la tâche, à la journée ou par mois 

Entretien des lignes et des bureaux; ïournitures diverses •• 

Indemnités résultant de l'exploltatlon des services télégraphique et 
téléphonique (accidents aux: personnes, dommages causés aux: 
propriétés, vols de matériel, etc.) • • • • 

ParL d'intervention dans les frais du bureau international de Berne 

Quote-part de la Belgique dans les (ruis d'entretien et de renouvel­ 
• iement des câbles lélégrapbiques sous marin? angio-belges. • . 

Services commtms mw; adminiJlralions des postes, de« télégraphes 
et télépho11es 

Traitements et indemnités des fonctionnaires et 
employés 

Quote-part de 
Salaires des agents payés à Ja tàcae, à la journée I'admtnistratlon 

ou par mois des telegrapbes 
et des télépho- 

.\laláriel, machines, outils, approvisionnement nes (2). 
de papiers, d'encre, etc., pour la fabrication 
des timbres, etc. 

rotai des dépenses ordioaircs. • fr. 

5,8!.t,420 » 

2, l6Ô,000 • 

922,000 • 

12,600 » 

3,900 » 

,I0,020 » 

3öl ,555 50 

9,2!H,49:5 50 (t) 

( i) Les chiffres des dépenses sont approximatifs. 
(2) Celle quote-part représente 45 p.c. du total des dépenses imputées sur les articles 5 f, 

52 el 55, dépenses s'élevant respectivement à : 
Fr. 165,21)0 )) 

li 253,1500 1) 

li 540,000 li - Total. fr. 756,790 n 
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B. Dépense« en prestations. - Dans l'établissement des frais d'exploitation 
des services télégraphique et téléphonique, il y a lieu de tenir compte des 
dépenses suivantes qui ont été supportées en t909 par d'autres services du 
département des chemins de fer, postes et télégraphes : 

1° Part dans les frais généraux du département . . . fr. 
2° Locaux fournis par les chemins de fer de l'État: dépense 

évaluée approximativement sous forme de loyers . . . 
5° Éclairage payé par les chemins de fer de l'État . 
-4° Transports effectués gratuitement par ces chemins 

de fer . . . . . . . . . . . • 
5° Coopération du personnel des chemins de fer de l'État à 

la transmission des correspondances privées 
6° Même coopération pour les télégrammes de service (2j. 

f f 2.2IO 

63,mSO 
~2,294 

6'!0,ä84 

109. ~67 (J) 
595.650 (1) 

Total des dépenses en prestations . . Fr. i ,321,fS3~ 

C. Dé11enses de premier établis1eme12t. - Les frais de premier établisse­ 
ment des lignes, des appareils télégraphiques et téléphoniques, des locaux et 
du mobilier, de même que les dépenses occasionnées par les extensions suc­ 
cessives apportées aux installations et à l'équipement des bureaux, s'éta­ 
blissent comme il suil à la date du 51 décembre !909: 

1° Crédits inscrits au budget extraordinaire pour les 
dépenses de premier établissement et d'extension des ser­ 
vices télégraphique et téléphonique • fr. 68,5:24,639.48 

A déduire : le montant des crédits 
alloués pour des travaux non exécutés au 
5{ décembre i 909 . . . . . . ·. . 6,419,443 .4;> 

Il reste. . • Fr. 61,90f$,!96.03 

2° Montant du capital représentant les diverses rentes à 
payer aux ex-concessionnaires des réseaux téléphoniques 
repris par l'État ( dépense supportée par le budget de la 
<lette publique) . . . . . . . fr. H,450,1>82.:H 

5° Frais généraux. d'administration afférents aux travaux 
de premier établissement et d'extension (3). . • . . fr. 6,027,01 [Ufö 

Total des dépenses de premier établissement au 51 dé- 
cembre 1909 . . . . . . • . . . . . Fr. 79,562,793.82 

(i) Somme calculée d'après un coefficient d'évaluation obtenu ensuite d'une revision 
récente du prix: de redent des différentes catéguries de télégrammes. 
(~) On fail entrer en ligne de compte les frais de la main-d'œuvre fournie par les che­ 

mins de fer de l'Ittat, pour la transmission des télégrammes de leur prop1·e exploitation, 
parce que ces frais doivent figurer dans l'évaluation du prix de revient de toutes Jes 
transmissions effectuées par le service du télégraphe. 

(3) La pins grande partie de ces frais se compose de dépenses liquidées sur les fonds 
du budget ordinaire; l'antre partie comprend des frais supportés par d'autres administra­ 
tions pour des locaux occupés en commun, etc. 
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Le tableau annexe VH (p. C/5~), donne la répartition détaillée de ces 
dépenses par catégories d'installations : lignes, appareils, locaux, mobi­ 
lier, etc. 

§ 5. - Co.MPAUAISON ENTRE us 1\ECETTES Er LES Dl!;PENSES 

Les dépenses ordinaires et les dépenses en prestations peuvent être consi­ 
dérées comme représentant très approximativement l'ensemble des frais 
d'administration, de surveillance, de rnain-d'œuvre, de matériel et d'entre­ 
tien, au moyen desquels l'adminisll:ation des télégraphes et des téléphones a 
pourvu, en 1.909, aux correspondances privées télégraphiques et télépho­ 
niques, à la correspondance' de service des chemins de fer de l'État, de la 
poste, des télégraphes et de la marine, de même qu'à la transmission et à 
la réception de, f 50,860 télégrammes pour le service des chemins de fer 
concédés. 
En faisant abstraction des charges financières résultant des dépenses de 

premier établissement, la comparaison entre les recettes et les dépenses 
s'établit comme il suit pour l'année f 909 : 
Recettes des télégraphes et des téléphones . 
Dépenses ordinaires et dépenses en prestations 

. . fr . 
. fr. 

16,290,949.69 
1016i6,050.f50 

Excédent de recettes. . . Fr. ~,674,919.19 

-♦- 



ANNEXES 
DE LA PA.Rl1IE C. 
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I. - Répartition, par pays tf échange, des correspondances télégraphiques internationales 
- Comparaison des années 1909 et ! 908 

Á. - Correapondanees All ,Iépnrt et i& l'arrivée 

i "OMBRE DES TWCRAIIIIIES RECETTE AU PROFIT OU RESEAU BELGE. PRODUIT MOHN 
REl,.-1.TIO!f8 par télég..-amme 

deb. lsn 19091 Ea 19091 

Eo 1909 En 1008 
différence 

En 1908 
diITérme 

P.n !00? Kn 100 UEl,GIQUE AVEC LES PAYS propor• En 1900 proper- 
tionnelle lionncllc 

0/0 0/0 

1 Allemagne. . . . . . . 8,5,558 !!30,8~5 + 5.58 629,700 75 605,091 88 + ,i.08 0.7-193 (.).7283 

France ........ 850,208 793,715 -!- 4.61 586, 19-i 93 557,809 71 + G.Oï o.rnGo 0.7029 
Gr;rnde-Bretagne. . . . (H7,~34 58:i,5i.J +10.5ï 6ï5,35~ 16 GU,794 fü) + 9.8:i 1.0,134 1.0503 

Luxembourg (Gran1l-D11- 
ché de} •.•.••• 26,731 2:;,045 + 4.25 14,84{ 18 14,605 67 + 1.65 0.5555 0.561.Jä 

Pays-Bas .•.••.• 421. 0,1 40-l,842 + 11.0I 240,358 95 232,575 5:2 + 3.;55 0.5ï08 0.5ï4S 

A ui riche el Hongrie . . 80,182 71,113 +12.,5 77,:i51 91 Oï,250 813 +1G.:il O.!JGH 0.ll-H>8 
1 

Bulgarie .••.... 13,700 12,,11;:; +fl.09 11 .~;JI) 51 10,081 93 + U.20 0.8355 0.81:?2 

Danemark ••..•.• 20,161 10,131 +2us lï,{18~ 88 H 001 38 + 2ï 02 0.8\J?JO 0.Si5!\ 

Espagne •..••..• 40.ri8-' ,i2,289 +10.10 41,.no 52 50,158 43 + !i 97 0 .8\JIJ.i 0 IJ2ti5 C, 
C. 
0 Grèce el îles. . . . . . 7,415 7,2GO + 2 05 :.;, 159 20 -1,682 ~8 + 10.10 0.0058 0.6444 •.. ,:, 
'4 :... Halie. . • • • • . • • 80,020 75,225 + 7.58 82,590 96 74,500 50 + 11.02 1.0206 0.0800 
"' 'O Norvège ••••..•. 0.7870 il,-403 21,475 + 8 08 18,:"!6! 28 tG,002 76 + 8.00 0.780-l 

Portugal . • • . . •• li ,586 t~, ï65 +10.28 u,;-;21 10 13,597 45 + r• -- 0.8°Ht 0.8625 ;),,)/ 

Roumanie ...•..• -17,016 .fä,092 + 2 90 -12,329 41 -12,476 05 - 0.35 0.900;5 0.0206 
Russie • • • • . . • . 152,059 102,895 +28.52 114,5,f.0 24 89,899 08 + 2ï .41 0.80ï;:J 0.8i37 
Serbie •.•...• , 2,401 3.0-18 -19.26 2,400 68 s, 11; o;-; - 2U4 o. 9iöt:i 1, 0-~25 
Suède .•.•...•• '22,ts66 21,306 -1- 5.6'2 21,050 72 20,264 53 + 3.88 0.9329 0.948( 

Suisse .•••••.•• tl5,408 5G,4i3 +12 44 51,624 98 44.356 85 + t6 3!) o.s1;:;o 0.7851; 

l Turquie d'Europe .•. 12,8~8 1 t ,801 + 8 ro 0,850 60 8, 20!! .rn l + , s .rn 0 7665 O.i053 
1 ' Aulrrs pays d'Europe •• 1,257 1,165 + 6.18 94i. 68 929 20 -1- 1.67 0.765i O.i070 l t,,~ _ "o;.. •• ""' Amérique bri- •.. 

e tannique. , . 93,367 "·"'(+ '·"! 90,272 88 81,,Hi4 47 -f- 10.RI 0.94-19 0.9119 z 
::, 

"" Mexir1ue •• , . 2,4ï9 2,216 

~Ji j Cuba •.••. 1,435 f i ~G) 1 1 
c., 'il-(+~!0.51! ::, ;:.:: 2,0!ltî 25 1,578 0!) + 5':"!.72 0,0528 0.9:2!17 .!': E ~ ( Au Ires 'p:iys • . ï6.J tî06 -t 

24,5841 

E ' ~ Argenl i ne (Ilépu- 
~ blique) ••• 26,430 .._, 

6,06.l j -0 Brésil. •••• 7 ,00-l 
::, 

' fi) 
Chili .• f ,250 ::, .. ll0J )+H.OG > 1Ji,O.f8 83 4G,.W5 21 + 24 10 t.53:?2 1. 3il3 

"" i.seo' Uruguay .••• t ,88:! 
; Aulres pays •• t .ess OH ' A reporter .• 3,508,056 3,209,48i 12,808, "' " 2,604,0W 83 
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.. -·-·-· --- .. ·-- ·~-- ™ . ··----- --··---- 

NOIBRE DES TtlEGRlH(S REC[llE au PROFIT DU RtSEAU BELGE P~OOUIT IIIDHN 
11•;1 •. 4. T 10,'l'Jl!l p"r ti1:1,·•grarnme 

de la l lfo 1909, 1 En J'/09, 

En 1000 
d,fmnct dillùrnce 

1 
JsELGIQUE AVEC LES PHS En 1908 prop<>r• En !00!) En i!J08 1•ropor- Kn 1909 F.n1nos 

, tlonntll~ tlonneue 
1 o:o . 0/0 ' 

1 llt·porl ••• 
1 '·""'·o"61 ,,,.,,m 1 1 ',808, "' ~, 1 

2,60-i,015 as 

1 Algérie-Tunisie. • • . . !),ï10 9,538 

) Afri1111c ,lu Suil britan- 
ni1111e. • •••••• 3,SW 3.128 

~ Congo hel ge. • • • . • 412 301 Ç" 

~ +;;.u 2,,20.1 6il 2:5.01i0 i4 + -,: Égypte •••••••• !),O;, o,us :; 10 0.9051 0.90611 

"' ~ Iles Canaries, • . • • . 1, 11:, ï69 

Maroc ..•••..•. t,:Ht l ,IO:, 
• Au Ires pays. • . • • • 1,,65 1,4321 1 

1 
Cbine •••••••.• 2,003 s.sss 
lndes britnnniques et 1 

-~ Ceylan ••..•.. !) crr· 6, i:!iJ , ~.>il ~. ) lapon ••••••.•• 2,125 t ,60:;1 
,-1-1:;.8{} 23,580 70 21.0iï,25 + 8.82 O.ï931 0 8J42 

~ 
Turquie d'Asie ••••• 15,:rn 12,05:! 

1 

Autres p·.ys •••.•. 2,{11 2,,HO 

-i, 180 
1 1 

1 . l .,., .. ,;, . . . . . . . .. ,;, ( l 
~ Indes néerlandaises .•. 017 658 +u 11 7,461 ~2 7,168 02 + 4.08 1. 2;,33 1.5:;93 

""" Aulres pays .•••.. 0-H 762 
1 

;;,525,8:i6 I + ï.50 ---- --- -- 
Tonvx ... 3,570,653 2 81i3,31:8 03 2,fö;i,892 7,i + 7.8t 0.8019 0.7986 

1 

D. - Corre•a,ou,1ant!e8 èö lran,.U 

.. ·- 

IIOMBRE DES ThtGRAIIIIIES RECETTE AU PROFIT DU RtSEAU B[LCE PRODUIT l'IIOHN 

TIIAL'iSIT, PAR 1,A BELGIQUE 
par lólêgrammo 

t:n J90'J, Y.n 1909, 

REl,,I TI01'8 
difüence dilf~rence 

En UlOO .En tll08 propor• En 1000 Eu 1008 proper- f!n 1909 Kn 1908 
tionnelle lionncllc 

0/0 o;o 

1 
-lG-i,251 331,715 +30.95 318,559 75 ~33,4,fä 66 + se.re 0.6862 0.7058 An{llo-alleman!les (t) ...•. 

Franco-néerlandaises (2) • . . 2:U,060 22i .~1;7 - t.22 84,Mö 22 82,616 12 + 1.75 0.3741 0,3632 

Autres 'Ille les deux préeéden- 
1:5,35i tl, 100 +l0.24 7,3-lll 83 G,,!:!ü 43 + 14,:59 o. 550! 0.5i58 (CS (3). • • • • • • • • • · 

----- --- --- 
Tornx ... 702,265 570,351 +23,12 400,1)82 78 322,-187 21 + 27.12 0,8838 0.56:H- 

(1) Y compris tics téléi;rnmmcs otiJ<lnnirr~ 011 en deslinntlon des rays au delà, cl f(Ui ont cmpruuté lts lignes nngle-allemamlcs . cotres­ 
pondanecs échani;frs enr-e l'Amériqnr d l'Allcmngne, l'A11glelcrrc cl l'Autriche, la Sulssc cl l'Anglrlcrrc, etc. 

121 Y comprts des lélt!i:rnmmcs échangéa en rrc ln Nêcrlomlc, d'une pnrt, l'Algérie, l'füpaljnc, ln Grèce, l'Amérl1p1c, etc ., ,l'nu11·c potl. 
(3) Corrcspondoncts écli~ngécs entre Ic l,uumbourg d'une 1•or1, IC$ J'oys•Bas et l'Angleterre d'autre pnrl; entre la France et l'Alle­ 

magne, cie. 
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Il. - Renseùpiements divers concernant les con·espondances télé9nt­ 
phiques. - Comparaison des années 1909 et 1908 

('ora·~"l'ondnHeeM prhée11 

Classificallou des télégram­ 
mes par rapport aux délais 
entre l'heure de dé1 ót et 
l'heure d'arrivée au bu­ 
reau de destinatton : Pro­ 
portion pour cent des télé­ 
grammes trunsmis duns un 
délai de 

4 à n minutes 

~6 il 30 

31 à .rn 
.rn A 60 

plus d'une heure 

) 

Télégrammes ordinulres .. 
Classi flcation des télégram- 

mes par eatégorle : Pro- - urgents .... 
port ion pour cent des 

- spéciaux (1) 

Ctassiûcauon des télégrarn­ 
mes par rapport à leur 
objet: Proportion pour een l 
des 

Classification des télégram­ 
mes par rapport au nombre 
de mots : Proportion pour 
cent des télégrammes de 

Dépêches d'Êlat . 

Nouvelles de bourse . 

Transactions commerciales cl in- 
dustrielles • . . . . ..... 

Correspondances de journaux . 

Affaires privées ....•...• 

! à to mots. 
Il à 15 

IG à 20 

2-1 à JO 

31 à ,i0 

41 à 50 

Pius de 50 mols . . . . . 

Nombre do mols, en moyenne, par télégramme .••....•.. 

t909 1 1968 1 
1 
i 

Relalfons intéeieures 
1 îG.32 13.15 

'lO.~~ 22.03 

2.93 J.96 

O.H 0.56 

0.09 0.30 

UEI.ATIONS 
1 
i 

. I' . ! i,luulit- 1 · I' . 1 i■ltrulit· 11 trie.in ■alu II rr1taru ■atu 

89,:H S6.0!l S9.:t'2 S6.î8 

0.02 1.91 Lfl Lî5 

9.î-i H.00 9.Gï If .-t'i 

i 
'.LO~ 0.j8 L::Sï o.~~ ! 

i 
U!ó 5.8. ~-15 7.10 j 

l 
~3-1-~ 69.Î,i -iii.59 G!U!ll 

0.36 o.so o.u 0.90 ! 

51 .60 -IS. 18 1 
'lJ.H ss.or 1 

t3.38 5L7î O.M 1;5.tQ 

57 .-Hl '2~-!13 5:S.90 '!5.1~ 

f.1.'?G 10.80 is.s« 40.îJ 

S.îO 6.t 1 !),66 6, 18 

I.~!) 1. -~ t 1.57 l .4S 

0 35 0.50 0,\1 0.17 

o.sr O.lS o.~2 0.60 

15.'23 I 11 ,7-t ·HU9' -11.'iG I 
(1) Télégramrnes o\'CC nçu de ,lépól, lélr's1·om111rs J'f.lol, lélt'gtamh1rs•lnamlnC~ cl Célrgtnnuncs avec opér:ilions 

uccessoires. 



III. - Tableau indiquant, pom· chaque g1·oupe téléphoniquP,: (0 le nombre 
des abonnements au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 5° le 
mouvement de la t,jléphonie locale a1t départ, en dehors du régime des 
abonnements; 4° le mouvement de la téléphonie interurbaine intérieure au 
départ; r5° le mouvement de la télé phonie internationale (départ et arrivée). 
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III. Tableau indiquant, pom· chaque groupe téléphonioue : 1° le nombre des abonnements 
locale au départ, en dehors du regime dés abonnements , 4° le mouvement de la 
nationale (départ el an·ivée). 

GHOUPES ET RÉSEAUX 
C 

(Pour Ja composition des groupes, votr p. H) 

ABONNgMENTS 

ANNUF.LS triennnn S!o.~JliS'flllELS TOTAUX 

BUREAUX PUIJLIC!-, 

Groupe ue Bl'llxelles 

tl'Ao,·ers 

d'Arlon . 

ile Charleroy 

lie Chimay • 

ile Courtra! 

de Gand. 

de Landen . 

de Liége 

du lilloral 

lléseau 11!, Louvain . 

de l\lalines 

Groupe de Mons. 

de Namur 

- de 'l'errnoude 

de Tournai 

- de Yerviers . 

» 112,107 

4-,643I 225 

81 6141 » 

2,123 

21 874 

» 1 ~.207 

!Oï 

150 

21 467 

211 l ,50fî 

2081 » 

1,u1;, • 

0 

201 1 ,55i 

61 101 

i, 2751 sae 

55 

2-i 

20!1 l1:2,325IIO,IW'I+ 1,2861 .u 

10 1 .i,9.121 4,6551+ 50lll 20 

4 

6':U.I ~511+ 

2.1361 1,9ts5I+ 

137 1541-j- 

8801 787I+ 93 

47.&I 3911+ 

96 1 4,1401 3,8011+ 3.&81 t9 

5 

7 

t , ts811 1 , ,i65I+ 

i15 

20:l 

1,051 

1971+ 

moi+ 

1961+ 

9321+ 

54 1 1.tH9I 1,415ol+ 

!l3 

183 

851 11 

116 

17 

7 

10 r , ,1tiül 1,0731+ s3 

58 r 1,59511.2021+ 1s3 

6 

9H 

(19 

-i 

15 

8 

16 

18 

3 

1 

8 

7 

10 

8 

8 

---,---■---•--- •---■---•---■----•·---,---•--- 

Tntaux .•• 1 6,02~122,ltOI 6/2ti31 85 1 681 l35,152l3t.81Hlt 3,2601 201 

40 1+ 4 

t3 1+ 2 

8 

fä 1+ 1 

9 1+ 2 

18 1+ 1 

2 H- 1 

s 

7 

IO 

8 

7 H- 1 

189 1-1- 12 
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au service local; 2° le nombre des bureaux publics; 3° le mouvement de la télépltonie 
télépltonie interurbaine intérieure au départ; 5° le mouoement de la téléphonie inter- 

SEHVIŒ INTEBNATION,\L 1 1 1 1 C • r . 1 1 . 1 l:0Ulu,untca,1011., a ,axe ~lolue i COHllVl'IICATIOIIS T .lXf.r.S A \'IS H:ÜPIIO:'IIQVY.S emmunu:a lOQI 11 laie p e111e ,\ VIS TÈLtl'llOl'IIQUlS au départ •• 1,. l'arrivée 

SEIWICE LOCAL 

••• 
1909 

SERVICI-; JN l'EIIIJRHAIN 

f.o 

uo9 l 19oa 
f 

Uilf'irmu 

1909 
Ku 1909 

Dilfirtnces 
.,, 
HI09 

~u 1909 1 Ku 1908 
Oifüenrn 

en 

1 009 

~n 1909 
\ Oilférmes 

Ku 1908

1 

en 
1900 

-i8,99-lf-lG,ll:!3f+ '!,9ilf-1,'.)0lft, 71J3f+1 ,ä08I 364,7HI 525,2801+ 41,497!1 3,5281 2,80i>I-/- 6651 U;S, t35jl2l.627l-j-23,506 

15,7:'i3fff,7sïf+ s,0,1.11 :5261 ~-'-'I+ S:!I rno,u,31 tï0,31161+ 19,7071 7661 6-föl+ 12s1145,367jBi.~u1+21,095 

no, 

351 

188 

8991+ ü~I 53!ll .rnot+ ni 1:i,:'>Oïl 12. w1+ -t, WOi 3551 sui+ 291 3, :os1 3,2381+ 470 

ü,51-JI 6,~351+ m111,3:!6j1,24!1+ s:s1101,.1551 tH,:;101+ 1,15911,00.tl 0111+ 031 u,83il 1;;,,.m1+ 1,oss 

66, - 

8,W:ij 7,:i'.!51+ l,2ï~ 

~Oïl+ 

195,- 

tOI 551 O:!,- 

7 

10 

3911+ 

IO 

2,5391 2,11s1+ 2:!II sso1 5301 » 

1,;;so1 1,1:?1!+ 4221 1001 10GI+ 

7 r;_n1 

1,ll6:!i 1,61:?I+ 1001 ,;os1 .io~1+ .101 .'ii..i-161 2s,o,101+ :J,.toof !'!001 .f111+ 351 o,rn:s1 7,U81+ 2,011 

,i,9~81 r,,.ml+ 5011 5831 6091- 2(ll s1,0111 ,2,2o"o1+ s,S08l t,1021 8651+ 2:;ïl 1;:;,so51 H,46.i.l+ 2,.101 

1,0071 1 ,:5Hl-1- 2551 7001 5361+ 2501 20,9791 2:!,3JOI+ 4,6591 -i82j 41,il+ 68 

521 I00,ll66 

s,n11 -l,0151- 381 8411 7981+ 431 1,,0021 ït ,1s21+ 6,.1201 1.i1 

l:i/H8 

8,736 

5,0401+ 

81. 5:101+ 13, 15,I 1, 29s 

1221 115 

1,334 

l ,0Bï 

8:ïl+ so 

:--011+ 491 

1351+ 

881- 

65 

7 

--,--, 1-1 ·•-1--1---, 1 1--1--1-- 

I'""· ;s,l"·"'i 1-10, "'l' '·';'1'•""1 +'•'°'Jl.193, 71911,011,0061 + '"•"'I"• 1111 m, ,211+2,s,o 

1,2:;s1 1.uo1+ 

609 

700 

5511+ 

,iGII+ 

89 

1,9131 1,0041+ 909 

19,3-1-7) l(l,5321+ 3,011:i 

0051+ l5DI 0,9231 8,0561+ 1,867 

58 

250 

3,188I 3,03!1+ föïl 7951 :;011+ 2021 38,0171 56,8231+ 1,79-il 6071 ~i05I+ 1021 4,7041 .J,ll491+ H~ 

.i1,2011 43,10;;1+ 3,.it.JI 1101 0121+ 081 2,5111 2,2011+ 226 

~, 19, 15-il 16, 1311+ 5,0231 4o8j 2661+ 1.t.21 3,os11 2,2n1+ eoa 

2,rns11,952I+ :1.u1 S~ïl 7!111+ :-i61 3ï,660l ;,;34211+ 4/!551 0011 7561+ UGI 12,0,21 rn,2851+ 2,38\l 

31 S4,1>99l 32,Sùil+ 1,;981 :l1i21 3tll- 591 !B,4851 H,441j+ 1,0,H 

----,-~--- 

404. D:H/343,5931+ 61,531 
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IV. - Tableau. récapitulatif et comparatif du mouvemmt el de la recette, pa1· pays m relation, pendant les années 1909 f't tnO8 

l - .. -·- -·- - . ·- -·· 
l i\lOU\'EMENT DES COMMUNICATIONS MONT,\NT DES PARTS BELGES PARTS BEI.GES PARTS TOTALES DE L•tTAT llELGF. 

1 

PAYS A TA.XE PLSl~E PRO\'f.llAIIT nss, .lfflll'l.\lillKNTS 

Ill 
DlFFÉnEIICE• DIFFtll611CR~ 4°'"" nlfPillli!'ICRS nl.-PÈllli?l'CHS 

RF.L.-t.TH):"li f.11' 190!) BN 1908 811 li:'! 1!100 Ell- !008 on Oll Il!\ 1009 ~N !OOR Cl\ 

1909 1901) 1909 !009 

France .•.•• 201,196 li0.i29 I+ 30,.t(li 320. 32,~ 40 21H,flHG i!} +!>1i,3:?i 0;.l 10,,1-10 GO ~1,030 ) - ., ,580 -iü ;;;rn,;o:, • 286,0~G iiî +:io, ~38 25 

Allemagne ... J02,i91$ 84,683 + 18,ll:? 20:!,869 Pi:> 161,798 8.l +,il,Oii Il- • , ~ !02,8tl!l \);:i 101, ill8 8-l +i1 ,071 11 

Angleterre . . . 19,656 l~.OiJ~ + 3,081 1:54,00:? iiû 10;;;,s.rn 1iO +S0,816 • ,3, :!-IO " .l,OM • - ~10 • 1;,;,902 iso IOï,890 $0 +:so,006 1 

1 75,840 6ï ,688 + 8,152 i37,21~85 l ii, 161 +20,005 85 13i 21.1- 85 1 li, !Gl +20,053 85 Holi.inde. • . . » 1 J » • 

1 Gran1l,flnr.hé tic i'>,4iii 4,1>38 + 019 i, 104 135 ;j, i63 .fö + l ,3J1 20 86~ , 86-\. , n ï, !lGS es 6,027 ,fä + 1,3-1-1 20 
Luxembourg. 

! 

1 
1 Toraux .. 4Q.1,924 343,593 + 61,351 80:!,i76 5;i 653,566 ;H +HS,60\) 81 20,544 60 ~t>. 994 , - 5,sr.0 .rn 8-!2.,20 OB 679,510 5-4- · +l-'3,210 -~l 
1 

" 1 
' 1 

,,....._ 

~l 1 o n 
'-' 



Y. - Tubleau comparatif', par réseau ou yroupe, des recettes et parts 
téléphoniques belges encaissé,,.~ pendant les années 1909 et 1908 
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V. - Tableau comparati], pa1· réseau ou 91·rmpe, des 

OB • .J l<"J'J:'S 

STATISTIQUE Bruxelles Anvers Arlon I· Charleroy Chimay Courtrai Gaud Landen 

, l ... ,,., l ,Oî7 ) 81 rmj 154 75 351 50 15 75 120 ï5 UI! ï5 1~ ï5 
A vis 1!l 8 6\J9 i0 

61 ·1 118 50 5!1 05 I;; 50 tlï 25 t52 25 t;H ,1 lélé11ho11 iqurs • O 
üillérnuces -f- sn 50 + 20 50 -t- 16 25 + 19 (i5 - 1 75 + 12 50 - 3 :iO + 58 ï5 l ... ,,,, '·'"·"' .. 1,2ïs,5go 001 95,422 10 401,325 o;; 22,9!Jï 71 15!,os.1 sq 48:5.500 ;;o 82,8ïä 91 

~ i\hontll'mr.uts 11)08 t,047,61!2 03 1,352,064 8~ 101 , 156 00 -fil ,4-16 70 ~U,7ï6 76 Wi,3~ ï8 -iH,566 15 85,232 :jl 

3) IJiffërcnces -f-548,fj,ii 40 --ii;,48ö !)5 -5,713 [JIJ +rn,srn j:5 -1,7î0 05 + s.ns 03 -f-30, llH -H - ;;,;s Bo ~ / l "" "°" 12,71iï 7;:; 4,054 ~ 258 25 1,701 ï;i l.i J 484 50 i.sse 50 421 50 ~ Com~unica• 
11,864 ,5 3,014 ...• -~· t .635 50 lil 50 ,20 i;i 1,422 2ä 38.'> 50 ;, lions , 1008 • •• .>,> • 

Différences + 875 1 -f- 1 ,0.111 •+ 23 % + 08 25 - 2 50 + 57 75 + 15l '23 + 30 • 
\ ~;n 1000 ö80 53 80 • )) ) ) • -~ • ) cartes 

\ payantes ( ~ 1008 500 80 4(1 • r. • ~ • ,2 . 20 ) 

l)iftërr.nccs + 88 .U + .tg )) )) • • • - 38 ) - 20 • ! "" ,.,, 1,241 50 208 ro w; ;;o ;;52 .JO -10 25 l'iO 35 587 95 Hi9 20 Avb 
lél~phu11i1p1es , 1908 1,007 rs 226 55 11-i 40 310 3;i 30 25 164 85 505 25 IH 00 

IJilTérenccs + 235 !ïr:i + ,li 55 + 10 00 + 55 05 + JO J) '1" H so + s.1- 70 + ~H 30 )'!:. :;; 
fi11 l909 ID, ï40 50 1i,;oo 50 ·211s;; 1i50 2,732 50 4130 

c:: 

Al1onnr1m•nls ( • • • , • "' "' "' 1 . 1\J08 J,;, 147 71 13,ïü8 54 2,100 -420 'Z,811 25 srs "' )) ,. ) • • •... 
r. 
Oil Oifférenc•!S + 4,592 79 - 1,001 84 )) + 55 • • - 70 , - 78 75 + 515 • 0 ;; 

lin JD09 :5%,522 206,165 H,154- 50 l00,9JI 50 !i,518 50 55,585 se.eu M 29,lJH 50 "' • J • "' 
Com!llUIIÎC;J• 1 J) 1908 

CI) 

515,:H;; > 183,0~8 )l 1~,785 , 100,Slî fiO li,381 50 29,-IOO • îG,75~ 50 23,807 • uons · 
( IJiffércnces + 47.0ïO • -f-23, 11[i • +1 1 560 50 + 9,12-1 •+ l:i7 , + 3,88-1- • + 9,858 ) + :,,2;;7 !j{) 

., 
Aho1111r.mr.11ls \ 

En 1909 20;091 GO ' ' • ) • J50 • 1 ) ..• 
"' 1908 25,827 75 5W 112 50 1 
0 • » • ) > • s 

{ Dillércnces " - 5,735 Hi - 5 75 • J J J + 53i 50 • "' .. •... 
!:: 1 Eo 1909 5~-i,00() 35 30-UH3 70 2,9ti8 -10 JG,885 35 1,046 2ö 8,6;i8 90 20,101 ro 5,4/i\) 65 
"' Commur.ica- 1 HJOR r.., 

289, 2:l6 !);i 2i7 ,072 00 2,507 80 Hi,060 01) 086 8:i G,7!l8 fl:'i 15,älï 60 1,i-16 111 ;: ,. (IOIIS 1 
~ Différences + 05, 082 ,10 -f-;5ï, 840 80 + 500 00 + 1,2:i;; ;;o + 59 40 + 1,s60 o;; + -i,fi8ii 5(1 + 1,715 :;~ 

Communications 
.tu puhlic avec les\ 
services élahhs 

klans IP.s sla lions tie. 
chemins de fr1• 

i\bOl!III\IIIP.111.S illll 
service dei conunu­ 
nlcations j>P.rtn~- 

l
ncnLcs 1•11 dehors 
des vacations d,:~ 
:ln1r,·a11x centraux 
i 

Produits l 
extraordluaires 

Toùux 

En 1900 

• H/08 

Différences I+ 
Jill 1909 

» l!l08 

D1fft!re11ccs 1 + 
fü1 mon 
» ·1008 

} En i009 . . . fr. 

t )) 1008 .•.. fr. 

llil1ërc11ce:; . 

300 , 

100 , 

200 » 

lH\J 50 

040 501+ 

2.lï • 

58 • 

20! 27 

15i 0,l 

161 50 

58 •I+ 101 ::i0I+ 
0 25 

20 » 

U2 , 

H2 •I+ 

100 , 

IOO • 

10 > 

iO d+ 

17 10 

1 ts se 

7 00 

-i 70 

80 50 

llO • 

- 611 • 

15:! , 

us ~01+ 110 51l 1+ 132 , 

5i Si 1 • 

13 35 I 1 50 

UilTércnw 1- _ 2ïï :itf+ 13î_ 231- t •i+ ï t t 1---1+ :; 141+ i,1.521- t ,;n 

1,101,158 ,51,807,20897 113,:W.S os (l22.81ill OJ 20,ï,10 46 llfü,;;.t3 il 505,631 ~6 ll7,Uf5 51 

~,ti38,2-i!:i 74 l,ï90,4ffü,fö 110,988 04 ,m2.5~0 1!î 31,30ï 30 180,ï5! :U Ml,4!l-l Hl 109.936 !il 

-tlfl:l,913 01-/- ï,81:! til -;;,7a 90 +;;o,:i;;,:; 40 -1,;i()O 90 +11,589 ,li +5-1,13ï lô +ï.lJi!J 1 

Taux p.c. ,lrs iliff<'-rencc·s 011 12. 72 •/• I ou O 13 °/,, 1011 5.2;2 •r.; 011 ,;. Hi 0iol Uli 5 °/o 11111 8.07 .,. 1 011 10 .,. [ou u.u 0/o 
1 
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recettes et parts téléphoniques belge.<; encaissées pendant les années !909 et 1908 

HF.JIIIE.9.IJI e e C Gnou r E i;i (Pour la composition des groupes, r,oir fi 
13
_14) 

Liége 

1 
Littoral 1 Louvain I Malines 1 Mons 

! 
100 251 212 n~I ,1 î;jl • l HJ8 251 . , ' 08 ï/J 203 ,1, 75 , us i!5 

Namur I Termonde I Tournai 

87 );I 27 251 
26 50 

Verviers 
TOTAUX 

+ 10 501+ o ;5 • • 1+ 50 , ··t- 5 751+ o 75 + 
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VI. - Le tableau ci-dessous indique sommairement, pour 1909, tes résultats des comptes financiers 
de la téléphonie locale proprement dite 
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VIL - Tubleau áo111umt la 1·érwrtition des dépenses accumulées de premier 
étoblissrmrut et d'extension, par catéqorie« d'installations 

DÉSIGNUION DES INSTALLATIONS in ~t dicemtrt !901 en 1999 
(l) 

f 
1 aa 31 dèce111bre U09 

1 (IJ 

4° SertJice tt!légro.phique 

Lignes (supports, 61s ceuducteurs , acces­ 
soires] y comprls les câbles souter­ 
rains, Jes câbles sous-nuviaux et les 
câbles sous-marius . 

Appareils. de transmisston , piles et / 
acçe&so1 res , 

~ 

. ' 
5,33!1,{89 55 

Locaux 

llobilier . 

Totaux duf• • fr. 

2• Strvice téMpho11ique local 

Lignes . • 

Appareils 

Locaux 

llobilier • 

Totaux du 2•. . fr. 

30 Service lèlé1iho11ique à grnnde 
distance 

Lignes • 

Appareils. • 

Totaux du 3° . fr. 

Totaux des 'l• et 3°. . fr 

Totaux des l •, i• et 3•. • fr. 

4° Services télégraphique 
et lelépho11ique 

Approvisionnements en magasin età pied 
.i·œuvre . • 

Totaux gëuéraus . . Ir, 
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, l; f.hilîres définilifs. 
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MARINE. 

l. 

0 c118elgmm1ents gtné1•aux. 

§ fer. - MATÉRIEL, 

Le matériel flottant affecté aux divers services de la marine est indiqué 
ci-après : 

Bateaux à vapeur . . • • . • . 

Bateaux-pllotes, bateaux-phares et allèges 

Garde-pêche el navires-école . • . • • 

Emuaroations à vapeur ou avec moteur à essence 

TOTAUX. 

Canots. • . • • . 

Radeaux de sauvetage • 

DIFFÉRENCES 
Jilin 1809, l<'ln 1908. 

pour :ltt09. 

2i 23 + ~ 
35 33 + 2 

4 4 - 
,l 4 + 3 

67 6l + 6 

248 243 + ö 

l8 18 - 

§ 2. - PERSONNEL 

L'effectif du personnel comprenait : 
Différences 

Fin Hl09. Fin ~908. pour 1909, 

Fonctionnaires, employés et agents . . {,48! f,48{ + i 
.Messagers et gens de service . rn 1ö 
Ouvriers . . . . . . . 251 251 

-- ~., 

ÎOTAUJ. f ,728 {,727 + t 
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IJ. 

§ pr_ -- PAQUEBOTS ENTirn ÛSTENDE ET Douvuss. 

1• I'· 0• Le mouvement des passagers s'est élevé, en !9091 à rn9,·l91 unités, soit 
une augmentation de 5,615 unités sur Ic chiffre atteint l'année précédente. 

La plus-value se répartit sur la plupart des facteurs du trafic voyageurs. 
Il n'y a à signaler comme particularité que la dépression de 4,646 unités, 
accusée aux billets à prix réduits de 2mc classe, mais cette dépression est 
compensée par une augmentation presque équivalente (4,484 unités) des 
mêmes billets de J re classe. 

Le relevé des billets vendus accuse : 

En trafic angio-belge 
En trafic de transit 

1 t ~ ,84! passagers ; 
4:>15t.>0 passagers. 

En comparant ces chiffres à ceux de l'exercice précédent, on constate, en 
trafic angio-belge, une augmentation de 1,484 unités et, en trafic de transit, 
une plus-value de 2, ! 29 unités. 

Ainsi qu'il a été dit dans les précédents rapports, cette répartition, par 
trafic, n'est pas d'une exactitude rigoureuse, attendu qu'à défaut d'un moyen 
pratique de ventilation, il est forcément porté en compte au trafic angio­ 
belge une grande quantité de billets entre Ostende et Douvres délivrés à des 
voyageurs internationaux. porteurs de billets de transit du vercin ou 
d'agences de voyages. Quoi qu'il en soit, on peut raisonnablement conclure 
que les deux trafics suivent une marche ascendante proportionnelle à leur 
importance respective. 

11 a été délivré ~7 1992 billets de F" classe et 101,199 billets de 2me classe; 
mais comme il a, en outre, été distribué 7·1.970 suppléments pour passe1· de 
2me en 1rn classe, le nombre des passagers de fr0 classe s'est élevé, en réalité, 
à 129,962, et celui des passagers de 2me classe à 291229 seulement. 

La rrcdlc encaissée du chef du transport des voyageurs el des bagages a 
atteint fr. 1,207 .. 266. IO, en augmentation de fr. 5~,82'2. 7ö sur celle de 
l'année précédente. 

En cc qui concerne le trafic des colis postaux, des petits paquets et des 
colis de messagerie, il nous a procuré pour l'année 1909 une recette de 
fr. 289~9i0.!8, supérieure de fr. 12,640.!6 à celle de !908. 
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Les chiffres du mouvement et de la recette de 1909 présentent sur ceux de 
-1908 les différences suivantes: 

NATURE DES ENVOIS. 

MOUVEMENT. IŒCETTl:S 

,'(0)1 BRE 1,g COLI! l P,IIM 

en plw. , en molo,. 1 •n plw-1 en moins. 
en plus. 1 •11 moins. 

Colis I de 5 k1Jowamrncs et moins. 
postaux l de plus tie 5 à 5 kilogrammes. 

! 
tie 5 kil. et moins • . 

Exprès ile plus de 5 à rn kil . 

Petits } 1 1 ·' 10 1··1 paquets. • e p us ue ,a . . . 
J Grande vitesse. 

1 Tarif angle-hetge-sutsse. 

27, l:!7 

-t,851 

5\0 

îll 

81,581 

2,-H3 

i!). :?~~ 

2,133 

O,i8I 75 

:!.-125 sn 

216 8:! 

.J6ï öo 

2,085 05 

Jl résulte de cc tableau que l'ensemble du trafic des colis postaux el des 
colis cc petits paquets » continue à suivre une marche ascendante. 

La recette des colis de messagerie du service augln-belge-suisse a subi une 
diminution de fr. 2,08~.95, due aux. fluctuations ordinaires du trafic. 

Les transports d'équipages et de finances accusent respectivement des 
diminutions de fr. ·160.70 et 304. 

Quant aux transports de chevaux et de journaux, ils ont procuré des 
augmentations de recettes s'élevant à fr. 40. i~ et 5!t-.t>O. 

Les paquebots ont accompli c11 !909, entre Ostende et Douvres, 2, i02 
traversées dont la durée moyenne a été <le: 

5 heures 11 minutes pour Ic paquebot Princesse Élisabeth ; 
5 - 54 - pour les paquebots Princesse Clémentine) "1w·ie-lleu - 

riette, et Léopold li; 
5 - 29 - pour Ic paquebot Rapide; 
5 -- 41 - pour les paquebots type Princesse Henriette; 
5 - ö4 - pour les paquebots Lype Flandre. 

La dépense d'exploitation est inférieure de fr. 454,673.87 i1 celle de 
l'exercice précédent. Cette diminution est la conséquence de la baisse du 
prix <les combustibles cl d'une dépense moindre pour entretien et réfection 
du materiel. 

En i 909, chaque traversée a coûté en moyeunc fr. 1,5'22.08, et a procuré 
une recette directe de frs. 68~.14; en 1908, ces chiffres avaient été de 
frs. i 1~20.58 et de fr. 663. 30. 

Comparativement à l'exercice 1908, Ic résultat de l'exploitation, en 
re cc tics el en dépenses, est en fa veur de t909 pour fr. 482,ö6~.08. 

11, (). ll. 
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La distance entre Ostende et Douvres étant de B5 kilomètres, chaque 
traversée donne en 111oyen11e les résultats comparatifs ci-après: 

1909. 1908. 

Coût par kilomètre 
Produit direct . . 

u.so i5~j2 
5,96 5, 77 

Différences 
pour 1909. 

-1,72 
+ O,t9 

Le Gouvernement a confié à un chantier belge la construction de deux 
paquebots à turbines, similaires, dans leurs grandes lignes, à la malle 
Princesse Élisabeth; ces nouveaux navires doivent entrer en service dans le 
courant du premier semestre t9t0. 

Il, p. D. 

§ 2. -- PASSAGE r>'EAu RNTRE ANVERS RT LA T.8TE-DE-FLANDRE. 

La dépense, qui en {908 s'élevait à fr. t911688.7.f., n'est que de 
fr. 18::$1:.77.83 en i909. Cette diminution provient de frais moindres 
d'entretien du matériel. 

Le tableau comparatif ci-a pres accuse une dépression du nombre des voya­ 
geurs; par contre, la progression s'accentue en ce qui concerne le transport 
des animaux: colis et véhicules : 

Dillérences 
1909. 1908. pour 1909. 

- - 
Passagers . . . . 2,797,881 2,819,521 - 21,440 
Animaux • . {40)7~:I i54,4D8 + 6,293 
Colis. . 2,22:1 2,187 + 54 
Véhicules . !95,9ä7 185.0f 7 + 121940 

- 
Coupons délivrés. . 5.!36,810 ?i. 138.983 - 2~175 

Suppléments . 19,555 20, t t 2 - 779 
Abounemeuts. . . . 196 207 - H 

Il, p. D. La recette a atteint fr. 154,088. f 4. Elle avait été, en i908, de fr.150,938.05. 

§ 5. - PASSAGE n'uu ENTHE ANVERS ET LE PAYS DE \V,,ES. 

11, p. o. L'cxercice1909préscnte une diminution de charges de fr. ·1,491.74,com- 
parativernent à celles de l'année précédente. 

§ 4. - PILOTAGE, 

Le mouvement de la navigation sur Anvers, qui avait subi un certain 
ralentissement en 1908, a repris en 1909. Il représente au total (entrée et 
sortie) 1:l,968 navires'. soumis à l'obligation de prendre un pilote, soit, par 
rapport à l'exercice précédent, une augmentation de 616 unités ou f5 p. c. 

Le tonnage général accuse une progression plus marquée : 23,7ä;j,f527 
tonneaux, contre 2t,078,2tm en 1908, soit j ,fü.57,268 tonneaux ou 7 .r, p. c. 
en plus pour l'année 1909. 
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Cet accroissement, qui s'est manifesté également dans les antres ports du 11, p. D. 

royaume, a eu pour conséquence une augmentation, dans la recette du pilo- 
tage, de fr. 2f 1,078.92. 

Les remises accordées aux pilotes à titre d'appointements variant en raison 
directe des recettes procurées par eux au Trésor, il est résulté une augmen­ 
tation de dépenses pour le personnel, mais elle est. compensée dans une 
notable proportion par une charge moindre des frais d'entretien et de 
renouvellement de matériel. 

Le nouveau vapeur adjugé en f908 et destiné à renforcer la surveillance 
de la navigation sur l'Escaut, a été fourni en !909. 

Le canot automobile mis en construction la même année, pour assurer à Ia 
fois le pilotage et le sauvetage à la station de Zeebrugge, est entré définitive­ 
ment en service après avoir été soumis à une série d'expériences pratiques 
en rade de Flessingue. Une embarcation semblable, mais pourvue d'un pro­ 
pulseur plus puissant, a été acquise pour l'échange des pilotes en cette 
dernière rade, et un canot en bois, avec moteur, a été acquis en vue de 
faciliter le service du mesurage des navires en rade d'Anvers. 

Enfin, les trois bateaux-pilotes gréés en dandy-cutter, qui ont été mis sur 
chantier en 1907, les deux premiers pour le port de Zeebrugge, le troisième 
pour Ia station des Bouches de l'Escaut, ont été livrés dans le courant 
de {909. 

Un débarcadère pour l'accostage des embarcations du pilotage a été établi 
dans l'avant-port de Zeebrugge. 

§ D. - REMORQUE stm LA CÔ'fE DK FI.ANDRE. 

Alors que le produit de la remorque a été inférieur de f ,851.2~ francs à 11, JJ, 0 
celui de l'exercice précédent, la dépense a dépassé de fr. 8,202.46 celle 
de 1908. L'écart provient en grande pari ie de cc que Ic remorqueur de Nieu- 
port a été pourvu d'une chaudière cylindrique à retour de flamme. 

Un crédit spécial a été accordé par la Législature pour l'acquisition d'un 
canot à moteur destiné au service à Blankenberghe. Cette embarcation, qui 
sera fournie prochainement, sera affectée nou seulement au service des 
secours maritirnes, mais aussi au remorquage des bateaux de pêche : elle 
pourra traîner à la remorque jusqu'en dehors du chenal, par temps maniable, 
deux chaloupes du modèle généralerllent utilisé à BlankenLerghe. 

§ 6. - Por.ren l\IAR1-rm1L 

La recette de Ia police maritime est en augmentation de fr. f5,i88.70, 11, p o. 
conséquence de l'accroissement du trafic maritime. 

La dépense a augmenté également, mais dans des proportions moindres 11, p. o. 
(fr. H~,935.90 coutre H4),88.87 en -1908). 

Étant donnée la grande étendue de la rade d'Anvers, il a été reconnu néces­ 
saire, e11 me de pourvoir régulièr(.'ment au débarquement et au rembarque­ 
ment des poudres et artifices des bâtiments de commerce, de faire l'acqui­ 
sition d'un canot à moteur qui permettra au personnel de se transporter 
avec rapidité d'un point à un autre (le la rade. Ce canot. sera livré en 1910. 
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~ i cr. - PIIARllS1 FA NAU X ET SIGNAUX. 

11, p. o. Le service de l'éclairage a occasionné une dépense superieure de 
fr. 59,481.4,·J à celle de !9081 à raison d'améliorations apportées à l'éclairage 
et au balisage de l'Escaut. 

§ 2. - JtcoLES DE NAVIGATION. 

Les cours des écoles de navigation ont été fréquentés pa1· 2ä5 élèves en 
1909, soit 2 de moins qu'en 1908. Il a été alloué 57 bourses et 7 demi­ 
bourses d'études; il avait été accordé 59 bourses et 2 demi-bourses l'année 
précédente. 
Nombre de diplômes conférés: 

1909. 1908. 

Long cours 
Cabotage . 
Patron-pêcheur 

ms 
-18 
55 

92 
rn 
29 

Le cours de navigation organisé pour les pêcheurs à Nieuport a été survi 
par fi élèves; il y en avait eu 8 en ·l 908. 
69 élèves ont fréquenté les cours spéciaux de machines à vapeur marines 

annexés aux écoles de navigation; ce nombre était de 78 l'année précédente. 
Il a été décerné 7 diplômes de mécanicien de 1r• classe de bateau à vapeur, 
et 10 de mécanicien de 2m• classe. 

11, p. o. La dépense pour Ic personnel a subi une augmentation de fr. 2,D72.20, 
résultant: 1° de la nomination de deux professeurs suppléants pour les cours 
spéciaux de machines à vapeur; 2° d'un plus grand nombre de jetons de 
présence attribués aux membres des jurys d'examen pour la collation de 
diplômes d'officier dans la marine marchande et de brevets de patron­ 
pêcheur. 

§ 5. - Sunvsu.r.xxc« nn LA Pf:CHE DANS LA MEn ou Non» ET Écou: 01,s sroussss. 

Les gardes-pêche Ville d'Anvers et Pille d'Ostende ont, comme les années 
antérieures, effectué celte surveillance alternativement et d'une manière 
quasi permanente. 

Les élèves de l'école des mousses ont participé, par brigades de 30, aux 
croisières des deux navires. 

11, p. o. La dépense est en augmentation de fr. 1 ;6t.2.09, par suife de l'exécution 
de certains travaux aux garde-pêche et au ponton Ville de ltruqe«, qui sert 
d'École des mousses. 
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§ 4. - SAUVETAGE. 

La brigade de sauveteurs d'Ostende a pris deux fois la mer, dans le courant 
de 1909, ponr porter secours: 1 ° Aux marins de deux chalands qui s'étaient 
engagés dans les brisants de la côte et dérivaient vers la plage; 2'> à l'équipage 
d'une chaloupe de pêche échouée sur le cc Stroombank )). 

Le budget de :1909 n'ayant pas eu, comme celui de 1908, à supporter H, p. o. 
l'acquisition de camions à quatre roues pom· le transport des canots, la 
dépense a été réduite de fr. 6,654.87. 

IV. 

Résultats fh1a11clcrs. 

Comparativement à ½908, les recettes de l'exercice 1909 accusent une 
augmentation de fr. 275, HS9.52, tandis que les dépenses sont en diminution 
de fr. 129:it.9.26, soit, au total, une différence de fr. 6l9,f>48.·i0 en faveur 
de !909. 

li, p. D. 
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N° 1. - Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - 1'1ouvenumt el recette. 
Comparaison des années 1909 el 1908. 

Jr•cbHe 
Bill•U 1in>rle1, )t 

2• - 

Id. 
pour enfants 
(prix réduits), 

vo,., •• , •. om, •• 
aller-rt,oln. 

Id. 
{prix rtdui11). 

Al:orin, n:tnn .• 

f.oc:ation de mnllct •picf:ilet •.. 

Supplément, de 2• Il. Ir• clone •• 

1/l Id. Id. 

Grandes c,binc1 .. 

Cobinr, apéeiole•. 

de luie . 

\elá■. 
8agogr1 • 

{ I« dosse 

2t _ 

Jn. ela5st 

Cbe,aux ...•.•.•••. , •.. H1e1. 

Cliit-na •• 

\'olturu. • . , , .~o,ubre. 

tïnancn: Group~ ••••••.•....• • 

lourn:1ux Kilog. 

J 
de 3 kilog. et moins. 

ColiJ po1loux 
f d, 3 • ., kilog .••. 

Ptth1 colis. 

Eo1cmble .• 

' ...:) ·i<l• 5 kilog. et rnoin1. , a -~ 
g ~ de plus de 5 à JO kiloi, 
!:: :-41 

~ de plus de IO~ilo4 ..• 

Grande 1'i\uJe, - Poid• ltxt!. 

Tarif réduit. Senice •nRlo, 
bcl1e-sui11, .. 

Dito, .•••. , ...• 

Produila eJtroordintlru , .. fr. 

NO.\IDRE. àlOUVE~IENT. RECETTE. 

A.!l:,IÏ!r.H. Di/Tirmu .•!'J!lilAA. Dil!trmH A!ll!IIÉEII. Dilltream 

l 
p<>ur 

1 

pour 

1 

pour 
t909. t908. f909. t909. ~9/J8. f909. t909. ~908. ·1909. 

. . . 19,6?7 l!l,()(13 + 6?i lî8,157 10 170,861 71) + 7,295 40 . . . 36,600 34,918 + 1,652 :53,SGO ., ?41,-100 60 +12,468 40 . . . 1,0?3 l,?06 - 18.S -~,707 ss 5,651 % - 6:)4 30 . . . 1_733 :?,68.1 + 50 9,562 . 9,380 70 + 181 30 
[I' (1) . . . 11,69? 9,1$5 - 466 64,755 411 68,:r.17,JO - 3,471 70 
(1) P) . " . 21,97? 19,81:? + 2,100 l?J,0~3 :W JI l ,:?83 ?IJ +11,760 . 
!li (1) 

145,881 05 . . . $,&Il :!-1,166 4,4M 126,475 iO +19,405 35 
(1) {I) 

4,f.16 164,1i2 35 l~,2?3 6~ -19,451 30 . . . 39,6?1 41,f>!O - . . . . . . . . . 
6 H - 8 . . . 30 . 80 . - !50 • 

i0,937 ,0,6S9 + 245 . . . 177 ,3~1 50 1;1;, 722 50 + 620 • 
1,033 2,660 - 1,616 . . . 1,291 15 3,336 2!, - 2,040 . 
1,4?4 8-18 + 576 . . . !l,96S • 5,gJ6 . + 4,032 . 
4,701 4,455 + :!!6 . . . ~,SH . 62,370 • + 3,444 D 

125 6'.! + u . . . 3,SOO . 1,296 . + 1,20. . 
so 34 + i,; . . . 3,7SO . ~,5511 . +l,200 • 

40î 360 + 47 . • . ?32 00 6-18 • + 64 60 . . . . . . . > . ---- --- --- ---- i3) (2) 
1,207,266 IO +35,8:!2 75 - - -- 159,l~t 155,578 + 3,613 1,,71,40 3~ - - - - -- 

41 40 + 1 . . . J,616 15 1,606 • .,_ 40 15 . . . . . . . . • . 2 - 2 . . . . 160 70 - 160 70 
- 

57 f,6î 560 . . . 43 50 347 50 - 304 ~ 
. . . 76,760 75,GIO + 1,150 2,302- 60 2,268 30 + 3-1 50 

+ (3) (31 
,65,011 437,BSl 2ï,127 1,393,0'!3 t,313,6!>2 + 81,381 116,:!5~ 7~ 109,471 . + 6,iSI ïS 

+ (3] (1\ 
U,175 50 33.102 Z6,3Sl 4,SSl ~.606 SS,0:.3 + 1~.~3 16,601 . + !,U5 50 - Pl (3) 2-~,619 29,340 ;11 s;,a57 ss,o~o - 2,133 8,869 40 9,337 03 - 467 63 

+ (i) {O 
9,032 82 8,786 + 246 82 13,066 l:?1 7li 349 91,,\6? 89,flll• + 2,4'3 • (5) (5) . . . 1 ïOS,~'.!7 1,6:l<J,:;88 + 79,239 !13,0SO 71 88,6$2 90 + ,,397 81 

. . 751,)85 719,960 + 31,2~ 26,319 52 24,977 66 +1,3U86 

, . . 63,130 W,520 + 2, 610 1,418 64 1,403 30 + 15 M 
(6) [Ili 

- 2,101 49 . . . . . . 18,l3S 14 70,436 63 . . . . . . 669 ~ 853 DO - !Si 65 

---- 
Tottu, .•..•. Ir, l,&Ol,63ï 98 1,453,1149 77 +47,888 :li 

(IJ 02ns e,. chiffre,, Ju billtl• aller-retour Joni <omptls chHun poar dru1 ,oyoJU, 
(2) l.u liTreU coupon• ,lint ,.!ables pour un mois, ~t donnant 11 ro,alté de séjourner nans les princip~l" tille& comprises dans l'illnéraire déterminé 

por <tl li nets, il s'ensuit qu'un certain nomhre de cem-ci, ddli•rf5 en déeembre , a'ent dt<! utilisés sur lu paqu~bots de l'El•t qu'en jan,ier niunt. 
(31 Poids moyM calc11ll: i raison de 3 kilo••· p•r cofü. 
(4) - - - 7 
(5) Coli• tuh au pold5· 
(6) tonunllon du Jn juillet 18~!>(11, A. a• 2ô87 de l'AdDLlnimalion du Cbemin1 da far). 
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N11 Il. - . Recettes et dépenses de la 11/arine. - Subdivision par service. 
Comparaison des années 1909 et 1908. 

Différences 
SEHVICES. 1909. 1908. ,.II 

1909. 
1 
1 

1 1 
1 RECE'l'TE!!r;. 

P4qud,ot1-po1te entre Uitende et 
1,501,837 9S Douvr es ............ 1,453,!149 77 + 4i,8'!1! !I 

P::a.soge d'enu encre Anvers et la 
134,088 14 Hie-de-Flandre . . .....•• 130,933 03 + ~. UO Il 

Pilo1,ie ...... , • • • • · • 4,6~8,631 82 4,337 ,6 >? 0(1 + :?11,1)18 92 

Éclusu. . . • . • . . • • • . . . 3,537 67 3 .8~3 0% - 311 3; 

Remorque sur lo. eôte de Flandre. !!!, ,51; 53 21/\S.7 :s - 1.831 25 

Police ruarilime ....•...... 216,Uá U7 20l,!IW 37 + Jl,IS.'1 ilJ 

École• de n1•iga1iou . . . . . . . 

Pilche maritime .......... 

~ 
" . 

Sauvetage o O O o O I • 0 0 0 0 0 

i 
Totaux ...• fr. 6,422,997 ?.I 6, 149,S37 89 + ·!n, 1~9 3~ 1 

1 

1 
1 
1 

DÉl•EN8E§. 
i 

f'EI\SOl'l'iEL. i M.lTÉIIIEL. 1 TOTAL. t · PERSONNEL. , ." AT!il\ lf.L. 1 TOTAL. 

Pnquebots-pcst« entr e Ostende et 
712,4/4 9~) 2J97,9~3 9~ î69,652 os 2,!>6l,Otä ïS 431,6î3 f.7 Douvres .. , ......... 2tJ~:>,518 !19 3,31~.f,67 11, - 

l'n•SA~e d'eau ~ ln Tëte-de-Ff andre , 81. 714 17 103 ,8ff3 611 ISá,5;7 81 81,75815 1119.930 .\~ 191 ,6&3 74 - 6,110 91 

entre An,·er, et Je Jl{tys de \Vae~. 27, IEO 31 32,:l!l4 87 59,575 18 27,113 30 33.953 62 61,066 9~ - 1,491 H 

Pilotage .... , ......... 3,471.827 65 3u:i, ;74 65 3, 7,6,60! 30 3,3n, IG2 51 .l!l4, 257 75 3, 716,{20 26 50,182 0-1 

Phnres , j l'.elniroge el signau1 
30,.53 71 2,l,847 58 5:.,301 29 W,431 55 30,1137 76 59,41)9 31 ~.168 02 h.nnux et de Ja cète . . . . . - 

signnux. Éclllif'age de l'Escaut. l32,562 91 !05,721 99 238,lSf. ~O 133,123 58 61.5t3 69 194,6.17 ~; + ~3,6~9 ,3 ; 
1 

Hemorque sur lia côte de Flnndre .. 70,712 56 31,490 26 102,102 ~2 72,192 36 ~l.SOS . ss.ooo.as + 8,::!02 4fi '. 

Police marirlme , . , ....... 98,000 78 11,!133 12 115,9~3 90 95,3l7 82 19,20 Oâ ll~,5118 8) + I ,345 IJ3 ; 
1 

ltco)e, de navigarion .... , ... 32,146 48 13,32~t 56 4:'>,476 04 29,57., 2~ 14/'!~:!. lb 43~RIG ,45 + r.sss $8 1 

Surveltlanee de la pèeh e mar irime, 
150,225 58 57,i89 95 WS,015 51 1,fi52 09 Ecole des mousses , etc. ' ... l57,.5-i(, li!J ~8, 7tJ:! 76 206.363 ü + 

S=1-u,·e1og,. . . ~ • • , • • • • • · s~,0-15 68 11,25! 36 6~,:!9U 0~ 48,518 77 ~3.415,14 il .9:J3 !'1 . 6,HJ% 117 

Tot.lux .... Ir . 4,922,345 78 2,8'27,tl19 " 1, 1;0.2e.1 ;s ~, 7ï6,H~ l!l 3,320,208 37 8,0~6.C,53 56 - 346,:lSS 78 , 
l 

l\ccellu rotules .. fr. 6,422,997 21 6,149,837 69 + 173,159 32 i 
flép,nsos - .... ? , 750, 26t 78 tt,096.653 56 - 346,3l!ij 7f< 1 

1,327.267 57 1, 9,11,815 67 1 
Es céde rn 

j de iléprnsc, . , fr. - 619,MS 10 [ 

de r eeettes . . fr. . . . 
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' Année 1909 . , A, 147-lli7 
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r-• uxv1. l\louvemcnt des transports <le marchandises eu tran- 
sit par la Belgique. - Année 1909 A, 168 

• XXX\ffl. Mouvement des transports de marchandises en tran- 
sit par les lignes de l'État. - Année 1909 . A, 170--17·1 

• XXXVIII. Mouvement général des transports de chevaux et de 
bestiaux, etc., effectués en services intérieur et 
État vers État, et en services mixtes et inter­ 
nationaux, au départ et à l'arrivée (tarifs directs). 
- Année 1909 A, 172-173 

• mu. Mouvement général, en tonnes, <les gl'osscs mar- 
chandises transportées, pendant l'année 1909, 
par les chemins de fer de l'füat Belge . A,171>-178 

XL. Relevè, par coupures dé distances, du tonnage des 
grosses marchandises (tarif 11° 5, charges com­ 
plètes), ainsi que <lu nombrcde tonnes-kilomètres. 
- Année 1!109 . A, 179 

• XLI, Collisions cl déraillements de trains. -· Accidents 
de personnes y relatifs. - Réseau exploité par 
l'État. -Années -190!) et 1908. . A,180-181 

XLII- Accidents aux personnes dus à d'autres causes 
qu'à des collisions et à <les déraillements de 
trains. - Année 1909 

, XLIII; Dénombrement des accidents de personnes de- 
puis 18511 . 

» li- Diagrammes divers représentant) depuis l'origine, 
l'accroissement des capitaux consacrés au premier 
établissement du réseau exploité et le développe­ 
ment du traflc des voyageurs et des grosses 
marchen discs. 

A, 182-184- 

A, 186-t 87 

2~ SECTION. 

cnm,11N'~ DE t'Ell -~111.Pl,Ol'I'É!!I 1•,ut Dl&!!! COJIP . .\GlllES, 

, XLIV, Développement des lignes. - Situation au 51 dé- 
cembre 1909. . A, 188 

XLV, Relevé des stations, halles, points d'arrêt et raccor- 
dements industriels. -- Situation au 51 décem- 
hre 1909. . .A,· 189 

• XLVI- Matériel roulant.e- Effectif au 5·1 décembre 1909.- 
Comparaison des années 1900 et Hl08. . A, 190 

• XLVII, Parcours kilométrique des trains en 1 !J09. - Com- 
paraison <les an nées l!)O(> et 1908 . A, 191 

• XLVllt. l\louvcmcnl cl recette. - Dépenses cl bénéfices 
die l'exploitation. - Exercice 1909 . . A, H12-J !.15 

• XLIX, Personnel. - Effectif au 3{ décembre ·1900. ~ 
Comparaison des années 1 !)09 el 1908. . A, 19i-19ä 

L. Accidents survenus aux personnes.- Année ·I !)09. 
- Comparaison des années 1 !109 cl HJ08. t\, 196-197 
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PARTIE B,. 

PU8Tt:8. 

1. 

A11nexes à consulter. 
ltF,NSEJGNF.alF.N'fS GÉNF.IIAUX. 

5 t •r. Service international 
§ 2. Service intérit·ur . 

l'.i.ass. 

Il, 5 
B, 3 

Il. 

ST.1.TISTIQU~:S »ES COlll\l':Sl'ONl>ANCES. 

l et lil clr la partie •. § fer. l\louvemenl général . . . B, 4, 
IJl :, S 2. Lettres ordinaires . . , . Il, !S 
Ill f s .. Lettres recommandées n. • i>. . , 9 

11 et Ill • s •. Lettres el boites avec valeur déclarée . . Il, 6 
Ill • s !i. Envois exprès . n, fj 

m. 
OPÉIIATIONS POUII COMPTE DE TIF.11S, 

A. Mandats et bous de poste. 

Il el lil 
Il et lil 

Il tl Ill 

S t0•. Mandais (service intérieur) . 
S 2. Bons de poste . 
S 5. l\landals (service international] . 

B. Effets de commerce. 

t 

Il tl Ill 
Il el Ill 
li e~ Ill 
Il el lil 
Il et Ill 
li et 111 

li, lil el VJ • 

n, 7 
Il, 7 
B, 7 

PAGl'S 

B, 8 
B, 8 
B, 8 
B, s 
n, 9 

S 1er-. Acceplnlion. 
§ 2. Encaissement 

C. Coupons d'crctio11s et cl'ubli_gutlnris; titres amortis. 
D. Quilla11ce.ç (seruïce ltJ,lérieur) • 

E. Recouvrements cle valeu,, avec l'étranger 
F. Abonnements au~Journaux. Il, 9 

G, Caisses ,l'épccrgne, de retraite el ,l' assurances . B, IO 
Il. Permis de pèche . . • . • B, 11 
/. Timbrage de 71apie1·s et débit de papiers timbrés • • Il, 11 
J. Paiement des crltocations acamlées m Vl:rtu de l'ar- 

ticle 9 de la loi Ju 10 mai HI00 sur les prnsio11.s 
dt' vieillesse • Il, H 

IV. 

BUIŒAt;X DE. POS'l'F. ET noirss AUX Ll<:'l'TIIF.S n, 11 

r. 

DISTIIIDUTION E'r 111ANSIIHSSION bES COIIIIESl'ONl>ANCl~S. 

S Ier. Service de distribution 
S 2. Service tie transmission 

n, 12 
n, H! 



( IX ) 

Annxes l consulter. 

Vl. 

PEllSONl'ŒL, ' 
l'AOh 

B, t3 

VII. 

ltÉSULTATS FINANCIERS. 

§ i er. Recette • 
§ 2. Dépense. 

B, i3 
n, 15 

VIII. 

ÜJAGRAHIIES. . D, U- VII tic la partie•• 

ANNEXES DE LA PARTIE B. 

N• 1. lHouvement des correspondances, d'après les moyennes 
fournies par les dénombrements partiels. - Années 
1870 à 1909 B, 16 

ll. l\louvemenL des valeurs confiées à la poste. - Compa- 
raison des années 190!) cl 1908. Il, -18 

N° 111. Renseignements statistiques du mouvement postal. - 
Comparaison des années 1 !109 el f 908 D, 20 

IV. Reccltes postales de Ioules natures. - Comparaison des 
années 1909 el i908. • • B, ~2 

• V. Relevé des valeurs postales d'affranchissement vendues. 
- Comparaison des années -l!J09 et 1908 • • B, 22et23 

1 Vl. Relevé des permis de pêche délivrés. - Comparaison des 
années 1909 et 1908 • 

• Vif. Diagrammes 
B, 2i 
n, 2:, 

PARTIE U. 

TÉLl;:GIU.PIIUi F.T TÉI.Él"uttNUi 

CHAPlTllE fer 

TÉLÉGRAPHES 

1. 

IIENS~:IGNEMl•:NTS GÉNÉIIAUX 

§ 1 . Service international 
§ 2. Mise en service d'appareils à grand rendement 
§ 5. Service intérieur 

c, ä 
c, ' 
c. 4- 

11. 

ST>.TIS'flQUg IJES co111ms1•0NUANG"S ET DE I.EUll l'IIOVUIT 

§ 1. Mouvement général et recette 
a. Tölëgrmnmcs privés intérieurs 
b. -- - interuationaux 

§ 2. 'l'élégrnmmes de service . 

C, 5 
C, 5 
c, 6 
{', 6 
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lil. 

BUIIEAUX TÉLÉGHA!'HIQUES, DÉVELOPPF.61ENT DU I\ÉSF.AU 

ET APl'ARRILS 

§ 1. Bureaux. . 
§ 2. Développement du réseau télégraphique 
§ 5. Appareils en service • . 
§ 4. Raccordements télégraphiques privés au réseau télégra­ 

phique de l'État (arrêté royal du fi novembre 1882). 

l'agH 
c, 7 
C, 8 
C, 9 

c, 9 

CHAPITRE Il 

TÉLÉPHONES 

IIENSEIGNEMF.NTS GF.NF.IIAUX 

À. Téléphonie locale. 
B. Téléphonie à grande distance intérieure 
C. Téléphonie internationale 

Renseignements statistiques : 
a) Mouvement et recette. 
b) Bureaux centraux téléphoniques 
c) Échange des télégrammes par téléphone 
d) Développement <lu réseau téléphonique 
e) Divers . 

. C, 9, 10 et 11 
C, ·t ·I 
C, 1 ·l 

C, 12 
C, 15 et U 

C, HS 
C, 1.û 
C, 17 

CH4PITllE III 

TÉLÉGI\APIIES RT TÉI.Él'IIOi'if.S 

Plll\SONNEI,. . c, :i8 

1 I. 

IIÉSULTATS FINANCIF.IIS 

~ 1. Recettes . 
§ 2. Dépenses : 

a} Dépenses ordinaires. 
b) Dépenses en prestations 
c) Dépenses de premier établissement 

3 5. Comparaison entre les recettes cl les dépenses. 

C, 19 

C, 20 
C, 21 

C, 21 el 2~ 
. c, 21 

ANNEXES DE LA PAHTIE U. 
J. Répartition, pal' pays d'échange, des correspondances télé­ 

graphiques intcrnalionalcs. - Comparaison <les années 
Hl09 el 1908 . C, 24 cl 2ti 

Il. Renseignements divers concernant les correspondances télé- 
graphiq ues.-Compnraison des années 1 !.HJ9 cl 1908. C, 26 

111. Tableau donnant des renseignements compnratifs sur le 
développement du service téléphonique <lans chacun 
des groupes belges en 1909 cl en -!!JOS. . C, ~8 cl 29 
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P.A.a.e11,. 

IV. Tableau récapitulatif et comparatif du mouvement cl de 
la recette (parts belges) de la téléphonie internationale, 
par pays en relation, pendant les années 1909 el 1908. C., 50 

v. Tableau comparatif, par réseau ou groupe, des recettes 
et parts téléphoniques belges encaissées pendant les 
exercices 190!) et 1908 . • . • C, 52 et 55 

V1. Tableau indiquant sommairement pour 1909 les résultats 
des comptes: finaneiers de la téléphonie locale propre- 
ment dite • . • • C, 51c 

VII. Tableau donnant la répartition des dépenses accumulées 
de premier établissement d <l'extension, par catégories 
d'installations . . • • . . . • . . • . . C, 55 

PAB.TIE O. 

JtJ,llllll"E. 

1. 

RENSEIGNll&IENTS GÉNtnAUX. 

§ t.,. Matériel 
S 2. Personnel. 

ll. 

ssnvrcss D'EXPLOITATION. 

§ t ••. 
§ 2. 
§ 5, 
§ 4. 
§ 1S. 
§ 6. 

Paquebots entre Ostende et Douvres • 
Passage d'eau entre Anvers et la Tète-de-Flandre 
Passage d'eau entre Anvers et Ie Pays de Wnes 
Pilotage, 
Remorque sur la côte de Flandre 
Police maritime 

Annexes à consulter - 
D, 4 I et Il de la partie ·o. 
D, 6 Il 
D, 6 JI )) 

D, 6 11 • 
D, 7 II 
D, 7 Il 

Ill. 

SE!IVICES DIVERS, 

§ te•. Phares.fanaux et signaux . D, 8 li 
§ 2. Écoles de navigation • . D, 8 li 
§ 5. Surveillance de la pèche dans la met· du Nord el École des 

mousses. . 
' D, 8 Il 

§ , •• Sanve lage . . . . . . D, 9 Il ~ 

IV. 

IIÉSULT.\TS PINANCIEns. D, 9 IJ • 
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ANNEXES DE LA PARTIE O. 

MARINE. 
Pages. 

N• I. Paquebots-poste entre Ostende et Douvres. - Mouvement 
et recette. - Comparaison des années -1909 et i.908 • n, tO 

• Jl. Recettes el dépenses de la marine. - Subdivision par 
service. - Comparaison des années 1909 et -t 908 . D, 1 -t 


