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r W°êVkç z•0°0F•è êkçX xÉ°6"k°ó g' , k""k ! ó6"•- ókXi · 
Bk0ç•; 0çX UÉ°6"k°ó g' , FU*k ! ó6"•- ókXi X X X X X 
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Les faits acquis mainiènànt, --- finùfai i92f.~, ·fo diminùti◊n-au trafic du
..:ebemi n· d~ fer,' Ja-,réduclion· óhlrnùé sitr )é~ ·p_rix dn. chùrbhn ,, .~e~ JnÏiles èt.,dlce!·~
tàines0,arLttes mátières.xle rrânsferLdé _.l'inclenit1ité :t1e vie <ihè1·e tie i'orèfö)aité à -
J'ext;ä6rdinàire,· ~erm,elle1Ù d~ t~vi;e1·l~s prcipo;itions;p1;i91i'tives comme il suit ~

A. - Dépënses. ordinaires et .e:x:èleptiórinellè~~ 
Articl6s. 

Dépenses d'exploitätion (Tahleatl .x,· Chemins de fer,
Télégraphes· etTèlèphones :

. Dépeqse~o1;dinaires. ! .• 

· Dépenses exceptionnellés .
. fr.

Marine, "Postes;

·I, 1151867~850 
6,260.00Ö

Total . ... ; . fr. t, i 2ÓJ27,850

5 
4 

Bemboursernent (Táhleaù XVI, Non-valeu1:s et rembour-
- sèment, Arlicl'es'i 4, 16 et f6). -·. . . . . : f,: .. 
Charges fináricifaes .. (Tableau i~ Dette pubtitNê.)
Pensions, ;(1'abl~au I, Dette publique.) · • 

Total; · . . il\~

2q7,000
· l~o',Où(),000

· 14;000,ÔÔO

1 ;284;564,850

Il en 'résulte que les clépenses ordinaires sont réduites de: ·
t549 ,617 ;278 francs à f ,284,364?t>0 francs soit de 20;,J!!>:2,428 francs.
Cètte -~écluction·))brle' principalement 'SUl' : '
çi) Transfert .del'indemnitè de vie chère _ . . _...
b) M~d_ifications dansle service de 'pressè et ~e publicité
c) Béduotlon des prix :
, des imprimés, ta/ifs, etc. (art. 18) . .• 

des combustibles, etc. (art. 50). .
des matières pour · e'nlrèti~n · et réparatlon du

· (~-l't.:51). . .
li) Indemnités JJOÙI' perles et avaries (art. 57)'
e) Suppression du service des transports par eaux intérieures.

· f) ·Rédüction <le prix : · ·
des combustibles de fa Marine (art. 68)
des objets et matières pour le Télégraphe (art. 79)

g) Bevision du subside accordé : .
pour le Bavitaillement • - •

; fr.

'2,400,000
_ · 9'1,tS40,0(J0

mate'riel: . .

•. 

. . 

H9,665~929
· ·2;:;o,oöo

· 14,'0()0,000
: J ;óùÖ-,-èlÖO -

·rn:m)~,ooo

58ö;óQO 
90,Ù~O 

i .000,000

*
'I' *
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B . .:.... Dépenses extraordinaires. 

Désignation des· servlc-s et tic l'objet 11/i~ • ilé~c,iscs. ~foniant
iles .crèiÏi1i:.

Atlm111is1ratio11 ceurralè, ~ Vie chère •

Chr:mius tie for. - Vo}cs et Ti·arnux •

Ac1111b.hio11 d'itni11e,ii,1,: 1,onr Ic sërvicè tin Pépârtc:
111e111 des chemins de fer · : -'

. . 
Aménagement du (!uàr1ic1· de fa Puuerle

'fraction et l\latéfid

\'ic chére .

Service de l'.Élcctricilé

\'ic chère •

Ad111i11Mrativ11 tic la M:u·inc.

A1.hnini:;1ra.llon tic, Pos· c~. ·

Vic chère

\'ic chère

Atl111i11istratio1f des Télégraphes et des Té'._êphortes.

,Vic chère.

Sen lees communs des Postes <\l des 'félégra11hrs : \'ic · chère,

Admlnisir:1tion tics Transports pat Eaux Intérieures . .

· 2H,J67

45,000, Îl~O

'450,000 

-500,'000

165;665.iOOO

62,561,09.i 

· 11 ,'488,500

539,000 

1s.~1s.so·o
2,180,925

2,409,~75 

,j tf, 835 , 550

55,900,000

6,365,400

. Ü7 ,987

-100,'000

Vic chère. • · 1 600,000

Fr. . . I 390,·179,698 

~ 
Quant aux recel les. elles ont él~ également révisées.
Primitivement elles étaient évaluées au total de ·l 1207 ,5t;9, ·HSll francs, suivant

détail ci-après :
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RECETTES. 

/>iages : 

f 
2 

5 
4 

Chemins de fer. (Tableau XIX,Voitset)loyens,art.'!2) fr. ·1,050,0'10,000
Tèlégraphes el Téléphones. [Tableau XIX, Voies el

~loyens, art. 23) . . . . • . . . . . .
Postes, (Tableau XIX, Voies el Moyens, art. 24) •
Produit du service Jes bateaux à vapeur entre Ostende

et Douvres. (Tableau XIX, Voies et Moyéns; art. 25).
Produit du passage d'eau tl'Anvers à la Tête de Flandre.

(Tableau XIX, Voies el Moyens, art. 26) . . . .
Produit du service des transports pat· eaux intérieures.

(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 27) . . . • 5lt-,560,000

Total. . . fr. t,2O3,'228)~5O

48,2~[i,O0O
62,068,850

8,000,000
,, 

6 

Capita11x et revenus : 

7 Produit des actes des commissariats mari times.
(Tableau XIX. Voies et Moyens, art. 59) . . • .

8 Produit des droits de pilotage el de remorque.
(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 40) .

9 Produit des droits d'écluse. (Tableau XIX, Voies et
Moyens, art. 4t) • . . . . • • . . . • 

tS0.000

4,150,000

500 

f,~O7,5~9. tso 
Déficit. . • fr. 542,0~8,128

Total. . . fr. t,~49,617,278

Actuellement (fin mai i9ll) on escompte un produit total de i milliard,
77 mi liions, 56'2, 150 francs.

Articles.

RECETTES. 

Péages : 

·l Chemins de for. (Tableau XIX, Voies et ,\loyens,
article 22) . . . . . . . fr.

-}bis Chemins de fer. Produits divers encaissés par Ic départe­
ment desf'inances pom-locationde terrains.etc. (:ut.â0'.

2 Télégraphes et téléphones. (Tableau XIX, Voies et
Moyens, art. 25) . • . . • . • 

5 Postes. (Tableaux XIX, Voies el ~loyens, art. 2.f.) . 
4 Produit du service des bateaux à vapeur entre Ostende

et Douvres. (Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 25)
~ Produit du passage d'eau d'Anvers à la Tête de Flandre

(Tableau XIX, Voies cl Moyens, art. 26) . • • •
6 Produit du service des transports par eaux intérieures.

(Tableau XIX, Voies et Moyens, art. 27) • . . . 4,N00,000

Total. • • fr. 1,072,4H,8ö0

940,000,000

·l,400,000

D4,565,000
62,068,8;50

9,600,000

480,000
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Capitaux t(revenus : 

,7

8

9

D'autre.part , . fr. f ,07j,4,I t,810:. 
Pro,dµit ;_des .. actes des commissanats. maritimes, _(Ta-:- . _

bleau XIX, .Voi.es et Moyens, art. -59) . ~ ·• .. . :2~0,0@
Produit <les' droits . de pilotage et <le .remorque. (ta-

. bleau XIX, V()ies et Moyens, art. ·40.) ..•. •· , .. · 4;900.000
Produit des· .droits d'écluse. (Tableau XIX, Voies. et

Moyens, art. 4-1.) . . . . . · • . .. . • . . ;•• • . 300

· 1,077 ,ij6'2,,ijO
Déficit.. . .• fr: ·206,80~.700

Total. • _ • fr. ·l,~8•~564,850

-La différence en moins de 129,997,000 francs est la eonsêquence :
a) du fléchissement du trafic du Chemin de .

fer . . . ; ·. . fr. j 10,000,00,P
b) de la suppression partielle- du -service

des transports par eaux intérieures . • 29,860;000
c) de la dimi11;1tion des receuesdu passage

d'eau d'Anvers à la Tète de Flandre. 95,000

Total. .. fr. ·159,955,000

Par contre l' Administration des 'télêgraphes et
des téléphones prévoit nue plus value de fr.

Le service des malles Ostende-Douvres .
Les actes des commissariats maritimes
Les· dr~its dê pilotage et <le remorque . . .
L'inscription des ·produits encaissés par les do-

H/13-<,000 
·I, (jC)O,OUO

70,000
750,000' 

mames. . . l,400,000
0,9~8,U.00~ 

Différence égale. . . fr. ·129,997,000 ·

Le déficit pour toutes les administrations du Département résultant des pre­
mières évaluations qui étai i tic 34t,058,-i28 francs est rêd uit à ':20(i ,802, 700 francs.
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CHAPITJlE l.
, ' 

ADMINISTRATION 'CENTRALE.· - SERVICE DE PkESSE 
ET DE.'PUBLICITÉ. - OOMiTÊ SUPÊRIEUR ET·DE CONTRÔLE. 

Le chapitre 1er du tableau X du budget <le 192t g1·ou1>c sons les. titres
« A_dministraiion centrale, -'- Service de Presse et de Publictté, - Comité Supé­ 
rieur de contrôle >> ~les services dont les áth:ibutions diverses ont ·comme carae­
tèristique commune d'intéresser toutes les administrations du Département.

Certaines __4e ces attributions découlent de la mission <le contrôle gouvemè­
mental dévolue au _Ministre et· de la charge ·de gestion généralé dont est chargé le
secrétaire général, comme dans tous les Départements ministériels.

Les autres dérivent de la concentration et de la spécialisàtion - dans un but
d'économie générale et de meilleure exécution - de tâches que chacune des
administrations ne pourrait assurer séparément sans multiplier les frais généraux
incombant à l'ensemble du Département. ..

Il v~ de soi que. le· premier groupe d'attributions, tout en nécessitant des
dépenses de personnel et de matériel, ne eom porte comme compensation qu'un
effet utile qui ne peul se chill\;er etqui ne représente aucune recette directe. Dans
ce groupe figurent l'examen des affaires générales du Département, la coordina­
tion des décisions prises en matière de personnel, les questions relatives aux
associations professionnelles el syndicales.

Les attributións du second groupe.constituent une série de prestations deser­
vices, faites à la décharge des ndministrntions ·et qui, en cas d'indépendance
comptable de celles-ci, devraient être portées ii leur débit el remboursées au
Secrétariat au prorata des services-rendus.

Rentrent dans celle catégorie :
Le recrutement du personnel de bureau pour l'ensemble du Dêpartement ;
La constitution de la bibliothèque centrale ;
Les liquidations i1 l'intervention <le la Cour des Comptes et du Département

des Finances (fournisseurs et personnel);
Le service des pensions des fonctionnaires el cm ployés ;
Le service de la caisse Jes , euves el orphelins;
Les traductions en langue flamande, en langues étrangères el vice-versa ;
Le service de presse.
Toutes prestations qui, par leur centralisation entraînent des économies dans

l'ensemble du budget.
Il fautyajouter:
Les services des avocats cl du Comité s11 peneur de Contrôle, dont l'action

permet <le nombreuses récupérations de pertes. Ön service spécial de contrôle
opère uniquement an profil du chemin de for;

Le service de propagande, dont les dépenses provoquent· des recettes réelles
encaissées, notamment par Ic chemin de fer;

Les services des avances sur dommages de guerre dont les dépenses sont rem­
boursées pal' Ic Département des Affaires économiques (50~000 francs environ).
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Enfui, lé service _de· Rt_1blicilé proprement dit, dont le bilan ci-joint indique

les résultats fi nanciers.
Il n ·est pas possi bie de ventiler exactement les dépenses àfféi:~ntes à ces deux

deux groupes· d~-travaux. -Mais en ile coJsidér~nt que, lès sèuls h·ait~n1ênts_ des
agents d ireeternent utilisés tl JÄ .déch~1·gc ·µes administrations, celles-ci auräient
il verser au Secrétariat (84,000 frâ1rics. à· __ titre "de remboursement ; cette somme~ \ . , . ,. ' .

minimum représente GO p: c, du totaf-Jes tràitëménts, '
Pour la clarté du travail, ic tabl eau ei-joi» t,~ donne la répartition, _ par nature,

des dépendances du Secrétariat et des services annexés :

Nature des dépenses.

J. Dépenses d'ordre gouvernemental.
_{Frais généraux du Départemcùt.)

Sommes. Recettes correspondantes,

1. Ministre. . • fr. ·44,000 »
2. Service du Cabinet -èt Secrétariat général ·

' proprement dit : , .
a) Personnel (4\J p: c: des dépenses totales) . 671 , 2ti8 »
b) Littcraf (2,000 francs}, g, /,. i, j . ~.- ~6,4fi0 · n

r) Matériel (4-0 p·. c. des dépenses totales}. . · i20,000 »
d) Encouragvmcn] aux assurances· profes- - .

sionnelles .
e) Service de Presse .

~.ooo »
67;030 ·» 

993,768 Il 

B. Prestations à la décharge des· Adminis­
lions :

J. a) Personnel (60 p. c. des dépenses)
b) Litttera K (Cours de flamand) .
c) Matériel (60 p. c. des dépenses).

ll. o) Ai·liclc5(avocals)
b) Comité supérieur Ile contrôle •

Il 1. Service de propagande .

. fr. l ,006,9J2 n

· rrn;:::óo - »
180,000 n

241,l:>0O »
275,082 ))

. 4~5.90{ ))
. ' 

Total. . fr. '2,21 l,615 1,

IV. llcchcrche des auteurs de vol . . fr. 238,650 ))

C. Dépenses pour ordre :
Service des avances sur· dommages de

guc1·rc . • . . fr.

JJ. Ser vice de pu hlicité :
Dépenses
Profits _cl Perles (boni)

30,000 » 

(A. porter .e·n
compte. aux

11 -Dépcnses
d'exploitation»
des administra­
tions.)

Idem.

( A porter aux
dépenses d'ex­
pl oi ta ti on du
chemin de fer.)

(Bemboursé par
Affaires Eco­
nomiques
50,000 frs.)

553,201 .5t
815,656,30

Hcceues ·t, rn9,537.61 
Le tableau ci-avant a été dressé sui· la base des prévisions budgétaires établies
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en décembre dernier sous décluclion des crédits pou·r ind~mr1ilé de· vie chère
transférés au ·budg,it extraordinaire.

*· 
* *

Le tableau du h~J-~cl [ustifle sommairemeutles acerolssements de dépenses.
••• • •' .,,-• ..• ,' ,,;... , • l

Le tableau détaillé ci-dessous expose les changements ,l'effectif~ el d~ dépenses
de persounel en 1914-, t920, t 921.

SECRÉTAlUA T GÉNtRAL. 

E1-·1-·1::cTII". DÉPENSE •
... ' 

19U. 1 1020. 1 t02I. 191-i. 1 Hl20.
1 

t02f (*).

Services générsm x . 
,

l,.on<·tionmLires et employés. 110 Ill t38 !H5,100 (1) L28.J,.J75 l,3~H,t25 (2)
,:! . 

Mess1\ger~ . . . 23 23 23 - HH ,_440 121,600 (3)

ÉCUl'CUSCS 12 12 12 - 32,000. 24,800

-- -- -- ---- --~-
'fotal. . 1-1:5 HU 03 511>, IOO (J) !,407,02-i. 1,470,525---

Comité tie conlrnle. 

Foncüonuaires et employés. 1.1 lil \ !53 !Voir 807,041:S ! 247,fä.5 (2}
1+26 ci-tlossus) (2) 170,600 (-i)

Messagers. . 3 ,i ,i - 21,408 18,088 (3)

Éclll'CUSllS • . . .. . 2 2 2 - 6,000 i,soo
-.-- -- -- -·----, ---- -----

'l'otal. 10 ij7 85 - 335,353 -H0,623~,- -
Serviet de presse. 

Fonctionnaires et employés , ... - 16 23 - 158,82.& 202,22-i (2)

.Messngers.
(2)

. 17,!iO0 l3. . . - -i 4 - 17,805

Écurcuses. . . . . - 1 1 - 3,000 2,400.

-- -- -----
... 

'l'ot.al. . - 21 211 - 179,029 222,12-i

-- --- -- ---·- ---- ----
Total général. 161 221 286 515j 100 1,082,006 2,t33,272 (2)

• (2)

(•) Est.inmtion.
(1) Comprenant dépenses du ConiÜé 'de coutróle.
12/ Augmeutatiou résultant des extcusious de personnel et, du relèvement des truitements­

(Ces chiffres comprennent cxclusivemeut le traitement 011 sulnire et J.es indemnités de
résidence et Iumitinles à l'exclusion do I'iudemuité de vie chère).

(3) Différences provcuunt de muüu ions d'agents dont les taux do rémuuératiou sont
di Herents.

U) Service de recherche des auteurs do vols au chemin de fer ..
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,1\l'1is l~..tableau Jn.o~ta:e. q,ne, pou,r lès services gen~aµx et les .servjees de. tra~.
. du~lions, 1~ nomba·e·d;~genis' ètail le mème e'n-.1~~Q,.qu~~nJP14;, ilne fest

produit d'a11imenlalion, en ¾92t. que dsns . Ic· no~.bi;é. ·d·Jn ,;,~yés·~ ·re~tenslon
de 27 agents, soit 25 p. c. de l'effectif qui y ligurent, est justifiée 'par-l'obligation
d' apure,· i',arriéi:é .~e. gu~&-. . · 
'~ . R{è;o!lS,li,l~~fon"dés:a·~èhives détruites;
.•-.:.,'..~":.,..:,,,.')"-.,-~ .. , ,: ,~ .~. 
~- Pï·omolions dé guerre; 
5. Nominations nouvelles,
4. Liquidation des arriérés;

_ 5. Révision des pensions, _entreprises d'avant-guerre;
6. Rétablissement des c~ftiái"nès. ·
Par les nombreuses me.~m•rs prise« 'èi, f<ilfeÎti'· dü pe'i~só,ülel ~ 
L Trois relèvements de barèmes (traitements et salaires);
2. Indemnités derésidence;

I'ndemriité faiuiliale;
Id. de vie chère;.

5. Application de la taxe p;oressi~nl)~I~~;
,. Loi du 5 juin f9'20 sur les pensions; _

-~. JoÙ.rnéc de 8 heures et 'repos ·1~cbdo.111ruiafi'c' {
. fi. activité desassociations et syndicats 'c. c.· M:_;

:7: service des. avances sm· ~lo1ri1nrigês Aej;i•C.!'fe;.
8. éeonemats: ' '

. · ci. po~,. {llcilit~ le paiement ,les fou;·nissew·s : 
L paiement par service des chèques postaux:
{ces demières mesures seules ont exigé 17 agents en plusà .la comptabilité].
· L'accroissement de 25 p. è. accordé cri HJ~O est; du reste, intérieur ·à fa májo-

ral~on totale des effectifs du Département, lesquels ~Oill 1fassés de 9~.ooo-eJ-:ùfr4·
à t45,000 en J9i0, ce qui représente une aÎ1:g-1i1énla~ion-~e_ o5. p. c.: l'extension
du personnel-du Secrétariat général est donc très modérée .

A noter, du reste, que l'efteetif actuel sera l!étluit:.ai1 fur et.à.mesure.de.la- dis­
parition · du _ll'.avail exceptionnel, .provoqué par là ,i_ucl'r~ et que.le Secrétariat
général a pu foire face à trois vacances sans recruter d'agents nouveaux, tout en
réduisant ~le près de moitié le travail extraordinaire....• .. . . .. 

Le service de Presse et de Publicité a donné _lieu à' des observations en sec~ion,
el à la·Commission; les tableaux ci-joint, permettent .dc sc. rendre· compte de son
utilité.
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Bilan approximatif de l'exercice 1920 du ~e"vice de Presse 
et de Publicité. 



[ 'Né 584 ] ( u ')
BUan approximatif de l'Exerclce 1'92Q 

A) Service dé 

PRÊVIS,IONS DE RECE'.11'l'È$ 'BRUTES t MON'l'ANT

l. Service ·adm.inistratif.

2. Profits et pertes (mäli)
• fr. Néant.

7~,190.42

76·, 190.42
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du service de Pre•se Jt d_e P~bllçité. 

PNsse (P. I.)

DÉPENSES SUIVANT .PRÉVlSIONS A CE. JOUR ~lÖNT.A.NT

Art'r. 7. -- 'I'raiternents et lndornnltèsdeeIoncttounalres;

einployêa, etc. :

Directeur : 23,960/3. ·

Inspeeteùr : · 14, 220/3
Comptable -: 9, 14~/3.

Sous-clief de bureau

Commis-chef ..
Commis l ra clásse.

Dactylo.

. . 

. . 

7,986.66

4,740. »

3;04.~.66

· 10,680. »

,9,600 .. »

8,120 •. »

609.11

Am·.·~. - rri·aitements et salaires des huîssiers, messa­

sagers, etc: :

Chef- classeur-messager. ' 

Huissier : 7,500/3.·

Boutefeu et écurense : 3;124/3 •

6,aoo> 1,·

2,500. »

l,04L33

ART. 9. - Matériel, Iournltm-es de bureau, imprimés pouf ie service,

chàriffage, éclairage, mcbilier, loyer 'des locaux;

ete, : 65,000/3

44,682,,43 

9,84L33

21,666.6'6

76,190;42
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·é1 tàn · 'âppro-ximatriâë/'.tr~xi~Jëit1tl0 
Hf $èrviëä~ dö pû~f~ 

-RECETTES BIÜJTES
1

EFFE(!TÛÊÊS- EN11920. 

2. Pub1iéi1é sur les bornes 'postales • . . . • . .
5. PubÜcilé dans' les 1>ureatix ile posles .• . . •• . . • : •
•· J>ubliciiê den~ l'lndicatrnrf• Officjcl des .Tél~pho.ncs .·•
~; Publicité dan; les ~u~,~ux, des lé)égriph~s
6. Publicité danfl'IndiC!)leurOfficiel di.'s Trains

7. Publicité datis)es ,sarA~--" , ! • • . . •
: ' •• •. ·J • _,. .•. • .• • •• • 

8. Publicité dar.~ les,!oH~r~s :à Voyageurs • . ..
9.r Publicité dansi les paquêbóis Ostende·· üourrés . ·

; • 1 , •.to.. Blbliethêq urs [des ·cates. . . . ·. : .
l

1

~_:.·, ~.;•:-: ·? .. •: .. :. ·.~ •. ,.;•:·. ·:--..: 7•. •♦ •. ,. 

.. . •" . ·~ . . ... 11-:>~~~.:.:..• n,:·:. ~ 
,. .. 

~ 1•,:.: ' _.i.·;: ·: e:-: ~ _;J 'l-

'-, .. . . - -~.

, 23;3~it20
4-f ,9()0. li, 

17,482'.50'
1·9~~528~4-5, 

,• 4,250: .,;

Ù2,ij4!(14. ' . .

_602,896.52
'-. ' ' 

18,520. ))
5;2~ó .. ))

fÏIS,000. n 

1,·1 ti9,557 ,6t
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du service de .Presse et de Publicité. 
' commerciale (P. 2).

l>tPF.N'SES SUIVANT P1tËVISIONS A CE JOUJl .. ~IONTAN=I'

L AnT. 7. - Troilemenls_ el indemnité d,cs r~mction,~aires l'l employés : .

Directeur :. 23,960/5.

Inspecteur : H,220/3.

Comptable : 9,H0/3.
Cnntröleur

2 C():nmis de i" elnsse
1 Commis de 2• cle5sê •
t Chef garde •

. 2 D:,rlylos • .

2. A11T. 8. - Traitèn1enl! el salaires des huissiers, 111cssngcrs, tic.. , . .. ~ . . . . .

i: Huissier : 7 ,?S00/:5. • . .
Boutde'u cl èeureuse : ~.-12.t/3

.'--·· 

7~981,.l~li.

4,740._ ''
• 3,04°6.,66

. i2,200:··· 11·

17~1 iO. 11 

1 ;2so·.·;,
7,980. · "

1.0, 11,0. •.

. . 

.3 ... AnT._0. - I\Jal~rîel, fournitures de bureau, imprimés pour le
Service, ehauffage, éclnirage, mobilier, loyer des

Ieeaux : . • · • • • • • • . 6?S, 000i5

4. ART. 1 t. - Ceurtnge de publicité . •

!S. Perles et Profits (boni) . . • • • . .

2,500. D 

t ,(lit.53

21,666,60

2?SO,OOO, » 

815,6156.50
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BUan approximatif de l'exerèice 1920 ·,_

B) Service de la 

PRÉVISIONS DE RECE'l".rES BRUTES · MONTANT 

l) Service edministreii] 

Les recettes se traclu1scnt en r~alitê par' une nugmeatatlon

du trafic <• paquebots et chemins de fer » dont il est
impossible <le déterminer l'importance.

Pal' exemple : le nombre de voyagenrs transportés en

1920 par notre <ligne Ostende-Douvres a été d~ 265,033

(avec deux services quotidiena, à partir · du 1er mai 1020)

contre 164,226 én 1919~

i) Profits et_ Pertes (mali) . -

Fr. C.

Néant;

465,561.31

465,561.31
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du service de presse et de· publicité. 

propagande commerciale (p. 3).

DÉPENSES SUIVAN'l' .PRÉVISIONS A CE JOUR :MONTANT 

1) An11'. 7. 'I'raitements et' indemnités des fonctionnaires et
employés

Directeur : fr. 
Inspecteur :
Comptable :
Oontrôleur .
Sons-chef de bureau .

23, 960/3
14,220/3

9, 140/3

2 commis de l " classe
1 dactylo. ,

. fr. 7,986.66
4,740 »:

3,046.66
12,920 )}
11,380 ))
18,280 »

5,500 »

2) _An'f. 8.- 'I'rniteménts et salaires des huissiers, messagers, etc.
1 huisaier : fr. 7 ,500/3. fr. 2,500 »

Boutefeu. et éenreuse : 3, 124 / 3. l, 041. 33

3) AnT. 9. - Matériel, Iournitures de bureau, imprimés pour
le service) chauffage, éclairage, mobilier,
loyer des locaux. . fr. 65,000/3.

4) AnT. 10. - Propagande commerciale.

Fr. C. 

63,853.32 

3;541,33

21,666.66

376,500 ))

465,561.31

RÉCAPITULATION. 

1920. 

Prévisious Préviaions
Déaignai.ion des services. de de Boni. :\[nli. Di f!ére11ce. 

recettes. d6pe!1ses.
1 

l) Bervlce de ln presse P. -1. - 713,i90.42 - 76,190.42 -

2) servtce do publicité oom-
merciale P. 2 . . . . 1, ltl9,33i.01 s,rn,GBl .31 813,G;:iB.30 - -

3) Service de propagande
.\G;:i,Ml.81 40ti,Ml .Hicommerciale P. 3. . . - - -
----- ----- ------

1 , 11:19, 337, 61 887,483.04 813,656,30 1541,751.73 -

Boni suivant prévisions. 271 ,90l.57 
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OFFICE ·DES SERVICES DE L'ÉLECTRICITÉ. , 

. fr. Traitements
Salaires .
Fournitures tie bureau, loyers; etc.
Matériel, objets de consommation

fr.

·I 514 ~00''· . , ... · ..• 
..· 6,646,ÖÔO

i6(),000
t~,876,~00''
20;996,900

Les dépenses de l'office de l'Électi·icité se répartissent .entre fes ditîére.rtes
administrations du .département, comine suit : .

Chemins de fer.
l\1a1·ine' .
Postes
Télégraphes

fr. 20,ä76,900
8,400

195,200
' 2{8,400

20,996,900 
Les clépenses de l'Offlce de l'Élect1·icité ont été comprimées dans toute la mesure

permise par les extensions continuelles, prises par les installations d'écluirage
électrique et de force motrice. Notamment le nombre d'emplois demandés én
extension pour pouvoir faire face à l'énorme accroissement de besogne a été limité
au strict nécessaire.

Aussi1 l'effectif total du personnel fonctionnaires et employés n'a été porté de
86 en t9U qu'à ·125-en J92t, soit une augmentation d'environ ö0 I~- c., alors que
le nombre d'installations électriques nouvelles où com piètement réfection nées
depuis l'armistice s'est élevé à plus de 200, ce qui a plus que triplé le nombre
des installations en service par rap port à '1914.

Ci-joint un tableau indiquant la situation - ellectil et dépenses - Ju· personnel
pour les années 19U-1920 el 1921. 

PERSONNEL. 

Année 1914. Année 1920- Année 1920. 

~--- 1 Trultcment
~ 

1 'frai temeiu
\1> 

j · l raitemeut .5 -=· § 1 ou salaire. 0 1 ou salaire. 0 1 ou salaire.
~ ;z; z 

I 

1 . Fonctionnaires . 2.1 ·lû5,000 :rn 413,000 · 36 _ 39-i,OOO

2. Employés ... 56 !J0,000 ïO 332,000 73 349,000 
,, 

3. Employés temporalrcs et IL
agréés . fl 6,877 u .n ,ü40 u -i7.!HO 

4. Ûll\'l'ÏCI'S, 5871 696 \ 8!)9 ' 
5. Ouvriers provlsoires : (des J,000,000 3,600,000 4,755,000 \

usines et installations (IJ 

84 \ d'éclairage) -10 7i
- 

6. Ouvriers provlsoircs : (oc-
cupès aux travaux de 
montage en régie, do111 · le
salaire ·rsi imputé sur te
budget cxtraurdlualrc ou

300 1,377,000 300 -1,377,000 Ic budget par ordre) . . 70 815,000 
(IJ

(l) Chiffre ap1,roxlwalif, tous les documents autérleurs à l~ guerre étaut ,füpurus pcnunut I'occuputtou..
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CHAPITRE U.

[ N° 384. ]

ADMINISTRATION DES CHEMINS DE FER. 

Le déficit.

Les bilans cl les comptes esrimatife des pl'Ofits_'_et perles pom· les exercices
l!l:W et 19-::21 sont publiées aux annexes dn-rapport ,

D'après les prèvisions résultant tl11 présent budget, le déficit atteindra en -1921
~ tontes charges finrncières comprises - 9~. 76ts,rno francs. _

D'une föçon gênérule, la ~11ene a eu de f.icheuses répercussiuassur les résultats
financiers de tous les chemins dé, fl'r. 

Sauf la Compagnie « Mad1·ill·Sarago;;se Alicante », dont le produit net,·­
charges financières déduites, est ,le 16.i 18, 13-2.65 piécettes espagnoles, tous les
chemins de fer tie rEurope Centrale cl Occidentale ont clôturé l'exercice t919
en mali.

Voici à ce sujet des renseignements précis

Défici; des chemins de fer étrangers. 

PAY$. Réseaux. 

.1 - 
l.<'rnnco .

Grumle•lll'etagnc.

Alle111ag11e.

Autriche

Italie

Pays-Bas 

Sùèdo 

Nord 

l'1u-is-Lro11-:\lûdile1·rnnûe.

Jfat.

Purls-Ortéaus

:\Jîdi

Ensemble pont· les t; 1•é
seaux 

Chemins <le fer de l'Etnt.

Chemius clo fer so t1·011-
vaut sous le contrôle de
l'fänt

Mou tan L des 
soldes

cléfici t:iires.
Obseroations, 

Jir. 414,701 ttH

" 190 32'-2, 101

» 270,-tlO 400

» 12~,417,000

"1,201 :.,S!),3!)!)

» 2a7 173, H2

1,033. 1~s. ~~o
Chemins de foi· ile l'J•:t:ü. 1 M. 4,f30G.001),000

Chemins do Ier cle l'F.tnt. f C. Hü,000,000

Chemins de fer do l'Jt:tnt. 1 L.

Chemins do fer do l'Etnt
néerlnudnis et chemins
de fc1· hollmulnis. 1111.

Chemins cle for de I'Etut., C. 

40,230,081>

00.300,000

Depuis 1916, cette compagnie
ne btnWclnlt 1,1t1s ,te ln go1·1111•
tic d'inlérêt.

· ·1.tem.

· Couvcrt àrutéon de84 milllou
72-2,191 francs par la gnruntl
d'lnMrH. . 

Couvert eutlèremenl par la 
garanue dlntérët. · ·

Couvert à raison ·do 121 inll
lions 675,000 francs par 1~ ga
rn11tiè d'intéiêt.

Couvert h · rnison de 4sr, 11111
lious.707,69l rmncs rnr lo ga 
rantle d'intérêt~.

Produit net (exercice JOIO
1920.
Déficit d'erploitatlcn.

Eimclct 1~17-.1918. Les m1
sclgnements pour HlJO ront dé 
taur. 

1-l,..\-87 .085.0S I Couvert par la gnranLI~ d'in
térëts do l'Etat (ll. ,16 millions·
088,0-2.3.02).

Déficit d'.esploltntlon, · non
corn pris les clia1tgt?e rt11a111~ièret1
(exercice 1918).

~01'\'ègc Chemins lie fer clc l'l~lnl. c. t;,HJ,(HO

Dunemark . Chemins de fer ile l'Jo:lnt. C. 2:5,(l2fl,088

Portuga! Compagnie des chemins 
2.711),(l04ile fer portugnls . ],'.

Elcroice 10JlM919.

1-:x~rclce· HH0-1920

Ces pages font suite au rapport de M. Pépin sur le tableau· X
du Budget général afférent au Département des Chemins de fer,
Marine, Postes et Télégraphes (n° 384).
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.. Le déficit d'exploitation, charges financières comprises, prévu pa1· la plupart
des grandes exploitations de chemins de fer européens, est de beaucoup supé­
rieur pour les exercices 1920 et 1921.

C'est ainsi que Ic Minislè1·e des transports en AnglcLer1·e a estimé,' lé déficit
total probable des chemins de fer anglais pour l'exercice 1920-i92t~ à
i ,562,000,000' francs.

En France, les prévisions pour l'exercice ·1920 laissent entrevoir un dèficitde
2,401,000,000 francs.

* * • 
11 s'explique donc surabondamment que Ic déficit du chemin de fer l'État-Belge

puisse atteindre 9:2,76;5, lO0 francs.

Pertes subies par suite de réduction de tm·ifs. 

Pom· l'évaluation de la perte subie pat· Ic chemin de fer pour des raisons d'ordre
politique ou social, il convient de faire entrer en ligne de compte les réductions
de lartf accordées aux différentes catégories <le transport énumérées ci-après :

Mo11tant de la perte
annuelle subie pat suite

tie l'octroi.
de ln réduction accordée

(annèe 1920).

Militaires payants et guides accompagnant les invalides de
guerre (7Ö p. c. de réduction) .

Pensionnés ,lu Département, officiers de réserve, officiers
.pensionnés ;

Pom· compte tic Départements ministériels en débet (20 p. c.
de réduction) :

a) Yoyagcurs .
b) ~larclrnnd ises

Transports militaires cl antres payés par les intéressés (mar-
chamlises réduction de ;:;o Olt 20 p. c.) . . ' .

Transports militaires en· débet avec ordres de transport
(voyageurs, bagages cl marchandises) .

,• 

50,677,12~.oo

1, 175,454.00

98·1,550 00
f ,852,41:5 .00

575, f J 2.00

5,091,000.00

Total. . Ir. 58, 118,456:00

A celle s01m11è il y n lieu d'ajouter l:1 perle subie par suite du transport à un
prix très réduit des ouHiers 'abonnés .ü la semaine.

Les éléments statistiques tic -1910 permettant de chiffrer Ic déficit n~ sont pas
encore établis; mais, si l'on s'en rappo1·tc aux données de 19-15, on constate que
la perte nette résultant de ces transports n'est pas inférieure à 95,0_00,000 de
francs.

~ 
* *

Le rétahli;;sc111cnl, depuis le t..<r mars 1921, tics tarifs spéciaux 9 cl 15 pom•
les envois de produits mètallurgiqucs ;1 l'exportation mari Lime, du tarif spécial·

· 25 ainsi que du lnril' exceptionnel provisoire 51 § a respectivement pour. les
transports ile minerais cl de coke destinés aux établissements métatlurgiques
belges, occasionnera une diminution de reèette annuelle d'au moins !6 1/'2 mil- 
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[ions. Toutefois, .cette évaluation, basée sul' le tarif de 1920 n'a c111'11n caractère
. approximatif. Ln dépréciation de recette résultant de cette mesure prise en faveur

de l'industrie métallurgique en vue de l'ailler l, lutter contre la crise aiguë qu'elle
traverse en ce moment, s'accentuera inévitablement au fur el à mesure que le
trafic de 1920 se rapprochera, comme, impertance, du trafic de 1915.

En ce qui concerne la remise cii vigucm· du tarif .spêcial ·IO consacrant en
faveur des expositions officielles la g1·atuilil de transport au retour des produits et
matériel d'installation ayant figuré à ces expositions, il n'est pas possible
<l'évaluer, dès à présent, la part pour laquelle celle mesure contribuera dans le
déficit de 1921.

Les premières expositions qui bénéûcierontdu régime nouveau sont organisées
en avril et les transports gratnits au retour, susceptibles de fournir des éléments
statistiques, ne s'effectueront que vers Ic mois de juin prochain.

Le Personnel. 

L'application de la journée de 8 heures a exigé de nombreuses extensions de
personnel (dépense 65,200,000 francs). ·

De 14,530 fonctlonnalres cl employés en 19·B, .ce nombre est passé pour
. . 

!920 et IU2l à 16,264 el t7 ,409.
Les traitements _et. indemnités pour ces trois années sont respectivenîent

. 56, 7ö7 ,600, -Ï19,9~4,650 el 140,0ä6,800 francs.
Le nombre d'ouvriers définitifs qui êrait·de ä1>,{61 en ·1914- est passé en

1920 cl 1921 à 78,~63 el 79,~:$3. Leurs salaires s'élèvent respectivement à
10~1697,420, 391,58{,790 cl 419:74t;n00. 

EXPLOITATION . 

La période du ter mai 1920 au 15 mars 1921 a comporté, comme la prècé­
.dente, une progression continuelle du nombre <les trains de voyageurs, ainsi qu'il
ressort du tableau ci-après :
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Moyennesdu nombre journalier
des trains.

Parcours Rapport du parcours-
ÉPOQUES. ~ kllométrlque~ ':,.. 

i: ... ·- ·:::s <: .., s -= ;l kilomét, i,iucs.
û eelui de::::i "; Q~ ;::I 0 

t,li) <.) 0 E-1 -~ <: <: 
p.'.; 

"" 
!:l 
Ql;,:

,t) ·1914

Au tei· mai 1920. 1668 38 1706 71.401 51. 07 i>· c.

Au te•· juin - 1719 ~-i 1773 74.569 54.27

Au 1 cr juillet - 1763 31 1794 76.872 55.95 

Au 1er août - 1840 31 1871 Sl.608 59. 4 

B) ·1913 ~ 
Ail 1er septembre 1920. 1849 49 1898 81.871 59. G p. c.

Au 1°' octobre - · 1880 39 ·1919 80.636 58. 6 

Au 1°' novembre - . 1009 32 -1941 79,884 . 58. ·l 

Au 1 ~r décembre - . 1929 32 ·19(H 80.502 58. 6 

Au 1 c,· janvier -1921. 1925 ·13 -I038 79'.663 58. 

Au 1 cr février - . ·1935 ·13 ·l!H8 80.674 ss. 7 

Au 1" mars - 1940 10 -·1950 80.355 58. 5 

Au 15 mars - 1942 ·15 1957 80.866 5~. 8 
----- --

Progression globale du 27.-1, 23 251 9.465 
. · 1 

G.83 p. c .
·.t =mal ·l920au 15mars122·1. 

Cette progression n'a pas été aussi sensible que durant la période dcjuilleL-1919
à avril 1920, en raison de ce que la situation déficitaire a ohlig,ç I'A1lministralion_
de restreindre l'o1·gn11isaliu11 Je nouveaux trains, il ceux répondant î1 une néccs­
si Lé :i hsol IIe. 

P:1r111i ces trains son 1. compris : a)~ 1 Ira ins inrernationnux dont l'organisation
:1 e11 pour effet de développer les relations avec l'étra11ge1·; li) 1111 certain nombre
cfé trnins Iacultatifs, spéciuùx 011 de ~étloulJlemcnLmis en circulation, soit pour
assurer des lranspor+s de troupes, d'excursionnistes on de pèlerins, soit pour foire 
face ù des •af11ile11cc,; exceptionnelles, prévues 011 non prévues, telles que .celles
qui se so11L produites à l'occasion <les tètes nationales, -tle I'Assomption, ile la
Tuussniu! , de la Noël cl de uunifcstutions diverses, etc.

AMÉLIORATIONS DU SERVICE DES TRA.INS DE VOYAGEURS 
RÉALfSÉES AU 1 cr MAI 1921. 

. Pc11da11"t les pl'e111,H!l'S mois ile l'année !!Hl, l'effort a porté s111· l'nmélioration
iles commuuicnrions des 1·égio11s les 1110i11s hien desservies de la Flandre cl de la 
Wullouie, 
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(Campine, Luxembourg. \VeslOandrc,, Borinage, reg1on Lessines-Renaix,
Centre, Entre-Snmbre et Mense, lignesde la Dendre, de l'Ourthe, de Brnxelles­
Anvers, Brnxcllcs -Charleroi, · Ilrnxelles-jdons, Bruxel les-Chimay, etc.).

Des trains nouveaux ont été créés po11r Iaeilitur les déplacements des écoliers,
rles employés, des hommes <hiffaires, des ouvriers abonnés, etc.

Toutes les régions déshéritées ont reçu leur part. Hares sont les lignes pons
lesquelles rien 11'a été fait.

Les quelques chiffres ci-après qui se rapportent aux principales lignes
donnent 1111e idée des améliorations réalisées an ,1er mai l 9~t. 

Six. relations d ircctes nouvelles ont été éta hl ies en tre Ga11<l (Sud] cl la
capitale.

Huil trains nouveaux desservent la gi'3iHle ligne du Luxembourg, {six trains
banlieue Namur-Arlon cl deux semi-directs Hruxelles Arlon et retour).

Huil trains nouveaux circulent outre Bruxelles et Anvers.
Huit trains nouveaux, dont deux ne circulent que Ic dimanche, desservent la

ligne de Bruxelles-Mons.
Neut' trains nouveaux desservent la Campine (améliorations des communica­

. lions de Hérenthals vers Hamont pour les 011vl'ÎCl'S ·de la t·égion, vers Anvers pour
les ouvriers travaillant aux Bassins. - Relations nouvelles avec Turnhoiu). 

Sept relations nouvelles, dont une le dimanche, ont été établies poUI' la ligne
Bruxelles-Charleroi, sur laquelle la situation n'était pas des meilleures.

Pour le Borinage Olons-Quiévra_in jiar St Ghislain el pat· Dour) des relations
directes ont été établies avec lu capitale.

Le Centre (Haine-St-Pierre-l.a Louvièrc-âlorlanwelz-Binchc) a reçu satisfac­
tion.

La ,v estflandre est également mieux desservie. De meilleures communications
ont été établies pour Ostende-Tho11rout-Nieupo1·t-Dixm11de-Furnes- Ypres­
Houlers-Iseghem - Courtrai- Menin - Wet·vie,q- Comines- Poperinghe.

Il a été satisfait également à un grand nombre de desiderata des régions sui­
vantes : Lessines (donl les communications avec ia capitale étaient très mauvaises),
la Dendre (qui demandait une relation nouvelle Ic malin de et vers Ninove el de
honnes correspondances ~ Denderleeuw), l'Entre-Sambre et Mense (Charleroi­
Vireux el Châtelineau-Givet - où les cnfuuts fréquenlant les écoles n'auront plus
à quitter le Loil paternel à fj heures du matin pour ne rentrer le soir que vers 20 
ou 21 heures), Wavre (oü on se plaignait depuis longtemps); satisfaction aété
donnée aux riverains des lignes d,c l'Ourtbe (qui demandaient de bonnes corres­
pondances i1 Jemelle cl une communication nouvelle <lans la soirée, aux habitauis
de Chimay (qui disposent maintenant de deux trains semi-directs Chimay-lfrn­
xelles et retour leur permettant de foire le trajet eu trois heures, comme avant­
g11e1Tc), cle 'l'irlemont-Nnmur (Jodoigue-Ilamillies-Bghezèe - qui depuis l'armis­
tice demandaient <les horaires acceptables et des correspondances aux points
terminus de la ligne), de Termoude-Lokcren, (qui réclamaient une relation
nouvelle permettant aux ouvriers de la contrée de rentrer chez eux deux heures
plus tôt Ic soir), de Tirlemont-Diest, (les enfants <levaient se trouver à Diest à
ü heures du malin pour pouvoir suivre les cours qui ne commencent qu'à
8 t/2 heure5J, des pays d'Ath, (où les horaires ont été établis de manière à per-
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mettre aux enfants de la région de fréquenter les collèges cle l:r ville), de Liège,
de Verviers et de Herve (trains nouveaux, améliorations d'horaires, correspon­
dances, matin et soir). - Relations nouvelles: Montzen-Visé•Visé (Bas), Liège (L. ),
Liége-Ycrviers (Ic matin pour les ouvriers travaillant- dans la région), Liège (H. P.)-

' . Landen, Ans-Waremme (pour les écoliers et employés), Yerviers-Liége (le matin
pa1· Battice], Liégc-Yerviers (le soir pat· ltauice), Herbesthal-Liége (arrêts nou­
veaux dans la contrée, etc., etc.), du Limbourg (dès améliorations seront appor..:
tées an service pour Ic transport des ouuiers mineurs Ju Limbourg travaillant à
Genck et à Liège). Des trains nouveaux ont été mis en marche notamment entre
Hasselt et St-Trond cl entre Liége (Vis) et Tongres. De plus, des correspondances
ont été améliorées ü Tongres cl à Tirlemont. Des arrêts nouveaux ont été prévus.

Indépendamment des mises en marche déjà citées, <les trains nouveaux circulent
sm· un très gt·and nombre de lignes.

· Des communications nouvelles ont été établies entre Tournai et_la Côte belge
et des 'mesures 011l été prises pour accélérer quelque peu la vitesse des trains sur
la ligne Bruxelles-Tournai dont Ic service a été amélioré, il y a quelque temps,
pnr de nouvelles relations intemationalcs.

Des mesures ont été prises dans les régions dévastées pour améliorer le trans- •
port des ouvriers.

Quant aux régions industrielles, clics sont mieux desservies que par le passé.
Les horaires-types ont été l'établis sur un g1·ancl nombre de lignes.
Des mesures spéciales ont été prises sur 5;$ lignes ou sections de Ügnr~ pour

assurer une marche plus régulière aux trains.
Les horaires des trains existants ont élé améliorés sm· 50 lignes ou parties de

lignes.
Plus tic 200 trains 11011\"Caux: dont 59 ne circulant qu'une ou deux fois par

semair c, onl été mis en marche.
Le nombre iles trains qui circulaient déjù au 5 janvier était de 1,938. Cc chiffre

a donc été augmenté d'environ 1/IOc; 178 arrêts nouveauxdans tics stations
intermédiaires (88 localités différentes) onl été prévus pour les trains circulant
Mjà avant Ic Ier mai.

·IOä correspondances nouvelles ont été établies ou améliorées dans 42 statlons
de coîucidcnce.

H points d'arrêt onl été rouverts.
Des amèliorations diverses non comprises dans les précédentes, ont été

apportées sur 1 !) lignes 011 sections de lignes différentes.
Le travail de révision des horaires n'est cependant pas achevé.
De nouveaux efforts seront faits de telle façon que la mise an point soit Ier­

minée pour Ic 1er juillet.
JI reste notamment ù améliorer les communications des lignes Bruxelles­

Courtrai - Landen-Stalle et quelques autres.
On examinera égulcmen! la nossibllité d'intcnsiflcr Ic service sut· la ligne

Bruxelles-An vers qui ne donne pas encore son plein rendement.
Les relations avec Spa cl la Cótc seront améliorées pour la saison estivale.
Le tra vuil de rcvisiou des horaires pour les correspondances à assurer aux

différents points de coïncidence du réseau sera également achevé pour l'été -1921.
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Le tableau ci-après résume la situation de l'exploitation des chemins de fer
de l'Élat au 51 décembre t 919, -(er avril 1920, cl lin mars i 9~ 1, en ce qui
concerne les transports commerciaux :

Parcours moyen journalier des loco·
motives a marchandises . . . . .

Pourcenlaçe de la circulation d•.
locometives a marchandises par rap- .
porl;'d913 .

1

Nombre de stations el haltes non
rouvertes aux transports par charges
complètes . . • . . . • . . .

Nombre de stations et halles non
rouvertes au transport 1111 tarif n" 2. •

Nombre de wagons ile messageries
formés chaque jour . . . . . . .

Nombre de trains assurant l"impor·
tation,l'exportation el le transit par les
points frontifres ,te terre . . . . .

Sihmlion All I Sit11a1io111 all Situation an 6iltu11io11

:11 ,tfremt,re 1919_ Ier llYfil 19'.!0 ter octobre 1&-10 rh1 mars .l,Zt 
1

70,9ïï kilom. 82,"51 ki!om. 91,,\97 kilom. 14,211 kilom.

5l p.c. li3 p. c. 70 p.c. f)7 p.c.

77 gares 51 gares 27 gares 13 gares

81 gares 45 gares 10 gares 8 gares

1.500 1,000 2,2'.)0 2,056

2f,O 312 3,';ö 268·
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Tableau comptwlllif' des recettes: ,,ar 1000 [rane», ·cfc l'r.tploiwtiou ,les chemins 

Situation fin 

MOIS.

Janvier.

Février.

Mars 

3 mois. 

Avril

Mai.

Juin 

G mois. 

Juillet

Août • 

Scprembre . 

!l mois. 

Oc1ol11·,'.

Novembre .

Décemh-c . 

Année.

RECETTES. 

\'oy:1_p·u1-s cl Hagagi•s.

1 

1 
19t9 ' 1920 192( i 
(IJ (2) (2)

4,202 12,8!)0 21,610

5,281 lli,!HO 19,390

• 1 7,iOI 18,180 22,980
·-- --- ·---

·17, 18-i -i8,0IO 6i,OIO

20,0101
(3i

I0,3i0 22,!)20

IO, 9/12 23, f0O 

12,542 l!l ,700

----,---
50,998 111,120

-
1-f.,009 2--1-,990

li ,079 2!),500

17,178 2ï, mn 

ll:1rch;1111lisrs et prnd, 1:x1r•->., Soli!c , . . .
(.\1,,,.,d1,.. r.,1re - "•• 1 f,nsemblc ties Produits. 

d~ ~eJ.te,i; d~ dt •. ~on1.1»1c, aln u,ai.ftinl), J:kompee. dn m~Wrkt 

1919 

(1)

1· 1920

(2) 1 

8,!)06 38,HO 7S,2IOI

rn,o!J6 5.i,570 67,750

IS qi- 6"> 9-0 -·i ~ lt
----,-~---•s--■·-·-•-•-·•--•-~ -~- ,,,;, Il 

1 
,l9,'.H9 151,930 219,.rn►i 

1 1 ! 1-1-1--1 (3) 1 
2-1,.rn11 63,3701 w,020.

.-J_,70-1

6,815

10,5{6

22,065

12,097

(2)

25,220 

;lï,630

,U,070

IOli,9201 155,.{60

-i2,-i60

l~,03fjl .il ,,-130

lt>,663 .B, 160

(2) 

56,570

-i8,,J60

50,530

{3) 
50, IOO

1919 ,-19~?011921

» 

li 

» 

)) 

li 

J)

1) 

,, 
li 

)) 

Il 

"

))

"
)) 

))

1919 l 
(I}

1920 l ·Hl21 

(2)

25,))681 fii,:,llO

~!'I, 20äl. cs.sse

6:i,8011 23t-,!)701
1 

1) tl 111►,S;i~ ,U6,6!)0

--- -t 
19,-1!)8 59,2!)0 )) tl ss.sm Si,2S0

Hl, 156 ss, 760 li 1) Ht,,235 88,350 

22,0~?li CiO,.UiO )1 tl ~!), 20, 87,650

fl!l,2~il 193,490 l2ti, 5H ! ,{13 ,.iSO

-
U,61ï 21,050 'H,,ns 6i,850

rn,io5 I!), SîO ':H, !)ï!I li3, 110

12,25i 19,890 :U,805 60,-iS0

_:_1..:_ 2:fü,805 li0H, 970

---
Il 1 Il aS,995 88,000 

IJ 1 Il 1 1 3U,38i 82,9S0

+ 1891 1 1 37 ,2-1.8 80,370
----1------1----. -1-----1-----1-----

13!.l,5WI 257,:JOO 198,703~ 601,920 + 189 338, -i32j859,220
,, 

(1) Iteceue non délinitlvement arrètéc .:
(2) Recette approximative.
(B) llcceuc évaluée.
(4) Pom balance.
N. IJ. - ~r, sont pa~ comprise, en l!JI !) ni tians les cinq premiers mois tic 1920, les recel tes relu­

~ rirrs aux transports mllltalrcs eflccrués en ,Jéhcl.
(') Les tarifä de I ü [.{ ont étè majorés 1.lc 40 p. c. :i partir du I« décembre 1918 et la majornliun a

1;tó porlfr 1' 100 p. c. :'I partir du -ter févrler -1!)20. l)cpuis Ic I"' juille] 19~0, 1,~s taxes en vigueur au
HO jutn ont suhi les ruajorntlons ci-après : IO p. c. pour lvs voyageurs: 50 p.c. pour lt'S bagages;
;i0 p. c. pour Ions h-s tarifs de marchundises, à part la ,J.e classe du tarif 111 dont les prix «nt aug­
montés rle 25 p. c.
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de [cr de l' ltat (tléductivn faite des parts attribuées aux sociétés conceesionnairess. 

COMPARAISON AVEC LES ANNÉES ANTÉRIEURES. 

v. l ~lr,térlol.l TOTAL. v. j li. 
1 ·•1.

j j ·1·0·1· \I·1 JlfatMel.l ; ,. v. 
1 •

! i torar · 1 )fak'ri<l.
1

:• , .

1920 sur l!) l!J 1921 sm· rnl9 1921 SUI' 1920 

(4)

·+ 8,688 + 20,516 )) + 29,20-1 + 17,438 + 5l',8Gll1 )) 

+ li ,659 + 30;815 )) + 42,474 f-,U,.iü!) +Jt ,5451 !) 

+. 10,470 + · B3,52i !) + :14,003 + 15,279 + 30,0841 })

+ 30,820I+ sr.sss l) + 115,68-11+ 4a,s26l+133,3%

+ 10,570 + 30,1lti3 Il +- 40 '9~31+ ·12, ;jSOI + 38,003

+ 12,168 + 2fi,B9-1- )) + 38,562

+ 7,158 + 27,497 )! + 
34 '6551-~·-- --

+ ll0,7221+ Hill, 109 )) ·+ 229,83-1

)) 

+ 69,30-i + 8,750 +;JI ,350

+ ;j:,,654 + 2,450 +f0,7H0 

+ :;5,263 + 4,800 +.G,.i60

-----1 - ---- 1 ---1-----1----1-----1----I ---'---·- •----•---- 

+ 1so,2211 +rn,0001 +.-1s,5,10 

1----1----1-1----1----1----!-1----1----1----1 

+ 50,5831 + 2,0101 + 7 ,6i0

----,-----!-----, ----1----1---- 

+ 10,981 + 3[),7i2~ + 50;7731-----1---1--.

+ 12,51-1 + 89,fiOl )) + 52,115

+ I0,012 + 38,434 )) + 48,446 
- . 1---1·· ··•--- 

+ fH,22Gj+ 286,DBO )) + HSi ,-165

- 1 1 1-
·I· 9,,l-3H + 40,472 )) + 49,905

+ 6,465 +- .i0,1111 li 1- 4G, :i!)G

+ ï, G3(j + 35,675 18() + 43,122

11 + 117,7601➔- 403,2171
-- •--, -.--•--·· ,__

189 +520,788

1) 1+ .iO,HiO

1) 1+ 13, ISO

)) 1+ H,260
--

__:_1+ 64,;HO

)1 1t 9,650 

----••••• , 1-----11-1--

1-----1-----•--·• --·•----

----1---1---1-1--- 
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VOIES ET TRA V AUX 
;

à) Reconstruction des noies. 

.Au ,1,: janvier Hl21, toutes les lignes étaient remises en. ex ploitation. Toute­
fois, if reste 11 reconstruire actuellement 2()0 kilomètres de voies pom rétablir la
seconde voie s111· toutes les sections qui étaient à double voie avant la guerre.

Le rétahlissement de ces voies dépend uniquement de Ia possibilité de se pro­
curer les billes nècessaircs qui font encore défaut actuellement, les minimes quan­
tités de traverses dont on peut disposer devant servir à l'entretien des voies prin­
cipales alin d'assurer la sécurité des trains.

b) Reconstruction des ouvraçes d'art. 
La reconstruction des ouvrages définitifs eu rem placement des ouvrages provi­

soires se poursuit activement.
Les seuls obstacles qui existent encore au rétablissement de la continuité du

rail Lelie qu'elle existait én 19J.1., sont : ·
'1° Pont <le Selzacre sur Ic canal de Terneuzen (à reconstruire par tes Ponts

et Chaussées) ;
2° Pont de Huy sui· la Meuse (une première adjudication a été laissée sans

suite, à cause du montant trop élevé des soumissions) ;
5° Tunnel de Louise-Marie (les travaux seront achevés dans le courant de· mai

f 021). 

TRACTION ET MATÉRIEL. 

A. - ArnL1Ens CENTnAux. 

Pendant l'exercice JD20, l'Administration a, poursuivi la remise en é~at des
ateliers centraux, qui avaient été pillés ou dévastés pendant la guerre. Aussi, la
production qui était de /1,90 locomotives réparées en 1!1·1!), .est-ellc passée ;i 
701 locomotives en H)2l), rcprèscntant près des 5/4 tic la production de i9 l3,
qui était de D(H locomotives.

Dans ces conditions et grâce à l'appoint Iourni par l'achat de locomotives,
l'Administration a pu envisager Ia possibilité de renoncer à l'aide d'ailleurs pen
productive, de l'industrie privèe po11t· la réparation du matériel de traction.

En J 920, Ic nom lire de loco mol ives réparées par les ateliers privés n'a été fine
<le W4. contre '287 en mm. 

Pendant l'année 1 !)20, 18 ateliers privés ont réparé· 1,05'2 véhicules pour
trains de voyageurs et /~8 usines 9,'27·1 véhicules pour trains de marchandises.

fl. - ATl{L!EHS ET RJ;;MISES AUX LOCO~IOTIVES.

Tout comme les ateliers centraux, l'Administration a continué, en H)20,
àrétablir et améliorer les installations des ateliers des lignes cl remises.

Pour pouvoir desservir les mnchincs-outils, mises en service, et activer la
remise en état du matériel de traction, de nombreuses extensions· de personnel
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ont été réalisées. C'est ainsi qu'en 1920, -t ,t05 locomotives ont pu être réparées,
alors que pendant l'exercice antérieur, cc nombre n'avait atteint que le millier.

Outillage. 
Le tableau ci-après Clpose la situation des machines-outils au début de

l'année 19:M, comparativement ~• celle <lu commencement <le l'at-i'néc 1920.
Il montre ù l'évidence le renforcement sensible des moyens d'action, lesquels

out permis d'activer la réfection d11 matériel de traction et de transport.

Xomb1•ctlc nrnchincs outils
attt;ih1iécs au réseau et ayant
été récupérées :

u) En Allemngno .

b) En Bclgi11uc

Xombre dc machim:s-outils
provenunt des chemins de ïer
de cumpngue.de nos ateliers
d'Olssol on acquises ù ·J'at·-
méu belge ou i"1 I'm-mée an­ 
glaise

Xombrc du muchiues-outils
achetées

'l'llT,\I •.

])épen~es correspondaut
aux achats effectués 

~---•--"---~.---
SJ'l'L\TIOX AU 1 Accroissomeut

fer jnnvler 1 
1 nu cours do 1 Observa lions. 

I" juuvier
1020.

1 
I02l. l'année 1020.

1 1 1 
N.B.-•Lcnom-

bre dcs machines-
on tils détruites

1;;3

1 

~00 

1 

.i7

1 
ou enlevées par
les Allemands s'é- 

67 177 110 lève à 890.

;j;j6 GO:'> 130 

WI 88i (1) 723 

-
va, 1,0;;(3 1. O Hl

1,072, i:!.O l,i,.HiS,121! 12,.18G,703

c. - -LocO)I011VES. 
Le pal'c ries locomotives continue ù s'améliorer progressivement.
L'effectif qui se montait au 20 janvier l!JJ9 à ~i8, dont !.t,2 1/'1 p. c. en étal de

rouler, est monté successivement les ·
·i°' mars 1919, ;1 2,1'4ï machines, dont 60 p. c. utilisables,
t••r avril 1920, ù A,8to machines, dont 60 p. c ..
l" janv. 1921, i1 t>,IM), dont5,16'1, soitG,;f p.c. en état dc roujer,

Cet cllectil' a permis ü l'Administration d'assurer au Ic' janvier 1 H~ 1, 72 p. c.
du parcours tolal des trains de marchandises de 19 f/.t, et 58 p. c. de celui des
lrains de voyageurs de la mème époque. ·

(1) Dans cc chilïre ne sont pas compris ,.02 appareils divers : foreuses portatives, appa­
rcils ù suaudriner, â river, filières et accessoires divers de machiucs-outils et de trans·
missions.
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D. - n,rnonon: DES TllAINS. 

L'élude des roulements des lueomotives et du personnel s'est poursuivie active­
ment pendant l'année 1920. D'un autre cötê, Ic raleutisscmentdu tralie ,111i s'est
produit au début tie 1911 a permis de «li111i1111cr. tie f~çon sensible, le cadre des
machin istes, chan lfenrs cl serre-treins.

Ces réductions se présentent, comme snit, :1 daler rlu ·Ier octobre 1920:

Cadre uut •rif,'·. 
)!ao:Mni~lè$·Cha11Ut11rs. Serre-freins.

1 er octobre -1020. 
5 janvier l 9:21 ~ 
·l Err mars
l"r avril

5,505
5,148 
4,855
4,748

5,975

5,lt-49
5,524 ·

R. - MATÉltiF.L Dt-: 'rR.\~SrORT.

.-\11 r janvier H.l21, l'eüectif d11 matériel de transport de t•f~lat Belge com­
prenait:

7,955 véhicules pour trains ile voyageurs,
et 98,H7>8 - marchandises.

Total: IOG,ti71 itl.

Il restait :1 fournir par l'Allemagne. i1 celle date, sur Ic Tniité d'armistice dil

H novembre 1918, \,l;,7 véhicules de dillércntes catégories.
La Direction de la Traction cl du Ma1él'icl a fait les démarches nécessaires

ail près des Commissions com pétentes, pour rpie ces véhicules soient livrés à I'ÉlaL
. Belge, duns 11~ plus bref délai possible.

Pendant la période <lu 1« janvier au 3t décembre 1920, il a été réparé ou remis
en étal de circuler :

\"éhkul~s \"éhicnl,•s 
~ur p~r 

traius 1k v,l~-••h!!Urs. trains •I\! umrchaudises, 

1° Dans nos ateliers ,
2° Dans les ateliers privés .

Total

-iö,84-1
i,052

46,875 

511,780 
!),241

521,050

F. - ÉCJ,AIRAGE.

A. - Trains. 

lt,~clricilé. - Actuellement 575 voitures éclairées à l'èlectricité circulent dans
les 1·a111cs. L'éulairage de ces voilures donne toute satisfaction.

Gaz. - Nous avons pu. depuis l'an dernier, améliorer sensiblement l'éclairage
4Q . 

au gaz ries trains, gràce ii la création de deux nouvelles usines de compression ile
gaz et i1 i'installaticn, dans seize stations, de conduites fixes pour Ic chargement
des réservoirs i1 g:iz des voitures cl fourgons. ·

Sans être aussi brillant qu'avant la gucn·e, cet éclairage est cependant, d'une
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façon génél·ale, satisfaisant. L' Administration poursuit ses efforts pour l'améliorer
encore, notamment Jans <les voitures éclàirèes au moyen de manchons droits.

B. - VOIES ET LOC,\U~.

Les mesures prises pour assurer l'éclairage normal de nos installations ont été
efficaces. Sous réserve de. ce que certaines sources d'énergie électrique n'offrent
pns encore toutes les garanties qu'elles donnaient avant ln g11cr1·e. on peul consi­
dérer que l'éelnimge des Voies et Locaux est {t pen près définitivement reconstitué.

G. - CmuFFAGE. 

A. - Trains. 

l.c chauffage des trains par chaufferettes est complètement abandonné. Hormis
tH,5 voilures chauffées au moyen de poêles tout notre matériel i, voyageurs remis
en service est maintenant équipè pour Ic chauffage i1 la rapem·. Il reste, toutefois,
il recevoir d'Allemagne.un certain nombre de nos voilures qùi ne sont pas appa­
reillécs au chauffage. Le budget de ·1921 prévoit la somme nécessaire pour les
approprier t1 ce point de me,

Des installations fixes pour le chauffage préalable des trains ont été reconsti­
tuées 011 créées dans dix-huil grandes stations; <les installations similaires sont
projetées ou ei\ voie d'achèvement dans sept autres gares importantes.

Sans les difficultés causées en ordre principal par les mauvais combustibles, le
chauffage des trains aurait fonctionné d'une manière très satisfaisante pendant
l'hiver qui vient de finir

B. - Lomux.

Au point de vue du chauffage des locaux, la situation est normale.

Il. - J\ l'PROVISIONNE51fü'iTS. 

· Depuis le début clc l'exercice, la Direction de la Traction cl du Matériel a pris
inscri prion d'une somme ile I U0,5GG,UUO francs tant pour les marchés déflniti­
veinent engagés que pour ceux dont la mise en adjudication aura lien incessamment.

Elle se subdivise comme suil :
(H,006J)U0 francs po11r les dépenses de ·guerre (budget des dépenses recou­

vrables';
56,560,00U francs pour les dépenses normales (budget ordinaire).
Les crédits portés au budget de rn E.I et 19.20, i, titre de dépenses de guerre,

011L permis de reconstituer la majeure partie de nos réserves, ainsi que les effectifs
des bâches et ,111 petit matériel des ateliers et des stations.

La hausse considérable du prix des matières cl du coût ile la main-d'œuvrc que
nous avons dù subir, notamment pendant l'exercice 192Q, est cause que ces recon- '
stitulions n'ont pn s'opérer entièrement et, pal' cc lait, nous nous sommes
trouvés dans l'obligntiou, en cc qui concerne les approvisionnements, de solli­
citer 11n dernier crédit a11 projet du budget des dépenses recouvrables de i92t..

Les adjudications publiques cl restreintes, ainsi ((IIC les nombreuses réadjudiea-
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lions (en tout 62;5 lots) auxquelles H a été procédé à ce jont, ont également eu
pour hut l'entretien normal de notre matériel de traction el de transport.

En nous basant sm· les résultats des marchés approuvés, nous constatons un
sensible fléchissement des prix, notamment en cc qui concerne les métaux. Nous
pouvons donc· espérer qnc les sommés prévues aux budgets de ·1921 présenteront

1 

des excédents assez sensibles, mais tl ont nous ne po11vo!1s, dès maintenant.
évaluer l'importance.

La situation des magasins s'améliore également par le fait 'Jnc les foumirm·es
sont plus rég11liè1·es, nos indusü'iels obtenant peu <le commandes autre <pte
celles passées pal' !'Ad m inistration.

En ce qui concerne la réparation du matériel roulant par I'iudustrie privée, les
factures vérifiées ù ce jo111· accnsent, pour l'exercice 1920, une dépense de

. . 
f 04,000,000 Je francs. Si 11011s y ajoutons les dépenses faites pour les travaux de
l'espèce en ·19·19 (55,000,000), nous arrivous à une dépense totale de 157,000,0UO
de fra;.lcs ayant permis la remise en service de 451 locomotives et tenders, ·1,688 
véhicules à voya~e11rs et 11,i6'2 véhicules à marchandises.

La liquidation des créances de l'espèce restant à liquider de l'exercice 1920 et
les réparations 'à effectuer pendant (exercice courant, nécessi teront une dépense

' de 72,000,000 de francs, dépense dont il a été tenu compte dans l'èlahoration
dn budge .

Pendant l'exercice 19':20, les services de la traction et du mntériel ont continué
tl rechercher dans les Commissions locales de récn pération les objets et matières
pouvant intéresser lè service: les acquisitions faites dans ces conditions onl scnsi­
hlement diminué. D'autre part, bon. nombre de machines-outils, engins rl'ate­
liers, objets divers de matériel et d'approvionnement ainsi que des pièces <le
rechange ponr matériel roulant ont été récupérés par l'intermédiaire <le ]a Com­
mission Centrale Interalliée de récu pération du matériel fixe de chemin de fer.

Il n'est pas possible actuellement de traduire en valeur ces diverses acqms1-
tions.

I. - Dépensesen salaires et indemnités du personnel ouuricr 
des services clc ·,a traction et du matériel. 

Dépenses prévues pour ·1921 : 2v4,200,000 francs, y compris 70,000:000
(lt~J>00,000 ;1 l'art. 28 et 24,500,0QO à l'art. 5if ·pot'lés en dépenses de guerre.

Dépenses en salaires présumées, pour t 9t/i,, d'après les faits acquis au
1°r août -IU·14 . . fr. 5ï,878,,WO

Di ffércnce ou accroissements des dépenses en 'l 921 . fr. 196,521,600

Celte majoration des dépenses en 192'1 provient des causes
suivantes :

1° Ilelèvcment des barèmes des salaires.
2° Indemnités de vie chère
3° Indemnités de résidence ,
/~" Indemnités familiales . ·.
ti0 Instauration de la journée de 8 heures et

octroi du repos hebdomadaire

. t0G,585,U00 
29,436,000 
1 :'),4-00,000 
6,900,000

22,1ti2.000
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D'autre part. 180,~71,000
6° Extensions de personnel pour répanuions

du matériel, augmentation des primes <le sur­
production, octroi des ai1gmc11lntions de salai l'CS

dans les délais réglementaires, etc. 1 G,Oö0,600

Total.

li n'est guère possible de corn primer I es dépenses en personnel. Dans ces
derniers temps la réduction du trafic 11011s a permis de su pprimer du personnel
des trains, mais nous nous employons ~1 utilise!' ces agents aux travaux de répara­
Lion et cc, à la décharge de ceux qui doivent être confiés i1 l'industrie privée Il ne
fout pas-perdre de vue que c'est surtout d;ns les 11101i1enls d'accalmie que les
travaux de mise en état du matériel locomotives, voitures et wagons peuvent être
Ic mieux exécutés.

J. - Cmrnus~~BI,ES.

Quantités. - En 1920, tout comme l'année pr8cédenlc, notre àpprovisionnc­
ment en corn bustibles a dù ètre assurè presqn'exclusivemcnt par les charbon­
nages belges.

· Notrç Administratiou n'a reçu pendant ccûc période <1ue 4,870 tonnes de
charbon allemand dont la qualité était inférieure à celle du combustible indigène
cl dont les prix de revient il pied d'œuvre dépassaient ceux de cc dernier.

Ces charbons ont, en effet, été payés fr. 88,20 à la tonne, frontière allemande.
A cc prix, il y avait lien d'ajouter fr. -t5,25 à la tonne pour trnnsport à travers
le Limbourg Hollandais.

Les quantités offertes en charbons indiglmes n'ont jamais-dépassé les' besoins,
rie sorte qu'au 1er janvier -192-L, les magasins étaient encore relativement faibles et
la réserve n'a p11 être reconstituée complètement. \

Qualité. - -La qualité des différents charbons a laissé à désirer en H)20.
Celle constatation est due à ce que les combustibles étant rares et pat· consé­

quent chers, n'étaient plus aussi bien soignés, cl en second lieu, que certains
charbonnages ont exploité leurs mauvaises veines réservant leurs puits.donnaut
des combustibles plus propres pom le moment oit la concurrence redeviendrait
active.

1921. - Le marché charbonnier s'est modifié tout.à coup.vers janvier, ù 
cause de la crise industrielle.

Les offres de combustibles dépassent nos besoins qui sont réduits par suite de
la diminution du traûc ayant entraîné la suppression <l'un grand nombre de trains
de marchandises.

La qualité surtout s'est largement améliorée depuis quelques mois.
Pri», - Les prix ont snbi une réduction au 7 mars 'l92 I de -IO Irancs à la

tonne polll' les menus, cl de 2ö francs ponr les briquettes. Une nouvelle réduction
d'1111e dizaine <le francs est prévue pom le l" mai prochain.

Les tableaux A cl n ci-joints donnent les renseignements relatifs aux consom­
mations clc combustibles en W20 et aux différents prix depuis t9H.·.
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l\lENUS. HRH~UE'l''l'ES F.'l' G:\IJ,LETl•:RŒS.

:\IOIS. - -- . - ·- 
1 

1 1 l Bl·i•JllOU(l;,; t. ll. ! 
Derni-Grus . 1 Grils. :\[uigl'c, 'l'O')',\ ['. Bdljll-tltCCS (.• T. 'j'o'l'.-H .. 

1 l 1 1 
ot Gn.illetu1•ioi;. 1

1
.

' 
auvier . . 5,{ 710 rs.soo lti,02;') li3,l!fü I0,-132 i-l.8!H 94,2!ltl

ti,·riel'. . . ,H,200 ·10,:HG 12,2-Hl 70,801, IO,.f70 • 7ï,7UO !17,260 

[nl'S -Œ -ill:.i !),~70 13,202 71,-!83 '23,8;'.i2 !l:,12i 1 W,fl73

.vril . 30.ll31:i 10,223 -13,501:i U3,003 e- 23,301 83.üiîl. 107,M2

lai . 38.072 , ll,ï02 H,fö5 (H,:-189 22,000 81,iiûï 10-i-. 116

uiu , 37,882 12,002 H,GB7 Ü-i,001 22,123 8·) QQ,) 10-h3fü-·---
il illet , -10.349 11,635 12,052 (i.i-,630 22,24-7 8-t-.ï'i0 iûi,017

oùt . . .u 370 11,308 12,.ilû 68,09-1- 2:!,800 86,611 109Al7

aptembre , -iü 9-iü 12,0M i!,031:i 70.03:'$ 22,:;.(J(l H8(H i07,230

ctobre • t .rn.0.u 1·.2,201 12,23:.i il,380 25,737 8fl,,l80 tW,217

ovembre . iJ3 OfJO . lv,537 H,792 83,410 25,iJIÜ 8G.;J!lG H_l,8_85

ëcembre . (H ::!8-1- 17,-1:.iO 15,812 fH,ö40 20,7;57 93,&GO l:!3,617
' . ··- 

'l'otal de 1920 :.iû0,793 U0,90.i itl2,74~ 876,i-i2 279,309 1,o,s;1rn 1,297,{24

mvier -1921 :i8,3IO ·18,03-i, _16,866 93.~IO 30,139 !H,0:59 l2t,l98

\nier f0'-21 5-1-,597 ·12,;S94 l2,1:i3~ V 70,.723 21,49! 08.812 90,303

112 907 30,628 29,393 , ti2,033 51,630 -1159,871 21 t,150i

~ 
t.:' 
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00 
:- 
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K. - Hun.ss. 

La situation actuelle des huiles est bonne. ,

Note ccmcenumt la qualité des charbons <miployés. 

Le service <les essais tie combustibles a toujours recherché pratiquement le
pouvoir .réel de vaporisation des combustibles par des essais de chaudière.fixe et
c'est ainsi que dans certaines conditions de pression el de li1·age (voir cahier des
charges ci-joint.. pnge 2,,), 

le type IV demi-gras doit pouvoir vaporiser un minimum <le 7 i/2 litres d'eau
par kilogramme Je charbon utilisé;

le Lype III demi-gras doit pouvoir vaporiser un minimum de 7 1 /2 litres d'eau
· par kilogramme ile charbon utili-é ;

Ic maigre doit pouvoir vaporiser un minimum de 5 i/t. litres d'eau por kilo­
g1·amme de charbon utilisé.

Tous les documents se rapportant aux moyennes tie vaporisations obtenues lors
des essais effectués avant la guerre ont été volés par les Allemands.

Nous n'avons attribuè qu'une importance relative à la recherche du pouvoir
calorifique qui donne des .rêsultats plutôt théoriques.

Le service des essais possédait néanmoins un appareil destiné à celte recherche
afin d'obtenir des renseignements corroborant ceux fournis par les essais pra-
tiques. Ces données out égale111cnt disparu lors de l'occupation allemande. '

Dès I'annistice, notre laboratoire de Schaerbeek ayant été complètement
détruit, nous avons installé un laboratoire de fortune el les analyses ont été
reprises.

On est en cc moment occupé au montage des chaudières destinées aux essais de
vaporisation, "mais ceux-ci ne pourront avoir lieu que lorsque le service Jes Voies
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et Travaux avec lequel nous nous sommes mis en rapport aura construit une voie
<l'accès.

Nous ne disposons, an nouveau laboratoire, ni de gaz, ni d'éleetrieitê, éléments
indispensables pour foire les recherches du pouvoir caloriflque•

En attendant, nous devons nous borner à multiplier les essais sm· roule. ·,
Quoi qu'il en soit, il est hors de doute q11e les combustibles fournis avant la

guerre étaient beaucou p plus propre!! c111e ceux livrés depuis l'armistice; leur
pouvoir calorifique devrait de ce chef être supérieur à celui qu'on obtiendrait·
actuellement, mais les chiffres qui serviraient à établir une comparaison nous

. manquent totalement.

Autres mesures mises eii viyueur en vue d'illtérPsscr le personnel de la Tractum 
aux résultats d'une exploitation régulière. 

La pri me <le conservation <les moteursétablie en vue d'amener; le personnel
des locomotives el des ateliers f, entretenir les locomotives avec soin de façon
à pouvoir maintenir celles-ci en service le pl113 longtemps possible; a donné
des résultats appréciables.

C'est ainsi que Ic pourcentage des machinistes ayant realisê une prime est
d'environ 80 p. c. Certains maêhinistes sont parvenus à assurer leur service

· régulièrement avec le111· moteur pendant une période atteignant jusque lUO, täO,
voire même '2!:0 jours consécutifs pour le service des trains.

La prime tic 1·ég11larité a été établie en vue d'évcrtuer le machiniste à respecter
les horaires des trains el il récupérer, dans la mesure du possible, les retards
éventuels.

Elle est payée :1 raison de fr, 0.10 pour Ic machiniste et de fr. O.m, pour le
chau'Ieur pat· minute regngnée , une retenue tie même importance est faite par
minute de retard incombant i1 ce personnel.

En rn20, il a été l'Cgagné plus de 5,022,000 minutes.
La prime à l'entreprise pbur la réparation du matériel tic traction el tie

transport atteint I ö p.c. du salaire des intéressés.
Le no,_n bre de locomotives sotties réparées de nos ateliers, qui n'était en 1919 

que de t ,4'10, a été en 1920 de 2.~9G, soit une augmentation de ö4. l p. c.,
alors que Ie nombre d'ouvriers ile métier n'a augmenté que d~ 1 ?:S.~ p. e.

La moyenne. mensuelle des véhicules réparés pendant les derniers mois de
·J !) 19 a été de '24,035. En l 9-.21lt celle moyenne est de 2'»,803, soit une augmen- ·
talion de 24 p. c. L'augmentation de l'effectif utilisé à leur réparation n'a été
que de 1 !).4, p. c.

. Les chiffres ci-dessusaccusent une amélioration considérable dans l'utilisation
et le rendement de la mairï-d'œuvre de nos ateliers.

La prime d'économie <le combustible et ile matières cle gmissage. qui a été
rétablie en août HH!J, a en une grande influence sur la diminution de la consom­
mation de ces matières.

L;cconomic en combustible réalisée pour les cinq derniers mois de 1!119 est
· Jgalc i1 1 J,7n9 Lo1111c8, clic n élé ile 15ä,0.rl6 tonnes pom· l'année t'b20. 
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Lu oonsommation kilométrique, qui en février 19:W était de 55. 7 ,km., est
descendue 11 23.5 km. en février 1921.

A partir de novembre I B20, les ril locations de combustible et rle matières de
graissage qui étaient contondues ont été nettement séparées.

De celle façon, le machiniste peut se rendre compte ile chacune de ses écono­
mies, -tant en combustihle qu'en matières tie gi-:iissagc\.

Celte décision a eu pour conséquence de réduire considérnhlement les con­
sommaliol1s <l'ht;iles.

La consommation par kilomètre qui était en août l!HO de ·lfl4.8 g1·., est
tombée à !)t;.8 gr. en février H}2 I.

Compression des dépenses. 
Pour arriver à réduire les dépenses d~111s la mesure compatible avec la bonne

marche du service, les mesures suivantes ont été prises:
Aucun travail neuf n'est autorisé, si la nécessité impérieuse et l'urgence n'en 

sont pas rcconuùes.
Tout travail d'entretien <lont le besoin immédiat ne se fait ,~as sentir est ajourné.

On s'attache à réaliser un entretien judicieux. mais économicj11C,_1l~,s installations
du réseau de fa,;on il cr: <pte par lem· conscrvntiou et lem· utilisation rationnelle,
elles puissent encore foire face aux exigences du service pendant là durée <le la •
crise budgé Laire .

Les travaux d'aménagement des stations ne sont effectués que lorsqu'ils sont
indispensables po111· assurer la sécurité du service el permettre la circulation régu­

. lière des trains.
Certaines haltes à foi bie trafle · ont été supprimées ou transformées en point

<l'arrêt, et des points d'arrêt <lont la nécessité n'a pas été reconnue ont été snp~
primés, ou leur réouverture ajournée. Avant la guerre, il existait "280 points d'arrêt
cl actuellement il y en a ·l 2i en service. L'économie rèsullèe de celle réduction
du nombre de points d'arrêt peut être estimée à l,ö75,55'l francs p:ll' an.

Les ouvriers des stations de 5° et /~c classes sont utilisés plus oomplèterûënt en
se suppléant, quelle _qne soit la branche du service à laquelle ils appartiennent.
Celle mesure a permis de diminuer le nombre d'extensions il réaliser 1w111· appli­
quu le l'égime des huit heures de travail.

Il a été procédé à une révision complète du gardiennage des passages à niveau,
- ensuite <le'. laquelle bon nombre de ces pnssages ont cessé dètre gardés: d'oü une

économie pouvant être estimée :'i 5 millions par an.
Les gardes routes ont été supprimés, cc qui a amené une réduction de dépense

. d'environ ·1,750,00D francs par an ..
La circulation des trains de marchandises a été réduite dans toute Ia mesure

possible cL elle est presque ra.licalcment supprimée le dimanche.
Le service de nuit a été supprimé sur dillèreutes lignes et Ic nombre de

machines de 111anœ11v1·c a été réduit, en semaine, dans' diftèrenles garr-s de Ionna­
tion les plus atteintes pal' la réduction des transports, et le dimanche, dans toutes
les gal'es du réseau, co111111e consèquenee de la suppression, Ic rlit jonr. des trains
de marchandises.

Les mesures spécialentcnt prises pat· le service de la traction, cl du matériel
sont relatées aux pages intéressant spèciulemcnt celle adn1inis1rati~11.
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CHA PITBE III.
ADMINISTRATION DE LA MARINE. 

Situation de l'exercice 1921.
Ordinatrcs. r,:xecpUounclles.

Cl'édits sollicilés en i92 I.
Dépenses de 1020

. fr. ,.o,75t,,ü50
59,U5;081

1,592,;fü9

5,26(),000
2,198, 15U 

5,0(H,850

,\ l'ordinaire, l'augmentation se justifie en ordre principal pa1· des améliora­
tions de situation nccortlées au personnel et qrii trappent toute l'année 192'1, alors
qu'une partie seulement de l'exercice ·W20 en était affectée. · .

L'augmentation constatèe aux dépenses exceptionnelles représente Ic montant
des crédits nou utilisés en 1920 et rcsollicités en HHI.

Les recettes sont estimées il W, '150,000 francs.
L'excédent des Mî>e1;sc:-; s;11. les recettes s'élève it. '2t>,50ö,~~SO francs.
Les deux services d'ex ploilation Paquebots Ostende-Douvres et Passage d'e:111 

d'Anvers-Sainte-Anne interviennent dans cc déficit respectivement potll' ö millions
675,8~4 francs el 6$~,4011-. francs.

En tenant comptede h part de recettes qne la Poste attribue 11 la Marine pour
Je transport d'une parti~ du courrier postal, îe déficit de la ligne Ostende­
Douvres se réduit :1 5,000,000 <le francs environ.

Bien que trnfie prog1·esse, il ne faut pas s'attendre à voir s'équilibre!' lés
recettes el les dépenses.

Déj;, avant la gncnc celles-ci dépassaient celles-là. En -19 l~. l'excédent des
dépenses SUI' les recettes était de 1,776,925 trancs, en H) 13 et il était de I million
76f>,56li, francs pour monter en ·1919 il 12,061,·189 francs, en 1920 :i 26 mil­
lions 818,478 francs et en ·1921 il 't5,505,G50 francs comme il est dit ci-dessus.

C'est le service du Pilotage qui est ht cause principale de la situation dêflci­
taire. Pour des recettes évaluées à 4,800,000 francs, il occasionne des dépenses
estimées· il H),785,-129 francs.

Organisé en vertu de conven lions passées avec la Hollande, une augmenta lions·
(jes tarifs n'est pas à envisager, d'autant moins que le- projet de traité à intervenir
interdit précisèment l'augmentation des droits de pilotage.

Tous les services de la .'\farine sans en excepter les deux services d'exploitation.
sont. d'ordre public. Les. dépenses qui y sont affectées si elles ne sont pas cou­
vertes par les recettes peuvent être considérées cependant comme productives an
point de vue de la prospérité nationale.

Productive indirecte des dépenses affectées à l'administration
de la Marine. 

I. :_ Paquebots Ostende-Douvres. 
Les recettes de ce service ne comprennent que le produit <ln transport des

voyagems, des colis-messageries el des colis-postaux.
Les navires <le la ligne Ostende-Douv1·es transportent, en outre, une partie du

courrier postal entre la Belgique etI'Angleterre et vice-versa. li est attribué, d<:
cc chef, à la Marine, mie recette fictive, qui n'est pas comprise dans lé produit <lu
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service des malles. Pourl'année 1913, la part tic la Marine tians la recette postale­
s'est élevée il 2,H,8,050 fr:.mcs; pour HHO à fr. 2,587,fü)l.41 et pour.1920 à. 
fr. 2,59t,656.~1.

Le h'ansjJ de nombreux voyageurs êtrangers pai: la voie Ostende-Douvres amène
inévitablement pour 1111 certain nombre d'entre eux, des séjours- plus ?n moins
proloniés dans notre pays, où ils font des dépenses de foute nature :e~. où ils se
erêent des relations nouvelles au grand profil de l'industrie et du commerce
nationaux.

Il. - Pllssage ,reau .4nvcrs-Saùilc-Annc. 

Le service de passage d'eau entre An\'Cl'S (canal au Sucre) cl Sninte-Anne,
assure Ie transport entre les deux rives de l'Escaut, des personnes, des marchen­
dises, ties animaux cl des \'éhi't?ulcs. C'est par celle voie presqu'exclusivement que
s'opère tout Je 111011vemc11l e11L1·e l'aggloméralion J'Amers el une importante
partie 1l11 J>a_ys de Wacs.

En eousidérntion d~ celle situation spécialeles lurifs du passage d'eau d' Anvers­
Sainte-Anne ont toujours été cl sont encore très modérés. Il en résulte annuelle­
nient une perte qui s'élevait. én moyenne :1 r-0,000 Irancs, avant la guerre cl qui,
pour l'année H)l9, 'a atteint 376,066 francs.

lil. - Passage d'eau entre A1lVe1'S (lf/acs) et la 'l ête de Flandre. 

Cc service exploité pour compte de l'Adminislration ties Chemins de fer,
transporte uniquement les voyageurs empruntant la ligne Anvers-Saint-Nicolas­
Gnnd.

Aucune recette n'est opérée p:ir la ~farine pour le transhordement à bord <les
bal eaux de ce· service, Ic prix de passage étan L corn pris dans les tickets délivrés
par le Lhemin de fer.

IV. - Pilotage, rcm01'(JllC et police maritime. 

La produelivitè directe de ces services en droits <le pilotage et taxes lie
remorque .et de police maritime ne couvre pas leurs dépenses d'exploitarion. Pour·
cc qui est de la productivité.indirecte, il est à noter que le pilotage et la 1·e11101,.quc
facilitent l'accë- lie nos ports aux navires que Ic manque de sêcurité de la naviga­
tion en tiendrait autrement éloignés. lis [avorisent ainsi le trafic; maritime dont 13
prospérité intéresse la nation entière,

D':11111·e part, l'assistance qu'ils prêtent aux háriments évite des collisions et
des échouements qui nou seulement occasionnent des perles au commerce, mais
pourraient obstruer les accès des ports et obliger Ic Trésor public à foire des
dépenses énormes pour le dégagement des passes.

La police maritime recherche les crimes cl délits commis à bord iles navires.
A Auvers, elle exerce en rade uuc surveillance de nuit qui. assure la sécurité
des cargaisons ,111 plus grand profit du commerce el de la honnc renommée du
porl.
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V. - Eclt1i1-age el Balisage. 

Le service de l'éclai1'llge cl du lmlisc,ge (phares, fanaux, bouées, balises et
signaux}, ne pl'Oeure pas' de recettes au Trésor, mais sans lui JM,)S ports ne
seraient pas accessibles et le port d\\11,·e1'S ne serail pas cc qu'il est actuellement.
un des premiers ports du monde.

VI. -· Srn·veillance de la l'êcl1e-l!cole tic 1Jlarine et de ·Pêche 

l.e service tie surveillance de la pêche résulte d'une obligation im posée par la
convention - internationale conclue â La Haye, Ic mai 18~2 entre les puissances

-riveraines de lil ;\foi· du N,ml ; la productivité indirecte des dépenses affectêes à
ce service ne peut être évaluée et il en est de mên'-S,, en ce qui concerne celles des
tcoles <le Marine el de Peche instituées 011 suhdiées par l'État el qui servent à
former le personnel de pont et de machine des navires de la floue de commerce
et de pèche.

Charges de guerre.

Les crédils volés en 1920 pal' 1:, Li!gislature au titre extraorrlinuire : dépenses
engendrées par la g11c1·rc. s'élevaient en cc qui concerne l'Administration de la
Marine f,. .fr._ 17,-172,1.00

Les imputations i, foire sm· ces crédits peuvent être fixées à 7,-165,000

Une somme tie. ,fr. ·HJ,009,000
sera donc laissée sans emploi pal' la raison cp1e certains travaux
011 fournitures n'ont p11 èlrc adjugés au cours tic l':uin{'fo 1920.

Les crédits sollicités en ·1921 sous lamème rubrique sont tie . l~,270,öOO
Les .postes qui les composent lig111·aicnt tlèj.i au budget de

l'année précédente.
Ln différence entre celle somme tie ·12,270,;500 francs et ce1le

de 10,009,000 abandonnée en ·1910, soit 2,7il ,;500

· constitue une majoration de crédit nécessitée pa1· la hausse des prix cl par des
travaux d'aménagement.

Gcs montants 11e figurent pas un relevé de Recettes cl <Ic· Dépenses tenant lieu
de bilans cl qui ne comprennent que des dépenses courantes d'exploitation. Ont
été considérées comme telles les frais résultés Je la location de matériel flottant
pom· assurer Ic service en attendant la mise en ligne d'unités détruites ou endom­
magées par l'ennemi.

Ces frais se sont élevés :
en ·1920 à
en 1921 à , .

140,702.95
31;500.00

Comporaisou entre te .• <muées 1914, 1920 et 1921 sous le rapport 'iles 
[ouctionnuu es, em11loyés el ov orier» et des trcâfrme1tt_s et salaires qui 
leur sont alloués. 

L'examen des chiffres insérés aux trois tableaux ci-joints fait constater une
augmentation Je l'effectif et des Laux des rémunêrations.
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Augmentation de l'effectif.
Personnel de bureau :

Fonctionnaires
Id. techniques en y comprenant le diree-

teur d'administration
Agents.
Personnel enseignant
Inspection maritime.

[ N° 584 J

1914 1920 1921 
- -

5i à 44 - 48 

9 à· 12 - t'! 
62 à 138 -'- HH 

7 à {9 - :.it 
0 à 0- 4

112 2f5 136 

tes attributions de la ~lal'iile, confinées jusqu'alors dans la gestion lies services
publics, ont été élargies quelque temps avant la guerre, sur la base d'une action
suivie en faveur de la M:Hine marchande cl de la pèche maritime,

La réorganisation des services, en rapport avec cette action: a ètê ébauchée
eu 19!4 et poursuivie pendant et après la gucne.

Les extensions parmi le personnel mm-in ( i89 unités) el le personnel ouvrier
({09 unités) ont été imposées pour Ja majoritè des cas par l'instauration du service
de 8 heures el du repos hebdomadaire.

En ce qui concerne le personnel pi lol c Ic cati re en ·tu2 I est tel 1p1'il ex istait
en 1914.

'l'AUX DE~ llÉMUNÉI\ATIONS. 

. 1. Personnel admi11ish·atif. - \, Fonctionnaires, employés, comm1ssa11·es
maritimes, chefs-pi lotes).

Relèvement général appliquè à tout le personnel du Département.

Il. Personnel marùi des serviet.~ de la côte. 
a) ~latelots, cliat,ffeurs et contremaitres. - Ont reçu les salaires anglais

beaucoup plus favorables <1ue le relèvement général.
Exem pie : Un agent à 1,f>IJO francs en t !H t reçoit non pas ,f., t 0() trans, mais

tS,20O francs de traitement fixe au ic• janvier 1920.
b) O{fi,cicrs et sot,s-offeciers. - Barème intermédiaire entre les salaires

anglais et Ic relèvement général.
Ùn commandant à 6,äOO francs avant la g11crr~, touche comme traitement au

1er janvier t920, 1)>;-'1rO francs an lieu de H ,600 francs.

IIJ. Personnel subalterne d' Ativers et des services à terre du littoral. 
. Le barème relevé :111 1 cr janvier 1020 sm les bases générales a été remplacé

· par 1111 nouveau barème conservant sensiblement les taux existants, mais y ajou­
tant Hes échelons de façon a augmenter le maximum <lans d'assez fortes propo1·­
tions.

Excm pie : matelot d'Anvers : i ,300, 1 ,ltOO, Lf>OO francs avant la guerre.
Le barème porté au i'" janvier à 5, iOll, 5,!JhO, ,1_., IHO francs a été remplacé

par le suivant : ·3, 700, 4•,000, 4,5li0, 4,600, li,,900 el 5,200.

IV. Personnel des école,i de 11ovigatio11. 
Barèmes relevés au ,J cr janvier I H20 sur les. bases générales et remplacés an

·Je, janvier HJ2J pat· une échelle beaucoup plus favorable [vuir tableau ci-après":
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GRADJ:S, §'ê HU ·19i0 ~'.9 t92t 
s:::: ~ ~;;•.. •.. 

·::> ]:a • 1 

l .
1 

7500 j •a~ 1 

1 
4 7000 i2300 3 

( 6500 H60Ó j 

5. 1 . 6000 l l!O~O l Directeur d'école de navi~ation . .

l 
. 5500 1 10;00

"
1 6 5000

1 
9800

1 - ... - - 9100
.1

8400 6

Professeur . . . . .. 
7700 7

7100 1 

6öQO 8 

V. Personnel payé ai1tirie11rè11umt uniquement par remise«. 
Les gains ont été relevés mallîé111aliqüe1nent d'après Jes gains <le··f9-l2 et ont

subit ensuite divers ajustements.
Le taux pour le calcul de la pension a clé .flxé _Unifor,néinent_à _75.p. c~ des

linins totaux. Ainsi le taux moyen des pilotes de Flessingue qui était de
5,ö0llfrànc~ est remplacé non pas par 7 ;fü>Ü tranes maispar t 2,000 fanes

Les remises ont été rem placées par mi traitement fixe ét des remises.
Les pilotes de 2e catégorie d'Anvers louchent' environ 75 °/0 des gains de leurs

collègues· de Ire catégorie.
Les pilotes de Flessingue reçoivent le' même traitement et les mêmes remises

moyennes que les pilotes de fre catégorie d'Anvers. .,
Les agents de même grade <les stations d'Ostende, Nieu1jort et· Zeebrugge

reçoiventles mêmes rêmunérations.
En résumé, à port le p,•rsot1ml admiuistrati]; tous les agen ta nominés· de.Ia _

Ma1·i11e ont ,·11 leurs gains u11gn1enlcr d'après des bases plus favorables que celles
1,du relèvement général.

Vl. Personnel out,rier. 
~ 

Les bases de relèvement· des salaires sont celles adoptées pour les ouvriers du
Dé}rn rtement.
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Tttbleau comparati] des [onctioimoires, etc ... 
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.
NM18IIE. 'f111J'rf.'IU,Nl'S1. SALAIRES.

Df:SIGNA'l'ION. ÛIJSEIIVÙIONS. 

191.-+92011921 ·1914 1 Hl20 1 -i921 
1 l 

Fonctlonnaires . 67 79 89 436;400 • 919,000 - 989,-IOO -
-

Employés t59 . 204 243 384,326 857,500 1,427,600 -
Ouvriers. . 273 427 4-i2 412,921 1,994,870 2;013,.-150 -

l de la côte (salaire anglais). 7{2 7H 803 1,057,340 2,949,496 3;522,700 -
Personnel marin "· d'Anvers : . · . . . 82 130 152 152,700 74t~200 881,700 -

' Personnel pilote 55'1 500 500 -3,622,000 t0,686,503 10, 712,-iO0 -
------------
6,065,687 18,148,560 i.9 ,546, 950 

Exposé comparatif de la situation des différents services.

I. - Paquebots entre Ostende et- Douvres. 

Ainsi que le faisait prévoir le rapport relai i( :m budget de l'exercice 1920, 1111

deuxième service quotidien a pu être rétabli entre Ostende· t)l Douvres il partir
du ter mai 1!120. Les henrèux l-'lîcls de celle mesure JiC se sont pas fait attendre.
En effet, le trafic des voyageurs à hord des malles dc1'I~lat a pris aussitôt une
nouvelle marche ascendante et le nom bre de .passngc1·s transportés, pendant
l'année HltO, a atteint le total jnespéré de 26.1,035. C'est le chi'Ire Ie ()lus élevé
enregistré depuis l'existence de la ligne. En 1913, année la plus favorable
d'avant-guerre el alors qu'il y avait trois services journaliers dans chaque sens,
~ö4,-l69 personnes avaient passé via Ostende-Douvres.- . 

Lés résultats acquis à l'heure qu'il est- permettent d'entrevoir une nouvelle
augmentation du mouvement Jes voyageurs, aucndu (JIIC les deux premiers mois
de l'année HJ2l accusent une augmentation de ".lli p. c. sur la période corres­
pondante de l'exercice antérieur.

Le paquebot à aubes Léopold li, qui était resté-aux mains de !'Amirauté
britannique poul' coopérer à la démobilisation des troupes et. qui 11e convenait
plus pOUl' être alTcclé au service d'Ostende-Douvres, a été cédé a11 Gouvernement
anglais.

ll. - Ateliers-de la Marine: à Ostende. 

Grâce à une réfection provisoire, ces ateliers orit pu faire face jusqu'à présent
à toutes les nécessités des services.

Mais l'Administration corn pte procéder incessamment ~ une adjudication
publique poul' la reconstruction de ses ateliers d'Ostende, dool. les installations
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seront, en même temps, modernisées, notamment par l'emploi de l'énergie élec­
trique pour la force motrice etl'êelairage.

III.·:._ Passage d'eou A1we1•5.-Sainte~Anne. 

L'intensité des transports, aussi bien pour les voyageurs qùe pour les véhicules
cl Jes animaux, a subi uil certain fléchissement en 1920.

Si le trnfle a été plus çousidérable en 1919, .. il font l'àl.lri huer vraisem bla,
blement au fail qu'immédiatement après l'armistice, il s'est produit entre le
Pays tie \Vacs et l'agglomération anversoise un mouvement anormal causé par la
reprise tics relations et qui n'avait jamais été aussi important avant la guel'l'e.

Pecus.

LC Gouvernement se préoccupe de l'élude des mesures i1 prendre cn faveur <lu
développement des installations existantes de notre pèche nationale et pour ln
création d'un nouveau port de pêche à Zeebrugge, oil il existe des emplacements ..
disponibles :1 cet effet. Dans cet examen, il doit être.tenu compte de la situation
créée par la guerre, de considérations finaneières qui ne peuvent être négligées
actnell~mcnl cl des différents intérêts locaux opposés en présence.

Notre flotte a~lnclle est composée comme suit:

Po1•~ ü'uttache 

Cho.loupes
Chulutiers mixtes

1\ vapeur. à moteur,

Ostende. •
Nieuport
La Panne
Ooslduinke1·ke.
Coxyde ••
Blankenberghe
Heyst .
Zeebrugge.

35 6

5 2
3 
7

56 _ \8

Chaloupes
il. 

voiles. Tot1tl.
- -
97 !56
lO 10
57 57 
2 '2 
5 5 

62 67
62 ö~
il 18 

506 560 

Soit au total 560 bateaux.
Trois chalutiers à vapeur allemands onl été alloués définitivement à la Belgique

par fa Cnmmission des Héparations ; ils représentent 50 p.c. <les perles de guerre
en unités de celle espèce, alors que la proportion admise en principe n'était
que de 20 Il· c'. des perles subies. ,

A défaut <le tonnage suffisant, l'Allemagne est tenue pa1· le Traité <le Paix de
eonstru i 1·c des chalou pcs destinées à notre pêche fa11îil iale el ,il a étê convenu
qu'un type de bateau mixte, .à moteur cl à voile,. pourrait être fourni en série
â concurrence du tonnage revenant à la Belgique, soit environ 50 de ces imités,

Mais cc type ne paraissant pas convenir à la plupart de nos pêcheurs consultés
à cc sujet, il en sera livré prochainement deux unités à titre <l'essai.
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Sm·veilla-nce de la pêche. 

Depuis Ic W septembre t 920. la canonnière Zinnia achetée à l' Amirauté .
uueluise Cl umêuueèe Cil •ar,le-1)êche a commencé son service Je surveillaneè dans .•D O 0 

la mer <111 Nor,L Divers obstacles matériels n'ont permis au début 11u~ de eourtes
croisières, mais la durée des \'Oyagcs est augmentée progressivement puu1· revenir
Ic pins tôt possible au service normal d'avant-guerre.

l.a Zimûa possède un ~u- •.nemeut spécial pom· ha destruction, à distance, .des.
mines marines qui se trouveraient encore sur Ml route et Ic personnel t!u bord est·
initié à son maniement.

Enseignenumt. 

Les Écoles de na\·igati,m ,l'A1we1•:; cl tl'Q°.;Lcndc fonctionnent sous Ic nouveau
régime prévu par l'arrèté royal du :25 février l9U, modifié t•ar arrèté du
Z,O dècem bre t Q20.

Les trois sessions réglcme11Lai1·cs ont en lien en 19! ), d'après les nouvelles
dispositions de l'arrêté myal 1111 :26 lévrier l!) l'i-, muis avec application, pom; cer­
tains candidats, des dispositions transitoires, autorisant notamment la réduction
des stages de nuvigaüou requis.

Il a été confèrè :
51 brevets de capitaine au long cours,
29 » 1" lieutenant ,,
l'.> 1 ,, ')<I )) ))... 
4 . )) capitaine au cabotage,
i 1) lieulenant ))

1 )) patron-pêcheur de 2° classe,
-i- ,, mécanicien de I ro classe,
7 1) " 2e )) 

-
128 

soit au total i28diplômes.

Un arrêté royal du 51 décembre 1920 a apporté d'importantes rnodification
aux ri•gles sui· la collation de brevets d'officier. .

A l'avenir, tout porteur d'un brevet devra ètrc de nationalité belge.
Les co11dition; iles études et examens des cundidats aux diplômes rle mécaniciens à

ont été complètement remaniés, le diplôme est rendu obligatoire et les porteurs
sont qualifiés olliciers de machines. .

/.· .

Il est loisible aux aspirants officiers de pont ou de machine de faire leurs études
thèoriqnes dans les écoles tie navig:1Lion avant de naviguer et il leur est délivré
après un examen subi i1 hi lin de leurs études 1m certifient félève-officier. Après
avoir effectué le Le1111•s de navigation prescrit, ils subissent un examen sur la
pratique CJllÎ leur donne droit. en cas de succès, au brevet <l'otlicier.

Le candidat-officier de pont q11i ne réunit pa:; les conditions requises de naviga­
tion à la voile, reçoit 1111 diplôme limitant l'exercice de ses fonctionsaux navires.à
propulsion mécanique.
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De nouvelles dispositions transitoires maintiennent j11s{111'en juillet ·1!122 <les
réducüons des temps de navigation exigés en foreur Jes caudidats qui peuvent
justifier de services militaires accomplis an front. -

Enfin, le Lemps tk navigation tians la Colonie, accompli p:.u· les 111:H'ins possé­
dant déjà un brevet d'officier, pent être ad111is dans une _proporlion <le 2/3 po111·
parfaire les stages exigés en vue des examens pour l'obtention des diplómcs
:mpérieurs.

Le navire-école a poursuivi en IU2Ó son œuvre de· Iormation professionnelle et
théorique d'officiers de pont.

201 cadets forment actuellement l'effectif ile celle institution, <lont H7 sont.
embarqués sur l'école navigante l'Avenir, les autres restant à hord du stationnaire
Comte de Smet de Naeyer, dans le porL tl' Anvers.

Le gal'dé-pëche. Zinnia a pris à son bord, depuis le Hi septembre .·)921),
·Hi apprentis-matelots et 15 apprentis-mécaniciens qui seront_ versés duns la
marine marchande à l'expiration de la période de préparation de dix mois.

L'Ér-ole des mousses n'a pas été rétablie jusqu'ici. · L'Administration de la
Mafo1c examinera, avec le concours du Conseil supérieur de 13 Marine, s'il y a
.ieu de réorgauiser celle institution en tenant compte 'des difficultés résultant de
la situation créée par la guerre, du montant des dépenses à prévoir et des rèsulats
qu'on peut escompter.

MARINE MARCHANDB.

Licences de navigation. 

Les conditions économiques ne justifient pins le controle exercé par les 11cences
de navigation sur les navires visitant les ports belges, 11n projet de loi a été
soumis aux Chambres abrogeant l'arrêté-loi du JO septembre ·l!HS el la loi dn
30 décembre 1918 instituant le dit contrôle.

• Gestion des navires allemands. 

L'Association Maritime Belge a versé pour compte du Gouvernement belge la
gest ion commerciale des navires ex-ennemis confiés temporairement à la Bel­
gique. Certains de ces navires ont été alloués en propriété il la Belgique i:, la fin
de 19~0 de même que plusieurs autres, cédés par les pays alliés, en vertu d'un 
accord conclu à Spa, cl dont la dèlivraison était en cours á la fin de l'exercice
de '1920.

La Belgique se voit ainsi attribuer 1111 tonnage équivalnnt au total lies navires
ennemis condunmés pacson Conseil de prises.

Répartition des naeires allemands. 

Si ln répartition définitive du tonnage ennemi nvnit eu lieu un an plus tôt, les
GouveJ'llcmcnls alliés en les mettant en vente :1 une epoque ou Ic trafic maritime
était encore rémunérateur, en a111·aic11L obtenu des sommes considèrables :1 l'avan­
la~c de l'Allemagne qui doit èlre créditée de la valeur de ces navires, mais au
détriment <les armateurs alliés c1ui se seraient trouvés possesseurs de navires payés
très chers, au moment précis où avec une soudaineté imprévue s'est déclarée une
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crise sans précédent dans le commerce mondial; crise qui met en péril l'etislcnce.
de plus d'un armement et dont la fin n'est malheureusement pas encore en vue.

- Les navires ex-ennemis cédés à la Belgique étant l'équivalent de ses navires de
IH'ises, leur valent' ne sera pas créditée il !'-Allemagne. Le foirél',e certains de ces
navires ont été gérés temporairement par la Belgique a, en outre. permis de les
meure en bon élal de na,·igation cl d'en a11grnentei· ainsi la valeur.

A cause de Ia crise sigualée ci-dessus, il n'eût pas été-possible, sans causer un
toit considérable aux armements privés,- de mettre en exploitation nos navires
ex-allemands err attendant leur mise en vente. Ils ont par conséquent été désarmés
l'un après l'antre.

Conseil professionnel de la marine marchantie. 

Cette institution présidée par un fonctionnai l'e de I'Admini·stration de la M:ll'ine 
,a tenu dans le courant de 1920, vingt-quatre séances, consacrées :1 l'amélioration
des relations de bonne entente qui doivent exister entre les armateurs, leurs états­
majors el leurs équipages. 1 c Consiil a fourni de. l'utile besogne, réglant à
l'amiahle des différends survenus entre les groupes intéressés, différends, qui sans
son intervention, eussent pu «lonncr lieu á des grèves très préjudiciuhles à notre
trafic maritime el à Lous ceux qui en vivent. '

· 1 !•\i, ~e Conseil a déclaré un contrnt collectif de travail qui lie- les armateurs,· les. q .. ,, . ' . . . . .. 
•ófficiers et les märins et qui restera provisoirement en vigueur.

Conseil supérieur, de la Marine. 

La Commission technique constituée par ce Conseil a consacré de nombreuses
séances à l'élaboraiton des règlements ·d'applicalion de la loi s111· la sécurité èn
mer el a terminè ses travaux en temps .opportun pour permettre la mise ·en
vigueur, ft partir du 1er janvier i 921, <le celte loi. salutaire qui, tout en assurant
aux marins cl passagers embarqués sous pavillon belge, 1111 maximum Je sécurité,
exige que nos navires soient construits et maintenus dans un conditionnement Lel
qu'il ne peut qu'inspirer la plus entière confiance aux assureurs du bâtiment et
des marchandises qu"ï'I transporte.

Toutes les <lis positions ont été prises d'autre part pour assurer· l'observation ·<le
la nouvelle loi e~ des règlements <l'application, de sorte que le service d'inspection
mari lime institué ~ celle fin .a pu commencer ses opérations dès le i cr janvier 1921. 

Police maritime. 

Les vapeurs spécialement conçus pou!' la surveillance de la rade d'Anvers en
vue d'enrayer les vols qui se commettent au port, ont été· fournis : le. Schelde­ 
wacht l en juillet 1920 et Ic 'Scheldewacht li en janvier i9_21. Ce ~•\vice de sur­
veillnnce fonctionne normalement et dans les meilleures conditions: il s'exerce en
collaboration étroite avec la police locale chargée Je la surveillance des quais.

J)jlotage . 

Les deux chalutiers à vape111· obtenus en 19-Hl en location de l'Amirauté Bei­ 
lanll~quc, sont devenus depuis la propriété du Go11vcrne111cnl.
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Poursuivant la réorgàuisntion du pilotage dans les Bouches de l'Escaut, l'Adn1i­

nistratiou de la Marine a acheté en, Anglele1·i·e, deux autres chalutiers t, vope111·
qu'elle a fait Lransformël' en bateaux-pilotes. La flottllle :1 vapeur· se compose
actuellement' de sept unilés· et elle sera 'encore corn piétée dans la sil ile. ·

Les. cieux postes de croisières ont.. grâce .)1 1 'extension de matériel, pu être
dèdouhlés : celui 'ùe l'Ooslgttl en décembre 1920 et celui du Wieliugeu en
février' 1921. Dans I'Oostgat, les deux vapeurs stationuent l'un à la hauteur de la
bouée ·de Middeusleenhauk ~ peu près dans l'alignement des feux de Westkapelle;
l'autre dans l'alignement du _fêu-tlc,Lta~t Haak et Schouwenhank.

Dans le Wielingen, J13s vapeurs croisent : l'un aux environs du bal eau phare
westhmder, l'autre à la hauteur du feu-flottant Wtmdeloar. 

Pendant l'année 1920, 8,206 navires astreints à l'obligation de prendre un pilote
ont remonté l'Escaut en destination. d'Anvers, de Bruxelles ou de Gand; en HH 9,
ce chiffre était de 4,9t5ö. De ces 8,.206 bateaux, 4,9·17 ont été desservis. par de~
pilotes belges, 2,068 p:.u\ des agents néer!_andais; ,, ;22·1 sont entrés sans pilote.
En 19~9. ces chiffres étaient respectivement de 2,498, ·1,483 et 97I~. De la com­
paraison de ces chiffres, il résulte que proportionnellement au total des navires

. entrés, le nombre de bâtiments entrés sans pilote a din1inué en ·Î 920; d\1ul,·e pait,
les pratiques belges obtiennent un pourcentage plus élevé des navires entrés qu'en
1919; ce pourcentage est de 60 p. c._cnvi1•on, et si l'on y ajoute le 83 p. c.:d~~
navires conduits à la sortie, on arrive, pour ·1920, à un chiffre de 71.ö p. è.
contre 60 p. c. -en 19-l 9 sut· le total des navires entrés el sortis.

l~n ce qui concerne les ports du littoral, 417 navires sont entrés à Ostende et
71 à Zeebrugge; en 1919, ces chiffres étaient respectivement de 278 et de 26...• 

Remorque. 

Le service de la remorque a continué à fonctionner régulièrement /1 Ostende et
à Blankenberghe.

L'augmentation énorme des dépenses d'exploitation, tant_ en personnel qu'en
matériel, a nécessité une révision du tarif. ·

La nouvelle tariflcation contient notamment les modifications ci-après:
t0 Augmentation moyenne de ~00 p.c. <les droits anciens;
2° Majoration du tarif pour les opérations de nuit, ~Op. c.;
5•> Rémunération des remorques fixée par derni-heure après la première heure , .
4° Adoption du tonnage brut (au lieu Ju tonnage net) comme basé d'applica-

tion du tarif. '
Si, à première vue, l'augmentation peut paraître élevée, elle ne l'est plus quand

on sait que les dépenses d'exploitation ont augmenté <lans des proportions
quasi équivalentes et qu'avant· la gllerre le service accusait une recette de
20,000 francs seulement contre une dépense de 100,000 'francs, d'où déficit de
80 p.c. li eut fallu, i1 celle époque déjà, majorer le tarif de remorque de ,WO p.c.
pour arriver à équilibrer les recettes et dépenses; actuellement pou1· arriver i1 cet
équilibre, il cut fallu porter les droits à plus tie vingt-cinq fois leur taux ancien.
Il ne put évidemment en être question et l'Administration tenant compte qu'il
s'agit d'un service d'intérêt public, s'est arrètée i1 une majoration de taxe de
400 p. c.
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Éclafrage. 

Deux nouveaux bateaux-phares ont été mis en eonstruction et sont à fournir,
le premier vers l:l fin «le l'année, Ic deuxième au cl,;lrnt de H)22. En nllènd:mt,
une coque de hatenu-phare, retrouvée ap1:ès l'armistice, n été aménagée en uhi1é
de réserve permettunt ,ainsi la restiùuion tics deux clwl11lic1!.S l rnnsformés en feux­
ilounnts «)lie I'admiuistrntion de la Mariuc avait obtenus en location de l'Amirautè
britannique.

Le balisage ,Ic l:1 passe directe dil Stroombank a été rétabli et des lanternes,
sifflets cl accessoires ont été commandés afln de pouvoir poursuivre la remise en
étal des bouées lumineuses el sonores destinées au balisage des côtes de Flandre
et de pouvoir restituer ensuite les amers qne les autorités anglaises nous ont
donné en location.

Le rétablissement des [eux et signaux de terre se poursuit norrnalement :
Un feu provisoire à éclipses a été fourni pour Nieuport el sera installé, i1 bref

délai, sm· Uli pilône servant ile phare ;
Un appareil optique avec accessoires a été eommandé pour Ic phare de Knocke,

arec êclairagc principal par l'im-nndescence élc?lriqne et dispositif d'éclaifagc
de secours par l'acétylène dissous. Cet appareil sera utilisé provisoirement à
Ostcntle oü il sera monté sur un phare temporaire à construire sur la lunette
Léopold En attendant, Ic phare de Knocke recevra son ancienne lanterne après
remise en état et un feu à éclats blancs n été installé, ii titre provisoire, sur la
tom: de l'ancien phare d'Ostende.

A Dstcnde encore, des feux de direction ont été élnhlis pou!' lucilitcr aux navires
(enh·ée et la sortie du l)Ol'l et les signaux tic marées de nuit d'avnnt-guerre ont été
rétablis.

Sauvetage. 

Les postes <le sauvetage établis le long de la côte sont· équipés el en ·élaL d'iu­
tervenir en cas Je sinistre maritime.

En février 1920, le personnel sauveteur d'Ostende s'est porté au secours de
cieux hommes se trouvant en péril s111· une épave à l'l~_st ilu port cl a tiré de sa
position erruque 1111 canot qui avait chaviré dans. les brisants de la cote.
. Lc-14 juillet 19:t0, le remorqueur 11° 4 a<1'0stentle, répon_danl i1 des signuux <le

détresse faits pa1· l'équipage d'un canot i1 moteur excursionniste qui s'était échoué
sm· l'épave balisée du .Monitor devant Middelkerke, a pu prendre à son hord les
deux hommes d'équipage el les onze excursionnistes, el a remorqué au port le
canot à moteur après que celui-ci s'était dég:igé Je l'épave.

Dans la nuit du ·i2 au l5 novembre 1920, le mème remorqueur n° /1 fut
expédié vers Ic " Ra111111cke11s Bank » Ja11s les parages de Flessingue an secours
du steamer anglais Clcm Graham qui avait lancé par télégraphie sans fil des
appels Je détresse. Lorsque le Loueur, vers 5 heures du malin, arriva sur les lieux
<ln sinistre, le navire anglais à bord duquel un violent incendie avait éclaté, ne
formait plus qu'un immense brasier. l.es efforts tentés eu vue d'éteindre l'incendie
furent vains. i-\' o h. 50. une explosion fortnidnble ébranla le navire anglais,
faisant sauter le-pont. supérieur et couvrant 1111.rc bateau de débris enflammés,



C'est dans eês périlleuses circonstances que s'opéra le sauvetage de l'équipage Ju
Cltm'Gralwm; malgré le danger, les 71 hommes du vapeur anglais purent être

· descendus, à l'aide d'une éehelle, à bortl <ln remorqueur. n°· 4, dont l'èquipage
tout entier fit preuve de belles qualités tie courage et de dévouement el dool .le
patron montra beaucoup de décision et de sang-froid dans la direction des opéra­
tions tie sauvetage.

Compression des dépenses. 

Les demandes de crédits ne eomprennent que les sommes indispensables.
. . 1 
Au Litre personnel, pour rémunérer les agents suivent les barèmes arrêtés.
Au titre matériel, pour faire face au paiement des travaux el fournitures en vue

d'assurer la marche normgle des services.
li a été 1en11 compte de la suppression de 53 matelots-auxiliaires dont le

service est assuré par le personnel et aux frais du concessionnaire des buffels
à hord des paquebots Ostende-Douvres.

34 matelots remplacés par des g,ll'(liens temporaires recrutés :1 des conditions
phis avantageuses, pour assurer la garde à bord des navires en réserve et en
chômage., .

En ce qui concerne les travaux d'entretien la plus stricte économie préside au
choix des matériaux à mettre en œuvre. les renouvellements d'unités Ootlantes
ne sont mis en 'adjudication q!1e si Ja situation du marché esl jugée favorable

· même s'il doit en résulter u~e gêne momentanée pom· les.services.



( 53 l

CHAPITRE IV.
ADMINISTRATION DES POSTES. 

Le déficit

Le déficit, de l'exploitation postale pour ,192-1 s'élèvera t, environ 53 millions.
8M,0~2 francs.

Il est dû principalement à cc que les .dépenses se sont accrues dans des pro­
portions plus fortes que le rendement résultant du relèvement des tarifs, produit
qui subit l'influence de la crise économique el de la restriction qui subsiste tou­
jours dans ies relations internationales.

D'autres facteurs i mportants pèsent 1011 rdement sur la situai ion actuelle el, à ce
propos, il convient de répéter ici cc que disait M. Pepin dans son rapport sur le
budget de t 920 :

" Dans l'intérêt de la clarté budgétaire et pour permettre d'établir les tarifs
" postaux en concordance avec les résultats de l'exploitation. la Poste devrait
" être débarrassée de toutes tes prestations étrangères à son service : fonds eom­
" munal, franchise postale, ClC. ,,

Il est en effet à noter que la participation de la poste dans Ic fonds communal lu
prive d'une recette estimée à . fr. 37,931,000

Les franchises postales évaluées à raison-de 0.20 par pli-unité
lui coûtent . . fr. ·10,000,000

Les prestations gratuites pour le service de la Caisse d'épargne,
etc., s'élèvent à • • • rr.

Le tarif de faveur accordé exceptionnellement à la presse la
prive d'une recel le d'environ, • . • fr.

On estime à . · • • • fr. 
les frais de la poste militaire dans la zone occupée, frais à mettre
à la charge de l'Allemagne.

Pour terminer cette èuuméraüon, nous devons reproduire la
note que le Service des Chèques-postaux 'porte au bas de son bilan
d'exploitation :

,, Le. Département des Finances chargé pat l'artièle 30 de l'Ar­
,, rêté roya I du 2t> février HH 3, de la gestion des fonds dispo­
,, niblcs du Service des Chèques-postaux, ne remet plus à la poste
., les intérêts aflérents ~ ces capitaux. Il estime que le principe
,, d'établir des comptes d'intérêts entre services publics pourrait
,, compüquer inutilement les co~1ptes de l'Ètat. _

,, Les capitaux disponibles sur les comptes des Cheques-pos­
,, taux tiennent lieu d'emprunt:

· ,, Ils dispensent le Gouvernement de débourser les 5 p. c. d'in­
,, térèts afférents à son emprunt à prime.

,, En 192·1, l'économie réalisée de ce . chef se chiffrera à
" i8,000,000 de francs.

" Au point de vue du Trésor, le Service des Chèques-postaux
,, accuse un bénéfice de fr.

Il résulte de cet aperçu quo les ressources de la Poste sont
grevées <l'une somme globale d'environ . . fr.

4,000,000 

2,600,000 
700,000 

t 2,000,00\J

67,231,000
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Sons le régime de l'autonomie, Texploitation postale laisserait un boni d'en­
viron ·.13,000,000.

. . . ' 
Note concernant Jes dépenses. imputées sm' le budget de la Poste, pour la seule 

ruison . que les Allemands n'ont pas encore satisîai! à toutes Jes obligations que 
leur impûse le Traité de Paix. · 

En ce qui concerne le matèriel et les locaux, le budget belge a été grevé, en
raison de ce que les Allemands n'ont pas encore rempli leurs obligations, des
sommes ci-aprè:s :

fr. 98,831.25 pour location de timbreuses américaines pendant la guerre;
fr. 41~3, lö0 du chef de l'intervention de l'Allemagne dans Jes frais de remise

en état des voitures-poste. (Cette créance sera compensée par la fourniture de 
matériel roulant au chemin de fer, qui nous en créditera ultérieurement);
fr. 795',129.87 pour loyers, etc. non payés par _l'administration allemande au

· cours de roccupation ;
.fr. 10,4ö2,G60 afférents aux dépenses -résultant de la guerre pour les exercices

1919, 1920 et 1921 ;
Soit, au total, fr. ft.789,771 :12 cent'.

Tableau comparatif du nomb~e des _fonctionnaires, e·"!ployés et ouvriers et des traüemetüs, 
salaires et -indemnités qui leur sont alloués, entre les asmée« 1914-20 et 1921. 

1914 i920 1921 

DÉSIGN,\TJON. lllont:rnt Montam l\lonl:mt
Nombre.' des traitements, Nombre. des traitements, Nombre. des t raiteruents,

salaires salaires salaires 
et indemnités. et indemnités. et ludemnités.

Fonctlonnaires et percepteurs. 934· I 1 1 ,. ,., l 9® l ·1,060 
10,080,290 36, 5!5, 8·18 1 42,5-l9,812 

Employés . 4,227 4,768 
.- 

. (1) 1 - (2) (3) 
70,080,000 Facteurs . rn·rn• l 12,2B ,58,ö73,000 12,57·1 

12,907,460 
Ouvriers . ,i37 3()7 1,900,000 519 2;929,000 

1 

(·l) Dont. 5,000 facteurs surnuméraires environ payés a la t:1che cl 550 aides aux écritures du service
d'exécut ion.

(2) l>out 2,500 facteurs surnuméraires environ payés à hl 1:1chc cl 525 aides aux écritures tlu service
d'exécution. ·•

(3) Dont 2,500 facteurs surnumérnlres environ p:iyés à la 11\chc el 61'>0 aidés aux écritures du service
d'exécution.
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Bureaus: sédentaire» en ácl1vité. 

a) Catêgories et nombre.

CA'l'f:GORlES.

Perceptions flS2 G!JO 69~ 

. Sous-perceptions, Git. G2ö 6H 

Dépùts . 10 7 7 

Dépôts-relais. 273 268 262

Agences 1:n 110 12~

Bureunx-aunexes - 2 3 

-- -------
1715 1702 1730

De tous les bureaux qui fonctionnaient en 1914, il n'en reste plus que
deux à remettre en activité.

b) Délais d'ouverture.

Par décision ministérielle d'octobre J9f9 et à litre d'essai, les heures d'on­
verture des guichets des bureaux de poste ont été fixées comme suit:

En semoiue , 

Bureaux des grandes•nggloméralions (A11ve·rs, Bruxelles, Gand, Liégé) et
des ren Ires industriels importants :-de 8 à rn heures, sans interruption.

Autres bureaux : entre 8 cl J8 heures, scion les nécessités. locales, U\'.CC
interruption de deux heures vers Ic milieu de la journée.

Suspension des-services financiers à li heures dans les bureaux fermant
à f8 heures, et à 18 heures dans les bureaux où la clôture a lieu à !9 heures.

Les ditnt,mches et jours [ériés assimilés : 

Guichets fermés.
L'essai ayant donné toute satisfaction, les nouveaux délais d'ouverture

onl été admis, à titre définitif, en juillet 19:t0,

Transport de correspondances, 

La Poste profile <ie tous les changements qui se produisent duns l'horaire
des trains pour améliorer le service du transport des correspondances tant
à l'iutérieur du pay:; que dans les relai ions internàtionales.

Le nombre des bureaux ambulants atteint. maintenant 48 (avant la guerre
il était de 60).

Douze services de malles-poste, los plus nécessaires, ont été rétablis.

Distr'ib11tio1t des correspondcnees f t levée des boites. 

Pour f!e qui concerne la distribution des correspondances le but à atteindre
actuellement serait de faire effectuer dans toutes les localités ln première
remise de. correspondances à une heure suffisamment matinale.
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Sons cc rapport, si la situation n'est pas encore aussi bonne qu'avant lâ
guerre, la cause en est au non rétablissement de eer taÎ!lS trains, principale­
ment des trains postaux de nuit,

Malgré cc sérieux empêchement, la première distribution s'eïïectüe dans
la plupart des localités à une heure raisonnable.

En .semninc, presque toutes les communes sont dotées de deux distribu­
tions journalières. Ce nombre, dans les grandes villes, ·est plus élevé et va rie
selon l'importance, entre 4, fi ou même 6 remises de correspondauces.

Le dimanche, il n'est effectué partout qu'une seule distribution.
Le service de la levée des boîtes aux lettres ne présente rien de particu­

lier; il est 01·ganisé de manière à répondre aux besoins du moment.

Moz~vement des Correepoudances, 

~:\turc des correspondances. 1 -1913 (I} l -1919 -1 -1!)20 
1 1 

) 
ordinaires . . 232,455,312 250, 73-1,349 257,173,029 

Ll!II ros prlvées reeommaudées • 5,656,S!H 0;253,67!) 8, 31 J >t(il

nssurées (2) . 417,560 99,225 243,838 

Lettres 1fo service l erdinaires . 35,966,089 48 ,_712, 027 48,657,248 

recommandées. 3,-129,-156 -1,344,623 2,250,266 
' C:irlcs postules. ·13i,376,4i8 !·17,079.755 H3, 780,03·1 

û1rh•s de vlsite sous c1nelnppc ouverte ro, 805 ,-132 4,088,352 4,566,052 

Journaux 201,H07 ,776 1ft8,867,933 ·J 98,652,836 

J 111111·imi-s ,. 29:.i,218,694 -130,836,628 142,792,277 

Echautlllons ·12,2ï2,9G2 G,5,{Ó,261 7,450,906 

Papiers d'affaires 4,798,920 4,173,780 4,468,163 

Exprès . H,U62,9U 3,629,020 Ill;Jll(IUC.

Objets tombés en rebut 373,830 713,373 518,633 

Réclamatlons d'objcrs non parvenus. :15.124 -J0,098 13,946 

Oépmses imposée, 110m· des raisons d'ord1'e politique oit social., 

a) Franchise postale.

Le nombre des plis de service manipulés dans le trafic intérieur en 19J9
a été de 49,4ä8~ö64 el de 50, i98,795 en 1920.

A raison d'un port moyen de 20 centimes par unité-pli, on peut évaluer
à 10 millions de francs, tant pour t919 que pour -1920, la charge qui résulte
pour la Poste de la franchise postale.

(l) Les chiffres pour les cxcrciccs·l!H4, 1915, HH6, -1!H7 et-t9i8fontdéfauL 
(2) Le montant glohal des lettres assu rées transportées pendant les exercices 1913, 19 l 9 et 1920 est.

rcspectivcmentdcfrs5ta,387,990, frs 200,031,213 et ä!D,897,587 francs.
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Cette charge atteindra Ic même chiffa-e pour l'année !9H, suivant les
données d'une statistique récente.

b) Maintien du tarif réduit des périodiques.

Les journaux et publieations périodiques continueut à bénéficier.• durant
l'année f9tt, du tarif de f. reutime par 75 grammes, en service intérieur,
et de N centimes par 50 grammes, dans les relations internationales.

Le tarif déficitaire consenti de cc chef à la Presse, à titre exceptionnel,
coûte à la Poste :

Pour l'intérieur
Pour l'étraneerD 

. . . fr. ~,22fS,419.56
278,248.88

Total • . fr. 2,fS03,678.21

c) Réduction du tarif des imprimés à l'usage des aveugles.

Il n'existe aucun élément permettant d'évaluer la perte que subira h,
Poste en transportent, par mesure de philanthropie, au tarif réduit de
~ centimes par ~00 grammes, les impressions en relief ä l'usage des aveugles.

Ces envois étant peu nombreux: il n'y a pas lieu de s'arrêter davantage
à celte particularité.

Frais de î1·ansit. 

Les comptes de transit pour l'année f9t4 ne sont pas encore teruiinés ;
indépendamment de l'office russe avec lequel les relations restent inter­
rompues, les administrations postales de l'Allemagne, de la république de
Cuba, de la Grèce et, de l'Uruguay ne nous ont pas fourni tous les éléments
nécessaires à l'établissement des décomptes.

· Pour l'exercice t 914 ou til ui ôt pour les sept premiers mois de celte
année, les comptes arrêtés se soldent au. profit de l'office belge,
par. . . . . . • • . . . . . • . fr. 884,402.99-

A celle somme, il convient d'ajouter la dette probable de
l'Allemagne, de la république de Cuba, de la Grèce el de
l'Uruguay, soit envi l'on • . . • . • • • .
ainsi que noire créance à charge <le la Hussie, environ . •

3'2?>,000 »
ä0,000 »

Total pour :1914. . fr. :1~2159,40~.99

A remarquer que les frais de transit dus â la Belgique pour les cinq
derniers mois de :19:14 et lesnnnées f915 à 1!tt8 ont été réclamés à l'Alle­
magne par l'intermédiaire de la Commission des Ilépnrations.

Pom l'année 19·19, il n'est pas possible d'établir en ce moment cc què
rapportera le transir, les pourparlers én lamés à cel égard n'aboutirout pas
d'ici longtemps; quant aux exercices 1920 cl -192·1, on peut escompter, saus
crainte d'aléas, une recette annuelle de deux millions de francs.
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· Déficits c?1tslatès claus tes services· posla,,x é11·a119e1·s. 

O.-, manque de renseignements en cc qui concerne le défleitdes a«lminis­ 
tratinns postales él,;angêres; sauf pour la France, où i\L le Seus-Seerétaire
d'Etat déclare dans un rapport, qu'avant ln guerre, les P.T.T. étaient e11 

excédent et qu'ils sont aujourd'hui Cil déficit par suite d'une augmentation
de ·500 p. c. des dépenses, les recettes n'ayant de leur côté augmenté que
de f 00 p. c. · -

Disposilious prise» po11r réduire ·lts dépense,. 

Afin de comprimer les dépenses d'ordre matériel, la Poste ·s•est efforcée
de diminuer sa consommation de papier, _nolammént par des changements
apportés au format .et à 1a éon texture <~c différèuts formulaires, En rëdois~nt
ses exigeucrs quant' à la qualité de certaines fournitures, elle a pu conclure
des marchés à des conditions sensiblement plus avantageuses. De plus, elle a

' . 

étendu autant que possible les appels à ln concurrence, pour la livraison
d'objets c_t matières, de même que pour. l'exécution des travaux,

Sauf en cas d'absolue nécessité, soit au point de vue de l'hygiène, soit dans
· le but de conservation des locaux, les-dépenses pour l'entretien des bureaux
et des habitations des titulaires ont été ajournées. ,

Des rlductiÓ11s de dépenses ont égulemcnt été réalisées dans les senvices ·
d'exploitation. C'est ainsi quel'Administration s'est bornée, après l'armistice,
à nerétablir que lesdistributions supplémentaires .nbsolùment justifiées, et
pour autant que la dépense à résulter de la mesure soit couverte par le mon­
tant des taxes d'affranehissement des correspondances appelées à bénéficier
de celle extension de service.

D'autre pari~ .elle supprime les bureaux secondaires (notamment les
agences) lorsque leur Ionctionnemcut donne lieu à des frilit qui_ ne sont pas
en rapport avec les services rendus; elle ne provoque la création ou la
transformation de bureaux qu'en cas <l'inéluctable nécessité ; elle s'abstient
de· rétablir les services de malles-poste qui ne seraient pas complètement
justifiés au point de vue postal ou qui occasionneraient line dépense hors de
proportion avec les avantages à obtenir.

Enfin. elle introduitle plus possible dans son exploitation des simplifica­
tions et des réformes, de manière à diminuer la main-d'œuvre.

Pout· aller plus loin encore dans celte voie, une Commission sera 'bientêt
chargée de rechercher de nouvelles simplifications et les moyens d'exploita­
tion les 'plus économiques.
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Notice concernant l'activité postale depuis I'armtstteè.

I. - ltureaux · de 7101te. 

a) Nombre et oat~goritl.

Au 50 juin t914, il y avait 1,715 b~reaux de poste en activité, 011 en
comptait -1,75 l au 50 avril dernier: Parmi ces i731 bureaux, se trouvent
69! perceptions, (i43 sous-perceptions, 7 bureaux <le dépôts de poste,
~62 dépôts-relais, 122 agences et 5 bureaux annexes.

/ De tous les bureaux qui fonctionnaient avant la guerre, deux seulement
n'ont pu jusque maintenant être rouverts au public.

b) Dèlais d'ouverture. 

Pa1· décision ministérielle d'octobre ·1919 et à titre d'essai, les heures
d'ouverture des guichets Jes bureaux <le poste ont été fixées· ainsi qu'il suil:

En seinaine : 

Bureaux des grandes agglomérations (Aravc1;s, Bruxelles, Gand, Liége) et
des centres industriels importants : de 8_ à t9 heures, sans interruptiou.

Autres bureaux : entre 8 et i8 heures, selon les nécessités locales avec
interruption de deux heures vers le milieu de lu journée.

Suspension des services financiers it. -17 heures dans les bureaux fermant
à f8 heures, el à {8 heures claus les bureaux où la clôture a lieu à 19 heures.

Le, dimanches et [ours [érié« assimilés : 
Guichets formés.
L'essai ayant donné toute satisfaction, les nouveaux délais d'ouverture ont

été admis à titre définitif, en juillet i 920.

Il. - Transport, des _correspoudances. 

Grâce à la création de nouveaux trains, le service de la transmission des
correspondances continue à s'ùméliorer. ~

Le nombre de dépêches expédiées à l'intérieur du pays est, aujourd'hui,
sensiblement le même qu'en 1914.

Nous faisons béûéficier nos envois de et pour l'étranger des grands express
internationaux et des lignes de navigation qui sont successivement rétublies ;
c'est ainsi que nous avons des relations _directes avec la plupart des pays du
monde.

t ~ '

Le nombre des bureaux ambulants atteint maintenant 47 (avant la guerre,
il était de 60).

Douze services de malle-poste, les plus nécessaires, ont été rétablis; cer­
tains de ces services sont assures par des véhicules automobiles. Si nos
moyens de transport par terre n'ont pas pris plus de développement
jusqu'ici, c'est que la situation budgétaire nous oblig~ à nous en tenir aux
stricts besoins postaux.
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III. - Distribution des correspondanee« et lecé« des bouee. 

Aussitôt après l'armistice, une distribütion journalière des correspon­
dances a été prescrite dans toute les localité du royaume, avec levée des
boites aux lettres.

Les titulaires des bureaux ont été' invités à rétablir gra(Üiellement les dis­
tributions el les levées supplémentaires au fur et à mesure des besoins
reconnus et suivant les possibilités des moyens de communication.

A l'heure actuelle, les résultats obtenus peuvent être considérés comme 
étant satisfaisants. La situation d'avant-guerre a pu être rcr~;ise sur pied
dans bon- nombre de localités; la première distribution s'effectue presque
partout à une heure suffisamment matinale. D'autre part, la plupart des
communes bénéficient en semaine, de deux remises de correspoudanees ,
dans les grandes villes, ce nombre est plus élevé et varieselon l'importance
entre quatre, cinq ou même six distributions. Le dimanche, il n'est effectué
partout qu'une seule distribution.

Le service de la levée des boîtes aux lettres est organisé 'de manière à
répondre aux besoins du moment.

IV. - Mouvement des correspondantes. 

Le tableau I ci-joint 111dique Ic mouvement général des correspondances
pour chacune des années 1913, -191.9 et 19120:

Sauf pour les lettres, dont le nombre a progressé depuis i915, les autres
catégories de correspondances sont en régression ..

La diminution est surtout sensible pour les imprimés.nou périodiques,
mais elle s'explique facilement étant donné la cherté excessive d~ v,apier.

V. - 'l'axes postole«. 

Les diverses révisions des tarifs postaux, en ce qui concerne les corres­
pondances, ont donné de bons résultats au point de vue budgétaire.

p ·• 
La comparaison des recettes résultant de la vente des timbres-poste pom·

le mois <le mars de chacune des années t 9 t 5, t 920 et .·t 92t, accuse une pro­
gression sensible.

Marsi9I5 ...
n f 920.
» i9~i ...

5,404,000 francs.
?'.S,0i8,000 >> 

7 ,f>05,000 »

VI. -· Service postau» aériens. 

Depuis l'armistice, plusieurs lignes de transport postaux aériens ont été
mises en exploitation.

Des échanges journaliers ont lieu entre Bruxelles d'une part, Amsterdam,
Londres el Paris, d'autre part.
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En oui re, les correspondances originaires de Belgique peuvent emprùuter
les lignes aériennes suivantes :

Amsterdarn-Copc.. nlrngue • • . t E 1. . B • . . fi . b
A d B 1. , 1 sen es a reme et a am ourg,mster am- er m • • . . . . . ,
Toulouse (France)-Rab~t (llaroc).
Strasbourg-Prague-Yarsovie.
Klushasa-Coquilhatville-Lisala (Congo Belge).

VII. - Beeeue« 9é11frales pou.1· compte de l'État. 

En ce qui concerne l'exercice 1920, nous avons presque atteint nos prévi­
sions avec une recette de 63,~72i000 francs, dont 24,951,000 ont été versés
au fonds communal.

Nos prévisions auraient' été dépassées si Ic service des chèques postaux
avait reçu les intérêts de ses capitaux disponibles. .

La même situation se présenteru vraisemblablement en .ce qui .coneerne
l'exercice ·t9:2L

Ci-joint, un tableau (Il) rompnratif lies recettes postales y compris (e fonds
communal pour les années 1915, -19J41 -19f9, 19.20 et le premier trimestre
de i9~1. .

VIII. - Mándt.ds el Bons de poste. 

a) Service interne. 

Depuis f 'armistice jusqu'à la lin de 19201 ce service a été en continuelle
progression ainsi que le fait ressortir la comparaison des chi tfres figurant au
tableau Ill ci-joint.

Un certain Iléchisscment s'est cependant produit à par.tir du moment où
les taxes ont été augmentées dans d'assez fortes proportionstnovembre ¼920).

b) Service international.

Le service des mandats internationaux est resté limité aux relations avec ·
certains pays alliés et neutres jusqu'en 1920; à partir de juillet 1U20-, ee
service a été étendu à d'autres pays, 11ola111mc11t il ceux d'Outre-mer , mais
il n'a pas encore été rétabli dans toutes les relations d'avant-grerre.

IX. - Effets de commerce. 

Les services de l'cucaissemcnt el de la présentation à l'acceptation des
effets de commerce ont été rétablis le 7 juillet i 919. Ces services ont suivi
une marche ascendante jusqu'en octobre !920, époque à partir de laquelle
s'est manifestée une régression sensible provenant en grande partie, Lie , 
l'augmentation ties taxes {voir tableau IV ci-joint).

X. - Serviee des Q11itta11ces. 

Apl'ès l'armistice, on a dù procéder ä la liquidation des nombreux bor­
dereaux de quittances dénosés aval).1 '·i guerre et restés en souffrance.
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Les opérations d'encaissement furent rétablies le f0 janvier 1919.
Depuis lors, elles ne tirent ,1ue progresser d'une façon constante jusqu'au
ier novembre t 9~0, date à laquelle un fléchissement uotable se produisit
aussi, par suite de la mise à exécution de l'arrêté royal du ~ä septembre de
la même année, décrétant une augmentatièu ássez considérable des taxes
d'encaissement.

Le.tableau statistique V ci-joint établit 'une eomparaisen entre les opéra­
tions effectuées en celte matière pendant lc·s années f 913, !919 cl t9~0.

XI. - Reeouorement» i1itentalitmaux. 

Le service des recouvrements interuationaux est rétabli avec la France
(y compris quelques colonies) depuis le 7 juillet 1919. Il a fonctionné avec
les Pays-Bas à partir du HS dito, mais on a dû lesusprendre provisoirement
dans les relations avec cc dernier pays en janvier {920, à cause des flue­
tuatiuns du change. Il a été repris avec le Gran l-Duehé de Luxembourg
à partir du !S août f920 el avec le Danemark, la NurvègE>, la Suède et la
Suisse à dater du ,ter mars t91f. 

Le relevé statistique VI ci-joint comprend les données <JUC nous possédons
'au suje~ des recouvrements de l'espèce effectués en Belgique pendent les
années 1913, t9i9 el 19:20.

XII. - Abo1meme11ts aux- journaux. 

En f 9·t 9 el 19'20, le nombre d'abouuements-poste et la taxe proportion­
nelle sur ces abonnements ont suri out augmenté en raison de ce que, depuis
l'armistice, les souscriptions ont été renouvelées de trimestre _en trimestre,
au lieu . tie l'être aunuellemeut, comme cela se fäisail avant la guerre
(voir tableau VII).

XIII. - Timbre,.7,osie. 

Le produit de la vente des timbres-poste.qui avait été defr. 40,682,N00.08
'en i9f3, s'est élevé à fr. 50.936,903.~5 en mm el à fr. 60,~56;773.47
en 1920 (voir tableau Vll,J qui contient également des renseignements sur
l'encaissement des coupures d'intérèt et de dividende et sur la vente des
ptnufa de p~cl,e) . 

.•. 

XI V. - Seroiee des Caisses d' ft7mry11e, d' Assurauàs et de Retraite 
dans tea bureau» de poste. 

a) Il s'est produit une progression sensible dans le montant dès opéra­
lions effectuées dans · 1cs bureaux de poste pour le compte de la Cuisse
générale d'Épargue et de Hetraite depuis l'armistice.

De 28!>,000,000 de francs qu'ils étaient. en t915, les versements ont passé
à 415,000,000 de francs en ·1919 el à 518,000,000 de francs en t920.

Les remboursements, qui étaient de 267,000,000 de francs en 1913, se
sont élevés à 514,000,000 de francs en 1919 el à 56~,000,000 de francs
en isso.
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b) Les versements à la Caisse de Retraite, qui ~taie91 de 8,68,,0,H, fr. 
en t9r5 et de 9,918,289 francs en t919, ne se sont élevés qu'à t,,_5t.,9t3 fr. 
en f920. 

Ce fléchissemehl provient de-ce q~u'à partir de décembre t9t0,-l_cs sociétés 
mutualistes répartissent sùr les douze mois de l'ann~e-lcs ver~ements que,
précédëmment, elles effectuaient en une seule fois, --~n décembre, et aussi
de ce que certaines de cl.'s sociétés font. maintenant lelfrs dépôts directement
à ·1a 'Caisse de Retraite par l'intermédiaire Ju service des, çl~-êques pó~tàtix.

De 5:66~b445 francs en f 915, les payenwnts en ~alière de Çaisse de
retraite, ont passé à 5,919,598 francs en t91.9, et à 6.4~-i,918 francs en
f920. . . 

XV. - Service des Chèques-postaux. 

. Depuis l'annistiee, le Service des Chèques-postaux a pris une extension
considérable et il ne cesse de s'accroltre.

En t."9i4, il comptait 6,493 affiliés, ayant un avoir global' de fr. ,3 mil­
lions, J 59,058.16 èt ses opérations se chiffraient par möis, à 155-~000 inscrip­
tions aux comptes, pour un moutanttotal. de 227 millions de francs. 

Fin avril i9if; il possédait 43,065 comptes avec un avoir de fr. 5~1 mil- ·
lions, 58i ,966;58 et oyant comporté pendant le mois i ,2ä4,~67 inscriptions,
polir une somme globale <le Ir. .f.,231,28_t,2~3.86.

Ln proportion de l'augmentation s'élève à :

·- ~63_p. c. pour le nomb~e des comptes;
8~9 - - · mensue, des inscriptions;

-f ,764 - pour le chiffre mensuel d'affaires;
2,500 -- pour l'avoirdes affili_és.
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CHAJll'fRÈ ·v.
,ADMINI~TRATION DES TËLÉGRAPHES ET TÉLÉPHONES. 

Le dé'flcit .

Le déficit du télégraphe ·porte quasi exelusivement sur la télégraphie
interne. · Une courte analyse Ic démontre aisément. Pour un mouvement
inférieùi- à celui de la télégraphie internaiionalc et en transit, Ic 1·$seau inté­
rieur exige environ 2~,000 kilomètres de fils conducteurs alors <fUC le ser­
vice avec l'étranger u'eu comprend qu'un peu moins de 6,000. Les propor­
tions en fait d'outillage et de personnel opérateur sont équivalentes.

Cette différence résulte de ce· que lé réseau intérieur, ramifié quasi à
l'infini, comporte en vue de satisfaire aux exigences toutes spéciales de
célérité qu'impose l'exiguité du territoire, des dédoublements nombreux de ·
lignes et qu'il dessert une - majorité de localités où le produit des recettes
n'atteint pas, et de beaucoup, Ic montant des dépenses. Si le principe de
l'équilibre des produits et du coût devait prévaloir dans l'organisarion iuté­
rieure du télégraphe, des régions étendues seraient privées .de toute commu- ·
nication électrique. ·

En fait, en dehors des relations entre centres importants aux différents
points de vue d~_ la population, de l'industrie ou du commerce, l'établisse­
ment du télégraphe se justifie davantage par des raisons de sécurité, d'ordre
public· et sociales, que pa1· des raisons .d'exploitatiou purement commcr-

. ciales.
Il en résulte que le principe suivant lequel les « Régie~ gouvernemen­

laies » doivent faire leurs frais ne doit pas ètrc poussé trop loin en ce qui
concerne les télégraphes intérieurs. Ceux-ci constituent un service de sécu­
rité publique qui devrait nécessairement exister cl fonctionner _même dans
l'hypothèse où ils ne seraient pas alimentés pur la correspondance privée ..

Dans l'intérêt général du pays, un bon réseau télégraphique offre <_ies
garanties et des uvantagcs dont profitent non seulement ceux qui en usent
pour leurs besoins particuliers, mais dont bénéficie aussi la masse <le la 
population considérée dans son ensemble.

Le moyen de communication rapide qu'offre le tclégl'aphe est aussi indis­
pensable à la vie économique et sociale. à l'organisation gouvernementale,
qu'une bonne police, une gendarmerie solide et-de bonnes routes.

A ce point de vue, il est permis d'affirmer que l'on est (ondé à prélever sur
l'impôt une certaine partie des dépenses afférentes au télégraphe._ Ce n'est
pas une régie industvielle pure dont les dépenses incombent exclusivement ·
à ceux qui en usent. A noter que.: tians certains pays étrangers, les com­
munes interviennent, à la décburgc de l'État, dans les frais d'exploitation
de petits bureaux.

Il n'en résulte nécessairement pas que l'Administration doive négliger les
moyens praticables d'atténuer le mali qu'elle éprouve dans l'exploitation de
son service intérieur. Elle y veille en augmentuut lu taxe de services effccti-
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vement rendus mais dont le prix de revient est notablement inférieur au
produit, lel par exemple; la taxe pour l~s. adresses . c.onr,~n,üonnelles _ou
abrégées qui a été doublée, ou la taxe uppliquëe aux tr~.n~rni~sioi1s.J~, :~élé­
grammcs par téléphone aux bureaux l{légraphiqu~s qui est aussi en dessous
du coût réel de ce service labo1:ieux et complexe et qu'elle se propose de
relever en conséquence. .

Dans un ordre d'idées analogue, elle s'absieirit 'd'étèudre à d'autres loca­
lités des services comme celui <les boites à télégrammes fixées aù]{.;Y!)l~UtCS
de tramways de. l'aggloméralio1l bruxelloise, qui coûtent excessivement dier
tout en ne donnant qu'un apport. insuffisant de correspoudunèrs nouvelles.

Elle doit cependant s'arrêter dans la voie 'd'une nouvelle äggravâtiou
. générale des taxes frappant les télégrammes internes 'sous peine de s-'exp'ose·r­
à une diminution des recettes brutes sans possiblfité de réduire, proportion­
nellement, ses [rais d'exploitation.

On peut escompter un retour vers - une balance plus satisfaisante · de~
recettes cl des dépenses dès que les tarifs intei•1iàlio1laux qui sont sensible­
ment restés cc qu'ils étaient avant la guen-e~ auront- été pruportionnés aux
nouvelles conditions économiques.

La réalisation de celle hypothèse est toutefois subordonnée aux décisions
de .Iu prochaine Conférence télégraphique mondiale qui Uxem les nouvelles
parts télégraphiques élémentaires.

Charges de· guerre.

En !919, les dépenses résultant de la guerre (ou recouvrables eo·,ex_é~µ.·. . ' ' . . .. ·,·. . . . { ~ ' , ' ~ : . \, .

lion des, traités de paix) ont été mises à charge du budget p,rdinair~---~.ll~f
n'ont pas été distinguées des dépenses normales. ,,

Pour 1920 el i92J, les dépenses de l'espèce ont été- ou s_er()!Ï.t ip.putëes·
· sur ~les fonds spéciaux. Elles seront évaluées au total ·pour- ces dcu~ c~i'èi:·s,c~s
à 45,838,070 francs (23J>40,ö00. fr. pour 1920 et,20J97,t)70 Ir. pour f9~l).

. La charge financière de ces _sommes se monte pour l'exercice 1920. -~ .
658,2H4 francs el pour l'exercice ¾92-l à 1;892,845', .. · · · · ,

Les << dépenses recouvrables en exécution des traitésde paix » cornpren­
nent le coût des fournitm•i!s el travaux effectués dans Ic but de répaie~· 1~'s 
dommages occasionnés par le fait de la g~erre, .de_ .même. qu~ Ifs ~ornin,~s.
consacrées auxachats destinés à reconstituer les stocks de matérie], d'appro-.
visionnements, ete., disparus pendant l'oceupation, a l'exclusion des s~i~ires
du, personnel de l'Administration et des Irais généraux quelconques.

·• 
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Compllraison sous le ''"Pl,01·t du nombre des [ouctionnaires, 
employés et ouvriers, des trauements et salaires qui leur sont alloués, 

entre les années 1914-1920-1921. 
-····· -••-·•···• ... + • • •••• '. • . ••• • , •• ·- ·•-• .. • ~••··•·.•· •·•--· r•··•-.,··••• ••·· - ·• . - -····-- --- ---,.----- -----·--·----···-

-t9U. 1920 (30 juin). -1921

Désignation. ~l0111:uu des Montant des rtlontanL
Nombre. tr:tih·IIICIIIS Nombre. traitements Nombre des traitements

cl salaires. cl salaires. orgnnique. et salaires
(pr6,l<lon)

Fonctlonnatres
1 476 I 594 I ,'72 t li,985,000 l 2ï,3oo,ooo 

4,441 ~ 
30,G70,315 

Employés. (l'3,557 3,,198 )

Ouvriers .
1 1 

3,735 }. s.,•• ( 3,360 (
Porteurs tic télé- 5 ,-i59, Sf$9 ··- i7 , 600, 000

3,4571
20,t!)ü,624 

gr:1mnw;; . 3,i59 3,4a, 
1 [ 

( 1) I compris -t9t élèvrs provisoîres.

Efforts de réorganisation.

L'Administration a poursuivi sans relâche la réorganisation du service
té1rgraphique, de manière à rétablir 'au plus tôt la situation d'avant-guerre.
On peul dire 'lue et: résultat est alfcinl à l'heure présente.·
, Au mois de mars f9~0, il restait encore 550 bureaux à rééquiper sur un
tolal de 2,69.t-. Cc nombre de 330 est tombé à 90 environ. Le manque de
matériel de ligne (poteaux el fils) est la principale cause du retard dans la
remise en activité de ces quelques bureaux.

Le service télégraphique à l'intérieur du pays fonctionne normalement.
'\'ers l'étranger, les communications télégraphiques sont assurées régu­
lièrement. Une nouvelle relation a été constituée entre la Belgique et la,
Suisse; u'autrcs sont projetées vers l'Alsace-Lorraine el l'Italie.

D'autre part, l'introduction graduelle d'appareils à grand rendement
dans le travail avec les bureaux étrangers importants est pousuivie active­
ment.

En matière de télégraphie sans fil, l'Administratiou s'occupe de l'étude
de l'installation de postes radiotélégraphiques de portées diverses, les uns,
destinés aux relations avec les pays limitrophes, les autres avec les-régions

, continentales plus éloignées. Enfin, une installation à grande puissance pour
correspondre avec les autres continents est à l'étude également.

"' • • 
Les frais d'esploitation n'ont cessé d'augmenter en { 920. L'ascension des

dépenses est à attribuer notamment à l'instauration du repos hedborna­
daire, au relèvement général des traitements et salaires et au prix excessif
des matériaux de toute nature (poteaux, fils, appareils, ete.).

Pour faire face à cel accroissement de frais, il a bien .fallu trouver les 
ressources nécessaires dans une nouvelle augmentation des taxes.
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Service intérieur. - La taxe du télégramme ordinaire, qui étai, de f franc
pom· 1 ~ mols, plus t> centimes par mol au delà du -15° jusqu'au t>Oe mot, el
r5 centimes par série de 2 mols à partir du Sle mol, a été portée depuis le
-l!S décembre i920 à : .
fr. i.50 jusqu'à re mots;
10 centimes en plus par mot an delà du 10° mot.
(La réduction tie taxe, qui était accordée à partir du ts te mot, a été

supprimée).
Toutefois, tenant compte du rôle joué par la Presse et des réductions de

taxes qui lui ont été consenties dans d'autres pay:;, notamment en Frence
et en Angleterre, un tarif réduit a été admis pour les télégrammes de presse
du régime intérieur.

Avant le 1?$ décembre 19i0, ces correspondances n'étaient autorisées
qu'entre 21 heures et 25 heures; elles bénéficiaient seulement de la sup­
pression' de lir taxe d'urgence applicable à tout télégramme déposé après
2f heures pour être remis pendant la nuit.. Actuellement, les télégrammes
de presse intérieurs sont admis jour el nuit aux conditions de taxe sui­ 
vantes :

fr. 0.75 jusqu'à f O mots;
fr. O.O?S en plus par mot au delà du f0° mol jusqu'au ?JO• mot;
fr. 0.025 en plus par mot au delà du 6(}o mot.
Le droit d'enregistrement des adresses abrégées ou conventionnelles a

été porté de 50 francs à 60 francs par an.
Seroiee international. - · L'Administration a pris l'initiative de dénoncer­

les conventions qui existaient entre la Belgique et les pays limitrophes, cl
en vertu desquelles on percevait des taxes inférieures à celles prévues pnr 
la dernière Conférence télégraphique in temationale. Le tableau ci-après
indique les modifications qui en sont résultées :

--- •. 

'l1:1ri r d'nvnntguerre '1':ni f actuel.

Date 
0 0 <:) 0

DESIGXA'l'TON. X 5 X E de la. mise en vigueur~~s 'faxe .::: :.. a Tuxe
o e-:=:: G> ~ := du 'nouveau tarif.x~& X --pnr mot. tl, par mot,_.;: -~ ,c:. -0
t"' :; ~ :; •.. +> . 

Allemagne . 1f. . rr. o.,;o 0 cent. fr. 1.- ü cent. Depuis In reprise des
retatious,

Pays-Bas . . - 0.50 1S - - 1.- 6 - 15 mai 1!)20.. ':. 
France. . . - O.GO 0 - - J.- 0 - l•r juin tOW,

Grandc-Bretuge, . -- o.so 17 - - L-- ~o - t« septembre f020.

L'admission des télégrammes urgents dans les relations avec l'Anglelerre
produit également une augmentation de recettes.

Dans les relations entre la Belgique et les pays d'Europe non .cités ci­
· dessus, sauf avec ·1e Grund Duché de Luxembourg , le mode de perception
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des taxes a été remanié de façon à obtenir un rendement financier plus
élevé tout en restant dans les limites admises par la dernière Conférence
internationale. La taxe fixe par télégramme a été portée à t franc au lieu de
öO ccnlimes, mais la taxe par mot a subi une légère diminution,

Certaines taxes de transit ont également été relevées.
Enfin, depuis le i" février f 920, il est perçu pour tous les télégrommes à

destination de_ l'étranger, une surtaxe de 50 p. c. par franc. Celle surtaxe
destinée à parer à la perte de change, est devenue insuffisante, la liquidation
du solde des eumples avec les oûiees voisins devant désormais être opérée
en francs d'or effectifs sur lu base du dollar américain, l'équivalent du frime
d'or ayant été" ainsi fixé par le récent congrès postal de Madrid ( I0,OO0/
!H,825).

Au lieu de f>O p.e, par franc, elle sera vraisemblablement portée à ~OOp. c.,
sinon à 80 p. c. au moins.

Ilfuut bien entendre que l'application de cette surtaxe né constitue.nulle-
. . . 

ment un moyen détourné d'accroitre les recettes.
· C'est une conséq~cncc~de la dépréciation de notre monnaie nationale et de

la situation créée par le jeu tics conventions internationales qui n'attribuent,
dans le partage des taxes télégraphiques, qu'une part réduite aux Élnts qui,
comme la Belgique, ont un territoire peu étendu. Les proportions sont
comme 2 est â 5, les grands États intervenant pour trois 'parts el les autres •
pour deux seulement. Il en résulte que, même à mouvement égal dans les
deux sens, l'Ófficc belge est invariablement débiteur de ses grands voisins.

Comme les soldes à payer doivent être liquidés en francs d'or 'effeetifa,
avec toutes les administrations avec lesquelles nous sommes en compte, sans 
égard à la valeur relative de leur monnaie nationale respective, "il se fait
que le supplément doit nécessairement être prélevé "ans toutes nos relations
extérieures, y compris celles où le francbelge fait cependant prime.

Ainsi s'explique l'anomalie apparente relevée par certains organes de la .
presse quotidienne qui trouvent peu justifiable la perception du supplément
dans les relations télégraphiques vers la France cl l'Allemogne.

Au point de vue téléphonique ln situation s'est sensiblement améliorée
pendant le cours de l'année 1920. L'Administration a pu reprendre posses­
sion de tous les circuits internationaux qui, depuis l'armistice, étaient
réservés à l'usage exclusif des armées; les moyens de communication avec
l'étranger· sont, de ce fait, devenus, à peu de chose près, cè qu'ils étaient
'avant la' guerre.

Dans le régime intérieur.Ta reconstitution du réseau téléphonique a été
poursuivre activement, Le nombre des bureaux centraux était de 284 avant 
guerre; il est passé à 295 en t 920; sur 502 bureaux publics, 287 sont remis
en activité.

Fin !920, il y avait 48 ,5IO abonnés, alors qu'en i.9{4, leur nombre était
de ö4,69!. Dansdifférents centres du pays le nombre des abonnés dépasse
déjà Ic chiffre de 1914. '

A mesure de l'achèvement de l'ensemble du réseau, la progression des
abonnements marquera un ralentissement; cette progression n'en re~e pas ·
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moins constante et, an total, la recette téléphonique accuse une augments­
tion de -18,400,0QO.envirôn.sur l'exercice de 1919. Le tableau ci-joint fournit
quelques détails â cet égard.

En supposant Ic maintien des taxes et des tarifs àctuellcment en vigueur,
on peut estimer que l'année 1921 verra se produire une nouvelle augmenta­
tion de recettes de 6 millions et demi environ.

Téléphones.

: ' 
i\10 U VE'.\IE~'l,'. RECE'l"l'ES.

OBJE'l'. I Dirfót•cncc 1 1020 1!YHl 1920 fO!O 
l)iffé1

1 1 
< en l920 en 1

A. ·service régionol, 
(1) 1 

Abonncments ù, la fin iic l'année
( 1) + rn·,22s,.102.1048,310 30,383 + 17,027 20,fl25,G80.05 ï ,307,2SG.35-

' Conversations 'taxées dans les bu-
reaux publics. 700,080 ~Gl .G9G + ;537,38,i, t(l!),37:!.80 ii6,27!).25 +- 113,0035:j 

A YÎS d'appel.
,,, 

12,flSO fl,18,::i.OO il,23U0 18,841 6,-illl + +- G,251.00 

Communications .pormunentes -en
dehors clos vncations (les burcnux
eentraux - - - 73,i73.8i. 3,HH.10 + 70,3~2.H

• ' Autres produits - - - IG,-illl..12 7,786.22 + 8,IH0.20. 
20,S!J.i,438.01 7 ,,!07,736.02 + 13,i-2G,701.0!I

B. Seroice ùüerurboi a interne, - -
Convcrsnüons et circui ts loués l ,8:..iti,5ï8 Ml.12:'.> + 1,21,i,fü3 3,830, tG0.8:..i ·1,302,23(; 3! + 2,,,33,0:?.U.i3

A \'ÎS d'appel. s.sss 4,2G;i + 'fi,2:57 6,ll00.2:j 2,082.Sä + 3,71G..SO
------

3,8 i2,8UO. I 0 ·l,30:..i,210.t7 + 2,ii3ï,IHO.O:l

-C. Seroiee iuleruuiionnl, ,, 

Couversnûons (2) . ' (3) 
·ts33,0W ;'_ij. 810 + .rn),OOï 2,210,000.00 1 ;10,778.HO + 2. IO!l,2tl.70

(B) 
Abonnements - - - Gl,070.!l:i 2 ,tjU:t :n; + :>!:i,4:"!li.70 

'I'ranslt J .8~H - -L 1,821 2,761.:.iO - + 2,761.:.i0.,, ' 

2,30i,7,11..fü i33,3.'3 r.ss -1- 2,l7U09.!J0 

- -
'I'otal <les recettes. 27, 0,12.030.1.iG s,906,287.<H + 18, • 3?i,7:>1.!H

Recettes In i tes dans les cercles d'J<:upeu ()t <le Mn!métly. 2:-H,2GG.8l - + 21H,2GG.81

-
'l'oLttl générnl . ~ 27,206,306.37 8,!IOG,287 ,6.1 + 18.3!JO,Ol8.73

' 

(1) Non compris co qui n été remboursé nux abonnés pom· 11011 utillsatlon <le leurs installations téléphoniques
en lfJl,L Ui10 parlée do lli recette :tffét'cnto nux aho1111emc11ts régionaux, 2.670,000 francs 011 virou reluti vo,
à HJIO, n été encaissée seulement en 11)20. Cette ~.om1110 figm·o duus le ehiCfro <le 1!110.

(2/ CJ;iffrcs npproxi mat.ifs en cc qui conccruo l!J:!O.
(3) Y compris le prorlui t. de ln, surtaxe de ~;o p. c. uppll quée, rlepu isIe [cr fénicr 1920, sur Ic prix des comm u 11 i

caüons à dcstluntion do I'étraugor Min de compenser les portos duos au cbuuge ,
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Déficits sur les réseaux étrangers.

Nous ne possédons aucune indication précise récente quant à la situation
financière des administrations télégraphiques et téléphoniques étrangères.
Les dernières statistiques se rapportent à 19{8 et elles sont très incomplètes
par suite de Ja guerre. D'ailleurs, nombre de pays (Danemark, Italie, Alle­ 
magne, Autriche) ne font pas connaltre le montant des dépenses, d'autres,
tels Ja France et la Grèce, confondent en un seul chiffre les dépenses
afférentes au télégraphe, au t~léphone et à la poste.

On ne pourrait pas davantage fournil· de renseignements qui puissent
servir utilement d'après les statistiques d'avant-guerre, elles. font du reste
défaut pour 1914 <'t pour 1915. En effet, depuis cette époque, les conditions
d'exploitation se sont complètement modifiées , les-dépenses se sont accrues
dans des proportions énormes. Il se fait donc que Ja plupart des adminis­
trations d'Europe ont relevé Jeur tarif intérieur , il en est qui l'ont augmenté
jusqu'à trois fois depuis i9 l 4.
li résulte cependant des documents présentés aux parlements de France

et d'Angleterre, que les résultats d'exploitation· du télégraphe et du télé­
phone dans ces deux pays sont largement déficitaires.,

Compression des dépenses.

L'Administration ne s'est pas bornée uniquement à accroltre les recettes
. par des augmentations successives de taxes; elle s'efforce également, en

toutes circonstances, de réduire dans toute la mesure du possible ses frais
d'exploitation, de matériel, de locaux, de personnel, etc. Les travaux non
immédiatement indispensables sont remis à des temps meilleurs. Aucune
économie, quelque minime qu'elle soit, n'est négligée.

Dans cet ordre d'idées, un emploi judicieux du matériel (appareils et
accessoires divers) ancien a permis de 'limiter au strict nécessaire le recours
à du matériel neuf. ·

Un remaniement de la contexture et une revisiou des bases de la· publi­
cation de l' Indicateur Officiel des télépho11es constitue une mesure dont
l'application entraînera pour l'exercice i92t un demi-million de francs
d'économie.
ta construction des lignes aériennes téléphoniques, notamment dans les

campagnes, donne lieu à des frais purtiëulièremeut élevés <{UÎ ne peuvent,
dans les conditions présentes, être compensés par la perception des rede-
vances d'abonnement. ·

~· 1 

En vue de remédier à celle situation qui grève trop lourdement son
budget, l'Administration étudie deux projets dont l'application lui permet.•
trait de mieux proportionner les charges d'exploitation en· général aux
avantages qu'en tirent les abonnés, Le premier vise la revision des \arifs de
l'abonnement téléphonique, Le second tend à confier à l'industrie privée, ,
par la voie d'adjudications; certains travaux relatifs à l'établissement des
lignes cl pour lesquels une malu-d'œuvre spécialisée n'est pu nécessaire ..

. . ' 
Enfin, un programn!e a été établi en vue d'augmenter le rendement utile
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Jes fonctionnaires en éliminant graduellement les intermédiaires dont
l'utilité n'est pas démontrée.

Celle partie des réformes envisagées est fort délicate et sa réalisation ne. . . ~ .
peui"produire des effels apparents en de courts délais. Modifier le rouage
administratif est une tâche ardue dans laquelle il faut procéder avec pru­
dence el dont la priueipale difficulté réside, nondans des questions d'ordre
matériel, mais dans la mentalité de ceux mêmes dont il faut changer les
coutumes el sans le concours desquels rien de stable ne saurait cependant
être acquis. ·

C'est vers une orientation de l'espèce que l'on tend progressivement par
l'introduction. de méthodes commerciales et moins formalistes dans la
tractation des affaires une subordination moins étroite des organismes
exécutants.

Les premiers essais d'application sont en cours en ce qui concerne les
rapports entre les services centraux el les directions régionales. Tout permet
de croire que l'expérience aboutira à des conclusions frLiciùeuses et que le
régime aboutira à d'appréciables économies de gestion tout en préservant,
si pas en augmentant, l'efficacité des services.
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PRÉVISION DES UECETTES POUn ·192!.

'.l'ÉLÉGR~PHES. 

J. - Saav1c1 •~TKttmus. 

Les premières prévisions, de recettes étaient basées sur un trafic égiil à
celui tic 19t3, mais ces prévisions ne peuvent être maintenues. La crise éco­
nomique et Ic dernier relèvement du tarir (f5 décembre 1920) ont pro­
voqué un fléchissement important et progressif du mouvement :

. .
\

Janvier •
Février
Ma~. 
Avril.

9.48 p. c.
i0.52
HS.31
t7.75 

., 
En présence de ces résultats, il convient de réduire les prévisions de

·15 p. c. l.e trafic total tie l'année atteindrai! ainsi 5,,HS7 :000 dépêches et la
recette -- à raison de fr. 2.20 par unité (pro,luit moyen actuel) s'élèverait
à 7,60~1000 lraues. Celle' somme est supérieure de ö8l,000 francs à celle
inscrite an Budget des Voies et Moyens, par suite du relèvement du tarif.

U. - S1mv1cE INTKIINATIONu 

a) Dépar! cl a,·1·ivée. 

Les résultats des quatre premiers mois de ·192l accusent, sui· la période
correspondante de 1915~ une diminution de 5.47 p. c. seulement, alors ,iuc
le chiffre prévu au lrntlgcl est basé sur une diminution ile ~ p. c. li paraît
prudent cependant de ne pas s'écarter de cc taux el de maintenir le chiffre
de 4,050,000 télégrammes fixé primitivement. ·

La recette é1.~hlie d'après cc chiflre devait s'élever à 11 ~063~000 francs,
y compris le monlanl «le la surtaxe de 50 p. c. appliquée aux télégrammes
pour I'étrar ger , toutefois, alin · de preveuir tout mécompte, celle somme
a mil été ramenée tl 9,0ö51000fra11cs. Vu l'allure relativement satisfaisante du
tralie el considéra.it que la recette effective provisoire des quatre premiers
mois al teint dt'jà 5,881 ~000 Irancs, l'on peut sans danger porter la somme
de 9,063,00() francs à 10,0tfö,C00 francs.

L,) Transit. 

La recette du service interuntiouul en trnnsit avait été évaluée, pour !92·1, 
à 702,000 francs. Tenant compte des résultats connus à cc j,,ur, cette somme
peut ètre majorée de !47,000 francs et pör+éc il 84.-9,000 lraries. Celle aug­
ruentution comprend notummeut 1111c somme de 100,000 francs à provenir
de la corrcspundance échangée entre les pays extra-européens et l' Alle-
111ag11e, voie Londres (Easlcm)·Anrcrs.
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Ill. - ADRESSBS CONVENTIONNELLES.

Le relèvement du taux de la redevance pour usage d'adresses télégra­
graphiques convcutiounelles ou abrégées (fr. 60 par an au lieu de rr. 30,
depuis Ic Hi décembre ,t 920) étant resté sans influence sur le nombre des
abonnements sousei-itsç-ln recette inscrite au budget (4~0,000 fr.) peul être
portée a 500,000 francs, soit ~0,000 francs de plus•.

IV. - PRODUITS BXTllAORDINAIRES.

Aucune modification à pl'oposer. Recette prévue, 5~,000 francs.

V. - EnnÈs POSTAUX. 
!

La taxe <l'exprès ayant été relevée depuis l'époque où le budget des
Voies et Moyens pour 1921 a été d ressé ( 1 franc par objet au lieu de
fr. 0.ü0~ à partir du ,ter mars dernier), il y a lieu de mötliller les prévisions
attenduque cc relèvement a en pour conséquence de provoquer une baisse
cousidérnble du uombrc des correspondances:

Janvier '1921 
Février id.
Mars (nouveau

tarif) Îll.
Avril. id.

+ 6.40 p. c. par rapport ù !915.
+ 3~9i

26.~8
- 5·1.4~

TÉLÉPHONES. 

Recette préoue d'aprè» les résultats comws au 20 moi 1921 

E11 aout 1920,.il a été prévu, pour 1921, une recette télé-
phonique de. . • • • . . • . • fr. 50,30~)8t>O 

D'après lesrésultats connus au 20 mai 192!, la recette n

atteindra. • . • . . • • • . » 53,71'4~000 
Soit, en plus. . . • • • • . » 3,418, fäO
Les bases d'après lesquelles les évaluations 011l été faites en ·1920 n'ont

pas changé; les modifications apportées aux estimations primitives résul­
Jent ~ d'une pari, d'un accroissement du nombre des abonnés plus importa_nt
qu'on ne le prévoyait et, d'autre part, d'un mouvement des diverses catégo­
'riés de correspondances téléphoniques plus intense que la situation écono­
mique du pays ne permettait de Ic supposer l'année dernière.

A. - AnoNNIUH:NTS RÉGIONAUX. 

Les nombres d'abonnés rui 5('déccnibrc 1920 et au·50 avril 19~i étaient 
les suivants;
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Désignation. j at tlé~embrc 1920 30 avril 1921. 1 Différences.
1 

1<> Bruxelles . 16,616 -17,513 + 897 ou 5,-i p.e.

AJH'Cl'S 7,878 8,590 

Liége 4,043 4,377

2•. Gand. 2,412 2,446 ,, 

Charleroi 1,716 -l,864

Verviers 1,604 1,715

17,653 18,992 + 1,339 ou7,6p. c.

30 Autres réseaux . H,041 16,302 +2,26101d6,2p.e .
- 
Ensemble des réseaux . ,~ . 48,310 52,807. +4,497 ou9,3p.c.

L'accroissement mensuel moyen pendant Jes quatre premiers mois de
192{ a été de i, i 24. Le nombre des demandes en instancé au 50 avril der­
nier est de !,664. Si nous admettons un accroissement mensuel moyen de
800 abonnés pendant les huit derniers mois de l'année en cours, nous
aurons au 5f décembre prochain, 6,400 abonnés de plus et, au total, en
arrondissant, !S9,200 abonnés se répartissant sensiblement comme il suit :

i. Bruxelles
à Anvers, Liége, Gand, Charleroi el Verviers .
dans les autres réseaux . . • . . .

. {8,800
20,900
i9,t$00

Les recettes pour abonnements régionaux ont été pendant les quatre
premiers mois de 1921, de :

!021 Exercice antérieur. Exercice courant.
1 

Les deux exercices
réunis.

/

Jnnvier 3;j3,0;i;j 1,808,5~2 2, Hl2,-i77

Février .. 183,.675 1,631,0l!J i,SH,604

Mars . H3,1G2 2,-i1>0,346 . 2,602,~8

Avril 54,178 2,372,23.i 2,-i26,4l2

Totaux • 73.1,070 8,271,121 0,006,091 

moyenne mensuelle :
2,251 .sss

Pendant les huit derniers mois-de l'année dernière, les recettes afférentes
à l'exercice !920 même, se sont élevées à 15,689,898 francs; les 6,400 nou­
veaux abonnements prévus pour les mois de mai à décembre prochain
pourront rapporter environ 2,!'.i00,000 francs :

à Bruxelles • . fr.
à Anvers, Liége, Gand, Charleroi et Yerviers . »
dans les autres réseaux.' . • • . • • • "

680,000
750,000

1,090,000
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La recette pour l'annéeentière sera, clans ces conditions de :
9,006,091 + 151689,898 + 2,?>00,000 = 2ö,f9~,989 francs.

Afin de parer à toute éventualité, nous. ramenons celte somme à 
~N,000,000 francs.

B. - C.!UIDNICATIONS INTERUllDAINKS INTERNES ET CIRCUITS LOUÉS. 

Pendant l'année 1920, il a été échangé !,8ö~,f:;78 communications inler-'
urbaines internes ayant donné une recette de 5,6'25, !25 francs. Le produit
moyen d'une communication ressort à fr. 1.9525• ·

Pendant le premier trimestre de i92 t, l(! mouvement eL la recette ont
été de:

1921. 1 Commuuications. 1 Recettes.

Janvier 188,300 300,330 

Février 186,000 31>5,139 

Mars '210,133 414,824 

-
Totaux. • 1 503,532 1 1,180,208 

Le produit moyen d'une commmunication ressort à fr. i .904î, 
Depuis septembre -1920 jusqu'en février ·t921 ,- ie trafic inlerÓrbain est

resté presque étale : cette stagnation est due à la crise commerciale et
industrielle. En mars, il s'est produit une augmentation assez considérable
du mouvement interurbain interne (-17.7~ p. c. cöinparativement à février).
Il n'est rien moins que certain que cette augmentation se maintiendra et il"
convient de ne pas surévaluer Ic rendement à venir du service des communi­
calions à grn nde distance; nous resterons clans des limites vraisemblables en ·
estimant le mouvement mensuel moyen des _neuf derniers moi~ de 1921, à
210:000 communications. Dans ces conditiôns, il sera échangé pendant
l'année J9'.:2t : 5~5.::S32 + (210,000 X 9 ou i,890,000) =.2,485,65~ corn­
munications. Le produit moyen d'une communication a été: pendant le pre­
mier trimestre de -t9'21: légèrement supérieur à fr. -1.90; en admettant ce
taux de fr. f .90 pour toute l'année, la recette s'élèvera à fr. i .91)
X2,485,ö52= . . . . . . . .fr. 4,7t8,7f0.80
et, en arrondissant. . . . . . . • . . . 4,700,000 »

Le service des abonnements interurbains n'est pas encore rétabli.
La recette provenant des communications à prix. réduit du Chemin de fer

est estimée à 45,000 francs etcelle provenant de la location de cinq circai~
entre Bruxelles et Anvers sera de 280,000 francs.

C. - COMMUNIC!TIONS RÉGIONALES TU.RES DANS LES DURBAOX PU811CS, 

En 1920, il a été échangé 799,080 conversations régionales taxées au
départ des cabines publiques; la recette a été de !69,573 francs.
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Pendant Je premier trimestre de J92f; le mouvement et la recette ont
été de:

19:?I.
1 

Communicutious. 1 Recettes.

.lnnvier . 83,-160 t7;G!J0

Févricr . S0,88-3 - 17 ,t68

ll.n·s. !H,39:; IO,!JiH
--

'l'otaux. i ~;;.<;,,.i7 1 M,85~

Nous estimons que Ic nombre mensuel moyen de ces conversations, pen­
dunt le restant de l'année, po'!rra atteindre celui _de mars qui marque nue
avance considérable sur le mouvement des mois précédents. La recette
moyenne de chaque mois peul être évaluée à 20,000 francs; celle <le l'année
s'élèvera à fr. 54,8ä2 + {:t0,000 X 9 ou 180,000) = . fr. 25,f.,8~2
soit, en arrondissant. • . • . • . . . • . 230,000 

V. - Avis n' APPEL. --

En 1921, les avis d'appel régionaux produiront .
cl les avis d'appels interurbains

Ensemble.

. fr. 12,000
8,000

. fr. 20;000

È. - 'fÉJ,ÉPilONIE INTERNATIONALE. 

Le mouvement des communications internationales à taxe pleine et la
recette ont été pendant lé dernier trimestre de 1920 et pendant le mois de
janvier 1921 (dernier mois pour lequel le travail de rassemblement de toutes
les donnée~ numériques a pu être achevé} de :

I 

Recettes.

IMO octobre 5;i,262 2.t2, 13ï

novembre 50,333 2-i--i,002

décembre m,aw 2f2,2U

IMI janvier m,sm 2W,814

Le service téléphonique avec l'Allemagne non occupée n'a été rétabli que
Ic :1er janvier dernier.
• Par suite rie dérangements fréquents du circuit Anvers-Hambourg le
mouvement entre ces deux villes ~tété, en janvier dernier, bien moins
important qu'avant la guerre. 11 n'y a pas de doute que. peu à peu, le trafic
deviendra plus suivi. 11 nous apparaît prudent, néanmoins, de ne prévoir
pour l'année en cours qu'un accroissement modéré dn mouvement interna­
tional et de la recette y afférente comparativement à janvier dernier. Nous
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évaluons à 260,000 francs par mois le produit des communications interna-
tionales à taxe pleine. ce qui donne pour l'aunée r > 
Fr. 246,814 + (2501000 x ·l t Óu 2~7t,O,OOO) = . . . . fr. '2,996,814
soit, en arrondissant . . . . . • . . . . • . • 3,000,()()0 

Dans ce chiffre de recette, Ic produit de la surtaxe de ~0 p. c. appliquée sur
le prix des communications au départ pour compenser les perles de change,
est de -1 million de francs.
Les abonnements inlernationmux ont rapporté en 1920, 61,980 francs;

pendant les quatre premiers mois de 19:21, ils ont rapporté 51,500 rra.nes;
pom· l'année entière, la recette sera d'environ 94.000 francs, comprenant

. 40~000 francs provenant de la surtaxe de 50 p. c., dont question ci-dessus.
Le transit entre la France et la Hollande par fa Belgique a donné,

pendant les quatre premiers mois de i 921, une recette de if ,700 francs ;
pour l'année, la recette sera de 35iXJ0 francs.

F. - PRODUITS DIVERS,

Les eommunications permanentes en dehors des vaeatinns des bureaux
centraux, les cartes payantes, les abonnements aux services des stations de
chemins de Irr ri les produits extraordinaires ont rapporté en ¾920, 89,890
francs et, pendant les quatre premiers mois de {92-1, 5~~814 Iraues.

la recette pour l'année entière est évaluée à 90,000 francs.

G. - Rt~cETTIS DES CERCUS RtcoPÉRKS D'EoPBN ET MuuÉov.

En août f 9201 lors de l'établissement des prévisions de receUes télépho­
niques, aucune somme n'avait pu être indiquée pour les territoires réeupé­
rés , nous ne possédions à cette époque aucun élément permettant de faire
des évaluations.

Les recettes téléphoniques dans les dits territoires récupérés se sont élevées
en 1920 à . • • • • . • . • • • • • • . fr. tä4,~67
Celles pour 1921 peuvent être évaluées à. . . . . . . 260,000 
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llÉCAPITULATION
•• 

• 

1 

Énluafions Éralualloni; 
faites d'après Jes Différenc~ 

en aollt i920. résultats connus (en plus). :11120 mai ·192L 

Abonnements régiona,îx . 23,950,000 . 25,000,000 1,050,000 

Communications lntcrurbnlnes internes . 3,640,000 .i,ï00.000 1,060,000 

Communications ù prix réduit du chemin de fer. 30,000 .t5,000 i5,000 

Location de circuits . •, 21,750 280,000 258,250 

Communications régionales taxèes dans les
bureaux publics. . . . . . . . • 163,600 230,000 66,,oo 

Avis d'appel régionaux 9,-100 12,000 2,900 

Avis d'appel interurbains. 6,400 8,000 1,600 
•' 

Communlcauons lnrematlonales ~ taxe pleine
(paris belges) . . . . . . . . . . :2, ,{00, 000 3,000,000 600,000 

Abonnements Internatlonaux (paris belges). 60,000 !H,000 3-l,000 

Transit entre b France et la Hollande . - 3~,000 35,000 

Produits divers ' 25,000 90,000 65,000 

Dans les . territoires récupérés d'Eupen Cl
Malmédy - 260,000 260,000 

To·uu:i; . ao,ao5,850 1 33,754,000 3,,US,150
1 

Élnnl donnée celte forte dépression (- 29 p.c. po4r l'ensemble des deux 
mois), 011 peul admettre, pour la période mai-décembre, une diminution de
50 p. c. du nombre des exprès prévu primitivement. Le mouvement de
l'année atteindrait de la sorte ~.(222,000 exprès.

Recette : 
Janvier el février (ancien tarif}. •
.Mnrs à décembre {nouveau tarif)

Total.

. fr. 20i ,000
!,5~6,000

. fr. i,1'>~7 ,000

Ce chiffre dépasse de 3441000 francs les premières prévisions, grâce au
relèvement du tarif.

VJ. - ÎÉLÉGRAPHIE DB SBRVICE. 

Par suite de la diminution des transports provoquée par la crise écono­
mique, le mouvement des télégrammes de service a baissé, au cours du pre­
mier trimestre de i 921, de 29 p. c. par rapport au mouvement du premier
trimestre de 1920. En présence de cc résultai, il n'est pas exagéré de pré­
voir, pour .la période avril-décembre, une diminution de 1?> p. c.
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L'on obtient ainsi :

Pour les neuf derniers mois de 192-t . . • \ ,9, 70~,929 télégrammes.
Mouvement du premier trimestre . . • 5,20f;099

. Ensemble. . . . . !2,907 ;0!8
Soit, en chiffres ronds, !2,900,000 télégrammes.

Ce nombre est notablement inférieur à celui qui avait été prévu au mois
d'août dernier (18,245:<)00 dépêches). A ce moment, le mouvement de la
télégraphie de service était en progression marquée, et l'on était fondé à
penser que la hausse - se · maintiendrait; dans cet ordre d'idées, l'on avait
escompté un accroissement de· to p. c. sur le mouvement de !920.-
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CHAPITRE VI.

ADMINISTRATION DES TRANSPORTS PAR EAUX INTERIEURES. 

Le déâcit.

Le n1ali présumé de l'exercice 1921 doit être attribué à trois ordres de
causes: l'exploitation ne se fait pas encore dans des conditions normales; la

, batellerie, traverse une crise due à la stagnation générale des affuires ,
l1Admiuistratio11 a des chargesqui n'incornbent pas normalement à l'exploi­
tation, mais qui ont une productivité indirecte appréciable au point tie vue
de l'économie génér'ale.

Le rendement de l'exploitation se ressent. encore de l'état clans lequel se
trouve son matériel, malgré les grandes améliorations qui ont pu être réali­
sées an cours de l'exercice-précédent. 011 sait que c'est au moyen des remor­
queurs abandonnés comme prises de guerre, que l'Administration des
T. E. 1. a rétabli la traction mécanique sur les canaux et rivières. Le moment
est peu favorable à l'acquisition de matériel nouveau, en raison des majora­
tions formidables deprix que les constructeurs exigent. Bien que -des unités
plus modernes eussent été plus économiques, il convenait de différer le rempla­
cement des unités actuellement en service, parce que les charges du capital,
qui aurait dû être engagé pour les acquérir, auraient grevé trop-lourdement,
et pendant de nombreuses années, Ic prix de revient. de la traction.

D'autre part, on ne peut relever les tarifs actuels sans accentuer encore le
fléchissement du trafic. La batellerie est très durement frappée par la crise
industrielle. Le chemin de fer, qui présente actuellement de notables avan­
tages sur la voie d'eau, enlève presque h! totalité des chargements. Le
batelier se trouve dans l'impossibilité de consentir à une baisse de fret qui
ramènerait la clientèle à la voie d'eau. En effet, les modifications des condi­
tions de navigution, la limitation des heures de travail el le prix des maté­
riaux de réparation et d'entretien des péniches, le lui interdisents'il He veut
pas travnlller à perte. 011 conçoit dans ces conditions qu'une augmentation
des prix de la traction ne forait qu'ii°ggraver Ic marnsme , qui sévit dans la
batellerie.

En cc qui concerne son iullnence favorable à la baisse et à la stabilisation
des frets fluviaux, l'action du service régulier de traction.de l'État. est à son~. . 

point mort; mais par S('S tarifs réduits, il soutient la batellerie pendant la
crise économique actuelle et augmente les chances de conquérir les marchés
de l'exportation. Dans Ic même ordre d'idées, il convient de dire que sur la
ligne Anvers-Dordrecht, les tarifs réduits des T. E. 1. rachètent duns une
certaine mesure l'avantage que possède Rotterdam sur Anvers au point de
vue géographique et renforcent les relations de notre grand port avec son
hinterland.

D'autre part, un service de rernor,prngc gratuit est organisé, tant à l'aller
qu'au retour, entre Anvers et Dordrecht pour les bateaux transportant les
produits français exonérés <le la surtaxe d'entrepôt et à expédier à Stras­
bourg.
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La récente suppression des surtaxes d'entrepôt cl d'origine, place An~ers
dans une situation privilégiée à i'égard des gronds ports voisins, au point de
vue du transit des marchandises à destination de l'Alsace et de la Lorraine;
C'est dire c1ue le SCl'VÎCC tic remorquage gratuit sera une charge lourde pour
I'Atlmini~lralion des T. E. 1. cl qu'il serait injuste de négliger cc facteur
important quand on examine Ic mali de l'exercice.

Effort de réorganisation.

L'Administration s'est attachée, d'une part, 1, améliorer son. matériel,
d'autre pari: à former son personnel et à l'intéresser au rendement du
service.

Ell~a procédé au déclassement d'un grand nombre d'unités après avoir
mis en étal les types de remorqueurs les plus modernes cl les plus écouo­
iniques. li a été possible de réduire Ic nombre élevé <l'unités· de rem-place­
ment, qni avait dû être maintenu eu service à cause des avaries fréquentes
du matériel.

Il à fallu mener ile 'pair, et la réparation des remorqueur:-;, et la création
de toutes pièces de chantiers ile réparation.

Au cours de l'année, trois chantiers ont été installés respectivement à
Gand, Liégé el Anvers, saus le concours de l'entreprise privée cl avec des
matériaux et des machines provenant pour la plupart du Service de Récu­
pération. Le chantier d'Anvers, <JUÏ est Ic plus important, a été établi 'sm·
des terrains appartenant à l'Éta\ el comprend :

1° un atelier pour les machines-outils;
2° - tic chaudrouncrie ,
5° - de mcnuiserie ,
4-0 un débarcadère avec ponton;
~
0 deux grills lie carenage :

6~ 1111 mur clc quai pour les. travaux i, lluls ;
7° des locaux pour bureaux. magasins, réfectoires, lavoirs, clc.;
8° une ccntrule pour l'éclair.1gc, Ic trnh-port de force et la soudure élcc­

trique.
Un slip-wny capable de mettre à sec tous nos types-de remorqueurset

même des allèges de !50 mètres, -l'st en voie d'achèvement.
Un magasin central est annexé au chnutier d'Anvers.
Les chantiers des T. E.I. sontà même d'assurer toutes les réparations.
L('S effets de celle organisation SC sont fait sentir l',Î!)Îdcmcnt: le coeffi-

cient d'immobilisation de bateaux pour cause d'avaries est descendu- en un an
de 60 à 50 p. c. et va c11 s'améliornut. C'est au point qu'une réduction du
personnel des ateliers pourra être réalisée.

Nouvdif.s constructions, 

Le service 1ccl111i<(UC a réuni une abondante documentation sur les
moteurs ö combustion interne et a établi un projet relatif ·à un Lype de
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remorqueur à moteur Diesel qui réduirait de 60 p.c. la consommation de
combustible par rapport aux remorqueurs à vapeur.

Cltauffage 11ar les combustibles liquides. 

Des essais out été entrepris à hord d'un de nos remorqueurs en vue de
la substitution des huiles d~ toute, espêées (mazout, goudron, huile de
palme cungolaise) au charbon de soute. Ces essais ont donné pleine satis­
faction. Mais la réalisation du système a été différée en raison de la cherté
actuelle des huiles dont il s'agit.

Rnidtme1it du. pt1·som1el. 
' Une sélection importante a été faite dans le personnel naviguant à la

faveur de la réduction du nombre de r<imorqueurs en service (diminutten
des unités de remplacement).

Des primes de bon rendement sont allouées pour Intéresser le personnel n 
la bonne· marche du service.

Compression des dépenses. 

L'Administration des T. E.I. a fait un très sérieux elTort en vue de com­
primer les dépenses.

f O Ln réorganisation des services après la première année d'expérience a
permis une réduction des t!ffectifs des feuetlonnaireset employés.

Depuis le f •r janvier ·t 9:20 l'Administration n'a reinplacé aucun des Ionc­
tionnaires ou employés ayant quitté le service; elle s'est efforcée, en outre,
à réduirl'l'elîectif des temporaires. A ce jour !6 fonctionnaires, employés ou
temporaires, out dans ces conditions quitté ·l'Adminislr,tion.

On peut escompter que tous les employés temporaires restant (f 6) pour­
ront être Iiceueiës au cours de l'année JfüH et qu'il ne sera pas nécessaire
de pourvoir au remplacement des agents nommés qui quitteront le service.

2• L'Administration a procédé au licenciement partiel du personnel navi­
gant à bord des unités en réparation. Elle a réduit le -nombre des unités de
remorquage à US'O - les remorqueurs étant choisis parmi les plus modernes
de manière à faire face aux besoins des transports avec ces seules unités et
réduire l'effectif navigant à HSO équipages ..

5° Le licenciement des remorqueurs loués a pu se faire partiellement en
raison de la remise en étal du matériel appartenant nu service.
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Compataison, sous le rapport du 11ombt·e. des fouctio;rnaires, employis et 
• ouvrie,·s, et, des traitements oi, saláfr~ qui Je11r 3011t_ alloués, entr« les 
années_ 1920 et 1.921. (Le:- Serviée dei transport» par eat,x intërieure«. 
n'existait pa, en 1914): · 

- -·--------·-·-- ... -- .. ·----- ··• -
Nomlmi- 'l'raitements, salaires, indemnités

PERSONNEL. 

1 

.. 

Cil 1020 Cil HJ2l CU 10-20 en :192:1 
(pr4,itioM) 

1. Fonctionnaires 39 31 .Jfö ,700 • mso,ooo
Il Employés . .. 180 160 012,000 863,400 

III Ouvriers 129 -i36 (t) 2, t0!;,600 l ,:SOl,300

IV. Navigant tODf, 700 (1) 1. 12-~.ooo s,rno.ooo 

'I'otuux , 17-H nm 10,618,300 ,..i.010.700

eu moins en moins
- Différences. . .u7 4,707,000 

il) Le nombre clos ouvriers sern.rumsné dnns le clébui du second semestre à environ 225
don.t 100 à poste fixe et 12_:; pour Je personnel nnvignut. Les prévislous budgétaires ont ét6
reviséos en conséquence.
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CHAPITRE V-II.
•

RÉPONSES DU GOUVERNEMENT AUX QUESTIONS QE LA COMMISSION ·
DU BUDGET. 

QUESTION 1. 

Quel est ·1e moulant total des dépenses du Comité Supérieur de Contrôle ?
Quelle est la participation de chaque Département ? 

RÉPONSE.

Les dépenses du Comité Supérieur de Contrôle sont de :
a) Services généraux 700,790 francs, se réparl.issanl comme suit :

Ministère des Chemins de fer, -5/7 . . . . . fr•
Défense Nationale 1/7
Travaux publics 1/7 . . . ,,. .
Intérieur. (Alîui1:es

Économiques). 1/7 . .. . 
Agriculture -IJ,14
Finances 1/14 J . . . . . . .

Total . . . fr.

500,539
t00,1 i5
roo.us

100, 1 '.15
'50',0~6
t>O,Oä6 

700,790

b) Service des recherches <les auteurs dès vols au Chemin de fer (entière-
ment à charge du budget du chemin de fer) . . • .. fr. 268,030

QuE~TlON II. 

Conseiller artistique.
Touche-t-il les indemnités de vie chère, résidence, etc. P
Les sommes portées au budget du Chemin de Ier doivent être réduites du

montant de la part d'intervention des autres Départements.

RÉPONSE.

Le conseiller artistique ne touche pus d'indemnités de vie chère, de rési- -
deuce ou familiale.

Les deux tiers de son traitement sont à charge du Département das Che­
mins de fer. Le crédit a été rectifié en conséquence. Les Départements des
Travaux publics et de l'industrie interviennent pour le tiers restant.

QUESTION III. 
ALlaché technique P / 

RÉPONSE.

L'attaché technique est agent de liaison entre le Minislè1;e de la Défense
Nationale cr _Ic Département des Chemins de fer, Marine, Postes et 'I'élé-.
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graphes pour foutes les questions fluviales, notamment pour celles qui ont
trait à la politique rhénane, à la récupération des bateaux d'intérieur et à la 
défense de nos intérêts à ·la Commission dès Iléparatious.

Il représente, en raison de sa compétence. spéciale, le Départèmerit des
Chemins de fer, Marine, Postés et Télégraphes ausein des diverses Commis-
sions qui s'occupent de batellerie et de questions fluviales. ·

Ce poste sera supprimé dans le courant de cette année.

Conseillers de Gouvernement.
Combien y en a-t-il P.- Leurs noms. - Quelles sont leurs fonctions?

RÉPONSE:

Il y a 4 conseillers pour le Département des Chemins de fer : MM. 'deGer­
lache de Gomery, Hennebicq, Horn ut Meel1wissen.

Les Conseillers de Gouvernement se réunissent à la demande du Ministre.·
Ils donnent, collectivement ou individuellement, leur avis sur les projets de
lois, d'arrêtés ou <lç_ règlements qui leur sont soumis et, d'une manière g~né­
rale, sur toutes les questions qui sont renvoyées à leur examen. (Arrêté royal
du 5 décembre :1918).

QUESTION V. 

Indemnités pour travail extraordinaire. Ne peuvent-elles être réduites]'

RhoNsE:

Bien que les prestations extraordinaires lu personnel aient été supprimées
en grande partie, les crédits portés aux articles <c traitements » ne compor­
tent de cc chef aucune réduction, attendu que les renforts de personnel et
différentes mesures d'amélioration de position consentis .depuis l'élaboratión
du Budget? entralneut des dépenses nouvelles qui absorberont largement les
crédits prévus pour travaux supplémentaires,

QoESTlON VI.

Dans une discussion à la Chambre au sujet. du 'déficit du Budgetdu Chemin
de fer le rapporteur, dans une interruption, a soutenu que le Département
du Chemin de fer, comme service public, subissait des perles considérables
que ne pourrait supporter une régie organisée, ou bien une exploitation
privée. Qu'en est-il ?

RÉPONSE.·

Évaluation de la perte subie pat· le chemin de fer <~u chef du transport.
à prix réduit de certaines catégories de personnes. ·
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. Montant 
de la porte subie

on l02ô:
Militaires payants el guides aeeompaguaut les invalides de

guerre (7!'.S p; c. de réduction). . . . . . . . . fr.
Pensionnés du Département, oflieiers de réserve, officiers

pensionnés (~() p. c. de réduction) ' . . . . . . • •
Transport en débet pour compte de Départements minis-

tériels ('20 p. c. de réduction). . . . . . • . • .
· Transports militaires en débet avec ordre de transport

(approximativement). • . .

50,671,12ö

Total • . r,:. 

981,550

2,fij0,000

54,981,909

A cette somme il y a lieu d'ajouter la perte subie par suite <ln transport
~ un prix très réduit des ouvriers abonnés à la semaine.

Les éléments statistiques de !920 permettant de chiffrer le déficit, ne sont
pas encore pas encore établis, mais, si l'on s'en rapporte aux. données
de ·1915, 011 constate que la perte neue résultant de ces transports n'est pas
inférieure à 93,000,000 de francs. _
· 'Le libre parcours étant octroyé en vertu de dispositions légales ou con­
stitutionnellea ou à titre de réciprocité, il n'a jamais été procédé au_ travail
considérable et fort onéreux. qui permettrait d'en évaluer l'importance.

4°· Augmentation des tarifs comparntivement à ceux d'avant-guerre :
'Les prix de transport de voyageurs, bagages et marchandises · ont été

majorés de 40 p. c. depuis la reprise du service jusqu'au 5{ janvier i920;
De 100 p. c. de celle dernière date au 50 juin suivant.
A partir du t" juillet HJ20, les tarifs oot été augmentés comme suit par

rapport aux prix de f 91,i : · 

i20 p. c.
200 
200 
HSO

pour les voyageurs;
bazaces ..:, 0 ' - 

- marchandises des 5 premières classes et
de la 4• classe.

Il y a lieu lie noter qne depuis la reprise de.l'exploitatlon, les transports
par charge complète comportant moins de iO tonnes ont subi une majoration
supplémentaire de 20 p. c. L'application des tarifs spéciaux. a été suspendue
ainsi tJUC l'application des prix du tarif n° 5 aux charges incomplètes.

\

QossTION VII.
. . 

Aar. '.25, Iitt. d. - On demande la justification détaillée du crédit de
?S40,000 francs.

RÉPONSE. 

Le crédit de FU0,000 francs représente les Irais de déplacements, etc., du·
personnel technique du service des· voies cl travaux, -eu vue d'assurer, la
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surveillance des travaux en cours pour l'entretien des voies, ouvrages d'art
et bâtiments, ainsi que pour les travaux d'études.
Il se décompose com~•e suit :

Personnel tee4niqut. 

Frais de déplacement, de· tournées, Je voyages el. de missions pour la
surveillance, l'entretien d fa police.

Administrateur . • fr'. 
Inspecteur général . . . .
Ingénieur en chef, directeur d'administration.
Ingénieurs en chef, directeurs tie service èt l 
Ingénieurs en chef, inspecteurs de direction. \
Ingénieurs principaux . • .,, .
Ingénieurs", •
Inspecteurs techniques .
Chefs de section .
Architectes

Id. f.f. 
. . 

4,000
6 000' 3,000

41,400

48,000
. . 60,800
. 154,800

173,000
:f6,800
20,400

509,200

Personnel admfoi1t,·atif. 

Indemnités tic déplacement de tournées cl de voyages aux inspecteurs et
contrôleurs chargés de voyages pour la vérification des dépôts et contrôle
cles étals de matériel en service, des matériaux de la voit! des approvision­
nements et raccordements,

Inspecteurs et contrôleurs . . • • . fr. 9,600
Indemnités de déplacement des commischargés

de Ia comptabilité des matériaux . • •· -l 1,'200
Missions extraordinaires à l'intérieur du pays

(expropriations, etc.). . . . -10,000

30,800

~ techniques •
_ Total ) administratifs

509,200
50,800

:,40,000

Pour qu'il y aÎl lieu à frais de déplacement, il faut que le fonctionnaire· o11
l'agent se soit rendu à plus de D kilomètres de son siège.

Il y a lieu à un déplacement lorsque l'absence se prolonge f O heures au
moins.

A un demi déplacement lorsqu'elle est de ö à 10 heures,
Un d~µlaccment dé moins de fj heures ne compte pas,
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QUESTION VIII.
Déplacemcn ts.
La Commission estime que l'iudemnité doit se. borner aux frais de séjour

et que le libre parcours ou le coupon de service doit remplacer les frais 
de route.

R~l'ONSE,

n Celle question fait l'objet d'un examen au Comité tics Secrétaires géné­
raux, (JUi n'est pas terminé.

>1 Cet examen a pour but l'unification des règles el des taux admis 'par
les divers Départements. ,, · ·

QoESTION IX.

N'est-il pas possible de réduire le crédit, les 'prix des matériaux étant
c11 .haisse, des, articles 25 el 26?

HtPONSE.

~ Les allocations inscrites aux articles 2ö cc hilles, rails, etc. 11, et
26 cc outils, ustensiles, etc. », ont été fixées avec la plus grande parci­
morue.

>> Nonobstant les .diminulions <le prix obtenus jusqu'ici, il est probable 
que ces allocations se1·011l à peine suffisantes pour foire face aux besoins les

' plus pressants.
)) Aucune réduction du montant. de ces articles ne peut dune être

envisagée. 11

Transports par Eaux intérieures.
Quels sont les effectifs actuels_:

a) Fonctionnaires et employés;
b) ouvriers.·

Par suite de la suppression du service, combien de fonctionnaires,
employés et ouvriers deviendront-ils disponibles?

Quelles mesures peuse-t-un prendre à leur égard?

RÉPONSE.

Les effectifs actuels du service des transports 'par Eaux intérieures sont :
a) fonctionnaires et employés, 169
b) ouvriers, 242.

' Par suite de la suppression de certains services, environ 143 fonctionnaires
el employés et 140 ouvriers deviendront disponibles.

Le personnel uavigant n'est pas ogC"nt de l'~laf, son effectif actuel de
föH hommes devra être ramené à t~O environ. · ·

On examine la possibilité de réutiliser le personnel 11()1111né dans les autres
administrutions du Département, voire même dans d'autres Départements
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ministériels. Les agents qui n'auront pû être réutilisés seront placés dans la
section de disponibilité. Les modalités d'applieetiunsont à l'étude.

Des ouvriers ont déjà été Ilcenciés avec. une indemnité de une, deux ou
trois quinzaines de salaire selon l'ancienneté de service. Le personnel navi­
gant est licencié au fur ~l à mesure des disponibilités avec uil préavis de
quinze jours, les temporaires avec un préavis d'un mois.

EFFECTIF 

du personnel de l'Administration des Transports par Eaux· Intérieures.

1. - Fonctionnaires et employés. 

Ingénieur en chef, Directeur de service.
Ingénieur de 2° classe .
Chef de section f •.• classe
Directeur de service. •
Inspecteur .
Chef de bureau .
Sous-chef de bureau; •
Commis-chef

•.

' 
Commandant de région
Chef de port
Inspecteur d~ région .
Sous-inspecteur de région
Commis principal, commis et commis à l'essai
Dessinateur
Commis d'ordre et commis d'ordre à l'essai·
Agréé
Dactylographes .
Chef d'atelier

• 

Contremaître
Brigadier homme de métier.

f
i.
t
2
!
6· 
5
5
5
1

• 5· 
5

50
~ 

~7 
2!';
16 
i
5 
7
-

169

II. - Ouvriers. 

Messagers (Commissionnés)
Homme de métier
Aide homme de métier,
Veilleurs, portiers, manoeuvres, magasinier, etc.

7
i03
56 
96 

242 
QoESTION XI.

Quel est Ic nom ure des linteaux d'intérieur et comment sont-ils répartis?
A quels Départements appartienuenl-ils ?
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RÉPONSE.

« Le service .des Transports par Eaux Intérieures possède» 299 remor­
•1ne11rs au f c~ mai, 4ö unités resteront en service pour les Hgnes Anvcrs­
Dordrecht, Gand-Dordrecht, Louvain-Bupcl.

>) Les 254 restants seront déclassés où désarmés et- pourront être vendus.
» La floue des T. E°. I. comprend, en outre, 29 allèges d'intérieur en acier,

ayant servi de dépôts flottants de combustibles et au transport de briques
pour le compte de l'Office des régions dévastées. _:_ 4 unités' devront être
maintenues en service, les autres pourront être aliénées.

» Enfin; il reste à Ostende et à Gand ~6 allèges rhéD~nes form~nt ic solde
tÎu lol de f68 unités achetées an Gouvernem·ent·brit~nniquc.

>) 142 de ces allèges ont été ·cédérs à la Commission d'achat des blés
Département du Bavitnillemcnt).

» Les 26 restantes ont été remises .ù l'Administr.itidn des Domaines à l'effet
d'être vendues publiquement. »

QuRSTtoN XII.

Les bois déposés dans les gares en attendant leur expédition, viennent
d'être assujettis à un droit de location de 2 francs au mètre carré, soit

·201000 francs l'hectare à partir do {ei- juillet. ' ,·
Cette mesure touche d'autant plus Ic commerce que, par suite de la crise,

il_ est souvent impossible d'expédier rapidement pour réduire l'espace
occupé.

De plus, une taxe fixe de 4 francs pur wagon pour leur mise en charge­
ment est perçue au profit de l'État.

RÉPONSB.

« Il existe dans certaines stations, spécialement dans le Luxembourg, des
- quais construits par Ic chemin de fel' pour Ic chargement de certainës mar­
chandises, principalement du bois, et. qui servent en mème temps de dépôt
aux expéd i ten rs.

. » L'établissement de ces quais a entrainé des dépenses assez importantes
· et leur entretien -est onéreux. ·

» Dans d'autres stations, il n'existe pas d'installations spéciales, mais les
marchandises sont déposées, en attendant leur chargement, sur des terrains 
appartenant à l'Administration.

n Les dépôts sont gratuits pendant les dix premiers jours ouvrables; â
partir du onzième jour ils sont soumis à une laxe d'un centime par jour et.
par tonne, mais une nouvelle période de gratuité est accordée dès qnc les
expéditions effectuées atteignent t/6 <lu tonnage des marchandises déposées.

» Celle redevance est insignifiante et n'est, de loin, plus en rapport avec
la valeur des marchandises ni avec les charges assumées par Ic chemin
de fer.

» D'autre part, i) se commettait des abus, cl l'Administration a même élé -
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. obligée, dans ces derniers temps, de Ji miter l'impórtance des dépôts à eon­
eurrence d'un seul chargement par chemin de fer.

» Le règles qui régissent la formation de (ces dépôts unt,. d'ailleurs,
. été souvent critiquées.

» JI a donc été décidé d'élaborer une nouvelle réglementation qui entrera
en vigueur le fer juillet prochain, -cl dans laquelle il a été tenu corn pte des

~ charges de capital et d'intérêts de l'installatlon et éventuellement du chemin
d'accès; des dépenses d'entretien, des sujétions que les dépôts imposent aux 
stations; de l'étendue de remplacement occupé et de Ja durée du dépôt.

» Le seul mode de rémunération qui satisfasse à toutes ces conditions est
la location au mètre carré avec perception pour manœuvres supplémen-
taires. · ·

» te loyer a été fixé à f franc par mètre caré, dans les stations où il n'y a. ,

pas d'installations spéciales, el à 2 francs par mètre carré, dans celles où
pareilles installations existent cl doivent être entretenues. Le taux de ce
loyer est en rapport avec celui qui est réclamé par_ tous les réseaux étrangers
el par les exploitants des ports lielges.

» La taxe pour manœuvres a été fixée à 4 francs par wagon, pour la
double opération de placement et de retrait du véhicule, par analogie avec
celle qui est imposée pour prestations spéciales en garé, aux propriétaires
des raccordements particuliers.

» Au surplus, pour rendre plus intensive l'utilisation des terrains loués,
l'Administration permettra, à partir de la date du ier juillet précité, le dépôt
de marchandises à l'arrivée et autorisern certaines manipulations Lelies que :.
le lriast>, le sciage des bois, etc. )>

QUESTION XIII.

Marine. - 1. Article 65, littera d. - Personnel instructeur des nwu,i;ses. 
M. Ic Minislre est-il intentionné de réorganiser l'Écolc des Mousses? - Le

personnel existe, mais l'école n'existe plus.

R~PONSK, 

« 1. - En principe, l'Administration de la. Marine estime que l'Ecole des
Mousses doit être reconstituée. La mesure n'a pas été réalisée jusqu'ici à
cause de la-situation spéciale actuelle de la marine marchande.

» Le personnel de l'École des Mousses se réduit en ce moment à deux
unités, leur situation est assurée. 1> 

Quxsr1oli XIV.
II. - Navi,·es à voile. 

N'est .. il pas possible de placer l'Ecole des Mousses sur les navires à voile
du pilotage à Flessingue?

Ceux-ci' onl été désaffectés, paraît-il, en suite de leur remplacement par-
des bateaux à moteur.



[ Nó 584. ] ( 92 )

RsP0111s1:.

c, Jl. - JI est exact que Ic remplacement desgoêlettes d.u pilotage par des
bâtiments à vapeur a rendu disponibles les premiers de ces navires.

» Ceux-ri ne conviennent nullement pour être affectés à la formation des
mousses ou d'apprentis marins. » ·

Qots110N XV. 

Chemin de {er, - Quand pense-t-on que ln ligne Bruxelles-Midi à Gand­
Saint-Pierre pourra être mise en exploitation?

llMPOl'fSB. 

« La partie de Gcmd-Sc,iut-Pierre à Denderleeuu: de la ligne nouvelle de·
Bruxelles-Midi à Gand-Saint-Pierre pourrait être mise en exploitation dans
Je délai d'un an si l'on disposait des crédits cl des traverses nécessaires pour
la pose des voies.

» Quant à la partie de la même ligne, située entre Denderleeuw et 
111-uxelles-hlùli, qui exigera la construction d'ouvrages d'art très importants,
son achèvement demanderait 'I uatre ou cinq ans, en admettant que l'on
dispose en temps voulu des ressources indispensables. n 

QuasTIOl'f X VI. 

Pourquoi ne peut-on plus obtenir de tlmbres-postcjdans'jesburcaus télé­
graphiques?

RÉPONSE. 

« Le débit des valeurs postales dans les perceptions télégraphiques et dans 
les bureaux à télégraphiste spécial s'effectuait antérieurement, en semaine, 
par petites quantités pour satisfaire aux besoins immédiats du public; il
n'avaitjlicu qu'en dehors des heures de fonctionnement du bureau de poste,
si ce dernier était situé <lans le voisinage .immédiat du bureau télégraphique.

» Le dimanche et les joiws de fêle légále la vente était limitée aux valeurs
nécessaires à l'affranchissement <les exprès-postaux déposés aux guichets.

» Les vacations d'un grand nombre de bureaux de poste ayant été réduites,
après l'armistice, le service télégraphique s'était trouvé dans l'obligation
d'augmenter Ic nombre d'heures pendant lesquelles se faisait la vente des
valeurs postales. Il en était résulté des charges nouvelles pour le personnel des
télégraphes el, dans certains bureaux, des inconvénients multiples au point de
vue de l'exécution du service télégraphique. Les préposés étaient notamment
distraits de leurs attributions essentielles (la transmission des télégrammes)
el lrs correspondances télégraphiques étaient exposées à subir des retards.
En outre, l'occupation des guichets par les acquéreurs de valeurs postales
obligeait les expéditeurs <le télégrammes ou les personnes demandant des
communications téléphoniques à des attentes toujours désagréables.. -;; En vue dêpBrCr fëeS i1îëoÜvé1ï1èirtsëTTc.ne..,pi'simposerrn~lélégrâ-
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phistes un travail" qui en réalité incombe à la poste, M. le Ministre admit, en
juin {920, qu'à titre d'essai, le débit par les bureaux télégraphiques n'aurait
plus lieu que pour les seules valeurs nécessaires l, l'affranchissement des
exprès-postaux présentés au guichet.

» Il résulte des rapports fournis par les diverses circonscriptions adminis­
tratives, après une période d'essai de six mois dans tout Ic pays: que la 
mesure n'a donné lieu à réclamations dans aucun bureau du pays. 

» Le public· s'est rendu, sans difficulté, à la nécessité de s'adresser- aus
bureaux des postes pour s'approvisionner de valeurs postales. _

» D'autre part, lalimitatlon de la vente. dans les conditions préindiquées
a été très avautageusc pour nombre de bureaux au point de vue de l'exécu­
tion du travail télégraphique et téléphonique.

>> Les directions de service sont d'accord pour demander c1ue la règle soit
rendue définitive.

n Je me rallie à leur avis et je propose de confirmer la décision prise par
~I. Ic Miuistre en juin- f920.

)> Cette proposition est loin d'être inspirée par des considérations pnrticu­
laristes étroites.

" Il faut en l'espèce envisager deux cas bien distincts : celui des bureaux
télégraphiques importants où mi guichetier est, en permanence, préposé ä
l'acceptation des télégrammes et celui des autres bureaux où le personnel
s'occupe, en ordre principal, de transmettre et de recevoir les télégrammes
el .d'établir les connexions téléphoniques. ,

" Dans la première catégorie de bureaux, les acheteurs de valeurs postales
accaparaient indûment les guichets réservés aux transactions télégraphiques
et cc au détriment des expéditeurs essentiellement pressés ayant à déposer
un télégramme ou à demander une communication téléphonique. Cette
pratique s'était établie parce qu'on était généralement plus vite servi au
télégraphe: On tenta d'abord d'enrayer l'abus en spécifiant qu'on ne débite­
rait plus de timbres-poste au télégraphe que pa,· minimes quantités el pour
les besoins immédiats. Cette mesure resta sans effet utile, les guichets du
télégraphe étaient parfois littéralement assaillis de personnes présentant
une ou plusieurs correspondances à affranchir, voire de simples cartes postales
illustrées. li Iallut en arriver à une règle nette, c'est-à-dire à ne plus débiter
de valeurs postales que pour l'uflranchisscment de~ objets exprès présentés
nu moment même. Cet arrangement en vigueur depuis longtemps n'est pas
de nature à nuire sensiblement aux facilités que le public peut raisonnable­
ment réclamer. Il lui suffit de s'approvisionner eu temps utile de timbres aux
guichets postaux. C'est ce qne fait toute personne prévoyan le.

» Quant aux bureaux. léléi,;raphiques des autres catégories, l'appel au gui­
chet , pour la vente de valeurs postales, constituait une nuisance plus grande
encore en ce sens qu'il interrompait, Ic plus sou rent, une opération télégrn­
phique ou téléphonique en cours ou retardait l'une ou l'autre, bref', empê­
chait le ou les préposés à vaquer à la besogne qui leur est essentiellement
assignée. Ici encore, la règlenette spécifiée ci-dessus s'imposait quoique pour
des raisons uu peu différentes.
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)> La coutume est maintenant établie. Il serait désavantageux de revenir

sur ce quia été fait.
» Dans les cas tout à fait exceptionnels, le personnel ne se refuserait pas à

délivrer les figutincs nécessaires ». ·
Ces considérations, qui ont abouti au mai11Üén du statu quo, sont toujours

en situation.

QoESTION XVU. 

Postes. 

LaCommission exprime le vœu de supprimer le versement d'une partie·
du produit des postes au fonds communal. _

L Administration des Postes ne peut-elle fournir quelques indications de
nature à a pp11yer celle I hèse P

HÉPONSE. 

(Extraits d'une note du 12 juin f9t9, n° 20ä B. de la Direction générale
des Postes pour l'Au tori té supérieure.)

c< Déjà en 1915, à propos d'uu projet de bilan industriel pour la Poste, se
posa la question de réviser les lois des t8juillet {860 et 20"décembrt{i86"2,
relatives _à l'aurihut ion au fonds communal d'une partie des recettes
postales.

» Dans l'esprit des auteurs des lois susmentionnées, Ic fonds communal ne
devait recevoir que le produitnet <lu service des Postes. Mais en vue d'éviter
des discussions au suj1•t de la fixation des dépenses à défalquerchaque année
du montant des recettes brutes, il fut jugé préférable de déterminer la
somme à verser au fonds communal, d'après un tantième fixe de ces
recettes. C'est ainsi que l'on adopta Ic taux de 40. p. c., porté à 4t p._ e, par
la loi du 20 décembre t 862.

» Si, à l'origine, ce pourcentage correspondait approximativement au
boni de l~ Poste, il n'en est plus de même actuellement, nos dépenses ayant
augmenté dans des proportions beaucoup plus fortes que les recettes. Je
rappellerai, à ce p1·opos, qu'un bilan établi industriellement et tenant compte
des prestations gratuites, <le l'amortissement des immeubles, etc., aurait
accusé en !91-t, un déficit. d'au moins 5 millions de francs. o-, il s'agit d'un
exercice où, d'après nos écritures de comptabilité, nous disposions encore
d'un excédent de recettes fictif de 48,4!50 francs, après prélèvement de la
retenue de-,{.! p. c., tandis que 1wu1· flH5 cet excédent se tranforme en -
un mali de t,740,990 francs. On peul se rendre compte du découvert,
important qu'aurait accusé ce dernier exercice, si au lieu de considérer
uniquement les dépenses imputées sur les articles de budgets (ordinaire,
dette pu bique et non-valeurs) on avait tablé sur les charges de toute nature
inhérentes à l'exploitation postale. ,

» La rcvision du Laux de notre contribution au fonds communal se justifiait
donc déjà avant 1-;-, guerre. Aujourd'hui, elle s'impo,e, en raison des condi.•
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lions défavorables dans lesquelles nous devrons exploiter durant plusieurs
années. En_ effet, la Direction de la ·Comptabilité se basant sur les résultats
connus [usqu'ä présent, estime que pour HH9 la ·rccellê.totale ue déplissera
que de 5,-I00,000 francs les· dépenses de rn 15. Mais celles-ci se trouvërotit
sensiblement accrues par suite de .l'oetroi d'indemnités de vie chère,· des
relèvements de traitement, de l'augmentation des Irais de loyer,. de régie,
de matériel, etc. ·

n On peut affirmer qtt'avanl prélève meut de la retenue d attribuer au foil.ds 
communal le budget de la Poste se clôturera pnr un déficit considérable que
le relèvement des tarifs ne suffira peut-être même pas à corn bier.

. . . 

» Il est évidemment inadmissible que pour alimenter le dit fonds, on con-
tinue à supputer théoriquement des ressources qui: en fait, n'existentpas.
Je sais bien qu'en vertu de l'article 2, paragraphe 4, de la loi du 20 décem­
bre 1862 et l'article 2, paragraphe 5, de celle <lu 29 septembre t906, la
différence entre le minimum d'environ 52:000,000 à consentir àu fonds ·
communal cl le montant des revenu_s présumés de cc fonds, doit être prék1

levée, en partie sur la réserve de celui-ci et pour le restant sm· les ressources 
gémi-,:ales du Trésor, de sorte, qu'en tont étal de cause, c'est toujours ce
dernier qui doit intervenir, crue cc so.it par les produits de la P~ste ou autr_e•
ment. Mais la situation dans laquelle la guerre a laissé- le pays nécessitera de
toute façon, la création de nouvelles sources de revenus, aussi bien pour les
caisses communales que pour le Trésor en général. A mon avis, on devrait
en profiler pour réviser les lois-des -f 8 juillet -f8~0 et 20 décembre t.86~ et
rechercher si, à défaut de prélèvements SUI' la masse des ressources du
budget on ne pourrait subventionner le fonds communal 'au moyen de pro­
duits dont la progression serait, mieux que celle des recettes postales, en
corrélation 3\'CC l'augmentation des besoins à satisfaire. Cette réforme
donnerait à la Poste l'avantage d'une plus grande liberté pour Ja fixation de
ses taxes et elle rendrait le relèvement de celles-ci plus efficient, au point de
vue de l'équilibre ~u budget. J'ajouterai que si l'autonomie dés Chemins de 
fer se réalise, il est fort probable que celle administration 'nous réclamera le
montant des prestations qu'elle assure gratuitement aujourd'hui pour compte
de la Poste (transport des dépêches postales, etc.}, cc qui justifiera mieux
encore la révision Je la retenue de 4t p. c. au profit du fonds communal et
la rendra même inévitable ( 1). »

QoRSTION X Vlll : 

Continue-t-on à - commander des fournitures en Allemagne?

(1) Les considérations ci-dessus, formulées il y a un an, sont toujours en situatlon.:
M_algré l'augmentation des taxes, la situation financière èle la Poste est encore très critique,

.en raison surtout des charges que Ic fontis communal fait v'hscr sur elle. Longtemps
avant la guerre, on avait d'ailleurs adopté presque partout le principe que la Poste ne
doit pas avoir un caractère fiscal, mais ooit être considérée comme un service d'utilité
publique dont les recettes doivent être strictement proportlonnèés aux dépenses
d'exploitation, afin de lui faire apporter au commerce et à l'Industrie le .coueours le ptus .
complet et le plus efficace, .••
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RÉPONSE:

« 1,' Administration commande directement â la firme Floegel ,l' Aix-la­ 
Chapelle, toutes les pièces pour l'éclairage « Piutsch » des voitures, pnrèe
que ces pièces sont brevetées.

)). Il n'y n pas de règle fixe pour cc qui concerne la suite à réserver aux
offres déposées à nos adjudications, tant resteintes que publiques, par l'indus­

, trie allemande.
» Chaque cas fait l'objet d'un examen particulier. Généralement les sou­

missionnaires belges, évincés par des concurrents allemands, sont invités à
ramener leurs prix an niveau de ceux demandés par ses derniers et; en cas
tie refus, à indiquer le rabais qu'ils seraient disposés i, concéder sur leurs -
propres offres.

» L'on peut affirmer ·que, la préférence _a été donnée, sauf de très rares
exceptions, aux offres cl'! l'industrie helge. » 

QUESTION XIX. 

La Commission demande de Iui fournir les renseignements sur l'applica­
tion par le département du contrat américain.

RtPOIVSB.

(1 En 1919 et t920, 482 locomotives, 4~{ tenders, 1,0~t voitures,
-12,~89 wagons cl 69 chaudières ont été réparés tians l'industrie-d'après la
formule américaine. Depuis janvier dernier, la régie a été nbandoanée et les
réparations se font suivant le système forfaitaire. Ci-après les caractéristiques
des deux formules, avec leurs différences essentielles : ·

_ >> a) Formule américaine : 

n Le prix de revient d'un produit usiné comprend :
» jo le prix des matériaux employés :M.;
» 2° les salaires productifs payés S.;
>) 5° les frais généraux de l'usine exprimés en fonction de S o._11 F S, an

M + S + F S ou M + S (F + 1); sur ce prix de revient, Ic producteur pré­
lève _~0 p.c. de bénéfice, d'où la formule L2 M + L~ S (F + 1).

>> Pour les usines clont l'activité est égale à celle d'août HH 4, les frais
généraux sont conservés à i i6 pour cent de Sou 1.16 S; pour celles qui
ont souffert de la guerre, cc Caux a été majoré dans le rapport du déficit de
la main-d'œuvre à l'occupation existant. nu -t•• août i9i4, sans que Ic total
puisse cependnnt dépasser 200 ponr cent de S. Ce rapport C ~st délèrminé
trimestriellement commetsuit : pour une usine employant, par exemple, au
1er aoùt 1914, 800-onvriers faisant 10 heures par jour, l'occupation normale
quotidienne était de 800 x iO = 8,000 heures: Si par le fair'de la guerre, celle
usine n'occupe pins qne 600 ouvriers faisant 9 heures par jour, son occupa­
tion est 600 x H = 5,400 heures. Le déficit de l'occupation est de 8,000 -
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- es,400· == ~,60Q heures : le rapport C de ce déficit à l'occupation normale
. d 2,600. 0 5.11~ 4 sera e 8 00O = , -'<>• .

', 
" D'autre part, le chiffre 200 p.c. de salaires productifs pour· Irais généraux

suppose une activité égale à ö0 ,,. c. de celle de 1914 _; celui de t rn· p. c. ~or­
respond à une activité égale à celle d'août 1914. Quand l'activité tie l'usine
descend de la normale à :S0 p. c. de celle-ci, les frais généraux passent de
H6 p.c. à 200 p.c.; à la moitiêde diminution de l'activité normale corres­
pond une augmëntion de pourcentage de frais généraux de (200 - H6) 
84 unités. Donc, pour chaque centième de diminution de l'occupation nor-

male correspondra une augmention de !~ = 1.68 unité de pourcentage de

frais généraux ; dans le cäs envisagé l'augmentation totale <le frais généraux
sera de Lti8 x 52.ö = 54.6 p. c.; les frais généraux sont fixés en ce cas à
(t 16 p.c.+ t>4.6 p- c.] Sou 170·p. c. S.

» La formule définitive est donc :
» 1.2 M + L' (S + 1.!6S + t.68 CS) ou i.2 M + -t.2 (2.i6 + L68 C) S.

B b) Sy1tème [orlaiuure. 

» Dans cc système qui est en usage depuis janvier dernier pour lo répara­
-tion des wagons el voitures (on a renoncé à la réparation des locomotives
dans l'industrie) tous les éléments du coût du travail soul déterminés au
préalable : salaire horaire, frais généraux et durée (.!e la réparation exprimée
en heures, de telle sorte que l'imfustriel réparateur ne peut prolonger au
delà d'une limite normale la durée d'une réparation sans léser gravement
ses pl'Opl'es intérêts.

►> La formule du système forfaitaire est donc la suivante :
» i .! M + j._2 T S + i .t x i .H> 'f S dans laquelle M représente les matières

. mises en œuvre.
» S Ic salaire horaire moyen, révisable trimestriellement.
» 'f le temps exprimé en heures de la durée de IJ. réparation.
» 1.H$ p. c. de T S les frais généraux.
» Pour les voitures, les frais généraux ont été fixés â 120 p. c. de la

main-d'œuvre. »

. Earaetéris! ioues principales du ,, Cont·rat ,-J méricain i, 
et situatie» à fin mai 1921. 

Lorsqu'il s'est agi <l'entamer d'urgence les travaux de restauration du
réseau Ct de les poursuivre de façon à rétablir duns le moindre délai possible
la circulation sur les ligues détruites pur l'ennemi, l' A<lmînistration a eu 
recours aux moyens les plus expéditifs.
Elle n'avait ni le temps ni les moyens de dresser des plans cl dcs.devis ;

devis; clic ne disposait pas non plus du personnel ni de l'outitlege
nécessaires.
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D'un autre côté, l'importance des dévostations faites par tes AUemands
exigeait le concours d'cntreptenclirs. capables, disposant de matériel, aetifs,
eu 'état d'organiser. rapidement leurs chantiers et de faire les avances de
fonds nécessaires, etc...

Elle s'estdonc adressée à des entrepreneurs qu'elle savait réunir ces con­
ditions et elle a conclu avec eux des contrats <lits « An1éricains u qui, tenant
compie tie l'impo,çsibilité pour les entrepreneur« de s'èngager à fo,·fait, eu
égard aux eirconstauces exceptionnelles du moment, leur permettent tie
porter à charge de l'É,tat, au prix coûtaut , les frais qu'ils sont obligés de
faire en salaires, achats, locations, transports, etc., et de percevoir, .eu
outre, à titre de frais généraux, d'indemnité et de bénéfice, un pourcentage
qui peut s'élever à 21 .f /2 p.e. des débours faits pat· eux.

Grâce à cc système, l'Administration a réussi á rétablir dans un délai très
restreint la circulation sur la plupart dès lignes détruites. ,

_Ce ,..Procédé, qui n'es~ qu'un expédient imposé par les circonstances,
a donè été a vautageux pour I'Admi11istralio11 et pour le public, mais dès que
le service a été en très grande partie rétabli d que les travaux restant
à entamer ne justifiaient plus eu général l'emploi Je la même procédure, on
n'y a phis eu recours, â moins di eireonsumees exceptio1111ellt1. 

Le contrat en question ne détermine pas de délai pour l'achèvement des
travaux, mois il stipule que ceux ci doivent être commencés dans le plus
bref délai à dater' de l'ordre d'exéeution,: et être poursuivis avec la plus
grande célérité. ·

Le contrat prévoit, en général, 'pour l'Administration le droit. de le résilier
à l'expirationd'un premier délai de six mois ou à l'expiration de chácun des
trimestres qui suivent et même à une époque· quelconque, si les travaux n~
sont pas exécutés conformément aux règles de l'art ou ne sont pas pour­
suivis avec la célérité désirable.

Aussitôt que les circonstances le permirent, les contrats « américains »
furent successivement résiliés; il en a été ainsi, notamment, au fur cl à
mesure que les travaux étaient sutlisammcnt avancés pour qu'on pût consi­
dérer lu situation comme satisfaisante au point <le vue de la sécurité el des
nécessités de l'exploitation, ou bien quand l'état d'avancement des travaux
était tel qu'on ne prévoyait pas leur achèvement dans un délai déterminé.

Depuis longtemps <léjà, les travaux exécutés suivant contrat « américain "
ont donc été cönsidérablerneut réduits.

En octobre i920, la Direction des Voies et Travaux a donné des instruc­
tions à ses directeurs de service pour qu'il fût mis un terme, dans Ic plus
bref délai, aux contrats de l'espèce encore en vigueur et, en janvier dernier,
elle prescrivait de mettre les entrepreneurs en demeure d'achever leurs
travaux pour le5I mars au plus tard.

Il 11e reste plus mai11le;1a11l en cours que quatre contrats « américains ·» 
(dont deux pour la réfection des signaux, l'un devant finir le 30 juin et
l'autrc Ic 50 septembre), auxquels il sera mis fin· à très brefdélai, descircou- ·
stances spéciales uyànt rendu contraire aux intérêts de l'Administration
leur résiliation à plus courte échéance.



( 99) ( .lV384,. ] 

QUESTION XX.

On a signalé à la Counnission du Budget que les services dits a coupés ,
permettaient au personnel des trains dJ ne pas faire huit heures de service
et provoquaient des gaspillages.

Qu'en est-il ? 

REPONSE. 

cc Notre réglementation ne prévoit pas le terme, ni la spécification de
« service coupé ,, .

1> Toutefois, i.1 est admis usuellement qu'un tel service comporte deux 
prestations successives effectuées Ic même. jour (ou pendaut " nn même

. . ! 

espace de· temps de ~4 heures) et coupées par un intervalle plus ou moins
long.

,, Il en existe trois types :
» i0) L'interruption du travail entre les 'deux parties .du service est. de

•· huit heures ou plus, hors de là résidence du personnel. Dans ce cas, les
deux prestations partielles. sont portées en compte pour leur durée réelle,

1 . 

dans la supputation de la moyenne journalière. Aucun gaspillage ne se
produit donc ;

>) ~
0
1 L'interruption de ttavail entre les deux services est· infé~·ieure à 

dix heures de liberté à la résidence du personnel.
>) La même règle que celle prévue au 1') est d'application, avec celte

restriction toutefois que l'amplitude totale de la prestation (soit du commeu­ 
. cement de la première partie à la fin de la seconde) ne peut dépasser

15heufes;
» 5°) L'interruption du travailëcntre les deux parties du service est infé­

rieure à huit heures de liberté, hor» de la résidence du personnel.
» En l'occurence, il n'est défalqué, en conformité des instructions en

vigueur, que deux/ heures de l'amplitude totale du service (voir j0) quelle 
que soit la durée de l'interruption inférieure à huil heures, pendant laquelle.
le personnel est libre. ,, ·

EXEMPLE; 

Service de 6 à 9 heures.
Libre hnrs de la résidence
Service de 15 à i 6 heures.

amplitude totale : 10 heures.

Prestation à porter en compte : 10 _:_ 2 = 8 heures.
Repos considéré comm,c travail ; 4 - 2 = 2 heures.

Le rapporteur, à la suite de celle réponse, présente les considérations
suivantes :

Personne dans la Commission n'a demandé la suppression de ln journée
de 8 heures. La réforme est délinitiverneut admise. Il reste à organiser le
travail d'une façon méthodique,

Nous avons entendu des critiques nu point de vue de son application,
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li es] évident fJUC le législateur, en votant la loi des huit heures, _a entendu
réduire la journée de travail effectif à 8 heures.

Mais, dans son application, pour certains services,• on rencontre des
difficultés.

Ilen est ainsi pour le personnel roulant, traction et convoyeurs.
On Il _prélendn. que les gardes-barrières. placés sur' des lignes où lie

· passaient qne quelques trains par jour, ne travaillaient crue quelques heures
et que l'on avait multiplié le· nombre d'agents.

Il est évident qu'il n'est venu à la pensée de personne de constituer des
abus. La Commission a' reconnu que, .dans certaines circonstances, les
mesures devaient être prises pour ménager Ies intérêts des agents': étceux
des· finances de' l'Administration.

·JI est évident que I'orgnnisation des services qui étaient établis sur une
moyenne de 12 heures de travail sur 24 avant la guerre, a subi, par l'éta­
blisscment de la journée de 8 heures, . une sérieuse secousse. Les consé­
quencesfmancières s'en sont naturellement fait sentir ..

Mais nous· pouvons constater cependant, cl c'est cc qui est encourageant;
que ces conséquences sont celles qui étaient prévues,

D'après des renseignements qui m'ont été fournis, lesconséquences finan­
cières varient aux environs d'un tiets en plos·. Elles sont de 22 p. c., 50 p.c.,
5~ p. c. et ·40 p. c., scion les contingences et selon les services.

Un tableau d'exemples extraits des livrets de !915 et octobre i9~0, con­
cernant deux grandes remises et deux remises mixtes, montre la· durée du
parcours productif eu ligne. La chute .est de 40 p. c. pour les grandes
remises et de 50-à 22 p. c. pour les moyennes. Elle esl plusforte pour les
remises importantes dont les locomotives desservent de grandes lignes,
à cause d'une certaine réduction de vitesse de trains sur plusieurs sections.
Afin de dégager l'influence individuellf de la journée de 8 heures, il s'impo­
sait d'analyser séparément ce qui concerne Ic travail utile du personnel des

/
trains el le rendement corrélatif du matériel de traction. .

J'ai sous les yeux une analyse développée qui conclût que, si par exemple
une diminution réelle en locomotives-kilomètres est en- 1920 de 5ti p. c.1

cela tient· à l'influence. de deux facteurs .: réduction de deux facteurs :
durée des prestations et ralentissement de l'allure des trains sur Certains
parcours. .

Mais Ic personnel connaît toutes les difficÙltés qu~ présente l'organisation ·
économique des trains et c'est dans la collaboration de sa part à cel le orga-.
n-sation que gîl le remède à apporter aux dépenses exagérées.

Dans son rapport uu Parlement français, lors de la discussion de la
journée de 8 heures, M. Justin Go.dari 1 député] analyse Jes conséquences de
la journée de 8 heures s111· la production el cite un passage d'un rapport de
Jouhaux, lors d'1111e discussion au sein de la C. G. T. sui'. la journée
de 8 heures.

c< Il faut', disait Jouhaux, que les militants, les travailleurs se rendent
». compteque l'application de celle. mesure, dont Ic traité de paix devra
)) faire état, qui doit être prise au profit dp prolétariat du monde entier, ne
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>l peul êl re uniforme. Elle' doit pratiquement s'adopter soit à la [ournée,
» soit à la semaine, soit au quantième d'heures de travail_ de l'année, scion
» les professions, les nécessités de la production, les besoins sociaux Ct ceux
» de la consommation.

» C'est de •:c point de vue que, pour être pratiques-et pour aboutir, ·tes 
» organisations ouvrières doivent envisager là réalisation de la réfortne.
» Cette réduction du temps de travail ne· doit pas avoir pour conséquence
» une diminution dons ta production indispensable aux besoins des peuples. ·

» C'esl dans l'amélioration de son outiUage que l'industrie française doit
» trouver les moyens, en augmentant sa production, de répondre Iavora.
» blernent à la revendication.

» L't·ITort ouvrier doit être généralisé, coordonné, méthodique, Pour cela,
» il ne doit se produire aucune revendication subsidiaire," _ni divergente,
» telle que celle d'une augmentation des salaires. Toutefois, aucune rédue­
» lion de salaire ne saurait être tolérée comme conséquence de la journée
» de 8 heures. ~

Voilà l'esprit tic la réforme. •__
Dons nos ateliers, la même production restera si l'on modifie l'outillage,

si on coordonne les efforts, si le travail est méthodique.
Au transport, pour aboutir, il faudra la collaboration sérieuse du pe~sônncl

et des chefs. Je ne doute, pas que cette collaboration ne soit efficace· et qu'au
hout de quelques années, avec le concours et la bonne volonté de tous, nous
n'obtenions de bons et fructueux résultats.

CONCLUSIONS.

Le Budget des Chemins de fer, :Marfoc, Postes, Télégraphes et Téléphones
tel qu'il est soumis à la Chambre, a été rectifié ensuite des 'observations de
la Commission.
te présent rapport donne dans la mesure 'du pçssible toutes les indica­

tions qui ont été réclamées.
Deux grandes questions ne sont pas tranchées : celle des régies directes et

celle de la jonction Nord-Midi.
La première question reste à l'élude.
Quant à la seconde, des pourparlers sont engagés entre l'Administration

et la Ville de Bruxelles; la Législature devra se prononcer <l'une facon .
définili~e dans un_ avenir très rapproché. ·

Le Rappm·teu1\ 

L. PEPIN.

Le Président, 

A. MECHELYNCK.

-
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.Compte estimatif· de 
Dépenses.

Chapitres
et articles du

budget.

ll. - t2,t9.~M,30 et 361 'r1·aite1ileuts et imlemnilcfs (les fonc~iounnires et emplorés

13, 20, H, !5, 29,
St 11, b. c, 37u 

us

16

17

18

27. 

28 

31,l

32 

IV. - 5ï 1\ 00

VII. -85

X. -88

XL - 89

XII. -90

LIBELLÉS

Rémunératious des gens de service et salaires des ouvriers .

Imprimés, tarifs, COU}>OllS de ,·oyagelll'S, fournitures de bureau, etc.

Sllbsido nux caisses ,l'nssur1u1ce et do retraite des fonctio1m3irés et
employés 1·e11ris du G1·nml Centrnl belge et de la Société anonyme des
chemins de fer de la Fhi1ulre occidentale • . . . • . . • . .

Secours exceptionnels aux ouvriers

Conférences des cl1e111i11s de foi• beïges et frais de conférences interna­
tionales; congrès des chemins de fer; subside à l'Association lut.er-
nntionnlo du Froi1l . . . . • , . • • . . . . . •

Honornires des médecins pour visites, examens approîondis, contre­
visites, ete., n'intéressnnt pus Iu caisse des ouvriera; cours de
brancnrdiers . • •· . • . •

Billes, rnils et accessoires, matériel fixe tenant à ln voie

Outils, ustensiles et objets divers, loyers de Ioeaux, travaux d'entretien,
d'nmélloretton; etc. . . • • . . . • . . • • • • • . .

Primes d'économie et <le régularité

Combustibles et autres objets. de conscmmatlon pour fa traction des
convois. ~ ·

M11t,,etie11, répnration et renouvellemeae du mntérlel

. Camionnage et ~luuucu,·res par chevaux •
Primes de régulnrité, . . . 
F'l•ais tl'exploitation . . .
Pertes et avnrles, etc. .
Prunes allouées nux agents qui constatent de faussas cléclnrntions rela­

rives à <les expéditions 1,111• charge complète ile wagons . . • . •

Office clos servlees de l'électricitû (port du chemin de for) .

'I'rnitemeuts 1!0,; fonctionnaires et agents en clisponibilité (part du
chemin tie fer) . . . . • . . . . • . . . • •

Subside à ln cuisse <les ouvriers (1n1.rt du chemin cle fer) .. ·

Exécution tics obllgutious incombant nu Département en \·ertu do la loi
du 'H déeembre t!I03 Cp~u·t du chemin de fer) 

Dépenses diverses et imprévues (é\'nlimtion\

Ensèmble. . rr.

A déduire pour être 1·01>01•té 1111 capitnl (traitements des agents pré-
posés aux constructions 11011\'elle~) • · •

Reste pom· les dépenses de t!l20.

Pensions des anelens roncüonnalres et employés, y compris l'augmen­
tution des pensions des ,·(m,·es et orphellns' d'ouvriers • . i • • 

Totul.

• fr .

. fr. 

· Francs

120,Ul,OOO

392,005,~7

H ,500,000

1531,000

2~1,000

~.ooo

125,000

18,500,000

US,000,000

8,770,055

2tSI ,000,000.•.. 
39,800,000

t,'100,000

8,626,837

13,200,000

0,04.0,000

\. 10,Q0O 

fö,!lll0,056

145,000

:18,-U6,869

i,670,000

70,000

920,927,474

2,110,000

918,817,474

HS,700,000
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1 'exploltation. Exercice 1920. 
Recettes. 

Proâutt» de I'exploiuüion (chiffres 11ppri:>xill111lif~) 

Voyageurs et bagages.

Ma.rch:tndises et produits extraordlnalres .

'I'ransporr des armées alliées ·(janvier 1\ mai)

. fr. 250,500,000

151)7, 2fSO ,000 

6,,;00,000___ .__;.__
Produits divers 

Location <le terrains, bàtlments, etc., encaissée pár le Dépnrtemeut des Finances 
pom· Ic compte <lu chemin de fer . ·

Ensemble <les recettes.

ExcfmEN'l' DES nf.;J>ENSES D'J,:XPI.011',\TIOX SUR LES RECE'l"fliS.

Coefficient d'exploitntion : 108.4 p. c. 
Tot nl.

. fr . 

. fr. 

1,000,000 

861,S.'iO,OOO 

73, 167 ~-17-1 

. OlH,517 ,47-t



t N° 584. J ( IÖi )

Actif

I. -- Premier établissement. 

Eusemble du premier· établlssement an 3t décembre t9'l!0 .

II. - Recettes. 

11) Recettes brutes de l'exploitation, dé<lnction faites <les parts .des recettes attri-.
- - - ~ 

buées aux Sociétés dont 1'1'~tnt exploite les lignes . . ·rr. SöS,800,000

b) Produits divers encaissés put· l'-Administi-ation des domaines pour
le compte au Chemin de l'ei•

c) '1'rans1101·t des armées alliées.

' _Tot~~-. de. l',ac_t!f.

III. - Approvisionnements en dépôts. 

1,000,000

6,500,000 

Pour balance :

Solde passif fin Hl20.

Total. •

3,8-10,~I .000 

861,W.0,000

4,2t0,8QL00O

pour mémoire.

207,i67,500 

4,4!7,968,t,00 



( ros ) [ ~o ~38'4. j

de l'exercice 1920. 

Pt(ssif. 

I. · - Capital. 

a) dette COIISOlidée .

Dotatio~' clont le Trésor a. disposé pour I'nmortlsscment :

Jusqu'en 1910, fr. 383,öSS,700
Hno . . rn,373,200 .

l>) capitaux correspondant
à des rentes ou des annuités.

.Jusqu'en tOIO, fr. 
1020 .•

8.i,251,000 ·1 
4,083,500

'402,011,000

80,2315,400

Ensemble,

Amortissemeuts indirects (nllénatlons'd'Immeubles, etc.)
Resto à ~mortir:

af ,le la dette consolidée •
t,) iles capitaux correspondant à iles rentes ou des annuités

.Montant du ca1>ital depremier établissement .

II. _,.. Charges financières du capital.

1) Dépenses normales :

. ii:. .102,u1;soo

de la dette consolidée
- 

. fr. 80,083,700
Intérêts { des a.nri1iités · ne raèhn.t H,375,.iOO. 

Aruortiasements { de la dette cönsolidéc . Ir , 10,373,800
des annuités de rnehat -1,983,500

12,760,::100

• 2,533, H3,300
311,-iiO,OOO

01,450, -100

2-i,3:!6,800

( 
1 

50.1,907 ,800

2J Dépenses provoquées par la. guerre :

Charges d'!lltérèt

m. - Dépenses. 

Dépenses d'exploitation .

• 

·- . fr,
Pensions â. des anciens' fonétionnaires et emploj"és ainsi que I'aug-'

mento.tion des pensions cles veuves et orphelins d'ouvriers, im­
putées sur le budget de ·1a dette publique . '.

115,815,900

18,18-1,200

2,844,843,200

~,3-i0,451 ,000

IV. - Approvisiónnaments en dépôt. 

Total du passif.

918,817,-100

15,700,000

. . fr. 

t34,000, 100

03f,ö17,400

pom mémoire

~,.Ü7 ,008,~



DÉBIT. 
Compte approximatif de profits et .pertes. - Exercice 1920. 

CBEDIT. 

·-··· ·- - ·-·- . ·- --·•-·---- .. 

Dépenses d'exploitation, y compris les pensions
accordées á des anciens fonctionnaires et employés
ainsi que l'augmentation des pensions des veuves et
orphelins d'ouvriers .

. ' 
Charges financières approximatives

1) Dépenses normales ;

Intérêts i Dette consc lidée . fr. 80,083,700
Annnités de rachat. 11,373,400

Amor- l Dette cousolidéc 19,373,300
tissement Annuités de rachat, 4,983,500

•

Ensemble. . fr.115,815,9P0

2) Dépenses provoquées par la guerre
Charges d'intérêt ..

934.,51 ï ,400

91,459,100

Ensemble. des dépenses d'exploitation et des
charges financières .

18,184,200

1,068,517,500

Recettes approxhaatlves du trafic, déduction
Ialte des pai-ts des Compagnies concesstonuairos
dont l'Etat exploite les Ilguos: 

~ 
0 ~· .:,.- . 

a.) Voyageurs et bngag·cs . fr.
b) Marcirnndises et · produits

extraord i nan-es · .
c) 'I'rauspoi-t das nrmées altiées.

256,590,0001

591,260,000 l
6,500,000 J 

...__

Produits divers encaissès par le Ministère des
Finances (administration des domaines) pour Ioca-

24 ,356,800 1 tion de terrains, de bâtiments, etc. 

Ensemble -des recettes .

Mali -présumé pom· I'exercice , .

Ensemble

860,350

1,000;000

861,350,Ö00

207,167,500

1,068,517,500

,, 

,..

i-
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COMPTE ESTIMATIF DE L'EXPLOITATION 

EXERCICE 1921



'( lù8) 

DÉPENSES.
Compte es~imatlf de 

Chapitres et •'
• uructes tin budget. LlBBLLi~S. Francs.

Il. - 1H, 25,
'n, 55 et 59

17, 24, 28,
:-2, 54 Cl, b, c 

cl 40.,,s
19

20 

21 

2:l

26

29 

'50
51

1Hd 

5~

56 

37 

'l'raitements u'aeuvité el <le ûispouil,ililé et indemnités des ronclionnaires­
et employés. • • •

Hémunérations drs gens de service et salaires des ouvriers •

Imprimés, tarifs, coupons de voyageurs, fo~r11ilures de bureau, cie.

Subside :f111 caisses <l'assurance el de retraite des fonctionnaires et em­
ployés repris du Grand-Central belge el de la Société anonyme tics
Clu-mins dé fer de la Flandre occidentale .

Secours exceptionnels uux ouvriers .
Conférences tics Ch-mins de fer belges, etc.
Honoraires des médecins pour visites, examens approfondis, etc., n'inté- ·

ressaut pas la caisse des ouvriers . ·

Billes, rails et accessoires, matériel fixe tenant à la voie. , 
Outils, ustensiles cl objets divers; loyers de leeaux.travaux d'entretien, etc.

Primes d'économie cl de régularité · •

Combustibles, •. fo , pour la traction des convois
Entretien, réparution d renouvellement du matériel

Camionnage cl manœuvres pur chevaux.
Primes do régularité.

Frais d 'exploitation . ·

Pertes cl avaries, etc.

i)8 1 Primes allouées aux agents. qui constatent de fausses déclarations relatives
ù des expéditions par charge complète de wagons .

IV.-- 59 à 62 1 Ofllce des services-de l'électricité (part dtf chemin de rei·) • •
IX. - 80.

X. - 00. 

XI. - 91.

Subside à la caisse des ouvriers (part du chemin de fer) .
Exécution des ohligntions incombant au Dé parlement en vertu de la loi du·

2/f décembre 19{5 (part du chemin de fer) •

Dépenses diverses cl imprévues .

Ensemble.

A déduire pour être reporté au capital (lrailcments des agents préposés
aux constructions nouvelles)

Resle pour les dépenses prévues de -1921.

A ojouler : Pensions des anciens fonctionnaires .et employés, ainsi que
l'augmentation des pensions des veuves et orphelins d'ouvriers .

Total des dépenses prévues _ . •

i:!2,~74, 17~ 
;;59 1 ~09. 818

1,, ~10, noo

, 1rn2,ooo
115,noo 
2!'>,0IIU; 

115,1100
18,~fl(),ll()(J 

13,~.m;;, U6
19,139.2;,8

235,1:2s,ono 
ltl ,~IH-,371i

1,700,000.

':?,550,0tlO

20, ::-us ,;;Go -

6,000,000 

10,0110

:19,!)~9,200 

lfi, 701 ,uoo

1,760,000 

120,000

886,1SOi,5t6

2, I IO ,000.

884,504,516 

1 7 , 200; ooo" ·· 
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l'exploitation. Exercice 1921. 
RECETTES. 

PRODUITS DE L'EXPLOiTATION (évaluâtion.J

Voyageurs et h~gagcs .

l\forchandist•s cl produits. extraordinaires •

• . fr. 5tl ,000,000

~ 629,000,000

PRODUITS DIVERS (évaluation) : 

Location de lorrains, bâtiments, etc, .encaissée par Ic Département des
Finances pour le compte <lu chemin de fer . • • · . fr.

Ensemble dos recettes · . fr.

Excédent. des recettes sur les dépenses d'exploitation . fr. 

Tofal fr. 

i ,1~00,090

· 941/t00,0O0

oot, no4-,5Hi
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Bilan estimatif 

ÀCTIF. 

I. - Premier établissement.

Ensemble du premier établissement au 51 · décembre J 0'21 .

,II. - Recettes. 

a} Rrcéllrs brutes de l'explóitation (tlt!tluclion faite des paris des rècelles attrihuées .
aux sociétés ûeut l'Etat exploite les lignes. • . . fr. 9-i0,000,0li0 ! 

b} Prolh~ts divers encaissés r.ar l'Adminislralion des domaines pour
le compte du chemin de frr • • . • fr. ·I /•00,000

111 - Approvisionnements en dépôt.

3;578,721,900

Total de l'actif.

94 t ,400, oöo

Pour balance :

Solde passi] fin i92 I

Ensemble

,i , 520 , H 1 , 900

921765,100

4,612 .ssv.ooo 
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de l'exercice 1921. 

PASSIF. 

1 · - Capital. 

Dotatien dnnt Ic Trésor a di-posé pour l'amorüsscmrnt :

11) de la delle l Jusqu'en 19:!0, rr. 409,!H l,!JOO l 
consolidé!'. l - 1921, 20,62~,500 j 

b) des c.rpitaux corres- J . _u 1 
d . d Jusqu l'II ·l 9tU, fr. 89, '2.>a/•00pon ant a es rentes 

ou dcs unauités. ·I - 1921, ~.,~s,100

E11sc111blc.

Amorlissemcnls indirects (aliénation d'Immeubles, etc.)

Ileste à amortir :
ri} de ln d, lie consollJû.
b) des eapitnux eorrespondam ,i drs rentes ou dcs anuuités.

Mon111nl du c;1pital tic premier érnhlissement .

423,55-i-,400

9~,583,!j0d

517,917,90()

t2,76I .son

2,741,770,GOO
506, '271,800

Jl. ...::. Charges financières du capital ( 1 J.

1) Dépenses normales.

lntêrëts l de la delle consolidée, fr. !)3,87~,!10(1 l 
des annuités de rachat . il, 196,200. l dt? ln delle eousolidër, fr. 20,662,?IOO l 

A mortissements J ité d I l 5,148, l00es annur s e me ,a .

Ensemble.

2) lntêrèts des sommes allouées au personnel pour
cherté Je vie .

m. - Dépenses.

Dépenses d'exptoltstion. •
Pensions à des anciens fonctionnaires cl employés el aug­

mentation des pensions iles veuves cl orphelins d'ouvriers
imputées sm· le budget de la delle publique .

IV. - Approvisionnements en dépôt,

tOt>,071, 100

2ti,810,600

150,881,700

1.689,iOO

~ :;so,G79,500

1 ! 5,018,0't'!/•OO

~,57i:I, i ~H,9o0

881.,59,~,500

17,200,000

Tot11I du passif'.

l 32,~70,800

90:l ,5!H,300

pour mémoire, 

(t) Non compris 1111l' somme de fr. ;i':Z,748.,:>00 rcpréscntar t les chnrgrs u'iutérèt des dépenses provoquées
par la guerre.
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Compte estrmatif de 'PNftta 

DEBIT.

. Dépenses d'esploitaticn y compris les peusions allouées. à des an·ciens fonctionnaires
el· empli yés ainsi que l'11ugml'ntati11n drs pensions des uu,es el orphelins
d'ouvl'it>fs. • • • • • • · • • • • • • . • • • • •

Charges financièrrs évaluées : {1) 

1 ° Dépenses normales :

! dette consolidée .
Intérêts .

-annuités de raehat . . .

~

,lelle cobgoli.dée . .
Amorlisstmenl · ·

annultés de raclmt •

• frs 

• 
t 

Bnsemble • . Irs

j•. Intérêts dés sommes allouées au persennel pour la cherté de Yit • 

95,874,900 l i 1,196,200

20,662,500 1 

1 5,148,100 - 1 
t 50,881,700 

. . . . 
Ensemble • . frs

901 ,1>94,300

to~,01t,100

25.SJ0,600

t,689,100

-l ,Ó3+;f65,100

(1) Non compris les charges J'mlérél des dépenses ·protoquées par 11 guerre (frs 52,H-8,S00).
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1 et Pert&s - txerclce 1-!121. 

Recettes évaluées du trafic déduetinn faite des 1111rls des Cempegnies : 

• Voyageurs .

Marchandises et produits extraordinalres

frs 

Produits divers encaissés par le Ministère des Fin11~ccs pour
location de.térrains, de bâtiments, etc.

su ,000,000

' (i29,000,00Q.
I 
\ 940,000,000 

Ensem,ble des recettes. • frs

,l(a_(i préSIIJIJé . • . (rs

Ensemble. . . frs

-1,,00,000 

ou,,00,000

92,76es, 1 oo

f ,03l, t6!S,IOO
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RESULTAT APPROXIltlATIF 

DÉPENSES 

Paquebots-poste Ostende-Douvres,

) Tête de fi'laùdre .
Passage d'eau d'Anvers,

( Pays de vyaes .

Pilotage

Littoral.
Phares, fanaux et signaux j . • .•

[Escaut

Remorque

Police maritime

Ecoles de navigation

Surveillance de .la pêche. Ecoles de marine
et de pêche .

Sauvetage

Conseil supérieur de la Marine

Personnel. l\latéiicl (1). 'fotal, 

3, 99,9,570.33110, 138,224.97114, 137,795;30

576,250.77

189,847'. 10

596,184.491 l, l 72,435.26

178,570.87 36$,417.97.

14,997,583. 9Sl 4,571,721.24119,569,305.22
' 

102,872.07 72,366.1 :, lï5,238.20

522,150.69 132,937.70 655,088.39

4-02,087.41 132,825.25 534,912.66

359,769.92 1 l 6,223.27 475,993.19

114,648.19 28,790 ..73 143,438'.92

386,675.741 1,885,606.991 1,772,281.73

101,916.7-6

32,042.49

4,215.75 106,l 32.51

32,042.-19

21, 785,-415.45117 ,307,666.39139, 143.,081 ,84

(1) Non compi•is'484,Ö00 francs pour renouvellement de matériel flottant. (Dépense exceptlonnclle.)
Non cotupris 1,l.!70,000 francs pour renouvéllemerit de matériel flouent. (Dépense exceptlounelle.)
Non compris 644,HîO francs pour· renou vellemeut Je matériel Ilouaut ( népense exeeptionuelle.)

Soit une somme globule de 2,108.tnO francs. ·
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DE L'EXERCICE 1920. 

RECETTES 

Produits du service des paquebots entre Ostende et Douvres'.

Produits du service du ·passoge d'eau cl'A11ve1;s à la 'I'ête de Fhn1dre.

1 Droits de pilotage

Droits d'écluse .

Droits de remorque .

Droits de police maritime

7,700,000.00

555,459.89

3, 876,-912 .14

29,926.32

162,305.25

12,324,603.60
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Résultat estimatif

RECETTES. 
. -- --·- .. 

-

1 

1 
Personnel. i Matières. Total.

1 

Paquebots entre Ostende-Douvres. . . fr . 3,873,00ù ., l l,400,224(1) . 15,273,824
. . 

\ 'rête dt, Flandre. 513,190 652,214(2) 1,165,40"4
Pnssage d'eau ~ 

Pnys de Waes . 11>1 ,847 179,570(2} 34) ,417

Pilotage . . . . . . . 14,778,408 5,000,721 · 19,785,129

\ Littoral . 1_02, 901 82,306 J 85,207
Phares, fanaux, signaux f . 

· Escaut . 541,000 153,907 694,907

Remorque. . . . . .. - . . 3G5,090- 133,820(3; 498,910

Police mnrit ime . ... 322,011 J 37,,223 4'59,237

Inspection maritime. . . . . 44,400 1) 44,400

Écoles de -navigation .. . . . 112,248 · 31,700 143,948

Surveillance de ln pêche. tcolcs de Marine
et.de.pêehe , . . . 389,065 1,600,800 1,990,465

Sauvetage, • . • 116,545 4,215 120,760

Conseil supèvieur , etc. . .. . 32,042 l) 32,042

21.352,950 19,382,700 4·0;735,650

(1) Non compris 2,780,000 fr:inc.,; pom· •·tifcction excnptionnelle de matérlel llo1tan1;
(2) Non compris i, 660,000 francs pour rr.111>tn·el1('111e111 de matériel llo1t:1n1 ;
(3) ~on compris 200,1100 francs pour renouvellement et nifection exceptlonnelle de ntatêriel flouant.



( ·1-17,} 

de l'année 1921.

DÉPENSES 

Produits du service des paquebots entre Ostende et Donnes

Produits du seviree du passage d'eau entre Anvers et la. tête de Flandre

Droil.s de pilotage

Droits d'écluse .

Droits de remorque

Droits de police maritime

Droits d'inspection maritime. , , 

0~600,000

4?0,000

4,800,000

)) 

100,000

'W0,000

500,00

15,230;000



r :\0 58·1. 1 ( l -t ~)

Compte appr-oxiniatif 

DÉPENSES 

Articles Désignation des dépenses Montant

69 

70 

71 

72 

73

75 

76 

77 

78 

85 

Divers.

Traitements et indemnités dés fonctionnaires et employés •

Traitements et indemnités des facteurs et autres agents
subalternes . . • . . . •.

'I'raitëtnents, salaires et indemnités des agente payés à la
tâche ou à la journée

~~•rt d'intervention dé l'Administration dans les frais
d'Irablf lement des facteurs.

'Prausport des dépêehes • •,

Lndémn itès et remboursements du chef des dépôts, expédi­
tions et recouvrements confiés à la Poste .

Matériel, fournitures de bureau, frais de loyer et de
i·ég1e, etc.

Part d'Intervention de l'Administratiou dans les frais du
pureau interuational de Berne

Bonification d'un intérêt annuel de 3 J?· c. sur le dépôt de
garantie effectl1é par les titulaires do compte-chèques
postaux

Traitements <les Iouctionnnlres et agents en disponibilité.
. ( Part de la Poste.) .

Quote-part de la Poste dans les services communs (Têlé­
g-rnphe et Poste) et les Irnis généraux d'Administrntion ,
(Evaluation) . •

Pensions des anciens fonctionnaires et employés •

Total.

36,545,818

1,900,000

1,12s,43q

701,030

560

9,713,087

-5,000

8,346

110,000

1,178,610

2,500,000

112,363,920



( 11 !I ) l ;\o :.s1.
de· l'exploitation Exercice 1920. 

RECETT~S. 

Désignation des recettes. Montant. 

Recettes du trafic, déductior; faite' de la. part revenant an fonds com­
munal (soit fr. 24, 931,, 177 .53) · . a8,640,87G.39



( J20) 

ACTIF. 
Bilan approximatif de 

I. - Prèmier .ètablissement. 

E,isnmb)c du' premier ètabllssement , au 31 décembre 1920. . fr. 1(1).27,625,602 ,,

Recettes brutes d'cxploitaüon (non compris le Ionds communal)

Produits divers 

III.· - Approvisionnements en dépôt au Sf décembre 1920 

,'rotai de l'actif

Pour balance.

Solde pássi] Iin 1920

38,640,876.39

1,350,000

67,616,478.3'

75,33-1,323.6

1 

142,950,802.t

(1) La plus-value survenu» cl,·p11i, l!lH sur 1,·s imiiw11hlcs (co1inldcnêa1, sur les roltures-posto (coèfllclent
cl sur Ir! mnhi-ier (cor-ülclcnt 4) s'élève :111 lnl ,t ., G0,(112,8!12 franc.~, Cl! qui porie la valeur actuello
(ll'Plllier élahlis~CIIIClll :\ 88,538, 40 J. francs, .



( 1:21 ) l N° 584.]

l'exercice 1920. 
PASSIF. 

I. - 'Capital . fr.

Dotation dont le 'I'résor adisposé pour l'nmortissemeut :

-~) d~_ la Dette consolidée jusqu'en Hno, fr... (Les I<'inanccs no
peuvent donner des chiffres séparés pour la Poste.]

b) des capitaux correspondant à des recettes on à· des annuités,
jusqu'en 1920, Ir.... (Néant.)

Amortissements indirects (aliénation d'immeubles, ete.] (Néant)

l{cstc :\ mnortir :

a) de ln Dette consolidée. (Les lt'inauccs ne peuvent donner des
chiffrés séparés pour la. Poste.}

b) des capitaux correspondant li des rentes .ou .nnnuitès. _ (Néant.)

Moutanü du capital du premier établissement •

·· II. - Charges ânancières du capital.

Iutèrêts de la Dette consolidée. (à 5 p. e.' .
Amortissement poul' I 020 (1/ 120)

. rr. 1,3s1,2so l 
230,000 ~

III. - Dépenses .

IV. - Approvisionnements en dépôt au 31 décembre 1920. 

'I'otal du passif

27,625,602

27,:6.25,602 -

1,611,280 ·

112,36::l,920

1,350,000

142,950,802



Compte approximatif de profits et pertes. -:--- Exercice 1920, .--, 
Débit. Crédita ~·

Dépenses d'exploitation, y compris les pensions à 
des anciens fonctionnaires et employés .

Charges financières approximatives.

112,363,920

l de fo dette consolidée , . 1 1,:381,280
Intérêts

des annuités de rachat. . 1 Néant

\ de ln dette consolidée . 1 230,000
Amortissement ' 

/ des annuités de rachat.

Ensemble des · dépenses d'exploitation et ùes
charges financières . . .1 • 113, 975,20·0

Recettes du trafic, déduction faite de la part
revenant au fonds communaltfr. 24,931,177.53).

.-:_,
cr.., .,.~ 

Ensemble des recettes.

Mali présumé de l'exercice,

..._,
38,640,876.39

-
~ 
l"° -

'l'otnl.

38,6~0,876.39 

75,334,323.61 

113,975,200 »



. - 
COMPTE A"PPROXIMATIF DE L'EXPLOITATION 

EXERCICE 1921



[ 1'0 ·,)81. J ( · f 24 J

·Compte approximatif dè 
Dépenses. 

Articles. 1 Déstgnatlón des dépenses. M\mtánt. 

72 1 'I'raltcments d'activité et de dispouibiritè et indemnitès des
Ionetdonnaires et employés .

73 1 'I'raitemeuts d'activité. et de dispóuibi litè et iudemnités des
faêtcurs et autres agents subalternes

74 1 'Pra.ilemeuts d'activité et de dispontbilité, salaires et indem-
nitós des agents payés à la tâche ou à lajournée

75 

76 

78 

80

Divers

Part d'intervention de I'Adminlstràtlou dans les frais
d'habillement clos facteurs• 

'I'rauspot-t des dépêches ..

Indemnités et rem boursemcnts ~lu chef des dépôts, expéditions
, et recouvremcnte eonfiósù la poste ··

Matórlcl, Iouruitnrcs de bureau, frais de loyer et de régie, etc.

Part. d'intervention de l'Admînistration claus les lrais du ·
bureau international de Berne

Quötc-part de· la Poste dans les services communs (Télé­
gra.phe et Poslc) et les frais généraux d'adminîstratiou
(évaluation)

Pensions des anciens fonctionnaires et employés.

Total.

_37,449,81?

56,830,800

2.,44◊-,800 .

1;990,850

84 ! ,030

1 o;ooo
10,086,000

3,500

1,104,230

2,500,000

l ~ 4,166,022 _



( 125 ) [ N° 584. ] 

Pexploitation. - Exercice 1921. 
Recettes.

Désignation des" recettes.

1 
Montaut.

Recettes du trafic, déduction fuite de la part revenant au fonds communal
(chiffre approximatit] 37,931,150 îranès'
\ . 

62,068,850



( 126)

BIian 'estimatif 
ACTIF. 

I. Premier établissement. 

Ensemble du premier établissement, nu'S.l décembre l !J2 l · • fr. 

Il. Recettes. 

Recettes brutes d'exploitation non compris le fonds communal (do
37,931,150 francs) . . . . fr.

III .Approvisionn~ments en dépôt au 31 décembre '.1921. fr .. 

'l'otal de l'actif

Pour balance

; fr . 

. fr. 

Solde passif fin 1921 . fr.

(1) ?~,117.602

62.068.850

1,800,000

93,986,452

53,854,052

147,84(?,504

(1) La plus-value survenue depni~ IOU sur les i111111_ruhlcs (cocûlcieut 3),'sur les voitures-poste (coefficient 5)
el sur IP. mobilier (cocfficic111 -1), s'élève au total :1 60,012,89~ francs, cc qui porie la valeur actuelle du
premier étnblisscmen! à O 1,030, 49.i francs.



( l2ï) ( lV 58-i 1 

.de l'exercice 1921. 
PASSIF. 

I. Capital . . . . . . . 

Dotation dont le 'I'résor a disposé pour l'amortissement :

a) de la Dette consolidée, jusqu'en l 021, fr... (Les Finances ne
peuvent dounerdes chiffres séparés pour la Postc.)

b) des capitaux correspondnnt ti. des recettes, on à. clos annuités
jusqu'un 1021, fr... (Néant.)

Amortissements indirects (aliénation d'immeubles, etc ) : Néant.

Reste à amortir :

a) de la Dette consolidée. (Les Finances ne peuvent donner des
. chiffres séparés pour la Poste.]

b) des capitaux correspondant à des rentes ou annuités. (.Néanl.)

Montant-du capital de Premier établissement . . fr.

II. Charges financières du capital.

Intérêts de la DcLtc consolidée (à 5. p. c.).
Amortissemeuü pour 1921 (l/120).

fr. 1,505,880
251,000

III. Dépenses d'exploitation'. . . . . .. fr. 

Peusions à des anciens fonctioùnaires et employés, imputées sm· Ic
budget de la Dette publique (évaluation). ; fr.

IV Approvisionnements en dépôt au 31 décembre 1921. [r. 

'I'otal <ln passif .

SQ,117,602

30,117,602

1,756,880

l 11,666,022

2,500~000

1,800,000

} ,17 ,810,504



Compte estimatif de profits et pertes. - Exercice 1921. ,-- 

. DEEIT. CRÉDIT. 
:z. 

Dépenses d'exploitation y compris les pen­

sions à des anciens Iouctionnau-es et em­

ployés

Charges financières approximatives

de la dette consolidée.
Intérêts

1 des aunuités de ruchat .

de ln dette consolidée .
Amortissement

des annuités de rachat

114,166,022

1,505,880

Ensemble des dépenses d'exploitation et

des chnrges financières

néant 

251,000

néant 

l 15,922,002

Recettes du trafic, déduction faite de Ja, 

part revenant nu fonds communal

(frs 37,931;150)

e;, 
oo... 

62,068,850

Ensemble des recettes .

1\foli présumé clc l'exercice.

~ ~ 

'l'otal.

(12,068,850

.53~854 ,052

115,n22,no2



( 1~9 l [ Nr 381. J 

SERVICE DES CHEQUES POSTAUX 



[ N° 584 ) ( i :>O )
Compte de profltJ et ·pertes 

DOIT. 

Cof1t des Iormules, imprimés, papiérs, etc ...

Mobilrer et matériel .

Loyer, éclairage, force motrice, chauffage, can, net­
toyage, aménagements, rêparàtions

Fournitures diverses-

'I'raitements, salaires et autres charges relatives au
personnel • ~

Remboursement do valeurs perdues

Coopération du service des postes.

Bénéfice net de l'exercice .. 

Atipointd<i vue
· possàL

693,44Ö. 71

204,'109 »

43,44:3.12

2,022,358.81

2,056.51

2,365,74.5.24

Au pofüt de vue
du 'trésor.

5,465,564.19

7,397~241.51

5,465,504.19 1 1 t .see.soe. 10 



~ 151 ) [ N~ :i84.

au 31 décembre 1920. 

AVOIR. 

Affranchissement des bulletins de versement et cartes­
rêeèpissès.

Produits des impresslous, formules, annonces .

Droits d'inscription

Jutèrêts <les capitaux

Mali de I'exereice .

Au poinl de nie·
1'0$1:11.

J ,095,80.,2.20

282.552.50

-109,879.t>O

'l)

::t.077,329.89

Au point de vue
du 'fl'éSOl'. .

~--

l,788,23-L30

u,014,571.40.

5,465,564.19 I 12,862,805.70

(i) Le Département iles Finan es, chargé par l'article 30 Je l'árrèté royal du 25 lévrier i9t3, de la
gestion des fonds disponibl1:s.~11·a li1p1iù~ aucun intérêt nu Service des chèques postaux. Il
estime 1111e Ic ,, principe d'établir <les comptes d'intérêts entre services publics, pom-rait
compliquer Inutilement les comptes ile l'Etat ·.

Mais, comme Ic Go11vernrmenl fait appel ou crédit public, an taux de 5 p. c., notamment par
c1111>r1111l "à primes. les capitaux stnbilisés sur les comptes de chèques postaux lui ont pc1'111is
de réaliser en 1920 1111c èeunnmic de /r. -11,074,571.{0. 

Il s'ensuit que le Compte Je proflts cl pertes <lu Service Jes chèques, 1111i accuse au point de rue
postal, 1111 mali tic rr. 3,6'17,329 8!), se clôture pour Ic Trést,r par un bénéfice tiet 
de f,·. 7,397.2-H 51. . 



[ t\0 :l8i. J ( 13~ )

, Prévisions poùr · 1921 du 
DOIT. 

Coût <les formules, imprimés, papiers, etc.

Mobilier et matériel.

Loyer, éclairage, force motrice, chauffage, can, net­

toyage, aménagements, réparations

Fournitures diverses

'I'raitemcnts, salaires et autres charges relatives au per-

sonnel .

Remboursement de valeurs perdues

Ooopératiou du service <les postes

Bénéfices nets de I'cxcrcice

Au point de vue -
postal.

1,000,000

,100,000

60,000

60,000, > 

3,000,000

3,000

3,200,000

Au point de vue 
du Trésor.

7,723,000

12,727,000

7,723,000 20,450,000



( 153 

Compte de profits et pertes. 

AVOIR. 

Au point tie vue
postal.

Affranchissement des bulletins de versements

cnrtes-rêctpissès .

Produits des impressions, îormules,' annonces:

Droits d'inscription

Intérêts des capitaux

Mn.li de l'exercice .

1,500,000

400,000

550,000

(1)

5,273,000

7, 723,00(!

Au point de vue
du Trésor.

2,450,000

18,000,000

20,450,000

(1) Le Département des Finances, chargé par l'article 50 de l'Arrèlé_ royal du '.i5 février19{3, de
la gestion des fonds disponibles du Serviet) lies chèques postaux, ne remet plus à la J10s1e lt•s inté­
rêts afférents à ces capitaux. Il estime C(UC (( le principe d'ètablir des compies dintérèts entre
Services publics pourra il compliquer in utileruen l les compies de l'Î~tal ».

Les capitaux stabllisés sur les comptes de chèques postaux tieuuent lien d'e1111m1111. Ils
dispensent le Couveruemen: de débourser les 5 p. c. d'intérêt alîél'enls à son emprunt à primes.

En 1·92i, l'économie réulisée de ce chef se chiffrera à ·18 millions de francs. Au point de vue <lu
Trésor, le Service des Chèques postaux, accusera ainsi 1111 bénéfice nel <le i2 millions de francs.



t N° 584. J ( !54 ) 

Mouvement aes corremondances, 

NA'l'URR
DES 

COR1tES"PONDANCES.

1913 1919 1920

Lettres privées 1 
ordinaires . 232,455,312 )0 ,1250, 734,349/C') 257,173,029t 

1:- lô GN
t"- 0-1 0::

~ r

recommandées
O> . 1:- ' 00

5,656,894 :'J, 6,253,679 \ ~ 8,311,461 \ ~ 

I 
00, 1:- 10 

. M lô <O 
assurées (1) C-} . a,) 2431838 "l 417,569 , 99,225

'\ ordinaires
_, . ·o 48,712,027 ~ 48,657, 24s ( ~ . 35,966,689 ~

Lettres '~- (~ ,~o <O to:!'
I 0, 10 0 

de service ) ~ M
1,344,623\g

0) ~ 
recommandées

. C, , 0 . 3 •12\:) 156 M 2,250,266 10 ' ' 

Cartes postales . . • 131,376,478 ll 7,079,755 l 13;780,631

Cartes de visité sons enveloppe ouverte. io.sos.rae 4,083,352 1 4,566,952

Journaux
.

j 198,652,836. 201,307,776 168.867,933

Imprimés . 295,248,694 130,836,628 1 142,792,277

Échantillons . . . . 12,272,952 6,540,261 7,450,_906

Papiers d'affaires 4,798,920 4,173,780 4,468,163

Lettres el cartes· postales tombées en

· I .1 

... 
1 518,633 ·rebut . . . .. . ars.sso • 713,373

Lettres et cartes postales replacées
après vérification . . 1 144,376 29.f,438 181,557

Réclamations d'objets non parvenus . 1 15,124 10,098 13\946

(i) Le montant glob~I des loures assurées transportées pendant les exercices 1913, tol!) et i920 est respective·
ment de fr. 513,387,990, fr. 200,031,213 et fr. !:ilf5,897,587



( i3~ ) [ N°. 384.] 

Tableau des recettes postale« au profit de l'État 
(y compris le fonds communal) 

e!-!! - - ······-- ····•···"-·"•- - ---- -· ·-~-~ --· ·-·- ..• _ ~, -- -··--·- ... . --· -
RF.CE'f'l'ES.

,IO(S, 

1 1 1 1 
1013 10U 19H> 1020 1021

-i,:.>05,000
1 5,ooo;oooJ1111Yior . - -i,-i02,000 1,IHS.200 7,223,200

Fé,·rie1· . . 3,210,HOO 3,3:U.000 1,720,300 4/56,000 5,4H,OOO

lfors . . . 3,,H4,000 3,501,000 -1,0,;s aoo '1,870,000 7,2110,300
. . 

3 mois . 11,121►.700 iU30,ll00 5,615,800 Hi,132,000 10,885.100
- 

Anil . - 3,433,200 3,502,000 2,107,000 4,746,000

~foi - . . 3,,i27,:JOO 3,,i6:_;,ooo 2,200,000 4,~64,000 - 
Juin . . . 3,033,500 3,003,1!00 . 2,222,000 4,003,000

-----
G mois 21,0:W,700 21,100,000 12,213 800 20,Mö,OOO.

.
Juillet . 3,78;;, 700 · s.eso.cœ · ·2,SH,OOO -i-;,mo,ooo

' Aoiat . . 3,542,700 902,000 2,775,000 e.res.œn 
Septembre. . 3,tiâ52,000 224,000 2,010,()00 5,121,000

.
0 mois 31.00~.ooo 20.386,000 20,772,800 ,H,033,000 

.. 

Octobre . a·,so1,ooo - 3,7:fä,000 5,207,000

NoYembl'e • . . 3,410,100 - 3,312,000 0,130,000
,·

Décembre . . 5,680,600_ - 4,072,400 8,202,000

Année. -H,800,300 - '32,782,200 63,1572,000



Tableau comparatif des opérations ef!ecwées du chef de mandats et bons de poste, en J!)i81 1919 et 1920. 2' ~ 
; -· ----- -· --- ----» 

~Jaudnts Intematlonaux.

~ 
M:md:its émls. Bons émis. 

1 Emis. Pnyés • :3 .. ~ :.-.r;rJ
1 

1 
Nombre. 1 1 1 N b 1 1 Nombre.

1 
Montant. Taxe . )fonrnnt. 1 Taxe.

1
• om re , I Montnm.

1 
'l'axe. .Nombre , Monumt.

1

i srs 2,417,466 367,630,273.03 730,46) .80 2,151,716 18,098,127 135,897,35 853,530 70,495,353.81 467,051,33 817,182 62,189,204.60

1910 1,303,684 291,2.36,926.87 498,768.85 575,988 5,471,3,16 38,55"4. 95 357,348 17,769,587.42 260,882.33 413,715 4S,185,142.73

1920 1,606,420 420,6.91,167.90 807,667.80 722,873 7,116,882 56,685.50 354,201 42,813,123.02 251,326.38 368,411 61, 705,790.0ô

1 
!

! 
i

1 

1 

:.1;,e 
~- 

- ~ ~ -
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Encaissement et présentatio~ à l'acceptaüon des effets de commerce.

Acceptation . Encais&emeiat.

Années. 1mets déposés. Obseruations. 
Nombre <l'offets Encaissements

déposés, -
1 

réaiistis.
Nombre. Montant. 

ilJl8 48,800 3,921, 43'! l ,033,9-i2, 1-10 )► 065,81-1,060 )) 

IOI0(I) 1,600 171,348 0!),501, 177 .5) 87,1.W,110.7! (1) Service rétabli
lo 7 juillet IOI0.

1920 8,384 626,IJOO -177,551,220.70 .{.J.i,50-l, IH. 72

Données statistiques relatioes au service cle l' encaissement 
des quittances. 

ANNÉES. 

tiuitlBncos ordiunlres et do remboursement
déposées à l'encaissement.

Nombl'e
de bor_1le1·enux d'expérlitlon

do c111iUancos.

Recettes opérées d 11 ch of
rle qulttonces ordinaires

ot ile remboursemout.

1919

1920 

7,828,658

2,431,976

3,083,770

571,266,232.12

363,487,48! .17

570,02'3.268. 21

AKNÉES.

Bordereaux de quittnnces à 1·égler il l'intervention
du bureau des chèques. postaux.'

Nombre
do dépôts ,

Montn1,1t des quitl-anc:cs
recouvrées.

1913

1910

1920

24,5 l6

14,328

"33,965

61,521,993.55

37,954,665.39

121,061,361.40



( i58 )

Statistique des opérations de recouvrement effectuées en Belgique 
pendant tes auné~s 1913, 1919 et 1920, pour compte· de déposants de valeurs 

originaires de l'étmnger.• 

i Valèurs à recouvrer. Valeurs recouvrées. Valeurs non, recouvrées.
..,, 
d

Nombre., N b· 1 No;ubrc.,d
Montant. Taxes d'en- ftfon1:mt. < om 1cÏ Montant. cnlssement.

1 l'M,4'.916,58:,4&1.ts 112,.ua.90 32-,827 1 i ,6,6i ,039;87HH3 157,26618,255,504.05 

·1!)19 U,748

1 

973,611.46 10,914

1 

63v,621.84 1,097.40 3,774 339~989.62 

Ül20 '65,435 3,780,803.92 40,173 2,278,568.33 4,917.30 16,262 -1,502·,325_59 
1 

N. B. - Le servlce des recouvrements Internntlonaux n'a pas encore pa, ëtre rétabli nvec un·
certain nombre de pays qui y participaient avant la guerre.

Abonnements aux journaux.

Abonnements souscrits. Taxes
Années.

Nomùro. , i_L' itffl•1incl1 issém ont., proportlonne! los.
Obseroetloe», 

Montant,. 
1013 0-1-7. 260 1 3,386,0:58.0-i ',061,380.27

1 
it3,803.37

!OIO 1,8-1-7 ,002 ~,017,886.23 1rn,q1.10.80 . i05,87ti.0I

·1020 1,668,350 H ,857, 761.118 1,208,H3.41 286,020.fO
1 

Coupons d'intérêt et de dividende.

A••=T 
Coupons déposés.

Nombre.
1 

i\lonlt\nt.

1 
1 

11)13 ( 1)

1 

88-i,024.67 

1010

1 
41,(;32 302,387.73 

1

11)20 .37, 7:15
1 

,W4,015. 71

Taxes

(li

718.7.i 

1,056.30

Obeeruulions, 

(1) Ces renseignements 
font défaut. 

Timbres-poste. - Produit de la vente.

f9t5. 
f9t9. 
f9~0. 

fr. 40,682,~00 08
50,936,905 2ä
60,656,775 47
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Permis de pêche. 

A'nnéos ~m~ 1 1 do pèrmis délivrés. · Produit do fa vonto. T.ixos. 1 Obseroations, 

1013

tOW
1020

104,170

81,000

t IO,,fü9

236,8i0

215,083

3W,-190'

.H,118.-iO

8,~59.00

12,70-i.70

Seroie« des Chèques Postaux. 

~,;, Inscriplions an crédit et an ,1 éhit Réglc sans emploi ·,1e sjgnês A voir des alûhés
à -~ des compies. monératres.~ ~§ à Ia tins < ö~ 

1 1 ~ ~ 
-0 Nombre.

1 
Montants. Montants. 1 J>. C. Lie l'exercice.

- 

·1913 4,542 604,505 1,231,716,307.23 746,418,{;44.62 60.6 ·10,639, 13.t..H 

1919 {6,463 3~316,820 7,937,705,533:25 · 5,180,364,878.09 65 109,468,584.80 

-1020 35,6!0 9,460,934 3J,2t9,630,5~1.48 25,749;577,097.09 75.2 366,848..,402.50 



[ •o ,\ 584. ] ( 1 ~o , 
Compte approximatif de 

DÉPENSES. 

Chàpilrc-" et ,,rticles
1h1 budget. 

VI 66 

S7 

68 

79 

80 

81 

8--i

82

83

VJI . 85

VIII 86

IX 87 

X 88 

XI S!) 

LIBELI;f:S. FllANCS.

TrnitcmcnL-; et Indemunés des fouctionnalres N
employés . . . • . . . . . .' 1 Quote partde I'admlulstra-

. tlon des télégl'aphes et des
Rémuoér:,lions des agents payés ;1 l;i tâche, à la téléphon_es dans_ les dépe.nses

journée uu p:11' mois . . . . . . . atlérentes aux services com­
muns à cette administration
et à celte des postes._fifatél'icl, machines, outils, approvisionnements

divers, etc.

'I'raltements et indemnités des fonctionnaires et employés.

Rémunémtlons des ~gents payés à la tâche, à la journée ou par mois

Entretlcu des lignes cl dès bureaux; fournitures diverses . j 
Q1101e-p:11·1 de la Belgtque dans les frais d'entretien et de renouvellement des è · 

câbles télégraphiques et tètéphonlques sous-marins angio-belges . !
Indemnités résultant de l'exploitation drs services télêgraphiquc et tétéphomqnc

1:1ccidc111s aux personnes, dommages causés aux proprlétés , vol ile maté-
riel, cte.) , • . ·

Part d'intervemion dans les frais du Bureau, international de Berne .
1 .

Trnilcmenls des Ioneùonnnlres r-i agents en disponibilité par mesure f(éhéralc 011
pour 1111 terme illimilé. . . .· . . , . . • . . . . . .

Premie;.-. terme des pen-Ions à accorder :'1 des fonctionnaires et employés c,
prenant cours en 1920 ou antérieurement au -ter janvil'I' de la même année .

SeCOUl'S :i d'anciens fonctionnaires et employés, aiil~I ({tl':\ des ouvriers salàrlés,
ä leurs femmes, veuves, enfants 011 familles qui se trouvent dans line situation
malheureuse

Subside :i la caisse des· ouvriers ( part du télégraphe)

!.;xécntinn des ol!lig:itions incombant au Département en vertu d,i la loi du
2-i décembre -190~ sur la réparation iles clommages résultant des accidents du
travall (part du télégraphe)

XH 90 1 Dépenses diverses el imprévues.

XlU 01 1 Subside pour le ravimillement .

Enscmbie. . fr.

Pertes résultant des cours du change il l'occasion clés règlements de comptes
avec les offices étrangers

Pensions des anciens fonctionnaires ei employés.

Ensemble des .dépenses, . fr.

H0,000 

480, 750-

330,000

27_,332,774

17 ,,600,000 t◄

5,065,000 

8,000 

4,500 

35,797 

211,40!)

4,500 

450,000 

39,826 

4,460 

60,000 

-
51,547,016 

(-1) ·7, ·J 17,000 

-1,202,196 

-
511,866,2-12 

(1) Ce chiffre, basè presqu'excluslvcment sm· des hypothèses, est fourni sous réserves.



l 14t ) 

l'exploitation ; E,r;erclce 1920. 
RECETTES. 

Recettes apprexlmatives dµ trafic :

Télégraphes.

Téléphones .

Fr. 19,753,000

27,206)806

Recettes totales. . . . ... Fr.

Ext$hlcnt Jes dépenses d'exploitation sur les reeeues . -. .

Total. . Fr.

u, o.to ,- 306

-'-12,816,906

59,866,212



[ N° 58-1. ] ( f.Jt ) 

Bilan. approxlmatif 

ACTIF. 

I. - Premier établiBSement. 

Ensemble du premier établissement su 31 décembre 1920 • •

Il. - Recettes. 

Recettes brutes de l'exploitation . . . .

Total de l'aclif.

Pom· balance..

Solde passif fin 1920

Ensemble.

146,414,417 (l)

103;463,723

19,857,243

213,320,966

(1) Y conîpns !3,6j0,500 francs de dépenses recouvrables en exécution des traités de-paix.



( f 45 ) [ i,o 584-. J 

pour l'exercice 1920. 

PASSIF. 

I. - Gapita;L 

Dotation dont le 'I'résor a disposé pour J'amor'tissemont

jusqu'en 1919

en 1920

5,420,007 

484,323 

Ensemble •

Reste à amortit- ' .

Montant du capital de premier établissement . · .

ll. - Charges financières du capital. 

Intérêt

Amortissement .

;o • 

•. 

.• 6,556,014

484,323

Ensemble .

111. -:-Dépense&, 

Dépenses d'exploitation. . . • 51,547,016

Pertes résultant des cours du change à l'occasion des
règlements de comptes avec les offices étrangers. 7,117,000

Pensions à des anciens fonctionnaires (}t employés impu-
tées sur le budget de la dette publique. . . • . 1,202,196

Ensemble·.

Total du passif.

5,904,330 

140:510,087 

146,414,417 

'! ,040,337 

59,866,212 



Compte approximatif de p·rofits et pertes. - Exercice 1920. 

DÉBIT. CRÉDI'r. 

Dépenses approximatives de l'exploitation, y
compris les. pensions des anciens fonction­
naires et employés ainsi que les pertes rèsul
tant des cours du change à 'I'ocasion des règle­
ments de comptes avec les offices étrangers.

Charges financières approximatives :

Intérêt dn capital 

Amortissement du capital

Ensemble des dépenses d'exploitation et dès
charges financières

59,866,212

6,556,014.

484,323

66, 90'3,549

Recettes approximatives du trafic :

Télégraphes

'l'éléphqnes

Ensemble des recettes.

Malt présumé-pour l'exercice

19, 753,0ÖO

27,296,306

'l'otal

.--, 
:;,. 
0 

ç,.>1 
cr.. 
••••
'---' 

47,049,306

19,857,243 ~ ,Il,. -

66,906,54'9



(tit.~)

COMPTE APPROXIM-AlïlF DE· L'ElXPLOl'TArJ'·l:ON 

Exercice• J 921



[ N° 38,t.. l ( f46) 

Compte estimatif d'e~ploltation. 

DÉPENSES. 

Chapitres
et 

articles
du

budget. ----------~-----....;._____ 1 1----1 .....
VJ, 69

· 70 

7i

81 

8.!

1.IBE!,1,F.S.

Traitements d'activité e_l tie tlispouibililé el in-
demuitês des fonctionnaires el empleyès . . Q

11 1
, d i . t

I 
d 

1

uote-part e 1\ m nis ,nt on es 
, , • • , • , , . téltgraphes et tlf!I téléphones dans lesHc1111!neral_t0ns des :1gen_1s 11nycs a la làclic, a déptnses afférentes aux servicee com- 
la juurnee ou par mois . • • • • • , mun, ~ tette 111hni11istrat1011 et~ celle

._ 4es Postes.
ftlalériel, machines, outils, approvislenuemeuts

divers . • • • . • · . • • . . . . J

Traitements d'activité el tie disponlbillté et indemnités des Ionetiunnaires cl
employés. . . . ·• • . ·. . . . • • . . ~ • • . . . . . 1 50,592,715

l\ém1111éralio11s des agents payés ä ia tâche, à la journée ou parÏnois

83 1 fü11re1icn ties lignes et des bureaux : fournitures diverses. . 1 7,728.000

8-t- 1 Indemnités résultant de l'exploltatlpn lies serviees télégrapliiq,;c et télépho
nique (accidents aux personnes, dommages .eausés aux propriétés, vols tic
matériel, ete.) • . • • . . • • . . . . • . • . • . ... 1 56.000

85 · 1 Part d'lntervention dans les frais du Bureau lutcrnatlonäl de Berne.

86 · 1 Quote-part de la Bt!lgique dans les frais d'eutretien et de renouvellement des
câbles télégraphiques et téléphoniques angto-belges • · . . . . . .

\'U, 87 

VIII, 88

IX, 89

X, 90

xr, 91

Premier terme des pensions à accorder i, ties fonctiomïaircs cl émplojés el
prenant cours en f9it 011 antérieurement au pr janvier de la mème année.

Secours à d'anciens Ionctionualres et employés, ainsi qu'ii des ouvriers sala­
riés, à leurs femmes, veuves, enfants ou familles qui se trouvent dam; une
siluation malheureuse. • • . • • . . . . ,/. • • . • • •

s,;bside à Ja caisse des ouvriers (p~rt du télégraphe)

Exécution des obligations Incombant au Département en vertu de la _loi du
~• décembre i905 sur la réparation des dommages résultant des accidents
dn travail (part du télégraphe) • . • • . • .

Dépenses diverses et imprévues

XII, 9! 1 Subside pour le ravitaillement.

. •,

. . . , . .

Pensions des anciens fonctionnaires el employés • • • • • • • • • ,

Francs.

158,800

,il:i6,4:i0

529,000

i9,5i3, 764

18,000

240,000 

23,500

2,500

47ö,000 

59,000 

6,000 

60,000

Ensemble . . • 1 59,468,709

Pertes résultant des cours dn change à l'occasion des règlements de comptes
avec les offices étrangers. • . • • . • • ••••••.•• l(l)51i70,000

1,308,61>4

Ensemble des dépenses • • • 1 65,947.565

{¾) Cc chiffre, basé presque excluslvement sur des hypothèses, est fourni sous réserves.
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Exercice 1921. 

RECETTES~ 

Recettes approximatives :

Télégraphes s. • • fr. 20,609,000

Téléphones. . • • 33,75.ti,OOO (o) 

Recettes totales

Excédent des dépenses d'exploitation sur les recettes .

· Total. • . • fr. 

54,363,000 

U,58f,363 

65,947,563 

(n) Les éva\ uatlons mu été folles dans l'hypothèse où les tarifs actuels ne seraient pas m<1tliflés au cours de l'exercice,



[
~IO ,1,..:4· 1 n ,), .•· t-ts > 

Bilan estim~tif pour. 

ACTIF. 

---·---------···- . - -· - ----- ---···---- --------;-~~·----;;=

I. Budget extraordinaire. 

Ensemble du premier établissement

au 31 décembre 1921 . . fr. 

Indemnités de vie. chère eu l 921

227,911,987 (a) 

6,793,069

Total.

n·. Recettes. 

Recettes bru tes de l'exploitation .

'rot-al de l'actif

Pour balance :

Solde passif nu I 921

Ensemble.

234,705,056 •C•

54,363,000 

289,068,056 

22,172,128 

311,240,184 

(a) Y compris 43,838,070 francs de dépenses recouvrables en exècutlon des traités de paix.



l'exercice 1921. 

PASSIF. 

I. Capital. 

Dotation· dont )e · Trésor . a disposé pour I'amor-

tissement jusqu'en 1920.

en l 921.

. fr. 5,904;330

616,373

- Ensemble.

Reste à amortir · .

Montant" du capital <le premier établissement au
31 décembre 1921

Indemnités de vie chère en 1921.

227,911,987

6,793,069·

Ensemble.

It. Charges financières du capitál. 

Intérêt .

i_ Amortissement
l
!' 

9,971,392

.· 616,373

,. 
( 
1, Dépenses. d'exploitation.

Ensemble.

m.· Dépenses. 

! , Pertes résultant des cours du change à; l'occasion

des règlements .de comptes avec les offices
'étrangers. •

Pensions i), des ;i,nciens fonctionnaires et employés

imputées sur le budget de la dette publique.

59,468.709;,,.

5,170,000

1,308,654

Ensemble.'

Total du passif.

6,520,703

·228, 184,353 ·

234,705,056

10,587,765

65,947,363

311,240,184



Compte estimatif de 7n·ofi,ts (!t pertes. -:-- Eeercice 1921. 

DÉBIT. CRÉDIT . 

.Dépenses npproxiuiatives de l'exploitation, y

compris les pensions des anciens îonction­
naires et employés ainsi que les pertes résul­
tant des cours du change à l'occasion des
règlements de comptes .

Charges financières approximatives

Intérêt du capital .

Amortissement du capital .

charges. financières

i'r.

Ensemble des dépenses d'exploitation et des
.-:fr.

65,947,363

9,971,392

616,373

· 76,535,128

Recettes approximati ves du t1•afic :

Télégraphes.

'I'èléphones .

Ensemble des recettes.

. fr. 20,609,000

33)754,000

Mali présumé pour l'exercice

Total.

. fr. 

.--,. 
~ •• 
~ :. .
'--' 

. Ir.

54,363;000

2:?-,l72,128 - ~ 

76, 53.5,128



( Hu ) t ~- 384.

ADMINISTRATION DES TRANSPORTS

PAR EAUX INTÉRIEURES
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Compte approximatif d'E:s.ploi-

DÉPENSES. 

CJ111phre>1 et nrueres
t111 liudget.

Ill. 58, 4~,
49. 56.

59, 45, 50.

UBEl,I.ÉS. franc!'>

Traitements et indemnités del! fonclionnaires el employés

Bémunération des gens de service cl salaires Jes ouvriers

. rr.

40. 1 Loyers, éclairoge, chanlfäge, travaus d'entretien aux immeubles affec•
tés aux services COIUIUttllS. Achar cl réparatiens de meubles, etc.

le1. 1 Imprimés, tarifs, eoupcns tic rcmorquaie, fournitures de bureau, ere.

.f.4. 1 Avarles, accidents, primes d'assurances, etc.

45. 1 Traction chevaline .

46. 1 Récompenses pour actes tie vigilance JIOur les agents du service el
1>011r acres de ,·igilauce et eoopératien des agents_ d'autres admiui­
stratlons el persnnnes étrangères au service de l'Etat . . • .

47. 1 l.oeation el frais accessoires d'allèges en transport et en séjour pour
les bases alliées à Anvers sur le Rhin et pour le ravitaillement

-national • • • • • •

52. 1 Combustibles, huile de graissage, essence, objets de consommation
divers, etc.

55.

54-.

Réparation cl entretien courants .

Location de remorqueurs el cl'allèges •

55. 1 Loyer, éclairage. ebautlage, travaux d'entretien aux immeubles
affectés aux 1li1Tére111s services d'exécutiou. Achat cl réparation de
meubles, etc. • •

(1) Article noureau. 1 Remorquages cl transports sur le Rhin •

'fOTAL. • • • fr.

· ,\ nf.:num« pour être reporté au capital :

t• Salaires équipages, matériel anglais, salaires
personnel préposé aux eaustructious nou­
veltes, etc ... , remise en état <lu matériel • fr.

2° Constilution tl'un stock d'approvisionnement
(réserve de roulement) . 3,000,000

Bisn: POUR I.ES DÉPENSES DE i920

2,562,500

t,587,70i>

9,230,600

34,000

i55,000

ä00,000

50.200

43,0011 

7,~00,000
1 

7,800,000

s.coe.œe
750,000

125,000

1,200,000

30 5~5,!S00

5,562,500

. fr. ~4,993,000

N. 11. - Les allocations prévues aux articles 48 et 51 n'ont pas été uttllsèes.
(1) Crédu :'t prévoir au projet de loi allouani des crédits supplémentaires au budget général de 1920.
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· ~tion. - Exercice 1920.

PRODUITS DE L'EXPLOITATION :

a) Recettes pour traction, - Services Intérieurs .
' 

b) Recel tes pour traction. --:. Service Rhénan .

c) Vro~uits .des Transports effectues par le Syndical Ai1vcrs;lthi11 de Transports
Interalliés pour les Bases Alliées • •

EN5EMBL& DES RECETTES.

Excédent des dépenses d'Exploitatlon sur les rec~ttes

.h.

8,230,905.77

i ,308~328.0i

i7,024,i07.11

7,968,89i.85

'2t,993,000.00



[ N• 584 ] (· H54 ) 

· BIian de 

ACTIF. 

1. Premier Établissement. 

Ensemble de premier établissement au 31 décembre 1920

11. Reoettes. 

. Recettes d'exploitation

Pour balance. 

Solde passif.

Tota1.

. 27, 162,500.ÖO

17,024,107.17

44,186,~07.f7 :.·

10,83'7:, 173.83

. fr. l 55,023,781.00

,j 



( f ~fä ) [ N• 584.

l'exercice 192( 

PASSIF. 

I. Capital. 

a) Capital au l" janvier 1920.

b) Angmentations en 1920.
• J 

1. Dépenses extraordinaires.

a) Constructions d'ateliers .

b) Grêemént d'unités fluviales :

l . :Matériel anglais .

2. Matériel prise de guerre

. u·.

180,000

400,000

800,000

580,000

c) Aménagements do bureaux, etc. Achats de

mobiliers et d'immeubles . 220,000

220,000

2. Dépenses reportées du Budget ordinaire.

l O Salaires. des èquipages du matériel anglnis,

salaires du personnel préposé aux construc-

tions nouvelles et remises en état du matêriel.
!

26 Constitution. d'un stock d'à.pprovisionncment

[réserve de roulement)

2,562,500

3,000,000 .

2O;OQO,OOO

1,6OO,OOÖ

Montaut. du Capital de premier établissement .

Il Charges financières du Gapï'tal.

Intérêts du Capital de premier établissement 5 p. c ..

.\mortissemcnts {5 p. c. déduction de ia ré-
serve d'approviss.)

Fonds de renouvellement (grosses réparations]

2 l /2 p. c. sur 1 /2 du capital,

Ill. Dépenses.

Dépenses d'exploitation

':l'otal. . fr. 

5,562,500

27. 1'62,500

1,358,125

1,208,125

302,0$1

24,993,000

55,023,781



Compte « Profits et Pertes il. - Exercice 1920. 

DEBIT. 

Dépenses d'exploitntion

Charges ftnanciéres du capital. 

fr 1 ·>4 993 000 »• t ..,, , J 

a) Intérêts du capital de premier établissement.

b) Amortissements idem.

c) Fonds de renouvellement (grosses réparations]

Ensemble des dépenses 

1,358,125 » 

1,208,125 >I

30~.031 ..

. fr. 1 27_,86i ,281

Recettes d'exploitatton

Mn.li a~ I'exercice .

•......• 

CRÈDIT. '?. 
0 ~· ~ ~ . .__ 

. fr. 1 17,024,107.17 

10,837, l 73.83

--=---·- a ~ -

Total fr. 27,861,281 ))



( !~1 )- 

COMPTE ESTIMATIF D'EXPLOITATION 

Exercice 1921



[ M 384. ( Hi8 ) 

Cam pte estimatif - d'exp I oitation. 

DÉPENSES. 

Chapitre et articles
du budget. · 

----------1------'-----'----------- ---------------1--------1 

II. -· 41-45-52-58.I ~Pi·aitemèàts et indemnitès des fonctionnaires et em-
ployés •

42-46-53

43 

44 

47 

48 

49 

50

51

55 
J 

56 

57

LIBELLÉS

Rémunération des gens de service · et salaires des
ouvriers .-

Eclairage, chauffage, travaux d'entretien aux im­
meubles affectés aux services communs. Achat et
réparations de meubles, etc. . .

Imprimés, tarifs, coupons dé remorquagc.Tournitnros
de bureau, etc. .

Avaries; accidents, primes d'assurance, etc.

Traction chevaline

Rècompenses pour actes de vigilance pourIes agents
du service et.pour actes de vigilance et coopération ·
des· ~gents cl'antrc~· acÜniÓistrations et personnes
étrangères au service de l'ltt.1,t •

Location-et frais accessoires d'allèges eu transport et
en séjour pom; los_ -bases alliées à Anvers sur )('
Rhin et pour le-ravitaillement national . •

Bureau du - service de remorquage gratuit 'Anvers­
Dordrecht, licences, enregistrement et immata-iou­

.lation des bateaux, bureaux de tours, etc:

Ccmbustibles, huile de graissaae. essence, objets de
· consommation divers .

Réparation et entretien courants

Location d~ remorqueurs et d'allèges .

Loyer, éclairage, chauffage, travaux d'entretien
aux immeubles affectés aux différents services
d'exécution. Achat et réparation de meubles, etc.

1,213,400 ï 

4,Q97,300

i

,l ', 

20.000 

50,000 

300,000

Supprimé

Avdéduirc : pour être reporté au capital (traitements
et, salaires des agents préposés aux constructions
nouvelles et montant des réparations augmentant
la valeur du matériel) .

'.rota,L . fr. 

Francs.

30,000

1,500,000

l 0,000

2,0C0,000

900,000

400,000.

50,000

11,170,,00

J ,300,000

9,870,700
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Exercice 1921. 

Produits deI'exploitation. 

Recettes pour tractions et produits des Transports

Excédent des dépenses d'exploitation sur les recette

4,500,000'

5,~70,_700.

9,87Q, 700
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Actif.
Bllar, estimatif 

· I. ~ ·Premier établissement. 

Ensemble de premier établissement au 31 décembre 1.92 l ·

Il. - Recettes. 

Recettes brutes· de l'exploitation

III Approvisionnements en dépôts. . . 

Valeurs des approvisionnements en magasin au 31 décembre 1921,

Total de l'actif.

Pour balance : Solde passif fin 192 l .

Total. fr. 

29,462,500

4,500;000 c. 

pour mémoire. ... 't 

33,962,500

4~,406,500



l
!~ . 

! de l'exercice 1921. 

( 11,1 )

Puaif. 

I - Capátal. 

Dotation dont lé Trésor a disposé pour arcortissement :

l) Amortissement du capital de premier établissement
jusqn' en 1920

, • ~)· Amortissement du capital de premier établissement
en l 921

1,208, 1251;
1,262,700 •·

Reste à amortir : 
·~;) Valeur du capital an 1~• janvier 1921

-b) Angmentat.ion en 1921 :

.. 27,162,500

l) Dépenses extraordinaires . 1,000,000 .

2) Dépenses reportées.du budget ordinaire l",300,000
----- 2,300,000

'.rotal.

A déduire : Valeur des armorttssements

29,462,500

2,470,825

Montant da capitel de premier établissement

II.. - Charge_& financières du capital. 

Intérêts du capital de premier établissement 5 p. c. sm·. ' 

1 Il Amortissement du capital de premier établissement 5 p. c. snr 20 ans
f (après dèduction de la réserve de roulement)
i

1 
i 
1 

f 

Capital :

Fonds de renouvellement (grosses réparations) .

m. - Dépenses. 
Dépenses d'exploitation

IV. ..... Approvisionnements en dépôts. 

..· Valeurs des approvisionnements en magasin au _31 décembre 1920.

Total. fr. 

2,470,825

26,991,675

29,462,500

l ,4'73, l 00

1,262,700

337,500

9,870,790

pour mémoire

42,406,500



Compte estimatif de <c Profits et Pertes ». ~ Exercice 1921. 
r--' 

DÉBIT.· CRÉDIT. 2 
0 

Dépenses d'Exploifotion

Charges ftnancièrea du Capital. 

a) Intérêts du eapital de premier Établissement

b) Amortissements·

charges Ilnauclères

idem.

Fr.

c) Fonds de renouvallement (grosses répnratio111
).

Ensemble des dépenses d'Explottation et des

'.1:otal. l<'r. 

9,870,,700.-

1,473,100.-

1,262,, 700.-

337,500.-

12,944.000. -
' 

Recettes dExploitatlon .

Mali présumé de l'exercice

'l'otn.l

Fr.

l<'r. 

C.,l 
00 

-~

'--' 
4, 500,000.-

8,444,000.-

.•.. 
~ -

1210ii•i1000.
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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 

VERGADERING VAN 2-f JONI f 92L 

AtGEMl~ENE BEGROOTING usu ONTVANGSTRN EN UITGA VEN 

VÓOR HET DIENSTJAAR f92i (i): 

Tabel X : Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen en Teiegrafen.
__ __,,,._,c:,+c,c-•t---- 

VERSLAG 
NAMENS DE BEGHOOTINGSCOmnssm (2) UITGEBRACIIT DOOR OEN HEtB PÉPIN. 

MIJNE H RE REN' 

Ik heb de eer u verslag uit te 'brengen over de ·Begrooting van Spoor­
wegen, Posterijen, Telegraaf, Telephonn en Zeewezen voor 192J.

De Commisie nam dit jaar als algemcenen regel aan, al de uitgaven te ver­
minderen en alleen die uitgaven toe te laten, welke volstrekt onontbeerlijk
zijn en gedurende het dienstjaar rn21 kunnen gedaan worden.

Zij besliste dat: in de toekomst, telkens als credieten moeten overschre­
den worden, de gegrondheid daarvan dadelijk aan de Wetgevende Kamers
zou moeten aangetoond worden.

Voor den spoorweg zal dit automatisch geschieden, dank zij de wel Lol
instelling van de boekhouding der betaalbaar te stellen credieten,

De terugbetaalbare uitgaven en de buitengewone uitgaven werden naar
de .hijzondere begrooling overgebracht.

Wanneer men onze spoorweghegrooting voor J9~1 onderzoekt, stelt men
een grootc verbetering vast in vergelijking met den toestand van f92-:I. 
------ ··--- --~-------------------------------------------

( 1 ) Begroeting, nr 101.
Algemeen verslag, nr 261.

(2) Samenstelliug van tic !Jcgrootingscommissic; 
a) De l.c(len tier Bestendige Commissie voor de Financiën, de Begroo­

tingen en de Bezuinigingen: d1: hoeren ~lechclynck, voorzlucr.üologue.Cnr­
licr, liavid, Oc Brnync, Donnay, Haller, Iloutart, Ozeray, Pussemier, Sap,
Sc1T11ys, Soudan, Straus, Vau Limburg Slir11111 en Wa11Wcl'llia11s.

b) Zes leden dool' de A{deelinycn benoemd : de hoeren du Bus de War,rnffc, Hainaut,
Buyl, Pepin, de Liedekerke en De Duc.



De ontvangsten hebben nog al aanzienlijk toegenomen vanaf de maand
Juli f 920 tot op den dag van heden.

De dunrtetocslag. die in het oiil\verp van begrootii,g voor i92t de som
van 119,663,9U9 _frank bereikte, is naar de buitengewone begrooting over-
;;ehr·acht tot een bedrag van 89,485,048 frank. ·

lu den loop van dit verslag wordt, onder de daartoè behooreude titels, de
echte toestand van onze verscheidene Stuatsliednjven uiteengezet. Ik heb
mijn verslag" in vijf afzonderlijke .deelen gesplitst, opdat men duidelijken
nauwkeurig zou ingelicht zijn.

Op het einde van het verslag zijn vermeld de antwoorden op de vragen
geste-Id door de AJdeelingen en dooi· de Begrootingseommissies.

Sommig_e Inlichtingen kon ik niet geven, daar het Bestuur zelf ze niet 
bezit.

Zóó is het onmogelijk, de waarde van den voorhanden zijnde voorraad
op einde 1920 en nog minder den voorraad op einde December 192i, uande
geven.

Op einde t919 bedroeg die waarde HS0,948,644 frank voor weg en
werken en -t06,595,589 frank voor trekdicnst enmaterieel,

Na de ramingen voor W2t aandachtiger te hebben onderzocht, en zoo
men d(' uitgaven en ontvangsten gedurende de eerste zes maanden in acht
neemt, kan ik bevestigen dat het tekort. aanzienlijk verminderd zal zijn.
. De daghladcn hebben liet tekort in 't begin van het jaar. in groote mate 
overdreven. Het If kort voor i920 was veel lager dan men had voorzien.

Dit voor 192:t, dat; naar _men meende, meer dan 500,000,000 frank zou
bedragen, · is lot op dezen dag verminderd tot 200,000,000 frank, ronde
som. . . 

Wij kunnen echter bevestigen dat wegens de prijsvermindering der 
grondstoffen, kolen, oliën, enz., indien, in het tweede semester, de ontvang­
sten gelijk zijn aan die der eerste zes maanden van het loopende jaar, het
11angeko11digd tekort gering zijn zal.

Bij het nagaan van de verscheidene diensten onzer Staatsbedrijven maakte 
eene zaak een ouaangenameu indruk op uwen verslaggever. Hij stelde vast
dat, verre van ove rd reven wedden en loonen aan de ambtenaren en werk­
lieden te hebben uitbetaald, zooals werd beweerd, sommige ambtenaren,
en wel van de beste, geen wedde ontvangen, dubbel .van die in 19t4.
ln de privaat-nijverheid hebben de geringste ingenieurs wedden, welke
die overschrijden van onze ambtenaren, welke hun leven lang in dienst van
hel Bestuur stonden.

Wat· aangaat de Iconen, dezen werden, in strijd mei wat gezegd wordt,
niet verhoogd in verhouding met de indexcijfers.
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ln de lagere diensten van ons Bestuur zijn er nog familievaders, die loenen

van f Oen j2 frank per dag trekken.
Men zal in den loop van dit dienstjaar behooren na te gaan hoe men den

toestand van de door mij bedoelde bedienden regelen zal.

Het vraagstuk van den achturendag zal ik verder behandelen in eene
nota, in dit verslag opgénumcn. Door drze voorafgaande beschouwingen
wilde ik slechts wijzen op het samenstel van de vraagstukken, die bij de ·
algcmeene behandeling te berde kwamen.

Ik ski er echter prijs op, dadelijk te zeggen dat de toepassing va,~ den
achturendag niet al het kwade, hel welk daarvan werd gezegd, heeft veroor­
zaakt. Er werd veel overdreven. Ik hen innig overtuigd dat, wanneer die 
hervorming voorgoed zal gevestigd zijn, zij aan onze arbeidersklasse en aan

. ons land een~ zoodnnigc moreele kracht geven zal dat, verre van de voort­
brenging te verminderen, deze aanzieuhj k vermeerderen zal.

ONDERZOEK VAN DE BEGROOTING. 

Het ontwerp van Begroeting nm Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen en Tele­
grafen bedraagt voor het dienstjaar 19-2·1 de som -van t,J20;t27,850 frank (i),
onderverdeeld als volgt :

Gewone uitgaven .
Uitzonderlijke uitgaven

• . fr. 1,H5,867,8fi0
G,260:000 

Tezamen
De credieten toegestaan \ oor 19~0 bedroegen

De vermeerdering voorzien voor 192! is dus .

. fr. 1,120,127,8!'.>0

. fr. 1,05{!977,527

. fr. 88,H>O,525

De vermeerdering is over de verschillende.diensten verdeeld als volgt:
a) Gewone uitgaven.

Hoofdbeheer. .
Spoorwegen.
Diensten der electriciteit ,

. fr .. 548,677

Zeewezen . . • . .
Posterijen, telegraaf en telefoon
Pensioenen (1 •10 termijn) .
Werkliedenkas .
Verscheidene en onvoorziene uitgaven

t:,6}29;5H
6,109,i_n0
7,8 J 5,964, 

29,948,8·14
1 rn,.ooo

10,4H ,977 
. f.>0,00O 

Tezamen . fr. 111,126,923

(1) Deze cijfers werden gewijzigd, ten gevolge van :
a) De afschaffing der credieten voor duurtetoeslag. Deze crcdietcn werden, ten heloope

van 3/1.J. von hun bedrag, nnar de buitengewone liegroo·ting ovcrgrbrecht;
b) De verminderingen, die men lol nu toc werkelijk kon doen o.p sommige crédieten,

namelijk op den post œ Brandstoffen en andere stoffen voor het sloepen der treinen »; de vi·,)e­
gere ramingen daarvan _: 332,628,000 frank - werden verminderd tot '23ö,1'28,000 tronk,
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Anderzijds . . . . . . ·. . .. . . . • . fr.
Waal'\'an af le trekken zijn de verminderingen :

Beheer van hel vervoer op de binnenwateren fr. 20,974,600
W aehtgelden . • . . . . . . 400,000
Hulpgelden. . • . . . • • . H>0,000
A1·beidsonge,·allen. . . . . • 502,000

21,826,600

De vermeerdering bedraagt dus. . . • fr. 

b) Uitzonderlijke uitgaven.
Uitzonderlijke uitgaven (vermindering). . . fr. 

89,500,525

1,rno,000

Deze vermeerderingen zijn veroorzaakt door de volgende redenen :
i., Algemeene verhooging der bezoldiging van het personeel: _
2° Aanstelling van een groole1· getal werklieden ten gevolge van den vermin­

derden arbeidsdunr ;
5° Prijsstijging van sommige stollen, uitb1·eiding van hel verkeer.
Uit de ramingen der ontvangsten en uitgaven - met inbegrip van de finan-

cieele lasten - blijkt dat het dienstjaar 1920 zal sluiten met hel volgende tekort:

Spoorweg • . • • . fr. 92,765,100
Z ~ ., 51,5 6:--o..ecwezen . • • . .:~, . , .,
P .. l'!- 8"'4 0~2 . OSlCl'I Jen . . . • . . .J,'), 0 , ::> 
Telegraaf en Telefoon . . 21, l 12, l 28
Vervoer op de binnenwateren.

(Deze dienst is vanaf 1921 afge-
schaft.) . . . . . • 8,444,000

'"De alqemeene bcgrooting van het Departement nm Spoorwegen, Zeewezen,
Posterijen en Telegrafen, vastgesteld volgens de voorstellen ontleend aan de
verscheidene labellen d1:t algemeene hegrooting' (Stnk n' J 01, vergadering van
8 Februari i921), bevatte de volgende nitgaven .

UITGAVEN. 

Artikelen.
A. - Gewone en uitzonderlijke uitgaven. 

1 Bedrijfskosten (Tabel X, Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen
en Telefonen) :

Gewone uitgaven •
Uitzonderlijk uitgaven .

. fr. i ,578, t20,278
7,260.000

Tc zamen. . . fr. 1,585,580,278

'! Terugbetaling (Tabel XVI, Onwaarden en terugbetaling,
Artikelen ·14, Hi en i6) . . . . . . . . fr. 

5 Financicelc lasten (TabelI, Openbare Schuld]
4 Pensioenen (Tabel I, Openbare Schuld) . .

257,000
1ö0,000,000

14,000,000
Tc zamen. . . fr. 1,549,6-17>i78



Uit de vaststaande feiten op einde Mei t 92'1, namelijk uit· de vermlndering van
het spoorwegverkeer, de bekomen prijsvermindering voor ..de kolen, de oliën en
sommige andere stoffen, het overdragen. van den duurtetoeslag van den gewonen
dienst naar den buitengewonen dienst, MiJkt dat de eerste ramingen kunnen
gewijzigd worden als volgt :

UITGAVEN. 

A, - Gewone en uitzonderlijke uitgaven. 
Artikelen.

Bedrijfskosten (Tabel X, Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen
en Telefonen) :

. Gewoneuitgaven
Uitzonrlerlijke uitgaven .

• • h·. 

Tezamen. • fr. ·1,120,127,85')

2 Terugbetaling (Tabel XVI, Onwaarden en terugbetaling,
Artjkelen i4, 15 en 16) . . • . • . . . fr.

Financieele lasten \,'fabel I, Openbare Schuld)
Pensioenen (Tabel I, 0pen bare Schuld) .

Tezamen. . . fr.

j, 113,867,85Ó
6,260.000

_ 257,000
·150,000,000

14,000,000

f ,284,564,850

Daaruit volgt datde gewone uitgaven zijn verminderd van fr: l ,r5491617,278
tot fr. t,284,:')64,~50, dus met Ir. 26~.~~'.2,428. 

Deze vermindering geldt vooral voor <le volgende posten : -
a) Overdragen v::m den duurtetoeslag • . . fr. H9,6631920
b) \Vijzigingen in den pers- en publiciteitsdienst . . . • 2~0,0l!0.
c) Yermindering der prijzen : ·

van het drukwerk, van de tarieven, enz. (art. f 8) • . .
van de brandstoffen, enz. (art. 50) . . .
van de stoffen tot onderhoud en herstelling van het materieel .

(a1•t._5i). ,
d) Vergoedingen wegens verliezen en averijen [art. 57) .
e) Afschaffing van den dienstvan vervoer op de binnenwateren
/)·Prijsvermindering :

der kolen voor het Zeewezen (art. 68) .
der zaken en sloffen voor de Telegraaf (art. 7!J) 

y) Wijziging in de toelage verleend :
voor de Bevoorrading . • •

2,400,000.
97,540,0U0 

t4,000,000
- ~ ,000,000
t6,5öä,000 

:S80,000
90,050

. . i.000,000



[ Nr 584. ] ( 6) 

8~ Bùitena-ewoile uitzaven. 

Amwijzing van de .dfènsteu en van.. het voorwerp der uitgaven. . . Ded.-ag ~
tier ereëteren.

lloofdbeheer, - Duurteroèslag , 

Spoorwegen. - Wegen en Wel'ken . . 
2H,467

-l5, 000, 1)00 

Aankoop van: vaste goederen-voor den diens, van . ·
het Departement ,·an Spoorwegen . · . . 450,000_

Gescl1ikmaking van de Puiterij-wijk • . ~00,000

Tréktlicùst eu Ma1crîe11l • • • • • • • i65, 665,000

Duurtereeslag.

Dienst der Elcclriciteit

. .. 

Duurtetoeslag

Beheer Yan het Zeewezc,i

Duurtetoeslag •

Beheer der Pesterijen . 
Duurtetoeslag.

Beheer van Telegrafen en Telefonen ~-

D~1n:1cioeslag

Gemeenschappelijke diensten der Posterijen cnTeleg·rafl·U: Duurtetoeslag.

Beheer van het Yervocr op de Illnnenwnteren

Duuuetecslag ,

62,5(,f,094 

11,488,500 

539,000

18,915,500 

2,-180,925 

2,409,275 

Hi,835,550 

55,900,000 

6,365,400 

15ï,987.

400,000. 

600,000 · 

Fr. 390,179,698 ·

Ook de ontvangsten werden gewijzigd.
Vroeger waren zij geraamd op een geheel bedrag van t ,~07 ~Hö9,Hm fr., 

volgens onderstaande omstandige opg~ve :
\



Al'Ukclen.

(· 7 ).

ONTVANGSTEN. 

'!Feggelden: 

[ N· _ns,._ 1 

2 

5 
4 

r Spoorwegen. (Tabel XIX, 's Lands ~lit!déÜÙ1_, art 22) fr. - 
Tclrgraaf en telefoon. (Tabel XIX, 's Lands' ~li<ldelen,

art. 23) . • . . . . - . • 
Posterijen. (Tabel XIX, 's Lands Mi<ldelen, art. 24} _.
Gpbrengst van den stoombootdienst tusschen Oosteude

en Dover. ('i'abel XIX~- 's Lands Middelen, art. 2ö). ·
• L ; ' • : Ó ' ~

0 J) brengst van den overzetd ienst van Antwerpen riaar. het
_Vlaamschlloofd. (Tabel XIX, 's l.ands êliddclen.art. 26)

Opbrengstvan den dienst van vervoer-op debinnenwa­
teren. (1'abel XIX, 's Lands Midd·~Ien, art. 27) . .

6 

f ,OöÓ,000,000 -

4s;225,ôoo
62,068,850

8,000,000

ó7~,ooo 

5/t-,560,000 

Tezamen. . .fr. ·1,203,'228,850

Kapitalen en inkomsten : 

7 Opbrengst der akten van de waterschout-beambten.
. ('fabel· XIX.'s Lantis Middelen, art. 59) . • • . -

8. Opbrengst · der loods- en sleepgelden. (Tabel XIX, 
- 's Lands Middelen, art. 40) . . . . . .

9. Opbrengst der sluisgelden.. ('Ï'abel XIX, 's Lands Mid-
delen, art. 41) . . . . . • • . •

180.000

·, .. 
_ 4, 150,000-,

500 

1,'207 .sss, f 50
Te kort. • . fr. 54~';0~8, t 2~

Tezamen. . . fr. f,fl49,6l7~278
.

Thans (einde Mei ·192{) hoopt men· dat het geheel bedrag derontvangsten
1,077,ö62,H50 frank zal bereiken.

ONTVANGSTEN . 

Artikelen. We9gelden: 

-1 Spoorwegen. (Tabel XIX, 's Lands 'Middelen, art. 22)" fr.
-ibis Spoorwegen.Allerlei sommen.door het Departement van

Financiën ontvangen wegens het verhuren van gron­
den, enz. (art.30) ., . . . . •

2 Telegraaf en telefoon. (Tabel XIX, 's Lands Middelen,
art. 25) . . . . . . 

3 Posterijen (Tabel XIX, 's Lands Middelen, art. 24) . · . 
4 Opbrengst van den stoombootdienst tusschen Oostende

en Dover. (Tabel XIX, 's Lands Middelen, art. 2ö).
;:, Opbrengst van den overzetdienst van Antwerpen naar het

VlaamschHoofd. (Tabel XIX,'s Lan<ls'Middelen, art.26)
6 Opbrengst van den dienst van vervoerop de binnenwa-

teren. (Tabel XIX, 's Lands Middelen, art. 27)

940,000,000

-1,400,000-

r,4,565,ooo
62,068,8;$0

9,600,000

4,80,000

4,~00.000

Te zamen. • . fr. 1,072,411,SöO
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K<1pitalc>i en ink<,msten. 

'Overgebracht • . fr. f>07'2;"41t~8~0 
7 Opbrengst dei· akten van de wèterschcm-bearribten.

(Tabel XIX, 's La~ds Middèie11, ait. 39) . : . . .•. 2t>O.OOO
8 Opbrengst -de~· loods- en · sleepgelden. (Tabel XIX, 

's Lands Middelen, art. 40.) .: . ·. . _. . . . . , 4,900,000
9 Opbrengst der sluisgelden. (Tabel_ XIX, 's Lands Mid~

delcn,-art. 4-1.), ·• • . . . . . . . . _ . 500

·1,l>77 ,~6:2,HSO
. fr. 206 ~80~, 700Tckot·t.

Tezamen. · .. ; fr. ·1,2_84,564,8~.0

De vermindering.van n0,997,01'0 frank is het gevolg
a) van de vermindering van het spoon,eg-

verkeer . • - . ; fr. - ! io;OOO;OOO
b) van de gedeeltelijke afschaffing van de

d iensl va~l vervoer op de binnenwateren . 29; 860,000 .
c) van de vermindering der opbrengst van_

den overzetd ienst An lwerpen-V laamsch
Hoofd . . . . . . . . 9;j;000,

Tc zamen. . fr. ·159,9fü,lOOU

El·_ wordt integendeel · cene vermeerdering
voorzien voor

Het Beheer van Telegraaf en Telefoon. , fr.
Den stoombootdienst Oostende-Dover .
Deakten van de waterschout-beambten
De loods- en slccpgelden. . . . .
~e sommen ontvangen door de domeinen .

6,'13-1,000
1,600,000

70,000
7;'.>0;000

• j 

·1 ,400,00U 

0;9~8,000
· Gcfijk \'erschfl. fr. ·129,997~000. 

Hel tekort voor al de diensten van hel Departement, dat 542,0~8, 128 frank
bedroeg volgens de eerste ramingen, is verminderd lot 206,801,700 frank.
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EERSTE HOOFDSTUK. 
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HOOFDBEH.eER. - PERS- EN PUBLJCITEITSDIENST. - HOOGER
COMITEIT VAN TOEZICHT EN CONTROLE.

Hoofstuk f van tabel X der begreoring voor 19~t groepeert, onder de
titels n Iloofdbeheer, - Pers- e•~ Publiciteitsdienst, - Hooger Comiteit ven
'f oezieht », diensten, waarvan de verschillende werkzaamheden dit gemeen
hebben, dat ze al de beheeren van hel Departement aanbelangen.

Sommige van die werkzanmhedcn ontstaan uil de aan den Minisler opge­
dragen zending van Uegœringslol'zicht en uil de opdracht van algemeen
beheer, die aan den al¾;emt·cm·nl'n secretaris gegcHn is, gelijk in al de minis­
terieele Departementen.

De andere vloeien voort uit hel samentrekken en speeialiseeren - lot
algcmeen e bezuiniging en betere uitvoering-van tilkeo,die elkder behee­
reu niet afzonderlijk zou kunnen waarnemen zonder daardoor de alge­
meeue onkosten te verhoogen, die op geheel hel Depari cmenten drukken.

liet spreekt vanzelf, dat de ecrs_lc groep van wèrkzaamhcden, al vergt
ze uitgaven in personeel en in materieel, enkel als vergelding een nuttige
uitwerking oplevert, die nid in cijfers kan omgezet worden en die geen
rechtstrceksehe ontvangst vertegenwoordigt. Tol deze groep behooren het
onderzoek der ulgemeeue zaken van hel Departement, de samcnordc.·ning der
beslissingen in zake personeel, de vraagstukken betrekkelijk de berocpsver­
ecnigingèu -en syndicaten.

Oc werkzaamheden der tweede groep omvallen cene reeks dicnstverrieh­
tiugen, gedaan lol ontlasting van de beheercn en welke, ingeval van reken­
plichtigc onafhankelijkheid dezer behecren, op hun debet zouden moeten
~chrad1t en aan hel Secretariaat lcrugl,rtaahl worden in verhouding met
de bewezen diensten.

Tot deze reeks behooreu :
De aanwerving van bureel- en kantoorpersoneel voor gansch het Depar­

lemcnt;
De samenstelling der hoofdbibliotheck ;
De betalingen door hcmiildeling van het Rekenhof en van het Départe-

temcnt nm Financiën (leveranciers en personeel);
De rlirnst der pensioenen voor nmbu-nurcn en beambtcn ,
De dienst der \Vcduwcn- eu Weczrnkas;
D,! vertalingen in het Vlaamsch, i11 vreemde talen en omgekeerd;
De Persel ienst.
Alle diensten die, door hunne centralisatie, bezuinigiugen op tie gezamen­

lijke begroeting mogelijk maken.
Er dienen le worden bijgevoegd :

· De diensten der advocaten en van het Huoger Comiteit van Toezicht,
door welks werking vele verliezen kunnen teruggekregen worden, Een
bijzondere dienst van toezicht werkt alleen ten bate van den spoorweg;

De propagandcdienst, waarvan de uitgaven werkelijk geïnde, inzonder­
heid door den spoorweg, ontvangsten voor gevolg hebben ;

De diensten der voorschotten op oorlogschade, waarvan de uitgaven



( JO ) 

terugbetaald worden door hel Departement. rau Economische Zaken
(30,000 frank ongeveer).

Ten slotte, de eigenlijke publiciteitsdienst, waarvan onderstaande balans
de geldelijke uitslagén opgeeft.

Het is niet mogelijk, de uitgaven betrekkelijk deze twee groepen van
werkzaamheden nauwkeurig te scheiden. Doch, voor de jaarwedden alleen
van de bedienden, die rechtstreeks tot_ ontlasting van de beheeren benut­
tigd worden, zouden deze aan hel Seen tariaat, als terugbetaling, 684,000fr.
moeten storten; dit minimum-bedrag vertegenwoordigt 60 t. b. van hét
totaal der jaarwedden.

Voor de klaarheid van het werk geef ik, in onderstaande label, eene ver­
dccling, volgens hunnen aard, der aanhoorigheden van het Secretariaat
en der aangesloten diensten :

Aard der uitga ven. Bedrag._
O,·creenkomstige
ontrangsten, 

A. Regeeringsuiigaven.
( Algem ccne onkosten van het Département.)

1. Minister. . . . . . : • . . fr. 44,0Q_O »
2. Dienst van het Cabinet en van hel eigen-

lijke Algemeei1 Secretariaat :
a) Personeel (40 1. h. der totaleultgaven) . 671,288 »
b) Letter f (2,000 frank), g, ù, i, j • • 86,4t>0 . »
c) .Matc~ieel (40 t. h. der totale uitgaven) • -120,000 »
d) Aanmoediging aan beroepsverzekeringen. "',000 »
e) Persdienst • . . • . . . . . • 67,030 »

995,768 »

B. Werkzaamheden tol ontlasting der
Beheereu :

I. a) Personeel (60 t. h. der uitgaven) . fr. J ,006,9l2 »
b) Letter K (Leergang van V .. laamsch) ~6,'200 »

c) Malcricel(60 t.h. der uitgaven) • -180,000 »
ll. a) Artikel 5 (advocaten). . . ~4-1,500 ,,

b) Hooger Comiteit van Toezicht . 275.082 »
III. Propagandedienst . . : . . . • 4:55,901 »

Tc zamen. . fr. 2,211,615 ,, 

IV. Opsporing der. daders van diefstal. . fr. 
. ' . . . . 

Ç. Uitgaven voororder :
Dienst <Ier voorschotten op oorlogs­

. schade . . . . . . • • . fr.

JJ. Publiciteitsdienst :
Uitgaven • • . • •
Winsl en verlies (batig slot) •

50,000 »

(In rekening te -
brengen op de
« Bedrijfsuit­
gaven» der 
Beheeren.)

.ldem.

1

(Te brengen op
de cc Bedrijfs-

» uitgaven» van
den spoor"
weg.)

[Te ru g bet aald .
door Econo­
mische Zaken~
50;()00 fr.) 

• ·-553,201 .3t
815,6~6.50
Ónlvangstên i ,HS9,557 .6{
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Bôvenstaand•~ tabel is · opgemaakt . op grondslag van de negrocungsra­
mingen in December laatstleden, mits verminderlugme! de op d~ gewone:
begrooting overgebrachte credieten -voor düurtètoeslag.

* ** 
ue tabelder begroeting recht vaardigt h_ondig de ultgaveverhooglngén.
In onderstaande omstandige tabel zijn_ aangegeven de vèrandèringen van

en uitgaven voor het personeel in --19-14; -1920, f 921. .

A~GEr.'fEEN SECRET A~IAAT. 

GE'l'Ai.STERK'l'l':. UlTOAVE.

JOU. 1 Hl20. 1 1021. mu.
1 

rn20.,·1 t 021 ("} • 

- .
Alge1!1ee11e diei1ste1i .. -:

Ambtcnaron en bedienden . no 1H ·ms 5W,100(l) J ,28-1,475 l ,3'2-i,-125 (2)
(21 

Boden . . 23 '.13 23 - 151,-HO 121.000 (3)

Schoönmaakste1is ' ... 12 12 12 - 32,000 :U,800

---- ---- ---- -----
'l'e. xamcu. 1-fü 1-iG 173 515, 10(! (i) -1. , -i67,02-i 1,--i70,525---

Co11îrÏJleconiiteil. 

Ambtenaren on bediendèu • J.f. 6{' l 53 (Zie 307,0,fö 1 2-i7,i8ä 12)
+20 hierboven) (2á ! i70;000 -i)

Boden . . . . 3 . 4 . -i - 21,40 -18,088 (S)

Schoonmaaksters . . 2 2 2 - 6,000 .S,800 
-- --- -- ----

Te zamen. iO ;j7 8~ - 335,~3 4,10,623

--- - 
Persdienst • 
.

Ambteneren 011 bedienden • . . - 16 23 - 158,82.i 202,22-i (2)

Boden ·•
(2). - 4 4 - ·17 ,80?> 17,1>00 (3)

Schoonmaaksters .. - 1 i - 3,000 ~,-iOO 
--· --

'l'e zamen, - 21 :18 - 170,620 222,12-i

-- -- -- --~ ----
uencei ueumg 16-l- 2-2, 280 fü5,IO0 1,082,006 2,133,272 (2)

(2)

(') Raming.
(t) Met inbegrip van de uitgavcu van liet Contrólccomiteit.
\2J Vermeerdering wegens het aanstellen vau nieuw personeel on het vernoogen van ue Jaar­

wedden. (ln deze cijfers zijn uitsluitend begrepen do wedde of· het loon en <le verblijfs­
en gexinsvergoedingen met uitsluiting van den duurtotoeslag]

(3) Verschillen voortvloeiende uit de vernudcrîngcn van beambten, wier bezoldiging ver­
schillend is.

(•i) Dienst van opsporing der daders van dleîstallou 01) den spoorweg. '
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Doch u1l de tabel blijkt dat, voor <le algèmeene diensten en de vertalings­
diensten, het gelal beambten hetzelfde WQS in !9:Wals in 1914; alleen het
aantal uea.mLtcn nâm loc in f92l : de uith,·1·,idfog met 27 bear1âlùén, dus
2~ t. h. van getalsterkte, is gewettigd : {0 doof1iim men verplicht is: dm 
achterstal t:all den oórlog (e vereffenen . - 

1. Herstelling der vernie 'dé archieven;
2. Oorlogsbevorderingcn;
5. Nieuwe benoemlùgen ,
4. Betali1lg der nchterstallèu ,
ö. Herziening der pensioenen, vooroórlogschè aannemingen ,
6. Herstelling des eantines ;
2° Door de talrijke maalreçelm ten voordeele vau liet pi>'r$Óilttl: 
i. Drie verhocgingen van roosters (jaarweddeu enIooucu},
2. Standplaatsvergoedingem ·

Gezirisvergoedingen;
Duurtetoeslag ·;

5. Toepassing der bcdrijfshelasting,
4. Wet vau 5 Juni 19~0 op de pensioeuën ;
'ä. Werk~lag vau 8 uren en wekelijksche rust,
6. Werkzanmheid vande vcreenigingen en syndicaten C. G. C.;

·7:· Dienst der voorschotten op oorlogssehade ;
8. Economaten ;
3° En om de beta/Ï1ig der leueranciers te:1:ergetnakt,et,jken: 
i. Betaling duorpostchekdicnst, ·
[Deze laatstemaatregelen alleen hebben 17 bedienden meer gevrrgtl, hij de

rekenplichtigheid), · '
_ De vermc.c1•d_ering va11'25 t. h., toegrsfaan· in' 1920, is, overigens; lager dan
de ·geinrrien•lijke ·,·erfroÓging fo getalsterkte van' het Departement, ·die_ van

·9~1000 in i.914 gestegen is tot Uö,000 in !920, hetgeen eeue vnri1ecrcic•
ring van 53 ,. h. vertegeuwoordigt : de uitbreiding vanhet personeel van.
het 'Algerncen Seercrariaat is dus zeer geniatigcl.

Het dient trouwens opgernerkt , dat het huidige personeel zul verminderd
worden naarmate het door den ·~o;·lo~(verooriàaklnitzo11dcrlijk werk ver:..
dwijneu zal, dat liet Algemeen Secretariaat in d'rie openstaande plaatsen

. heeft kunnen voorzien zonder nieuwe bedienden aan te . werven eu dat
tevens liet overwerk tot bijna de h~lfl verminderd werd.

De Pers- en Publiciteitsdieust gaf anuleiding tol· aanmër'kiugen in de
Afdeelingen en in de Comrnissie ; uit de volgende tabellen blijkt hoe nuttig
die dienst is.
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Benaderende balans van den Pers- en Publlcltèltsdlerist_ 

voor het dienstjaar 1920. 



[ N° 1S84 1 ( J.J )

Ben_aderende balans van dén · Pers.; 

A) P,rs 

GEU A,AMDE BRU".rO~ONTVANGSTEN

1. Bestuursdienst, .• 

2. Winsten en Verliezen (mali).

r BEDRAG

1 

1 Niets,.. • 11- • 

. . 76,190.42

76;rno.42
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en Publiciteltsdlenst voor het,dlenstjaar 1920. 

·die:Ó,st (P.- I.)

[. ~r:384 .. l 

ÙITGAVEN -VOLGENS RAMINGEN OP HEDEN BEDRAG

ART. 7. - Wedden van en vergoedingen voor de ambte- ·

. naren; beambten, enz. :

Bestuurder": 23;960/3 ·.

Inspecteur : 14,220/3 •

Boekhouder : 9,140/3

Onderbureeloverste

· Hoofdklerk • -~ •

Klerk pte klas ..•

Daetyló . . .

\.RT. 8. - Wedden en looncn der deurwaarders,

boden, .enz. :

Hóofdklasseèrder-boclc

Dcurwaarder : 7,50Ô/3

.7;9s·6.66

4,740; ))

3,046.66.

10,680. » ·

9,600. »

8,120. »

609.11

6,300. » 

2,500. » 

Vuuran.nstekerensèhoonmaàkster: 3,12-t/3 1,041.-33

.L.I..RT, 9. - Materie!)l, kantoorbehoeften, drukwerk voor den dienst,

brandstoffen, licht, meubelen, huur van lokalen,
enz. :· 65,000/3 . . . . . . . . 

44,682.43

9,841.-33

21,666.66

76,190.42
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Bena11Jterende . balan• wan den 

Il) Dienst der 

. WÈRKELiJKE BRî.J'i'0,0Ni'.VANGSTf.N- IN 19.20. BEDRAG 

1. Publiciteit in <le Lijst dèr Postcheckshouders
.2. Publiciteit op de brievenbussen

5. "Publiciteit in tic postkantoren .

4. Publiciteit in den Ofllcieelen Telefoonboek
5. Publiciteit· in de telegraafkantoren, ·

ü." Publicltelt in den Officicelen Treinboek ' 
7 .. Publiciteit in de statiën . • . .

18. Publieitclt Indereisigersnjtulgcn •• - •
9. Publicileitin d1\,Jlakc~boolèri Oostende-Dover

. to. Bibliotheken i,i de stiltiën

·• 

. - . 

' . . 
.. . . .

.•..... 23,3&5.i0 
~1,900. ,.­ 
t7,482.50.

193,528.45 

t ,250. » 
!92,545.H-
602,896.52 
t8,520. » 
. 5,!110. ✓• 

6lS,OÓO. ,, 

1, 159,537,tit 
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!! Pers- en Publicltèltsdienst voor het dienstjaar 1920. 

! Handelspubliciteit (P. 2).
!

[ N° 38{ ]

UlTG.\ VEN VOLGENS ILHIINGF.N OP IIEDl~N. J BEDRAG 

i. A11T. 7. - W edden van en vergoedingen mor Je ambtenaren en beambten :

Bestuurder : 25,960/5. . .. 7,9lHi.G6
lnspeeteur : 14,220/5. . 4,7,.0. "
Boekhouder . 9,H0/:5. 5.04/i.66
Controleur 12,:W0; Il 

2 Kli-rken 1"" klasse. 11. 1 IV. tl 

! Klei k ~"• klasse . . 7,280 .. )l 

1 lloofdwachrer . . _ 7,980. Il 

2 Daétylos. . iO; 100. • 1 1u,,~ï5 ,;;:2

2. _A11T. 8. - Wcc..ltl1•1i e11 Iconen der deurwaarders, boden, enz.

1 Deurwearder : 7,~00f.3 . •

Yuuraansteker en schoon maakster : 3.124/3 _

'3. AnT. O. - ·Materieel, kanreorbchoeftén, drukwerk voor den

• 2,?:iOO. li 

dienst, brandstoffen, licht, meubelen, huur 'van
lokalen, rnz. : . •

4. AnT. t 1. - Commissieloon.

. f>?:1,000/5

. 
5. Win,tcn en verli-zcn (boni) • •

1,04'1.55 5,1541,53 _

21,666,66

2~0.000, » 

815,61>6,50
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Benaderende balans van· den Pers;. en 

B) Dienst der 

i 
1 ------------------------~-----!

GJtRAAMDE BRUTO-ONTVANGSTEN. BEDRAG.

l) Bestuursdienst . 

De ontvangsten duiden eigenlijk eene toeneming van het ver­

keer « paketbooten c11 spoorwegen » aán : het is onmoaeliik te

bepalen hoc groot die toeneming is.

Voorbeeld : de reizlgers, in 1920 overgebracht door onze lijn

Oostende-Dover , waren ten getale van 265,033 (twe~ diensten

eiken dag vanaf l Mei 1920) tegen 164,226 in 1919.

2) Winsten en verliezen (mali) .

Fr. . C.

Niets.

1ô5,561.3f

465,561.31
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Publicitèitsdienst van het dienstj_aár 1920. 

nandelapropagande (blz. 3).

UI'l'GAVEN VOLGENS RAMINGEN OP HED:F:N. Î 
1 

BEI>RAG.

_l) AR'l'. Î. \Vedden en vergoedingen voor
beambteu : 

Bestuurder : fr. 23, 960/3
Inspecteur : 14 ,220/3
Boekhouder : 9,140/3
Controleur . ·
Ouderbureeloverste
2 klerken 1 s'e klasse
l dactylo.

de ambtenaren en

.. fr. 7,986.66
4,740 »

3,046.66
12,920 ,,
11,380 »
18,280 ))
5,500 ,,

2) Al.tl. 8.- Wedden en loonen der deurwaarders, boden, enz. :
l deurwaarder fr. 7,500/3. fr..2,500 ,,
Vuuraansteker ou sohoonmaakater : 3,124/3. 1,041.33

3) AR'I'. 9·. - Materieel, knntoorbehooften , drukwerk voor ·~en
dienst, brandstoffen, licht, meubelen; huur

• der lokalen . . Ir. 65,000/3 .

4) ART~ 10. - Handelspropagnnde

C. 

63,853.32

3,541.33

21 .666.66

376,5.00 »

4·65,561.31

SA:MENV ATTING. 

1920. 

Aanwijzing der diensten. Gcranmde Ge1·anmtle Boni. :'lfali. Verschil.outvnngsten. uitgaven. 
1

!) Persdienst P. t. - 761i9(Ui - 76, 190.,1~ -
2) Dienst der handelspubli-

818,6.'S0.30citeit P. 2. . . . . . 1, H>9,33ï .61 3fö.68l .31 - -
8J Dienst der handelprcpn-'

,u;,;,r.;01 .31 ,i65,Ml.3igande P. 3 . . . . • - - -- ---------
1, f;'j9,33ï .61 887 ,433.0,i 813,600.30 ~41, 751.73 -

Geraamde boni. 2'H,90Ul7 
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AMBT VAN DE DIENSTEN DER ELEOTRIClTElT. 

Jaarwedden .
t.oonen .
Kantoorbehoeften, huishuur enz.
i\lalel'ieel, verbruiksvoorwerpen .

. fr. ·1.514,100 
6,646,000

~60,000
. l!,87_6,!$00

fr. 20,996,900 
verschil-De uitgaven van hel Ambt der Electriciteit worden verdeeld over de

lende Beheeren van. hel Departement als volgt :
Spoorwegen . fr.
Zeewezen
Posterijen
Telegrafen

20,576,900
8,400

f93,200
218,400

20,996,900
. De uitgaven van hel :\ 111 l,t der Electriciteit werden ingekrompen zooveel als het

toegelaten was door de voortdurend in aantal toenemende plaatsingen van elec­
trische verlichtittg en van drijfkracht. Inzonderheid werd het getal plaatsen,
gevraagd als uitbreiting om aan de reusachtige toeneming van werk hel hoofd le
hieden, tot hel streng nood ige beperkt.

Ook werd het totaal aantal ambtenaren en beambten slechts van 86 in HHA tot
1'i~ in 1!12t gebracht, dal is eene vermeerdering van ongeveer 50 L. h .• terwijl.
hel getal nieuwe of sedert den wapenstilstand geheel herstelde clectrische inrich­
tingen meel' dan 200 hel·eikL, waardoor hel getal inriehtingeu in dienst in !914
meer dan verdriedubhelrl is.

Bijgaande tabel geeft den toestand - g1i1al en uit~a\'cll - van hel personeel
voor de jaren HH4-t920 en l 92t, aan.

PERSONEEL. 
- .. 

Jaar -1914. J:i:1r 1!)20, Jaar ·1920.

<; 1 J na 1·wc1hlr: 1 J:1arwril1l1~ <; 1 Jaarwcd,lr
~ 

1 
of loon. '3

1 ol' loon.
1 

of lorm,'.::> 
1 c3

1. Ambtenaren. :-H lû5,000
1 ao:i,oooil6 .u:1,000 36

2. Beambten ' 
:'i6 · ()0,000 iO :l:3'.i!,000 i3 3-Hl,000

3, 'l'ijdelijke hemubten en dil.
anngcsteldeu f, 6,Sïi u n,Grn u .i-J.ti-)0 

4. Wcrklic1lcn : 58i 
6!)6 ' 899 i 

5. Yoorloopig« werklieden: (,Ier l,000,000 ' 3,600,000 4,i55,000 
werkplaatsen en iurichtin- fli n\ g,. \ gr•n van vcJ'lichtinJ(.) .w 

i
6. Voorloopigc werklieden: (hi)·

nuulgd aan werken van
opsrelllng in regie, wier
loon uitgetrokken wnl'rll np
de h11i1cngcwo11c hcgron-
1i11g of op tic hrgrooling

300 vnor on Ier). . iO 85,000 1,an,0110 300 l ,3ï7 ,000
Il 1

(lJ .Bcnadercn<I r.ljfcr, d11a1· al de stukken van vi11ir 1lc11 onrlo;: veruwenen 1.iin <•llrlcr,lt• l•r1.rtli11g.
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HOOJ?DSTUK JI.

SPOORWEG BEHEER. 

Het tekort.

De benaderende balansen en winst- en verjiesrekeningen voor de dienst­
jaren i920 en 1921 zijn in de bijlagen van hel Verslag opgenomen.

Volgens. de ramingen op deze b-groorinz ~,·claani zal het tekort..iu f92t 
- alle geldelijke lastéuinhearepen - 9:2,765,100 frank lwdragen.

Over het ·at~<;rneen, heeft de oorlog uarleeiig Ingewerkt op de linaneieele
uitslagen van al de spoorwegen ..

Behalve de Maats~happij et Madrirl-Saragosse-Alicant1~ », waarvan de
uetto-ópbrcngst, 11:i afhou•di11~ rler Iiuaucieele laste ,. ·H>, 7!8, 1 :i2 6~ Spaan­
sche pesetas bedraagt, hebben al despourwegcn van Midden-en West-Europa
het .dienstjaar i9 l 9 met tekort gl'sloten. .

Hierna volgen daarover nauwkeurige gegevens

[ ]X' 384. ] 

Tekort van buueulanâsehe spoonvegen .. 

LAND. Net.
13edrag van 

het
tekort.

Aanmerkiugen, 

Frankrjjk..

Groot-Brlttaunië .

· Dui tschland

Oostenrijk.

Italiö

Nederland.

Zweden.

Noorwegen.

Denemarken

Nord

Paris-Lyou-Méditerrunée.

l~st .

Paris-Orléans

?llicli

're zumeu voor de t> net­
ten .

Fr, 414,701. W4 

» 280,273,IM

» 100,322,101

» 27D .uo ,400.

)) i22,417 ,000

)) 1,201 580,300

SedertHJ15, geno ,t deze'maat­ 
scnuppt] 1le11 lutrestwuurborg
utet meer.

Jdcm.

Gedekt tot beloop mu SS mil­
uoen 722,1!)1 ïrank door Jen
i utrcstwuarborg.

Geheel ~edckt <loot· den in­ 
t restwnurborg.

Gedekt tot beloop mu 121 mil­ 
lioen 57:,,000 trunk door den
ln trestwaarborg.

Oe,lekt tot beloop vun 48:imil­
lioen 70î ,591 Irunk door den
intrestwnnrborg. ·

Staatsspoorwegcn.. 1 )) 257, 173,H2

Spoorwegen ouder Staats-
toexicht. 1,0,l3, 738, sso 

Staatsspoorwegen. .M. 4,360,000,000 Netto opbrengst (dlenstlaar ,
1919-19:l0).

Staatsspoorwegen. K. rn,, ooo, ooo EiploitaUc-tekorl.

Staatsspoorwegen . L. ,i(}' 230 1 08;5 D[cnstjaar 1917-l!llS. De in.
lichtingen over H!Hlontbrcken.

N e d e rl and se he Staats-
spoorwegen en Holland-

IF!. selle Spoorweg H,,i87 .085.!:13 I Oe<lektdoorden intrestwaar-
borg van oen Staat (L 16 mil-
liocn 008,02~.02).

Staatsspoorwegen. IK. G0,300,000 1 E:i:ploitatle-teI.ortzondcr de
li nancieete lasten (di,•nstJaar
1018).

Staatsspoorwegen • ,K. !'l,.iH,G·Hl

1 
Dienstjaar 1!118-1!!19.

Staatsspoorwegen . K. 2t;,G26,088 menstjuar HJ!9-10W. 

Portugal . . . 1 Portugccsche Spoorweg-
m uutschappij . . . . \ I•', 2,71!),001-

Het exploitatle-tekort, met inbegrip der financieele lasten, voorzien door
de meeste groote Europeesche spnorwegexploitatiên, is veel honger voor. de
dienstjaren !920 en 1921.
·'Zoo heeft het Ministerie van Vi'fvoer in Engeland hel vermoedelijk totaal
tekort der Engclsche spoorwegen voor hel dienstjaar' HJ20-i921 op'
j ,562,0001000 frank geraamd.
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ln Frankrijk doen de ramingen voor het dienstjaar {9~0 e·én tekort ver,.'
wachren van !,40t .oou,000 franken.

,. 
' ~ . ,,,, 

Het is dus goed uit te leggen, dal' het tekort der 'Belgische Staatsspoor-
wegen 92,765,iO0 frank kan bedragen.

Jl'erliezen onstaan uit tariefsverminderingen. 

Bij de raming van het verlies dat de Spoorweg om redenen van staatkun­
dîgen of maatschappelijken aard geleden heeft, dienen de tariefsverminde­
ringen in aanmerking genomen, die aan de hierna vermelde verschillende
soorten van vervoer toegestaan werden

Bedrag van het jaarliJksch
verlies ontstaan uit

de verleende vermindering
(Jaar 1020).

. Betalende militairen en gidsen die oorlogsinvaliden
begeleiden (75 t. h. vermindering) . • . • . . . 50.677, 12ft00

Gepensionnecrden van het Departement, reserve-offi-
cieren, gepensionneerde officieren . . • • • • .

Voor rekening van ministerieele departementen in debet
(~O l. h. vermindering) :

a) Beiaiegcrs • . . . •
_b) Goederen . . . . . . . . • .

Door belanghebbenden betaald militair of ander ver­
voer (goederen), ?:SO of ~O t.h. vermindering· . •

Militair vervoer in debet met vervoerbevelen (reizigers,
reisgoed en goederen) • . •

98f ,550 00
1,8t>2,4 t 5.00

575.112.00

5,091,000.00

Totaal . . fr .. 58; US,456.00

Bij dit bedrag dient het verlies gevoegd, ondergaan door het vervoer
tegen zeer lagen prijs van per week geabonneerde werklieden. ·

De statistieksche gegevens over -1920, waarmede het tekort kan berekend
worden, zijn nog niet opgemaakt; doch, met de gegevens van f 915:als
gro11rlslag, sldt men vast dat het zuiver verlies, uit die soorten van vervoer
ontstaan, niet minder bedraagt dan 93,000,000,00 franken

*. ~ 

De herstelling, sedert f Maart i9tt, der bijzondere tarieven 9 en 15 voor
het vervoer van metaalproducten bestemd voor uitvoer over· zee, van
bijzonder tarief 2ä alsmede van het voorloopig uitzonderingstarief 5f § a, 
onderscheidenlijk voor het vervoer van erts en cokes bestemd vöor Belgische
metaalfabrieken, zal een jaarlijksehe vermind~ring van ontvangsten van
minstens 16 f /2 mi Ili oen te weeg brengen. Deze raming echter, gesteund
op· het tarief van {!}20, is enkel benaderend. De ontvaugstenvermindering,
voortspruitend uit dezen maatregel, die getroffen werd ten bate van de
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metaalnijverheid om deze te steunen in haren strijd tegen de scherpe crisis
welke zij heden doormaakt, zal onvermijdelijk toenemen, naarmate net ver­
keer van t920 dat van -1913, in belangrijkheid benaderen zal.

Wat het weder in voege brengen betreft van bijzonder tarief JO, waarbij,
ten bate vau de oflicieele tentoonstellingen, kosteloos vervoer wordt ver­
leend, bij den terugkeer van producten en inrichtiugsrnaterleel uit die ten­
toonstellingen, is het thans nog njet mogelijk te schatten, voor welk aandeel
deze' maatregel lot het tekort van -l 9!t zal bijdragen.

De eerste tentoonstellingen, die het voordeel van het nieuwe stelsel zuilen
genieten, zijn in April ingericht en de kostelooze terugzeudingen.idie statis­
tische gegevens kunnen verschaffen, zullen pas omtreill_ Juni aanstaande
gebeuren.

Het personeel.

De toepassing van den acht-uren werkdag heeft talrijke uitbreidingen van
personeel vereiseht (uitgave 65,200,000 frank).

Van .!4.350 ambtenaren en beambten in t9l4, is dat geral voor {920 en
f.921 tot 16,26,1 el i7 ,409 gestegen. .

Jaarwedden en vergoedingen voor deze _tl rie jaren bedragen ondersehei •
dcnlijk 36,757,600, J 19,954,6ö0 en -140,0~6.'300 frank.

Hel getal »ust« werklieden, dat 59,•62 bedroeg i11 1914, is in f920 en
192{ tol 78,öti5 en 79 '2!'5 geklommen. Hunne tonnen bedrag;!il oudersehei­
denlijk JO?S,697,4t0; 591,381,790 eu 4l9i74-t .,oO frank.

EXPLOITATIE. 

ln het tijdperk van 1 }lei 1.920 l•.lt 15 Maart 1921 is, gt>hjk in vorige, het
getal der reizigerstreinen voortdurend gestegen, zooals blijkt uit onder­
staande lijst :



( !4) 

Gemiddeld getal treinen
per dag.

Verhouding van hetAf'gelegdc
DATUM. c.i aantal afgelegdeQ Cil § -e "" .. ~ kilometers.i5 f~G kilometers totdatvan:el> :, ~ Cil il 4.> 

~ 
•.. ,::..c:; 0 C)

'-' _g E-o

·A) -J9t4 

i &lei i920. 1668. 38 1706 7-1.401 5t.97 t.h.

1 Juni - . ·1719 54 ii73 74.569 M.27

1 Juli - -1763 31 -179-i 16.872 55.95 

1 áugustus - ·1840 31 ·187t Sl.608 59. 4 

8) J913

1 September - . 1849 49 1898 81 .871 59. 6 i. h:

-t Octobcr - ·1880 39 1919 80.636 58. 6

1 November - 1909 ai 19,H 79,88-4 58. 1

t December - 1929 32 1961 80.502 ~8. 6 

f Januari i921. ·1925 13 1938 79.663 · 58.

J Februari - -193~ 13 ·l!H8 80.674 58. -,

f l\fa:1rt - . ·19-iO iO ·1050 80.855 58. 5

15 Maart - i9--i2 15 i957 80.866 58. 8
---- ------

Ge-Lamenlijke stijging run 2i.i 23 ~51 9.46:i 6.83 t. h.
l ltleil920tot15Maarti921.

Deze stijging is niet zoo gevoelig geweest als tijdens hel. tijd perk van
Juli 1919 tol April t920, omdat de exploitatie met tekort hel Beheer genood­
zaakt heeft, de inricluing van nieuwe trci_~•en te beperken lot die welke aan
een volstrekte noodwendigheid beantwoorden.

Onder deze treinen zijn begrepen: a) 51 internationale-treinen waarvan
de inrichting de ontwikkeling van het verkeer met hel buitenland heeft in
de hand gewerkt , b) een zeker aanlnl facultatieve, bijzondere of voor- en
volgtreine11 die werden ingelegd, hetzij voor het vervoeren van troepen,
pleiaierreizigers of bedevaarders, hetzij om het hoofd le bieden aan uilzonder­
Iijke drukte, voorzien of onvoorzien, gdijk zulks het geval was bij ·geleg~n­
heid der nationale feesten, vau O.L.V. Hemelvaart, van Allerheiligen, van
Kerstmis en verschillende betoogingen.

VERBETERINGEN IN DEN DIENST DER REIZIGERSTREINEN 
OP 1 MEI 1921. 

Gedurende de eerste maanden van f92t heeft men gestreefd naar
verbetering der verbindingen met de minst goed bedeelde streken van
Vlannderen en· van Wallonië.
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(Kempen, Luxemburg, West-Ylaanderen, Bórlnage, streek Lesse-Ronse, 
Centrum, Tusscheu-Samber-en-fdaas, lijnen van de Dender, van de 
Ourthe, Brussel-Antwerpen, Brussel-Charleroi, Brussel-Bergen, Brussel­ 
Chimay, enz.).

Nieuwe treinen werden ingericht om het verplaatsen. le vergemakkelijken 
van scholieren, van beambten, van zakenlieden, van geabonneerde werk­ 
lieden, enz.

Al de slecht bedeelde streken hebben hun aandeel gekregen. Zeldzaam 
zijn de lijnen voor welke niets gedaau werd.

De hierna vermelde cijfers betreffende Je voornaamste lijnen geven een
gedacht van de op 1 Mei 192t verwezenlijkte verbeteringen. _

Zes n(eu wc rcchtstreeksche verbindingen werden tusschcn Gent (Zuid) en 
de hoofdstad lot stand gebracht.

Acht nieuwe treinen bedienen de groole baan van Luxemburg {zes locaal­
treinen Namen-Aarlen 1tll twee huif-doorgaande Brussel-Aarlen en terug). 

Acht nieuwe treinen rijden tusschen Brussel en Antwc1·pen. 
Acht nieuwe treinen, waarvan twee enkel Zo11dagf rijden, ueurenen ue

· baan Brussel-Bergen.
Negen nieuwe treinen bedienen de Kempen (verbeterrng der verbin­

dingen van Herenthals naar Hamont voor de werklieden van de' streek, naar
Antwerpe1!__ voor de werklieden die aan de dokken arbeiden. Nieuwe
verbindingen met Turnhout).

Zeven nieuwe verbindingen, _wnarvan ecne Zondags, werden tol stand
gebracht voor de- lijn Brussel-Charleroi, waar de toestand le menschen over
liet.

Voo1· <le Borinage kwamen .rechtstreeksche verbindingen met de hoofd­
stad lol stand (Bergen-Quiévrain over St-Ghislain en over Dour).

Hel Centrum (Haine-St-Pierre-La Louvière-Morlanwelz-Binche) bekwam
voldoening.

West-Vlaanderen is ook beter bedeeld. Betere verbindingen werden
ingericht voor Oostende-Tlwurout-Nieuwpoort- Dixmude-Veurne- Yper­
Roesèlare-Iseghem-Kortrijk-Meenen-Wcrvik-Komen-Poperinghe.

Erwerd insgelijks voldaan aan een groot aa ntal wenschen van navolgende.
streken : Lessen (waarvan de verbindingen met de hoofdstad zeer slecht
waren), de Dender (die een nieuwe verbinding" vroeg 's morgens van en
naar Ninove en goede aansluitingen le Denderleeuw), Tusschcn-Samber-en­
Maas (Charleroi-Vireux eu Châtelineau-Givet - waar de-schoolgaande kin­ 
deren het vaderlijk huis niet meer hoeven te verlaten te 5 uur 's morgens
om er pastegen 20 of ~1 uur terug le keeren), Waver (waar sedert lang
geklaagd werd); voldoening werd verschaft aan de bewoners langs delijuen
der Ourthe (die goede aansluitingen vroegen te Jemelle en een nieuwe
verbinding in den avond), aan de inwoners van Chimay (die thans 'beschik­
ken over twee half-doorgaande treinen Chimay-Brussel en terug, waardoor
zij de reis, gelijk vóór den oorlog, op drie uur kunnen afleggen), Thienen­
Namen (Geldenaken-Ramillies-Eghezée - die sinds den wapenstilstand
behoorlijke dienstregelingen vroegen en aansluitingen aan 'het eindpunt
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der lijn), Dendermonde-Lokeren (die. een nieuwe verbinding wensehten
waardoor de werklieden der streek 's avonds twee uren vroeger kunnen
t'huis komen), Thienen-Diest (de kinderen moesten te 6 uur ~s morgens in
Diest zijn om 'lessen le volgen die pas om 8 f/'2. uur aanvangèn), het land
van Ath (waar de uren zóô zijn geregeld, dat· de kinderen lier streek de
colleges in de stad kunnen bezoeken], van Luik, van Vèrviers en van Herve
(nieuwe treinen, verbeterde dienstregelingen, aánsluitingen, 's morgens en
's avonds). - Nieuwe verbindingen : Montzen-\ti~é (Laag-Luik (L. ), Luik­
Verviers ('s morgens voor de .werklieden die· in de. streek werken), Luik
(fi. P.)- La11de11, Ans-Borgworm (voor scholieren en beambten), Verviers­
Luik ('s morgens ,·,ver'Baltice)1 Luik-Verviers ('s avonds over Battice}, Her­
hestal-Luik (nieuwe halten in de streek enz., enz.), Limburg (de dienst
voor het vervoer der Limburgsche mijnwerkers die te Genck en te Luik
arbeiden). Nieuwe treinen werden ingericht inzonderheid tussehen Hasselt
en Sint-Truiden en tusschen Luik (Vis) en To11ge'ft•n .. Bovendien, werden
aausluitingeu verbeterd te Tongeren en te Tluenen. Nieuwe haltnlaatseu
\\t•rd"n voorzivu.

Br-n-vens de ri-etls t,pgesùmdc njden nieuwe treinen op een zeer groot
uantul haneu.:

Nreuwev.-rbiudinuen werden lot stand gebracht tusschen Doornijk en de
Relgisêhc kust. en mautregeleu zijn genomen om eenigszins tie vaart le ver­
snellen op de· baan Br11sscl-Dohrnijk,. waarvan de dienst onlangs door
nieuwe interuationale verbindingen verbeterd is.

Maalreg~len zijn getroffen tol verbetering van hel werkliedenvervoer in
de verwoeste streken.

Wat de nijverheidsstreken betreft, deze zijn beter bediend dan voorheen.
De type-dienstregelingen werden up een groi1t aantal banen hersteld.
Bijzouuere maatregelen zijn gt•nomcn op 5ä banen of baanvakken om aan

de treinen een meer geregelden loop le verzekeren.
De nurregelingen der bestaande treinen zijn verbeterd op ~O hanen of

haandeelen.
Mt>er dan 200 nieuwe treinen, waarvan er 59 slechts een of tweemaal per

weck rijden,' werden ingt richt.
Het aantal treinen die óp 5 Januari al reden was 1.938. Dit cijfer werd

dus met ungcveer 1/IO verhoogd, 178 nieuwe haltplaatsen in de tus­ 
schenstatiën (88 verschillende nlaatsen) werden voorzien voor de treinen die
vóór i Mei reden.

iOö nieuwe aansluitingen zijn tot stand gebracht of verbeterd in 4! aan­
si uuiugstauën.

1 i stopplaatsen werden weder geopend.
Yerscheidene \ erbeteringen, in de vuorgaande niet begrepen, werden op

t 9 verschillende hanen of baanvakken aangebracht.
lid werk van de herziening der dienstregelingen is nochtans niet

geëindigd.
Nieuwe pogingen zullen gedaan worden om het tegen i Juli af te werken.
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Blijven inzonderheid no~ tP. · ,;erh~tP.r~n. tlP. verbindingen -der banen
Brussel-Kortrijk, Landèn-Statte en eenige andere:

Ook zal de mogelijkheid onderzocht wo,rd-en den dienst te versterken OD

de baan Brussel-Antwerpen die nog háar volle opbrengst niet geeft.
De verbindingen met Spa en de kust worden tegen 'het Zomerseizoen

verbeterd.
De herziening van .. de dienstregelingen voor· de aansluitingen .te ver­

zekeren op 'de verschillende aansluitingspunten van het' net zái ook tegen
den Zomer t92f gedaan iijn. 

Navolgende tabel geeft de samenvatting van den toestand der exploitatie
van de Staatsspoorwegen op 3t December J9t9, op t April {9~0,en einde
Maart i 921, wat het handelsvervoer betreft :

Gemiddelde rit ner dae der téoederen­
lecemotieeen . . . . . . . . :

Per. honderd van den loop der goe­
deren-lócomoti'3ven in verhouding tot
1013 • . . • .. ." • . • . . .

Aantal statiën en halten" die niet
weder voor hef vervoer van volle wa­
genladingen opengestèld zijn . . . . .

\antal statiën en halten niet weder ge­
opend tothet v~rvoer tegen tarief n' 2.

:Aantal bestelgoed wagens die iederen
,l4g gevormd worden. . . . • . . .

Aantal· treinen die den invoer, den
uitvoer en· den· doorvoer verzekeren
langs de grensplaatsen te land.

Toestand op f Toestnnd
1 

op Toestand op Toestnnd ·

31 December i91ol ·1 April rn20. 1 Octo~cr 1920 Cil\de Maart 1921

70,977 kilcm. · 82,651 kiloin: 9i.'97 kilóm. 74,271 kilom.

54 t .. n. 63 t. h. 70 t. b. 57 l. h.

77 statiën 51 statiën 27 statiën 13 statiën

IS l statiën <ti> siauen 111 statiën o stauen

1,500 1 000 !!,200 j,056

260 312 355. 268 
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Ye1·9elijke1Ule tabel der ontvan(fsten .(per 1,000 fran~) 
(NA AFTREK DEl\ AANDEELEN TOEGEKEND

roestand. einde
'., .,, 

ONTVANGSTEl\ 

j;Olillt.llF.N f.S 11u1n:NGE\l'0i'Œ . Saldo 1 . Geheel bedragMAAND. lkiiij:!crs en reisgoed, 01>e1u,;1ws·i·Es.
1 ~~ ~nrtk van net tcaldo der aJrckc•• .- .dor afr(ikening•m der opbrengsten.

nJugtn ,-:au hel uu,uiccl,) "13.o het maeencet. 

1919 i 1920 1 1921 ·l!H9 1 1920 1 1!)21 191~ 11,92011921 1919 1 Hl20 l ·19~~ 1 
1 1 

( l) (2) (2) (l) (2) (2) (l)' ·. (2) 1 (2) 

Januari • 4,202 12,890 21,6.iO -1,70-:l 25,2~0 56,570 .· )l ll » 8,906 ss.ne 1s,2:i_o
1 fl'bru:wi . . 5,281 W,!H0 19,390 6,815 :i1 ,G30 <ts;:rno .l) l) )) ·.12,096 5(570 67; 7501 

M.1ar1 . . . , 7, iOI 18, ISO 22,980 10,5{6 ,U,070 50,530 )l )) )) ·18,247 62;250 73,510 
-·- ---- ·--- ---- -:-·- 

219,'71 ·3 maanden • . li, IS.{ 48,0IO 6.i,010 22,065 ·I0G1920 -·155 ,460 . )) Jr .. 1) 3(),249 154,930 
. . 

t,t 1 (3)
22;437 NApril . . . IO,iHO 20,!)10 2'2,!)20 12,0!lï 42,460 50,100 )J )) )) 63,370 ·' .. 

'Mei. . I0,9li2 2lJ,.fOO 15;036 41 ;4áO )) )) 25;968· 64,530 

12,5-12 
1 

Juni . 1!1,iOO 16,G6B . 44,160 )) )) ~91205 03,860 

---·-- -- ------ ---- - ---- --- --- ---
fi maanden. 50,998 ·111, ï20 6:i,801 23.t,970 1) )J 1 IHi,850 346,690 

--- ~ 
Juli. H,009 ~,990 l9,:i!)$ 59,290 )) )) . 33,507 84,280 

-
Augustus . J7,0ïD 29,500 Hl, 156 58,760 )) )J. 36,235 88,350 

September. fi,liS 27,HI0 22,02fl @,460 Il )) 3(),20.t 87 ,6.50 
·' ------- -·----- ------ -- -- --- --- --·--' 

9 maanden . 9!),261 ma, 40o 12fi,fi.il 413,.480 IJ )) 225,805 606,970 

-- -----
Octobcr H,Cili 2.i,O:iO . sr.srs 6:i,850 )J )) 38,995 88;900 

!\"owmher . 13,.{05 19,870 22,!lï!l Htl,H0 . )) )) 36,1184 · 82, D8Q 

December . 12,25{ J !) , 890 2i,805 se.rse + 189 37 ,2.i8 80,370 

-·--· ----- ----·-- ------ -- --- -- --- r . 

Jaar. . .la9,5i0 257,300 HIS, 703 601,920 + 189 338,432 859,220 

(1) Niet voorgoed vasigcsrelde ontvangst.
(2) Ontvangst bij hen:uforing:
(3 ûnrvangst bi] raming ,
(4) Voor balans.
iV .. n. - In mm en m ue eerste vijf mnnndcn van .1920 zijn niet begrepen clc ontvangsten betrof­

fcnM het vervoer der nulualren srdaan in debet.
( 1) De tarieven ,·:111 19 U werden met 10 t. · h. vorhoogrl vanaf J December !HIS en de vcrhoogh1s

werd op JOO t. h. gcl,r;1clit vanaf I Fci-ruar! f 920. Sedert J Juli .fD20 werdënde op .30 Juni geldende
prijzcu verhoogd als volg1 : 10 t h voor tic n-izigers , 50 1.. h. voor lic1 reisgoed; 5Ó t. h. voor al de
g11cdcrc11-1:11icv 11, met uitzondering vande 4e klässé van tarief JU, waarvan de prijzen met 215 l..'hi
,·erhoogd werd en. · ·
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van het spoonvcgbed,·ijf door <leu Staat. 
.AAN DE CONCESSIEIIOUDENDE !IAATSCll!PPUEN.) 

April 1920 (*).

VERGELIJKING MET DE VORIGE JAREN 

TI 1 G. 1 1 , IL i G. IM:\k>ri•dl TOTAAL. ~- 
1 

G. , lafatorl•o1ITOTAAL.
1 

tl•t>:rled\ TOTAAL. 1
1 

-19'""' met t919 -l92I mei 1919 ,J921 met 1920

(4) . .

+ 8,688 + 20,5·16 l) + 29,20-i + 17,438 + 51,S(W 1) + 69,304- + 8, i50 +31,350 1) + 40,lO0

+ 11,659 + 30,8'15 )} + .{2,-iï.:l 1'.i,109 +.i-1,5.15 1) + 55,65( + 2,-150 +!0,730 1) +. rn,:~•so
\ . + 39,98-i+ I0,479 + 3:3,524 · Il + .U,00:J + l5,2ï9 " + 55,263 + 4,800 + 6,.160 1) + H,260

---- -- --- -- --- ----
+ 30,826 + s.i,855 1) + -115,681 + 46,826 +133,395 1) + 180,221 +:f6,000 +"18,5.iO )) + 6,1,540

- - -I 

+ !0,570 + 30,363 )) + .rn;om1 + 12,580 + HS,003 l) + 50,583 + 2,010 + i,640 ·+ 9,650

+ 12,168 + · 26,39-i J) + 38,562

+ 7,158 +, 2ï,497 J) + 1~.i,655

-- -- --- ------- 
+ 60,'122 + ·169,109 )) + 229,8:H

- - - -------·-·-··-

+ !0,981 + 39,772 J) + 50,ii3

+ ,12,511 + :m,Go.i · Il . + 52,115

+ J0,012 + 38,43{ 1) + 48,,U6 
---- -- -· 

+ !H,226 + 286,939 1) + .JSl,165

- - --
+ o,.rna + ,10,n2 !) + ,{9,905

' + 40,-131 -t- -16,596+ 6,465 1) 

+ 7,636 + 35,6i5 189 + .{3, 122. -- -- ----- , __----
+ -Hï ,760 + 403,217 189 ··+520,788

11
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WEG EN WERKEN. 

a) lf"eder aanleggen der sporen. 
Op i Januari f92i waren al de hanen opnieuw in exploitatie gesteld. Er

blij ven thans echter nog 260 kilometer spoor weder aan te leggen, voer
het herstellen van het tweede spoor op al de baanvakken -die vóór den
oorlog dubbelspoor hadden, .

Het herstellen van die sporen hangt alleen af van de mogelijkheid van het
aanschaffen der vereischte dwarsliggers, die nu nog ontbreken, de geringe
hoeveelheden dwarsliggers waarover kan beschikt worden-moeten dienen
tot het onderhoud der hoofdsporen om de veiligheid Yan de treinen te
waarborgen.

b) Wtder opbouwen der kunstwerken. 
De wederopbouw vau vaste werken in vervanging der voorloopige

werken wordt ijverig voortgezet.
De eenige hinderpalen die nog bestaan tegen de herstelling van het

spoorwegnet gelijk dit.. in t 9i 4 bestentl, zijn : .
:1° Brug te Selzaeteover hel kanaal van Terneuzen (weder op le bouwen

door Bruggen en Wegen},
2° Brug te Hoei over de Maas (een eerste aanbesteding bleef zonder

gevolg, wegens den te hoogen pr'ijs der inschrijvingen);
5• Tunnel Louise-Marie (de werken zullen voltooid zijn in :Mei 1921).. ' 

TREKDIE~ST EN MATERIEEL. 

A. - HooFDWBRIPI.AATSEN.

Çedurende het dienstjaar f920, is het Beheer voortgegaan met Je herstel­
ling van de hoofdwerkplaatsen, die onder den oorlog geplunderd of verwoest
werden. Ook, waar in !919 het aantal herstelde locomotieven 490 bedroeg,
is dit gestegen. lot 701 in !920, dat is bijna 5/4 van deopbrengst in J9fö die
961 locomotieven bedroeg,

Onder die omstandigheden, en dank zij de aangekochte locomotieven,
heeft het Beheer kunnen afzien van de hulp der privaatnijverheid - die
trouwens niet veel opleverde - voor de herstelling van het trekmalerieel.

ln 1920 bedroeg het aantal der in privaatwerkplaatsen herstelde loco­
motieven enkel ¾64 tegen ~87 in 1919.

In 1920, hebben 18 privaatwerkplaatsen 1,052 voertuigen voor reizigers­
treinen hersteld en 48 fabrieken 9,271 voertuigen voor goederentreinen.

B. ~ LOCOltOTll!:VEN-WEBKPLAATSEN BN STELPUATSBN. 

Evenals voor de hoofdwerkplaatsen, is hel Beheer in 1920 voortgegaan
met het herstellen en verbeteren van de inrichtingen der werkplaatsen langs
de banen en der stelplaatsen.

Om de in dienst gestelde arbeidsmachines te kunnen bedienen en de
herstelling van het trekmaterieel te bespoedigen, vierden talrijke uithrei-
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dingen van personeel verwezenlijkt. Zoo is het; ~f.at men in t.920 i,595 loco­
motieven kon herstellen, terwijl. i11 het vorige dienstjaar dat aantal maar 
de duizend bereikte.

Onderstaande tabel geeft den toestand der arbeidsmaehines bij den aan­
vang van het jaar 19'21 ~ vergeleken-met clien bêgin !9-20.

Zij vertoont duidelijk de gevoelige versterking der werkmiddelèn, waar­ 
door het m~geliJk werd de herstelling van het ·,rrk- eh vervoermaterieel te
bespoedigen.

A a, nt n. 1 - nrbcidsmachincs
toegekend aan het net en
toegekond .

a) In Duitsehland .

bl fo Bolf?ië

Aan tal urbeidsmnchinos
afkomstig van do vcldspoor­
wegen, van onze werkplaat­
son to· Oi:;sol of aaugekocht
bij. het Beigiscb- oi hot. En·
gelach leger .

Aantal aangekochte ar­
.beidsmaclrincs

'fE z,ÙIEN.

TOES'l'AND OP l Aanwinst

t Januari 1 1 Jamiari

1 

in hot jaar J Upmerkingen, 

1020.
1 

i02l. 1020.

1 1 
N.B. - liet

a a n t.n l arbeids-
m a c h i ne s ver-

153

1· 

200

1 

,i.7

1 
nietigd ofwegge- 

· nomen door do
67 177 llO Du i t s ch.e rs be-

draagt 890.'

:556

Hi! 

Wl7

Uitgaven gedaan voor ûe
aankoopen . 1 · i ,O72,.\'l0

60;,i

884 (1)

H,,füS,123

13D 

723 .

- t.010

t2,48t>,703

C. - LoconoTIKVEN.

Het locornotievenperk .gaat voort met geleidelijk te verbeteren, ·
Het getal dat, op 20 Januari i9t 9, ö78 bedroeg, waarvan 42 i/2 t h. in

slaat om te-rijden, is achtereenvolgeus JZ;cste~cn·, op:

! Maar·t 19l9, tot ~;847 locomotieven, waarvan 60 t. h. bruikbaar;
t April f9~0, lot 4;8i0 id. id. 60 t. b. id.
_t Januari t92t, tol ö, i49, waarvan 5,i62. dat is 61 t.h. in slaat waren - 

om te rijden.

(1 }' 1 n dil cijfer zijn niet begrepen, 46::l verschillende toestellen : draagbare boor­
machines, toestellen tot verruimen, tol klinken, schrocfsnijmachines en verschillende
loebehoorcn van arbeidsmachines en van drijfwerk. -
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Dank · zij dit. getril, heeft het Beheer, op f Januari f92t, 72 l. h. kunnen
verwezenlijken van den gezamcnlfjken loop van goederentreine11 in {91,i; en
08 t. h. van dien dei· reizigerstreinen in hetzelfde jaar;

f)., - Hsr SLEEPEN DER TREINEN,

De studie der afwisseling .van· 1ofùrôotiev·ë11 en van .nersoneel as .iiveriz
voortgezet gedurende het jaar 19:20. Anderzijds, wérd her, door de vertra­
ging van het verkeer hegiil 1921, mogelijk, het. kader van ruáchinisten:
stokers eu remmers gevt,el.ig ·te verminderen.

Deze verminderinaen komen voor als volgt, van t October ·1920 af

'!'ocgestaan kaûer.
Machtnlsten-stckers. Remmers.

1 ûcloher f 920.
5 Januari -1921
1 Maart
1 April

t>,301> 5,97~
5,148 5,955
4,855 5,/~49
4,748· 5,524 

. ri:, - VEnVOEBlllATlmlERL, 

Op 1 Januari -1921, bevatte het vervoermaterieel .-van 'den Betgrscnen
Staat : 

7,955 voertuigen mor reizigerstreinen.
en 98,658 gocdèrenl;eineù,

Te zamen: ·106,571 id.

Op dien datum bleef door Duitschland 11og· té leveren op· het Wapeustil­
standsverdrag van H November 1918, 1,iö7 voertuigen vau verschillende
soorten.

Het Bestuur van Trekdienst enMaterieel heeft bij de bevoegde Comrriis­
siën de noodige slappen gedaan, om die voertuigen binnen den. korist
mogelijken tijd aan.den Belgischen Staat te doen leveren. ·

Gedurende het tijdperk van 1 Januari tot 51 'December 1920, werden
hersteld of in slaat gesteld om te rijden :

Vocrtnigen. Voertuigen.

Reizigerstreinen Goederentreinen.

1° In onze werkplaatsen •
2° ln privaatwerkplaatsen

Tc zamen.

-
4ü 841. ' 1,052

46,875

511,789
9,24f

521,050

F. - VERLICHTING,

A. - Treinen, 

Electrieiteit. - Thans rijden f:>75 electrisch verlichte rijtuigen in de
treinstellen. De verlichting rn1i deze· rijtuigen schenkt volledige voldoening.

Gas. - \Vij hebben, sedert verleden [aar; de gasverlichting der treinen
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aanmerkelijk kunnen verbeteren, dank zij de oprichting ~an twee nieuwe
fabrieken voor het samenpersen van gas, en de inriehting, in zestieu ·

' ' 

statiën, van vaste geleidingen voor het vullen van de gnsbakkeu der.rijtuigen
en pakwagens. 

Zonder even schitterend te zijn als.vóôr den oorlog, is deze verlichting
nochtans over het algemeen voldoende. Hel beheer tracht ze nog te ver­
beteren, inzonderheid in de rijtuigen die met staande kousjes verlicht zijn.

B. -· BANEN KN LOKALBM,

Dt! maatregelen, die tot normale verlichting van onze inrichtingen
gl'lroffen werden, zijn doelmatig geweest. Mits voorbehoud dat sommige
bronnen van eleetrisehe kracht nog al de waarborgen niet opleveren die .ze
vóór den oorlog boden, kan men aannemen dat de verlichting vàn Banen
en Lokalen nagenoeg voorgoed hersteld is.

G. -:- VERWARMING~ 

A. - Treinen. 

Van de verwarming der treinen met warmwnterstoven is voorgoed afge­ 
zien. Behalve 543 met kachels verwarmde 1·ijtuigcn, is gansch ons in dienst
hersteld -reizigersmaterieel thans uitgerust voor xerwarmirig niet stoom.
Uit Duitschland blijven, echter, nog een zeker aantal van onze rijtuigen te
ontvangen, die 1~iet voor verwarming ingericht zijn. De begroeting voor 192{
voorziet het bectrag dat voor hunne toerusting in dit opzicht vereischt is.

Vaste inrichtingen tot voorafgaande verwarming van treinen werrlen'
hersteld of ingericht in achttien groóte statiën; g~lijke inrichtingen ziju ·
ontworpen of bijna voltooid in zeven andere belangrijke statiën.

Zonder de bezwaren, die hoofdzakelijk door de slechte brandstof veroor­
zaakt werden, zou de verwarming in den algeloopen winter op zeer vol­
doende wijze gewerkt hebben.

B. - lokalen. 

'Ten opzichte van d~ verwarming der lokalen is de toestand normaal.

IJ. - BBVOORRADING

Seder! den aanvang Yan hel dienstjaar, heeft hel Bestuur van Trekdienst
en Matçriccl inschrijvingen gcnom~n voor een bedrag van iOO,rs66,000frank,
zoo voor de overeenkomsten die voorgoed gesloten zijn, als voor die, welke
eerlang in aanbesteding zullen gesteld worden.

nat. bedrag bestaat uil ;
64,006,000 frank voor de oorloasuitanvcn (bezrooünc der weder invor­

derbare uitgaven);
56,~60,000 frank voor dt~ normale uitgaven (gewone begrooting).
De credieten, als oorlogsuitgaven vernield op de begrootiilg van i 910-1920,

hebben de herstelling toegelaten van het grootste gedeelte onzer voorraden,
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alsmede. van het getal dekzeilen en van het klein materieel van werkplaatsen
en statiën.

· Wt>gens de aanzlenlijke stijging van de prijzen der grondstoffen en _van
het arbeidsloon, die. wi}, inzouderbeid gedurende het dienstjaar' -19~0,
moesten ondergaan, kon ~fie herstelling niet volledig gebeuren en, uit dien
hoofde, zijn wij verplicht geweest voor de bevoorrading een laatste crediet
aan le vragen op het ontwerp der weder invorderbare uitgaven van -19:.21 •

De openbare en beperkte aanbestedingen, alsmede de talrijke heraaubeste­
dingen (samen 625 loten), waai: tot op heden werd toe overgegaan, hebben
ook voor doel gehad het normaal .ouderhoud van ons trek- en vervoer­
materieel.

.Met de uitslagen der goedgekeurde overeenkomsten als grondslag stellen
wij een gevoelige daling der prijzen vast, inzonderheid wat de metalen
betreft. Wij kunnen dus hopen, dal Je sommen uitgetrokken op de begroo­
ting over f 9~-1 overschotten zullen opleveren die ·tamelijk aanzienlijk zullen
zijn, zonder nochtans nu reeds het belang ervan le kunnen schallen.

De toestand der ma~azijnen wordt ook beter omdatde 'leveringen meer
geregeld zijn, daar onze industrieelen weinig bestellingen buiten die van het
Beheer ontvangen.
Wat de herstelling von hel materieel door de privaatnijverheid betreft,

wijzen de tot nu toe nageziene rekeningen, voor het dienstjaar .i9'20, eeue
uitgave van f04 millioenIrauk aan. Als men erde in 1919 voor dergelijke
werken gedane uitgaven {~3 millioen) bijvoegt, bekomt men een gezamen­
lijke uitgave van i57 millioen frank waarvoor weder in dienst werden
g~steld .t.,t locomotieven en tenders, f ,688 reizigersvoertuigen en t f, t 6~
goederenvoertuigen.

De betalingen der schulden van dien aard, die 'voor het dienstjaar t920
110g moeten vereffend worden, en de herstellingen die tijdens het loopend
dienstjaar nog hoeven gedaan, zullen eenc uitgave vergen van 7i rnillioen
frank, waarmede bij het opmaken der begrooting rekening gehouden is.

Gedurende het dienstjaar -1920, zijn de diensten van tractie en materieel
voortgegaan met het opzoeken, in de locale Commissiën voor terugvorde­
ring, van voorwerpen en stoffen die den dienst, kunnen aanbelangen ; de
aldus gedane aankoop en hebben aanzienlijk af~enomen. A nderzijds .werrlen
tal van arbeidsmachines, werkplaatsstoestcllcn, verschillende voorwerpen
van materieel en voorraad alsmede wisselstukken voor rollend materieel.. 
teruggevoerd door bemiddeling der lntergeallieerde Hoofdcommissie voor
inzameling van vast spoorwegmaterieel.

Het is thans niet mogelijk de waarde van die verschillende aanwinsten te
bepalen.

I. - Uit9ave11 voor loonrn en vergoedingen van lut v,e,·kliedenpet·,oneel 
van Trekdimst eu Materieel. 

Uitgaven voorzien voor i92J, 2?i4,200,000 frank, met inbegrip van
70 millioen (4:SJSOO,OOO bij art. 28 en 1-',HOO,O0O bij art. 5!) ingeschreven
als oorlogsuitgaven.



Vermoedelijke uitgaven voor loon, over ¾!JU, volgens de op i Augus-
tus t9t4 vastgestelde feiten . . . • · . • fr. ~7 ,878,400 

Versehil of vermeerdering der uitgaven
in rn2t . . • . . . . . . . . • .

Deze vermeerdering der uitgaven in t9~t is.
te wijten aan volgende oorzaken

1 ° Verhooging der loon roosters . •
2° Duurtetoeslagen .
3o Standplaatsvergoedingen
4° Gezinsvergoedingen . . • • • .
D0 Invoering van den acht-uren-werkdag

én verleening van de wekehjksche rust., .
6° Uitbreiding van personeel voor herstel­

lingen van materieel, vermeerdering der pre­
miën foor overvoorlbrenging, ver1eening
van. loonsverhoogingen binnen de voorgc­
schreven termijnen, enz • • . • .

{96,3!f ,600·

. . 106,385,000
29,436,000
i t>,400,000

.6,900,000

~2,{52.000

16,0~0,600

.Te zamen. . fr. 196,5'11,600

Het is niet mogelijk de uitgaven voor personeel nog in te krimpen. ln den
laatsten tijd kon, wegens verslapping van verkeer, treinpersoneel afgeschaft
worden, doch w_ij trachten die bedienden te benuttigen aan herstellings-:
werken in vermindering van die welke aan de privaatnijverheid moeten
toevertrouwd worden. ~en mag niet uil het oog verliezen, dat juist in de
tijdperken van kalmte de werken tot weder-in-staat-stelling van loeomo­
tieven, rijtuigen en wagens het best kunnen uitgevoerd worden.

J. - BRANDSTOFFEN. 

Hoeveelheden, - ln 1920, gelijk het vorig jaar, moest onze braudstotTen­
voorziening bijna uitsluitend door Belgische.. kolenmijnen verzekerd worden.

Ons Beheer heeft gedurende dat tijdperk enkel 4.870 ton Duitsehe kolen
onlvangen,_ die van minder goede hoedanigheid zijn dan de inlandsche
brandstof en na aanvoer op hel werk nochtans duurder kosten.

Deze kolen werden, inderdaad, betaald tegen fr. 88.20 per ton, Duitsche
grens. Bij dien prijs kwam nog fr. H>.'2~ per ton voor vervoer door
Hollandsch-Limbu rg.

De aangeboden hoeveeiueuen r.uandscue kolen neuneu noort (le nenoeften
overtroffen, zoodut op 1° Januari -t.921, de magazijnen nog betrekkelijk
zwak stonden en de voorraad niet volledig, kon hersteld worden
Hoedanigheid. - De hoedanigheirkder verschillende kolensoorten heeft

in 1920 le weusehen overgelaten.
Dit is le wijten aan hel feit, dat de brandstoffen, wegens hunne zeldzaam­

heid en de daaruit volgen de duurte, niet zoo goed meer verzorgd waren en,
in de tweede plaats, dat sommige mijnen hunne slechte lagen geëxploiteerd
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hebben. én hunne putten · met 'zuiverder nrandstot bewaarden tot aat ue
mededing weer scherp zou worden,

1921. - De· ko1enmarkt · werd omtrent Januari plotseling· gewijiïgd, -uit
hoofde van 'de nijverheidscrisis.

De aangeboden brandstof overtreft onze.behóelten dié afgenonièn hebben 
door de verslappin~ van het verkeer'. die de afschatiiîJg van vele goedc'ren­
trein veroorzaakte.

De hoedauigheid vooral is: sedert enkele maanden veel verbeterd.
Prijzep,, -:- "De prijzen ondergiügen èene d'âling, op 7 Maa,:-t f 92{' van

10 frai,k per loii vooi· gruis en. van 2f> frank voor briketten. Een nieuwe
daling van een tiental fr11;,k is -~ooriiên teg'en· f0 Méi a.s. Bijgaandè tabel A
en B geven deinlichtingen nopens h~t 'brnndsfofft>nv·crbruik in 1920 en de 
verschillende nriizen sedert t914
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GRUISKOLEN. BRIKETTEN EN FI.nm S'fEE:NKOLEl

~IAAXD.
1 1 1 j Briketten t. ir. J Hnlfvette.
1 

Vetto.
l 

1fo..i;m'.l:l
1 

-'l'E :t.A~IE:-. Briketten jou fijne Stlikkol_eù 1 rF. 7.AMEN 

munri . 1>4 7-IO 12,.iOO IG,025 83,19t lO,-i.~2 74,8(H 9->,296

ebruur i 1H;206 10,3-i6 12,2-iO 76.S0i 19,470 77,799. 1}7,269

uart . . ' . 48 -i05 !),8~6 13/!02 ii;-IB8 23,8ö2 92,12! 1 W,973_

pril 39,935 ·10,223 13,505 !33,663 23,391 83,651 l.Oi ,042

ei . 38,672 'l1 ,762 H;l55 IH,:'î89 22,009_ 81,507 104.J 16

mi. 87,882 12,052 t-i-,607 6-i,601 :!2,123 82,222 104,3,fö

lli . 40,349 J 1,63,~ 12,652 8-i,636 22,247 84,i70 107;017

ugustus . . .{.i-,370 i 1,308 1:UIG 68,09-i ss.soe 86,611· !09;417

~ptember. · . . ·' . .. -i6.IHG.. 12,0iH 11,031$ 70 03;.i 22,:566 8.J."8(l,i, 107,230

lUUU.t:a• -i6;9,H l':2,201 12,235 71,380 25,737 89,-180 H5;217

()Y0JY!001' • 53,090 ·15,~37 ·1.trn2 sa.us 25,510 86,366 Hl,885 

ecember .: . . G! ::8-i- 17,-i~O l~,812 94,5i6 20,7~J7 93,860 HS,617
-· .. - 

Totaal van 1920 f:>66 793 H0,90-i ·lu2,745 '876,.U2 279,309 1,018,W 1,'tl.17,-i':!4 
'

ruuari 1921 . ·' se.aro ·18;034 16,866. . 93,~tO '30;t3ii 9-1,059 12-1,1~8 

abeuarl i921. 54,ti97 ·12,ti94 12;532 79,723 21,-!9:i 68,812 90.303 

---
112,907 30,628 29,398 -1 ï2,933 111,630 ùso;-81-t · ~ l 1,501
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Briketten zeewezen. Il >► » 1) ., » )) )) )) )) 143 159 IHU. 

K. -- Oui~N. 

De huidige 101 stand der oliën is goed.

Nota over de lweda11igheid der gebr1.ûkle kolen. 

De diens! van hel onderzoek van hrandstuflen lieert steeds op practische
wijze de werkelijke verdampingskracht der brandstoffen nagega.in door
proefnemingen met vasten ketel en zoo is het, dat, 011de1: sommige voor­
waarden van drukking ·en van trek (zie bijgaand lastkohier, bladzijde ·20),

type VJ, halfvet, moel kunnen verdampen een minimum van 7 ·1/1. liter
water per gebruikt kilogram kolvn ,

type Ill. halfvet, moet kunnen verdampen een minimum van 7 J/2 liter
water per gebruikt kilogram kolen;

magere kolen moelen kunnen verdampen een minimum van f> 1/'2 liter
water per gebruikt kilogram kolen.

Al de bescheiden betrekkelijk dt! g1•middelde verdampingen bekomen
door de proeven van vóór de oorlog, zijn door de Duitschers gestolen.

Wij hebben enkel een betrekkelijke waarde gehecht aan het. opzoeken van
het warmteopwekkend vermogen dat eerder theoretische uitslagen oplevert.

De dienst van het brandstoffenonderzoek bezat nochtans een toestel voor
die opzoeking, tot het bekomen van inlichtingen- ter ·hev·estiging van die
verkregen door de practische proeven. Die gegevens zijn ook onder de
Duitsche bezetting verdwenen.

Daar ons laboratorium le 'Schaerbeek. geheel vernield was, hebben wij;
vanaf den wapenstilstand.een noodlahoratorium ingericht en de ontledingen
hervat.

Op het oogenblik werkt men aan de opstelling van de ketels bestemd tot
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de verdampingsproeven; deze zullen pas kunnen gebeuren als de Dienst
van \Vcg en Werktn, waai-mede w!j ons in betrekking hebben ·gesteld, een
toegangspoor zal gelegd hebben.

Wij beschikken, in het nieuw laboratorium, noch over gas, noen over
electriciteit, die nochtans onmisbaar ziin-bij opzo~kingen naai· het warmte-
wekkend vermogen. .

ln afwachting moeten wij ons bepalen bij het vermenigvuldigen· der
proeven op de baan.

Wal er IJOk van zij, liet is buiten twijfel dat de brandstoffen geleverd vóór
den oorlog veel zuiverder waren dan die g,·leverd sinds den wapenstilstund ;
het warmtewekkend vermogen ervan moest dus ook grooter zijn dan dat
welk men nu zou bekomen, maar <le cijfers waarmede men eene vergelijking
maken kan, ontbreken ons geheel.

Anuere maat,·egelrn toeqepas: ten einde liet 7>êt·soneel van Trekdienst 
.belang te doen stellen in clt uitslayen. van eene regt/matige ·exploitatie. . .

De premie voor bewaring der" loeomotieveu, ingesteld om het personeel
. van 'locomotieven en werkplaatsen er loc te brengen dat zij de locomotieven
met zorg onderhouden npdnt deze het langst mogelijk in dienst kunnen
blijven; heeft waarneembare uitslagen opgeleverd.

Zoo is de percentage der machinisten die eene premie gemankt hebben,
ongeveer 80 t. h. Sommige machinisten slaagden crin hunnen dienst
geregeld met hunnen motor te verzekeren gedure1ide een tijdperk dat tot
100, H~0, zelfs 200 achtereenvolgende dagen bereikte voor den dienst der
treinen.

De regelmatigheidspremie werd ingesteld om den machinist aan te zetten
tot het nakomen van de dienstregeling der treinen en lot het inwinnen, in
demate van het mogelijke, der gebeurlijke vertragingen.

Ze wordt betaald legen fr. 0J0 voor den machinist en fr. 0;fü> voor den
stoker per ingewonnen minuut; eeue korting van hetzelfde bedrag wordt
gedaan per minuut vertraging toe te wijten aan dat personeel.

In i9i0, werden meer dan [5,02:2,000 minuten ingewonnen.
De premie per onderneming voor het herstellen van trek- en vervoer­

materieel bereikt Hi l. h. van het loon van belanghebbenden.
Hel aanlal locomotieven hersteld uil onze werkplaatsen komend, dat

in 1919 maar ~ ,490 bedroeg, was in i920, 2,296, dat is cene vermeerderiug
van öi.i t. h., terwijl het aantal ambachtslieden maar met HLS t. h.
toegenomen is.

Het gemiddeld getal voertuigen, hersteld gedurende tie laatste maanden
van {919, was per maand 24,03:J. ln !9'20 bedroeg het 29,803, dus _eene
vermeerdering van 2.f. t. h. De getalsterkte van het personeel benuttigd
voor die herstel ling nam maar met 19.4 t. h. toe.

Vorenstaande cijfers wijzen op een werkelijke verbetering in hel benut­
tigen van de werkkrachten onzer werkplaatsen.

De premie wegens bezuiniging van brand- en van smeerstoffcn, die in
Augustus i9f9 hersteld werd, heeft een grooten invloed gehad op de
verbruiksvermindering van die stoffen.
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De bezuiniging van brandstof, die voor de vijf laatste maanden van ~919
verwezenlijkt werd, brdroi~g f5,799 Ion; zê heeft 155,906 Ion bereikt voor
het jaar t 920.

Het verbruik per krlnmeter-, ,tat 1n 1•·chriJal'Î 1920, 55.7 km. bedroeg, is
ge,laald lol 23.~ km. i11 Februari l9:2-L

Vanaf Novenibcr 1920, werden cle toekenningen in brandstof en in smeer­
stofleu, die versmolten waren, duidelijk gescheid,;n.

Oj) die wijze kan de machinist zich over ieder zijner bezuiuigiuzen, zoo
van brandstof als van smcerstoffen rekenschap ~even.

Deze beslissing had voor gevolg het oliëuverbruik aanzienlijk te vermin­
deren.

Het verbruik per kilometer dat rn4.8 gr. bedroeg in Augustus -1920, is
gedaald tot.;55.8 gr. in Februari t92i.

lnkrimpi119 der uitgaven. 

Votg·endc maatregelen werden getroflcn om de uitgaven te verminderen
in eene male die met den goeden gang van jlen dienst vereeuigbaar is :

,Geen nieuw werk wordt toegelaten, nis de gebiedende noodzakelijkheid
en de dringendhèid ,·1·va11 nieterkend zijn.

Elk werk 101 onderhoud dat niet onmiddellijk uoodig is, wordt uil~esteld.
Men trucht lol een oordeelkundig, maar zuiiüg onderhoud le komeu van de
inriehtingen vau hel net zoodnt deze, door hunne bewaring. eu door hun

,redelijke benuttiging, aan de dienstvereisehten nog kunnen voldoen zoolang
als debcgrooriugscrisis duurt.

De inrichtingswerken der statiën worden maai· uitgevoerd, als zïJ onnus­
baar zijn voor de veiligheid vau den dienst c11 tien geregelden loop der
tremen.

Sommige halten met zwak verkeer werden argcsdiaft of veranderd in
stopplaatsçen stopplaatsen waarvan de behoefte niet erkend is, werden
afgeschaft of blijven voorloopig geslou-n. Vóór den oorlog bestonden er
280 stopplaatsen waarvan cr i "27 thans in dienst zijn. De bezuuugrng . die
ml de vcrmi11<ll·1·i11g van het aantal stopplaatsen voortkomt kan 9p
i ,67~.,5~0 frank per jaar geschal worden.

De werk lirden der statiën vau 5c en 46 klasse worden meer volledig
benuttigd door elkander hij le springen zomler onderscheid van den dienst­
tak waartoe zij behooren. Door dezen maatregel kou hel aantal uitbreidingen
verminderd worden dal noodig was 'om het stelsel der 8 uren werk le
kunnen toepassen.

Ingevolge 'een algemec11e herziening van htt bewaken der overwegen,
hebben tal van deze overwegen opgehouden nog bewaakt te worden, waar­
door ccne b1·zuinigi11g

0 

Olll~laat die op 5 millmen per jaar te schallen is.
De baanwachters werden afgeschaft~ waardour de uitgaven met ongeveer;

i ,7ä01000 frank per jaur vermiuderd zijn.
De loop der goede+eutrcinen is zuovcel mogelijk verminderd en bijna.

geheel nfgcschuft op Zondag.
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De nachtdienst is op verschillende hanen afgeschaft e11 het aantal rangeer­

·1ocomoticve11 werd verminderd, door de werk, in verschillende rangeer;.
stalië 1. die het meest dt>ö1· de ver·mhidering vau het' vervoer .gctroffen zijo,
en 's Zoiidägs in al de statiën van het net, als gevolg van de afschaffi1ig der
goedere1ltreh1eli op dien· dag.

De maatregelen die in 't bijzonder door Trekdienst éii Materit>el genóml'a
werden, zijn vermeld op de bladzijden · die <lat Beheer bijzonder aan­
belangen.

HOOFDSTUK III.

BEHEER V AN HET ZEEWEZEN.

Toest~rid van het dienstjaar 1921.

Gewone

L;relfiel en gevrnagd in l 9-2L fr.
Uitga,•c11 van 1920 . 

40,7,)Ö,6~0
39, 14:i,081

f ,füi2,~69

Buttengewone

?S;260,000
'2,'19s.üm 
5;061,850

Het toenemen van de gewone uitgaven is in hoofdzaak gerecbtvaardigd
door de aa~\ het personeel verleende lotsverbeteringen: deze strekken zich
uit over· heel het jaar 192t 1 terwijl ze maar voor een gedeelte van het
dienstjaar 1920.wcrden toeuestunu.

De verhoogiüg , vastgesteld L1j dé buitengewone uitgaven, is het bedrag
van de in 1920 ongebruikt gebleven e11 in i92t opnieuw aáti«cvraagdc
credietcn.

/

De ontvangsten zijn op fö:230,000 Crank geraamd.
Ve uitgä1t·en overtreffen de 0111 vangsten met 2;.S,öÖ~,650 frank.
De twee diensten Paketbooten Oostende-Dover en Overzetdienst Antwer­

pc·11-Si11t-A11na zijn onderscheidenlijk i11 dat tekort betrokken voor ä mil­
liocn 673.,824 frank en 68;$,404 frank.

llèkcning houdende mei het aandeel vawontvangstcn dat door de Post
aan hel Zeewezen wordt toegekend voor lid vervoer van éên gedeelte der
postverzendiugcu, vermindert hd. tekort der lijn .. Oostende-Dover tot
5:000,000 frank ongeveer.

Al neemt het verkeer toe, loch moet men niet verwachten dat ontvangsten
en uitgavén tegen elkaar zullen opwe1-,c11.

Reeds vóór dun oorlog werden de. eerste door <le laatsten overtrofleu. ln
HH'2 werden de ontvangsten door de uilgavc11 over trofîen met 1 millioeu
776,925 Iruuk , in 1915 md j ,76:S,ti64 Irank', welk bedrag in {9 f 9 _lot. . 

121061,189 frank stij~t, in .1920 lol 1618181478 frank en, i11 H>2! tot
215,nO:S,füW frank zoouls hooger is vermeld.

Het is de Loodsdienst die de hoofdoorzaak is van het tekurt, Voor ont­
vangsten die geraamd worden op 4~800,000 frank, vergt hij uitgaven
geschat op t9,78;j>f'29 frank.
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Ingericht krachtens eene overeenkomst met Holland, valt aan geeQ tariefs­
verhoogiug te denken, des te minder dat het ontwerp van het te sluiten·
verdrag juist alle verhooging van loodsrechten verbiedt

Al de diensten van Zeewezen, ook de twee diensten van exploitatie, zijn
van openbaren aard. De uitgaven "die eraan besteed worden,-al worcleÔ ze
niet door de ontvangsten gedekt, kunnen beschouwd worden als vrucht­
baar ten opzichte van den voorspoed van het land;

Onrechtstreeksche opbrengst van de uitgaven besteed aan het. Beheer
van het Zeewezen.

I. - Paketbooten Oóstende-Oove1'. 

De ontvangsten nm dezen dienst. bestaan alleen uit.de opbrengst van het
vervoer van reizigers, van collibestelgoed en van. postcolli.

De schepen der Oostende-Dover:lijn vervoeren, bovendien, een geneette
der postverzendingen tusschen Belgiëti en Engeland eù omgekeerd. Daar­
voor wordt aan het Zeewezen cene vero11de~·stelde ontvangst toegekend
die niet begrepen is in de opbrengst van den maildienst, Voor het jaar
i915 bedroeg het aandeel van hel Zeewezen in de postontvangst 2 millioen
u.,s,9~0frank; vóor 1919,fr. 2,~87.~9t,4f e11 voor 1920, fr. 2,;'.S92,656,f>7.

De doorvoer van talrijke vreemde reizigers over Oostende-Dover brengt
onvermijdelijk voor een zeker aantal onder heneen min olmeerIang ver­
blijfin ons land mede, waar zij uitgaven van allen aard doen en waar zij
nieuwe betrekkingen aankuoopen tol groot voordeel vau de nationale
nijverheid en handel.

Il. - Overzetdienst· d11twerpen-Si11t-Anna. 

De overzetdienst tusschen Antwerpen (Suikerrui) c1! Sint-Anna; doet
het vervoer tusschen de twee Scheldeoevers, van personen, goederen,
dieren en voertuigen, Het is bijna uitsluitend langs dien weg dat al · het
verkeer gebeurt tusschen de Antwerpsche agglomeratie en een belangrijk
gedeelte van het Land van Waas.

Met het oog op dezen bijzonderen toestand zijn de tarreven van den over­
zetdienst Antwerpen-SiÏ'1l-Anna steeds zeer matig geweest en zijn dit nog.
Daaruit \'Olt1t jaarlijks een verlies dat gemiddel,l ~0,000 frank bedroeg vóór
den oorlog en dal, voor liet jaar !919, 576;966 frank heelt bereikt.

Ill. - Uverzetdien&t Antwerpen (lf/aas)-Ylaams(:h:Hoofd. 

Deze dienst, geëxploüeerd voor rekening van het Beheer van ~poorwe­
gcn, vervoert enkel de reizigers van de baan Antwerpen-Sînt-Nicolaas­
Gent.

Door het Zeewezen wordt niets· ontvangen voor de overvaart met de
booten van dezen dienst, want de overzetprijs is begrepen in de .door den
Spoorweg afgeleverde biljetten.
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IV. - Loodswezen, Sleepdienst en Zeepolitie. 

De reehtstreeksehe opbrengst van deze diensten' ~11 loodsreehten e11Ïn
sleep- en zeepolitietaksen dekt er de exploitatiekosten niet van. Wat d~
onrechtstreeksehe opbrengst betreft, dient opgemerkt, dat het loodsen en
het sleepen deu l~>egang tot onze havens vergemakkelijken aan schepen die
er anders door de onveilige vaart zouden van ,verwijderd blijven,

Zoodoeude begunstigen ze hel verkeer over zee waarvan de bloei het
gansche land aanbelangt.

Anderzijds, voorkomt de hulp die ze aan de schepen bieden aanvaringen
en straqdingen die niet alleen schade berokkenen aan den handel, maar ook
den toegang lol de havens zouden kunnen versperren en aldus de Openbare
Schatkist verplichten lot zeer groote uitgaven lot het vrijmaken der vaar-
geulen. ·

De zeepolitie spoort de misdaden en wanbedrijven op die aan boord der
schepen bedrc~en worden. Te Antwerpen oefent z~ op de rec;lc een nacht­
toezicht uit waardoor de veiligheid der scheepsladingen gewaarborgd wordt
ten bate vau den handel en van de goede faam der haven.

•V. --- Verlichting en bebakening. 

De dienst der 1:etlicMi1l9 en der bebakmwg (hctittorens, 'kustlichten,
boeien, bakens en seinen), hrzorgt geenc outvangsten aan de Schatkist,
maar zonder deuzelve zouden onze havens niet toegankelijk zijn en de haven
van Ani wcrpt•n niet wat ze thans is : eene der eerste havens van de wereld.

VI. - Toesiclü op de oisseheri] . ....:.. Zeevaart- en Fisschrwijscho-Len. 

De dienst vau het toezicht op de visscherij is ontstaau Uit eene verplièh­
liug opgelcg1l door de Interuationalc Overeenkomst die op 6 Mei i.882 te
's Gravenhage gesloten werd tusschen de aan de Noordzee gelegen mogend­
heden. De onrechtstreeksche opbrengst van de uitgaven aan dezen dienst
besteed, kan niet gt·schat worden ; hetzelfde geldt voor die van de Zeevaart­
en Yisseherijscholen, door den Slaat ingrstehl of gesubsidieerd, die dienen·
tot het vormen van het dek- en machinepersoneel van de schepen der
haudels- eu visscherijvloot.

Oorlogslasten.

·l)e credietcn diein i 920 door de \Vetgcving· verleend werden ten builen­
gt wonen titel : uitgaven veroorzaakt door den oorlog, bedroegen voor het
Beheer van het Zeewezen. . • . fr. 17,{72,H)0'

De op die credieteu le doeue aanrekeningen kunnen vast-
gesteld worden op . • . . 7,165,000

Eene som van • • j 1 • 10,009,000
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zal dus ongebruikt blijven, om reden dat sommige werken of.
leveringen in flet jaar ·l!J'}0 niet konden aanbesteed worden.

De eredielen in i !J2t onder dezelfde rubriek aangevraagd
bedragen . . . . • • • . • . . . . . . !_ t 2,270,500

De posten waaruit ze samengesteld ziju stonden reeds op de 0

begroeting van hel ,·orig jaar. .
Het verschil tussehen deze som van t2,270,~00 frank en die

van 10,009~000 frank ov,rgdotcn in 1920t hetzij . . . fr.- , -2,7H,~00

is eene eredietverhooging vereischt door het s~ijgen der prijzen en door
inrichtingswerken.

Die bedragen staan met op den staal der Ontvangsten eu Uitgaven die als
balans dienst doel en enkel de loopeude uitgaven van exploitatie bevat.
\Verde1i als zoodauig beschouwd, de kosten ontstaan dooi· hel huren van
vlottend materieel tot vt•rzckcring van den dienst, in afwachting .dat door
den vijand vernielde of beschadigde eenheden weder in dienst worden
gesteld.

Die kosten bedroegen :

iu 1921 .
. fr. 140,702.95

5½,500.00

Vergelijkiug tussehen Je jcwe,t 1914, 1920 en 1921, ten opzirhle van de' 
ambtenaren, beambtrn eu we,·kfieden eu va-n de jaa1·wedde11 en loenen die 
lnm zij1, toegekend. 

Uit het onderzoek van de cijfers der drie bijgaande tabellen blijkt eene
vermeerdering van de getalsterkte en van hel bedrag der bezoldigingen.

Vermeerdering der getalsterkte :

Bureelpersoneel : 19t4 t920 t92t
- - -

Ambtenaren. . . . . . . . . 34 tot 44 - 48 
Technische ambtenareu met inbegrip van

den bestuurder van hcheer. . . . 9 tot -12 - t2 
Bedienden . . . . . . . 62 tot 158 - HH 
Onderwijspersoneel . . . . . . . . 7 tot 19 - 2i
Zee-inspectie . . . . . . . . 0 tot 0 - 4 

-
H2 2t5 ~56

De werkzaamheden van het Zeewezen: die tot dan, toe bestonden in het
beheeren der openbare diensten, werden eenigen tijd vóór den oorlog,
uitgebreid op grond van eene werk inz ten bate van de Koopvaardii en van
de Zeevisscherij.

De nieuwe inrichting der diensten, in verband met die werking, werd in
1914 begonnen en onder en na den· oorlog voortgezet.

De uitbreiding van_ personeel in zeelieden (189 eenheden) en in werklie-



( ,~ ) [ N' 584. ]

den (109 eenheden) werden in de meeste gevallen opgelegd door het invoe­
ren van den 8 ureudienst en van de wekelijksehe rust.

Het kader der loodsen i·119~1 is gebleven gelijk het in 1914 bestond.

llBl>RAG DER nzOLDIGINGH. 

l. Beheerspersoneel, -'(Arnhlenareu. beambten, watersenouten, neem-
loodsen.)

Algemeeue verbetering voor ~ansch het personeel van het Departement,

ll. Zeepersoneel dei· kustaiensten, 

a) .llatrozeii, stokers ei, kiuartiermeesters • .:__ Kregen de Engclsche loenen
die veel voordeeliger zijn dan de algemeene verhooging.

7porueeld : een bediende tegen 1,500 frank in !914, krijgt niet
4,100 fra:ik, maar 5,200 frankvaste jaarwedde op fn Januari 19:!0.

b) (Jffièie1·en m ond,,rofficiereu. - Rooster tusscheh tie Engelsche Iooneu
m dé alge;uec11e verbetering.

Een commandant tegen 6,!500 frank vóór den oorlog, trekt als jaarwedde
op f D J~î;iiari t920, 13,700 frank in plaats van t t ,600 frank,

Ill., la(Jer personee! éata A-ntwtrp'eu e11 '.Vafl de la11ddiensten der '.ieeku,t. 

De or, l O Januari f 920, volgens de algemeene grondslag-en, verhoogde
rooster werd vervangen door een nieuwen, die nagenoeg .bestaaÓdc
bedragen behoudt metbijvoegiug, echter, van nieuwe. trappen, zoodat het
maximum intamelijk sterke male verhoogd is.

Voorbeeld : matroos van .. Antwerpen : f ,500, t ,400~ f .~00 frank vóór
den oorlog

De rooster gebracht op ln Januari tot 5,700, .3,900; 4, tOO frank werd
vervangen door den volgenden : 5,7001 4,000, 4,500, 4,600, 4,900 en ~,200.

IV. - Personeel der zeeoaartsehote». 

Roosters verhoogd op i0 Januari f92u, volgens deatgemeene grondslagen
en vervangen op t O Januari 1921 door een vèel gui1süger rooster. (zie
na volgende. tabel)
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1 
1 1 1 
\ 7500 ) 13000 , 16200

4 <. 7000 f2HOO 3 ~ 15500

( 6500 11600 r -14800
·I 1 1

5 j 6000 i H000 I UtOO
Bestuurder van zeevaartschoot · . -l · 5500

1 

,10400
4

, 13500

12900

6 5000 1 9800 -12300
1 1 

1
, 7 ~ 450.0 ~ 9100 · ~ 12000

. ~ iO00 l 8400 6 i iU0O

Leeraar I I 10800

8 ! 3500 7700 7 1 f0200

1 ~ 3100 ~
~. 2100 l
1 \ 

6500 9000

8-iOO

V. Personeel dat vroeg,:r alleen tegen ccmmissielconb-taald werd. 

l)e winsten werden wiskundig ve1•hüogd volgens de winsten van {912 en
hebben daarna verschillende aanpassingen ondergaan.

Hef bedrag voor het berekenen van het pensioen werd eenvormig vaslge­
steld op 75 .t.. h. van de gezamenlijke winsten. Aldus is het gemiddeld
bedrag dei· loodsen van Vlissingen, dat 5,500 frank· was, vervangen, niet
door ï,6t;0 frank maar door i2,000 frank.

De cornmissieloouen werden vervangen · door een vaste jaarwedde en
commissieloon en.

De loodsen 2• reeks vim A11twerpen trekken ongeveer n; _t. h. van de
winsten lrnnner collega's der i• reeks.

Dé loodsen van Vlissingen ontvangen dezelfde jaarwedde en dezelfde
_gemiddelde comrnissielounen als de loodsen 18 reeks van Anlwerpen.

De bedienden van denzclfdeu graad der standplaatsen Oostende, Nieuw­
poort en Zeebrugge ontvangen dezelfde bezoldigingen.

Om kort te zijn, behcudens het behf'erspersoneel, hebben al de genoemde
bedienden va_n het Zeewezen hunne winsten zien verhoogen volgens gun­
stiger grondslagen dan die der algemeeue verhooging.

V. Werklieden. 

De grondslagen voor de verhooging der loenen zijn die aangenomen voor
de werklieden van hel Departement.
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r crgc#jkcnde tabel ,van de ambtenaren, eùz ... 
-

AAN'rAL. J'u11w1wDt:, LO0:SEN. 

AANWIJZING. AANM.ÈI\IHNGEN • 

-1sul.192olrn21 ·19U 1 i920 1 1921
1 1 , 1 1 

A111b1en.1rcn. . ... . 67 79 89 .+36,400 919,000 ·9,89,-100 -

Beambten . i59 204 243 384,32& 857,500 1,427 ;600 -
Werklieden . . . . . . . 273 427 442 ,H2,911 f,994,870 2,013,450 -

i van de kust (Engelsch loon) 7{2 iH 803 -1,057,340 2,949,496 3,522,700 -
Zeepersonncel .

741.,200 van Antwerpen • , . 82 !30 {52 !52,700 881,700 -

Loodsen. . . ... 55! 590 590 3,622,000 f0,686,503 ·10,112,400 -
--·-- ----
6,065,687 !8,US,569 i9,546,950 

Vergelijking tusschen de verschillende diensten.

I. - Poketbooten tusschen Oostende en Dove1' 

Zooals het verslag over de begrooting voor het dienstjaar· 1.920 hel liet
voorzien, kon een tweede dagelijksehe dienst hersteld worden tusschen
Oostende en Dover vanaf t Mei J 920. De gelukkige gevolgen van dien
maatregel zijn niet uitgebleven. Iuderdaad , het reizigersverkeer aan boord
van de Staatsrnailbootcn is onmiddellijk toegenomen en bel getal passagiers .
vervoerd in !9'.20· heelt het onverhoopte totaal van 26~,053 beî·eikt.. Het is
het hoogste cijfer dat sinds het bestaan der lijn is geboekt. In rn 15, het
gunstigste jaar van vóór den oorlog, dan als e1· drie dagelijksche diensten in
iedere richting waren, gingen 2t$4, f69 personen over Oostende-Dover.

De thans verkregen uitslagen laten een nieuwe toenemiug van het reizi­
gersverkeer voorzien, w.ant de twee eerste maanden van_ het jaar 192f
wijzen eene vermeerdering aan van 26t. _h. op het overeenkomstig tijdperk.
vau het vorig dienstjaar .

De raderpakctboot Leopold 11, die in handen van de Britsche Admiraliteit
was gebleven om mede le werken aan de demobilisatie der troepen én die
niet meer voor den dienst Oostende-Dover geschikt was, werd aan de 
Ennelsche Begeering afgestaan.., . 

II. - lf'erkplaafsen van het Zeewezen, te Oostende. 

Dank zij een voorloopige herstelling hebben deze werkplaatsen tol nogtoc
aan al de dienstvereischten het hoofd kunnen bieden.

Maar het Beheer is voornemens eerlang tot een openbare aanbesteding te
doen overgaan voor den wederopbouw van zijne werkplaatsen le Oostende,
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waarvan tie inrichtingen tevens. meer _moclt!rn zullen gemaakt worden,
ii1zonderhcid door hel aanwen-leu van electrieiteit voor drijfkracht en ver­
lichting.

III. - Overzetdienst Antwe1·pé11-St-Amta; 

Het vervoer, zoo van reizigers als van voertuigen en 'die reu, :heeft,en .f 9:20
een zekere verslapping ondergaan.

Indien hef, verkeer aanzienlijker was in t919, dan moet dat waarschijnlijk
geweten werden aan hel réit dat cr, onmiddellijk na d~11 wapeustilstànd,
tussehen het Land van Waas en de Antwerpsehe agglomeratie 'eèuongc­
woon verkeer ontstond, veroorznakt door de lu~rvalti11g .dcr, betrekkingen,
dal nooit vóór den oorlog zoo belangrijk was geweest. · ·

V ISSCDEIUS. 

De Begcer ing onderzoekt de maatregelen welke dieuen gl'lröffen ten· bate
van de ontwikkeling 1lc1; bestaande inrichtingen van onze nationale visscherij
en voor het maken van ecu nieuwe visschershaveu te Zeebrugge, waar daar­
voor beschik hare plaatsen beslaan. Bij dit onderzoek dient rekening
gehouden mel den toestand door den oorlog ontstaan, met finnncieele
factoren 'dle thans niet kunnen verwuartoosd worden en met de verschil­
leude trg,·novcr elkander staande lokale belangen.

Onze huidige vloot is samengesteld aldus :

Jluveu.
Stoom­

sloepen,

Gernengtle
motor­

booten.

Oostende •
Nieuwpoort
De·Panne .
Oostduinkerke.
Coxyde .
Blankenberghe
Hcy:;t
Zeebrugge.

55 6 

2
5 
7.

Zoilbootcn. 're zumcn.
- -
97 !'56 
to f(} 

57 !>7 
2 1 
ö 5 

62 (i7
62 ,{jö 

i 1 -18· 

5U6 560 5-6 -l8

Hetzij te zamen 360 booten.
Drie Duitsche stoomsloepen werden voorgoed aan België toegekend door ~e

Commissie der Herstelliogeu ; ze vertegenwoordigen ?>O t .• h. der oorlogsver­
liezen in eenheden van deze soort, dan als de in beginsel aangenomen
verhouding slechts 20 L h. der geleden .verliezen bedroeg.

Bij gebrek aan voldoende tonnenmnat , is Duilsvhland door het Vredes­
verdrag verplicht voor 011ze visscherij bestemde vaartuigen te bouwen en 
cr werd overeengekomen, dut een type van gcn1engde boot, met motor
en met zeil, in reeks zou kunnen geleverd worden lot 'beloop van dé aan
België verschuldigde tonnenmaat, dat is ongeveer 30 van die eenheden.
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Daar echter dut type aan de meeste onzer daarover geraadpleegde vis• 
schers niet schijnt te bevallen, zullen cr eerlang twee eenheden van geleverd
worden als proef.

Teezielü op de vi.sscheri;. 

Sedert H> September i920, heef] de kanonneerboot Zùmia, aangekocht
Lij de Engelsche Admiraliteit en lol visscherijwaehtboot ingericht, . haren
toezichtsdienst in de Noordzee begonnen. Vërsehillemle matcrieele bezwa­
ren lieten aanvankelijk enkel korte kruistochten loç, maar de duur der
reizen is trapsgewijze langer gc\Vorden om, znohaast mogelijk, lot den nor­ 
malen dienst van "·óór den oorlog terug te keeren.

De Zinnia bl'Zit een bijzondere bewapening lol hel vernietigen, op afstand,
van de zeemijnen die not op haren weg mochten li~gen, en de bemanning
is met de behandeling en-an vertrouwd.

011derw11s. 

De zeevaartscholen le Antwerpen en Oostende werken onder het nieuw
stelsel voorzien hij het Koninklijk besluit van 2:5 Februari i9l4. ezewiizie,i
bij besluit van 30 December 19:20. 

De drie voorgeschreven exameuziu ingcn werden in Hl20 gehouden, vol­
gens de nièuweschikkiugen van het Koninklijk besluit. van '26 Februari !914,
maar met tuepassing, voor sommige candi.laten vau de overgnngsbepaliugeu,
die inzonderheid vermindering van de vereischte zeeraartstages toelaten.

Werden verleend :

5t diploma's van kapitein op de groole vaart,
29 n eerste stuurman op ,le grootc mart,
Ut » twerde » » 

4 >) kapitein op de kustvaart,
i » stuurman » »
-i » visseherspntroon, 2• klasse,
4 »

7

i.28

))

mecanicien. ,te klasse,
7) 2• ))

dus te zameu 128 diploma's.
Een Koninklijk besluit. vau· 51 December 19'20 heeft de· reuels voor heti, 

bcgcvc11 van diploma's van officier belangrijk gcwijzi~cl.
Voortaan moet ieder houder van een diploma van Belgische nationaliteit

Zljll,

De voorwaartlen der studies en examens van de can.lidatcn tot het diplo­
ma van mecanicien zijn geheel omgewerkt, het diploma is verplichtend
gemaakt en de houders ervan worden machine-officieren genoemd,

De adspirantcn-, dek- of. machineofficieren mogen hunne theoretische
studies doen in de zeevaartscholen alvorens op zee le varen en, na · een
examen te hebben afgclcgll aan het einde hunner sruuiëu, wordt hun een
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getuigschr·ift van leerling-officier afgeleverd. Na den voorgeschreven vaart­
tijd te hebben uitgedaan, leggen zij een examen ar over de practijk en ver­
werven, ingeval van welslagen, het diploma van officier.

. De candidaat-dekofficier die aan de gestelde voorwaarden van zeilvaart
niet voldoet, ontvangt een diploma dal het uitoefenen van zijn ambt beperkt

·tot schepen met mechanische drijlkraclu.
Nieuwe overgangsbepalingen behouden tot in Juli f 9!~ verminderingen

van den voorgeschreven vaarttijd, ten bate van eandidaten die kunnen
bewijzen dat zij militairen dienst op het front hebben gedaan.

Ten slotte, de vaarttijd in de Kolonie, volbracht door zeelieden die al
een diploma _van ·.officier bezitten, kan aangenomen worden tot eene
verhouding van 2/3 tot het voltooien van stages vereischt voor examens tot
het bekomen van hoogere diploma's.

Het schoolschip _heeft in 1920 zijn werk van beroeps- en theoretische
opleiding van dekofflcieren voortgezet.

Deze inrichting telt thans ~Ol cadetten, waarvan er H7 ingescheept ziju
op het schoolschip L' Avenir, terwijl de overigen aan boord van het wacht­
schip Comte de Sme,t de Nayër blijven in de Antwe,·pscbe haven.

De visscherijwachtboot Zinnia heeft sedert H, September 1920, aan
boord genómeu, 15 leerlingen-matrozen en H$ leerlingen-mecaniciens die tot
de koopvaardij zullen overgaan na afloop van den voorbereidingstijd van
fO maanden.

He School voor Scheepsjongens is lot nogtoe niet hersteld. Het Beheer van
bel Zeewezen onderzoekt, i11 medewerking met den Hoogen Raad van hel
Zeewezen, of deze instelling weder dient ingericht, rekening houdende met
de moeilijkheden ontstaan uil den door den oorlog gestichten toestand, met
het beloop der voorziene kosten en met de te verwachten uitslagen.

KoosvAARDIJ.

Sclieepvaartvei-gmmi 11 gen; 

Daar de economische voorwaarden het toezicht niet meer wettigen. dat
door de scheepvaartvergunningen uitgeoefend werd op de vaartuigen die de
Belgische havens bezoeken, werd ren wetsontwerp bij de Kamers ingediend
tot intrekking van het besluit-wei van 10 September 19{8 én van de wel
van 50 September J9 l8 waarbij dat toezicht werd ingesteld.

Be/teer der Duiuéh« vaa1•tûigen. 

De <c Association Maritime Belge » heeft voor rekening van '1e Belgische
Regeering het handelsbeheer overgenomen, van· de gewezen-vijandelijke
schepen die tijdelijk aan België toevertrouwd werden. Sommige van die
schepen werden, einde 1920, in eigendom aan België toegewezen, evenals
verschillende andere, door de geallieerde landen krachtens eene te Spa 
gesloten overeenkomst afgestaan, en waarvan de levering aan den gang was
bij het einde van het dienstjaar 1920.
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België verkrijgt aldus eeue tonnenmaat die gelijk is aarr de gezamenlijke
tonnenmaat van <le door zijnen Prijzenraad veroordeelde vijandelijke
schepen.

Verdeeling van de Duitsèlie·schepen. 

Ware de eindvèrdeellug der vijandelijke tonnenmaat , een [aar vroeger
gebeurd.dan zouden de geallieerdeRegeeringen~ door hettekoop stellen in
een Lijd dat hetzcevcrkcer nog ~eer' winstgevend w~s,' er aanzienlijke som-­
men YOO~ bekomen hebben, ten hale van Duitschland, dal voor de waarde
dier schepen moel gecrediteerd worden; doch tot 'nadeel van de .geallieerde
reeders, die in bezi] zouden geweest zijn van zeer duur betaalde .vaartuigen,
juist op bd oogenblik dat, even plotseling alfo•~verwacbt~ eene weergalooze
crisis in den wereldhandel is losgebroken, die het bestaan van meet dan eene
reederij bedreigt en waarvan het einde Qngelukkiglijk nog niet is te voor­
zien.

Daar de aan België afgéstane gewczcn-vijaildelijke schepen gelijkwaardig
zij« met zijue prijzenschepen , zal .de waarde ervan niet aan Duitschland
gecrediteerd worden. Door het fe~t dat sommige dezer vaartuigen tijdelijk.
door België beheerd werden, konden ze,· bovendien, goed tot de vaart
geschikt. geniaakt worden en werd de waarde ervan aldus verhoogd.

Wegens vo1;rindde crisis ware hel niet mogeÏijk geweest onze gewezen•
Duitsche schepen in/:lf"."achtiilg van de tekoopstelling in exploitatie te stel_­ 
len, zonder aan de private reederijen 'groot nadeel te berokkenen. 'Derhalve,
werden ze het eeùe 11a het an de l'e ,afg€t.akeld.

1e1'oepsmad der Koopvaardij. 

Deze Înstelling, voorgezeten door een ambtenaar van het Beheer vau hel
Zeewezen, heeft in· den ' loop van i920 vier-eu-twintig vergaderingen
gehouden, ~ewijd aan .het verbeteren van de betrekkingen · van 'goede
verstandhouding, die heerscheu moeten tussehen de reeders, hunne staven
en hunne bernanningcmDe R~·ad heeft nuttig werk verricht, door hel
regelen in der minne· van· gesch1llen ontstaan tusscnen de belanghebbende
groepen, wélke. ·geschillt>n, zonder zijne tusscheukornst hadden kunnen
aanleiding geven lot wcrkstakingeu , tot groot n~deel vau ons overzeeseh
verkeer en van allen die ervan bestaan'.

De 'Raad heeft een collectief arbeidscontract gesloten waardoor reeders,
officieren en zeelieden gebonden worden en dat voorlopigin voege blijft.

Hooqe Raad van het Zeewezen, 

De door dezen Raad ingestelde Technische Commissie heeft talrijke verga­
deringen besteed aan het opmaken van de reglementen lot toepassing van
de wet op de veiligheid in zee; zij heeft hare werkzaamheden tijdig geëin­
digd om "tie inwerkingstelling toe te laten, van 1. Januari !921 af, van deze
heilzame wel, die, niet alleen een maximum vun veiligheid waarborgt aan



zeelieden en passagiers die onder Belgische vlag varen, maar tevens eiscl1t 
dat onze · schepen gebouwd en behouden wezen, in cencn staat, die niet
anders kan· dan het meeste vert rouwen inboezemen aan de verzekeraars
van het vaartuig en de daarmede vervoerde goederen.

Anderzijds, werden al de schikkingen getroffen. om de. naleving van de
nieuwe wet ril van de reglcmenteu fot toepassing te waarborgen, ztlOdät.de
daartoe ingestelde dienst der zeeinspectie zijne werkzaamheden van! Ja_nuà-~i
1921 af hcdl kunnen beginnen.

Zeepolitie. · 

De stoomschepen bijzonder aangewezen rooi· heftoczichl op de reede van
Aniwerpen om de diefstallen in' de haven ·t(;gen te gnan, •'-' erden geleverd : .

. . ..~ ' ·, ' ' .

de Sclield,wacht I in Juli H)':2O en de Scheldewacht Il 'in Juuuari 1.921. Deze
dienst wc, kt normaal ·en in de - beste voorwaarden, hij blijft in nauwe
medewerking- met de plaatselijke politie, belust met· hel toezicht op de.
kaden. 

Lood su•ezen. 

De twee stoomsloepen die in t9i9 van 'de Britsche t\drriiraliteït in huur
werden ontvangen, Zijll seciertî1ct eig~·ndom <lcr llegeeriiig géwonlen.

Als voortzetting van ile wederinricluing van den . foodstÎienst in · de
Scheldemonden, heeft het Beheer van hel Zeewezen in. E,;·geland twee
andere stoomsloeprn gèkocht,die het il) loodsbooten hcelrlàten veranderen.
ne stoornflolille bestaat thans uit zeven eenheden en zal 'in het' vervolg nog
verderaangevuld worden.

_Da,;k zij de: uitbreiding van materieel, konden ile twee stalionnernent- ,·
posten gesplitst worden : die van Oost gat in December 1920, en die van
\Vielingen in Februari 192l. In hel Oostgal liggen dt· twee stoomschepen,
het eene ter hoogte van de boei vah Middensteeubank, ongeveer 111 de lijn
der lichten van .Westkápelle , hel au.lere in de- lijn van liet lichtschip Haak
en Schouwenbank.

ln het Wieli,;gernauw kruisen de stoombooten, de eene in de nabijheid
van het lichtschip WeJt/ii-nder, de andere ter hoogte van het. lichtschip
W andelaar, 

·Gedurende het jaar !920, vaarden 8,206 schepen de Schelde op naar·
Antwerpen, Brussel of Gent, die verplicht waren een loods te nemen;
iu 1919 bedroeg dal cijfer 4,9~~- Van dt-ze 8,206 sc·hepcn werden 4,9t7
door Belgische loodsen bediend, 2,068 door Ncderlandsche bedienden ,
1,221 liepen binnen zonder loods. In i9l9 bedroegen deze cijfers onder­
scheidenlijk 2,498, 1485 en 974-. Uit de vergelijking van dezecijfers blijkt,
dal in verhouding tol het gnamenlijk getal binnengekomen schepen, het
aantal schepen die zonder loods binnenliepen i11 f 920 afgenomen is, ander­
zijds, bekomen de Belgische' loodsen een hooger percentage 'der binnen- .
gcloopen schepen dan .in 19-19; het _is ongeveer 60 t. h.·en als -men er de·
85 l. h. der uitgeloodste schepen bijvoegt, komt men, voor 19:20, lot een
cijfer van 7L~ t.h. tegen 60 t. h. in 1919 op het het gezamenlijk aantal in­
en uitvarende schepen.
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\Val de havens der kust betreft, 4·17 schepen liepen Oostende binnen en
7f Zeebrugge; in -1919 waren die cijfers onderscheidenlijk 278 en 26.

Sleepcl ienst, 

De sleepdienst is voortgegaan met geregeld te werken te Oostende en te
Blankenberghe. 

De overgroote verhooging der exploitatiekosten, zoo in personeel als 111

materieel, heeft eene herziening van het tarief noodig gemaakt.
0~ nieuwe tarifeering bevat iozonderhcid volgénde wijzigingen :
t• Gemiddelde verhooging met 400 f. h. tier vroegere rechten ;
2t Vermeerdering van tarief voor nachtwerk, !>O L h.;
5• Bezoldiging van het sleepcn bepaald per half uur na het eerste uur;
4° Aanneming van de bruto-tonnenmaat (in plaats van de netto-tonnen-

maal) als grondslag mor de toepassing Yan het tarief.
Schijnt de vermeerdering op het· eerste zicht hoog, ze is dat niet meer als

men weet, dal de exploitatiekosten bijna in gelijke mate gestegen zijn en
dal, véér den oorlog, de dienst eene ontvangst opleverde van 20,000 frank
slechts legen cene uitgave van rno,ooo frank, vanwaar CCII tekort van
80 t. h. Toen reeds had men hel slecptarlef met 400 t. h. moeten vcrhoogen
om lot een evenwicht van ontvangsten en uitgaven te geraken; om dat
evenwicht thans te bereiken, had men de rechten op meer dan 2:S maal
hun bedrag van vroeger moeten brengen. Daar kon natuurlijk geen sprake
van zijn en hel Beheer heeft zich bepaald bij eene verhooging van 400 t. h.,
in aanmerking nemende dat het een dienst van algemeen belang betreft.

f/ erlicltting. 

Twee nieuwe lichtschepen werden in aanbou ~ gesteld en moetengele­
verd worden, het eene tcgrn liet einde van het jaar, het andere begin 1922.
Inmiddels is de na lien wnpenstilstnnd weergevonden romp van een licht­
schip ingericht als reserveeenheid, waardoor de teruggave mogelijk werd
van de twee treilers, veranderd in lichtschip, welke hel Beheer van het
Zeewezen van de Britsche Admiralilrit in huur had gekregen.

De bebakening van hel rechtstrceksch Stroombanknanw is hersteld en
lantaarns, fluiten en tocbchoorcn werden besteld om le kunnen voortgaan
met het weder in slaat stellen van de licht- en Iluitbneien bestemd tot het
bebakenen van de Vlaamsche kusten en daarna de landtcekens le kunnen
teruggeven <lie ons door de Eugelsche Overheid verhuurd werden.

Het herstellen der lichten en landleekeus gaal zijn normalen gang:
Een voorloopig flikkerlicht werd geleverd voor Nieuwpoort en zul binnen

kort op een opstand geplaatst worden die als.lichttoren dienst doet.
Een optisch toestel met toebchoorcn is besteld voor den lichttoren le

Knockc, met als hoofdverlichting clectrisch gloeilicht en een locstcl voor
hulpverlichting met opgelost acetyleen. Dit toestel zal voorloopig benuttigd
worden te Oostende, waar het zal g<'plnatst worden op een Iijdelijken licht-
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toren, die op de Leopold lunette wordt gebouwd. ln arwachtiog, zal de licht­
toren le Knockc zijn ouden herstelden lantaarn krijgen en een wil schitter­
licht i~ voorloopig geplaetst op den ouden lichttoren le Oostende.

No~ te Oosteude werden richlinglichlt>n opgesteld om arm de schepen het
in- en uitvaren van de haven le vergemakkelijken en de naeht-gerijdeselneu
van vóór den oorlog zijn hersteld.

Reddin91dienst. 
De langs de kust geplaatste reddingsposten zijn uitgerust en in slaat om

in geval van zeernmp op te treden.
In Februari -f 920, is het reddingspersoneel van Oostende ter hulp geko­

men aan twee mannen, die in nood verkeerden op een wrak ten Oosten van
de haven; hel redde uit haren gevaarlijken toestand, eene sloep die in <le
branding van de kust omgekanteld was.

Op -14 Juli 19:20, beantwoordde sleepboot ur 4, van Oostende, de nood­
seinen van tie bemanning van eene plcziermetorboot die vastgcloopen was
op het bebakend wrak van de Monito,·, vóór Middelkerke; ze kon de twee
mal rozen en de l waalf plezierreizigers aan boord nemen en de van hel wrak 
losgeraakte motorboot naar de haven slepen.

In den nacht van 12 op t5 November t9:20, werd dezelfde sleepboot n' 4 .
uitgezonden naar de « Bammckens Bank », in den omtrek van Vlissingen, om
hulp te bieden aan hel Eugelsch stoomschip Clcm Gralwm, dal per draad­
looze telegraaf zijn nood had geseind. Toen de sleepboot, omstreeks 5 uren
s'mor gens, ter plaatse kwam, vormde het Enge Isch schip, waarop een gewel­
dige brand was losgebroken, nog slechts één vuurmassa. Alle pogingen om
het vuur te blusscheu bleven vruchteloos. Te !S ure 50 werd hel Engelsch
schip geschokt door een geweldige ontploffing, die het opperdek deed
springen en ons vaartuig met brandende stukken overdekte. Het is in die
gevaarlijke ornstnndighedeu, dat de bemanning van de Clan Grohan: moest
gerèd worden , nicttegenstaaudc het gC\'anr, konden de 7t mannen van het
Eugclsch vaartuig met behulp van eene ladder neergelaten worden aan
boord v,111 de sleepboot n" 4,1 waarvan de gansche bemanning blijk gaf van
moed en zclfopofleriug en waarvan de patroon met veel beslistheid en koel­
bloedigheid de leiding van het reddingswerk waarnam.

l11krimpi11g der uitgaven. 

De crcdictaanvragen bevatten slechts onmisbare sommen.
Onder hoofding personeel, tol het bezoldigen van de bedienden volgens

de vastgestelde roosters.
Onder hoofding materieel, om werken en leveringen te kunnen betalen,

die den geregelden gang der diensten moelen waarborgen.
Er is rekening gehouden melde afschaffing van 53 hulpmatrozeu, waar­

van de dienst waargenomen wordt door het personeel en op de kosten van
den vergunninghouder der spijs- en drankzalcn aan boord van de paket­
booten Oostende-Dover.
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Vier-en-dertig matrozen. vervangen door tijdelijke wakers aangeworven
tegen gunstiger voorwaarden om de wacht aan boord te verzekeren van
reserve- en werklooze schepen

Voor de onderhoudswerken worden de le verwerken materialen met de
meeste zuinigheid gekozen. De vernieuwing va11 vlottende eenheden wordt
slechts dan in aanbesteding gesteld, als de toestand lier markt gunstig
geacht wordt, zelfs als de diensten er tijdcJijk moelen door gehinderd
worden.
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HOOFDSTUK IV. 

BEHEER DER POSTERIJEN:. 
Het tekort.

Het tekort van het bedrijf der posterijen zal, voor 192{, nagenoeg 55,8~4,0ä!
fran k bed ragen.

Het is hoofdzakelijk het gevolg von het feil, dat de uitgaven hebben toege­
nomen in grootere mate dan de opbrengst voortvloeiende uit de tariefverhooglng,
opbrengst welke wordt beïnvloed door de economische crisis en de nog altijd
heerschende beperking van de internationale betrekkingen.

Andere voorname factoren beïnvloeden den huldigen toestand en naar aanlei­
ding daarvan client men thans te herhalen wat-de heer Pepin schreef in zijn ver­
slag over de begroeting voor t 920 :

« Ter wille van de duidelijkheid der begroeting en om de posttarieven te
» kunnen vaststellen in overeenstemming met de uitkomsten van hel bedrijf,
» zouden de Posterijen moelen ontlast zijn van al de verstrekkingen die niet lol
» hunnen dienst beboeren : gemeentefonds, postvrljdorn, enz. »

Het dient inderdaad te \\ orden gezegd dat de bijdrage der Posterijen in hel
gemeentefonds haar ccnc outvangst ontneemt, geschat op . fr. 57 ,9.3f ,000

De postvrijdom, berekend tegen 0.20 voor elk stuk, kost
haar . • . • . . , . . fr.

De kosreloozc diensten voor de Spaarkas, enz., bedragen. fr.
Wegcns hel gunsuarief, uitzonderlijk verleend aan de bladen,

verliezen de Posterijen nagenoeg. . . fr.
Men schal op . fr.

de kosten van den militairen postdienst in het bezet gedeelte,
kosten die ten laste van Duilschland moelen komen.

Om deze opsomming le sluiten, moeten wij de nota over­
nemen, welke aan den voet der balans van het bedrijf van den
Dienst der Postchccks voorkomt :

« Het Departement van Financiën, door artikel 50 van het
>> Koninklijk besluit van 2!> Februari 1915 belast met het
» beheer der beschikbare fondsen van den Dienst der Postchecks,
>> betaalt de interesten aan de Posterijen wegens die kapitalen
» niet meer uil. Het is van oordeel, dat het beginsel, interest­
)) rekeningen op te maken tussehen openbare d icnstcu , de
» rekeningen van den Staal zonder nut zouden kunnen ver­
)> wikkelen.

» De sommen, beschikbaar op de rekeningen der Postehecks,
)> gelden als leening.

» Zoo moet de H.egeering de interesten van ä l. h. wegens
)) hare prcmiclecning niet betalen.

>> In -19:21 zal de besparing uit dien hoofde -l8,00(\00U frank
» bedragen.

>) Mel het oog op de Schatkist, levert de .Dienst der Post-
>> checks eene winst op van . . fr.

Uil het bovenstaande blijkt dat de interesten der Posterijen
zijn belast met een globale som van on gevecr. . fr.

10,000,000
.f.,000,000

'Z,l>UU1UUU 
700,000

!2,000,0UO

67 ,23i ,000
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Mocht hel bedrijf der Posterijen zelfsl andig optreden, dan zou het een over­

schot van ongeveer t 5,000,000 frank hebben.

Nota belreUt11de de 1,itgrtv111, op de bègrooting der Posterijtn aangerekêtid 
om de ttmige reden dat de Duitscher« 1109 niet hebben voldaan aan al de rèr­
plichtingtn, dit hun door het //rtdtsvfrdra9 zijll opgêlt9d. 

Betreffende het materieel én de lokalen werd de Belgische Begroeting, omdat
de Duitsehers hunne verbintenissen nog niet nageleefd hebben, met de volgende
som men bezwaard :

fr. 98,85i ,,5 wegens huur van Amcrikaansche stemnelmaehlnes acdurende
den oorlog;

fr. 445,i.50 wegens de bijdrage van Duitschland in de kosten van herstel der
treinpostwngens. (Deze schuldvordering zal vergoed worden doofde levering van
rollend materieel aan den spoorwrg, die ons dil later zal aanrekenen aJs tegoed);

fr. 79~,, 29 .87 wegens huurprijzen, door hel Duitsch beheer niet betaald
gedurende de bezetting;

fr. t0,4t;2,660 wegens de uitgaven ten gevolge van den oorlog voor de dienst­
jaren 1919, 1920 en 19~1 ;

dus le zamen, fr. 1..1 ,789,771.{2.

Yergelijkn1de tabtl vau lut yëtol ombtenoren, bedienden en werlcliedtn en
van de jaàrwedde11, loonen en verqoedingen die hun toegekend zijn, tusschën 
de jaren 1914-20 c·n 1921. 

1914 1920 1921

AAlliWIJZING. Bedrag der Bedrag der Bedrag der 
Getal. jaarwedden, Getal. jaarwedden, Getal. jaarwedden,

loenen loonen looncn
en vergoedingen. en vergoedingen. en vergoedingen.

1 1 1 
Ambtenaren en ontvangers

93• ! 962 · ·l,060
-10,080,290

•.•• , 1 
36,54-5,818 42,5,9,8!2 

Bedienden . . . . . 3,785 4,768

( 1) 1 (21 /3)
Brievenbesrellers . 13,HH / 12,21 58,573,000 12,571 70,080,000 

437 ~ 
12-,907 ,-150 

Werklieden 367 -l,900,000 519 2,929,000 
1 

(t) Waamm nagenoeg 5,000 boventallige brievenbestellers , voor een vast geld werkende, en
550 hulpschrüvers van den ultvoertngsrlienst ,

(2) Waarvan nagenoeg 2,500 hoventàlllgc brievenbestellers, voor een vast geld werkende, en
5~5 hulpschrljvers van den uitvoerlngsdlcnsr.

(3) Waarvan nagenoeg 2, ö0O boventallige brievenbestellers, voor een vast geld werkende, en
61>0 hulpscbrlivers vau den ultvoerlngsdienst .



[ Nr 584 ] ( :S8 )

Vaste ope1i9estelde ... - Postbureele». 
a) Soorten en aantal. 

SOOR'fEX. r:-1>-~; Ju:~ou.1 op 30 Juni ;;i?~- lop 81 Maart 1œt. 

Ontvangerijen &,2 600 695 

Onderont\·angerijen tH!S 625 641

Kantoren . . re 7 7 

Overdraagkentoren. 273 268 262 

Hulpkantoren. 13:5 110 122

Bijbureelen - 2- 3 
--

1715 1702 1780

Van al de bureelen, die in i914 werkzaam waren, moelen er noch slechts
twee heropend worden.

b) Openstellingsuren.

Bij ministerieele beslissing van October -t 9! 9 en bij wijze van proefneming
werden de openstellingsuren van de winketten der postbureelen als volgt bepaald:

ln de week: 

Bureelen der groote agglomeratiën (Anlwerpcn, Brussel, Gent, Luik) en der
belangrijke nijverheidsgemeenten : van 8 tot 19 uur, zonder onderbreking.

Overige bureelen : tussehen 8 en f 8 uur, volgens de plaatselijke noodwendig­
heden, met onderbreking gedurende twee uren omtrent het midden van den dag.

Op Zouclagen en daarmee gelijkgestelde feestdagen : 

Winkellen gesloten.
Daar de proefneming volle voldoening gegeven heen, werden de nieuwe

openstellingsuren voorgoed aangenomen in Juli 1920.

Verooeï: d,r postbestelli11gen. 

De Posterijen nemen al de veranderingen waar, die in de dienstregeling der
treinen voorkomen, om den dienst van het vervoer der postbestellingen te
verbeteren zoo binnen het land als voor de betrekkingen met hel buitenland,

Thans rijden er-48 treinpostwagens (vóór den oorlog waren er 60).
Twaalf diensten van postkoetsen, de meest. noodige, werden heringericht,

llestelling van tie postsaken en lichting der brievenbussen. 

Wat aangaat de bestelling del' postzaken, zou men thans moeten c1· toe
komen, de eerste bestelling van poslzaken 's morgens vroeg genoeg le doen
geschieden in al de gemeenten.

In dil opzicht, zoo de toestand nog niet even goed is als die vóór den oorlog,
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dan is dit le wijlen aan hel niet rijden van sommige treinen zoeale vroeger,
vooral van de naehtposureinen.

Niettegenstaande dil ernstig bezwaar geschiedt, in meest al de gemeenten, de
eerste bestelling 01> een redelijk 11t1r.

In de week zijn cr, in metst al de gemeenten, twee bestellingen ,,~r dag. ln de
groote sleden zijn er meer en het aantal bestellingen bedraagt er 4~ 6 en zelfs 9
volgens de belangrijkheid der gemeente.

Op den Zondag is er overal slechts ééne bestelling.
De dienst vau de lichting der brievenbussen levert niets bijzonders op; hij is

geregeld derwijze dat hij aan de huidige behocüeu voldoet.

Gelal Postbestel!illge11. 

UHD DER POSTIŒS'ff.Ll.lNGEIS. -1913 (1) 1919 ·1920

\ 
gewone 232,.{55,312 250,ï34,3i9 !5ï,lï3,029

Private brieven aa11ge1ecke11tle. 5,656,891 ti,::?51J,G79 8,311 ,~6l
} 

verzekerde (2). Uï,569 99,~5 243,838

! gewone. 35,966,689 rs, 712,027 "8, 657 , '.US 
Dleustbrlevcn

aange1ec:kc11de. a,.i29, t5ti l ,3-U,623 2,250,266

Postkaarten ·131,3i6 ,478 llï,0ï9.755 H3, 780,631

\'isi1ek:rnr1jcs onder open omsl:a~.

1 
!0,805,132 ,i,083,352 4,!SGû,952 

Nieuwsbladen . 201,307, ïï6 168,867,933 198,652,836

Drukwerk . 1 '295,218,69-i 130,836,628 U2,792,2ïï

Monsters l 12,272,952 G,5.i0,261 ï,451),906

Ouder kruisband vee zonden stukken . 4,ï98,920 -i, ns. 780 4,-168,-163 

Spoedstukken . 3,362,91.l 3,629,020 nuthreekt ,

Onbestelbare posizakeu 373,830 713,3731 518,633

Opvorderlngen van niet bestelde zaken 15.hH I0,098 !3,946 

Uitqaeen opgtlc•gd om politieke of sociale redenen. 

a) Portvrijdom. 

Het aantal behandelde dienstbrieven in hel binnenlandsch verkeer in f9t9 
bedroeg 49,458,~64 en ~0,\96,7H5 in 1920.

Rekent men een gemiddeld port van 20 centiem per stuk, dan kan de last, 
dien de port vrijdom aan de Posterijen oplegt, geraamd worden op ·IO millioen
frank, zoowel Hor t9t9 als voor rn~o.

(i} De cijfers voor de dlenstjarcn 19U, l915, 1916, 191ï <·n 1918 ontbreken.
(2) Hel globaal bedrag van tie verzekerde vervoerde stukken gedurende de dienstjaren 1913, 1919

en ·1920, bereikt onderscheidenlijk fr. 513,387,990, fr. 200, C31,213 en fr. 515,897,587.
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Deze Jast zal, volgens de gegevens eener onlangs opgemaakte ~ lalisliet,
hetzelfde cijfer bereiken voor het jaar f9:H.

b) Behoud van het ,verminderd tarief voor de tijdschriften. 

Voor de nieuwsbladen en de tijdschriften geldt voor hel jaar 19H, zooals
vroeger, het tarief van 1 centiem per 75 gram, in hinncnlandsch verkeer, en van
f> centiem per 50 gram voor hel builen land.

Het verminderd tarief, uil dien hoolde en bij uilsondertng ingevoerd voor de
drukpers, kost aan de Posterijen :

Voor het binnenland
Voor hel buitenland

Te zomen

. fr. ~,i2~,429.ä6 
278,248.88 

. fr. 2,~03,678. 21 

c) Vermindering van het tarief voor drukwerk gebruikt door blinden. 

Men beschikt O\'Cr geen gl'gevens· om te kunnen schallen welk verlies de
Posterijen zullen ondergaan door het drukwerk, gebruikt door blinden, le
vervoeren uit menschlicvendheid tegen het verminderd laricf van ~ centiem per
~00 gram.

Daar het getal van die te verzenden stukken niet groot is, behoeft men zich
daarmee niet verder bezig le houden.

Dao1'voe,·koslen. 

De rekeningen van doorvoer voor het jaar f91.f. zijn nog niel afgesloten;
builen den Hussisschen dienst: mei welken de bctnkkingen onderbroken blijven,
hebben de posterijen van Duitschland, van de republiek. Cuba, van Griekenland
en van Uruguay ons al de noodige gegevens lol afrekening nog niet medegedeeld.

Voor het dienstjaar t 914 of liever voor de eerste zeven maanden van
dit jaar sluiten de afgesloten rekeningen ten bate van den Belgischen dienst
met . . . • . . . . • . fr. 88t,,t02.99

Bij deze som dient Le worden gevoegd ile vermoedelijke schuld
van Duitschland, van de republiek Cuba, van Griekenlan~ en
Uruguay, hetzij omtrent .
alsmede onze schuldvordering ten laste van Rusland, omtrent.

52~.ooo »

f>0,000 )) 

Tc zamen voor l 9U. s • fr. 1,259,402 9U 

Het dient le worden gezegd dat de doorvoerkosten, aan België verschuldigd
l"OOJ' de laatste vijf maanden van 19!4 en de jaren 19H> lol i916, van
Duitschland geëischt werden door hel toedoen van <le Commissie voor Herstel.

Voor ·I 9J 9 kan men onmogelijk thans bepalen wat de doorvoer opbrengen zal;
de onderhandelingen, hieromtrent aangeknoopt, zullen voor langen lijd op niets
uilloopcn; wat betreft de dienstjaren i920 en 1921 kan rneu, zonder vrees voor
misrekening, een jaarlijksche ontvangst van twee millioen frank verwachten.
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. Tekort ·in de, vreemde postdiei,stm t•astgestetd. 

. Inlichtingen ontbreken. betreffende het 'tekort van ue vreemue posunensten .;
behalve voor FrâÎ1krijk, waar de Onder-Srearssecrèlaeis in een verslag verklaart
dat de P. T. T .. vôör den oörloog een. overschot hadden én dat zij thäns een
tekort hc~beri ten gevolge van d~ toencmlng der uitgaven met !500 .l. h., le~wijl
de ontvangsten slechts met 100 t. h vermeerderden.

Schikliinae» tot vermii,derina va11 de uiurace», 

-om .de urtgaven van stortenjken aartl te vermmtteren rrucnuen de Poste­
rijen l;ct verbr uik van papier 'te vrrminderen, namelijk door veranderingen
gebracht in het formaat en in de qualitcit van verseheidene föhni.îliere1i.
Door minder eisehen 1~ stellen omtrent de qualiteit van sommige leveringen,
konden zij verscheidene amiko~p,en doen onder werk el ijk voordeeltgere voor-­
waarden. Bovendien deden zij zooveel mogelijk beroep op de êoncùr.re,nlie
voor de levering vau roorwérrieu en sloffen alsmede VOOI; de uitvoeriug der
werken.

· Behalve wanneer het volstrekt noodig i!l~ hetzi] om gezôridlieidsred~nen,
liet zij om de lokalen iu stand te houden, werden de uitgavên voor hi:ton<ler­
houd van de· bureelen en van ile àm~tswoni11geù_ verdaagd,

Er werden ook verminderingen vanuitgaven ingevoérd hij de exploilarie­
dlensten. Zoo bepaalde hel Beheer er zich brj~ na den Wil penst ils la ntl, slechts 
de volstrekt gewcuigde bijlie:;t('lliiÎgen té.rug in ·te voeren, Cil wd in zoovcrre 
de daardoorveroorzaakte uitgave :geôé~t.-zij .door het bedrag van liet port
der poststukken, .waaraau .deze uit breid ing. van den dienst zou ten .goede
komen:

Anderzij~s schafte het de: bijkantoren (namelijk de agentschappen) af,
wanneer zij_ kosten veronrzakeu. die niet ifr verhoudina ziin tot de bewezen
ûiensten] liet richt nieuwe bureelen op of brc11gt verauderingen in. de, bu­
reelen alleen dan wanneer het ni~t te vermijden is; het voert de· diensten
der postkoetsen niet meer i11, indien .zij 'met het oog op den postdienst niet
volstrekt gewettigd. mochten ziju of eéne uitgnve. buiten elke verhouding· lot
de le bekomen voordeelen mochten Veroorzaken.

Eiruieliik vereenvoudigt eu verbetert het zij;1 bedrijf zoóvee] mogelijk,
derwijze pat 1.11en over minder werkkinchren moel beschikken. .

Omdi~n ,ù:g ùog verder op le gaan; zal eene ComtnÎ:iSÏé. binnenkort
gelast wo1·dê11,na te gaan welke nieuwe vérefnvoudigingcn kunnci1 iuge­
voertl worden en welke de meest spaarzame bedriJfsiniddelen zijn .
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Nota betreffende den postdienst sedert den Wauenstilstaod.

I. - Postkan toren, 

al Aantal en soorten

Op 30 Juni 1915 waren cr L7!51loslkantören w••rkzaatn; op .óU.Apr1I I.L 
waren er f.731. Onder deze 1731 kaurnreu.eijn cr 694 ontvangcrijen,
645 011ilt· ronlvangcrijen, 7 annecmkan toren; ':!6~ ove1·_draagkalltorcn, 12'.2
ugculschappcn en 5 bijkantoren. . 

Van al de bureelen <lie vóór den oorlog werkzaam waren, konden ér slechts
twee lol nu loc niet opnieuw opengesteld worden voor hel publiek

l>l uoenstenmasuren 

llij ministcricele beslissing VU!) October 191-9.en bij wijze van proéfnerning
werden de openstellingsuren vande winketten' der postbureelenbepaaldals volgl:

ln de uxrk 

Bureelen der groole agglomeratiën (Antwerpen, Brussel, Uenl_M Luik) en 'der
belangrijke nijverheidsgemeeuten : van 8 tot ! 9 uur, zonder onderbreklng

Overige hureelcn : 'tusschen 8' en 18 uur, volgens de plaatseli] ke noodwenurg­ 
heden, met-ondetbreklng gedurende (Wee uren omirent hel nii<ldcn.van''dell dag.

Schorsing vande ûrianclecle dlcnstèn ·1c 17 uur in 'de burcelen die le 18 liur
sluiten, en le 18 uur ih.dc bureclcn die te.J9 uur sluiten:

Up Zomlayen en daarmee ydUlrylslel<le feestdar1en 

Winketten gesloten.
Daar de proefneming volle voldoening gegeven lieert, werden ·d.ê nieuwe open­

stellingsuren voorgoed aangenomen ln Juli 1920.

11. - f/ ertioel' der postbesteUitzgen. 

Dank zij het inleggen van nieuwe treinen verbetert de dienst van de overbren­
ging der postbestellingen steeds meer.

Het gelal poststukken, binnen het land verzonden, is 111a11s nagenoeg hetzelfde,
alsinl!Jl4. ·

Voor onze zendingen uit en voor het buitenland maken. wij gebruik van de
internationale sneltreinen en van de scheepvaartlijnen welke achtereenvolgens
hersteld worden; zóó slaan wii in rechtstreeksche betrekking met meest al de
landen tier wereld.

Thans ri.den cr 47 posurelnwageus ( vóór den oonog waren cr où)
Twaalf diensten van postkoetsen, de meest rioodlge, werden heringericht ,. . . 

sommige van die diensten worden verzekerd door motorrijtuigen. Hebben 'onze
vervoermiddelen Ic Jana lol· nu toe geen grootere uitbreiding genomeu .. dan is het
omd~t de toestand der begrooting ons verplicht, ons bij de. behoeften der Poste­
rijen te bepalen.
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III. - IJ~steliing der 7Jo1lzakm eu lichti,,q der brievenbussen. 

Dadelijk na den wapenstilstand werd voorgeschreven de poststukken eenmaal
per dag le bestellen in al de gemeenten van hel l\ij k, met lichting der brieven­
bussen.

Oe aangestelden der bureelen werden verzocht, tot de overige bestellingen_ en
lichtingen trapsgewijze te doen overgaan naar gelang van de behoeften en volgens
de verkeersmiddelen.

Thans kunnen de verkregen uitkomsten bevredigend geacht worden. De toc­
stand van vóór den oorlog kon in tal van gemeenten hersteld worden; de eerste
bestelling geschiedt bijna overal vroeg genoeg 's morgens. Anderzijds zijn er, in
meest al de gemeenten, twee bestellingen per dag in de week; in de groote
sleden zijn er meer bestellingen : 4, 5 en zelfs 6 volgens de belangrijkheid der

_gemeente.
De dienst van de lichting der brievenbussen is derwijze geregeld dal hij aan de

huidige behoeften voldoet.

IV. - Getal postbe1telli11gen. 

In bijgaande tabel I wordt het algemeen gelal der postbestellingen aangegeven
voor elk der jaren 19-15~ -19!9 en 1920.

lichai vc voor de brieven, waarvan het aantal sedert 19 t 5 heelt toegenomen,
is er afneming voor de overige soorten van postbestellingen.

üe vermindering is vooral merkelijk voor elk ander drukwerk dan de tijd-.
schriûen ; zij is echter gemakkelijk te verklaren door de overdreven duurte van
hel papier.

V. - Posüarieoe». 

De onderscheidene herzieningen der posttarieven, wat betreft de postbestel­
lingen, hebben goede uitslagen opgeleverd ten nanzien van de begroeting.

Uit de vergelijking der ontvangsten wegens verkoop van postzegels voor de
maand Maart van elk der jaren 1913, f920 en f 9:2t, blijkt dal zij werkelijk toe­
genomen hebben.

Maart -1015 . .
» t 920 .
1) 192! .

5,404,000 frank.
tî,Ots,000 ,.
7,505,000 ,,

V. - Luelü 1>ostverkeer. 

Sedert den wapcnstlldstaud werden verscheidene lijnen voor luchtposwerbin­
ding in bedrijf genomen.

Eiken dag worden er poststukken overgebracht tusschcn Brussel, eenerzijds,
Amsterdam, Londen en Parijs, anderzijds.

Bovendien kunnen de poststukken, uil België verzonden, vervoerd worden
door de volgende luchtvaartlijnen :
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Amsterdam-Kopenhagen · i 
A l I B 'i·· · • . AanlegJllaatsen te Bremen en le Hamburg.
ms cr< am- er tJO. • •

Toulouse (Frankrijk)•Rab~t (Marokko). 
Straatsburg-Praag-Warschau.
Kinshasa-Coquilhatstad-Lisala (Belgisch Congo).

VII. - Aigemeene 01m,a119ste11 voor 1·ek,11i11g vat& den Staat. 

Wal betreft het dienstjaar 1920 bereikten wij bijná onze ramingen met
eeue ont vangst van .63,~7!,000 frank, waarvan 2i,93j ,000 in het gemeen-
tefonds gestort werden. ·

Onze ramingen zouden overschreden geweest zijn, indien de dienst der
poslchccks de interesten vau iijne besehikbare kapitalen harl ontvangen.

Dat zal wellicht ook <le toestand zijn voor het dienstjaar l 9U.
Hierln] een vergelijkende tabel (Il} lier out vangsten van tl~ Posterijen met

inbegrip vau het gem..-entefonds1 voor lie jaren f9l31 19H, i.919, 1~!0 en
hel eerste trimester van t 921.

Vlll. - Postwissels en Postbewijzen. 

.a) Voor het binnenland. 

Yanaf den wapenstilstand lol einde t910 nam deze dienst voortdurend
toe, zooals blijkt uil de vergelijking der cijfers in tabel Ill. 

Een zekere vermindering heeft zicht nochtans voorgeuaau vnnaf de nog
al aanzienlijke verhooglng der rechten (November t9'20).

b) Voor het buitenland. 

De dienst der internationale postwissels bleef beperkt lot sommige gral­
lieerde en neutrale landen lol in 1920. Vanaf Juli t9~0 werd die dienst
uitgestrekt tot andere landen, met name lot de overzeesche landen, doch
hel verkeer is nog nièt hersteld voor al de betrekkingen van vöör den oorlog.

IX. - HandelseffectPn. 

De diensten der incasseerlng CH aanbieding ter aanneming van handels­
effecten werden hersteld den 7n Juli 19t 9. Die diensten breidden zich uit tol
in October ~9j0~ toen kwam een merkelijke vermindering voor, welke
grootendcels liet gevolg is van de verhooging der rechten (zie label IV).

X. - Diens; der kwijtschri{teri. 

Nu den wapenstilstand was men verplicht, de talrijke borderellen van
kwijtschriften, ingediend vóór den oorlog en nog nid verrekend uit le
betalen.

De verrichtingen van incasseering namen opnieuw ecu aanvang op
·IO Januari 1919. Sedertdien breidden zij zich steeds meer uil tot 1. Nùvcm-
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ber 19!0, datum waarop ook een werkelijke vermindering zich voordeed
ten gevolge van hel toepassen van ht:t Ifoninlijk besluit van 2~ September
van hetzelfde jaar, waarbij de incasseerîngsrcehten nog al aanzienlijk ver-
hoogd '" erden.

lu tabel V wordt eeue vergelijking gen~aakt tussehen de vcrriehtlngeu op
dit gebied gedurende de jaren t9t5, 1919 en rsse. 

.XI. - Incasseerino-n in het buitenland, 

De dienst der ineasseeringen in het buitenland is sedert 7 Juli .!919 her­
steld met Frankrijk (met i1 begrip van eenige koloniën). Hij werkte met
Nederland vanaf 15 derzelfde maand, doch uioest voorloopig geschorst
worden in de betrekkingen met dit land in Januari f9'.20, en wel wegens de
sohommclingen van den wisselkoers. Hij werd hersteld met hel Grootheneg­
dum Luxemburg vanaf 5 Augustus i920 en met Denemarken, Noorwegen,
Zweden en Zwitserland vanaf j Maart f 9~L

In de statistiek tabel VI zijn de. gegevens begrepen, welke wij hezillen
betreffende de iucasseeringen, in België gedaan gedurende de jaren i9t5,
J 919 en 1920.

XII. - Abonnementen op de uieuw&bladen. 

In 1919 en i920 namen het getal postabonnementen en hel evenredig
recht op die ábonuementcn vooral Loc omdat> sedert den wapenstilstand, de
inschrijvingen werden vernieuwd van trimester lot trimester in plaats van
ieder jaar, zooals dit vóór den oorlog geschiedde (zie label VII). 

XII. -- Postzegels. 

De opbrengst van den verkoop van postzegels, die fr. 40,68i,?S00.08 
bedroeg in f9f5J bereikte fr. 50,936,905.2!'$ in HH9 en fr. 60,?$36,773.47 
in 19i0 (zie tabel VH, waarin insgelijks inlichtingeu voorkomen over de
incasscering van interest- en tliuidendeoupons en over den verkoop der
vischakt~n ). 

XIV. - Dienst der Spaar-, Ptrz1•keri11gs- en Lijjrentkasse» 
iu de postbureelen, 

a) Het bedrag der ,·errichti1,gèn, in de postbureclen gedaan sedert den
wapenstilstand voor rekening van de Algemcenc Spaar- en Lijfrentekas, klom
in groote mate.

Van 285,000,000 frank' die in !915 werden gestort, klom men tot
4t5,000100U Irauk in 19l!J en lol 5f8,000,000 frank in 1920.

De terugbetalingen, die 267 .U00,000 frank bedroegen in -1915, bereikten de
som van 5·14,000,000 frank in l!H9 en die van 56;5,0lJ0,000 frank in !920.

b) De stortingen in de Lijfrentekas, die 8,f>84,04i frank in t!H3 en 91918,289
frank in 1919 bedroegen, daalden lot j ,öij4'.915 frank in 1920. 

Deze daling komt hieruit voort, dat, vanaf December i920, de maatschap-
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pijen van cnderliagen bijstand de stortingen over de ·,waalr maanden van het
jaar verdcelen, terwijl zij, vroeger, die stortingen deden in eens, in December,
en ook, dat sommige dier maatscbappijen thans. rechtstreeks in de Lijfrentekas 
storten door bemiddeling van den diens! der nostéhecks.

De betalingen h1 -zake Lijfrentekas zijn geklomme11 van 5,661,445 frank in
1913 tot n,918\898 frank iîlf919 en tot 6,4ti4,9t8 rránk hi" i920.

XV. -· Dienst der póstclteks. 

Sedert den wàpen~tilstarid heeft de mcnst ncr posicnccas z1c11 aanzienlijk uit­
gebreid en- steeds breidt hij ziêh uil. 

ln iO 14 waren er 6,493 aangeslotenen met een globaal · tegoed van
fr. 23, Hi9:0~8. i 6 Cil zijne verrichtingen bedroegen p,1· maand 15~,000.
inschrijvingen op de rekeningen tot een bt drag van 2i7 milliöcn frank.

Op einde· April 19il waren cr 45,065 'rekeningen' met een tegoed van
fr. 55-2,581,966.58, waarvoor 1,2f54,a67 inschrijvingen voor de maand "crde11
gedaan lol eene globale som van fr. 4,~52,282,12~3.86.

Deze verbooging bedraagt :

!:>63 t. h. voor het gelal rekeningcn ;
829 - - - maandelijksch getallnschriivingcn ;

t ,7ti.{. ·· - :-- den maandelijkschen omzet;
2,500 - -'- het tegoed der aangeslotenen.
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IIOOFOSTUK V. 

BEHEER DER TELEGRAFEN. EN TEI .• EFONEN 

Het tekort.

flet tekort van de relegrnnf geldt bijna uitslullèud voor den tëlegranidienst'in
hel binnenland, Dil wordt door een beknopt' overzicht zo1~tlë.r moeite aangetoond. ·
Voor een verkeer dat minder druk is dan dil methet Ïiuitenland en het transito­
ver kccr zijn ç_r voor het binÎ1~i1landséÎ1 netomtrent 2~,000 kilcmcter geleid~rs
noodig , ·voo1· dën dienst met hel huiteulaitd zijn ci· ietwat minder duri 6;~QO.
De verhóudingen wal betreft de beuoodigdbcden en hel personeel zijn nagenoeg
dezelfde.

Dil verschil is hieraan le wijten, dal voor Irer'binnenlundsch nel, met zijne
bijna cindelooze vertnkkinuen, menige' lijn moet 'verdubbeld worden ~m le
kunnen voldoen aan de gansch bijzondere vereisehten , af! snelheid, door de
geringe uilgestrek theid van het grondgebied opgelegd, e11 verder <lat het dient:
voor gemeenten, die <le meerderheid uil maken en waar de opbrcilgsL der ontvang­
sten op verre na niet opweegt tegenüet bedrag 'der uitgaven. -~tocht het beginsel
van het evenwicht der opbrengsten en der kosten aangenomen \\ o'i·d~n voor d~n
inlandschen dienst der telegraaf dan zou ëlk eleetrisch verkeer aan ~an,:cl;e­
streken ontzegd zijn. 

Féitelijk , buiten hel verkeer. tussehen ·l>efo11grijlie gemeenten in hel drieërlei
opaleht · van bevolking, nijverheid of handel, is de: Inrlchting van de telcgraa]
meer gewettigd ter wille van de veiligheid, van (le openbare orde en van de
sociale belangen dan ter w illc va 11 Iouler handelsexploitatie.

Daaruit ·volg( dal _hel beginsel, volgens hetwelk ~c u Staatsbedrijven )> hunne
kosten moeten dekken, nicl 1~ ver moet gedreven worden, wal aangaat de bin­
nenlandschc telegraaf. Deze is een dienst van 'openbare veiligheid; die noodza­
kelijk.erwijs zou moelen bestaan en werken, gesteld zcifs dathij niet door hel
privaat verkeer zou in stand gehouden worden,

ln het algemeen belang van hel land levert een goed telegraafnet waarborgen
en voordeelen 'op, die ten goede komen niet alleen aan hen, die daarvangebrutk
maken voor hunne bijzondere behoeften. doclr ook aan de massa der bevolk.iri2.
in haar geheel beschouwd.

Het middel Lol snel vc, keer, dal de telègrnaf aan --de hand geeft, is mor hd 
ccouomlsch en sociaal leven, voor de llcgceringsrcgcling cvr~ onontbeerlijk
als een goede .politie, èene sterke gendarmerie en goede wegen

In dit opzicht mag men slaande houden, dat men terecht é('iI zéker deel
vau de uitgaven betreffende de tr!(•grnöf mag· ufhoudell van de bclusling. 
Het geld: niet een Iouler nijverheidsbedrijf', waarvan de uitgaven .uitslui­
tend 'ten laste komen van hen, die cr gebruik van maken. Het dient tè
worden aangemerkt dat, in so•nmigc vreemde landen, de gemeenten ter
ontslasting van den Staat bijdragen in de cxploitatlekosteu der kleine
kantoren.
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Daaruit volgt nid noodzakelijkerwijs dal hel Beneer de mogelijke mid­ 
delen moer. vcrwaarloozen om het tekort, dat-liet bedrijf van den dieustin
hel binnenland oplevert, te verminderen. Danrvoor_ zorgl. het door de
rechten te verhoogcn voor werkelijk bewezen diensten, waarvan echter tie
kostende pdjs merkelijk lag(•r is dan lie opbrengst, als, bij voorbeeld, het
recht der overeengekomen of verkorte adressen dat verdubbeld werd,
ofwel het recht lot•~epast op d,~ telegrammen, door middel van de telefoon
overgeseind aan de telegraalknntoren, wrik recht eveneenslager is dan de
werkelijken kosten van dieu zoo zwaren en ingewikkeldén dienst en welk
bel "an plan is te vcrhoogen,
lu dcuzelfden gedad1lengang laat het Beheer na, in andere gemeenten

diensten lot stand le brengen, zoónls dien . van <le. telegrambussen, aan de
tramrijtuigen gd1ccht in de Brusselsche agglomeratie; dat kost zeer cf uur
en brengt levens een ontoereikend gètal nieuwe lelegrnmmen mee

Het Beheer moel nochtans hel niet te ver drijven, wal betrefteen nieuwe
algemeenc verhoogiug der rechten van tic teh-grammen-in het b_i1111c11u1119;

zoo nier, loopt het gcrnar, de brutu-ontvaugsteu le zien verminderen zonder
zijne bedrijfskosten naar evenredigheid le kunnen verminderen.

Men mo.g hopen dot de balans der onlvangslen en uitgaven opnieuw
gunstiger zal worden, zoodru de interuationnle tarieven, die · nageuoeg
dezelfde zijn gebleven ars vóór den oorlou, aan de nieuwe economische IOC'­

standen zullen nangepast zijn.
Dit hangt echter af van de bestissiugen der aanstaande Wen·ldcoille1·cnlie

voor de Telegraphie, die de nieuwe elementaire telegraphische aandeeleu
zal bepalen.

Oorlogslasten.

ln i9f9 werden de uitgaven voortvloeiende uit den oorlog (of terug te
betalen Ier uitvoering van de vredesverdragen) ten Iusre van :de ~C\\One­
begroeting gelegd. Tusschen die uirguven en de normale uitgaven werd·
geen onderscheid gemaakt.

Voor 19~0 en 1921 werden de uitgaven op de bijzondere fondsen aangc­
rekeud of zullen zij daarop aangerekend worden. Het geheel bedrag <laar­
van zal voor die heide dienstjaren geraamd worden op· 43,8.58,0i0 frank
(23,640,~00 frank vo~r 1920 en 20,197 ~570 Irauk voor 1921).

De financieele last dezer sommen bedraagt 658,294 frank voor net xncust­
jaar !921 en t ,892,845 frank voor f 9:H.

1n de « uugaveu, terug le betalen ter uitvoering van de Yredesverdra­
gcn », zijn begrepen diekostenderleveringen en werken tot het herstellen
der schade veroorzaakt door <leu oorlog, alsmede de sommen gebruikt voor
tie aankoopen tot hel weer tol stand brengen van den voorraai materieel,
bevoorradingsartikelen, euz ., gedurende de bezetting verdwenen, met uit-·­
sluiting van de looncn van het Beheerpersoneel en van om 't even welke
algemeene kosten,
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Pe,·gelijkende tabel van het getal ambtenaren; bedie11de1l en wn·kliedtn en 
van de jam·1.retlde11, loo11e11 m vergoellfogm die hun toegfkeml zijn, t,wiclitn 
de jaren 1919, 1920, 1921. 

·- ____, - ·- . ----- ~-- - ·- 
-191.i. t920 (30 Juni}. ·1921

Aanwijzing. Uedr;igde,- Bedrag der Gernl 8e1lr:1gder
Gr.1:11. j:snnn:dden GN:tl. jaarwedden l<1lgeus be! 

jaarwedden
en 1,,0111."ll. en loonen. r~gkmtnt. en Iconen.

(raming;.

1 1 1 i
Amlnenaren . .n2 i 4ï6 ~ :;~.i ~ 

6,985,000 27,300,000 30,6ï0,lH5
Bedlenden - (l'.3,557 3,498) 4,Hl 

i 1 
Werklieden - a,m 1 3,360 , s.m l 5,.f59,839 \ 17,600,000 20,-196,62i
Telegrumbestellers . ll, 759 3,457 3,-i5ï

i 1 1 
(1) )kt inhrgi-ip van -l!Jl voorlonpjge leerlingen.

Pogingen tot wederinrichting _

Hel Beheer heeft er zich zonder ophouden op toegelegd, den telegra­
fisehen dienst weder in te richten, clcrwijze dal tie toestand van vóór den
oorlog zoo spoedig mogelijk hersteld worde. ~fen mag staande houden dat
die uitslag thans bereikt is.

In Maart 1920 moesten, van 2,694 kantoren in 't geheel, nog 530 kan­
toren opnieuw van hel noodige materieel voorzien worden. Dit aantal van
550 bedraagt thans nog slechts omtrent 90. Het gebrek aan lijnmatericel
(palen en draden) is de voornaamste oorzaak van de vertraging bij het
opnieuw openstellen van die enkele kantoren.

De telegraafdienst binnen het land werkt normaal. Het telegrafisch ver­
keer met het buitenland is geregeld verzekerd. Een nieuw verkeersmiddel
kwam tusschen België en Zwitserland tol stand; andere met Elaas-Lorrciueu
en Italië zijn ontworpen.

Anderzijds houdt men er zich krachtig mee bezig, toestellen, waardoor
men 1eel werk kan afdoen, trapsgewijze in te voeren voor het verkeer met
de vo~name buitenlandsche kantoren.

\Vat aangaat de draadlooze telegrafie, onderzoekt het Beheer thnns hel
oprichten van radiotelegrafische posten van verschillende kracht; sommige
posten zijn bestemd voor het verkeer met de aangrenzende landen, andere
voor hel verkeer met de meer afgelegen streken van het vasteland. Eindelijk,
wordt ook onderzocht hel oprichten van een post mel groole kracht voor
het verkeer met de andere werelddeelen,

* * •.

De bedrijfskosten namen in 1920 voortdurend toe. De toeneming der uit­
gaven is te wijten, namelijk, aan hel invoeren van d(' Zondagsrust, aan de
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algemeene verhooging der wedden c11 loonen, aismeue aan uen overureven
prijs cfct materialen vah allen aard (palen, draden, toestellen, ens.);

0111 die meerdere kosten te bestrijden, was men wel verplicht, sielrde
vereischte geldrniddelén te verschaffen door een ·nieuwe verhooging' der
tarieven.

Dienst in hel binnentcnd, - Het recht. voor hel gewoon telegram, dat
f frank bedroeg voor H> woordenç.plus fi centiemper woord boven het 1~0 

tol het !S08 woord, en 5 centiem per reeks van 1 woorden vanaf het fSf0 woord,
werd sedert 1 ~ December 19'!0 gebracht tot op :

1,!>0 fr. tot 10 woordën;
10 centiem daarenboven per woord boven het 10e woord.
(De vermindering van hel recht, dat verleend was vanaf het t5111 woord,

werd afgeschaft.)
Doel{, ter· wille van de zending waargenomen door de nieuwsbladen en

van de tariefverminderingen toegestaan in andere landen, namelijk in Fran­
krijk en in Engeland, werd een verminderd tarief aangenomen voor de pers­

. telegrammen in het binnenland.
Vóór if> December !920 werden die telegrammen slechts tusschen 21 uur

en 25 uur toegelaten; alleen het recht wegens spoedbestelling, van tocpnssing
op elk telegram dal na 21 uur wordt aangeboden om gedurende den nacht
te worden besteld, kwam hun ten goede. Thans worden de perstelegrammen
voor het binnenland nacht en dog aangenomen tegen het volgende tarief :

0.7?S fr. tol ·IO woorden;
O.Oö fr. meer per woord boven het iO• woord lot het ~Oe woord;
0.25 fr. meer per woord boven hel ~oe woord .
Het recht van inschrijving der verkorte of overeengekomen adressen werd

gebracht van 30 frank tot 60 frank per jaar.

J,,tenwtionale dienst. - Het beheer nam het initiatief, die overeen­
komsten op te zeggen, <lie· tusschcn België en de aangrenzende landen
bestonden en 'krachtens welke men lagere rechten deed betalen dan die
voorzien door de jongste Internatiouale Conferentie voor telegrafie. ln
onderstaande label zijn vermeld de wijzigingen, die het gevolg daarvan 
waren:

AANWI.TZING.

Tarief voorden oorlog.

Recht

per woord.

Huidig tarief.

Recht

per woord.

Datum 

<let· inwerkingtreding

nui het nieuw tarier. 

Duitschlund , Ir, o.;;o 9 cent. fr. 1.- 9 cent. Sedo1·t. het herstel vau
hel VCl"kC6l'.

Nerlerlnnd - 0,!$0 ;î - - 1.- 6 - 15 )loi 1920.

l1'ra11k1•ij k. - 0.1j0 1) - - !.~ 0 ,_ 1 Juni to20,

Groot-Bri tunni ë. - o.so 17 - - 1 -- 20 - i September JOi0.
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De toelating van spoedtelegrammen in het verkeer met Enseland brengt

eveneens eene verhooging Vil il ontvangsten mee.
ln hel verkeer I usschen Begië en de hierboven niet vermelde landen van.

Europa, . behalve het Groother-togcfom Luxemburg, ,ve1·d . tie wijze van
hc-ffing derrrechten gewijzigd, zoodat men hoogere ontvangsten doet e11 

tevens binnen de grenzen blijft, dom' de jongste Internationale Conferentie
aangenomen. Het recht per telegram werd tot op i ,frank in plaats van
~O centiem gebracht, doch hel recht p<·r woord werd een weinig verminderd.

Enkele rechten voor hel doorvoerverkeer werden 'insgelijks verhoogd.
Eindelijk wordt, sedert 1 Februari {920, een hijrecht van ~O t: h. per

frank gelieven voor al de telegrammen bestemd voor het buitenland. Dit
bijrecht, bestemd om het verlies wegens den wisselkoers te vergoeden, is
ontoereikend geworden, daar het saldo der rekeuingen met de naburige
diensten voortaan moel betaald worden iu werkelijke goudfranken op den
grondslag van den Amerikaansche dollar; het gelijk waardig bedrag van
den frank werd aldus , astgesteld door het jongste Posteriicongres le
Matlrid (10,000/tH,825).

In plaats van f>O t. h. per frank zal het hijrecht waarschijnlijk lot op
i00 l. h., zoonict tot op ten minste 60 t. h. gebracht worden.

.Het moet wel verstaan zijn, dat de toepassing van dit bijrecht geenszins
een bedekt middel is om de ontvangsten te verhoogen.

Het is een gevolg van de waardevermindering onzer nationale munt en
van den toestand, in 't leven geroepen door de toepassing der internationale
overeenkomsten, welke', bij de verdeeling der telegraphische rechten,
sleehts een beperkt deel toekennen aan de Staten die, evenals België, een
weinig uitgestrekt grnndgebied hebben. De-verhoudingen zijn 2 tot 5;
de groole Staten komen voor drie deelen en de overige slechts voor twee
deelen tussehen beide. Daaruit volgt dut, zelfs wanneer het verkeer hetzelfde
is in beide richtingen, de Belgische Dienst steeds de schuldenaar zijner
grcote naburen is.

Daar de tè betalen saldo's in werkelijke goudfranken moeten uitgekeerd
worden aan al lie besturen waarmee wij moelen afrekenen, zonder inachtne­
ming van de betrekkelijke waarde hunner onderscheidelijke nationale munt, moet
het bijrecht noodzakelijkerwijs afgehouden worden bij elk verkeer met hel hui­
tenland, zelfs bij dit waar de Belgische frank opgeld doel.

Zoo wordt verklaard dat de schijnbare tegenstrijdigheid, waarop werd gewezen
door sommige dagbladen, <lie de heffing van hel bijrccht in hel telegraflsch ver­
keer met Frankrijk en Duitschland weinig gewettigd achten,

· Op telefoongebied verbeterde de toestand merkelijk gedurende hel jaar 19'20.
Het Beheer kon opnieuw in bezit komen van al de internationale aansluitingen
die, sedert den wapenstilstand, uitsluitend door de legers werden gebruikt, ult 
dien hoofde zijn thans de verkeersmiddelen mei hel buitenland nagenoeg wal zij
vóór den oorlog waren.

111 hel binnenland wordt de herstelling van hel telefoonnet krachtig voort­
gezet. Ilet aan lal hoofdkantoren bedroeg 284 vóór den oorlog; hel klom lol 293
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in 1920; van.5u~ epénbare kantoren zijn er thans .!87 opnieuw opengésléld.
Einde 19:t0waren cr 4:-l,5JO abonnénten, terwijl lfot-aan~àl}aàl'Vau 54.JS!H

bedroeg in 1 !J f-4-. In pndersctreidehe ·gemèetilen v~n het land oversêhr1Jdt ne1
aanlal·abonnenlen reeds hel éîJfer van f9 f4. 

Naarmate het geheelc net ~ordt hersteld. zal de toèllemin~ dër .abcnnënten
eenlgszins verminderen; die toeneming houdt niettemin aan en, in net geneer,
zijn de ontvangsten wegens de telefoon nagenoeg 1M,400,0W hoogèr dan in
1919. Onderstaande label vermeldt hieromtrent nadere àanwijzin~en

' ... -~

Gesteld- dol de thans van kracht zijnde rechten en tancven behouden worden,
kan men ramen dal zich in i 92{ eene nieuwe verhooging van omtrent 6 .f /2 mil­
Hoen zal voordoen.
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A. Gewesielijke ·1/ie11.~1. 

,\ho1111e111c11te11 Ol) het einde vùu
hetjaur 

Hctnnlde gesprekken in de open­
hare telefooncellen .

Oproepingen

Bestendig verkeer buiteu de Jiooftl­
kantoren . 

Andere opbrengsten

B 8i11111mla,11lsd1è i11itr.:0111n111111,le 
,litm,t. 

Gcsprekk('n en vcrhuurrle tijuen.

Oproepingen.
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Telefoon. 

··-·- 
YEIŒl-:EIL O~'fVANGS'l'EX.

1020 1 IOIO
1 Yerschil

1020 1 lOHl i Verschil

i 1 
in 1020

1 
1 in !020 
1 

1 .I 1 1 1 

! 1 . · (1) 1 . tl J
.fS,3101 30,383 !+ 11,!J'-21 20.02:;,680-.05 ,,ao;,2.~0.3'~ 1+ 13,22s,.fo2.7o

1 
1 t3,Ó93.l':fö700 0801 fül ,606 !+ 5:~i,,.lfH 169,372.80 (i0,210.25 + 

,8,8111 6,161 l 1- l2,,J80 u, ;s;;.oo 3,234.00 + 6,251.00

- ' - 1 - 7_3,-fi3.8-l :3, 11S1. I 0 + 'i0,3~2.7.i

- - 1 - 1 16,-U6.42 7,786.22 + 8,630.20

20,80i,.i38.0I 7,t6ï,736.ll2 1+ 13,--1.26,70~

l ,S:i:5,5,Sf 6\1 121; + 1.2l-f,.fö3

0 ,·Q.,! ' ,),::• f ,. s)!•~
,.),.._! •t. -v-., - - ., -·>' 

3,836, 160.8~

0,009.:W

l ,30t,23ll iH 1+ 2;:533,02-i.53

2,08"::? 8;j + 3,7!0.,\0

3,8,2,860.10 l,305,21!U7 I+ 2,537,(l-i0.03

C. /nlernutionnte dienst . 1

1 (!3) 
Gesprekken 12, :)33,011, :H,81!l + ,lï!).00i 2, -:H0,'100. 00

i '(3) 
Abnnuemenreu . - ! - - 01,07\1.0:i ;

i 
Doorge1.omlc11 1,8:Hi - + 1,8':?-i 2,76(.;.iO

1 

----•-----•------- 

2,30f,Hf ..fü 

Tolnnl der ontvangsten.

Ontvnngsten in de knntous Eupen eu '.\lalmécly.

,\lgc111cc11 totuul ,

2,H,266.81

130,778.30 + 2 100,221.70
.. 

-:2/j:i3. :l5 + :f0,-i20.70

- + 2,701.50

133,3,.H.55 !+ 2,171>!00.00

-----1. 1-----
2ï,o.12.03o.;;o I s,ooo,2s1.01, 1+ 1s.1s;;,151.02

.. + 254.260.81

21,20G,aoo.s1 1 s.ooo,2s1,o, 1+ 1s.soo,01a.13

(1) Buiten de terugbetaalde ~0111mr11 aan ile ubouueruenten wegens niet-gebruik vau huuno telefoouiur-ichtiug
hi I0U. Een deel van do ontvangst wegens de gewestelijke ubonnementcn , omtrent 2,670,000 frank 
voor HllO, werdsleclus i.11 1!)20ontnmgeu. l>czc som is i11 d i t eij ler vau 10:!0hogt·epen.

(z) Benaderende cijfers lwtrcfrci111lc 1920.
(!JJ :\let inbegrip van de opbrengst vnn het hij recht \'1111 50 t. h., sedert I Februari 19'20 toegepast op den p't·ijs

der gesprekken met Ilet buiteuland lot vergoeding vau de verliezen wegens don wisselkoers,

Tekort op de buitenlandsehe netten.

Wij beschikken over gccnc nauwkeurige aanwijzing van jün.geren datum
betreffende den financieelcn toestand der buiteulandséhe telegraaf- en tele­
foonùiensten. De jongste statistieken gelden voor i9t8 en zijn uit hoofde
van den oorlog zeer onvolledig. Overigens, taf Yan landen (Denemarken,
Italië, Duitschland, Oostenrijk) vermelden hel bedrag-der uitgaven niet;
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andere, zooals Fratikrijk en Griekeailand, vermelden. in een en hetzelfde
cijfer de uitgaven betreffende de telegran], <le telefoon en de posterijen.

Evenmin zou .men inlichtingen kunnen leveren, waarop DJen zou kunnen
steunen volgens ile statistieken van vóór den oorlog; overigens, zij ontbre­
kcn mor i 9t4 en voor f915. Sedertdien zijn inderdaad de bedrijfstoestan­
den volkomen gewijzigd; de uitgaven hebben in ontzaglijk.e mate toegeno­
men. Daaruit volgt dat meest al de diensten in Europa hun taricf.voor·hct
binnenland hebben verhoogd; sommigen 'hebben het zelfs driemaal. ver­
hoogd sedert 19J 4.

Uit de stukken, bij de Parlementen van J:t'rankrijk en Engeland ingediend,
blijkt nochtans dat de bedrijfsuitkomsten van telegraaf en telefoon in deze
twee landen een groot tekort opleveren.

Vermindering van de uitgaven.

Het Beheer bepaalde cr zich niet bij de ontvangsten te verhoogen door
achtereenvolgende verhoogingen der rechten; het legt er zich op toe, in alle
omstandigheden, zijne kosten van bedrijf: van materieel, 'lokalen, perso­
ueel, enz. zoovcel mogelijk te _yerminderen. De werken, die niet oumiddel­
lijk onontbeerlijk zijn, worden tol betere tijden uitgesteld. Gecne bezuini­
ging, hoc gering ook, wordt verwaarloosd.

Oµ dit gebied kon inen door een oordeelkundig gebruik van-het materieel
(toestellen en 'nllerlei andere voorwerpen) .het aankoupen van nieuw mate­ 
rieel lot het streng noodige beperken.

Eeue wijziging in de -inrichtlng en eene herziening van d~ groudslagen
der uitguve vnn het Officieel Telefoonboek zijn een maatregel, waarvan de
toepassing cene bezuiniging van een half milliocn frank voor het dienstjaar
Hl2i zal verzekeren.

Het aanleggen van bovengrondsche telefoonlijnen, namelijk op het platte­
land, geeft aanleiding tot zeer hooge kosten die, in de tegenwoordige
toestanden, niet kunnen vergoed worden door de ontvangst der u-lefoon­
abonnementen.

Om dezen toestand, die le zwaar op zijne begroeting drukt, le verhelpen,
houdt hel Beheer zich bezig met hel onderzoek van twee ontwerpen, waar­
van de toepassing zou toelaten, de bedrijfslasten in 1t algemeen beter in
overeenstemming te brengen met de voordeelen, die de abounenten daaruit
trekken. Het eerste ontwerp bedoelt de herziening der tarieven van hel
telcfoonahonnemcnt. Het tweede strekt cr loe,-sommigc werken betreffende
het aanleggen der lijnen en waarvoor vakmannen niet vereischt zijn, aan de
private nijverheid toe le vertrouwen Lij wijze van aanbesteding.

Eindelijk werd een programma vastgesteld om den arbeid der ambtenaren
meer te doen opbrengen door de tusschenpcrsoncn, wier nul niet is bewezen,
trapsgewijze ter zijde te laten. -

Dil gedeelte der betrachte hervormingen levert. groole bezwaren op en het
tot stand brengen daarvan kan niet op korren tijd tastbaar uitwerken. Het
wijzigen. van de bestuursinrichting is een lastige zaak, waarbij men moet
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voorzichtig te werk gaan; het grootste bezwaar ontslaat niet uit de regeling
der zaken vau stollelijkeu aard, doch uit den geestestoestand van diegenen
zelf, wier gewoonten moeten veranderd ·wo;den en zonder wier medewer­
ki ngnièts stanu vasugs zou h unnen ingevoerd worden.

ln die richtiilg wordt er geleidelijk g••werkr door het invoeren van
commercieele en minder vormelijke werkwijzen bij hel _bchándelen der
zaken, alsmede door het • toekennen van meer vriihcid van 'handelen aan de
uitvócriiJgsdicnstè11·•.

De eerste nroeven van toeoassins worden thans seaomcn. wat betreft de
betrekkmgen tusscnen ue centrale urensten en '1e gewestelijke besturen.
Terecht hoopt men dal de proefneming flinke uitkomsten zal opleveren, en
dat, dank zij de regeling, merkelijke besparingen zullen 'gedaan worden,
ofschoon de uitwerking der diensten· behouden, zoouiet verruimd zal
worden.

GERAAMDE ONTVANGSTE~ VOOR t92f.

TELEGRAAF. 

1. - füNNENUL'fDSGHE DIBl'iST. 

ue eerste rannngerr-van ontvangsten waren geg1·onC1 op een verkeer van
gelijk hrláng als dit van 1915, doci1 deze ramingen kunnen niet behouden
worden) De economische crisis en de jongste tariefverhooging (HS December
19!0) hebben eene gewichtige en geleidelijke vermindering van het verkeer
veroo rzaak t.

Jan lia l'i 
Februari
Maart
April

9.48 L. h. 
t0.52
HUB
17.75

,vegens deze uitkomsten dienen de rammgen Ce wordenverminderd met
H, L 1·,. Het gt•heel verkeer van het jaar zeu dJ.IS bereiken 5,4_57 ,000 iele­
grämmcn en de ontvangst -- fr, 2. 20 p<'r Lt•lt•gram (huidige gemiddelde
opbrèngsl)- zou 7,60t>,006frank bedragen. Deze sôm bedraagt 68;,,000 fr.
meer dan die, ingeschreven in de Bcgrouting van 's Lands Micldeleu, en wel
wrg(•11s de tariefverhooging.

Il.-. INTERNATIONALE DIENST, 

a) Y ertrek en amikomst. 

Uil de bekomen uilslagc•n voor de eerste vier maanden van l 9~t l,Jijkt dat
cr, met hel oog op de overeenstemmende tijdruimte van i9p, ecue vermin­
deri1l'g is van slechts 5.47 t. h., tem ijl hl'J. in de hegrootiug voorziene cijfer
steunt. op eene vermindering van ~ t. h. Het komt voorzichtig voor, van dit
bedrag niet af le· wijken t·11 het vroeger vastgesteld cijfer van 4,050,000
telegrammen le behouden,
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De ontvangst, volgens dit CJJler vastgesteld, .moet i 1,063,_000 frank bcdra­
gen, met inbegrip .van het bed'rag van het bijreeht v~n ~O l. h. toegepast op
de telegrammen voor hel bultenland , doch, om elke misrekening le voorko­
men,. had. men die som vermtnttent tot 9:065,000 frank. Daar hel verkeer
betrekkelijk bevredigend· is en de voorlooptge werk.CltJke ontvangst voorde
eerste vier maanden reeds 5,881,000 frank h1 rêikt; kan men de som van
9,065,000 frank-zonder gevaar verhoosen tot-!0.065.000 frank.

b) Doorzena1119 ran ie1egrumme11. 

De ont vangst voor den in tcrnatronateu _a1enst luoorzcnding) · werd voor
f92-I geraamd op 7021000 frank. Zoo men de tot 1111. toe bekende uitslagen-in
aanmerking· neemt, kan die som· worden vèrhoogd met 147,000 frank -èn
gebracht worden tot op 849,000 frank. In deze vc1;höogii1g is ·begrepe·1!,
namelijk, ccnc som van 100,C00 frank wc~cns de tel~•gralîlmen _ tussehen
de landen buiten Europa en Duitsehland gezonden over, Londen (Easlern)­
Antwerpen.

III. - Overee1iqelwfr1et1 adressen. 

De verhooging van den prijs voor lid gebruik van overeengekomen of
verkorte telegrafische ad resseu (60 fr. per jaar in plaats van 50 Ir., sedert
rn December {920) had geen invloed op het aantal ingeschreven abonne­
meuten ·; de ont vangst, in de hegrooting ingeschreven _(4~0,000 fr.'), kan dus
worden verhoogd tot f>00,000 f rank, dus t>O,OffO Irank meer

l V. - UUITENGEWÓNE OPilHENGSTEN 

Geen wijziging voor te stellen. Geranrnde ont vangst ,' ;><>,UUU trank.

V . ......:... SroimnESTELLlNGEN. 

Daal' het recht we~ens spoedbesrellingen werd verhoogd sedert het opina­
ken van de begrooting van•~ Lands .Middelen mor 192t (1 fr. voor elk stuk
in plaats van 0.50 ·r..., vanaf 'l Maal't ll.), dï'enelÏ de ram,llgcu le ,~orden
gewijzigd; gezegde verhooging gaf aanleiding tot een aanzienlijke vcrminde­
ring van het getal spoedbestellingen :

Januari 1921.
Februari Hl.
Maart id. (nieuw tarief),
April id. id.

+ (-i.40 l.11. in vergelijking met 1915
+ 5.9{
- 26.08 ~
-- 5i .45

TELEFOON 

Geraamde ont1:a11gst op grond van de uitkomsten gekend op 20 Alei 1920. 

In Augustus 1920 werd, voorIûâl , eene ontvangst voor de telefoon· voorzien
van • . fr. 50\50!'.;,8'50 

Volgens de uitkomsten bekend op 20 Mei 1921 zul de ont-
vangst herciken. fr:

Hetzij, als verhooging . , . . fr.
53,7H4,O0O 
5,4.f8,t'50
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De grondslagen, waarop de ramingen van 1920 steunden, zijn onveranderd

gebleven; de wijzigingen in de eerste ramingen .vloelen voort, cenérzlids, ûit ..
eene toeneming van hel aanlal abonnementen, grooter dan, men voorzeg, en,
anderzijds: uil een drukker verkeer van de .ver.schillende soortën-vàn tèlëföon­
gesprekken dan men wegens den ecönomlscnen toestand verleden jaar mócht
onderstellen.

A. ·- GKWf.STl!:l.lJIÙ~ ADONNIUIEXTEN;

Hel aantal abonnementen bedroeg ()p 51 December i 1Ji0 en op 50 April 192 l :

1 
. . 1 1 

31 December HJ20 •. 30 April l92L ! Verschil.

f~ Brussel. 16,616 7,513 - ' 897 of 5,-1' f h.

Antwerpen. : 7,878 8,590 

Luik ., 4,043 4,377 
.. 

20 Gent 2,412 2,446

Charleroi . .. . ·I, 716 1,864

Verriers , . t ,60-i 1,715
- -t- ·J ,339 of 7 ;6 t.h.-17,653 18,9!)2

3" · Andere netten 14,0-ll rn;302 +2,26fof·i6,2 t,h.

Voor de ncttèil t~ znmcn 48,310 52,807 + 4,497 of 9,3 t.h;

De gemiddelde maandeiijksche toeneming gedurende · de · eerste . ·vier
maanden van rn2t bereikte · f, 124. Hel aantal ingediende aanvragen QP 
50 April laatstletlen bedraagt t ,6(>4. Nemen wij aan, dat de geinÎddeltlc
manntleliiksche 'toenemiug 80() zou bedragen gedurende de laatste acht
maan eten van het Ioopeude jaar; dai1 zullen cr, op 51 December aanstaande,
ö.400 abouuentcn meer zi111 eh. in 'l ueheel. zullen cr oint.renf äH.200 ahon­
~1enlen ziju, nagenoeg ingedeeld als volgt:

Te Brussel' . 

Tc Antwerpen, Luik, Gc11f1 Charleroi en Vérvièrs.
In de overige netten.

(8,800
20.·900
1.9.f>OO 

De ontvangsten W.!'~CllS de gewestelijke abonnementen bedroegen, gedu­
rende de eerste vier maanden van. !9'2{

,J

I

A 

1
.. 

I0:11 Vorig dienstjaar. Loopoude ilionstjaar De twee dienstjaren
to zámen.

.. i-
11111ari 3:;3,1));; J ,'808,;,22 2,162,477

cbrunr i . .. 183,6ïii _ 1,G31 ,011) l ,81,i;EI04

aart, . 1:13, 162 2, l;,jfJ,316 2,602,liOi:I

pril
'. 

;j 1,178 2,372,231 2,42Q;-tt2

- 
Totalen . ïH~, mo 8, '271,121 -0, 006,001

' 
Gemiddeld per ·nH1.a11d

2,21'1,1!23 
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Gedurende de acht laalstc maanden van het vorig Jaar neuroegen <le 
ontvangsten ·l3,689,8H8 frank voor het dienstjaar f0:20; de 6,400 nieuwe
abouuementen vocrzicu ,·001· de maanden Mei tot · December aanslaande.
·wllcu uagenoég 2,~00,000 frank kunnen opbrengen :

Te Brussel · . . . . . . . ..••.
Te Antwerpc11, Luik, Gent, Charleroi en Verviers ,,
lil de overige netten · • . . . .• • ,,

680,,000
730,000
,09Q1000

Onder flic omstaudighedcn znl de ontvaugst mor het geheele jaar
l,edrogen :

9,006!091 + J:5,689,898 +·2,;i00,000 =: ~?S,t95,9~9 frank.
Om in elk gcvnl le kunnen voorzien, verminderen \\if deze som tot

2~,000~000 frank.

8. - 8tN~ENI.ANDSCII INTHKCOMHONAAl. VBIKEKR EN VHHUUBDE LIJNEN. 

-Gedurendc het [nar ! 920 werden f ,8~~,570 gespre~kcn gevoerd jn het
hin11e11lamÎsch intcrcommunual ver keer en brachten zij eenc ontvangst \;a11 
3,623,125 frank •;p. De gemiddelde opbrengst van- een gesprek bedraagt ·
nagenoeg fr. l.95~.

Gedurende het eerste trimester j92t waren hel verkeer en de ontvangst
de volgende :

l!t21. Gesprekk en. Ontvungstcn. · 

J;111unri.

Februm-i

~!nart .

'fotnnl.

188,300

186,001)

2!0, i33

360,330

;l:'5;5, 130

.Jl,i,82'

t,130,203

l'e ~emiddcldc opbrengst van een grsprck bedraagt nagenoeg fr.· t. 9013:

Sedert September !0tü lol in î1cbruari tD2:1 is hel intercommunaal ~crkccr
bijna onveranderd gebleven : deze stilstand is Ic wijlen aan de handels- en nijver­
heidscrisis. In Manrl deed zkh cene nog al aanzienlijke toeneming van het l>il1.;.
nenlandsch intereommununl ver-keer voor (i7.'Hi 1. h. in ,·rrgclijki11g met
Februari). Hel is hoegenaamd 11ir1 zeker dal deze toeneming zal voortduren en
men dient de latere opbrengst vnn den dienst der gesprek ken op langen· afstand
niet Ic hoog. Ic raruen ; wij blijven binnen mogelijke grenzen· wanneer wij. het
gemiddeld maandelijksch verkeer- gedurende de laatste negen maanden van: 192-1
ramen Of! '2-10,000 gesprekken. Onder die omstandigheden zullen er, gedurende
het jaar 1921. gevoerd worden 593\3a2 + ('210:000 X 9 of 1.890,000)-=
= 2,4:-3,55fgt'!ipn·Ù.tn. Ile gemiddelde opbrengst "an· een grsprek was, gcdu­
rende hel c, rste trImrster 1921 , irtwa l honger dan fr; ·j. 90; neemt men dit
brdrag van fr. i .90 aan voor hel grht·dc jaar, dan zal de ontvangst bedragen

fr. 1.00 X '2,48i)Jj52 === 
en, in mud gelal,

fr. 
fr.

4,7i8, 7 ro.so 
4\700\000. » 



( 79) [ N" 384. l
De dienst van de intercommunale abonnementen- is nog niet hersteld.
De ontvangst wegens het verkeer tegen verminderden prîJs· varrllen Spoorweg

wordt geraamd op 45,000 frnnk en die wegens tie \'crburhg van vijr lijnen·
tusschcn ·Brussel en Antwerpen zal 280,000 bedragen.

{;. - (;iEWBSTBLIJKI GESPRHKE~ DBTAUD IN DE OPBIHAlll. U.JIITORIIII. 

ln -1920 werden gevoerd 799,080 gewestelijke gesprekken, betaald iil de
openbare lclefoonceÏlcn; de ontvangst bedroeg 169:373 r;ank

Gedurende hel eerste trimester ·192{ waren hel verkeer en de 011tvangs& de
volgende

iO~I. Gesprekken. .j Onfraugsten .

Jannari.

. Februari

)[aart

'fotnlen

-83.-160 l t'J ,600
80,883 t7,t68

0-\,31►.'i 19,00-l

. Wij .schalten · dat' het gemiddeld manndelijksch aantal gesprekken,
gedurende het overige _,·on hel jaar, dil von· Maart zal kunnen bereiken,
hetwelk aanzienlijk grooter is dan dit vau de vorige maanden. Dé gemid­
delde ontvangs! voor elke maand kan worden geraamd op '20,000 frank; die
voor het jaar zal bedragen :
fr. ~i,851 + (~0,000 X . 9 or f 80,00). ~

of, in rond ffctai .
. rr.- 23.f.,852

. . . ~30;~0O

U. - UPROJtPINGBlf. 

ln i 9'2{ zullen de gewestelijke oproepingen .
opbrengen en de iutereouimuuaie oproepingen.

Tezamen.

. fr. ·12,000
8,000

. . fr. - 20,000

. g, .- l~TERNATlO~..U.L VERI\KHR. 

Het iutcrnatiouaal verkeer tegen vollen prijs en de ontvnugst waren
gèdui•c111lc hel laatste trimester 192t (laatste maand waarvoor het werk
van inznmeliru; van al tic cijfers kou voltrokken worden) :. .

Gesnrckkcn. 1 · Ontvangsten.

!020 Octolier . :fä,262 :U!, 13i

~o,·ember :.i6,333 :Ul,00:!

December äi 137:; 2,2,21-i

lfi21 ,ÎIIOltal'i 5ï,?;6ï 216,81.i
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De telefoondienst met het niet Lezel gedeelte van Duitschland werd 
slechts.den fb Januari Il. hersteld.

. Tm g('volge van de herhaalde S!O'i·in~en der lijn. _Antwerpen-Hamburg
was het verkt•<·r .tusseheu deze- twee steden,· in Januari U. veel minder
belängrijk -(firn ,·ó<k den oorlog. Ongchvijfcld znl het verkeer langzamer­
hand _tobWemeh. Hé.'t.'.konil ôus niettemin 'vóor'ziéhtig voor, slechts een
gériii~è toeneming vaù het internàtidnaal .verkeer en van de· desbetreffende
ontvancst in vereeliikina met Januari ll. le voorzien voor het loonènde iaar. 
WIJ ramen op '25U,UUU _lrank per maand de opbrengst van hêt mterna­
tionaal verkeer tègen vollen prijs, dûs voor het jaar :

Fr. ~46.814 + (250,000 X t ( 9(2,750,00O).
of, in rond ge.tal ~ . . :: •.

. fr. i,996,814
. . . • 5,000,000

. In deze ontvangst is de opbrengst van hel hijrecht van fSO l. 11. toegepast _
op den prijs der · gès.prek ken om dé vl:?rliczen wegrns den wisselkoers. le
vergoeden, begrepen tol een bedrog van 1 millioen frank.

D c Î11l1 r11átio11ale ab·on11eme11ten. hebben 6_1 ~9.80 fra!_!k- opgebracht_in t ~2U; 
~edurende de eerste vier :maanden van t92i hrachten zij 51,300 frank op;
vr:'01: hel geheele jaar zal. de onlvnngst nàgehocg ~4,000 frimk bedragen met
inbegrip van 40:~0Ö 'frank wegens het bijrecht van 50 t. h., waarvan hier­
boven sprake is .
.. De doorzending tusschen l◄'rankr1jk en .Nedcrland over België leverde;

gedurende de eerste vier maanden van f92t~ eene opbrengst van H,700 fr .
Óil; voor het ·geheelc iaar zal de ontvangst 35.000 frank bedragen.

F. - AUERLII OPBRENGSTEN. 

Ilet bestendig verkeer buiten de diensten van de centrale kantoren, de
belalt·n~lc kaarten, de abonnementen op de diensten ·<Îrr spcorwegstatiën en
de buitengewone opbrcngsteu, bracht 89,890 ou in 1920 en· 5~,8U.' frank

• 4 ' • \ 

gcffurcildc de eerste vier maanden.
- De ont vangst voor !;cl ge he.de jaar word! geraamd 01> 90,000 frank

ü. - ONTVANGSTEN IN DE TERUGGEKRIGEN KRINGEN EuPEN EN l'tbu1Énv. 

lil Aoguslus i920, bij hel vaststellen van de ramingen der telcfoonont
vangsten, kon p:een c,;kêlc som vermeld worden voor tfo teruggekregen
grondgebieden ; toen beschikten wij over gecne' hoegenaamd ge~e,·e1i's om
de ontvangsten te kunnen ramen.

De telcfcouontvauasteu in aezeaue tcruaaexrcaen uetneucn neuroegen m
19~0. . . . fr. !N.J,267

Die -vour una Kunnen gcraama wora.en op. • .. • • • 260,000 
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SAMENVATTING 

G1·weslf:iijkc abonnementen

Hinuenlandsche Intercouununnle gesprekken

Cesprrkken tegen 1·c,·1111111lerden prijs, spoor weg

Yerhuring van lijnen

Betaalde gewestelijke gesprekken in de openbare
kantoren.

Gewestelijke oproepingen.

Intercommunale oproepingen.

Internnnonale gesprekkcu trgeu het volle recht
(aandeelen van België) .

Internationale abonnementen (aand. van België)

Doorzending tusschcn Frankrtjk eu Nederland.

Allerlei opbrengsten

ln de teruggekregen gebieden van Eupen en
Malmédy.

1 
ln minoen RamUJgcn yol-

Verschilin n gens 'de g,~kendel
ultkomsu-n (meer).A11g11s111s WW. "O M . 19_,1 OJ) ,. . Cl • 'i 

1 

23, !J;i0, 000 1 2.~, 000, 000 1,050,000 

3,040,000 4,ï00.000 t ,OG0,000 

'30,000 .1.5,000 15,000 

21,no 280,000 258,250 

103,GOO 230,000 GG,400 

0,100 12,000 2,900 

6,400 8,000 ·1,600 

2,400,000 3,000,000 G00,000 

60,000 9.-1,000 3.i,000 

- 35,000 35,000 

25,000 00,000 . 65,000 

- 260,000 260,000 
-- -

30,305,850 1 33,754,000 3,448 ,-150 

Ten gevolge van deze grootc vermindering ·(-: 29 t. h. voor de twee
maanden te zamcn) kan men, voor de tijdruimte Mei-December, cene ver­
mindering aannemen van 50 t. h. van het aantal, vroegere voorziene spoed­
bestellingen. H·ct verkeer van het jaar zou dus 2,222,00Ó spoedbestellingen
bereiken. · ·

Ontvangst : 

Januari en Februari (vroeger tarief) .
Maart tot December (nieuw tarief) .

Tezamen.

. fr. 20f ,000
i,5ts6,000

. fr. i)HS7,000

Dit cijfer overschrijdt de eerste ramingen, dank zij de verhocgiug vau het
tarief, tol een bedrag van 544,000 frank.

VI. - DtENSTTRLEGRAHMRN. 

Ten gevolge von de vermindering van het vervoer veroorzaakt door de
economische crisis verminderde het aantal diensttelegrammen, in den loop
van het eerste trimester ! 9~J, met 29 t. h, in vergelijking mel het aautal
gedurende het eerste trimester rn~o. Op grond van deze uitkomst is het
niet overdreven, cene vermindering van rn t. h. le voorzien voor de tijd­
ruimte April-December.
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Zóó bekomt men : 
Voor de laatste negen maanden t9!t
Aantal gedurende het eerste trimester .

Tesamen.
Dus, in rond getal, 12;900,000 uregrammen.

Dit gelâl is werkelijk lager dan dit, hetwelk in A ugustus.ll. voorzien werd
( f 8,245,000 telegrammen ).Toen nam · het aan I al dienslleJe2r.,111111~,1 aanzien­
lijk toc en terecht mocht. men mcenen dat dé toe11en1ing _z,,u voórtduren ,

. "- . •.• . •' daarom had men eene toeneming van f O t.Ii. op het gelul iù f 9'!0 verwacht·

__,;,,;,.._._...,.,.__. 

!!,907,0!8,
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BEHEER VAN HET VERVOER OP DE BINNENWATEREN.

Het tekort.

Hel vermoedelijk tekort van het dienstjaar 1921 moet aangezien worden
als voortvlociernlc uit drie verschillende oorzaken : het bedrijf geschiedt nog
niet ouder normale omslanili~heilen; de binuenschecpvaart doorleeft. eene

. crisis veroorzaakt door den algcmeeueu stilstand <Ier zaken i liet Beheer
draagt lasten, die normaal niet lol hel beheer bchooren, doch onrechtstreeks
eenigsius wiustgevend zijn wal aangaat de algemeene inrichting.

De opbrengst van het bedrijf wordt nog altijd beïnvloed door den Staat,
waarin hel materieel zich bevindt, nietn-gcnstaande de greote verbeteringen
die gedurende· het vorig dieusljunr konden uitgevoerd worden. Men weet <lal
het mechanisch sleepen op , aarten t'll rivieren door het Beheer van V. B. W.
werd hersteld dank zij <le sleepbooteu, als oorlogsbuit achtergelaten. Het
oogcnblik om nieuw materieel aan le koopen is weinig gunstig wegens de
ontzaglijke verhoogingen der prijzen, door de bouwers geëiseht. Ofschoon
men door meer moderne booten minder kosten hebben zou, diende de vc1·­
vauging der thans gebruikte booten te worden uitgesteld, omdat de lasten
van hel kapitaal, dat men zou moeten aanwenden om ze aan te koopeu, den
kostemlcn prijs van het sloepen Ic zeer, en gedurende talrijke jaren, zou­
den bezwaard hebben.

Ancierzijds kan men de huidige tarieven niet verhoogen zonder het ver­
keer nog in grootere mate le doen verminderen. De binnenscheepvaart wordt
door de uijverheidserisis zeer zwaar selroffen. Aan den spoorweg, die thans
veel voordeeliger i5 dan de waterweg. worden bijna al de zendingen loever­
trouw 1. De schipper kan onmogelijk een lageren vrachtprijs stellen, waar­
door de eliënteele opnieuw de ,·001-ke11r zou geven aan den waterweg.
Inderdaad, de wijzigingen in de voorwaarden der scheepvaart, de beper­
king der arbeidsuren en de prijs der materialen tot herstelling en onderhoud
der schuiten laten hem dit niet toc, indien hij riiet mel verlies werken wil.
Onder die omstandigheden begrijpt men dat door eene verhooging der
sleepkosten de kwijnende toestand, waarin de binnenscheepvaart zich
bevindt, nog erger zou worden.

\Vat betreft zijn gunsligen invloed op de vermindering en de bevestiging
dei· vrachtprijzen voor de binnenscheepvaart, is de geregelde sleepdienst van
den Staat thans op hel doode punt gekomen; doch, door zijne verlaagde
tarieven steunt hij <le binnenscheepvaart gedurende de huidige economische
crisis en draagt hij bij lol hel veroveren van de uitvoermerkten. Op dit
gebied dient te worden gezegd dat, op den waterweg Antwerpen-Dordrecht,
de lage tarieven van V. B. \V. in eenige male opwegen tegen hel voordeel,
dat Rotterdam heelt op Antwerpen wegens de gcographlsche ligging, en de
betrekkingen van ouze groote haven met haar achterland versterken.
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Anderzijds is een kostelooze sleepdienst, zoowel voor de heenvaart als

voor de terugvaart, tussehen Anlwerpen en Dordrecht ingericht voor de
booten, die de Fransehe producten; vrijgesteld van de entrepôt-belasting
en naar Straatsburg te verzenden, vervoeren.

Door de afschaffing van de entrepôt-en herkomstbelastingen, waartoe
onlangs overgegaan werd, bevindt Aritwerpen zich in een bevoorrechten
toestand tegenover tie groole naburige havens, wat aangaat den doorvoer
der goederen 11an1· Elzas en Lotharingen. Daaruit blijkt dat de kosleloozc
sleepdienst een zware last zijn zal voor het Beheer van V. B. W. co dat men
dit gewichtig gegeven ten onrechte zou ter zijde laten, wanneer men het
tekort van het dienstjaar onderzoekt.

Pogingen tot herinrichting. 

Het Beheer legde er zich op toe, eenerzijds, zijn materieel te verbeteren
en, anderzijds, zijn personeel op te leiden en daaraan een deel der opbreng­
sten van den dienst toe te kennen.

Het heeft tal van booten buiten dienst gesteld na de meest moderne en
minst kostende typen van sleepbooten te hebben hersteld. Men kon het
groot gelal booten ter vervanging verminderen, dat men _wegens de
herhaalde averijen vau het materieel in dienst had moeten behouden.

Men moest het herstellen der sleepbooten en het geheel en nl oprichten
van de herstellingswerven tegelijkertijd verzekeren.

ln den loop van het jaar werden drie werven onderscheidenlijk te Gent1

Luik en Antwerpen opgericht Luiten de medewerking van de private nijver­
heid en met materialen en machines, welke grootendeels door den Dienst
van Wederinzameling werden geleverd. De werf van Antwerpen, die de
voornaamste is, werd opgericht op gronden toebehoorende aan den Staa! en
bevat :

i O Een werkhuis voor de machineriëu-gercedsehap r
2° Een ketelmakerij;
5° Een schrijnwerkerij;
4• Een landingsplaats met ponton:
t$0 Twee kielsbeddingen;
6° Een kaaimuur voor de werken op hel diepe;
7° Lokalen voor bureelen, magaaijnen, refters, waschplnalsen, enz.:
8° Eene centrale voor verlichting, overbrenging van kracht en electrische

verbinding.
Een slip-weg, geschikt om al onze typen van sleepbooten en zelfs lichters

van öO meter droog le leggen, wordt thans voltrokken.
Een centraal magazijn is bij de werf van Antwerpen gevoegd.
De werven van V. IJ. \V. kunnen al de herstellingen uitvoeren.
De gevolgen van deze inrichting hieven niet lang achter : de coëfticient

van onbruikbare booten wegens averijen daalde op den tijd van een jaar van
60 lot 50 l. h. en wordt steeds gunstiger, in zulke male dat men hel perso­
neel der werkhuizen zal kunnen verminderen.
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Nieuwe booten. 

De technische dienst is in 't bezit gekomen van talrijke documenten over 
de motoren met inwendige verbranding en heeft een ontwerp opgemaakt
betreffende een type van sleepboot met Diesel-motor, waardoor hel verbruik
van brandstoffen met 60 t. h. zou verminderen in vergelijking met de stoom­
sleepbooten.

Stoken door middel van vloeibare brandstoffen. 

Proeven werden aan boord van <'('D onzer sleepbooten genomen om de
bunkerkolen te vcr"Vangen door oliën van allerlei aard (mazout, teer, congo­
leesche palmolie). Die proeven waren volkomen bevredigend. Doch hel
invoeren van het stelsel werd uitgestrl<l' wegens de huidige duurte van
gezegde oliën.

Werkzaamheid van het p,noned. 

Een gewichtige keuze werd onder het varend personeel gedaan dan~ zij de 
vermindering van het getal in dienst zijnde slcepbooten (vermindering van
de booten ter .vervanging).

Premiën wegens goede uitslagen worden toegekend opdat hel personeel
belang zou stellen in den geregelden gang van den dienst.

Vermindering der uitgaven. 

Het Beheer van V. B. W. deed een zeer ernstige poging om de uitgaven te
verminderen.

1° Door de herinrichting del' diensten na "het eerste jaar proefneming kon men
hel getal ambtenaren en bedienden verminderen.

Sedert f Januari t 920 werd geen enkel ambtenaar of bediende, die uit den
dienst was getreden, door hel Beheer vervangen ; bovendien legde het er zich
op toe, het getal lijdelijke beambten le verminderen. Thans zijn, op die wijze,
26 ambtenaren, bedienden of tijdelijke beambten, uil den dienst getreden.

Men mag hopen dal al de overige tijdelijke beambten (rn) zullen kunnen arge•
dankt worden in den loop van hel jaar i 9.H en dat het niet noodig zijn zal, de
benoemde bedienden, die den dienst zullen verlaten, te vervangen.

2° Hel Beheer heen het personeel, varende aan boord van de booten die hersteld
worden, gedeeltelijk afgedankt. Het heeft het getal sleepbooten verminderd lot HiO
en de slcepbooten werden gekozen onder de meest moderne, zoodal men in de
behoeften van het vervoer kon voorzien alleen door middel van die booten en
het getal varende manschappen kon verminderen tot 1ö0.

5° Van de gehuurde sleepbooten kon gedeeltelijk afgezien worden ten gevolge
Yan het herstellen van het tot den dienst behoorcnde materieel.



( 86·)

Yergelijking tui,cheu de jaren 1920 eu 1.921, "'"' betnft hel gttal ambte­ 
nären, bediendm en wer·kliede11, alsmede de hu» toegtke1ide wedden of 

loonen: 

Aantal Jàa.rwedden, loonen, vergoedingen

PERSONEEL.

1 1 
in i920 in t921 in 1920 in i92t

•. (ramloseo) 

I. Ambtenaren • . . . 39 31 4U'S, 700 350.000

II Bedienden • . . . i80 160 972,000 863,40O 

IU. Werklieden . . ,i29 436 (1) 2,105,600 {,001,800

IV. ·Varend . . . iOOO 700 (i) 7,12::i,00O 3,-l86,000

Tezamen. 174.l 1327 t0,6t8,S00 5,910.700

minder minder

Verschil. . 417 4,707,600

(1.) Het getal werklieden zal, ln het begin van het tweede semester, verminderd worden tot
omtrent 22/S, waarvan -f.00 met vasten post en U~ voor het rarend personeel. De begrooungs­
ramingen werden bijgevolg herzien.
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HOOFDSTUK VII.

ANTWOORDEN VAN DE REGEERING OP DE VRAGEN 
DER BEGROOTÏNGS0OMMISSIE. 

VRAAG I.

Welk is het geheel bedrag der uitgaven van het Hooge Contrôleeorniteit P
\Velk is het aandeel van elk Departement P

ANTWOO.aD. 

De uitgaven van het Hooge Contrôlecomiteit bedragen
a) Algemecne diensten 700,790 frank, verdeeld als volgt:

Ministerie van Spoorwegen 5/7 . .
Landsverded iging- · 1 /7
Openbare Werken 1 /7
Binneulandsche Za-

ken (Economische
Zaken) f/7

Landbouw 1/!4 
Financiën 1/i4 .

. fr. 500,559
{00,1{3
!00,Hä

. . . . . 10O;H5
. . . . • !i0,056
. .. . . . . rm,mm 

Te zamen . . . fr. 700,790

b) Dienst der opsporingen van de daders der diefstallen op den spoorweg
(geheel ten laste van de spoorwegbegrooting) . • . . • . • 268;030

V&AAG ll.
Kunstconsulent.
Ontvangt hij vergoedingen wegens levensduurte, verblijf, enz. ? 
De sommen, in de Spoorwegbegrooling voorzien, moeten verminderd

worden mei het bedrag der bijdrage van de overige Departementen.

ANTWOORD.

De kunstconsulent ontvangt noch duurtetoeslag, noc.h_ verblijfs- of gezins­
vergoeding.

Twee derden , an zijne wedde zijn ten laste van het Spoorwegdepartcmeut.
Het erediet werd diensvolgens gewijzigd. De Departementen van Openbare
,verken en van Nijverheid dragen voor het overige derde bij.

VuAG III. 
Tt chnische allaché?

ANTWOORD.

De technische attaché is verbindingsagent tusschen het Ministerie van
Landsverdediging en het Departement van Spoorwegen, Zeewezen, Poste-
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rijen en Telegrafen voor al de vraagstukken betreffende de binnenwateren t

namelijk voor die aangaande de politiek in Rijnland, de terugvordering der
binnenschepen en de verdediging onzer belangen in de Commissie voor
Herstel.

\Vegens zijne bijzondere bevoegdheid vertegenwoordigt hij het Departe­
ment van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen en Telegrafen in den schoot
van de versehilleude ·Commissiën die zich met de scheepvaart en de kwesties
nopens de binnenwateren bezig houden.

Deze post zal in den loop van dit jaar afgeschaft worden.

V■.UG IV. 
Begeeringsraden.
Hoeveel zijn. er? - Hunne namen. - Welke zijn hunne werkzaam­

heden?
ANTWOOID: 

Er zijn .( Regeeringsraden voor hel Departement van Spoorwegen :
H.H. de Gerlache de Gomery, Hennehicq, Horn en Meeuwissen.

De Begecriugsradcn vergaderen op aanvraag van den Minister. Zij
brengen, gezamenlijk of afzonderlijk, hun advies uit over de ontwerpen vau
wetten, van besluiten of van reglementen die hun voorgelegd worden en; in
hel algemeen, over ni de zaken die naar hun onderzoek verwezen worden.
(Ko11inklijk besluit van 5 December t 918).

VRAAG v. 
Vergoedingen voor overwerk. Kunnen ze niet verminderd worden?

ANTWOOaD : 

Alhorwel het overwerk van het personeel grootendeels is afgeschaft,
ondergaan <le credieten onder de artikels << jnarwedden » daardoor· geen
vermindering, omdat de pcrsoneelversterkingen en verschillende Iouver­
betcringen die sedert het opmaken van de begroeting zijn toegestaau ,
nieuwe uitgaven mêebrengen, die de eredieten voorzien voor overwerk
ruimschoots zullen opslorpen.

VRAAG Vl.

Onder eene bespreking in de Kamer omtrent het tekort der Begrooting
vau Spoorwegen, heeft de verslaggever, in eene onderbreking, beweerd',
dat het Departement van Spoorwegen, als openbare dienst, aanzienlijke
verliezen onderging, welke ecne ingerichte regie of ecne privaat-exploitatie
niet zou kunnen dragen. Wat is daarvau P

ANTWOORD: 

Raming van het verlies ondergaan door den spoorweg wegens het ver­
voer vau sommige categorieën vau personen tegen verminderden prijs.
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Bedrag Tan het
in {920 geleden

verlies. 
Betalende militairen en gidsen die oorlogsinvaliden ver­

grzellen (75 t. h. vermindering) . . . • . . • • fr. 
Gepensionncerden van het Departement, reserve-oûl­

eieren, gepensionneerde officieren (HO t. h. vermindering).
Vervoer in debet voor rekening van Ministericele Depar- 

tementen (~ft l. h. vermindering). . ~ • . . . •
Militair vervoer in debet op vervoerbevel (benaderend).

Tezamen : . fr. 

50,677 ,t~ö

f ,f73,454

981,550
2,HS0,000

M,98!,909

Dij dat bedrag dient het verlies gevoegd, ondergaan ten gevolge van het
vervoer tegen zeer lagen pi-ijs van de per week geabonneerde werklieden. 

De statistische gegevens over t920 tol berekening van het tekort zijn
nog niet opgemaakt, maar afgonndc op de gegevens van 1913, stelt men
vast, dat het uit die soorten van vervoer ontstane verlies niet minder dan
95,000,000 frank bedraagt.

Daar hel vrij vervoer wordt verleend krachtens wettelijke of grondwette­
lijke schikkingen of ten titel van wederkeerigheid, werd nooit overgegaan
tot het belangrijk en zeer kostbaar werk dat zou toelaten het belang ervan
te ramen.

4° Verhooging van tarieven vergeleken mrt die vóór den oorlog :
De vervoerprijzen van reizigers, reisgoed en goederen werden met 40 t. h.

vermeerderd sedert de herneming van den dienst tot 3i Januari i920;
Met iOO t. h. van dezen datum tot 30 Juni daaropvolgend.
Van -t Juli i 9.20 af, werden de tarieven verhoogd als volgt in verhouding

tot de prijzen van f 914 :
i 20 t. h . voor reizigers ;
200 - - reiszoed -. C ' 
200 - - goederen der 5 eerste klassen en
HSO - - - - 4 klasse.
Er dient aangestipt dat sedert de hervatting der exploitatie, de zendingen

per wagenladiug van minder dan iO ton eene bijkomende verhooging van
~O l. h. hebben ondergaan. De toepassing van de bijzondere tarieven werd
geschorst, alsmede de toepassing · vau de prijzen van tarief n' 5. op stuk­
goederen.

VRAAG vu.
ABT. 25, litt. d. -:-- Men vraagt de omstandige rechtvaardiging van het

crcdiet van ~40,000 frank.
ANTWOORD, 

Het crediel van !)40~000 frank vertegenwoordigt de kosten voor verplaat­
sirig , r11z., van hel technisch personeel van den Dienst van Wegen Werken,
tol verzekering van het toezicht op de werken tol onderhoud van de banen,
kui.s! werken en gebouwen, alsmede voor de studiewerken,
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Het is samengesteld aldus :

( 90 )

Technisch persontel. 

Kosten voor vèrplaatsing, rondreizen, reizen en zendingen voor het toe­
zicht, het ondernouo en de politie.

Beheerder • . . .
'·

. • fr.
Hoofdopziener . • . . . . . •
Hoofdingenieur, bestuurder van beheer .
Hoofdingenieurs, dienstbestuurders en l 
Hoofdingenieurs, bestuursopzieners. {
Eerstaanwezende ingenieurs.
Ingenieurs .
Technische opzieners .
Sectieoverste • .
Bouwmeesters .

Id. d.d. .

4,000
6,000
5,000

42,400

48,000
60~800 

. 154,800
173,000
f6,800
!0,-100

~09,200
Bestuurspersoneel. 

Vergoedingen voor verplaatsing, rondreizen eu reizen aan de opzieners
en controleurs belast met reizen voor het. nazicht der magazijnen en contrôle
der staten van materieel in dienst, der materialen van de baan, der bevoor­
radingen. en verbindingssporen.

Opzieners en contro]eurs . • . . fr. 9,600
Vergoedingen voor verplaatsing von de klerken

belast met de boekhouding der materialen . i i ,200.
Buitengewone zendingen in het binnenland

(onteigeningen, enz.). . . . . -10,000
50,800

ts09,200
50,800

e;,10;000

Orri verplaatsingkosten te trekken moet de ambtenaar of de bediende zich
meer dan 5 kilometer van zijne standplaats verwijderen.

Men rekent één verplaatsing, als Je afwezigheid minstens tO uur duurt.
Een halve verplaatsing, als ze van t> lot -10 uur duurt.
Eenc verplaatsing van minder dan 5 uur telt niet.

Te zarnen i technisch .
} bestuur .

. 

VRAAG VIII. 
Verplaatsingen.
De Commissie oordeelt· dat de vergoeding moet beperkt blijven tot de

verblijfskosten en dat het vrij vervoer of de dienstkaart de reiskosten moet
vervangen.
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AKTWOOID. 

<< Deze zaak is onderworpen aan een onderzoek von het Comiteit der
Algemeene Secretarissen, dat nog niet geëindigd is.

» Dit onderzoek heeft voor doel de éénmakiug van de regels en de bedragen
aangenomen door de verschillende Departementen. )>

VRAAG IX.

Kan, met het oog op de daling van de prijzen der materialen, het crediet
van artikels !N en 26 niet verminderd worden P

ANTWOOllD. 

<( Dr. toekenningen ingeschreven onder artikels 2~ • dwarsliggers, spoor­
)> staven, enz. >1, en 26 cc werktuigen, gereedschap, enz. », werden met de 
meeste karigheid vastgesteld.

» Niettegenstaande de totnogtoe bekomen prijsverminderingen, is het
waarschijnlijk dat die toekenningen nauwelijks voldoende zullen zijn om
in de meest dringende behoeften Le voorzien.

» Geen vermindering van het bedrag dezer artikels kan dus overwogen
worden. »

Yau.G X.

Vervoer over de Binnenwateren,
Welk is het huidig getal :

a) ambtenaren en beambten;
b) werklieden ?

Hoeveel ambtenaren, beambten en werklieden zullen, door de afschaffing
van den dienst beschikbaar worden?

Welke maatregelen denkt men le bunnen opzichte le nemen?

ANTWOOI\D.

Heden lelt de Dienst voor het vervoer op de Binnenwateren :
a) ambtenaren en beambten, !69;
b) werklieden, 242. 

Door de afschaffing van sommige diensten zullen ongeveer i4ö ambtenaren
en beambten en 140 werklieden beschikbaar worden.

Het varend personeeljs niet Staatspersoneel, zijne huidige getalsterkte van
füH man zal op HW ongêveer moeten verminderd worden.

Men onderzoekt de mogelijkheid, het benoemd personeel opnieuw te benut­
tigen in de andere beheeren van het Departement, ja zelfs in andere ruiniste­
rieele Departementen. De bedienden die niet opnieuw kunnen benuttigd
worden, zullen in beschikbaarheid gesteld worden. De wijzen van toepassing
worden onderzocht.

Werklieden werden reeds afgedankt met eene vergoeding van eene, twee
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of drie halve maanden loon volgens hun aantal jaren dienst. Het varend
personeel wordt afgedankt naar gelang het beschikbaar wordt met een op­
zeg van vijftien dagen, de tij<~elijken met een opzeg van eene maand.

GETALSTERKTE 
van het personeel van het Beheer voor het vervoer op de Binne:uwateren.

1. - Ambtenaren en beambten. 

Hoofdingenieur, dienstbestuurder . • . 1
Ingenieur 28 klasse . . . . . • 1 
Sectieoverste {e klasse . . . . . t 
Dienstbestuurder . . 2 
Opziener • . . • . • 1
Bureeloverste. . • . . • 6
Bureel-onderoverste . . . • • 5 
Hoofdklerk . . • • 3 
Gewestelijk bevelhebber • • • . . 5 
Havenhoofd • . . . . • i
Gewestelijk opziener . . . . . ä
Gewestelijk ouderopzlener . . . 5 
Eerstaanweaend klerk, klerk en klerk op de proef 50
Teekenaar . . . . . 2
Ordeklcrk en ordeklerk op de proef. . ü7
Aangestelde . . . . . 2ö
Typiste • • . . . . . t 6
Werkmeester. . . . . 1
Meestergast . • . . 5 
Ambachtsvoorman . . 7

169 
Il. - -Werklieden. 

Boden (bij besluit benoemd) . . . . 7
Ambachtslieden . . • f 05
Hulpambachtslieden . . . • . 56
"\Vakers, deurwachters, arbeiders, magazinier, enz. . 96

242
VRAAG XI.

Welk is hel getal binnenschepen en hoc zijn de1e verdeeld? Aan welke
Departementen behooren ze toe ? 

ANTWOORD. 

~ De dienst van het Vervoer over Binnenwateren bezit : i99 sleepbooten
op i Mei, 4ö eenheden zullen in dienst blijven voor de lijnen Antwerpen­
Dordrecht, Gent-Dordrecht en Leuven-Bupel.
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» De 254 overblijvende zullen gedeclasseerd of afgetakeld en verkocht
kunnen worden.

» De vlooi van V. B. '\V. hemt bovendien, 29 stalen lichters, die tot
vlottend brandstofmagesijn gediend hebben en tot hel vervoer van baksteen ,
voor rt•kening van den Dienst der verwoeste gewesten. - 4, eenheden zullen
in dienst moeten behouden worden, de andere kunnen afgedankt worden.

>> 'fen sloue blijven le Oostrntle en te Gent 26 Rijnlichters die het saldo
uitmaken van het lot van {68 eenheden aangekocht · van de Britsche
Regeering.

» t42 van die lichters werden afgestaan aan de Commissie tot aankoop
van gl'aan (Departement van Bevoorradiug).

» De 26 overblijvende zijn overhandigd aan het Beheer der Domeinen om
openbaar verkocht te worden. »

VRAAG XII.

Hel hout dat in nfwachting van de verzending in de statiën wordt neer­
gelegd, werd onlangs onderworpen aan een huurrecht van 2 frank per vier­
kanten meier, dat is 20,000 frank per hectares van i Juli ar.

Deze maatregel treû des te zwaarder den bundel, dat hel wegens dé crisis
vaak onmogelijk is spoedig te verzenden om de bezette oppervlakte te ver-
minderen. ·

Bovendien wordt voor het Jaden een vast recht van 4 frank per wogen ten
bate van den Staat geïnd.

ANTWOORD, 

,, ln sommige statiën, bijzonder in Luxemburg, bestaan kaaien gemaakt
door den spoorweg mor het opladen van sommige goederen, vooral hout,
en die levens als opslagplaats voor de verzenders dienen.

» Het maken van die kaaien heeft nogal belangrijke uitgaven gevergd en
het onderhoud ervan kost duur.

» In andere statiën bestaan geen bijzondere inrichtingen.fnaar de goederen
worden, i11 afwachting van de oplading, op den grond van het Beheer
neergezet.

» '\'oor het plaatsen van goederen wordt niets gerekend de tien eerste
werkdagen; van den elfden dag af zijn ze onderworpen aan ren recht van
eê11 centiem pet· dag en per ton, maar een nieuwe tijd wordt kosteloos
toegestaan zoodra de gedane verzeudigcn i/6 van de tonnenmaat der neer­
gclegtlc goederen bereiken.

» Dit recht is onbeduidend en lang niet meer in verhouding tol de waarde
der goederen, noch tot den last welken de spoorweg op zich neemt.

» Anderzijds, werden er misbruiken bedreven en het Beheer werd, den
laatsten tijd, zelfs verplicht de hoeveelheid dei· voorraden tol een enkele
spoorweglading te beperken.

» De regels welke voor die opslagplaatsen gelden werden, ten andere,
dik wij Is gccri tiseerd.



» Er werd dus bestial tot het opmaken van -eene nieuwe regeling die op
t Juli aanstaande zal in werking treden, en waarin rekening is gehouden
met de Jasten van kapitaal en interesten van Inrichting en desgevallend van
den toegangsweg; met de uitgaven lot onderhoud; met de dienstbaarheden
welke die opslagplaatsen aan de statiën opleggen, met de uitgestrektheid
van de ingenomen plaats en den duur van het gebruik.

» De eenige wijze van betaling die aan al die vereischten voldoet is
de verhuring per vierkanten meter met betaling voor bijkomende. 
rangeermgen.

» De huurprijs is gesteld op i frank per vierkanten meter, in statiën waar
geen bijzondere inrichtingen zijn, en op 2 frank per vierkanten meier, in die
waar die inrichtingen bestaan en moeten onderhouden worden. Het bedrag
van dien huurprijs is in verhouding met dien welke door alle buitenlandsehe
wetten geëischt wordt alsmede door Je ondernemers in de Belgische havens.

» Het recht voor raugeeringen is vastgesteld op 4, frank per wagen, voor
de dubbele bewerking van hel plaatsen en wegnemen van hel voertuig, door
gelijkstelling met dat, opgelegd voor bijzondere dienstverrichtingen in de
statie aan de eigenaars van private verbindingssporen.

» Bovendien, om hel benuttigen van de verhuurde gronden intensiever te
maken, zal hel Beheer vau i Juli aanstaande af, hel opslaan van goederen bij
aankomst toelaten en oorlof geven lol sommige behandelingen uls : sortee­
ren, zagen van hout, enz. »

VRAAG XIII .

Zeewezen. - l Artikel 63, letter ,l. - 011dt1·wijzend p11·1otieel de,• 1cheeps­ 
;origen,, Is de heer Minister voornemens de seheepsjongenssehool opnieuw
in te richten? Het personeel bestaat, maar de school bestaat niet meer.

ANTWOORD. 

11 J. - ln beginsel oordeelt hel Beheer van het Zeewezen, dat de seheeps­
jongensschool opnieuw moet ingericht worden. De maatregel werd totnog­
loe niet verwezenlijkt wegens den huidigen bijzonderen toestand der koop­
vaardij.

» Het personeel van de scheepsjongensschool bestaat thans nog enkel uit
lwce eenheden, hun toestand is verzekerd. »

VRAAG XIV.

II. - Zeil,chtpen. 

Is het niet mogelijk de scheepsjougensschool op de zeilschepen van den
loodsdienst te Vlissingen te plaatsen?

Deze zijn, naar het schijnt, in onbruik gesteld, ten gevolge van hunne
vervanging door molorbooten.
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ANTWOORD. 

« JI. - Het is juist, dat de zeilschepen van pen loodsdienst ten gevolge
van hunne vervanging door motorvaartuigen beschlkkaar geworden zijn.

,, Doch ze zijn niet geschikt om tot de opleiding van .sehecpsjongens of.
leerlingen-matroos te worden gebruikt. ,>

VRAAG XV.

Spoo1·weg. - Wanneer denkt men dat de baan Brussel-Zuid-Gent Sint­
Pieters in exploitatie zalkunnen gesteld worden ? 

ANTWOORD. 

,c Het vak Gent Sint-Pieters-Denderleeuw van de nieuwe baan Brussel
(Zuid)-Gent Sint-Pieters zou in exploitatie kunnen gesteld worden binnen
den tijd van één jaar, zoo men over de vereischte credieten en dwarsliggers
voor het leggen der sporen beschikken kon.

» Wat het vak van dezelfde baan betreft, gelegen tusschen Denderleeuw 
en B1'1a;iel (Zuid), waarvoor zeer belangrijke kunstwerken moeten beropge­
bouwd worden, de afwerking ervan zou vier of vijf jaar vergen, gesteld da,
men intijds over de onmisbare middelen hesehikke.

VRAAG XVI.

Waarom kan men in de telegraafkantoren geen postzegels meer bekomen?

ANrwooao. 

cc De verkoop van postwaarden in telegraafontvangerijen en in kantoren
met bijzonderen'telegrafist, gebeurde vroeger, door dt week, met kleine hoe­
veelheden om in de onmiddellijke behoefte van het publiek. te voorzien; zulks
gebeurde alleen buiten ûe openingsuren van het postkantoor, als dit in de
onmiddellijke nabijheid van het telegraafkantoor gelegen was.

>> Op Zon- en wellelijke /eestdagtti, was de verkoop beperkt tot de waarden
vereischt tot het frankeeren van aan het loket afgegeven post-spoedbestel­
lingen.

« Daar de diensturen van een groot getal postkantoren sedert den wapen­
stilstand verminderd zijn, kwam de telegraafdienst te staan voor eene
verplichte vermeerdering van het aantal uren bestemd voor den verkoop
van postwaarden. Daaruit volgden nieuwe lasten voor het telegraafper­
soneel en, in sommige kantoren, talrijke bezwaren voor de uitvoering van
den telegraafdienst, De bedienden werden inzonderheid afgetrokken van
hunne voornaamate bezigheden (het overseinen van telegrammen) en de
telegrafische mededeelinuen waren aan vertragingen blootgesteld. Boven­
dien, was de aanwezigheid aan de loketten van koopers van postwaarden
aanleiding tut steeds onaangenaam wachten voor dt: verzenders van tele­
grammen of deaanvragers vau telefoonverbindingen.
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« Om die bezwaren te verhelpen eu aan de telegrafisten geen werk op te
leggen dat feitelijk door de post dient gedaan, heeft de heer .Minister
in Juni 1920 beslist, dat, bij wijze van proef, de verkoop door telegraaf­
kantoren nog enkel zou gedaan worden voor de enkele waarden vereiseht
tot het fraukeeren van post-spoedstukkërr aan het loket aangeboden.

>> Uit de verslagen, ingediend door de onderscheidene bestuurlijke
ornschrijvingën na een proeftijd van zes maanden in gansch het land, blijkt
dat de maatregel fo geen enkel kantoor van hd land aanleiding tot kl<icliteu 
hee]! gegeven. 

» fiel publiek heeft zich zonder moeite geplooid naar de noodzakelijkheid
van zich tot de postkantoren te wenden om zich postwaarden aan te schaffen.

» Anderzijds, is de beperking van den verkoop onder hooger aangewezen
omstandigheden voor vele kantoren zeer voordeelig gebleken ten opzichte
van de uitvoering van het telegrafisch en telefonisch werk.

>> De dienstbesturen zijn het eens om te vragen dat de regel voorgoed
ingevoerd worde,

» Ik slem met hun oordeel in en stel voor, de beslissing die door den
heer Minislel' in Juni -1920 getroffen werd, te bevestigen.'

» Dil voorstel is ver van ingegeven te zijn door eng particularistische over­
wegingen.

>1 In deze za~.,~ dienen twee goed afzonderlijke gevallen le_ worden onder­
scheiden: dat van belangrijke telegraafkantoren waar een loketbediende door­
Ioopend aangesteld is voor de aanneming der telegrammen en dat der andere
kantoren waar het personeel zich in hoofdzaak bezighoudt met het overseinen
eu ontvangen van telegrammen en met het geven van telefoonverbindingen.

» ln de eerste soort kantoren namen de koopers van postwaardeu ten
onrechte de Jokcttcn in beslag, die voorbehouden waren tot de telegrafische
verhandelingen en wel ten nadeele van de wezenlijk haastige verzenders van
telegrammen of aanvragers van eene telefoonaansluiting. Deze praktijk was
lol stand gekomen, omdat men gewoonlijk vlugger bediend werd in de tele­
graaf', Aanvankelijk poogde men het misbruik te keer te gaan door te bepalen
dal de telegraaf geen postzegels meer zou verkoopen dan bij geringe hoeveel­
heden en voor de onmiddellijke behoeften. Deze maatregel bleef zonder
nuttigen uitslag, de telegraafloketten werden soms letterlijk overvallen door
personen die een of meer te Irankceren poststukken aanboden, ja zelfs een­
voudige aanzichtkaarten. Men moest tot een duidelijk en regel komen, wil
zeggen geen postwaarden meer verkoopeu dan voor de Irankeering van op
het oogcn blik zei vc aangeboden spoedstuk ken. Deze sinds lang bestaande
regeling is niet van aard om de ç;erieflijkhcden"te schaden welke redelijker­
wijze door hel publiek kunnen verlangd worden. Hel hoeft zich slechts tijdig
aan de postloketten van postzegels te voorzien. Dil doel trouwens ieder
vooruitziend mensch.

» Wat de telegraafkantoren der andere soorten betreft, was de oproep aan
hel loket mor het verkoopcn van postwanrdcn, cene nog grootcre stoornis,
omdat daardoor meestal een aangevangl'n telegraflsch of telefonisch bericht
werd vertraagd en 'aldus de bedienden werden verhinderd in het werk dat
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hun in de eerste plaats is opgelegd. Hier ook, alhoewel om eenigsains ver­
schillende redenen drong voormelde zuivere regel zich op.

» De gewoonte is thans gevestigd. Het zou narleelig zijn op het gedane
terug te komen.

,~ ln gansch uitzonderlijke gevallen zou het personeel de aflevering van de
vereischte zegels niet weigeren. »

Deze overwegingen, <lie lot de instandhouding van het statu quo geleid
hebben, zijn steeds van knaeht.

VRAAG XVII. 

Posterijen. 

De Commissie drukt den wcnsch uit, de storting van een gedeelte der
postophrengst in het gemeentefonds af te schaffen.

Kan hel Postbeheer geen aanwijzingen geven om deze stelling te steunen ?

ANT'\\'001\D. 

(Uittreksel uit ecne nota van i2 Juni i919, n' 20ä B. van het Algemeen
Bestuur des Posterijen aan de Hoogere Ovërheid.)

» Reeds in f915, naar aanleiding van een ontwerp vau industricele balans
voor de Post, wer<l in 'kwestie gesteld de herziening der wetten van
{8 Juli !860 en 20 December l8621 11opens de toekenning aan het gemeente­
fonds van een gedeelte der postontvangslen.

» In den geest der makers van voormelde wetten, moest hel gemeente­
fonds enkel de netto opbrengst van den Postdienst ontvangen. Maar om
betwistingen te, vermijden nopens de vaststelling van de uitgaven die ieder
jaar van de bruto-ontvangsten dienen afgetrokken te worden, werd ver­
kieslijk geoordeeld de in het gemeentefonds te storten som te bepalen volgens
een vast ten honderd van die ontvangsten. Zoo werd het bedrag van 40 t. h.
aange.romeu, hetwelk door de wet. van 20 December ·1862 op 41, t. h.
werd gebracht.

» Indien oorspronkelijk dit percentage bij benadering overeenkwam met
de winst van de Post, dan is dit heden het geval niet meer, daar onze uitga­
ven in veel grootere mate hebben toegenomen dan onze ontvangsten. Hierbij
herinner ik eraan, dat eene industrieel opgemaakte balans waarbij werd
rekening gehouden met de kostelooze dienstverrichtingen, met de aflossing
der meubels, enz., in 191 i een lekorL zou uitgewezen hebben van ten minste
5 mi Ili oen frank. Welnu, hel betreft een dienstjaar, dat wij, volgens onze
boekhouding, nog beschikten over een fictief overschot vau ontvangsten van
48,4t>0 frank, na aftrekking van de korting van 41 t. h., terwijl in t9t5 dat
overschot verandert in een tekort van !,740,990 frank. Men kan dus nagaan
welk belangrijk tekort dit laatste dienstjaar zou uitgewezen hebben, indien
men.in plaats van alleen de uitgaven in aanmerking le nemen uitgetrokken op
bcgrootingsartikelen (gewone, openbare schuld en onwaarden) 1 gerekend had
op grond der lasten van allen aard die aan de postexploitatie verbonden zijn.
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» De herziening van het bedrag onzer tussehenkomst in ht:t gemeentefonds
was dus vóór den oorlog al gewettigd. Heden d,·ingl ze zich op wegens de
ongunstige omstandigheden waaronder wij gedurende verscheidene jaren
zullen moeten beheeren: Wnnl, het Bestuur der Rekenplichtigheid, steunen­
de op de totnogtoe gekende uitslagen, schat dat voor 1919 de gezammlijke 
ontvangst enkel met 5,f00,000 frank de uitgaven van {9f5 zal overtreffen.
Maar deze zullen aanzienlijk hooger zijn, door het verleenen der duurtetoe­
stagen, der weddeverhoogingen, der vermeerderisg van huur-, kantoor-,
materieelkosten, enz»

» Men kan bevestigen dal röör liet ajtrekken der korling voor litt gtmeente­ 
fo11ds, de Postbegrooting zal sluiten met een belangrijk tekort dat zelfs door
de tariefsverhoogingen misschien niet zal &Cllekt worden.

• Hel is natuurlijk niet aan te nemen dat men, om bedoeld fonds te spijzen,
theoretisch blijve inkomsten berekenen die feitelijk niet bestaan. Ik weet
weJ, dat krachtens artikel 2, paragraaf 4, van de wel van 20 December 1862
en artikel 2, paragraaf 5, van die van 29 September 1906, het verschil tus­
schen het minimum van ongeveer 5-2,000,000 dat aan het gemeentefonds
dient toegestaan en het bedrag der vermoedelijke inkomsten van dat fonds,
moet genomen worden deels op de reserve van dat fonds en voor het overige
op dt! alge·meene inkomste» va11 de Schatkist, zoodat het, op stuk van zaken,
steeds deze laatste is die moet tusschenkomen, hetzij dan door de opbreng­
sten van de Post of anderszins. Maar de toestand waarin de oorlog het land
gelaten heeft zal in ieder geval het maken van nieuwe bronnen van inkom­
sten vereischen, zoowel voor de gemeentekassen als voor de Schatkist in
het algemeen. Mijns inziens zou men er moeten gebruik van maken om de
wetten van 18 Juli ·t860 en 20 December 1862 te herzien en onderzoeken
of men, bij gemis van korting op de massa der begroetingsinkomsten, het
gemeentefonds niet zo_u kunnen aanvullen door opbrengsten, waarvan de
aangroei, beter dan de postontvnngsten, in verhouding zou zijn lot de tor-­
neming van de behoeften waarin dient voorzien te worden. Deze hervorming
zou aan de Post het voordeel bezorgen van eene grootere vrijheid in het
vaststellen harer taksen, en dezer verhooging doelmatiger maken ten opzichte
van het evenwicht der begroot ing. Ik voeg erbij dat", indien de zelfstandig­
heid der spoorwegen verwezenlijkt wordt, dat beheer van ons zeer waar­
schijnlijk het bedrag zal eisehen van de dienstverrichtingen die het thans
kosteloos doet voor rekening van de Post (vervoer van postsakkcn, enz.),
hetgeen de herziening van de korting van 41 t. h. ten hale van hel gemeen­
tefonds nog beter zal rechtvaardigen en zelfs onvermijdelijk maken (1 ). »

(1) Bovenstaande overwegingen, één jaar geleden opgesteld, zijn nog steeds geldig. Spijts de verhoogmg
der taksen, is de geldelijke toestand der Post nog zeer benard, vooral wegens de lasten die het
gemeentefonds er doel op wegen. Lang vóór den oorlog bad men trouwens bijna overal het beginsel
aangenomen dat de Post geen Ilskaal karakter hebben mag, doch beschouwd dient te worden als een
dienst van algemeen nut, waarvan de ontvangsten streng in verhouding moeten zijn tot de exploitatie­
kosten, opdat men hem aan handel en nijverheid den meest volmaakten en meest doelmatlgea steun
kunne doen bijbrengen.



( 99 )

VuiG XVIII. 

Gaat men voort met leveringen te bestellen in Duitsehlaud ? 

ANT\VOOllD.

1> Het Beheer bestelt rechtstreeks bij de firma Floegel te Aken, al de
stukken voor de u Pintsch »<verlichting der rijtuigen, omdat die stukken
gebreveteerd zijn.

» Er bestaat geen vaste regel voor het. gevolg dat dient gegeven te wor­
den aan de inschrijvingen, die door de Duitsche nijverheid op onze beperkte
of openbare aanbestedingen gedaan worden.

,, leder geval wordt aan een bijzonder onderzoek onderworpen. O,·er het
algemeen worden de Belgische door Duitsche mededingers uitgesloten
inschrijvers verzocht hunne prijzen lol clic van die mededingers le vermin­
deren en, ingeval van weigering, etc vermindering aan le duiden die zij op
hunne eigen aanbiedingen zouden willen toeslaan.

» .Mën kan verzekeren, dat, behoudens zeldzame uitzonderingen, de
voorkeur aan de Belgische nijverheid gegeven werd. »

VauG XIX. 

De Commissie vraagt iuliehtingen over de toepassing van het. Ameri­
kaanseh contract bij het Departement.

ANTWOO:&D, 

« In { 9-19 en f 9~0, werden 482 locomotieven, 4~t tenders, { ,9tH rijtui­
gen, 12~~89 wagens en 69 ketels door de nijverheid volgens de Arncri­
kaansche formule hersteld. Sedert Januari laatstleden is aan de regie vaar­
wel gezegd en gebeuren de herstellingen volgens hel stelsel bij overeenkomst.
Hierna volgen de kenmerken der twee formules, met hunne hoofdzakelijke
verschillen:

» a) Amn·ikaan$che formule. 

» De kostende prijs van een verwerkt product bevat :
» {0 den prijs der verbruikte materialen Al; 
» !0 de betaalde arbeidsloonen S;
,, 3° de algemeene kosten der fabriek uit.gedrukt als afhankelijk van

S of FS, of M + S + FS of M + S (F + 1); op dien kostenden prijs neemt de
voortbrenger 20 t. h. winst, vanwaar de formule _i.2 M + t.2 S (F + '.i).

»Voorde fabrieken waarvan de bedrijvigheid gelijk is aan die van Augus­
tus t914, worden de algemecne kosten behouden op { 16 ten honderd vau S
of i. t 6 S; voor die welke door den oorlog geleden hebben, is dat bedrag ver­
meerderd geworden in verhouding van de vermindering van arbeidskrach­
ten tot <le op! Aut;uslus 19{4 bestaande bezigheid, zonder dal hel totaal
echter !00 t.h. van S moge overtreffen. Die verhouding C wordt pe1· kwartaal
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bepaald aldus : voor eene fabriek die, bij voorbeeld, op t Augustus i914,
-800 werklieden bezighoudt die t0 uur per dag arbeiden, was de normale.
bezigheid perdag 800 x to= 8.000 uur. Indien, ten gevolge van den oorlog;
die fabriek nog enkel 600 werklieden bezlghondt d ic 9 uur per dog doen, is
hare bezigheid 600 x 9 = 5.400 uur . De · beelgheidverrnindering is 8.000 -
- f>.400 = '2.600 uur ; de verhoudiug-van die vermindering tot de normale

b . I . l . 1 .. 2,600 0 '-l'.,11>!ezig reu za ZIJO 8,000 = ,.,~.,.
)> Anderzijds, onderstelt het cijfer 200 t. Ji. arbeidsloon voor algemeene

onkosten eene werkzaamheid gelijk aan 50 t.h. van die in 1914; dat van
f f6 t.11. beantwoordt aan eene werkzaamheid die gelijk staat met die in Au­
gustus 19t4. Wanneer de bedrijvigheid der fabriek tot 50 t.h. beneden de
norma daalt, stijgen de algcmeene onkosten van 1 i6 t. h. lot 200 t. h.; aan
de helft vermindering van de regelmatige bedrijvigheid beantwoordt eeuever­ 
hooging van het percentage der algemeene kosten van (200 - H6) 84 een­
heden. Dus, aan elk honderdste vermindering der normale bezigheid beaat-

woordt. eene vermeerdering van :~ = t .68 eenheid van het perce_ntage der

algemeeue onkosten; in het bedoeld geval zal de gezamenlijke vermeer­
dering der algemeene kosten zifn 1.68 x 52.1> = ~4.6 l. h.; de algemeene
kosten worden ih dat geval bepaald op (f -t6 t. h. + ~4.6 t. h.) S of
f 70 t.h. S.

,;> De eiudformule is dus r
» i.~ M + 1.~ (S + Lf6 S + t.68 CS) of j .2 M + t.2 (2.i6 + t.68 C) S.

,, b) Stelsel bij overeenkomst. 

>> In dit stelsel, dat sedert Januari laatstleden in gebruik is voor de her­
stelling 'van wagens en rijtuigen ( men heeft van de herstelling van locomo­
tieven in de nijverheid algezieu) zijn al de elementen van den prijs van het
werk vooruit bepaald : uurloon, algemeene kosten en duur van <le herstel­
ling uitgedrukt in uren, zoodat de industrieel eene herstelling niet boven
den normalen duur mag rekken, zonder zijne eigen belangen ernstig te
schaden.

" De formule van het forfaitair stelsel is dus deze:
» f.2 M + f ,! TS + f.'2 x Lm TS waarin :
» M de verwerkte stoffen verlegenwoordigt ,
» · S_ het. gemiddeld uurloon, p('r kwartaal herzienbaar ;
>> T de tijd uitgedrukt in uren van den duur der herstelling;
>> f.i~ t. h. van T. S. de algemeene kosten.
>> Voor de rijtuigen werden de algemcene kosten bepaald op f 20 t. h.

van het arbeidsloon ».
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Hoofdkenmerken der « Ame1·ikaànsclte Overeenkomst» 
en tOt$tand einde Mei 1.921. 

Toen het erop aankwam, onverwijld met de herstellingswerken van het net
aan te vangen en zoodanig door te zetten dat het verkeer binnen den kortst
mogelijken tijd hersteld ware op de door den vijand vernielde banen, heeft
het Beheer zijn toevlucht genomen tot rie vlugste middelen.

Het had noch tijd noch middelen om plans en bestekken op te maken; het
beschikte evenmin over het noodige personeel noch over de vereischte werk­
tuigen. 

Anderzijds, vergde de uitgestrekt heid van de door de Duitsehers aange­
richte verwoestingen de medewerking van 'bekwame, werkzame onderne­
mers, over materieel beschikkend en in staat om snel hunne werven in Je
richten, het noodige geld voor te schieten, enz.

Het wendde zich dus tot ondernemers welke het wist aan die voorwaarden
te voldoen en sloot met hen zoogenaamde « Amerikaansche » overeenkom­
sten, die, rekening houdende met de onmogelijkheid voor de ondernemers 
van zich voo,· tene vaste som te verbinden, met het oog op de buitengewone
omstandigheden van het oogenblik, ze toelaten aan den Staat tegen den
kostenden prijs de uitgaven te rekenen, die zij moesten d1.èn in loonen,
aankoopen, huren, vervoer, enz., en bovendien, als algemeene kosten,
vergoeding en winst, een tenhonderd te heffen, dat 2 l 1/2 t. h. van de door
hen gedane uitgaven kan bereiken.

Dank zij dat stelsel is het Beheer erin geslaagd, binnen ·een zeer korten
tijd het verkeer op meestal de verwoeste banen le herstellen.

Die handelwijze, die enkel een hulpmiddel is, opgedrongen door de
· omstandigheden, is dus voordeelig geweest voor het Beheer en voor het
publiek, maar zoodra de dienst grcotendeels hersteld was en de nog aan te
vangen werken over het algemeen het aanwenden van dezelfde werkwijze
nid meer wettigden, heeft men er geen gebruik meer van gemaakt, teuzij 
in uitzonderlijke omstandigheden. 

Bedoelde overeenkomst stelt seen termijn voor de voltooiing der werken,
maar bepaalt dat deze moeten begonnen worden binnen den kortsten tijd na
het bevel lot uitvoering, en met den grootsten spoed dienen te worden
voortgezet.

De overeenkomst voorziet over het algemeen voor het Beheer het recht
van opzegging na verloop vau een eersten termijn van zes maanden, of na
elk der volgen lie kwartalen en zelfs op om het even welk tijdstip, indien de
werken niet volgens de regels der kunst uitgevoerd of met den gewenschten
spoed voortgezet worden.

Zoodra de omstandigheden het toelieten, werden de Amerikaansche over­
ecukornsten beurtelings opgezegd; dit is, inzonderheid, gebeurd, naar
gelang de werken in zoo verre gevo1·derd waren, dat men den toestand als vol­
doende kon beschouwen ten opzichte van de veiligheid en de behoeften der
exploitatie, ofwel wanneer de werken maar zoo ver gevorderd waren, dat de
voltooiing ervan binnen een bepaalden termijn niet werd voorzien.
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Sedert lang reeds is het getal volgens « Amerikaansche ,, overeenkomst
uitgevoerde werken zeer verminderd.

ln October t920, heeft het Bestuur van Weg en Werken aan zijne dienst­
bestuurders voorgeschreven, hinnén den korsten tijd een einde' te stellenaan
de nog in zwang zijnde bedoelde overeenkomsten en, in Januari ll., schreef
het voor, dal de ondernemers dienden aangemaand te worden om hunne
.werken uiterlijk tegen 5t Maárt te voltooien.

Heden blijven nog enkel vier << árnerlkaansche » overeenkomsten m zwang
(waarvan twee voor de herstelling der seinen, de eeno te eindigen op 50 Juni
en de andere op 50 September), waaraan binnen zeer korten tijd een einde
gesteld zal worden; wegens bijzondere omstandigheden was het strijdig met
de belangen van het Beheer vroeger tot de opzegging ervan over te gaan.

VRAAG XX. 

Men heeft de Begrootingscommissie erop gewezen, dat de z. ~· onderbroken
diensten (« coupés ») aan het trein personeel toelieten geen acht uren dienst te
doen en aanleiding gaven tot verspillingen.
,Vat is daarvan?

ANTWOORD. 

» Onze voorsehriften voorzien noch den duur, noch de bepaling van « service
coupé» (onderbroken dienst).

>> Doch door het gebmik is aangenomeri dat b. v. een dienst beslaat uit twee
achtereenvolgende diensttijden uitgevoerd denzelfden dag ( of gedurende eene
zelfde tijdruimte van 24 uren) en dool' eene min of meer lange tusschenpoos
onderbroken.

» Daarvan beslaan drie typen :
» i ~ De werkonderbreking tusschen de twee gedeelten van den dienst is acht

uren of meer, buiteii de standplaats van hit 'personeel. In dat geval worden de
twee gedeeltelijke diensttijden voor hun werkelijken duur gerekend bij de
berekening van den ge-middelden duur per dag. Yerspilling is er dus niet;

» 2° De werkonderbreking tusschen de twee diensten is minder dan Lien uren
vrijheid in de standplaats van het personeel.

» Dezelfde regel als die voorzien onder 1 ° is van toepa_ssing, met deze beper­
king echter, dat de gezamenlijke duur van den dienst (dat is van het begin van
het eerste gedeelte lot het einde van het tweede) 15 uren niet mag overtreffen:

5f} De werkonderbreking tusschen de twee gedeelten van den dienst is minder
dan acht uren vrijheid, buiten de standplaats van het personeel.

)> In dit geval worden, overeenkomstig de geldende onderrichtiugen, enkel
twee uren afgetrokken van den gezamenlijken duur van den dienst (zie 2°) welke
ook de duur weze van de onderbreking korter dan acht uren, gedurende dewelke
het personeel vrij is, i, 

VoonnBELD :

Dienst van 6 tot 9 uren. l 
Vrij buiten den standplaats 9 lot 15 u. gezamelijke duur: lO uren.
Dienst van tz tot 16 uren.
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Dienst in rekening te brengen : tO- 2 = 8 uren~.
Rust als werk aanzien : -i - ! = ! uren.
De verslsggever maakt, ingevolge dit antwoord, deze beschouwingen :
Niemand in de Commissie heeft de afschafflng van den 8 uren werkdag

gevraagd. De hervorming is voorgoed aangenomen. Nog blijft hel werk op
methodische wijze in te richten.

Wij hebben beknibbelingen gehoord over zijne toepaesing. Hel ligt voor
de hand dat de wetgever, bij het goedkeuren der achturenwet, den wezen­
lijken arbeid tot op 8 uren per dog beert willen verminderen.

Maar in zij ne toepassing, in sommige diensten, ontmoet men bezwaren.
Dit geldt voor het rijdend personneel, den trekdienst en de begeleiders.
Men beeft beweerd, dat overwegwachters, geplaatst in banen waar maar

enkele treinen per dag voorbijrijden, slechts eenige•uren per dog arbeiden
en dat men het gelal bedienden vermenigvuldigd had.
· Het is duidelijk, dat niemand eraan gedacht heen misbruiken in te
voeren. De Commissie heeft erkend, dal in sommige omstandigheden maat­
regelen dienden genomen te worden tot. vrijwaring nn de belangen der
bedienden en van die tier financiën van hel Beheer.

Het spreekt vanself, dat de inrichting van de diensten, die vóór den oorlog
.gevestigd waren op een gemiddelden duur van 12 werkuren op 24, door
de invoering van den 8 urenwerkdag een ernstigen schok heeft ondergaan.
De geldelijke gevolgen hebben zich natuurlijk doen gevoelen.

Wij kunnen echter vaststellen, en dit is aanmoedigend. dat die gevolgen
zijn hetgeen voorzien was.

Volgens de inlichtingen die mij verstrekt. werden, schommelen die gelde­
lijke gevolgen rond een derde meer. Ze zijn 2! t. h., 50 t. h .• 5~ t. h. en
40 t. h., volgens de omstandigheden en voÏgens de diensten.

Eene lijst voorbeelden getrokken uit de boeken van f9i3 en October i9:i0,
betreffende twee groote en twee gemengde stelplaatsen, toont den duur
van den nuttigen rit in lijn. De val is .f0 t. h. voor de groote stelplaatsen en
50 à 2'.2 t. h. voor de gerniddelde. Hij is sterker voor de belangrijke stel­
plaatsen. waarvan de locomotieven de groote lijnen bedienen, wegens eene
zekere snelheidsvermindering der treinen op onderscheidene baanvakken.
Om den individueelen invloed van den 8 ... ureuwerkdag te onderscheiden,
diende afzonderlijk onderzocht le worden hetgeen het nuttig werk van het 
treinpersoneel betreft en de overeenstemmende arbeid van het materieel
van den trekdienst.

Vóór mij ligt eene uitgebreide ontleding waaruit blijkt dat, indien bij voor­
beeld eene werkelijke vermindering in locomotief-kilometers, in f 920,
55 l. h. bedroeg, zulks te wijten is aan den invloed van twee factoren : ver­ 
mindering van twee factoren : duur dei· diensttijden en vertraging van den
loop der treinen op sommige banen. ·

Mani' het personeel kent al de bezwaren welke de economische inrichting
der treinen oplevert en hel is in dt: medewerking zijnerzijds aan die inrich­
ting, dat hel hulpmiddel ligt waardoor de overdreven uitgaven kunnen ver­
holpen worden.
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ln zijn nrslag aan het Franseh Parlement, tijdens de bespreking Yan den
8-ure~wcrkdag, ontleedt de beer Justin Godârt, kamerlid, de gevolgen van
den S-urenwerkdag op de voortbrenging en hij haalt een gedeelte aan uit
het verslag van Jouhaux over eene bespreking gevoerd in de C. G.T. over
den achturenwerkdag.

c, Het is noodig, zegde Jouhaux, dat de strijders, de werkers inzien dat de
>> toepassing van dezen maatregel, die in het vredesverdrag zal dienen le
» worden vermeld en moet genomen worden ten vootdeele van het proleta •.
» riaat van heel de wereld, niet eenvoudig zijn kan. ln de praktijk hoeft hij
» aangepast hetzij aan den werkdag, hetzij aan de week, hetzij aan de hoe­
» veelheid werkuren vau het jaar, naar gelana der beroepen, der productie­
» vereischten, der sociale.t,ehoeftcn en die van het verbruik.

,, Het is van dit standpunt uit, dat de werkliedenorganisaties, willen zij prac­
» tisch wezen en. tot eene uitkomst geraken, de verwezenlijking van de herver­
» ming moeten beschouwen. Deze vermindering van den werktijd moet niet voor
,, gevolg hebben ecne vermindering in <le voor de behoeften dei· volken omnis­
» bare productie.

» Het is in de verbetering harer· uitrusting, dat de Fransehe nijverheid moet
» de· middelen vinden om, dool' eene verhoogde voortbrenging, gunstig den eisch
» te beantwoorden.

JS De arbeidsinspanning moet veralgemeend, samengeordend, methodisch
» worden. Daartoe dient geen bijkomende noch uiteenloopende eisch te ontslaan,
» zooals die van eene loonsverhooging , Nochtans, geen loonsvermindering zou
>> als gevolg van den 8 urenwerkdag kunnen geduld worden.

Ziedaar de geest der hërvorming.
In onze werkplaatsen zal de productie clezelfde blijven, indien men de uit­

rusting wijzigt, <le inspanningen samenonlent, indien het werk metodisch is.
Bij het vervoer zal, om tot een uitslag le komen, de ernstige medewerking van

personeel en oversten vereischt wezen. Ik ben overtuigd, dal die medewerking
zal doelmatig zijn en dat wij na enkele jaren, met de medewerking en den
goeden wil van allen, goede en vruchtbare uitkomsten zullen bereiken.

BESLUITEN.

Ile begroeting van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen en Telefonen
zooals ze aan de Kamer is voorgelegd, werd gewijzigd volgens de opmerkingen
van de Commissie.

Dit verslag geeft, zooveel mogelijk, al de gevraagde inlichtingen.
Twee groote kwesties blijven onbeslist : die der rechtstreeksche regies en die

van de Noord-Zuid verbinding.
De eerste vt·aag blijft ter studie.
Voor de tweede zijn besprekingen aangeknoopt tusschen het Beheer en de Stad

Brussel; de Wetgeving zal in eene naaste toekomst voorgoed uitspraak moeten
doen.

De P-erslaggever, 
L. PEPIN.

De P,oor~ilte1·, 
A, MECHELYNCK.


