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Kamer der Volksvertegenwoordigers. 
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Begrooting 
VAN HET MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN 

VOOR lfäT DIENST.fAAH t9û (1). 

VERSLAG 
NAMl~i'\S DE BIJZONl>!·IŒ ('.O.\DIISSI~ (2). Ul1'!;1,;1!1L\.flll' 

uouu DE\" IIEEH GOLENVAUX. 

De Begroeting van het Ministerie ,,m1 Openbare Werken voor HHï, zooals zij 
door den Senaat is aangf.'nomcn ircwordcn, vraagt een gezamenlijk totaal van 
credieten ten beloope van : 

Voor de gewone uitgaven 
Yoor de uitzonderlijke uitgaven 

Tc zanten. 

fr. 8ï,826,3l8 
,H,tll5/d1- 

t22,Hl ,ï32 

Dezelfde voor 192G bewilligde credietcn beliepen onderscheidenlijk 88 millioen 
'fö,30fi en 10 millioen 9!i3,000 frank. of Le zmuen : l0t0l8,305 frank. 

De huidige begrooting is dus in vermeerdering op de ,·orige met eene som van 
-18,723/1,27 frank. 

De uitgaven voor het hoofdbestuur, het personeel der onderscheidene bestuurs­ 
en technische diensten, de pensioenen en de levensduurte l'ergen een geheel 
bedrag van ;,1 ,785,68!) frank. 

De credieten bestemd voor· de werken hcloopen ï0,Ù;1ü,01-1~ frank. 
De wanverhouding tusschen beide bedragen zou onrust kunnen wekken, zoo 

(t) Begrooting door den Senaat overgezomlun. 11' 4,:-. 
(2) De Bijzondere Commissie, \·oorgi·zelc11 door den heer Hallet bestond ; 

1 • uit de Commissie voor de ~pjiorwegen, Posterljen, Telegrafen en Openl>are Werken: 
de heeren Bologne, Brunfant , Brassi une, ne Bruyn (Prosper), Debruyn (lll'né), 
de Selys-Longchamps, üuehatet, Goelgchuer, Cotfunx , Gole1naux, Lambrechts, 
Lemonnier, Libbrechl, ~laillen, Mcrnic,·, Neujcan, Pepin, Petit, Van Belle, Van 
Isucker, Viudevoget. 

2• uit zes leden door de aftleelingen beuoumd : tie heereu Huruaokers , llcrgel, Va11 
Caenegem, de Kerchove d'Exuerde, Pèriquet, Jlasson. 
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uu-n uit'! wisl d:11 d(• dicnsl(•I} vau l1l'I Dep:u·t~!IIIClll vun Opcnbnru · \Vel'kcn 
1e1·zdl'dP1tijd (!l'JI w·ht·d van wcrki-u ourvatteu, die oveq{c110111e11 zijn van de 
BPgl'ooling- dP1· H11i11•11g,\\Y1Hw 01itva11gslc11 en LiLg·avcn eu die, voor l!l~ï, een 
gezamenlijk bPdr:ig- van 1 !1t ,mrn,Oi I frank bereiken. 

Bij lu-t upmnk cn d1·r BcgTooling·, sd1ijut 111c11 zeet· ernstig aan bcwiniging Ic 
hehhen ged:l('hl. lnd••rdaad, in W l li• bedroeg hel aantal hcdicnrleu van het Depur­ 
tentent :l,lîO~J; thans zijn e1· :-~.2'20, wal overeenkomt niet een eodlieii•nt van 
vc1·minll<.'1'i11g- van 11 l. h. nng1'\'l't'l'. 

Ondanks tie V(•!'lwogiug· van de vaste wedden vau het personeel en de stijgende 
duurte vau de uuucrinlcn , is hel lota le hcd1·ag- van de gewone uitguven loch ver­ 
hetcrd : in l!J2;'i was het 88,:i11i,H1-0 frank; in W2Ji was het 88,0ï8,;•10;> frnuk ; 
i11 102i slechts 81 ,8'24i)~ 18 ['runk. 
naal'cntcgen, zijn dl' uitzonderlijke uitgaven merkelijk gestegen; zij zijn 

geklom11ie11 van l;';,!)1;l,OOO frank ,·001· het jaar 1 !►2H, tol de som vau a,~ millioen 
!) L'i, 1.11- Iran k g·cmamd \'OOI' ID'2i. 

De ,·e1·gclijking Iusschen de posten vau -lc twee Begroetingen zal ons dadelijk 
de reden doen l>l'gl'ij pen vnn die plohelingc stijging. 
Inderdaad, verleden jaar hedl'ocg hel crediet bestemd ,·001· hel veranderlijk 

getleelle van de wedden, looneu, Lijdelijke en veranderlijke vergoedingen, 
H,000,000 frank. Deze Cegrnoting· brengt hel, onder artikel B!) van de uit­ 
zonderlijke uitg-a,en, op rn, !OH,Hï I frank. Yan daar cene vermeerdering van meer 
dan 10 iuillioen. 
Bovendien, de legenwoortligc credieten op de uitzonrlorlijke uitgaven voorzien 

eveneens voor buitengewone herstellingswerken aan de wegen, cene som van 
W millioen , d,111 wanneer deze aftlecling· van den Beg-routing, verleden juar, geen 
crcrliet voor de wegen voorzag. 

Deze voorstel! in" doet verschillende overwesrin zen oprij zen 0 .... · o n · 
De uitzonderlijke 'uilgaYen werden, sedert vijf jnnr, i11 onze Begroeting van 

Openbare Werken verdedigd, door de overweging' dat deze uitgaven, die geene 
toeneming van 's lands uitrusting uitmaken, niet konden gerangschikt 
worden in de Buitengewoue Bcgrooting en dienvolgens gedekt worden door de 
leening. Anderzijds, kon men ze niet versmelten met de normale lasten van 
onderhoud. vermits zij toe te schrijven waren aan uitzonderlijke omstandigheden, 
voortgcspl'ole11 uit de gevolgen nm den oorlog; voor één maal toegestaan, hoopte 
men dat zij niet meer zouden moelen hernieuwd worden. · 

Dil was reeds eene g-rootc verbetering van de verdecling die tot in H)22 was 
aangenomen ; lol daartoe vreesde men niet deze niet-productieve lasten aan te 
schrijven op de Begrooting del' buitengewone ontvangsten en uitgaven of op de 
Begrooting der verhaalbare uitgaven. 

:\rag men echter, nu de stabilisatie van onzen frank een voldongen feit schijnt, 
op dezen nieuwen weg voortgaan, ten minste wat betreft de toekomstige 
begrooringcn" \\'ij denken het niet. 
Saar onze mecning moeten, voortaan, deze uitgaven hunne plaats vinden bij 

deze van onze gewone ramingen. Daardoor zal er een nieuwen stap worden 
g·cdaan op den weg van de rrgcllllatige comptabiliteit. 

Oc zoogenaauule veranderlijke gedeelten van de wedden en loonen zijn in 
feite op een dood punt gekomen, en. zooals wij verder zullen zien, de uitgaven 
van hel onderhoud Yan ons wegennet rragen zulkdanigc credietverhoogingen, dat 
hel aanvullend gt>llet'lt<'. .lut dit jaar hij clc zoogcnaarrnle uitzundei-lijke credieten 
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werd gerncgd, niet alleen zal moeten beschouwd worden als normanl. maar in de 
toekomst nog nieuwe n•rhoog·ingen zul ve1·g·Pn. 

liet v1·nai:rstuk van de wc·ge11 ovct-hcerscht zoo al niet den gnnsdien samenhang 
van ome openbare werken, dan toch de meest tlt'ingernlc en g·c1·cchlvmmligclc 
hokouunernisscn van al de goede bu1·g-ers die het vollt'tli~· herstel van 's lands 
nitrusting willen. 

Dil beteckeut. dal het vraagstuk der wegen, dut de hclangslclling del' massa 
opwekt, hij de voorbereidende studiën mu deze hegrootiug, talrijke vragen, 
voorstellen en klachten uitgt•lokt heeft. 

Wij moeten ei· dus even hij st ilstaan , 
Yermits de Kamer, die hiermed» ge\'Olg gPt•l't aan h('t·h:wlde uilnoodiging-en, 

besloten heeft in een zelfde bespr·Pliing, de gewone en buitengewone werken 
leg·elijk te hcluuulclen , zullen wij dil \'l'aagstuk in zijn vollen onw:rng· kuuucn 
onderzoeken. 
\V cl ke zijn, over 't geheel g·eno11u•n, !le opolleri 11g-en die ile Staat z ich g·et most 

om dit vrnagsluk op le lossen '! 
Hij stelt tel' hcsehikking- zijner gncd llwgern~lc bestuurlijke diensten ile vol­ 

gende credieten voor 1 H27 

Op de begrnoling van Openbare Werken, gewone uitgaven 
(artikelen H en 10) f'r. 

Op de uitzonderlijke uitgaven (al'lîkel :in) 
Op de begrooting der Buitengewone Ontvnugsten en llil~?Wen 

(artikelen 3~ tot 1-0 en 7;~ 

2i,Hi!i,OOO 
'10,000,000 

2H,21;'i,000. 

Tezamen. fr. Hi, 18[),000 

De vOt"ige begl'Ooting· wees 
;;;:-; ,;>20, 000 frank. 
Bovendien, ond1:rgaan lie vooruit z iehl en voor hel 0111Icrho11d Yan tie buurtwegen, 

overgenomen uil de Begrooting van Landbouw, een merkelijke vermeerdering. 
Zij beloopeu dit jaar 18.2~,0,000 frank. teg·en I0,'2;iO,OOO frank. in 1!)2fî. 

De vel'~eliJ'king met het vorisre clienstjaar - voor hetwelk trouwens buitensre- 
( ('_ tJ • f:'..f 

woon bozuinigd werd - bewijst dal tie Hegeering·, ten voordeele van 's Lands 
wegen, nm de g-e,Yonc inkomsten van zijn begl'()Olingen mor 1!►2ï, een ernstig 
offer gerei-id heeft. 

Zouden wij noehtans , zonder gevaar ll• luopen een ,·ergissiug· te hega~n;· 
tegenover deze reeds inrlrukwekkcnde eredietcn, de balans der eisehen van een 
wijze en goede lei,ling stellen? 

Totnogtoe schijnt het moeilijk en g·evaadijk op zulke \Taag een antwoord-te 
geren. Wi.i bezitten echter, sedert korten tijtl, een grondslag die ons toelaat dit te 
beoordeelcn en eindelijk uit een pijnlijke besluiteloosheid te geraken:. 

De achtbare )linisler van Openbare Werken heeft inderdaad in den Senaat 
verklaard , 1) dat de moeilijke st udic van zijn Departement lot de volgende 
besluiten aanleiding gegeYen had : 

n Oc credieten mor het onderhoud der wegen zouden de volgende bedragen 

slcd1ts , een gezamenlijk bedra~- aan van . ',;__, 

( 1) llandclingen van den Senuui, bi. 215. 
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moeten bereiken, om trapsgewijs onze steenwegen in goeden slaat le brengen 
binnen een tijdsverloop van vijf jaar, en vervolgens het onderhoud cr van te ver­ 
zekeren op dat zij voldoend hruikhaar zonden wezen : 

n Eerste janr : -ta2,8W,tîü6 frank; tweede jaar : t28,tl86,ô(l(i frank; derde 
jaar: l2!i,;i2G,fi6G frank; vierde jaur : 120,3tifî,6flG frank; vijfde jaar : 
HG,20H.flûH frank: zesde en de volgende jaren: ï8 millioen 70ü,G6fi frank. 

» Door de beschikking over zulke cvcdieteu op de gewone begrooling le 
verzekeren, zon men enkel op de buitengewone begroolingen inschrijven de uit­ 
ga,·cn bestemd YOOt' het aanleggen van nieuwe wegen. 

« Kan mijn bestuur, uit hoofde van den flnnncicelen toestand, dit jaar de 
vereischte credieten niet verkrijgen, dan dringt het niettemin aan op de vol­ 
strekte noodzakelijkheid, de op de begrooüngen YOOI' W27 ingeschreven credieten 
te verhoogcn; een aanvullend crediet van minstens twintig millioen is vereischt 
om den voor het verkeer ge\'aarlijken staat van een groot getal steenwegen dege­ 
lijk te verbeteren. om het verval van den vloei· van sommige bestratingen te 
vermijden en om de bestratingen te behouden, die onlangs werden verbeterd en 
die, bij gebreke van voldoende bescherming. ongetwijfeld tijdens den eerstko­ 
menden Zomer zullen vernield zijn. " 
Terwijl de Minister van deze conclusies kennis gaf' aan de Hooge Kamer, wees 

hij er op. dat bedoelde nota ten uiterste zijne aandacht had gaande gemaakt, in 
zoo verre dat hij, spijts de flnancieele inkrimping, van den Ministerraad eene 
merkelijke credietsverhooging voor ons wegennet had bekomen. 

Schoon hij het beloofd had, heeft hij echter vergeten den volledig-en tekst van 
dit stuk in de Handeling-en van den Senaat te laten verschijnen; hij heeft thans 
de gelegenheid deze verg etelheid te herstellen, met dit document bij de Kamer 
voor te brengen, voor ons gebruik en voor dit del' Senatoren. 
,vat ei· ook van zij, wij kunnen uit deze verklaringen volgende besluiten 

trekken : 
Wil men den begrootingstoestnnd regelen, dan moet, van af het komend jaar, 

voor het onderhoud en de normale verbetering van ons wegennet, het gewone 
hoofdstuk dei· Openbare Werken een jaarlijksch crediet van 79 millioen behelzen. 

Vijf jaren lang, zullen bovendien onderhoud en verbetering van ons wegennet 
bijkomende sommen vei·gen. Deze lasten die men van de uitzonderlijke uitgaven 
kan heffen of, volgens om, zelfs van de Begroeting der Buitengewone ontvang­ 
sten, zullen 51 millioen bedragen in W28, 50 millioen in 1929, 1G millioen in 
H)BO, lt.2 millioen in 1931 en 38 millioen in 1932. 
Ten slotte, zullen bovendien op de komende Buitengewone Begroetingen moeten 

worden uitgetrokken de uitgaven voor het aanleggen van al de nieuw aan te 
leggen banen. 

Naar de meening van het llepnrtement zelf, mist elke andere oplossing haar 
doel, zoo men het klaar gestelde vraagstuk wil doorvoeren. Wil de Re1c,ecring 
het verrai van onze banen en wegen niet laten bestann, dan moet zi,i onverwijld 
naar de middelen uitzien om deze aanzienlijke credieten te verkrijgen. 

Voor deze zware taak heeft de Ministerraad, - bij eene beslissing , waarvan 
niemand de gewichtigheid zal betwisten, - eene Commissie aangewezen« om te 
onderzoeken of dooi· middel van de oprichting van een Algmeenen Dienst van het 
wegennet, het mogelijk wezen zou de spoedige oplossing van dit wegenvraagstuk 
gereed te maken. >> 

* ·• . 
Tijdens de werken van onze afdeelingen en van onze Commissie. hebben tal 
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van leden gt'naag-d o!' hel 1·rn1dg·cvcrnl Comiteit vuur de wegen, opgTit·i('ht door den 
nelubureu B:1rn11 H11zPII(•, hare weckzaumherleu had voo1·tg·e:1.cl, waurvun wij in 
een ,·001·gaa11d ,·p1•slag- dt• verdiensten hel.hen in hel lit-ht gesleltl. 
hl inaowouneu iulieht iuzcu blijkt, !lal <lil zeer H!l'slandig_· werkend Comiteit 

<' <:. C'. 

zijne wcrkznnmherlcn heeft gestaakt tijdens hel beheer vau den gewezen mini- 
sU.•1·. heer Luhoulle. 

Oc tegt>11woo1·tlige miuister hPcl'L fiel tomi!eit. lcl'llg in we1·ki11g gcbr:whl; liet 
is liezignict Pene t·Pd1•t11atigc l'egelin~ in de vnlgurde voor het herstel omet· wegen 
van ondeq,·csehikten rang, zooals het r1·ocg·er had g·cdaan voor onze in de as 
l ig·g·ende banen. 

Ilet bestudeert i11sgl'lijk:-, c, dt: quuestie, te welen hoc het den Staat zou rnogc­ 
lijk zijn zu-h de aanzienlijke gel1lso111mcn te bt~zorgen, noorlig '.om,- binnen 
een genocgzaa111 korten tcrmiju - <le bestaande steenwegen auu de noorlwcn­ 
digheden nm het moderne verkeer uun te passen. " liet heeft zijn werk, deze 
qunestie botrellende. niet voltooid. 

liet ware wellielu voordeclig gewee~l ccne inrichting, welke op srhiuerende 
wijze haal' pi·oevcn heeft gdeYct·d, niet dooi· een nieuwe instelling· te ,·rr,·angen. 
Hel volstond aan de erkende vnkmanucn, waaruit het Comiteit bestond, een of 
ander clement loc le voegen. wiens medewerking- als k<~slbaar zou aangezien 
worden. Zonder zijn schoon werk in vollen hl oei en ml nutli~e resultaten al' te 
breken, kon men zijn opdl'neht verruimen met hijkomendc .lirertieven. 

Men heeft inlichtingun gcnattgd over de proefnemingen gedaan ,·001· de 
Lc1rnttiging van talrijke systemen van liestrating. 

De uitslagen kunnen, vooralsnu, niet als afdoende worden beschouwd; iedere 
proefneming vergt een zekeren tijddunr. l)aarcnbovcn, moet. rekening gehouden 
worden met het werstandsvermoaou der nieuw aaneewcnde middelen ten over- u u 

staan van de groolc ongestadigheid dei· weersgestelrenis. 
De zacluheid van tie jongste seizoenen heeft niet toegelaten, op dit laatste 

punt, g·enoegzame grondslagen van bevinding te vestigen. 
ilet raadgevend C,1rnitcil voor tic wegen aarzelt echter niet een rnlgws hem 

onbetwistbare voorkeur te doen geldea. 
" De bestrntinsr met kasseistecnen i~ van al de bestratingswijxen die welke het 

C:J C.· 

best toelaat om op een zekere en vaste wijze een stelsel van steenwegen te vene- 
keren, dat voldoet aan de vcreischtcn van het hedcndaagsch verkeer. Dergel ijke 
bestratingen ht•bbrn hun proeven grlewr1l en men kan. zonder gevaar, voortgaan 
c1· i.n'hn1ik van te lllak('II door benultieine van porfierstcenen n·1nkorl'eli«e u· - - 7 û û ' • V 

z:1mbtee11e11, granielsleenen, zand- en basaltstcencn van goede hoedanigheid. 
» .\lies in ncht gc110111en, kosten de hest ratingcu, voor de wegen niet dicht en 

z wnar verkeer, ten langen laatste minder duur. over 't algemeen, dan ile overige 
lot nog· toe aang·ewe1Hle kasseiwijzen "· 
Tot :--:la\'i11g· van rlt'Zt' besd1l)t1wi11gcn, lwhbc11 onderscheidene Iedcu vau onze 

Bijz ouder» Comuiissi« de aamiueht gen·slig-1] op den gerin~t'n weerstand, na 
sli•cl1ts een jaar van herstdlin~. g·d)(ale11 1lnnr tie nieuw gebetonnecrrlc baan van 
Charleroi op Philippevill». 

lharcntegcn. wczvn unleren op hel g·oed standhouden , in vergcliJking met 
:111dcrr WP:\{CII. der beslrating·en in f'ijnkm-religen zandsteen (een in Bel~iü zcld­ 
z.uun materiaal/ op :-;0111n1igl' banen Y(Ul Luxemburg aangewend. 
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KAiYl'Ui\XlEHS. 

De qunestie vau dt~ kantonniers wordt ieder jaar !1001· Inlrijke leden dor al'tlee­ 
lingm naai· voren w·hradtt. Sedert l ~)22, werd zij Irorhnnlrlelljk en h1·cPdvop1•ig· 
behandeld in d!· wrslagen over de Brgrooling tlc,· Openbare Wcdwn. 
Thans ,rePt', hr-elt zij talrijke hemerkingcu uitgPlokt. Ik wil zt• -in 'L kort 

sruucuvntteu : 
Algï'llll'Cll i.~ men vnu g·evoelen dat die hoambten l<' zeer gel'il'ht worden naai· 

wcrkzunmhode» die Illet rien handenarbeid niets gemeens hchhcn . Hun recht­ 
su-eeksche invloed op he t onderhoud tler wegen s,·l1ijnl maat· zeet· betrekkelijk 
afdoende Ic zijn. llun taak strekte zich uit tot de bewaking van het vervoer per 
as, ingcrnlgc de nieuwe wetgeving· en nauwkemig opgc111aakle 1·<•glemenlen 
welke cr dn lwk1·ml1ti~·ing· van wa1·<·11. Onlangs, werden zij erkend als hostcndigc 
werklieden. Zal dp1.r~ n•d,etc,·ing· van loesland hun 11ieL nunzeueu meer de oog-Pn 
te \'C~tig·e11 op het ga.Ion Yan hunne dienstpet.. eerder dan op hun spade en hun 
houweel 't 

Kortom, al dt'zc bekonnueringen zijn sa:1111g·cra1 in eene bijna algclilC'l'lle 
ovenveging. \\'anrom voert men in Belgii• niet het Fnrnsehc stelsel in ; in tlit 
naburig land, waar de wegen zoo gewaar(leenl zijn dooi· den toerist en den 
vervoerder, hcr~ft rie kantonnier, als echte wcga1·bcidcr, tien werkelijken last van 
het kleine onderhoud, en hij vervult zijn taak stiptelijk. 

ln zijne redevoering in den Senaat (1) hceft de uchtbare ~linislc1· van Openbare 
Werken tle gegrnndhcid van sommige deze!' g1·icven erkend, maar hij heeft een 
antwoord gcgC\'Ctt wnarvnn de duidelijkheid vele practischc g·ecslen sterk zul 
treffen. Ziehier de groote trekken er van : 

In Frankrijk, wordt de dienst van de kantonniers uitstekend gclfaan. Deze 
bediende is niet uitsluitend belast met de politie, hij is een arbeider. 1'laar, 
anderzijds, is de uïtgestl'Cktheid Yan zijn gebied veel kleiner dan in Uelgii\ waar 
het gemiddeld ongeveer 15 kilometer bereikt. 

Om aan deze werklieden de noodzakelijke en :gemakkelijk te meren werken 
toe le vertrouwen, zou men hun getal met vijf moeten vermenigvuldigeu ; hun 
gebied wu inderdaad niet drie kilometer mogen overschrijden. ~lcn zou dus 
3, Îi>Ü Stantsbedienden voor dien uldus hervormden dienst moeten aanstellen. 
<< Dit zou aan loon la, ï(»a,00O frank kosten, en zou de aanstelling van 
1 ï5 hoofdkantonniers n~rgen, waarvan de wedden ongeveer· een ruillioen zouden 
bedragen. Dit zou dm; eeue bijkomstige totale uitgave medebrengen van W Lot 
·J ï mi llioen mor het personeel. » 
Bovendien, kunnen al de werken van onderhoud door deze bedienden niet uit­ 

gevoerd worden. De herstelling van de bestralingsranden en de nieuwe cy lin­ 
drische bestrating, die dikwijls noorlig zijn voor het goed onderhoud van som­ 
mige rakken \·:111 <le steenwegen, zullen loch moeten overgelaten worden aan 
ploegen hulparbeidcrs of aan ondernemers. 
Eindelijk, de verkeerspolitie vergt ecnc doelmatige bewaking en toezicht voor 

het behoud zelf van de wegen .. Neemt men die Loch van den kantonnier af, zal 
men ze aan een anderen dienst moeten toevertrouwen. 

Tegen al deze cpmerkingen, waarvan wij het belang niet ontkennen, stelt onze 
gezonde zin eene overweging : Zoo de dienst van het dagelijksch onderhoud niet 

(l) Senaat, Handelinqen, bi. 220. 
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hij machts is ommiddellijk de herstellingen te doen en zelfs ze te voorkomen, van 
zoodru de vernieling merkbnnr is. dan gnan wij 111cl reuzenschreden, zelfs voor 
de pas nieuwe of herstoldo wegen, naai- ile groolc herstollingcn die zich g·clcidclijk 
zullen vermenigvuhligen. 
liet is een zeet· ernstig naagstuk, nu vooral dat de wegen moeten bestand zijn 

tegen een druk, snel en zwaar verkeer. Eene lichte kwetsuur op onze steenwegen 
wordt aldrn cene gapende wonde. 

liet Deiiartcment heeft e1· zijn anndncht op g-c\'estig·d, en, verzekert ons de 
nchtbnre Minislel', de besluiten van zijn onderzoek zullen ons spoedig mede­ 
gedeeld worden. 

Men zal alsdan kunnen beslissen welk van de twee stelsels het beste en hel 
voordeeligste is, zoo economisch als financieel : het zorgvuldig onderhoud dooi· 
voldoende ploegen van stantsbedicndeu. met aanbesteding, voor alleen de grootc 
herstellingen van sleet, ofwel het volledig herstel', trapsgewijze vernieuwd naar 
gelang c1· belangrijke wegvakken niet meer bruikbanr zijn. 
Wat ons betreft, wij zijn rast overtuigtl dat het eerste stelsel het beste en het 

goedkoopste is. Ware dit stelsel in g·cldelijk opzicht zelfs wat meer bezwarend - 
hetgeen wij loch niet kunnen geloovcn - clan zon het toch uiterst voordeelig 
zijn voor het behoud van den goetlen slaat onzer banen en aldus voor het verkeer 
ecnc aanzienlijke besparing opleveren in zake voertuigen en het verbruik der 
carburanten, 

llEPLANTJNGEl\ LANGSHEEN DE BAN'Ei\. 

De beplantingen langsheen de Lanen en vaarten geven verfraaiing en lommer 
en tevens een niet te veronaehtzaaru gewin. 

Met het oog daarop, hebben sommige onzer collega's onderscheidene voor­ 
stellen gedaan. 

De eenen zijn van partikulieren aard, zoo bij voorbeeld de opmerkingen betref­ 
fonde het uitsterven van onze olmen die den rijkdom van onze banen-beplan­ 
tingen uitmaakten. Oc ziekte die ze treft en waai· Leg·enover de wetenschap 
onzer specialisten onmachtig is gebleven. laat voorzien dat ze schier alle zullen 
moeten uitgehakt worden en door andere soorten vervangen. 

Sommige leden vragen dat men, alvorens den boom uit te hakken, wachten 
zou tot de boom klaarblijkend verloren i:,:;. Anderen daarentegen, en met meer 
redenen, zouden liever, op grond van de ervaring, eene gansche laan prijsgeven, 
wanneer men aldus hopen kan de ziekte tegen te houden en uit te meien. Op 
deze wijze kan men toch meer voordeel halen uit den verkoop van het hout en de 
herbeplanting met nieuwe· boomsoorten meer methodisch opvatten. 

De planting van fruitboomen werd insgelijks te berde gebracht. Sommigen 
zijn er voorstander· van, voorgevenrl dat die hoornen èn vruchten èu schaduw 
geven; zij meenen dat, zooals in naburige landen, dit allemansgoed aldra door 
de burgers zou worden gcëe1·biedigd. Anderen hebben zoovcel vertrouwen niet 
en vreezen dat deze boomen spoedig en nutteloos zouden worden verminkt. 

Daarentegen, sluit het planten van sommig-e boomsoorten steeds op hevigen 
tegenstand, omdat zij de belendende grollllcn benadeelen door hunne zich ver 
verspreidende wortels of hun ui tge hreirle k mon. 

Doch 't is vooral uit een algemeen oogpunt ~ dat trouwens vele afzonderlijke 
~cvallen oplost - dat de Bijzondere Commissie bezwaren heeft gehoord. welke 
zij aan de Kamer meent te moeten voorleggen. 
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"Pn klaagt 0\'f'I' tl,, onr-rva reuhuitl wauruiede niet zelden beplantingen worden 
aan~Pleg-d, <'11 011 dat ~·pbir-1! zuu men g1':u1g· 111c!c1· voeling .. '' zien lusschen hPl he- 

••••• ('. IC' t. Ç 

stuur van B1·11gl\·cn en Wegen c11 dat van de Bosschen. Dal schijnt toch logisch : 
onze boschhomnluen zijn spp1•ialislcn in ile zaak en schijnen dus, met het oog op 
hel alg·en1ern belang, aangewezen om het laatste woord te hebben waar hel gaal 
over· de keus del' sonrlur: 1'11 de vereisclueu van aanplanting. 

i\len heeft rins roo1·gcsleld, gPmcngd,~ euuunissies te benoemen om dezen dienst 
. ~ 

waai· le nemen. alsmede algr'I1H101ie kwcckerijen le benuttigen len dienste van 
onze dorueiuhossclmn en de hepla11tingcn langslrec11 de banen, kortom ecne 
nauwe sa meuwerhi ng· d ic n iel bestunt. 

Daarop heen de Ministrr in den Senaat g-eanlwoonl, 1lat hel hier niet den 
boschbouw geldt 11uw1· de boomkweek. Onde!' liet personeel vnn Bt'llggen en 
\Vegen zijn c1· tul van leden die .gezag hebben op dît gebierl en trouwens vaak 
ovel'lcg plegen met onze uitstekendste officieelc boschbenmbten. 

Wal er· van wcze, heel h~\L vraagstuk komt hier op neer : liet is nooclig de 
huomsoort te zoeken die hel best past moi· œ11 bepaalden grond. 

l\len moet dus niet meer voortgnnn niet pruimcnhnomen le planten in de 
Kempen, wanneer die hoorn ganseh ongPsehikt en ongehruikt is in die streek. 
Wij meenen dnt cr· op dil oogmhli k eene bijzondere aandacht moel gewijrl 

worden aan de ken ze van de soorten. f Iel g-root werk van het herstel van onze 
steenwegen, de uitbreiding nm onze kanalen. de vernielingen van rien oorlog en 
de ziekte ouder de olmen hebben aan het Yl'aagstuk van de wegbeplanting eene 
helant~rijkhci1l geg"even welke het in normalen tijd niet had. 
Wij zijn ovcr·tnigd dat de bevoegde diensten niet zullen nalaten meet· en meet· 

deze hervorming te onderzoeken : slechts laugzamerhnnd zal hun arbeid zich doen 
voelen, maar in de toekomst zullen de weldoende of minderwaa1'(ligc uitslagen 
hel gevolg .zijn van hunne waakzaamheid of vau hun verzuim. 

Metivoldoening hebben wij in de jongste aflevering van dc,4wwlcs tics Travaux 
Publics eene praetisch« en overtuigende studie gelezen over de wegbeplantingen_ 
Zij is getrokken uit hel Bult clin de la .Sociét« Cuztralc Forestière; het is een 
duidelijk bewijs dat ons bestuur Yan Bn,ggen en Wègen in meting wil blijven 
met de gezagrnlle kenners i11 zake van boomkweekcrij. 

mmu KL\ CSDI E\ST. 

Ik jongste ernstige bedrciHiugcn van watersnood da.gleekcnen van l Novem­ 
her· l.i. 3len heeft moelen tocgeren dat, 01Hla11ks de pijnlijke lessen van het ver­ 
leden, de bcrlijkingsdient op dit oogenhlik nog niel geheel geol'ganisecl'd was. 
De betrekkingen tuscheu de Fransehe en Belgisehe administraties, belast met 
het toezicht over de \faas. hest onden niet. 

Gnze bevolking was dnauloor tliep gelrolfou, en ile weerklank van hunne 
klachten is lot in de Commissie doorge1lrongcn. 
\Vij kunnen daaromtrent g-e1·11slstdlt~rnle mcdedeeliugen doen. 
Het aangehaalde feit is juist : maar op J ,\ovcmber 1926 was de telefoonver­ 

hintling a:1ng·elq~·d Iusschen de Be!gisehe sluis van Hastière en de eerste Fransche 
sluis, deze ,·a11 «le zoogcnnamde Quatre Cheminées. Onze dienst is voortaan in 
n~rhirnling met rien Franschen dienst van Charleville. 

De voorloopige overeenkomst, wat betreft ile Maas, voor de inlichtingen clic bij 
watersnood moeten g-egeren worden, werd hekracht igd hij beslissing van den 
)rinistc1· Yan Openhal'e.:. \Yel'ke11 \all] Frankrijk, d. tl. 14 Februari Hl2ï. Zij 
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1s nuderworpeu aan de g-oc<lkeu1·ing· van liet Belg-iseh Departement seder: 
11- Deeeruhcr 1. 1.; wij welen niet hoeveel lmdi1io11neelc handtcekeuiugon er· nog 
zullen noodig- zij tl, al rn1·eus onze nch l ba1·1• JI in isl<•1· die ovei-coukouist def ni tit1f 
kan mnkr-u. 

Wat hl·l 1·1{l dt• uien we i urit-ht ing- vau don hedij ki11g·s<l_iP11st voor de )1 nus c11 den 
Sumher, tkze is thans zo» g·octl ab gei•ittt!igd. Wij weten van hoe gl'Ool belang 
die is vnor de Yer·tcgem,·001·,ligers van tie bedreigde gcweslt•n. \Yij meencu dus 
dal hel onze plicht is, als liijlage de nota over te drukken die ons werd over­ 
ge1rraakl dool' den hijzouderc d il'us l, te dieu einde le i'\a uwu opge1·ieliL (zie 
Bijlage 1. 

Zc~nicn wij dal al tie sluizen ouderling vci-homlcu zijn t\001· eeue bijznmlere 
lelegl'aartijn die zt' achtereenvolgens bedient. 

Sommige sluizen, die ccne observatie- en bcdijkingsdicnstpost bobben, zijn 
bovendien rechtstreeks teleg·rnlis!'h met elknar verbonden. 

Deze hoofdposten zullen in n~rbi1uliug gd>rnd1t worden met de openbare 
nel ten vau t.elegmaf eu telefoon. 

Zoo de i11liehlingsm iddelen een g-roote1·r uil breid ing en verscheidenheid krij­ 
. gen, schijnt het wel dat het mogr-lijk zal wezen aan alle mogelijkheden het 
hoofd te hiedeu. 

Underscheideue kluchten werden aan de bijzondere Commissie voorgelegd, Len 
aanzien van de werken die uitgevoerd of ontworpen worden. 

Daar deze werken behooren lot de categorie van die welke voorzien worden in 
de Begrooting van buitengewone Ontvangsten en Uitgaven of in de Begrooting 
van Landbouw, hebben wij niet gemeend de opmerkingen die daarover gedaan 
werden, in dit ve,·slag te moeten opnemen. Wij behouden ons voor, bij ontsten­ 
tenis van ander initial ici', deze opmerkingen mede te doelen tijdens de bespre­ 
king der betrokken artikelen nm de begrooting·. 

Onder voorbehoud van de opmerking-eu <lie wij uiteengezet hebben. heeft uwe 
bijzondere Couuuissie de Hegrooli11g vau Opl~nb:u·c Wel'lœn ecnpai·ig goedg·e­ 
keurd. Zij stelt L: voor een g11nstig·l' stemming aangaande deze begrooti ng uil te 
hrengen. 

/Je Verslaggever, 

F1m.u:-;u GOLE'.\VAt:X.. 

De Foorûtter, 

~Lu: HALLET. 

BIJLAGE. 

:\OTA BETREFFENDE DE J~IUCHTJNG YAN DEN BEDlJKINGSDIENST. 

W aarnamingsdienst. 

a) Uegenmetiug. - De dienst die sedert 18Rl bestaat heeft veel geleden door 
den oorlog. Hij wordt opnieuw inge1·ieht in overeensteuuning met het Koninklijk 
Instituut voor Meteorologie. 
Een honderdtal stations zullen ingericht worden in het M~asbekken (ffö zullen 

tot de bevoegdheid behooren van den Dienst van Bruggen en Wegen en 13 tot 
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dien van het Koninklijk Instituut voor Meteorologie). De nieuwe toestellen die men 
aangenomen heeft zijn volgens liet meest modorne model vervaardigd. 

b)' illctcorologic. - De voornaamste posten rooi· de regenmeting zullen de 
waarnemingen doen aangaande het weer. Bovendien is de medewerking van het 
Weer-Bureau, dut tot het Observatorium behoort, verzekerd, in gevut van wassen 
dei· waterloopen. 

c) Watermeeüauuliqc dienst. - De voornaamste bijrivieren worden onder toe­ 
zicht g-ehouden. Oc dienst heeft vier schalen op de Semois en drie op de Lesse 
laten aanbrengen; er zullen er binnenkort drie bestaan op den Viroin. 0 p de 
Ourthe bestaan vijf schalen. 

Zoodra gm•:uu· van overstrooming bestaat, en ten minste tweemaal per dag, 
rond i 1/2 uur en li -1/2 uur, stellen de toezichtsposten zich in verbinding 
met den bedijkingsdienst p.cr telefoon of per telegraaf. 

Bedijkîngsdienst. 

a) Daar de inlichtingen tezamen zijn gebracht in de handen van de ingenieurs 
met den bedijkingsdienst belast, doet deze. tweèmaal pe1· dag, aan el ken bedijkings­ 
post ('l) vóór 8 en 12 uren.de rncdedeelingen geworden voor de gemeenten en de 
bijzondere personen welke daartoe een aanvrnag hebben ingediend. Deze mede­ 
deelingen zullen den stand der wateren, de stijging of' de daling van 't wassen der 
wateren en de vooruitz iehten onderscheidenlijk voor den dag en voor den nacht 
aangeven. 

AI de gemeenten zullen vóór 8 'l/2 en J8 J/2 uur gewaarschuwd zijn. 
b) De 'l'. S. f .-posten van Hadio-Belgique en van Hilversum (Holland) zullen, 

iederen avond, tijdens hun dagelijksche audities, algerneene inlichtingen om zenden 
betreffende 't waterwassen en de vooruitzichten. 

Mededeelingen met Frankrijk. 

Voorloopige overeenkomsten zijn gesloten met de bedijkingsdiensten in 
Frankrijk der Boven-àlaas en van den Samber, betreffende de mededeelingen die 
te wisselen zijn ten tijde van het wassen der wateren. Zij worden bij wijze van 
proefneming gedaan. De kennisgevingen geschieden door middel van de telefoon 
over de bijzondere lijnen bestaande tusschen Hastière-Quatre-Cheminées en 
Solre·op-Sambe1·-Marpent- 

De voorloopige overeenkomst, de Maas betreffende, werd goedgekeurd bij 
besluit V N. - 2B 388, van H februari 1927, dooi-den Minister van· Open­ 
bare Werken, in Frankrijk. 

Heel deze stof' wordt behandeld in vijf bijzondere reglementen welke thans aan 
de goedkem:ing van hel Beheer van Bruggen en Wegen is onderworpen. 

(1) Deze bedijkiugsdieust-posteu ziju gevestigd, 01) den Samber, le Solre op-Samber, 
Thuin, Charleroi, Auvelais, Namen [Samber}; op de Maas. zijn zij ·le Hastière, IH11a11t, 

Namen-La Plante, Hoei, Luik. 
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Chambre des Beprèsentants, 

Budget 
DU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS 

POl'R L'E\EBCICE W27 (1). 

HAPPOHT 
FAlT, ,\U NOH DE L\ co» \IISSIO~ SPÈCIALE (2), PAR .ll. GOLENVAUX. 

'.\[ ESSIEUl\S, 

Le llndget du )lînisl.i-l'e des Travaux Publics pom· l!l2ï, tel qu'il a ètè adopté 
pal' Ic Sénat, sollicite un montant total de crédits de : 

Pour les dépenses ordinaires . 
Pour les dépenses exceptionnelles 

Tola\ 

fr. 8i,82G)ll8 
i~-i ,!) , .,Ji i Ä. 

fr. 

Les uièmes crédits alloués pour W24>, sélcvaicnt respectivement ù 88 millions 
Ï;i)lûlî trancs et l;i,W~H.000 Irnnrs, soit en total HH,018.311:i francs. 
Le Budget actuel est donc en augmentation sui· le précédent d'une somme tic: 

J 8, ï2;J,427 francs. 
Les dépenses d'administration centrale. du personnel des divers services admi­ 

nistratifs cl techniques, des pensions et ile rie chère nécessitent un import de 
;; 1, i8i>,68!) francs. 

Les crédus affectés aux Ira vaux montent ù ïO ,!)!;H,tl13 francs. 
La disproportion entre ces deux chiffres serait inquiétante si l'on n'observait 

11ue les services du Dt•partc111N1L <les Travaux Publics ont i1 gùrcr, en mémo 
Lemps, 1111 ensemble de travaux l'PfH'Îs :111 Biulget. ,ks Heceltes et Ilépenses ~:-.:trn- 
1H·tli11ai1·es el s'èlevunt , pour W2ï, :'1 1111 total de Wl,083,0ïl trancs. 

(-1) Hudget trunsruis par Ic Sénat, n• 4rx. 
('.ilj La Commission spéciale, présidée par M. llallct, était composée : 

lo de la Co11m1i,;sio11 des Chemins tie fer, Postes, Télégraphes et ties Tra vaux publics 
)1 Il. llolognt', llnmfaul, llras!Si1111e. De Bruyn [Prosper), Debruj n (Reué), tie Selys­ 
l.011gcha111ps, L>nchatel, l:oel~eb11er, Goffau x, Golenvaux, Lambrechts, Lemonnier. 
Libbreclu, .llaillc11, )lernic,·, t\cujcan, Pepin, Petit , Vau Belle, Van Isacker, 
\'iudevogpl. 

~• de six memhres dé,;ig11,\s p:w les Sédions: \I \1. nama,:,kers, lle1·ie1, Yan Cae- 
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l lu sfri(•t1x rsp1·it d'économie semble avoir p1·1'.•sid(· ù l'élahorntion du Budget. 
füi clfct. en rn l '~, Ic nombre des ag·Pnls du Dt'•1HH·lcmenl Nait. ile B,üO:l unités: il 
est. actuellement réduit :\ H,220, cc qui correspond ù un coctflcient de diminution 
de 11 p.c. environ. 

Malgl'é l'augmentation des t raitements fixes du personnel et la cherté croissante 
des matériaux. le montant total des 1lóp1\nscs ordinnires se t.1·011vc en nméliorution. 
E11 rn2.-;, il t'~tait de 88,;'>21i.li10 Iranes : en 1!)20, de ss.ms.sos lrnncs ; 
en 1!)2i, de Hï ,81/i,;ll 8 francs . 

Par eo11L1•p, li's Dt'!pe11ses r'X('Pplionucllcs sont en accroissement notable. Ellrs 
out passó de l,\,H'I-H,000 fruncs pou!' l'année rn2n, ù la somme de H1- millions 
~)l;';/iH francs prévuo po111· rn2i. 

La comparaison entre les postes des deux budgets nous fera aisément recon­ 
naitre la raison de cette soudaine progression. 

L'an dernier, en effet, le crédi; nflecté il la partie mobile des traitements et 
salaires ou indemnités temporaires et mobiles de vie chère s'élevait ù 9,000,000 de 
francs. Le présent budget le porte. ù l'nrticle BH des dépenses exceptionnelles, ù 
19, IO!Uii' 1 francs. 1)'011 majnrntinn de pins de dix millions. 

De plus, les pt·t'.·srnls <·1·(·dil~ affeett'.:s aux tkpenses exceptionuelles prévoient 
également pour travaux de réfections extraordinnires anx routes une somme de 
dix millions. alors que l'an dernier cette section du Budget ne comportait aucune 
dépense pour la voirie. 

Celte constatation nous impose diverses réflexions. 
Les dépenses exceptionnelles ont (:lé consacrées, depuis cinq années, dans 

notre budget des Travaux Publics, par la considération que lesdites dépenses, 
ne constituant pas un accroissement de l'outillage du Pays. ne pouvaient être 
rangées dans le Budget Extraordinaire cl partant être couvertes par l'emprunt. 
D'autre ,;art, on ne pouvait les confondre avec les charges d'entretien normales, 
puisqu'elles étaient dues aux. circonstances exceptionnelles nées des suites de la 
gue1·1·e; une fois consenties, on espérait ne plus en voir le renouvellement. 

Cette façon d'agir marquait un progrès considérable sm· la répartition admise 
jusqu'en Hl22; jusqu'alors on ne craig11ait pas, en effet, d'endosser au Budget 
des recettes cl dépenses extraordinaires 011 au Budget des dépenses recouvrables 
ces charges non productives. 

Peut-on, toutefois, maintenant qt1e la stabilisation de notre franc semble un 
füit accompli, persévérer dans cette nouvelle voie, du moins en cc qui concerne 
nos budgets ù venir ? Nous ne Ic pensons pas. 

Désormais ces dépenses devront. selon nous - franchissant un nouveau· 
degré dans la voie de la comptabilité rég11lière --- • se confondre avec relies de 
nos prévisions ordinaire». 

Les part ics dites mobiles des traitements et salaires ont en fait atteint le stade 
de l'immobilité. et - nous le verrons plus loin - les dépenses d'entretien du 
réseau routier dcmanrlcnt des a ugmentat.ions de crédits telles que la part supplé­ 
mentaire mise, cette nnnée, en charge des crédits dits exceptionnels devra non 
seulement être considérée comme normale, mais se voir adjoindre, dans nos 
futures prévisions, des accroissements nouveaux. 

ROUTES. 

C'est la question des roules qui domine, si pas toute l'économie de notre 
domaine des travaux publics, l'ensemble des préoc-npations les plus pres- 
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sautes et les plus justifiées de· tous les bons citoyen» aspirant ù la restauration 
complète dt• I' oulillagn nat ionul. 

C'est dire que le pl'Oblirn1e 1·1111lier, passionuuut la masse, a suscité, dans les 
éludes prépnrntoires du présent Budget, d'innombrables cp1Psl ions, Sllf\1,·estions c 
réclamations. 

Force nous est donc tic nous y arrèler , 
Puisque la Chambre, répondu nt ù des sulliciuuions répétées, a décidé de 

joindre, dans une môme discussion, les trnvuux ordinai1·e:; et cxtrao rdinaircs , 
nous pourrons envisager cc problème dans toute son ampleur. 

Quel est l'ensemble des sacrifices que l'l~taL s'impose pûul' le résoudre '! 
Il met ù la disposition tie ses st'nil'es admi nisl raiifs bien érp1ipés les crédit» 

suivants pour IH2i : 

Au budget des Travaux Publies, 
et 10) . 

Aux dépenses exceptionnelles (aitiele iW) 
Au budget des Ilecettes et Dépenses Extraordiuaires (articles mJ 

à 'Wet 7B). 

dépeuses ordinaires (articles !) 
. fr. 27,9H,OOO 

I0,000,000 

'2!),2-t;;,000 

Snit un total de fr. lî7.,l8\.l,00O 

L'an dernier l'ensemble des mêmes crédits ne nous donnait 1pie ;;,0,;;20,000 fr. 
De plus les prévisions pour l'entretien de la voirie vicinale, reprises au Budget 

de l'Agriculture, subissent t'g-ale1nent un notable accroissement. Elles s'élèvent 
cette année il 18,2:-50,000 francs, contre I0,2;'i0.000 francs en 192(i. 

La comparaison avec lexercicc précédent - frappé d'ailleurs d'une exception­ 
nelle rom pression - prouve qur. le Couvernemont a rlemunrlé, en fuveur de notre 
voirie nat ionule, un sérieux effort aux ressources ordinaires de ses l.nulgcts de 
192ï. 

Pourrions-nous rependant, sans 1·isquc rl'erreur. mettre en regard (Ic ces crédits 
déjà impressionnants, le bilan des exigences d'une sage et bonne gestion"! 
Jnsqu'ù présent, la réponse ù une telle t[!tcst:on semblait bien ditficilc et péril­ 

leuse. Mais voici 11110 nous posst\dons, depuis peu, un élément d\ippréciation 
nous permettant de sortir enfin d'une pénible indècision. 
En effet, l'honorable .Uini:-:trc ties Travaux Publics vient de déelarer. devant le 

Sénat (1 ), 11uc les études ardnes ile sou l)épartcrnent avaient abouti aux conclu­ 
sions formelles que voici : 

,c Les crédits affectés {1 l'entretien iles routes devraient ètre portés aux sommes 
suivantes pour la remise en état progrcssil'e de nos chaussées en une periode de 
cinq années et assurer leur entretien ultérieur dans des conditions de viabilité 
satisfaisantes : 

» Première année: rn:2,81-fî,f;H(; frarw:;; deuxième année : 128,68û,f36ö Irs : 
troisième unnée : l-2't.,;i'.2fUifiH f'rarws; quatrième année : 120,;~IHl,Gfüi francs; 
cinquiime année: 1 IH,21H,,fifHî Iraucs : sixiètne a1111t::e el suivantes : '78 millions 
ïfHUilili fr:trll"S. 

•> )loycunanl la disposition dr. <'l't~dil:i tie ces imports au budget ordinaire, on 
ne porterait plus aux bncl~ets extraordinaires q11e les dépenses afférentes á la 
ronstruction de routes nouvelles. 

---- ---------------------------- 
(·!) Sénat, .-1111wles Puriementaircs , p. '.! b. 
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,, Si mou administration ne pent, en rnison de la situation tlnnncièro, obtenir 
el'IIP a1111(•(• IPs ('l't'1lits 1!0111 elle a besoin. elle insiste cependant s111· la nécessité 
u hsolue d'aug111t'ttle1· les crédits inscrits aux projets de budget de 0)27; un sup­ 
pl(•mrnl d'au moins vingt millions est indispensable pour pouvoir remédier dans 
nnc mesure nppróeialûe tt la situation dangereuse pour la circulntion dans 
laquelle se trouvent beaucoup tic roules empierrées, pon1· éviter la destruction des 
fondai ions de certains empierrements cl pom· assurer la conservation des empier­ 
rcmcnts qui ont d{: rèfeotionuès récemment et qui, it défaut de protection, seront 
certainement 1kln1its an eon l's de l'(M• prochnin )) . 

M. Ic ,tinisl1·c en conuuuniqunut ces conclusions il la chamhre haute. a signalé 
que la note en question étail it cc point intéressante qu'elle l'avait extrêmement 
ému. an point mèmo que, bravant les obstacles tie la compression finaneière, il 
avait r{•elnrn(· cl ohteuu du Conseil des '1inistrcs une notable augmentation de 
crédits pom notre voirie. 

Il a toutefois oublié sa JH'omessc de publier. uux Annales du Sénat. le texte 
intégral de cc documeut ; nous nous penuettons de lui dire qu'il a m cc moment, 
une occasion toute indiquée, en le produisant devant la Chambre. de satisfaire nos 
désirs en uiémc temps <pie ceux des Sénateurs. 

Quoi qu'il en soit, lie ces déclarations nous sommes autorisés ù tirer les conclu­ 
sions suivantes : 

Si l'on veut régulariser la situation budgétaire, le chapitre ordinaire lies 
Travaux Publies doit courportcr, dès l'an prochain, pom· l'entretien cl la réfec­ 
lion normale du réseau routier, un crédit annuel de ï!) millions. 

De plus. pendant cinq années, la restauration de notre voirie imposera des 
sneriflces supplémentaires. Ces d1a1·ges, que l'on peut demander mix dépenses 
dites exceptionelles ou pent-ètre mème, selon moi.nu Budget des Recettes extrnor­ 
dinnires , s'élèveront en Hl28 il fH, millions, en Hl29 ù JO millions, en !!);;l) ù 
46 millions, en ID~H à 12 millions el en l9B2 à €38 millions. 

Enfin, les Budgets extraordinaires futurs auront it supporter, _en outre, les 
dépenses de construction de toutes les nouvelles routes ù créer. 

Toute autre solution est inefficace. de l'aveu même du Département, si l'on 
désire résoudre Ic problème nettement posé. Le Gouwmement, s'il ne veut mir 
s'éterniser le marasme de notre voirie nationale, aura donc, sans retarrl, il avise!' 
aux moyens d'assm-er ces importants crédits. 

C'est pom· accomplit· cette tùche difficile que le conseil des Minist1·es vient de 
créer - pal' mw décision dont la virilité n'éehapperu ù personne line Com­ 
mission chargée '< d'examiner si par la création d'un Office national des Houles, il 
serait possible de préparer b. solution rapide des problèmes de la roule. » 

* 
* 

Aux cours des travaux de nos sections et de notre commission spéciale, de 
nombreux membres ont insistt, pour savoir si le comité consultatif des Boutes, 
créé par l'honorable baron Huzette, n'avait point continué ses travaux dont. dans 
un précédent rapport. nous W)US étions fait un devoir de signale!' les mérites. 

Hes renseignements recueillis, il résulte tp1c cc Comité, dont Ic labeur a dé 
g1·and et intelligent, a cessé de fonctionner pendant le passage au Gouvernement 
de l'honorable M. Laboulie. 

Remis en activité, sous le présent Ministère, il a procédé ù une réglemcnlation 
judicieuse de l'ordre à suivre dans la réfection des mutes secondaires, comme il 
l'avait fait précédemment pour les chaussées axiales. 
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Il étudie t'.•g:1.lr111ent « ln question 1l1! !":t\'OÎ1· conuueut il sp1•:lil possible ù l'Etul 
tlt.' se p1·01•tt1'P1' ks scH11nH•s é1101•11ù•s nt'i1•pssai1·1•s po111· adnplt>t', en un ,IL'lai sulll­ 
sun m 1e111 bl'PI', IPs el1:111sst'.•es exista nlt's aux. besoins 1I u t rulic moderne n. li n'a 
pns termiuè son 11·a,·ail rolativr-iueut i1 ccllt! cp1eslion. 

Peut-ètre cul-il t'·lt! av:wlageux tie 1w pns substituer ù un orgnnisme l(lli avait 
h1·i llammenl fait ses pt·euves. une i nst itution non relie '1 ll sullisai t de joi ndre aux 
compétences avérées qui le composent, l'un on l'autre dément dont le concours 
sernit 1·cco111111 précieux. Sans 1·omp1·c son beau Irnvnil 1'11 plein l'onl'lionnt'ntenl 
et d'excellent rendement. l'on pouvait étcrulre sa mission. en lui t1·ai;a111 iles 
directions supplémentaires. 

* 

On a demandé des renseignements sur les expériences eflectuées polll' l'utili­ 
snl iou de multiples systèmes de revêtement des chnussées. 

Les résultats. ne peuvent, dès ù présent. ètre cousidérés eouuue concluunts: 
toute expérience demande une certniue durée. De plus, il importe de constater la 
résistance des procédés uuuvellcmeut emplovés aux gTandes intempéries. La 
démence des dernières saisons n'a pas permis ,l'dahlir, sui· ('e dernier point, des 
bases bien nettes d'appréciation. 

Le comité consultatif des routes n'hésite cependant pas it marquer une préfé­ 
rence selon lui indiscutable. 

« Le revêtement en pavés de pierre est <le tons les modes celui qui permet Ic 
mieux de réaliser d'une far-on sùre et stable un svstème de chanssées satisfaisant 

> - • 

aux exigences de 1:-i circulation moderne. Les revêtements lie l'espère ont fait 
leurs. preu,·es et on peut, sans risques, continuer ù en faire nsagc, en utilisant 
des pavés de porphyre, quartzite. ~Tanit, grl·s et basalte de bonne qualité. 

» Tout considéré. polll· le::: routes à circulation intense et pondéreuse, les 
pavages eoùtent it la longue moins cher au total que les autres revètements utilisés 
j usqu'ici ». 

A l'appui de ces consnlérations. divers membres de notre Commission spé­ 
ciale ont souligné le peu de résistance qu'après une année seulement de rélce­ 
tion . avait présentée la route de Charleroi ù Phitippeville, nouvellement lit~lorrnùe. 

Pat· contre, d'autres ont signait· hi. parfaite tenue, comparativement ù d'autres , 
des empierrements en quartzite (matériau malheureusement rare en Uelgiqne). 
utilis,~ dans certaines routes du Luxembourg. 

CA:\TO\ i'\ IERS. 

La question iles cantonniers est, eha•ttic armée, la préoccupation tie nombreux 
membres des sections; tlepui::: 1!)22 el le a été, il maintes reprises. longne111ent 
traitée dans les rapports sur le Budget des Travaux Publics. 

Actuellement encore, clic a suscité de multiples observations. Je vais les 
résumer rapidement : 

L'impression générale est cp1c ces agents sont trop orientés vers des besognes 
extra-munuelles. Leur action tlircdc sur l'entretien des roules semble d'une ellira­ 
cité très relative, Leur mission s'est étendue it la surveillance du roulage, ensuite 
tie la nouvelle législation et des rt•glemenls minutieux l[UÎ en furent la r-onsè­ 
•1uencc. Récemment ils ont obtenu leur reconnaissance comme ouvriers per­ 
manents. Cette amélioration de situation ne leur Iera-t-elle pas porter duvantage 
les yeux vers Ic galon tie leur képi plutôt tpre vers leur pelle et leur pioche ~ 
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Brnf, mutes !'CS eraintes se sont concentrées en une réflexion à peu près gérn\­ 
rnle : C01u1uc11t n'introduit-un pas en Belgirpw, Ic système Iraneais ; en ce pn,\'S 
voisin, oil les mutes sont si apprécit':cs du touriste d du transporteur, Ic canton­ 
uier fraiu:ais. véritahle 011nie1' de la route, a la charge effective du menu entretien 
et la remplit nvee ponctualitè. 

Dans son discours au Sénat (1), i'honorahlo Mînist1·c des Travaux Publics a 
reconnu Ic bien fondé de certains tic ces g'l'Îels, mais n f'ait une réponse dont la 
pertinence ne peut 111a11<111c1· d'impressionner heaueoup d'esprits pratiques. En 
voici les grandes lignes : 

En France Ic service des eantonniurs est exu-èmememont bien fait. Cet agent 
n'est pas eha1·gé exclusivement de la police, il est 1111 011v1·ic1·. Mais, d'autre purt, 
l'étendue de sa section est beaucoup moindre qu'en Belgique où elle atteint 
environ L, kilomètres en moyenne. 

Pour confier ù ces ouvriers Ic soin d'éxécuter les travaux indispensables et. pou­ 
vant et re accomplis facilement, il faut quintupler leur nombre; leur cantonnement 
ne pourrait en effet dépasser trois kilomètres. C'est donc aïtiO agents de l'État 
qu'il faudrait uffecter à cc service ainsi réformé. (c Cela couterait en salaires 
·I ;i, ïWl,000 francs et comporterait eu out l'e la désignation de lit> chefs canton­ 
niers dont les salaires s'élèverait environ it un million. Cela signifierait donc une 
dépense totale supplémentaire de Hl ù 17 millions pou1· Ic personnel. » 

De plus Lons les travaux d'entretien ne peuvent ètre assurés pal' ces agents. 
Les relevés ù bont de pavages et les rechargemeru ovIinrlrés, nécessaires souvent 
an maintien en bon état de sections de chaussées, devront quand même ètre 
confiés à des équipes d'aides supplémentaires ou á des entrepreneurs. · 

Enfin, la police du roulage exige manifestement une surveillance et un contrôle 
efficaces poul' la conservation mème de la voirie. Si l'on retire cette mission au· 
cantonnier, un autre service devra l'assurer. 

A toutes ces observations, dont nous ne méconnaissons pns I'iniportance, nous 
nous permettons d'apposer une réflexion de bon sens. Si le service d'entretien 
quotidien n'est pas à même d'effectuer immédiatement et de prévenir même les 
réparations dès que la dégr~idation commence ù se manifester, c'est à grands pas 
que - nième ponr les routes nouvellement construites ou restaurées - l'on 
marche vers l'effrayante perspective des grosses réfections successivement 
multipliées. 

C'est un problème d'une gravité exceptionnelle, maintenant surtout <1ue la 
route doit faire face à une circulation. intense, rapide et pondéreuse. Une blessure 
Iégëre à nos chaussées devient rapidement une plaie béante. 
Le département y a concentré son attention el, nous ntlirme l'honorable 

Ministre, les conclusions de ses études et enquêtes ù l'étranger nous seront 
bientôt communiquées. 

Il y aura alors lieu de décider laquelle des denx politiques est la meilleure et la 
plus profitable, économiquement el ûnancièrernent : l'entretien le plus minutieux 
par des équipes suffisantes 1I'ag·enls de l'Etat, avec adjudication pour les toutes 
grosses réparations d'usure, ou bien la réfection complète graduellement renou­ 
velée au fur et il mesure de la non-viahilité d'importantes sections. 

;\ous avons, quant à nous, la conviction profonde <1ue Ie premier système est 
le meilleur cl le moins onéreux. Fùt-il mème un peu plus lourd aux finances 

(·l) Sénat, Annales parlementaires, p. 2~0. 
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publiques, - cc qnP nous ne pouvons 11011s résoudre ù croire - , il màinüeudrait 
en 1011s cns nos rout os en 11n Nat. ile viubilité gén(irnlc tellement supérieur qn'rl 
eu résulterait pont· les 11.~agers une économie conaidérablo dans la préservation 
tics véhirules et la ronsonnuntinn des cnrburnnï s. 

PLANTATIOi.\S I>'ALlGNEME:\T. 

Les plantations le long- des rouu-s el enunux embellissent el ombragent ces 
gl'anrlcs voies tie cnmmunicntinu. Elles eunstiluen! en môme temps une source 
de profit non u(•gligeahle. 

Préoccupés de ll•111· amônag-euwnl et de leur exploitation rationnelle. certains 
de nos honorables eorn~g-ues ont émis diverses sug·geslions. 

Les unes sont d'ordre particulier, tellPs celles ayant trui] ùu dépérisseruéut de 
nos ormes qui formaient la richesse de nos plantations routières. Le mal 
inexorable qui les atteint et devant lequel la science de 110s spécialistes est. restée 
impuissante, fait prévoir leu!' abattage it peu près gt'·n{·ral et soulève le problème 
très urgent de lem remplacement. 

Des membres supplient d'auendrc, arn11l de line!' un arbre ù la cog·nfr, que 1a 
maladie nit fait des ravages si manifestes que la mort de l'arbre soit arrivée ou du 
moins imminente. D'autres, avee pins de raison, veulent profiter des leçons 
d'une expérience malheureuse et se 1·t'.·signenl au sacrifice total d'une allée entière 
lorsque les preuves de la propagntion du mal permettent de pi:évoir de succes­ 
sives et plus ou moins lentes disparitions. Au moins de la sorte, peut-on retirer 
un pront plus eonsidérable de la revente du bois el assurer une repluntation 
d'essences nouvelles plus méthodique el plus uniforme. 

L'utilisation des arbres fruitiers a t)galemcnl attiré l'attention. Les uns sont 
partisans de lent' emploi, puis,1uïls produisent en nième Lemps quils ombrageru; 
à l'exemple de pays voisins, ib estiment 1p1c le -respert, de celte propriété d,c 
tous entrerait vite tians les nH1'111·s de nos concitoyens. D'autres sont plus scep­ 
tiques à ee sujet et craignent pour ces arbres dinutiles cl hàt ives mutilations. 

Par contre, l'emploi de certaines espèces, unisaut aux terrains riverains .par 
l'extensiou de leurs racines ou pal' inmbrc de lem frondaison, continue à 
rencontrer des adversaires décidés .. 

Mais c'est surtout ù un point de vue tout ù l'ait géuérnl, - appelé d'ailleurs 
ù résoudre bien des ('US d'espèce ici soulevès -- rluc la Commission spéciale a 
entendu ties critiques qu'elle croit devoir signaler il l'attention de fa Chambre. 

Onse plaint <Ic l'iuexpérienee avec laquelle les plantations sont souvent faites 
el l'on souhaite, ù leur sujet, vuir s'ètablir un cnutact plus étroitentre I'adminis­ 
uation des pouls et chaussées et I'mhuiùistmtion forestière. Cela parait :1.og·ic[.llt]:: 
nos forestiers sont des spécialistes et semblent indiqués (H>ur avoir; en vue de 
lintérct g-énfral, la prépondérance de décision pou!' Ic choix des espèces i,t utiliser 
et les conditions de leur pluntation _ 

On a préconisé linstitution tic commissions mixtes pour assurer ce service, 
I' utilisation de pépin ii.·,·cs communes au rf'peu plement des fon·ts domaniales ~t 
,les accotements de notre voirie, hn-L une collaboration étroite qui n'existe.pns. . 

,_\ cet te objection, l'honorable ~linist.rc des Travaux Publics a signalé; mi 
Si)nat. quil s'agit en l'espèce d'urhoriculture cl non de sylviculture. Il- existe, 
ulli rme-t i 1. rlans lç personnel _des Ponh et Chaussées de no111 breuses compé­ 
tences en_ la matière qui font ~rnt~rilè et qui, 1faülleuts-, né manquent pas dese 
tenir en contact arec nos forestiers oflieicls les plus distingués. 
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Quoi qu'il en soit, tout le problème se résume en ce point indiscuté : il est 

nécessaire de rechercher l'essence qui convient Je mieux an sol déterminé. 
Il ne s'agit donc plus de continuer des plantations de pruniers en Campine, 

alors que cet arbre est tont à fait impropre et inem ployé dans celte région. 
Nous estimons qu'une attention toute particulière doit ètre apportée en ce 

moment à ces choix d'espèces. Le gnmd travail de restauration de nos chaussées, 
l'extension de nos canaux, les ravages de la guerre et l'épidémie des ormes ont 
donné au problème des plantations d'accotement une importance qu'elle n'avait 
pas en temps normal. 

Nous sommes persuadés tllte les services compétents ne manqueront pas de se 
livrer, de pins en plus, aux études que comporte une telle transformation : les 
effets de lem action seront lents à se manifester, mais dans l'avenir des résultats 
bienfaisants ou médiocres seront la conséquence de leut· vigilance ou de leur 
n égligence. 

N ons avons été heureux de lire dans le dernier fascicule des Annales des 
Travaux Publics, la reproduction d'une élude très pratique et concluante sur les 
Plantations d'alignement. Elle est tirée du Jlttlletin de la Société Centrale 
Forestière; c'est une preuve manifeste du contact que notre administration des 
Ponts et Chaussées entend conserver avec les autorités en matière d'arboriculture. 

SIGNALISATION DES CRUES. 

Les dernières menaces sérieuses d'inondations, datent du ,t•r novembre dernier. 
Force a été de reconnaitre qne, malgré les cruelles leçons d'un passé récent. le 
service de signalisation n'était pas encore complètement organisé à cette époque. 
La communication entre les administrations française et belge, chargées de la 
surveillance de la Meuse, n 'existait point. 
, Cette constatation :t vivement ému nos populations et les échos de leurs 
plaintes sont parvenus à notre Commission. 

Nous sommes à mème de donner ù ce sujet des précisions tranquillisantes. 
Le fait signalé est exact : mais, dès le :S novembre W2G. la communication 

téléphonique était établie entre l'écluse belge d'Hastière et la première écluse 
française. celle dite des ()natre Cheminées. Notre service est ainsi désormais en 
contact avec le service françnis de Charleville 

L'accord provisoire, en ce <rui concerne la ~(euse, potff les renseignements à 
communiquer en temps de crue, a été ratifié par décision, en date du 14 février 
·1927 de Monsieur le Ministre des Travaux Publics de France. li est soumis it 
l'approbation de notre département belge- depuis le lit- décembre dernier; nous 
.ignorons le nombre des paraphes traditionnels qui sont encore nécessaires pour 
que notre honorable Ministre puisse lui donner son accord défini lit'. 

Quant it l'organisation nouvelle du service de renseignement des crues pour la 
Meu:;e et la Sambre, elle est. actuellement, virtuellement terminée. l\ous savons 
combien elle intéresse les représentants des contrées menacées. Nous nous 
taisons donc un devoir de donner en annexe la note qui nous a été remise par le 
Service spécial constitué à cette fin à Namur. (Voir annexe.} 

Disons que tontes les écluses sont reliées entre elles par une ligne télégra­ 
phique particulière les desservant successivement. 

Certaines écluses, ayant poste d'observation et d'annonce, sont, en outre, 
reliées directement l'une à l'autre par télégraphe privé. Ces postes principaux 
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sont également en communication avec les réseaux publics du télégraphe et dlJ 
téléphone. 

Les moyens de renseignement am pl iliés et di versifiés de la sorte paeaissent · de 
nature ù faire face ù tontes les éventualités." 

. . 
Dirc1·scs réclamatious ont. étù soumises à la Commission spéciale concernant des 

travaux en cours ou eu projet. 
Comme ces travaux rentrent dans la ealégorie de ceux prévus au Budget des 

Recettes et Dépenses extraordinaires ou du Budget de l' Agriculture, nous n'avons 
1ms cru devoir consigner les observations faites à. leur sujet dans le présent 
rapport. Nous nous réservons, à défaut d'antres initiatives, de les communiquer 
au cours de Ia discussion des postes budgétaires qui les concernent. 

* * * 

Votre Commission spéciale, sous le bénéfice des observations que nous avons 
exposées, a approuvé it l'unanimité le Budget du Département des Travaux 
Publics. Elle vous propose de lui accorder un vote favorable. 

Le Rapporteur, 

FERN"ANO GOtENVAUX. 

Le Président, 

MAX HALLET. 

AN_NE;XE 

NOTE SUR L'ORGANISATION DU SERVICE D'A.NNONCE DES CijUES. 

Service d'observation 

a) Pluoiométrique. - Ce service existant depuis 188-J a fort souffert de la 
guene. Sa réorganisation est en cours et est faite d'accord avec l'Institut Royal 
Météorologique. 

Une centaine de stations seront disséminées dans le bassin de la Meuse. 
(~5 dépendront des Ponts et Chaussées, 43 ressortiront de l'Institut Royal Météo­ 
rologique). Les nouveaux appareils adoptés sont ù11 type le plus moderne. 

b) iJlétéorologique. - Les principaux postes pluviométriques feront des obser­ 
vations sur le temps. De plus, en temps de crue, l'aide du bureau du Temps 
dépendant de l'Observatoire est acquise. 

c) llydrométrique. - Les principaux affluents sont mis en observation. Le 
service a installé 4 échelles sur l~ Semois et 3 sur la Lesse ; 3 seront en service 
sons peu sur Ic Viroin. Sur l'Üurthe , il existe f; échelles. 

Les postes d'observation se mettent, dès qu'il y a danger d'inondation et au 
moins deux fois-par jour, vers ï l,!2 heures etvers 17 ·1/2 heures, en comrnuriiea­ 
tion lélégr:-iphique ou téléphonique avec Ic service d'annonce des crues. 
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Service d'Annonce. 

·a) Les renseignements étnut eoncenn-és entre les mains de l'ingéuicur eha1·g·ù 
du service d'annonce, celui-ci l'ail conuaüre ù chaque poste d'annonce (1 ), deux· 
fois pat· jour, avant 8 et -18 heures, les couuunnications à Iuire aux communes et 
aux particuliers qui en auront fait la demande. Ces communications donneront ln 
cote des eaux, l'allure de la crue et les prévisions respectivement pom la journée 
et la nuit. 

Tontes les eommunes seront a verties avant 8 l 1·2 el ·18 1 /2 heures, 
b) Les postes de T. S. F. de ltndio-Ilelgiquo et d'Hilversum (Hollande) diflu­ 

seront chaque soir, au cours de leurs nuditions journalières, des renseignements 
généraux sur la crue et les pronostics. 

Communications avec la France. 

Des accords provisoires sont conclus avec les services français de ln Haute 
Meuse et de la Sam bre quant aux communications à échanger en temps de crue. 
Us sont appliqués it titre d'essai. Les avis sont donnés pai· téléphone 1>ar les fils 
spéciaux: existants entre Hastière-Üuatre-Cheminèes et Solre-sur-Sambre-êlnrpent. 

L'accord provisoire en cc qui concerne la Meuse a été rntifié pm· décision 
V. N.-2B 388, en date du U février l92ï, par M. le Ministre des Travaux Publics 
de France. 
Toute cette matière fait l'objet de cinq règlements spéciaux: actuellement 

soumis ù l'approbation de l'Administration des Ponts et Chaussées. 

C:i) Ces postes d'annouee el tl'obc-;el'Valio11 sont établis, sui· la Sambre à Solre-sur­ 
S.11111>re, Thuin Charleroi, Auvdais. Namur (Sambre); sur lu .lieuse, Ils sont â l lastière, 
Dinant, i'arnul'-1.a Plaute, Huy, Liége , 


