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Chambre des Représentants. 
Sf:A:-iCE nu 9 F1irnm11 1928. 

Budget 
DU MINISTÈRE DES TRAVAUX PUBLICS 

POUH L'EXERCICE 1928 (1). 

RAPPORT 
FAIT, AU NOM DE LA COMfüSSJON (~), l'AR M, de PIERPONT. ---- 
MESSIIWIIS, 

Le budget du Ministère des Travaux publics, lel qu'il est présenté pa1· Ic 
Gou vernement se clôtur« : 

en dépenses ordinaires pat· . 1 ti;'.i ,f\32, 23(; francs. 
en dépenses exceptionnelles [HU" 7,061,000 francs. 

soit en tout. Hi2,M)3,236 francs. 

Comparativement au budget de l'exercice précédcnt , les dépenses ordinaires 
ont augmenté de Ui, 70:>, 918 francs, les dépenses exceptionnelles ont diminué 
de 27,8f>IL,4U francs, soit donc, pour l'ensemble des dépenses ordinaires cl 
exceptionnelles, une augmentation totale de 39,8;$1,50!~ francs. 

Les chiffres qui nous sont soumis concernant les traitements du personnel 
seront toutefois majorés des sommes nécessaires pour l'application du barème de 
la récente péréquation. 

Il y a lieu de savoir gré au Gouvernement de celle augmentation considérable 
des crédits mis à 1a disposition de l'honorable Ministre des Travaux Publics, car 
elle a uniquement pom but de lui permettre d'instaurer un meilleur régime 
d'entretien des roules de l'Etat et de prendre les mesures nécessaires pour la 
restauration des bâtiments civils. 

(1) Budget, n• 4rx, 
(2) La Commission, présidée par M. Hallel, était composée 

1° des membres de la Commission des Travaux publics et des Roules: ~L\I. Hallet, 
présitlcnl; Golenvaux et Le11101111ier, vice-présidents; Brunfaut, cl Delaco!lclte, 
secrétaires, Anseele, Boeckx, Boeus, Brussehnans, Defaux, Deler, de Wouters 
d'Opliuter, Fischer, llousiaux, llubin, l.epnivre, Meriel, Hcynncrl, Uytroever, 
Van Acker (Achille), Van Caenrgetu, Winandy. 

2° de six membres nommés par les sections: MM. Ilombauts, tic Picrpont, ile Gé· 
radon, Uc Ilruycker, Brassiuuc, Dclallrc. 
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Si Ic projet rle hll(lgcl affecte, en. cc qui concerne la voirie, la même forme 
et à peu près les mornes libellés que ceux des budgets précédents, cela 11 e 
signifie pas que les errements suivis autrefois continueront à se pratiquer et que 
l'on verra se p1·olongcr encore cette année la misère de nos routes, causée, il 
faut l'avouer, p:1.r la situation précaire des finances de l'État. Ce qu'il importe 
d'analyser dans un budget, nécessairement sobre quant à sa rédaction, c'est le 
montant des crédits inscrits en regard de chacun ,des articles: or, les chiffres 
prévus an service de la voirie laissent pressentir une directive nouvelle et l'exé­ 
cution d'un plan de réformes salutaires. 

Nous constatons, en effet, que Ic total des crédits relatifs à l'entretien des 
roules de l'tt~t s'élève pour i928 à üG.900,0Ó0 francs (art. H, 10 et -t-1), alors 
que celui lie l'exercice précédent aucignait seulement 37.9ilf,300 francs, y com­ 
pris une somme de +O millions inscrite dans la suite par crédit spécial à la 
demande des maîtres carriers, en vue (l'enrayer le chômage; la différence au pro­ 
fit du présent exercice est donc de 28,02[>,700 francs. 
Il nous semble inutile de justifier celle très sérieuse majoration qui, bien que 

tardive, sera accueillie avec faveur par Lous les usage1·s de la route, et spécialement 
par les industries qui, directement ou indirectement, tirent en partie lem 
prospèri: é du bon ólal. de la voi rie. 

Au surplus, quelque élevés qu'ils paraissent, ces crédits d'entretien des routes 
sont encore inférieurs :·1 ceux qu'il conviendra logir1ucrnent de prévoir dans 
'avenir: l'Administrntion des Ponts cl Chaussées, dans Line note produite à la 
Commission d1argée en I D27 d'étndic1' la création d'un Office des routes, a en 
effet estimé qu'un crédit annuel de D2.000.000 de francs sera indispensable pour 
assurer l'entretien convenable du réseau rontier, lorsque celui-ci sera remis en 
bon état de viabilité; celle condition n'étant pas encore actuellement remplie, 
l'ÉU1.t pourra, il l'aide (l'un crédit moins élevé, subvenir an cours du présent 
exercice i1 l'entretien nonna! de la parlic réfection née. 

On ne peut donc se délcrulrc d'exprimer le vœu de voir le Gouvernement con­ 
tinuer sans parcimonie dnns l'avenir à proportionner aux besoins réels des 
roules les crédits affectés i1 leur entretien. 

' . 
Le libellé <lu budget n'indiquant pas les méthodes an moyen desquelles l'Admi­ 

nistration des Ponts cl. Chaussées entend assurer ce travail, nous avons 
pu obtenir auprès d'elle des renseignements très précis qui démontrent que 
tous les progrès réalisés dans la technique routière sont suivis pas à pa~ et 
aussitôt oxpérimen tés, 

Bien que Ic pavage soit il recornlnander sur les routes à trafic intense, l'expé­ 
rience a prouvé que, dans certaines conditions de situation et de roulage, il 
n'est pas indispensable de recourir ü cc procédé extrêmement onéreux, et qu'un 
empierrement ordinaire, dit macndum á l'eau, peut parfaitement se maintenir de 
longues années i.i condition d'être protégé par des enduits. au goudron ou au 
bitume, ou encore par un ·cuirassemcnt superficiel à hase de ciment. Des essais de 
ces procédés ont éll) faits en divers points du pays, cl Ic rude hiver que nous tra­ 
versons, avec ses ulternntives brusques de gel et de dégel, constituera la pierre de 
louche permettant d'apprécier délluitivcment lesquels de ces procédés peuvent le 
mieux convenir pour notre climat. 
Il parait acquis, dès ù présent, que les enduits au goudron et au bitume se 
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Compo1·tent très bien en général; aussi I'Arlministration se prépare-t-elle à les 
utiliser dans la pin pari des cas. 

Pom· cc qui est des pavages, l'Administration renonce définitivement an 
remplacement partiel des pavés chaque année sur de faibles longueurs, 
système qui ù aucun moment - une section étant toujours en réfection - 
ne donnait nne route satisfaisante dans toute son étendue. Elle entend renou- · 
veleren une fois entre deux localités le pavage complet d'une route défectueuse 
cl ensuite en assurer l'entretien par la surveillance continue et par le relèvement 
aux flaques et omières, ainsi que par Ic remplacement immédiat des pavés brisés. 
Elle compte aussi donner une grande extension au système de pavage dit 
(( Kleinpflaster », c'est-à-dire des petits pavés sur fondation rigide. 

Mais Jes méthodes, si bonnes soient-elles, ne valent que par les hommes qui 
les appliquent, et en matière d'entretien des rontes, il est essentiel que l'Adrni­ 
nistration puisse disposer d'un nombre suffisant de cantonniers laborieux aimant 
1c111· route et assidus à leur travail. 

Par suite des restrictions budgél:ii1·cs on a été amené :1 réduire le nombre des 
cantonniers et, par conséquent, i ang·mcnle1· considérablement la longueur 
moyenne de leur section, Cette mesure a produit tie détestables résultats, car les 
cantonniers se sont trouvés devant une tàche beaucoup au-dessus de leurs forces et 
se sont alors bornés, la plupart tout au moins, ù un rólc de surveillance et de 
police. 
Eu égard à la majoration des crédits mis ù sa disposition, l'Administration étu­ 

die en ce moment une refonte complète du service, question plus complexe qu'il 
ne semble ù première vue. 

Faut-il créer des chef's-cantonniors inveslis de la . mission de police 
. el de lu surveillance des cantouuiers chargés de l'èntreticn de la route: ou 
bien faut-il placer les cantonniers à la W.c ù'éqdipcs d'ouvriers temporaires 
recrutés localement; ou bien faut-il simplement augmenter le nombre des canton­ 
nicrs, diminuer leurs sections et s timuler leur zèle en leur allöuant 
des primes suivant Ic bon entretien de leur canton '? Ce dernier sys­ 
tème, adopté il y a quelque dix ans par. la Députation permanente de 
la province de Namur, donne en èe qui concerne les routes dépendant de cette 
administration d'excellents résultats. Il a nos préférences. Chaque cantonnier a 
la responsnhilité d'une section de route, dont Ic bon entretien lui vaut une prime 
variant de 500 ù l ,fiOO francs .. 

Quoi qu'i l en soit, si les divers systèmes devaient êlre prudemment examinés 
avant toute décision, maintenant que les crédits le permettent, la réorganisation 
du service s'impose sans aucun retard si l'on veut conserver en bon état notre 
grande voirie. 

Notez, toutefois, que l'entretien des roules róîcetiounées à l'aide de pro­ 
cédés spéciaux, tels que tarmac, novo mac, solidititc, etc, reste à charge de 
de l'entrepreneur poudan! dix ans cl q11' en rn11si'>q11cnce les cantonniers de 
ces cln111sSt'CS ne peuren! remplir qu'un ri'ile de surveillante cl de police. 

L'Adminislrnlion veiller» fi fournir :n1\ cn11lonniers les outils cl matériaux 
nécessaires ù l'urcomplisscrncnt de leur mission: si jusqu'ici cc point a laissé 
ù cl(,sirrr, la cause en est tlans la pénurie des rcs,:ourccs dont elle disposait. 
L'avenir, moins somhrc ù cc point dé vue, lai~:c=<~ csptrcr que: dorénavant les 
oanlonnicrs, rcccvroul ù l,·rnps pierrn ill<'S I'! "'·res:-oi;ï's lem pcrmeluuit de 
combler imrnf-rlinkmrnt IC's « nids de p'11:l('S" Pl. oruièrcs ; l'intcrvc11lio11 de 
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l'agent-voyer s'impose dès qu'apparatt la déformation de la chaussée, et non 
lorsque la route est irrémédiablement défoncée. 

Afin de faciliter la mission de ses fonctionnaires et agents de province, i 'Ad- 
. rninistrntion vient de procéder à une certnino décentralisation en autorisant les 
ingénieurs en chef-directeurs à engager certaines menues dépenses sans l' auto­ 
risation préalable du Ministre. C\•st I à une heureuse innovation qui fera gttgner 
beaucoup de temps en toute circonstance et qui, dans bien des cas, permettra de 
résoudre promptement des difficultés que le moindre retard pourrait aggraver: li · 
est à souhaiter que cette mesure soit étendue et que le chiffre de dépenses ainsi auto­ 
risé soit relevé, l'intervention de l'ingénieur eu chef-directeur constituent une 
garantie très sutûsnnte contre Jes abus . 

. " 
Nous pensons devoir dire un mot des plantations routières qui sont à la fois 

l'ornement de nos chaussées, un excellent guide pour le voyageur par temps 
sombre ou de brouillard, et un revenu i nportant pour l'Etat. 

Vouloir confier à d'autres mains la création et l'entretien des plantations rou­ 
tières de l'Etat, ainsi qu'on l'a proposé en diverses circonstances, serait, nous 
semble-t-il, une erreur. Le personnel des Ponts et Chaussées qui s'occupe de cette 
matière y a acquis une réelle expérience; plusieurs agents ont publié, sur cette 
question, des études très intéressantes et parfaitement. documentées : je citerai 
pnrtieulièrcmcnt :\1. l'inspecteur général Berger dont les avis font autorité, et 
M. le chef de bureau Aigret, auteur de l'ouvrage bien connu Plantations le long 
des roules de l' Et« l en Beiçique. 
Les fonctionnaires des Ponts cl Chaussées, connaissent par leur étal le 

climat régional, Ic sous-sol et les conditions physiques de la roule: ils ne 
cessent de parcourir celle-ci dans l'exercice de leur mission et ont ainsi 
l'occasion d'observer l'état cl les besoins des plantations (l'alignement 
sans ètre astreints pour cela à des déplacements spéciaux ; y substituer une 
mitre administration entrainerait la désignation d'un personnel spécial et il serait 
certainement désavantageux ù tout point de vue de faire dépendre la route et ses 
dépcndanees <le deux autorités différentes. 

Mais, tout en laissant aux Pouls cl Chaussées Ic soin de planter el d'en­ 
Irclenir les arhres d'alignement, nous exprimons le vœu que les fonction­ 
naires de celle Adrninislration se mettent en rapport avec celle des Eaux ei 
Forêts, chaque fois qu'il s'agit d'établir une plantation nouvelle afin de 
profiler des connaissances de. ces der uiers et de s'entourer de toutes les garan­ 
ties de réussite. 

La maladie des ormes, qui a ravagé irrémédiablement ces plantations, paraît 
heureusement à son déclin. Malgré les recherches des spécialistes en la matière, 
tant en Belgique qu'à l'étranger, Ic remède reste à trouver. Il nous 
est revenu que l'Administration a essayé sans succès l'application d'un procédé 
auquel on attribuait le pouvoir de guérir les arbres malades et de préserver les 
sujets sains; ~rès coûteux, cc procédé n'a donné aucun résultat favorable. 

* . ' 

La signalîsalion des roules, antre problème dont l'importance est grande, 
appelle aussi toute diligence : nous formons Ic vœu qu'un système pra­ 
tique et. uniforme s0:1 ndopté pour Ioules les roules de l'Etat et conseillé aux 
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Administrations provinciales cl communales moyennant, pour celles-ci, une 
légère d ivorgcncc par exemple dans la couleur du poteau; tous les pays limi­ 
trophes de la Belgique ont depuis longtemps très judicieusement résolu cette 
question et il conviendrait de nous inspirer de leurs méthodes. 

Dans un rapport sm· le projet de budget pour l'exercice -1927, notre hono­ 
rable collègue M. Gotenvaux avait exprimé Je désir de voir maintenir én 
fonctions Ic Comité consultatif des Roules, organisme au sein duquel les 
usagers des routes trouvaient l'occasion el le moyen de faire connaître leurs 
désidérata et de prendre connaissance des grands projets de l'administra­ 
tion. 

L'arrêté royal du 24 décembre 1927 nous semble donner toute satisfaction 
à ce vœu puisqu'il crée pour remplacer le Comité consultatif des Routes un orga­ 
nisme nouveau, le Conseil Supérieur de la Route, doué d'attributions sensible­ 
ment phis étendues que le Comité et réunissant en son sein des délégations 
représentant plus adéquatement encore tous les intérêts qui s'attachent à la 
route ; entretien, signalisations, plantations seront donc aussi de sa com­ 
pétence cl il n'est pas douteux que son intervention ne soit des plus favo­ 
rnblo à la réalisation de progrès nouveaux. 

Au cours des séances tenues par votre Commission spéciale eu vue de l'examen du 
budget des Travaux Publics, une série li~ questions relatives au budget des Dé­ 
penses extraordinaires et des Grands Tvavaux ont ôté soulevées : il ne nous 
appartient pn.;; de nous y alturder. Un échange de vues cut lieu, entre autres.sur 
le meilleur système à adopter pour la 1·é -ction des routes : on peut dire qu'en 
tenant compte des facteurs, coût. d':;t:\h'isscment, coût d'entretien, nature et 
intensité du trafic, i I y a lieu ri 'assigner à chaque type de revêtement un rôle utile, 
mais la détermination précise de toutes les circonstances influant sur la tenue et 
la durée d'un revêtement est le plus sou ,ent d'une complexité telle qu'il n'est 
guère possible d'émettre un avis aussi généralisé. 

Les soins à donner aux accotements d \ la chaussée en vue du bon écoulement 
des eaux doivent être l'objet d'une vigilance continue. 
Il convient de veiller particulièrement au parfait état d'entretien des voies 

d'accès vers la frontière française, hollandaise et gramf-ducale, et ce en vue 
d'attirer la clientèle touristique vers noire pays. 

L'application du contrat américain f ·t envisagée comme avantageuse parfois, 
lorsqu'il s'agit de contrat d'entretien ù l mg cours et seulement en ce qui con­ 
cerne les salaires. 

* ** 
Le point de savoir si l'Etat prendra à sa charge la construction sur 1a. rive 

droite de la Meuse d'un accès au pon: de Heer-Agimont a de nouveau, rl'fte 
année, retenu l'attention et l'éventualité d'une solution par mesure exception­ 
nelle a reçu l'accueil le plus bienveillant; l'attitude de l'Administration de rejeter 
toute proposi lion d'une nouvelle interven lion est vra irnent trop radicale; l'exécu­ 
tion de ce travail aura l'heureux résultat de mettre en contact de nombreuses 
communes de~ rleux rives (111 neuve, et, sans hésitation, il doit être considéré d'in­ 
térêt général. Il en est rie mème du rcdressemeut, ù peu de distance de ce pont, 
de la route de l'Etnl dans la traversée tl'Hermclon. 

Un vœu fut. exprimé rle voir la totalité des taxes frappant l'automobilisme affcc­ 
t.cc ù I 'ent •·<1tie11 cl ù la rNcr·I iun de ln rni!·ir~ . 

* .• * 
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Qu'il nous soit permis de regretter une conséquence de la restriction très 
[udicieuse par raison d'économie des cadres de l'Administration des Ponts et 
.Chaussées : bon nombre de fonctionnaires sont arrêtés définitivement dans leur 
carrière et parmi eux, les meilleurs peut-être, seront tentés de quitter l'Adniinis­ 

.. tration; l'examen de mesures transitoires paraît s'imposer dans l'intérêt même 
de cet important service. 

* ** 
Passant en revue .les différents· postes du budget relatifs aux voies navi­ 

gables, votre Commission spéciale s'est émue des dangers auxquels sont exposés 
certains agents de ce service, spécialement ceux des écluses de la Meuse. 
' Des modiîicalions techniques aux dispositifs des barrages, la suppression 
du type à fermettes, seraient à souhaiter; elles sont à l'étude en dessous de 
l'écluse de Ben-Ahin, mais entre Givet cl Ben-Ahin les barrages à fer­ 
mettes actuels seront maintenus. 
on· peul constater, d'autre pari, que le récent cahier iles charges relatif à 

la construction sur la Meuse, à Liège, du, barrage mobile de Mousin avec 
pont-accolé," prévoit une fermeture de chacun des six. pertuis par une vanne 
Stonez ou roulante. 
L'éclairage électrique. des barrages é't l'aide de grosses lampes projetant 

une lumière étendue, a certainement apporté une sérieuse amélioration à la 
situation entre autres aux écluses de la Meuse namuroise.mais un crédit sera seule­ 
ment. porté an budget prochain pou!' son installation aux barrages de la province 
de Liége. 

Quoi ··qu'il· en soit, les éclusiers barragistes cl barragistes-adjoints de la 
Meuse surtout, sont. astreints à un travail cxlraot'dinarremcnt périlleux; il· y 
a quelques mois, une slatistiquo de ceux qui ont été victimes de leur devoir 
áu cours fles dernières années fut d resséc : el Ic a prouvé, chiffre stupé­ 
fiant, que 70 p. c. des agents avaient péri dans Ic fleuve; les manœuvres des 
barrages, la nuit comme le jour cl par tous les Lemps, cl les aptitudes que 
nécessitent le maintien en bon état el certaines réparations de l'outillage 
·p6áncllcnl. assurém?nl de considérer, tout au moins les agents de ln Meuse, 
comme des spécialistes qui méritent de constituer une catégorie spéciale 
clans Ic classement des fonctionnaires de cette administration. 

-L'ürrêl6 royal du 19 'mars 1û20, inspiré par cette situation, avait créé un 
cadre d'éclusiers barragistes cl d 'éclusiers barragistes-adjoints comprenant 
trois catégories : 

1"" catéqorie : Meuse. 
2• 'caiéçoric : Sambre. 
3• caiéçorie : Hnnt-Escuut, Lys, Caur ux. 
La péréquation de J 92l ne lint pas compie de ce classement et en adopta 

un autre qui eut pour résultat de 16ser gravement. et de décourager ces excellents 
fonctionnaires; il en tut de même ù l'occasion de la dernière péréquation; il y a 
une véritable question rie justice ù leur rendre ce qu'ils avaient si équitable­ 
meut conquis; le cours de la Meuse liégeoise et namuroise représente 23 écluses 
et environ 80 agents. 

La signalisation des crues doit aussi attirer I'attcntion ile l'Administration; une 
liaison téléphonique est réalisée entre l'écluse cles Quatre Cheminées (française) 
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et celle rl'Hastière (belge), et un accord est intervenu entre les services belge et 
français au sujet. des communications ù. échanger. 

Tous les postes de la ligne télégraphique semi-directe de la i\lcuse ont été 
pourvus du téléphone. 

Des instructions.nous a-t-il été dit à l' Administration Centrale, précisent pour 
chacun de ces postes les cotes d'eau ù partir desquelles les administrations 
communales intéressées doivent être prévenues deux fois par jour de la marche 
de la crue. 

Dès que la crue devient menaçante, le service des Ponts et Chaussées de Liége 
transmettra tous les jours, avant 18 h. 30 à la société (< Radio Belgique )> divers 
renseignements sur l'allure de la crue ainsi ,qne les prévisions pour la nuit. Ces 
renseignements seront diffusés par T. S. F. 
Pour réaliser Ic service d'annonce des crues, les observations pluviométriques 

ont été réorganisées et divers postes nouveaux ont été créés; une adjudication 
aura lien sous peu en vue de l'équipement d'une soixantaine de postes. Dans 
le même but il a été procédé à des observations hydrométriques : 7 fluviographes 

1 • 

ont été commandés; leur fourniture entraînera une dépense de 70,000 francs. 
lis seront établis sur la Semois, sur la - Lesse, sur le Viroin, sur l'Ourthe 
luxembourgeoise, sur l'Amblève, sur la Vesdre et sur l'Ourthe' liégeoise. Des cel­ 
lules enregistreuses à placer aux divers barrages sont ù l'étude. 

Malgré ces nombreux et intéressants renseignements concernant les 
améliorations de service, nous restons perplexes en ce qui concerne les indi­ 
cations rapides qui doivent nous venir d'au delà la frontière et ce sont les plus 
importantes pour la Haute-Meuse; nous demanderons à l'Arlrninistrution de bien 
vouloir tenter de nouvelles démarches pour en assurer la rapidité. ,. . 

,, 
** 

Une note annexe au budget indique dans le détail l'emploi très judicieux 
des .2,400,000 francs d'augmentation de crédit pour dépenses exception­ 
nellos aux bâtiments civils. 

Qu'il nous soit permis d'attirer I'attcntion sur les mesures à prendre en 
vue de protéger les musées nationaux contre l'incendie; ils contiennent des 
richesses artistiques et scientifiques dont notre pays peut s'enorgueillir et qui 
jouissent d'une réputation mondiale. Nous regrettons vivement l'autorisa­ 
Lion accordée, il y a cieux ans environ, d'établir une usine à parfums chi­ 
miques à très peu de distance des musées Wierlz et d'histoire naturelle; une 
explosion à cette usine pourrait avoir les pires conséquences et des moyens 
de protection nous paraissent s'imposer.] .::"::~. 

C'est sous le bénéfice de ces observations que voire Commission spéciale pro­ 
pose à la Chambre de voler le budget du Ministère des Travaux Publics lel 
qu'il est présenté par le Gouvernement. 

Le Rapporteur, 

E. DE PIIfüPONT. 

Le Président, 

UAX HALLET. 
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KamQr der Volksvertegenwoordigers. 

Begrooting 
VAN HET MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN 

VOOH ILT DŒNSTJAAH 19~8 ( 1 . 

VERSLAG 
N,HIENS OE W-'l'.\IISSIH (t) Ul'l'GEBHA.t:1rr IJOOlt OEN u.:EH da PIERPONT. 

Zooals de Begroeting van het Ministei·ie van Openbare Werken door de llegee­ 
ring wordt voorgesteld, sluit zij als volgt : 

Gewone uitgaven . 
l.l itzonderlijke uitgaven 

1i',i,,i'>a2,21W frank 
7 .(fü 1,000 frank 

Tc zamen. 1 ü:2,;.i!)~J, 2afi frank. 

V ergel~ken met tie Begroeting van het voorgaande dienstjnur, boekt men voor 
Je gewone uitgaven eene vermeerdering van 67, 70;>,!) 18 frank, en voor de 
uitzonderlijke uitg:t\'en, eene vcr111in1lm·i11g van 2ï ,8;H/i 11- frank ; gewone en 
uitzonderlijke uitgaven le zarnen genomen, komt men ,lus lol ecnc verhoo~ing 
van 39,851,;iO'~ frank. 

De cijfers der ons voorgelegde begrooling, hclrl'ffcnde de jaarwedden van het 
personeel, zullen echter verhoogd worden met ile vereiscluc sommen voor de 
toepassing van het barema tier jongste perc1p1al ie. 

Men moet de Hegcc1·ing dank weten, wegens deze uanzienlijke vcrhooging der 
credieten welke zij lel' bcsehikk'itig :-ldt 1'u11 rlen al'htb:11·r11 Minister van Upen­ 
hare Werken ; i11H11c1·s deze credieren hebben enkel ten dod den Minister in slaat 
te stellen de Staatsbanen beter te onderhouden en de vcreischtc maatregelen Le 
treffen voor het herstellen der burgerlijke gebouwen. 

Biedt, wat tie wegen betreft. hel begroetingsontwerp dcnzclfdcn vorm en 
schier dezelfde bewoordingen als de roorgaandc hcgrooti11gi:n, dan heteekent 

( 1) Beirooling, n• 411· 

(2) Oc Commissie, voorgezeteu door den heer li allel, bestond uit : 
1° de leden van de Commissie voor de 011c111Jare Werken en de Wegen: de heereu 

llallet , vcorztucr , Gole1l\'n11x en Lc11101111icr, ouder-vnurzitturs , nr1111Caul cl liela­ 
collette; secretarissen; Auseete, Boeckx, Boens, Brussehnans. Dotaux, Deler, 
~e_ Wouters d'Dpliuter-, ~'ischer, Ilousiaux, H uhin, Lepoi vre, Mergel, Reynaert, 
Uytroever, Van Acker '.Achille), Van Caenegem, Winandy. 

2° zes leden door de afdeelingen benoemd : de hecren ltornhauts. de Plerpont, 
de Géradon, De Bruycker, llrassi1111e, üetnure, 
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zulks niet ,lat men z:11 le werk g::ian' zooals n:Ol!ger én t.lat dit jaar onze 
hanen nog in denzelfden Pllc1ulige11 loesl:uul zullen verkeeren, zooals dit Lotnog­ 
toc het ~cr:il was ,,·,'.geus rlen 11eteligen staal van 's Lamb financiën. \Vat in eene 
hegrooling, die noorlzukelijkerwijs ho111lig is in haar opstel, vooral dient ontleed 
te worden, is het lwdmg der credielen op elk der artikelen uilgclrnkken : nu, dé 
cijfers welke moi' den dienst ilc1· wegen zijn voorzien. laten een nieuwen leid­ 
draad vermoeden ru de Ùilvocring vau een plan met heilzame hervonuingen. 

· Wij stellen inderdaad vast , dat de eredietcn lot het onderhoud d~t✓Slaalsbanen 
voorzien, mot· hel jmu· 1!)2~. de s1>111 van (fü.H00,000 frank bedraagt (art. !J, 10 
en 11 ), terwijl dal cijfer slechts Ù7,!>ï1i,;H>O frank hedrocg mot· het voorgaande 
dienstjaar, met inlicg,·ip zelfs van IO millioen clic, bij wijze van een speciaal 
crcdicl, door de gr0t'\'e1unceslcrs a:rn~cvrnagd, werden toegestaan om de werk­ 
loosheid le verhelpen ; feitelijk bekomt dit dienstjaar dus 28,!)2;';, ïOO frank 
meer. 

Het schijnt ons orel'l)f)llig tew, deze zeer ernstige verhooging te verant­ 
wnorden ; ofschoon laai! ijtlig, zal zij met vreugrle onthaald worden door al wie 
op Cie baan moet komen en inzonderheid door de nijverheidsbedrijven wier 
bloei, rechtstreeks or onrcl'i11s1 reeks, gctlceilelijk afhankelijk i:; Yan tien goeden 
slaat der wegen. 

!loc hoog deze crcdieren moi· het onderhoud der banenook mogen schijnen, 
dan zijn û.i lurh nog le laag, vergeleken hij die welke men logischerwijs in de 
toekomst zal moeten voorzien ; inderdaad, in cene nota voorgelegd aan de 
Commissie. i11 IH2ï ~dast om de oprid1ling van een Dienst der Wegen le 
onderzoeken, heef! hel Besl11111· van Bn1;.çgcn en Wegen eene raming uitgebracht 
van u2,ooo,ooor1·:1nk, zijnde hel onontbeerlijk credict' 01ft hel degelijk onderhoud 
van ons wegen nel te verzekeren, wanneer di L in werkelijk goeden staat zal 
hersteld zijn; vermits dil nreischlc heden· Len dage nog niét vervuld is, zal de 
Staal, dool' middel rail een 111i1Hlc'.I' aanzienlijk creilict, Lijde1~s 'het ·foopcncJe 
dienstjnar, de lwhocn1~11 kunnen hestrijrlen, le zcggen'dic welke ~·oortspruitcn 
uit het normaal r,rulerl1011tl ,·:;11 ltrl. IH'rsleh) ge1.lccl1c· van' ons wegennet. 

Wî,i moeien dus den wensch uitdrukken. dat de He{~ecring zo'ncle1··Jmri•gheid 
voortaan de rrerlieten lilijvc in n:1·l111uding stellen.' welke bestemd zijn 'Voor liet 
onderhoud der wegen en dezer werkclij kc behoeften. 

De Hcgrooting leer! ons niet. door milldcl van welke methodes het Bestuur van 
Bruggen en Wt•g-t•11 dil werk . wil vei-zekeren ; maar ·wij hebben bij 
genoemd best11111· Z('('I' <l11irlPli_jl,e i11lil'hli11gcn bel-omen, waaruit blijken moet 
dal elke technische ro11rnilWllli-\' op wegengd,icd nauwkeurig wordt gadegeslagen 
en dadelijk heprncl'd. 

Ofschoon de kassciïng aan te bevelen · is op de ,vegen· van · groot verkeer, is 
niettemin uit de c1·n11·i11;-l' ~el1l1•k<'n ,lal,· ourler sommige omstandigheden van 
plaats en ,·oe1·111 i br•n, het II ici vnlst rek 1. 11omlig is deze kostelijke bestraling te 
leggen, en tlat et•rw ;.;·ewonc h,•r!Mting: 111!'! steenslag, maeadam genoemd, lange 
jaren kan ~1a11rl l10111le11. op voorwnanl« tint de bevloering met pel, of leer worde 
gcdrcnlit ol' bc1IPkl rnt'I 'ecnc dunne bag· vloeibare cement. Proefnemingen 
werden da:11·111cdt ~CIIOIIH'II op rei·~d,il!ige plantscndcs'lands, en de harde Winter 
mei. zijn bruuske. vorst .. en dooi, .\liep wij. thans doorntákèn, zal de toetssteen 
wezen om de waarde dczPI'. prow\!h-':-; vast le stellen .. 

Va11 nu af' aan reeds. schijnt men over. l!el algemeen ,;l'?W~~:n. oycr hel drenken 
111ct tcc1· of pek ; ook is hei Besl1111r voornemens dit · stelsel in meest al <le 
gevallen Ie l1cn111Lige11. 
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Wat de bestraling betreft, verzaakt het Bestuur \'oorgocd aan de gedeeltelijke 
en jaarlijkschc .".~rr~nging van de bestratingen. op korte lengten Daal', met 
znlk stelsel, steeds opde è·ene sr andere 'sectie, herstellingswerken ondernomen 
worden,h~schiktbn \\'ij nooit over wégcndie op hunne gcheele lengte voldoening 
ga,;en. Het Bestuur ,~•il thans de füisfratîrig viiri een sfo~h1cn weg. tusschen twee 
gc1i1een.~en, 'ü~e~ns 'herstellen én vërvolgêns het ondèflfolld Cl' vanverzekeren door 

. ·•,". ,' .. ·,· . . . ',t . ' ,• ', . . . . 
een onophoudelijk to'èzichten de aanvulting van de holten en knrresporen, 
alsmede 'd~o!'. de . o~rnici,lèlijkc' vei:,;ithgîng van . de gchrokcn plaveien. Zij is 
zinnens ook een groote uitbreiding 'te· geven tian het stelsel van hel ,, Klein­ 
pflaster » A- i. het aanbrengen van kleine plaveien op harde fondatie. 

Doch demethodes, hoe uitstekend zij ook wezen, hijgr.n slechts waarde door 
de mannen die ze toepassen en, in zake van wegcnenderhoud. is het van hoofdza­ 
kelijk belang dat hel bestuur kunne beschikken over een toereikend getal werk­ 
zamc kantonniers clic hun weg li.êfhehbcn en met toewijding hun werk ver­ 
richten. 

Wegens de bezuinigingspolitiek. werd men er toe gchr:wht hel aantal kanton­ 
niers ~c verminderen, en. dienvolgens, de gerniilddile lengte vau eenieders sectie 
merkelijk te verlengen Deze maatregel heeft zeer slechte uitslagen opgeleverd, 
wantde !rnnton{1iqrs stonden ook voor eene laak ,lie huilen hnn bereik lag en zij 
beperkten ·1iich toen, ~ hel mccrendccl althans - lol de taal, der bewaking en 
politie. , · · 

Het Bestuur onderzoekt thans - met inachtneming der verhoogde credieten 
waarover het hcschikt ~_.:. · eenc gd1eclc hervorming van den dienst. Dit is een 
,;niagst'uk dat ingewikkelder is rlnn het schijnt op eerste zicht. Moet men 
hoofrÎ-kantonniers ariiiÄlcllcn, gcbst hel hewukings- en pnlitierecht uit te oefenen 
ten aanzien vad 'de l<rùùonniers rlie met het onrierhoudcn van de wegen belast 
worden· '?' Of moel n)bn aan rle kantonniers de leiding geven van arbeids­ 
ploegen bestaande uit lijdelijke werklieden ,tic men Ler plaatse zou aanwerven ? 
Of moet' men, zonder meer, het getal kantonniers vermeerderen. hunne afdee­ 
lingcn verkorten, en hen tot ijver aanzetten door de verlecning van premiën 
naar gelang van het degelijk onderhouden der wegen in hun kanton? Dit 
laatste stelsel, rlat, ongercc1· tien jaar gelc«lcn. dnor de Besiendige Deputatie 
der provincie Namen a:rngenomcn werd, levert uitstekende uitslagen op voor 
hetgeen de wegen betreft 1lie van dil'hesr11u1· :d"hangcn. liet hcc.ft onze voorkeur , 
Iedere kantonnier is verantwoùrdelijk voor cene wcg-afilecling voor welks goed 
onderhouden luj ccnc premie van f:iOO tot 1 ,;iOO frank kan verkrijgen. 

Wa; cr van zij, zoo de onderscheidene stelsels rnorzichtig diende onderzocht 
te worden, alvorens een besluit te nemen nu de crcrlieten het toelaten, moel de 
herindchling van den dienst dadelijk doorgedreven worden wil me onze groote 
wegen in goeden toestand behouden. 

Men merkc echter op, dat het onderhouden der herstelde wegen, door 
middel van bijzondere methodes als die van de« Tarmac », « Novomac », cc Soli­ 
'dititc >>,enz., ten laste van' den ondernemer hlijl't gedurende tien jaar en dat, 
dienvolgens, de kantonniers op deze wegen slechts ile bewaking en rlen poliuc­ 
dienst kt11111cn waarnemen. 

liet' Bestuur zal c1· voor zorgen. aan de kantonniers de werktuigen en het 
noodigc materiaal ve1·st1·ckkcn tot hel vervullcn'varï hunne taaie Zoo dil punt tot 
nog toe le wenschcn overliet , dan i~ dit re wijten aan de schaarschte van geldmid­ 
delen. De toekomst die, te dien opxichteróoskleuriger is, laat ons loc te hopen 
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dat de kantonniers voortaan tijdig de steenen en bijhoorigheden zullen hekomén 
waarmede zij dadelijk de gaten en karresporen op de wegen zullen aarivnllèri en 
doen verdwijnen; het ingrijpen van den wegwerker is lioodzakeîijk zoódra dé 
beschadiging zich voordoet en niet wanneer het kwaad onherst~lbâar gëwordêrfis. 

Ten einde het werk van zijne provincie-ambtenaren en agentën te v~tg'êtnakke- · 
lijken, heelt het Bestuur een decentralisatiemaatregel d~orgedreven : ·de ~'ôo'fd~ 
ingenieurs-bestuurders werden gemachtigd zekere uitgaven te doen· zoluJèr 
voorafgaande toelating van don Minister. Dit is nieuw en men moef er iièh·o~·ër 
verheugen ; de maatregel zal toelaten steeds veel tijd te winnen en in somiriîgè' 
gevallen toestanden op te lossen die door de minste vcrtrag1n'g zoudén lóirÜièri 
verergeren. Men moet wenschen dat deze maatregel uitgeb're'id :e.n dat hef ciJfèr 
der aldus toegelaten uitgaven verhoogd worde ; de, tusschenkomst' 'van dèn 
hoofdingenieur-bestuurder is een voldoende waarborg tege'n misbruiken. 

* * * 

Wij denken een woord te moelen zeggen over de beplantingen langs de 
wegen; zij zijn eene versiering voor onze steenwegen, een uitstekende gid~ voor 
den reiziger wanneer hel weder duister ~r mistig is, en een belangrijke liróri 
van inkomsten voor den Staat. 

Aan anderen de aan legging en het onderhoud der wegbeplantingen van den 
Staat toevertrouwen, zooals men het herhaaldelijk voorgesteld heeft, ware. onzes 
inziens, eene dwaling. Hel personeel van Bn1ggen en Wegen <lat xich hiermede 
belast, heeft een wezenlijke ervaring, ;op dit gebied, opgedaan; onderscheidene 
ambtenaren· hebben, betreffende dit vraagstuk, zeer· belangwekkende en goed 
gcdoctimènLeerdc studión laten verschijnen; 

Ik zal namelijk den heer Berger, algemeen. opziener, vermelden, wiens 
meéningen dienaangna-idc gezaghebbend zijn, alsmede het welbekende werk 
« Plantations Ic long des routes de l'Etat en Belgique >i van den heer Aigret, 
bureelcverste. 

De ambtenaren van Bruggen en Wegen kennen, wegens hunne functie, liet 
gewestelijk klimaat, den ondergrond en de physische gesteldheid van dè wegen: 
zij maken voortdurend gebruik van de wegen, hij het vervullen van hunne taak en 
hebben aldus de gelegenheid om den toestanden de belrneften van de beplantingen 
in acht te nemen, zonder daartoe bijzondere reizen te moeten. ondernemen; stelt 
men een ander bestuur in de plaats. dan zal men een speciaal personeel moeten 
benoemen en dan zal men stellig, in alle opzichten, het nadeel ondervinden 
van de onderwerping der wegen en hunner aanhoorigheden aan een dubbele 
en versch ilien de overheid. 

Wij willen dus aan het Bestuur van Bruggen en Wegen de bevoegdheid laten 
0111 de wcghcplauLinacn aan le leggen en te. onderhouden, doch drukken den 
wensch uit dat de ambtenaren van dit Bestuur zich in verbinding stellen met die 
van het Bestuur van Wateren en Bosschen, wanneer eene nieuwe beplanting 
moet. aangelegd worden. om de kennis en ervaring van deze laatsten tè benut­ 
tigcn en, met. het oog op het welslagen, al de waarborgen te vereenigen. 

De ziek le der olmen, wel he deze beplantingen op onherstelbare wijze heeft 
verwoest, schijnt geluld(ig-lijk aan het verdwijnen. Ondanks de opzoekingen van 
zaakkundige», zoowel in BclJ:Çii• als in het buitenland, moet het heilmiddel nog 
gevonden wordeu. Er werd ons verzekerd, dat het Bestuur -proeven genomen 
heeft mei een procédé om de zieke boomen te genezen en de andere te vrijwaren ; 



Yan dit procédé dat zeer kostelijk is werden de beste uitslagen verwacht. doch, het 
heeft niets opgeleverd .. 

De u•egwijûug is ook een vraagstuk van belang dat onverwijld zou moeten 
opgelost. worden: wij drukken den wensch uit dat een practisch en eenvormig 
stelsel zou aangenomen worden' voor al de Staatsbanen. en diit zulk stelsel zou 
aanbevolen worden aan de provinciale- en gemeentebesturen, mits voorbehoud· 
dat deze daarvan kunnen afwijken in sommige aangelegenheden zoo b.v. wat de 
kleur van de palen betreft ; al de aangrenzende landen van België hebben sedert 
Jang voor dit vraagstuk eene deugdelijke ?Plossing gevonden ; wij zouden uù 
hunne methoden ons voordeel kunnen trekken. 

ln zijn verslag over hel ontwerp van de bcgrnoting voor 1927, had onze 
achtbare collega, tic heer Uolcuvanx. den wensch uitgedrukt dat het raadge­ 
vend Comiteit voor de Wegen zou behouden blijven. In dil organisme zou­ 
den degenen die van de wegen gebruik maken de gelegenheid en hel miudel 
vinden om hunne desiderata bloot le leggen en kennis le nemen van de 
groolc ontwerpen van hel Bestuur . 

liet Koninklijk IH::sl11iL van 2ft December schijnt ons alle voldoening Le 
schenken vermits het, Ier vervanging vnu liet Haadgevcnd Comiteit voor de 
Wegen, een nieuwe instelling in 'l leven roept, den Hoogen Raad voor. de \Ve­ 
gen, bedeeld met. nog meer grootcro bcvoeghcid clan het Comiteit, en bestaande 
uil ufgevm1rdig_den die nog meer gepast ."11 de belangen van het wcgcnel ver-_ 
tegenwoordigcn: onderhoud, aanwijzingen, heplantingcn, zullen dus ook 
onder zijn hevoegheid vallen, en· z ijn · tusschcnkomst zal zonder twijfel gröole 

. ' . 

gevolgen hebben wal betreft de verwezenlijking van de nieuwe plannen. 
ln .dcn loop van de vergaderingen uwer· Commissie voor hel onder­ 

zoeken .. van- ~e begroeting <lc'r Openbaren Werken werd eene reeks vragen 
gesteld betreffende de hcgrooting der Buitengewone Uitgaven en der Groote 
Worken ; hel is onze laak niet daarbij stil Ic blijven. Eene gedachtenwisse­ 
ling had. onder undcre _plaats ov, r_ het beste stelsel tot. hel herstellen van 
de wegen; men mng zeggen dat met inachtneming van de lactoren, kosten 
van aanleg, kosten van onderhoud," aard en druide van hel verkeer, men 
aan elk type van. hes~rating een nulligc rol kan· aanwijzen ; maar de juiste 
uanwijzrng van_ ~1. de omstandigheden die hel uilhoudingsverrnogen en de 
duurzaamheid van een bestrating bèïnvloedcn, i~ meestal zóó ingewikkeld 
dat bel .bijna onmogelijk is een zuodanig veralgemeend advies uit te brengen. 

Op het onderhoud van de bermen van den steenweg, voor de gc1•egeldè 
afvloeiîng van hel water, moet doorloopend het oog gehotiden worden. 

Men: moet er vooral over waken <le toegangswegen naar 'de Fransche; de 
Hollandsche en de Groothcrlogclijke ·grens op volmaakte wijze te onderhouden, 
om de toeristen naar ons land le lokken. 

I)~ toepassi ng van het Amerikaansch contract werd soms als voordeelig 
beschouwd, waai: het geldt de overeenkomst voor onderhoud over langen 
afstand, en alleen ,v,at betref] de loonen. 

. .. 
De' kwestie of de.Staat le zijnen laste zalnemen het bouwen, op den rechter­ 

oever van·de·,Mans11van een toegang lot de brug van Heer-Agimont heeft <lit jaar 
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nogmaals de aandacht in beslag genomen en het vooruitzicht van eene oplos­ 
sing bij uitznnderingsmautregel werd ;i•é~i• gunstig onthaald ; al• weze.het-.bij, 
voorbeeld. het besluit van hel Bestuur elk voorstel lol verdere tusschenkomst. 
te verwerpen is werkelijk al Je radikaal ; de uitvoering van dit werk zal het 
gelukkig gevolg hebben talrijke gemeenten van heide oevers van den stroom met 
elkaar in verkinding le brengen. en zonder aarzelen moet het van algemeen 
nut worden gemaakt. Hetzelfde geldt voor het rechttrekken, op ecnigen afstand 
van die brug, van de Staatsbaan waar deze door Hermeton loopt. 

De wensch werd uitgedrukt dat de geheelc som van de belastingen die. op 
het automobilisme weegt, zou bestemd worden voor het onderhoud en het her­ 
stel der wegen. 

* 
* * 

liet weze ons locgclalrn 011s spijt uit te drukken O\'CI' een del' gc\'olgen van de 
inkrimping clcr kaders. om bezui nigingsredcncn, 1,ij het bestuur van Brnggen 
en Wegen; l:1I van nmbtenm en zijn definitief in hun loopbaan tegengehouden, 
en onder dezen zijn de besten misschien geneigd het Besünu' Le verlaten ; het 
onderzoek van ovc1·t,,nngsmaatregclcn schijnt hier noodig Ic zijn in het belang 
zelf van dezen belangrijken dienst. 

Bij een overxich! vnn de verschillenrle posten van de Bcg1·ooting betreffende de 
bevaarbare wntcrloopen, is uwe Bijzondere Commissie grtroffcn geweest door 
de geval'cn waarann sommige bedienden van dezen dienst, bijzouder deze van 
de Maassl11i1.en, zijn blootgesteld. 

Technische wij7.igingcn aan de inrichting van de stuwdammen, het afsehnffen 
van het :1f..;;luitings1ypc {fcrn1cllc) zijn wenschelijk : zij worden beproefd beneden 
de sluis van Ben-Ahin, maar iusschcn Givet en Ben-Ahin worden de stuwdammen 
met :1fsl11itingen behouden. 

Anderzijds kan 111cn vaststellen, dal hel. ,jongste lastenkohier mor het houwen 
op tic ~laas, le Luik, van den hewcegbnren stuwdam van Monsin, met een daaraan 
verbonden lwug. cene sluiting voorziet van elk der zes hoofdsluizen door ecne 
Stonez- of rollende sluisdeur. 

De eleetrische verlichting van de stuwdammen rloor middel van groolc lampen, 
die hel li chi verspreiden. is zeker eenc ernstige vcrheteri ng \':111 den toestand, 
onder andere aan de sluizen van di• :'\aarnsche Maas, maar voor den aanleg van 
de stuwdammen van de provincie Luik zal Pr maar een credict op de volgende 
begroeting gebracht worden. 

Wat cr nm zij, ile sluismeesters van dr stuwdammen en hunne adjuncten, 
vooral van de ,1:1as, zijn aan een Zl'CI' gd•aarlijk werk onrlerworpen ; eenige 
maanden gl'lcdP11 werrl c1't1P lijst opgc111:i:1kt m'n degenen die slachtoffer werden 
van hun plicht in rleu loop der lnntste jaren : zij bewees 1lal ïO t.Ir. - ontzettend 
cijfer - r:111 de bedienden i11 den si room waren olllgdwmcn; (le werkingen aan de 
stuwdammen. zoo in den nacht als i11 rien dag en in alle weer, en de bekwaamheid-.' 
vereischt voor het onderhoud en voor zekere herstellingen van de inrichting, lote]}. 
ons voorzeker toc <Ic bedienden. ten minste die van rie Maas. te beschouwen als 
specialisten dieverdienen ecne bijzondere categorie le vormen in de rangschikking 
van de ambtenaars van her. hcf-;l11111·. 
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Het- Koninklijk besluit Yan l!) Maart 1920, rekening houdend met dien toe­ 
stand, had dil ka del' vnn stuwdamsluismeesters en adjunct-stuwdamslnismeesters 
ingc1·ichl omvauende drie e:itegorieün 

J,_,'crste cateqorie : .\laas. 
Tœeetle - Samber. 
Oerde - Boven-Schelde, Leie, Kanalen. 

De weddercgeling van 1!)2/1 hield geen rekening mel deze rangschikking, 
en nam cene andere aan, die voor gen>lg had deze uitstekende ambtenaren 
zeer te bcnudcclcu en Ic ontmoedigen; hetzelfde gebeurde bij de laatste 
pcr-equotie: het is werkelijk ecne kwestie van rechtvaardigheid h1111 terug le 
geven wal zij zoo billijk hadden verworven; de loop nm tic Luiksche en dt 
Naamschc i\lans lelt 23 sluizen en onjrevècr 80 bedienden. 

De bcdijkingsdicnst moel insgelijks de aandachli van hel Bestuur gaande 
lu)lldcn; een Lel cf on ische verbindrng 1.-; aanf!elegcl 111sschen de sluis der 
1, Quatre Cheminécs » (Frankrijk) en die mu l lustière (België) en, tusschen 
de Belgische en de Franscho diensten, 1s Pen overeenkomst getroffen betref­ 
ïcndo de le wenschen kennisgevingen. 

Al de posten dei· halî-rcchlslrcekschc li•lcg-raafljin der Maü:- werden van 
een telefoon voorzien. 

Naar het Centraal Bestuur ons mededeelt, zijn onderrichtingen uitgegaan 
om, van ieder van die posten, de peilslrcpcn juist aan Ic gcvco, van a[ de­ 
welke de betrokken gemeentebesturen, lwccmal daags, moelen verwittigd 
worden over den gang van hel wassen der walcrs. 

Zoodra de waterstijging mel gevaar drcigl, zal de dienst van Bruggen en 
\Vegen van- Luik, icdcron dag, vóór 18 1111r 30, aan u Radio Belgique n 
allerlei inlichtingen overmaken nopens den gang der stijging alsmede over de 
vooruitzichten voor den nacht. Die inlichtingen worden door middel der 
T. S. P. ruchlhaar gemaakt. 

Ten einde den dienst van de slijg-ingswnarschuwingcn le verzekeren, 
werden de rcgenmctings-annmcrkingen lirringcr-ichl eu verscheidene nieuwe 
posten lol stand gchrnrht; eerlang, zal een nieuwe aanbesteding plaats heb­ 
ben om een zostigtal posten toc Ic rusten. 

Met het zelfde doel, zal O\'crgegaan worden ilot hydrometrische waarne­ 
mingen : 7 Iluviographcn werden besteld: de lc\'cring dier toestellen zal 
70,000 frank kosten. 
Zij zullen opgesteld worden op de Semois, op de Lesse, op de Viroin, op 

· de Luxcmburgschc Ourthe, op de Amblève, op de Vcsder en op de Luiker­ 
Ourthe. Hel plaatsen van zcllrcgistrcercnde cellen, bij de onderscheidene 
stuwdammen, ligt Ic studie. 

Ondanks deze talrijke en belangwekkende inlichtingen, omirent de dienst­ 
verbeteringen, slaan wij \"Crlcgen over de snelle aanwijzingen die ons 
van over de grens moelen geworden en <lie zijn voor de Boven­ 
\Jans van het allergrootste gc,,·ichl. Wij vragon het Bestuur, nieuwe 
voetstappen te willen doen om cr de snelle bediening van te verzekeren. 

• ** 
· Een bijgaande nota van de Begroeting geeft omslandiglijk aan, welk deug­ 

delijk gebruik, binnen den bepaalden termijn, werd gemaakt van de 2 mil­ 
lioen 400,000 frank crcdietvcrhooging voor 11ilr.o11del'lijkc uitgaven unn de 
hurgcrlijke gcllûll\\"('11. 
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Het .weze ons- toegestaan, ·· ~e-:'.~·andfü:ihf! te -Yes'tigen-.o):}-·de -maatregelen le 
. . , ' , . ~ . . . ~ . . . , . 

nemen tegen brand voor de vrijwat-ing der rijksrriuzea, zjj: bevatten schallen 
van kunst en wetenschap welke, lel'cchl, · den trots van het Land uit­ 
maken, en die door heel de wereld vermaard zijn. Wij betreuren zeer 
de machtiging, over ongeveer een paar jaren gegeven, om dicht 
hi'j het Wicrlz~M11ze11m en het Mùzelln1 van natuurlijke historie, 
een fabriek van chemisch reukwerk te laten oprichten. Een ontploffing in 
di.e fabriek zou de ergste gevolgen kunnen hebben en, het komt ons voor, 

' ' 

(lal. bijzondere maatregelen 'Ier vrijwaring dienen genomen le worden. 
Mils deze opmerkingen, stelt uwe Commissie aan de Kamer vóór, 

de Begrooling van hel Ministerie van Openbare Werken, zooals zij Jour de 
Rcgecring is ingediend, le willen goedkeuren. 

: De . V er-slaggever, 

DE PJEHPONT. 

De V oorziller, 

Mi\X HALLET. 


