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PROJET DE LOI 
autorisant la Société Anonyme belge d'exploitation 

de la Navigation aérienne à augmenter son capital 
et à modifier ses statuts. 

EXPOSE DES MOTIFS 

WETSONTWERP 
waarbij de Belgische Naamlooze Vennootschap ter 

exploitatie van het Luchtverkeer er toe gemachtigd 
wordt zijn kapitaal te verhoogen en zijn statuten te 
wijzigen. 

MEMORIE VAN TOELICHTING 

MESS!EUllS, 

A. - Il suffit d·~ jeter un coup d'œil sm cc qui se pusse 
autour de nous pour se rendre compte que nous souuucs 
uctueltemeut, au point lie vue aviation clé transport, dnu-, 
une période constructive, période de rénlisat.iou qui m· 
durera qu'un petit nombre d"atm(,es. Les tûtonncmcuts dis­ 
paruissent, IP"' tloctriues s'établissent, tous les pays dt'li­ 
nissent leur prograuune, les lignes iuternatiouates dt' 
transport aérien se créent. Les prochaines années seront 
déterminantes ù ce sujet. Avant cinq ans, ln situation sera 
claire, toutes les positions seront prises. Dans ln suite, il 
sera trop tard pom un pays, cruel qu'il soit, de prendre 
pied dans le trafic international aérien ou modifier la situa­ 
tion qu'il occupe. 

La Belgique, pays de transit, urnurl de conuuunir-u ions, 
se doit ù elle-ruême de ne rien 11óg!ig,\r pour [H'Prnire Lbns 
ce nouveau domaine la place qui lui revient. l·: lie doit 
faire pour cela un effort inuuédiat. 

Le projet de loi, soumis à ms délibérutions, tiL'H! compte 
de ces Iacteurs. 

B. - l:cl progrunuue comporte le développement de notre 
réseau continental et la liaison Belgique-Congo. Eu ce qui 
coucerue les transports aéricnx, thns la Colonie même, 
ceux-ci donnent entière satisfaction et se développent sui­ 
vant le rythme prévu. Tout au plus Iaudra-t-il ajuster 
J'aviauou coloniale proprement dite ù l'état de choses 
nouveau provoqué par la liaison Belgique-Congo, le cour­ 
rier au lieu d'arriver ou de partir par la mer prendra la 
route terrestre. <",' q11i .unùnera dt:>S modifications dans k 
trafic. Ceci ne :;rra d':1ill·:'1H's pas incompatible avec notre 
exploitation actuelle. 

C. - Pour l'Europe. toutes les lignes aériennes inter­ 
nationales intéressant la Belgique ont èlé prévues et il a 
pt{• term largemeut r"1n1,,tc de,; inti'•rds dt' 11olre Mdropole 
commerciale. Anvers .-·.,1, "'' effet, destiné, ù notre avis, à 
devenir dans [}CU d'annt'-rs un centre très important pour 
l 'avia tior commerciale. 

Actuelleumut. la ligne l.011dres-Ustende-Bruxelles-Colo­ 
gIIe esl seule expluilée : nous comptons I1r?.fll'e en ser\'ieP. 
avant rn:i2, les lignes suivantes: 

MIJNE HEEIU:N, 

A. - Een oogopslag op hetgeen rondom ons gebeurt vol­ 
staat om zich rekenschap te geven dat wij thans, i·tt zake 
luchtvervoer, een tijdperk vuu opbouw beleven, tijdperk 
van verwezenlijking dat slechts ecu gc1·i11g getal jaren zal 
duren. Oc weifelingen verdwijnen, de zienswijzen komen 
vast, alle landen bepalen hun programma, de intcrnatio­ 
un le i,i,jno11 voor luchtvervoer komen tot stand. De eerstko­ 
mende jaren zul'en, in dil opzicht, beslissend zijn. Vóór 
vijf jaar zal de toestand klaar ziju, zullen alle betrekkin­ 
gen bezet zijn. Daarna zal liet, voor om 't even welk tand 
ook, te laat wezen om nog een plaats in te nemen in het 
,i-11ternnfionaal luchtverkeerof zijn stuurt te wijzigen. 

In België, land van doorvoer en verkeerskruispunt, mo­ 
gen wij volstrekt niets verwaarloozen om, op dit gebied, 
de plaats in te nemen die ons toekomt. Te dien einde moet 
Belgii' een onmiddellijke kraohtinspanning doen. 

Het aan uw beraadslagingen onderworpen wetsvoorstel 
houdt rekening met deze Iactoren. 

ll. - Met progranuna omvat het ontwikkelen van ons 
vastelandsnet en het tol stand brengen vau tie verbinding 
Bolgiê-Congo. Wat het luchtvervoer in di; Kolonie zelf be­ 
treft, dit geert volledigo voldoening eu breidt zich uit vol­ 
gens den voorzrcuen gang. Alleen zal moelen gezorgd wor­ 
den voor de aanpassing van de eigenlijke koloniale 
luchtvaart aan den nieuwen staat van zaken, in het [even 
geroepen door de verbinding België-Congo : de post, i11 
plaats vau over zee te worden verzonden, zal over !ami 
vervoert! worden, hetgeen wijzigingert in het verkeer voor 
gevolg· zal hebben. Dit zal, overigens, niet overeenigbaar 
zijn met onze huidige exploitatie. 

C. - Wat Europa betreft, werden al de ,intcmationale 
luchtlijnen voorzien die vau belang zijn voor België; daar­ 
bij werd in hooge mate rekening gehouden niet de bclang~n 
vau onze handelsmetropool. 

Inderdaad, Antwerpen is, naar onze meen ing, geroepen 
om binnen enkele jaren een zeer belangrijk centrum te wor­ 
den voor tic hnndelslnohtvanrt. 

Thans wordt nllecn de Lij11 Lomlen-Dosteude-Ilrussel. 
Keulen gei-:·q,Joilern! : wij denken rnlgeri'de li,jrten vöér 
1u:r2 in dienst le stellen : 
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, Auvcrs-Essen-Humbourg ; 
.\11 w1·s-Essc11-Herlin; 
l .uudres-Auvëi's-Amsterdam ; 
An vers-Bruxet lrs-l .u,:·,i111ho1u1.:-Stmsllou ,•g-llù IP; 

suus compter le sorvico rie uavel.to entre 111'11:,,:rlles l'i An­ 
vers, qui nssurcm ln eorrcspomlauoc da11s ces deux villes, 

Enfin, u11 service postal dt' nuit seru ótnhl i entre Bru­ 
xC'I les cl l.ouures. 

Ce progranuue tri•s t'o111pll'I sera ,·t'•nlist'• par la 
S.A. B. E.N.A. sr.ui,• ou 1iII associnlion avec les sociótés 
allcnrn11tlcs et lmllnndniscs. 1 :ux ploi 1,1 l ion ·1(·1·i1\1111t• rovê­ 
t.i t·a ainsi u1I canicth·e i11l<'1·11alio11al. souli,tit[, dPpuis long­ 
tl'1I1ps par tous les bons esprit«. 

1). -- Poul' le surplus (tuais œei sort dtt cudr·p des pro­ 
positions actuelles ·.:,t demandera uur mise au point assez 
longue), il entre tians nos intentions de provoquer ù Brn­ 
xelles la réunion tl'une conférence internationale postale 
et aéronautique, où seraient invités tous le.,·. 1,om\)l'l!C· 
ments européens et. qui aurait pour objet. de 1',,ncl11re les 
eonvuntions nécessaires pour assurer, par avion, k' t rans­ 
port du courrier international, sans interruption tant de 
jour que de nuit. Ce mode d'exploit-un». remplacera it 
celui par chemin de fer, ce qui donnerait un gain de temps 
t ri•s apprécinble. On ne fcrn i t tl'n il leurs que sui He l 'exem­ 
ple de l'Amérique. 

E. - Pour la liaison Belgique-Congo, des études nom­ 
breuses ont été entreprises depuis quelques années et les 
conclusions de la oorrunission interministérielle instituée 
ei1 1928 sont nettement favorables ù la voie du Sahara. 
l.11 France, de son côté, veut réunir par la même voie la 
.\lètropole ù ses Colonies tl'M1·ique Centrale et tic Mada­ 
gnscar. Des négociations 0I11. été entreprises entre la Bel­ 
gique et la France : el les ont heureusement abouti. Une 
couventiou sera ótahlie entre les deux pays et soumises aux 
tlrliht'.•rations du Parhrn1cnt. Co111me, d 'autre part, nous 
dt•sirons inaugurer la nouvelle ligue en Ul30, centenaire 
rie notre iudépcnrlanco nationale, Il' Couveruemcnt désire 
prt"senlf\r d'1wge11œ ù votre approhntion les granrles lignes 
dt• ec,tte conventiou et demander les rrMit,; nécessaires à 

· ,-c:1 r1'•alisatio11. 

F. - Pour la grande ligne transaf'rir-nino, litiuéraire 
suivant est adopté: 

:\11ve1< - Paris - Perpignan - Alicante - Oran - R-.:,ggan - 
Cito - Zinder - F'ort Larny - Lihcnge - Banclunrl11 - Port­ 
Francqui - Elisabethville - Beirn - ilfarlagnscar. 

1.a ligne sera exploitée en commun par les deux pays 
<111· le parcours Paris-Beira, la Belgique oxploitant soule 
!e secteur Anvers-Paris, et la F1·a1ire, la 1iart.ie Beira-Ma­ 
d:1gascar. Des négociations sont entamées avec le Portugal 
pom· le parcours P.lisabetl1vi lle-Beiru. . . 

La Iréquence sera hebdomadaire dans les deux sens, le 
scrvire ,;tant assuré alternativement et de bout en bout - 
(Pnris-Beira) - par la Sahcnn et une so'ciété française. 

f.rs recettes pour Ir. thtjPI Pnris-Heira seront mises en 
" pool ,, ri partagres par· les rleux sociétés proportion- 

Antwcrpcu-Esseu-Itamourg , 
AnlWPl'.lll'II-ESsr11-nPl'lij11; 
l .orulon-Antwerpen-Amslordnm ; 
A 11 twurpeu-Hrussel-Luxeru ln11·g-SI rasburg-Hnzel. 

ztHulcr tit•11 nuvette-tlieust lt• rnkt-ur-n lussl'lie11 llr11sspl 1•I1 
Anlwc1'(w11, welke dl' an11sl11iti11g i11 rleze hcille sll'dl'11 :z:tl 
vorzekereu. 
Ten sloltc zal ecu m1til1lpost.clienst tusscheu llrnss1'( l'II 

l.011<lt'11 tot stand wortlen gt~llrnrltt. 
Dil ZN·r· rnlletlig programma znl verwezenlijkt \\'nrdP11 

door dt' S .. \. 1:. E. N. A. al lecu of samen met l)11ibd11• en 
Il nllu ndsclte venuootsehn t•(Wll. ne lue htexp loita ttic· hijgt. 
nhlu-, l'Pn interuafionaa l karnkter. wat. sedert ln11g dt• 
wensch is van alle rrclitgri\n1·dc lieden. 

ll. -- Voor hel overige (dD('.lt dil valt buiten hl'I kndl't' 
van de huidige voorstellen en zul tamelijk veel tijd ,-er·gen 
alvoreus klaar te wezeu) ligt lt,·t in onze hedoeling 1·1•11 
inlematiouale post- l'll lurhtvuartrouferencie nit tl' lukken 
wolko tl' Bru;;;;ct zou gelioll(len worden en waaron alk­ 
E11ropeescltc 1·egecringe11 zouden uügeuoodigd worrlen : 
deze vcrer.nigi11g zou voor dnel hebben het sluiten van rie 
noodigP overeenkomsten 0111, zonder onderbreking, het ver­ 
\'OPr per vliegtuig van de internationale post te verzekeren, 
zoowel hij nacht als bij dag. Die w,i,jze van exploiteeren 
zou het vervoer per spoorweg vervangen, wat een zeer 
wuanleeroare tijdsbesparing' voor gevolg zou hebben. 
Daarin zon, overigens, ,11111ar het voorbeeld van Amerika 
wonieu gevolgd. 

E. - Voor de verbinding ltetgië-Congo werden, sedert 
enkele jaren, talrijke studiën ondernomen en de besl11i!Pt1 
van de in 1928 ingestelde ,interminist.eri·eele con1111iss.ie 
leiden er ronduit toe rie voorkeur te geven aan den weg over 
de Sahara. Frankrijk wil. van zijn kant, over fle11zell'df'11 
weg.het Moederland in verbinding stellen met zijn holo11·iért 
van ,Iiflden-Afrika en van :\ladagascar. Onderhandeli11ge11 
tusscheu Bclgii· en Fraukrijk hadden eengelukkige11 afloop. 
Tussclien beide landen zal- een overeenkomst word-en geslo­ 
ten welke aan tie beraaubestaglugen van het Parlement 
zullen worden onderwo1·pe11. Daar wij, anderzijds, de 
nieuwe lijn wensohen i11 Ic huldigen -in 1930, horulerste 
verjaring onzer nationale onafhankelijkheid, vel'langt dP 
Regeerfog U, ten spoedig5le, ile groote lijnen dezer over­ 
eenkomst. tel' goedkeuring voor to leggen en de voor de ver­ 
wezenlijking er vau 11-0orligt1 kredieten aan te vragen. 
F. - Yoor de groote tcansafrikaansche lijn wer·d vol­ 

g{mde reisweg aangenomen : 
Antwerpen - Parijs - Perpignan - Alfoante - Oran - 

Reggan - Gao - Zinder - Fort Lamy - I.ibenge - Banrlu111!.u - 
Port Francqui - Elisabethville - Bei-ra - Madagascar. 

De reisweg Parijs-Iieira zal cloor beide landen in gemeen­ 
schap geëxploiteerrt worden; Belgit' zal alleen 1l1et gedeelte 
A11lwerpen-Parijs, en Frankrtjk, het gedeelte 8eira-~Iada­ 
gascar exploiteersu. Onclerliandcli,ngen zijn nangeknoopt 
111et Portugal voor den reisweg Eli,sabelhville-Beira. 

De reizen, in beide richtingen, zullen wekelijks plaats 
vinden; de dienst zal, beurtelings en over gansr,h den reis­ 
weg (Parijs-Beira), verzekerd worden door de S.A.B.E.N.A. 
c-11 een Fransche maatschappij. 

De ontvangsten voor den reisweg Parijs-nei,ra zullen 
samen worrlen beschouwd, e11 tusschen beide maafscha,p- 
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nellement nu nombre de tonnes-kttomètres transportées. . . ,.,. ,,;· ... 
Chaque fünt sengugo ù luire l'iulrusl.ructure de la liglie 

sur les tcrritoil'Cs dt'.·pcndant de sa suuvuruiucló. Cdf-0 
clause s'applique surtout Ù ia Fruncc, linf'rnxl ruel.uro 
'nécessaire étant pour ainsi dire oompli-lemcu! réa liscc dans 
ln Colonie. 

L'exploitation a }JOUI' obje: l·t: rransport du rret po Ill' 
au delà Oran et en ordre principal le courrier, ù qui sc,·a 
réservé nnc priorité, En ce qui coneernc lt\s passagers, il 
a été entendu que (h's que les h,1soi11s de lu cl icnti-le Il' 
permettront, les compaguics s'orguniseruut pour que ce 
genre de transport puisse se l'aire dans des conditions de 
confort suffisant. 

La durée du voyage Auvers-Lihcugc sera, a tl tldn1l dl' 
li jours, ù Léopoldville 7 jours, à l•:lisabetliville !> jours. 
Toutefois, il a dt; convenu que le but poursuivi est ln réu­ 
lisnt ion d'une exploitation aóricnne continue de jour cl. 
1111il. Lorsque le balisage néeessuiro sera inslalló, c,, <tui 
pourru se faire sans doute endéans les trois ans, il u'r-st 
pas téméraire rl'espérer que les durées tixt'•cs ci-dessus 
pourront être réduites de 2 ù :1 jours, ce qui mettrait l.éo­ 
polclville à /~ jours el Elisabethville à (i jours de la Bel­ 
gique. 

Le trniet Anvers-Beira comporte pins de ·l l.f>00 kilo- 
111Nrcs. Cc sera la plus longue ligne du momle ·d il 11c 
sera pas sans intérêt pour le renom de ta Belgique, tie vnir 
notre pavillon circuler jusqu'aux confins de l'Océan Indien. 

Enfin, chaque pays s'engage ù assurer ù sa socit'LL' nntio­ 
nule l'appui financier nécessaire ù son l'onctiuunetnenl. 
Cette question sera étudiée au paragraphe 1\. 

G. - Le programme d'exploitation en Europe, tel q11 'il 
a él;'.• défini au paragraphe C, denuuulera des sacrifices 
pécunin ires importants. Jlnis il y n lieu d'y consentir si 
[a Belgiqtre veut participer nu gra11d mouvement at'·rnnau­ 
tique qui se prépare. 

Le principe sur lequel sont basés les subsides reste celui 
A,1~ par la loi du ·16 août '1!)27, e·c:-;t-h-dirl', ù la tonne­ 
kilomètre, mise ù ln disposition du public, les eharges 
obligataires incombant éventuel Ieme nt ù l'Etat. 

Cependant, le .système exposé ù l'article :13 de la loi pré­ 
citée est. apparu comme étant trop rigide et ne ncrmettant 
pas de créer les nouvelles ligues ou tronçons rie lignes, 
nécessitées par le développement des transports. fi ne 
serait opérant que quand tout notre programme nouveau 
ayunt étt'.~ mis ù exécution. on aurait l'cxpérienœ d'un a11 
de fonctionnement, c'est-à-dire, au plus tôt. en t!tt1. 

On a donc eu recours ù 11n procédé plus souple q11: per­ 
met de créer de nouvelles lignes aériennes au tur et ,'t 

mesure des besoins et qui tien t aussi compte de ce que le,.; 
transports aériens étant appelés ù augmenter leurs recettes , 
d'année en année, I'intervention de l'Etat diminuer» dans i 
tes mêmes proportions, bien entendu pour 1111 nombre égal 
rle tonnes-kilomètres. L'Angleterre appliqu» cr principe et 
rlonne à I'« Imperia l Airways » 11n subside g!obi pour 
rlix ans. l.u France applique un système analogue par des 
primes et surprimes données les premières années. 

pijen wunlon vcrrleohl naar rato van het gct.al ven1oerrl,· 
kilometcr-tonuen. 

Elke Staat verbindt zich dcu onderbouw vau tlè Iiju uit 
te voeren op hel grnntigt'hied dal onder zijn souvorcinilvi! 
slaa l. Deze lwpnling gl'ldt inznnrlcrhcitl voor Fra1ikrij',. 
wijl de ouderbouw out zoo le zeggen gunsoh 1111cwl anngP- 
1!,gcl worden in de Kolonie. 

Ile cxploitntio heen voor doel het vervoeren van vrach­ 
ten voor verdor tian Oran en, in hoordznak, vau dt' post. 
wruun au de vourrang verzekert! wordt. Voor lil~l vervoer 
v:111 reizigers is overeeugokonu-u dut , zondru de 110,ltlwe1>• 
rligherleu v:1d1 de cliëutee!e hel zullen toelaten, de maal­ 
scltn.ppijeu sH1ikki11gc11 z11llen nemen opdat lie ,:f\is m:-: 
voldot•nde r-ourf'nrt kunne al'gl'll'gd worden. .' 
ln dl' hPgilliie z:11 tie reis Yan Aiilweqien naar l.ik,n~-, 

(i •t!:1gu11, nmÙ· l.oopoldvill« 7 tlngen, 1H1t11· 1•:lis:di:-llt\·ill.• 
\) dagl'n d111·l'Îi. Er Wi'ril Pt'hler uvcrccngekomeu th t hot L : 
sta11d llrl'ngl'11 vnn 011nl'gPlH'oken thg- c11 11aclllluel1Uil'1:­ 
slr.n het 11agr'.~trPel'tl doel is. Er.us de nootlige bebnkeuiu .. 
a:u1gPl>l'a1·lil. lil'lg<'en ongt'lwijfe!d bi1111c11 drie jaar b11 
g1'sc,hiC'1kn. i,; het niet gewaagd te hopen dat de voor 1·001 · 
melde reizen gt'sleldc duur 111c1 2 tot. :1 dageu zal kunnen 
verminderd wouten, zooclat, van België uit, Leopo lilvil!e 011 

Il dageu en Elisabethville op li dagen zouden kunnen be- 
reikt. worden. - ·' 

De n·is\H'g Antwerpen-lteira beloopt U,500 kilometer. 
liet zal de la11gste lijn vau de wereld zijn en, voor de Iarun 
vun Bclg-ii-, zal het niet zonder belang zijn onze vlag tot dt· 

. . ' 1 
0<'1';•1·s van den hulischeu Oceaun te zien wapperen. 
Te11 slotte verbindt elk lnntl er zich toe tlcu 1ioo1!Îge11 

l'innuoieeleu steun te verleenen om het in bedrijf houden 
van zijn nationale vennootschap te verzekeren. ii)eze kwes­ 
lic wordt hestudeerd in paragraaf IC 
C. - Hel exploitatieprogramma voor Europa, zconls hel 

in pnrngTaal' C bepaald is, zal belangrijke somnte;(ver­ 
eischeu. noch Bclgii· moet zich clic opoffering getroosten, 
zoo !tet wil deoluemcn aan het groot luchtvaartverkeer dal 
in wordiug is. · · · 

Het g,·011tlhegi11sel waarop de toelagen gesteund zijn 
blijft dat, gesteld hij de wel van Hi Auf§uShtS 1927, wil 
zeggen, per ton-kilometer ter beschikking van het publiek, 
terwijl de Slaat, in voorkomentl geval, de obligatnire Ins­ 
ten rlraugt. 

Het is echter gebleken dat de in artikel 33 van voormelde 
wet uiteengezette regeling al te gestreng is en niet toelaat 
rie nieuwe lijnen ut' lijnvakken open le stellen, die noodig 
zijn tengevolge van de ontwikkeling van het vervoer.Zij zou 
enkel tot uitwerking kunnen komen wanneer, na de tenuit­ 
rncrlegging van gausch ons nieuw programma, men de 
011Llcni11di11g vnu een jaar in bedrijf houden zou opgedaan 
hebben, wit zeggen ten vroegste in 1933_ . 

.\!en heeft,. dus zijn toevluch] genomen tot een leniger 
regeling, welke toelaat nieuwe luchtlijnen naar gelang de 
nomlwendighcden open te stellen, en die ook rekening 
houdt met luù feit dat, daar de outvanzsten van het lucht- 

l " vervoer van jaar lot jaar zullen vermeerderen, de tussohen- 
komst van den Staat i11 dezelfde verhouding zal verminde­ 
ren, wel te verstaan ten aanzien van ecu gelijk aantal ton­ 
kilometers. !~11qe/mul past d-it beginsel toc, en verleent aan 
de « /111perir:il .lirways ,, een globale toelage voor lO jaar . 
trunkrijt: past. een gelijkaardige regeling toe door in de 
pi•rste jaren premiën en overpremiën toe te kennen. 
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'fous proposons tl'wlopte1· ce qui pamll le plu» simp!,, 
et tie rlouuer it la S. •\. B. E. '.\. A. 11ll subsule global pour 
neuf ans, dl' 1!)2!) ù rn:17 inclus. L1, a10nla11I eu esl hast' 
sm la date pr(•sulllt'C d'ouvertuu- des nouvelles 'lignes et 
sur Ic 1·etHh>mc1tt de d1·1qui! ligue, qui doit uugmenter 
d'atwt'-e eu 1Ulltt'·e. Le !'11illr<" fi.xt'· est 1111 uiaxiunuu absolu. 

Le Ministre des Chemins de Fer, Marine, Postes, Télé­ 
graphes, T(dt•pltones ·d Aéronautique, comme il est prévu 
uctuullemenl , dftcl'll1i1iern a11 mois de novernhr« d'une 
année Je nombre lie tonnes ù offrir l'atlltt•,, suivante et le 
subside ù la Ionne-k ilomdrn, en se basa nt sui· les pro­ 
grammes l't:iblis et les 1·{•s11ltats des années p1·t'•Cl\dentPs. Ce 
uouiln'e tic tonnes sera largement [)l't'vu ufiu que ln Société 
puisse inlcnsifü,,· ses services ù la bonne suisou. 

Wij stellen 1'001· a1111 Ic neiuen lwtgeen het eenvo,ud~•gste 
snltij11t ('ll aan de S. A. ll. I•:. N. A_ ecu globale toelage voor 
!l jaar, rnn 1 !l':!!l tot en mrt rn:11, toe te keuueu, Het bed mg 
ervan is gegl'ond op den vetuuoedelijkeu datum van open­ 
stelling vau nieuwe lijnen eu op de opbrengst vau elke li,jn, 
welk« van jaar lot jaar moel verhoogen. Het gesteld cijfer 
is een volstrekt maximum. 

Zooals thans voorzien is, I.Jepaal-d tie Minister· van Spoor­ 
wegen, Zeewezen, Posler·ijrn, Telegrafen, Telefonen {'11 
t.uehtvaart, in de maand November· vau een bepaald jaar. 
hel in den loop van hel vo!gemle jaar aan te bieden geta! 
tonnen -0n de toelage per ton-kilometer, daarhi] als grond­ 
slag neurend rie opgemaakte programma 's en den uil slag 
rnn de vorige jaren. 

Le subsule Iola! pou!' une année sera ainsi prévu au 
mois tie novembre de l'aunée précédente et inscrit au bud­ 
g\et de l'année considérée. A la fin de l'année, il sera fait 
k compte des tonnes-kilomètres réellement parcourues 
et la somme y afférente, qui constitue le subside réel, sera 
fl{>duit.e du subside global pour neuf ans. 

Comme actuellement, le [)l'ogramrne prévu et le subside 
n l loué pal' tonne-kilonu-tre ne pourront être modifiés dans 
le courant de l'exercice social que p:lr décision dûment 
motivée du }fillistre des Chemins de Fer, Marine. Postes, 
Télógraphcs. 'l\\fépltones el. Aéronautique. 

Enfin, il parait équitable d'assurer au capital, qui 
depuis six aus na pas touché d'int.édts. une rémunération 
de fi p. c. Cela se fait d'ailleurs pour l'exptoitation au 
Congo en vertu de la Ioi rie !927. 

Il est ù remarquer également que ce système est appli­ 
qu{i eu Angleterre pour 1·« Imperia! Airways », et eu 
France pour les Compagnies de Navigation aérienne 
ancienne:~ et. pom celles qui out été créées dernièrement 
par suite de la réorganisation de l'nviation marchande. 

Enfin, b dépense annuelle qui en résulterait serail de 
rord!'e dïdèc":-i de Sfi{)JJOO [ranrs, dont la moiti(· revient ù 
l'Etat. 
De I'excédent annuel, il sera donc déduit t, p.c. du capi­ 

tal engagé. 
Le restanl , qui constitue une économie sur tes prévi­ 

sions, était partagt' conane suit d'ap1·i·s la loi d11 :20 aout 
l92ï : 
l/3 ètait remboursé à !"Etat; 
1.13 conservé par la Socièté et affeelt:'.'• par el le mit au fonds 

dassuraur-e. soit ù des nmortissemeuts supplémen­ 
mrntaires du matériel volant en vue de son rem­ 
placement. par {lu matériel plus pertectionné ; 

·l13 restait acquis ù la Société ù titre de prime de bonne 
exploitation. 

\ons estimons ([li? cette fat:011 de procéder ne peut s'ap­ 
plique,· les premii,n\s années du nouveau 1·i•gi111c. En effet, 
.i11s1f11·:c11 l!I:![, de nouvelles lignes seront ouvertes sur le 
n:nrlenrt':trl desquelles nous n'avons pas de renseignements 
précis et po11r lcsql!clles il faudra faire des prévisions 

Het gcta I tonnen dient ruim voorzien, opdat de Vennoot­ 
sohap i n het goede seizoen een drukker vervoer kunne ver­ 
zekeren. 

Ile geznrnenlijke toelage voor een bepaald jaar wordt 
alllu., in de mnand Xovemher van het voorafgaande jaar 
1'1H1nio1 e11 op de begroeting voor· J1et beschouwde jaar 
ingr•schreven. Bij hel einde van het jaar wordt de tekening 
van de werkelijk afgelegde ton-kitometers opgemaakt, en de 
duarnp betrekking hebbende som, die de wezenlijke toelage 
uitmaakt, atgetrokken van de globale toelage voor 9 jaar. 

Het voorzien programma en de per ton-kilometer ver­ 
leende toelagen mogen, zooals thans, enkel in den loop van 
een maatschappelijk dienstjaar· op behoorlijk met redenen 

1 

orukleetle beslissing van rien fünister van Spoorwegen, 
Zeewezen, I'osterijen, Telegrafen, Telefonen en Luchtvaart 
gewijzigd worden. 

Ten slotte schîjnt het billijk aan het kapitaal, waarvoor 
sedert G jaar geen interest uitgekeerd werd, 6 t. h. te ver­ 
gelden. l)it wordt trouwens gedaan, krachtens de wet van 
I927, voor de exploitatie in Congo. 

Er valt insgelijks op te merken da.t die regeling toege­ 
past wordt in linyelawl, voor de" lmperùcl Afrways », en 
i-n Frankrijk, voor de oude luchtvaartvcrnwotscJiappen e11 
voor deze ri îe on langs worden opgericht ten gevolge va II d(• 
nieuwe ,i.nrichting van de handelsluchtvaart. 

Ten slotte zou de daaruit vourtvloeiende uitgaaf 
S60,00{) [runk bedragen, waarvan de Il-elft aan den Staat 
toekomt. 

Van het janrlijksch saldo wordt dus 6 t. h. van het bt·­ 
!egd kapitaal afgetrokken. 

Het overschot, dat een besparing op de voorzieningen 
uitmaakt, werd volgens rie wet van 20 1\rugustus 1927 
verdeeld als volgt : 
1.13 wer(! aan lien Staat terugbetaald; 
1 3 bleef voor de Vennootschap en werd door haar besteed 

ltetzij aan he t verzekering&fonds, hetzij aan bijko­ 
mende arschrijviugen op het vliegmateriee[, met het 
oog O!} de vel'va11gù1g ervan door meer geperlection­ 
ueerd materieel; 

J;:3 bleef ten bate van de Vennootschap als premie voor 
goede exploitatie. 

Wij oordeelen dat alzoo niet. kan gehandeld worden over 
de eerste jaren van de nieuwe regeling. Indertlnrul, tot in 
l!J:H zullon nieuwe lijnen worden opengesteld omtrent ,vel­ 
ker opbrengst wi,j geen juiste gegevens bezitten en waar­ 
voor nogal ruime bedragen dienen voorzien. Ook stellen wuj 
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voor tint, tot e11 met 1 \l'.!2, lii'l saldo, 11a a Itrek van de G t.h. 
interest van liet kapilnal, gd1ePI eu al hij hel g lobaal fornb 
tr·rug g-cstort wordt. TPgen l!l:l:l zullen wij omtrent ni de 
lijnen, gC'ÜtM'l'nde meer dnu twee jaar oudervinthng hebben 
opgüdaa11, e11 zullen dl' voo1·zit•ni11ge11 juister kunnen ge­ 
dnu n worden. Het is enkel vau luutstbedoekl jaar af d,d 
wij voorstellen de bij tl·l' wrt van 20 Augustus 1927 
bopaaklo verdccling in te voeren. 

Wij deuken dat de regeling, ilü• wij hebben uiteengezet, 
tol gccue rlei risico kan nnnlPiding geven : de Vennootschap 
outvaugt toclagëu i11 verhouding tot tle bewezen diensten: 
e11 kan. huilen de11 interest van (\ 1. 11. van Ilet kapitaal, 
slechts geringe premiën voor goede exploitatie trekken, en 

1 
wel met. ingung van 193'.J. 

Les cluu-ges obligatau'es incombant à l'Etat (111lt•1't'I Pt De obhgutaire lusleu. die de Staat te dragen heeft (intc- 
uruortissement) seront fht'•es elt:tqtN' nuuée par Ic' \linistt'c' 1 rest en :d'sc,1trijvi11g), worden elk jaar bepaald door lien 
de:-. Chemins d? Ft>I' et Lies Fill'lll('(':, t'I. 1nyées ù h Soeit'.•tt'• 1.\linister :~lil ~[H10t"W(•ge11 en .den ~Ii11isle1· vau .Fi_naucü•n 
par l/12 e11111t:'ll1C temp's que les s11hs1dt'S LP montant d:' eu, terzelfder t1Jd als de toelagen, h1.1 I; 12 aan de Vennoot­ 
ces clmrges ohligataires Psi con1pl'is d·w:-- IP s11hsidl• glo- sdia.p betaald. liet lled1·ag r:.t11 die olilignt:tire lasten is be- 
hal d~ neuf ans. grepen in de globale lol'lage voor 9 jaar. 

Celui-ci se monte ù: '2.'H.(JO/J,000 ,fr [runes, soit 111w l)ez:e fwdrauut ?.'U,000,000 [runk, zijurle gPmiüdelJ 
moyenne de "!{i,000,0/JtJ de [runes par a11. ?li,000,000 [rank pt'J' jaar. 
M. Il a été tenu compte, comme uctuetlemeut. de vols H. - Als thans, werd rekening gehouden met vulgarisa- 
de vulgarisation et de transports de pigi::011s_ 1111c ·.1t1g11e11- tievluchten en duivenvervoer. Vt'rnlet'nlf.'ring vau dit laat- 
tntion de ces derniers i1, t'.•tt'• prévue. ste werd voorzien. 

1. - natl:> l'état dè ('!to:,,?s actuel, il est ètahli 1111 tl/•- 1 1. -- Zooals rie zaken nu staan, wordt een maandelijk- 
compte mensuel des s11lhides. Pratiqw,1nent, t~~" dt·1·11in.~ 1 sche afrekening van tie toelagen opgemaakt. ln werkelijk­ 
ne .'font payt:s que trois mois plus ta rd , c·,, qui gt\11t) h i heid, worden die laatste slecnts 3 maaiul îate1· betaald, 
~ocit'té au point de vue fontis de roule.ueut. ,\ (''li!St' tit.' h lwtgel'n de Yeunootscunp, in opzioh! vau bedrijfskapitaal, 
multiplioation tics servions d'Europe, une :rngme11t:1ti,m in verlegeubeirt brengt. \\'egf'ns het vermenigvulrligen n111 
de capital siruposerait. Il y a moyeu de léviter ,·11 auto- de diensten in Europu, wu een kapitaulsverhooging ziC'11 
risant le :\linistre tics Ck:tnins d1.: Fer, p:11· dt'•rn.! it iun ù opth-ingeu. Die verlio,:iging kan vermeden worden door, in 
1·artie!e ~O de la loi du 1:-, mai sui· la cotnpluhilité de afwijking van artikel ::W vau <le wet van 15 :'llei ot> 
l'E!itl, ù !ll'OCt'tl•JI' vis-ù-vis <k la S. A. 8. E. :X. A. au paie- 's Staats reke11plielttig Ik.heer, den c\li11ister van Spoorwe 
u(;nt 111e11s11el, ù titre lie provision, lies sommes dues ù gen er top te 1w1ehtigen aan de S. A. B. E. N_ A. maande­ 
t·c•tte socièlt' p1·(,.,,hhk:m811t ù l'exécution des transpurts lijks Il' belalcn , als provisie, dl· sommen welke aan die 
t'ffect11ès. 1,a sonuue mensuelle serait ,égu!e au douzième rlu Vennootschap ,·er~ehuldigd zijn n'i1'w de uitvoering van het 
subside total aunur-l préo«, Cette prooétlure ne soulève pas gedane verroer. Ile nwn11tlelijksc.lte som zou gelijk zijn aan 
d'ohjeetions, un redressement t'tant opéré en fin d 'cxer- lil:l nm tie uoorsicur jaarlijksche algelteele toelage. Die 
('l!'l'. handelwijze brengt geen bezwaren mede daar op het cincle 

nm hel dienstjaar afgerekend wordt. 
.1. !)roefoncll'I'vinüelijk is gèh'eken dal de berekening van 

<le vernieuwingskosten wegens normale en vroegtijdige 

assez larges. _ Aussi. nous proposons que, jusqu'en l\l:1~ 1 
inclus, t'cxcédeut, dórluct lou ides (i p. ('. d'i11l(-n\t du capi­ 
tal, retourne cntit\l'l'IIH'tll au fonds globa 1. Pour rn:i:\, nous 
aurons dein ans d',,:,,:p('1'iP11ce .pour tout es les lign('S cl lrs 
prévisions po111To11t t~l!'P faites d' 111w 111<111 iá,~ pl us j uste. 
Ct> uest rru'ù partir dt> celte uuuée que nous proposons 
de met tre eu vigueur la 1·(,pa rti I iuu tixéc par la loi d 11 
~O août l 927. 

'.\OUS pensons que le systi·ure que nous Vl'llOIIS tl'cxpo­ 
.~('l' ne reut. ,dom ter lieu tl aucun al(;_1 : 'h Socit'-tt'.· est suh­ 
sidi{>e cl'uprès les services rendus d 11P peut loucher'. en 
dehors de l'intfri't de (\ p. t'. du capital, qm, d(•s prinu». 
modiques lie bonne exploitation t'I ce, ù .part ir de 111:1:.l. 

.J. - Li! calcul des frais de renouvcllement, pom cause 
.lusurr- 11orm:11"-· et prématurée, s'est 111011trt' ù l'e.xpè­ 
r·icrwc t1(,fcctueux. En pffef : 
ri~ avion se dPtnodc plus rite qu'il ne suse normnle­ 

uu-ut , et l'tÎ~w·e normale devrait doue ètre comptée eu 
antlt't·s et pas en ht~lll'é,s dt' vol. Nous proposons cinq ans 
ronuue pèrirn!e au hout de laquelle un avion nouveau 
devrait èt,·,\ renuuvclé; d'·_tul,e part, les avions aotuets 
devraient pouvo ir Nt\! renouvelés d'ol'ticf' fin l~):lO. 

rn. avion court dautant plus de ri:,tprcs rlaccidents 
et 11i•crs:~ite d'autant plus dr r{•p;u•'.ltions et révisions qu · i 1 
vole plus; l011s111·e prèmatm(~e devrait doue être ctm1pt('c> 
''Il heures de vol et pas être !hfr quelles rpt(\ soient les 
cxplo itntions. 

F11 nouveau texte a {·t{• rédig(• dans le projet de mndifi­ 
cations aux statuts. 

I\_ - • 1·nc d11ile npprnfuntlie dn hnrlg<'t (ks tft'·pi'nses th' 
J;i ligue Anvers-Beira ù rnl'courir :Hi fois par an aller cf 

sleet gebrekkig is. 
lnderrlaad : 
Een rlieghtig veroudert sneller dan het normaa.l verslijt 

en de normale sleet zou dus moelen gerekenu worden over 
jaren en niet over men vliegens. Wij stellen vijf jaar voor 
als tijdperk waarna een nieuw vliegtuig zou moeten ver­ 
nienwii worden : daarenboven zouden de huidige vliegtui­ 
gen einde rn:m van ambtswege moeten kunnen vernieuwd 
worden. 

Een vliegtuig is onderhevig aan des te meer ongevallen 
en kan ties te meer herstellingen en herzieningen nood­ 
zaken als het meer vliegt; de vroegtijdige sleet zou dus 
moeten worden gerekend over uren vliegens en niet bepaald 
worden welke ook de exploitaties wezen. 

Een nieuwe tekst werd opgemaakt in het ontwerp van 
wijzigingen aan de statuten. 

K. - Een grondige stu,rlîe van {le hegrooting rler uit­ 
gaven voor· de lijn ,\ntwer·pen-fleira, ~G maal per jaar heen 
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retour' el le lrn1v:011 Pnris-Br·ux1,1l('s ,d fnis par •u1 tlh!l' et 
retour. nous a mneués •Ù une cstimatiou de: .'JI) 1,11'/lim1s 
rfe f nunc», y compris ln l'!'tnLHH'1·at ion du eapit:1 l 1•11gagt'· et 
les charges obligataires. 

Il est extrêmement rliffici I·,, d '{•v1tl urn· les r1:eC'ttt•s qui 
consisteront surtout 011 sur-taxes de lettres et counier 
postal. 

Nous avons cependant les donuées suiv.mtos : 
En JD27, le courrier postal p1·e111it'•1"t~ c•ltógrwic (loures 

et cnrtcs postales) clans Ic sens Belgique-Congo, ,;'est ólevé 
ù !i::i,000 kilos et ù un peu plus de :m,ooo ·1hu1s l•P sens 
Congo-Belgique. La progression cl,\pnis l \J2ft,Kisl d'environ 
10,000 kilos par an. On peut donc estirner,~.sans grande 
crainte de se tromper. que cc fret sera 1h11 fî0,000 kilos 
et sn.oon kilos en 1930. 

Ln surtaxe pour le Congo belge, sans i\Lm ti:--;t'•c d 'une 
tuçon précise, sera de l 'ordre li' irlóes de ;i frimes 
les to grammes. 
Il est certain qu'une partie du courrier seulement. sera 

confiée fr l'avion et que le poids diminuera ·p:ir suite de 
l'ernpl-oi de papier et d',envcloppe plus l<•g1N'S. 

[\fais 'on constate toujours que l'accélération du trans­ 
port et la plus grande t'rfap1encti de l '[•chang,::: de lettres en 
augmentent le nombre. 

Nous •pouvons donc estimer qu'au bout de très peu de 
temps, lamoitié du courrier se-ra transporté par avion d 
prendre les chiffres de 30,000 et 25,000 kilos, soit un total 
de 5:i tonnes clans les deux sens. Il faut y ajouter k cour­ 
rieT''ft~mçais pom l'Afrüpie centrale et Madagascar. le 
courrier portugais pour l'Angola d le Moz.:rn1hique, du 
courrier anglais pour la Nigéi-ie, le tra nspnrt de l'or et cl-es 
diamants du Congo en Belgique, enfin du courrier de deu­ 
xième catégorie. Nous avons des données moins pr0cisPs 
sur le fret' 'ainsi transporté. Des évaluatións rnmh,stes 
estiment que le poids en atteindra aussi, au bout de peu 
de temps, f>5,000 kilos. Le nombre de tonnes ù transporter 
au t.otat serait de HO. La recette totale pourrait donc· 
Nre•\.ie l'ordre de 6:ï millions; .soit environ "28 millions de 
irones pont Vexploitation belge. 

Oil peut-rlire qu'au Hout de .quetques années la ligne 
paiera ses frais et sera rentable. 
li n'en est pas moins vrai que pendant les premières 

années it y arrra un tléficit certain difficile ù évaluer. Pour 
ne pas avoir rie mécomptes nous proposons le· système sui­ 
vant: 

Ei1 l!l30 il est rliffiei le de fixer 1111c dure approximative 
pour l'ouverture de la ligne. Xous la supposerons réalisée 
pour le J" juillet : 

1•n ter·ug ar u, legg('ll, en hot lij uva k l'arij~-Bt·ussl'I, ;)l 
maal pei· jaar .hoeu Pil tc1l'llg, l;Pet't ons gdwacht 1.,,1 et•t1 
1·aming van : .'W mllliocn l'rnnk, met i11lteg1·ip vau dt• 1('l'- 

11oedi11<>· voor lwt · an ulegka pi taal en de ohl igal-ni!'l' l:\st1·n. ,-, ,-, '' 

Ilet .is uilersl tuoetlljk (Ic ontvangsten te rruueu welke 
vooral zullen bestaan i11 opgeld voor brieven eu lH:i.en•11- 
malen: 

Wi] bezil ten evenwel volgende gl·gcvens : 
In 1\)27 werden !1S,OOO kilogram brieven e11.~1ostliH;11lt>11 

(post, 1•e1·ste c.ntegorie). in tie ril'11ting lldgiü-Co1tgo, PI1 il'ls 
l1H'C!' rlan :iri,ooo kilogram, in de richting Congo-lh'lgii; 
vorvoerd. Sinds [!):H vermeerdert die vrucht met ongeveer 
I0,000 kilogram per· jaar. Zonder gevaar voor eenige vP1'­ 
gissi11g kan meu schatten dat zij onderseheulonltjk lî0,000 
kilogrmu eu 50,00fl ki,logrnrn in t9:lll zal l1edrngen. 

Het opgeld voor nelgiseh Congo, zonder- unuwkrurig 
bcpaa lt! te zijn, zal nagenoeg ;'; frank per H1 gram be­ 
dragen. 

Het lijrlf gcC11 twijfel tlat een deel van de post nlleeu 
dool' middel vau vliegtuigeu zal vcrvoeul worden en dat 
het gewicht ,:1· van zal verminderen door het gelH'11i1k v1111 
lichter papier en lichtere omslagen, 

Men stelt evenwel steeds vast dat een snelle!" vervoer en 
een grootere l'Ci'lrner~gelL•genheid van brieven het g-etal 
hiervan doet vermeerderen. 

Wi,j mogen flus schatten dat, na zeer korten tijd; de hL•lft 
van de post per· vliegtuig zal vervoerd worden en de vracht 
30,000 m 2:'i,000 kilogram zal bedragen, dus 5i°> ton 
in de beide richtingen samen. Hierbij dient gevoegd de 
Fransehe post voor Miclrlrn-.-\frika en Marlagasear, de Po1·- 

• tugeesclie post voor Angola en }fozan1hi(llle, de Eugelsohe 
post voor Nigeria, het vervoer van goud en diamauten van 
Congo naai· België en, ten slotte, de 11ost van 'tweede cale­ 
gorie. Wij hexitten minder nnnwkeurige gegevens over de 
aldus vervoerde vracht. Hitbescheiden ramingen blijkt dat 
hd gewic.ht hiervan, na korten tijd, eveneens 5ii.OOO kilo 
/;l'alll zal bereiken. Het in 't geheel te vervoeren getal 
·tonnen zou HO bedragen. Üt' gezamenlijke ontvangst Züll 

dus 55 mùtioen frank kunnen bedragen, zegge ongeveer 
?8 miüioen frank voor de Belgiscllc exploitatie. 
r.ezegd kan worden dat rie lijn, na enkele jaren, ·1nar 

kosten zal dekken en rendeerenrl zal werken. 
Het i8 echter niet minder waar dat ,'l' gNlurende de eer­ 

ste jaren een zeker deel, moeilijk te schatten. te kort zat 
'zijn. Om misrekening te voorkomen, stellen wij volgeml 
stelsel voor. 

Het is moeilijk hij henarlering- te bepalen op welken 
\fatum de lijn in w:rn zal opengesteld worden. Nemen wij 
aan : ·t Juli. 

Dépe1rnes Reeettcs. . ; Suhsides Uitgaven. OntvaJngsten. Toelagen 
- --- -- - - 

tn30 .. ' 20 millions :i million,; ' 17 mitlions rn:w ...... 20 millioen 3 rui llioen 17 millioen 
[93[ .. ...... :rn )) 12 " 27 )) ·(fl3 I :JD 1) n )) 27 )) 

:[932 ... 39 " H- )) 125 )) 1 !):12 39 )) H )) 25 )) 

1933: .. 39 )) J6 )) )Q3 )) 1!)33 3!) )) 16 " 23. )) 

! 

el ainsi de suite jusqu'en t!l:n, par m,gniëntM.ion - de l 
rHcctl•ës de drJ1u: millions de [runes par an. ·111; 

Le total des dépenses sétahlira it donc ù deux cent no- ' 
nmitr: trois millions de [rancs et. les recettes ;'t cnni ninqt- 

. 1 

e11 z/J/j\,>:wt, fot in f(i:l7. nu-t 1.t>1·hooging van ,:le ontvang-' 
sten met twee millioeu f rani; per jaar. 

Het totaal cfer uitgaven zou rlus zijn ùoeehmulcrtl drie en 
'Yl;"ffPT1lir1 mifri,wn frm1(· rn ,hl ,lny• '1[11\'1""df'n hnnrfr>r1f 
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111'11( 1JJil/iu11s dl' /r1111cs, L'l' qui dnunrra it 1111 dl'ficil tie 1·1•i1/ 
suiranu--ouutr; niiltiun« ,if, fr111N·s. li Pst eerta iu que ee 
chilfrt· constitue un 11wxi11111111 qui tH' sern 1ns allri11I. 

La clwq.:t' Ill' serait don« en 111oy,•11uc que dt· 
l lil1dl 1•i1111/ 111i/lili11s l'i dnn! par -'lllllt'('. muurtissmuunt 
des c·lia1·g1•,.; ohlig,1lain•s oouuuis. ù suppor·tcr ù paris 
t\rnlt'.s par I' Etal t'I lo Colonie. 

Le t·apilal-actio11s s1:rHil a11g1111111tt'• ,h: 10,000,000. do11t 
:, m ill ioux ù sousc1·i1·e P•'II' 1 'l·'.tnl "<'I ln Colonie. 1'11ac1111 
i utervona 111 pour la moitit•. 

La liquiriat iun ties subsides sf' l't'ra t·o11111w pour lexplui­ 
tation ru J•:urope, o'cst-à-rlir« par pn'•visirH1s de douzii·111L•s. 
Les M i11 istres des Chemins dl~ Fer, Post.es. Tùlt•~1·:1phes cl 
:\t'•ro11autiquc. et des Colonies flxN0111, dt~ eo1111uu11 H('t''ll'li, 
dans le courant de novembre, Ic subside ~)0111· l'a1111(•c sui­ 
vante en touant compte des rrs1tltats acquis. Un rech·esse- 
111en t sera opéré ù la fin tin l 'a11111·•e où 011 po111·1·a est uuer 
el coutröter les dt'•pe11scs n\illcs et. les recettes cffèd11t'Cs 
pour la ligne. 

Dès que la ligne sera en béuéfioe. cest-ù-rl in; di•s que 
les recettes déuasseront les dépenses et ce sans subside fie 
lEtnt et de l~1 Coloui», :10 p. 1'. de l'e,c·(•tlcn~ seront 
retournés pat· parts !'gales ù l'Et:it et ù la Colonie jusqu'à 
ronourrence des subsides accordés depuis le fonctionne- 
11wnt de ln lig11c :ïO p.c. resteront acquis ,·1 l:t Sociètt•. 

Ci-joint Uil projet fie motliflcat ions aux statuts de la 
~alr~11a résultant des nouvelles 111'.ldnlit(•s dexploit-rtion 
ile la Société. 

!llOUIFH :.Yl'IO\S :\l .x STYll iTS . 

Anr, ,j (m1cilm). - Le libeller comme sult : 

Lors tie la constitution tie h Société, le 2:) uni tD:n. le 
1·npital social a {•tt'• thé ù si x (G) millions de francs repré­ 
,rn,I('. par· douze mille actions privilégii:•es tlt• t•iuq 
eenls (t>OO) francs chacune. 11 existait. en outre vingt­ 
quatre rui lle actions de dividende sans dèsig11::\tin11 dt> 
valeur. 

1 .'assemblt'.•e gè11èrnle des actionnaires. r{•1111 ie le 1 li OD­ 

vembre :192ï a porté le cn1►itnl ù dix (IO) millions de 
trancs, représenté par vi11gt mille actions privilégit'es de 
<·irH[ cents (:,00) rrancs d1ac11tr(:. I.o nombre d'actions de 
dividende a Nt• porté d1, vi11~t-q1ntre mille ù trente-deux 
111ille. 
L'as.~emblhi g(•nrrnle des act ionua ires , réunie 11' 

.. . ..... .. 19~9 a porté Ir rapil:11 ù vin'.:;I (20) millions de 
rrnncs, représenté par q11ara11l·i.i mi lle actions privil{•gifr~ 
1k cinq cents (;>00) francs chacune. Le nombre d'actions de 
rlivnleude a étè porté de trente-deux mille ù cinquante­ 
dc11.x mille. 

Les actions pl'ivi lègit')es n1mhotll'St•,~s 011 umort ies seront 
remplacées par des actions rie jouissance qui auront les 
mêmes droits Pl avuntaces que les actions privil{•gifrs, 
snuf que Ir premier divirlr11dr Üt: six pour rrnl 11r leur 
~rra pas attribué. 

111'!ft'l1 1•11 twi11liy 111i//iue11 /m11J,, wal een tekort zou gev{)n 
vau tunuicni vier 1•11 :1,g/iu 1111ïlitw11 /m11J,. Voorzeker is, l(~l. 
1·:ijfer üf111 maximum dal niet zn l ht•reikl. wenden. 

Cc111idd{•ld zou (le last dus niet uirr-r . hNlrageu dau 
lfi!i;8 ,.,_, 1'1'11 1•11 twi11iiy e11 e1·11 hui] ntiuioen !){!r jaar, 
.li'lossi1tg vau tl(' oliliga.t:tin• lasten iuhegrepen, welk bedrag 
l1i,j gl'lijke tlt•t'le11 dllo1· dt'11 S/u11t c11 de Kotcmi« zou gedru­ 
gr11 wouten. 

Hul unndeelenka pitaa! zou verhoogd wouleu rnel 10 mil­ 
lionn f'rauk , waarnp de St111rl !'11 de Jiolm1it· elk voor 
J,G0ü,000 trank zoutle11 iuschrijve». 

De tot•lag-e11 wonlcu vereff'eud als voor de expluüutie in 
f,:uroJnt, wil zeggen, bij voorschotluu vau een twaalfde. llt\ 
vliuister vau Spoonwgen, Zeewezen, Posterijen, Telegra-, 
l'en, Telelouen l'i! Luchtvaart, e11 de Jlinister van Ko loniéu 
bopn len i11 tien, loop vau :'lnvl'rnlwr, ü1 g{1111ee1, overleg, 
litt herl rng van dt• IOt\l:.1ge mor hut vol gent! jam· met i11 

ncltt11L·mi11g van de verkregen uitkomsten. Op liet einde vau 
liet jaar wordt een afrcke11i11g opgc111nak1, wanrhij ile wer­ 
kelij ke uitgaven t'n de voor de lijn gci11dc ontvangsten kun­ 
nen gernnmd t'Jl gcroutroleerd worden. 

Zoodra dt• lijn wius] znl upleverun, wil zeggen, zoudra 
le 011tva11gsten dt• 11itg:ivc11 zulleu overtreffen, rtit zonder 
'm•bgt' \'a11 Sl//11l or Kntnui«, zullen :iO 1. h. vau het over-. 
-clrut bij gt.''.i,jke derlt•11 n.iu deu Sll/11/ en ◄If.' Koloui« uitgc­ 
ceenl worden tot 1!c sedert de openstelling vau de lijn toe. 
~eke11de tm·lage tr'rug beha Id zullen zijn. terwij 1 :ïO L .]i .. 
·:e11 gJl•tie ko111e11 uan de mautschnppi]. 

Hierbi] gaat een out werp vau wijzigi11ge11 i11 de staturen 
van de S .. .\. !l. E. \. -\ .. \\'l'lkP voortvloeien uit de ·nit.•uwe 
oxploitn tlcwijzen \,111 tif.• 111aatsehappij. 

\ roegl'r -urr. ;-1. -- Dient gelezen als volgt 

Lors de ln cousti tution tk, la SüeÎt'tt\ le ~3 nn i. U)Jj,. le , 
rupitu l social a ùtt'· tixé Ù six (li) millions tie lraues repré­ 
se11lt' pal' douze mille notions privilègiées .de cinq, 
eeuts (tiOO) francs drncune. Il existait en outre viugt-, 
quatre mille actions de dividende saus désiguation de. 
valeur. . " 

L 'assemblée gènérnle dt)s aetionuaires, l'étwie Ie l li no­ 
vembre rnn a pnrt1· le rnpital ù dix (10) mill ionx de, 
rra nes, représenté ()Hl' ving! mi lie actions pr(vilrgiécs tie . 
cinq cents (:i00) francs chacune. l.e nombre d'actions 1\c, . 
dividende a été porté de vingt-quatre mille ù trente-deux 
mille. 
l."as,;eml,tée g(•11(·rale des uctiouuaires, réunie le . 

.... rnn a porti· Ic capital ù vingt (20) millions de 
francs, rep,'ésentt'• par qunrunte mille actions privilégièes 

, tie cinq cents (500 francs chacune. Le nombre d'actions de 
dividende a étt'• porté de trente-lieux mille ù ciuquante-. 
deux mille. 

Les actions privilégiées remboursées ou amorties seront . 
remplacées par des actions de Jouissance <tui auront Ie­ 
mêmes droits et avautages que les actions privilégiées, 
sauf que le premier dividende 1hè six pour cent 11e h'ur 
srru pas nttrihu(•. 



8 UllA:\:lHLŒ DES lŒl'RI•:Rl•JN'L'AN'l'R [ N" 161 1 1:-{e,«i-ion (lp W~~-l!l:!0. 

Le supprimer : 

AnT. 7 (1111cil'-n). -- Le libeller comme suit : 

Vroege,· Anr. fi. - .-i0 lid. -- Doorhalen. 

VrfH'gei- AHT. 7. --··· Dient gelezen als volgt : 

Les douze mille actions privilógifrs primitives ont (:k 
souscri te;.; en espèces el t•11s11 ile "<'Ill ii•.rr11w11l lih(,l'(•f's par 
IPs trois Ionduleurs suivants : 

11) L'Etat belge, rcpn:•se11ft• pal' 1'1. IP Miuistn· til' ln 
l)(,fcnse Natioun le : cinq mille huit ecI1ls actions; 

- b) La Colonie, 1·cprósc11lt'•p pal' M. lti ,tinistr:\ <h•s Col11- 
nies : deux cents actions; 

c) l;,;,l Société Nationale pour l'Etudo des Transports 
Aériens : six mille actions. 
flouze mille actions de dividende out t:•t() attrihuóes, tit1·t• 
pour titre aux souscripteurs de ces actions privilégiùes. 

En Hl27, quatre mille actions privilégiées ont étt'· sou­ 
scrites en espèces et ensuite entièrement lih(·1ù·s par la 
Colonie qui a reen quatre mi lie actions de dividende; 
quatre mille actions pl'ivil(·gi{\.:s out l'ló souscrites rI1 
espèces et ensuite entièrement libfrres par la Société :\a­ 
tionale pour I'Etude des Transports :\l'.•J'iens qui a recu 
quatre mille actions de dividende. 

En Hl29, c'inq mille actions privilégióes out t'·tt'.· sou­ 
scrites en espèces par l'Etat l)()lge qui a reçu cinq mille 
actions de dividende: cinq mille actions pt·ivil('gi(•es ont 
t'.•té souscrites en espèces par ln Colonie qui a reçu cinq 
mille actions de dividende: dix mille actions 1irivilt'•git.'•c-; 
ont été souscrites en espèces par la Société ~atio1wle pont· 
I'Etude des Transports Aériens qui a recu dix mille actions 
rle dividende. 

Sur chacune de ces dernières vingt. mille actions privi­ 
légifes, il a été Iait, pour compte et au profil. de la Socit'.•!t•. 
ce déclaré et reconnu par les eomparants, un versement 
de quarante pour cent, soit ensemble la somme de 
quatre (11) millions de francs. 

l.r-s versements ultérieurs ù effectuer sur cl'S uet ious 
seront déterminés pur le Co11scil d'Administrafion qui c11 
fixera l'époque et le montant. 

L'actionnaire qui, après un préavis de quinze jours. 
si~ni fit! par lettre recommandée, sera en retard li·<~ satis­ 
faire à cette obligation, devra verser- ù la Société les inté­ 
rf·ts calculées à six ,pour cent lan ù dater du jour tic 
l'cxigibilit(, du versement. 

Le Conseil d'Administratiou pourra, en outre, après 
1111 second avis resté sans résultat pendant un mois, pro­ 
noncer la déchéance de 1 'act.ionnaire el faire verulre ses 
litres .en Bourse, sans préjudice au droit rie lui réclamer 
le restant rlû et ries dommages-i11térc\ts éventuels. 

Le Conseil tl'Admiuistrntiou p-011t autoriser les action- , 
nuires à libérer leurs titres par anticipation. Dans ce cas, · 
il di'termine les conditions auxquelles les versements anti­ 
cipai ifs sont admis. 

Au das où l'Etat belge et h Colonie cesseraient d'être 
actiunnaires par la renl isatinn rie h totalité rlr:,; actions 
qui leur sont uttribuées, foutz:s les di.,positio11s des pré­ 
seuts statuts dérogeant .au droit commun en matir1·e de 
soei,;t,': anonyme. seront caduques. 

,\wr. 10 (rmcim). - Après Je cinquième alinéa ajouter: 

,·) l.u Socii'-té pourra i'·mdtni, an•i--. lnutorisation rie, 
~I i 11 islres des finances et des Colonies, des obligations 

Les douze mille act ions pt·i v i lt\\!;it•t's primitives 011l l'[(• 

so11seriU•,-; en espt•ces et eusuiro ent it\J'ClllPlll libr\rfrs par 
les 11\>is lontlnteurs suivauts : 

a) L'Etat belge, rrprrsc11t{· 11,w ~I. le \linislre rh- la 
ll{•l'cnsr N•1tio11all': t'inq t11illl' huit cents actions; 

/,) Ln Colonie, rep.1·(>sp11tfr par \1. Ic Hinisl 1·e (1·0s Colo­ 
l II iPs : deux cents actions; 

c) La Société Nationale pour ! 'Etude des 'l'rausports 
,\(•riens : six mille actions. 
Douze mille actions de divi<lmüc ont rit'· at tribuées, titre• 
pour lit.re aux souscripteurs de ces actions privilégiées. 

En -192î, quatre mille actions privilégiées ont été sou­ 
scrites en espèces et ensuite entièrement lillèl'ées par ln 
Colonie qui a reçu quatre mille actions de dividende: 
quatre mille actions privilégt("ils ont ét.è souscrites en 
csp<'•cns et ensuite entièrement tibérées par la Société Na­ 
lio1wle pour I'Etude des Transports Aériens qui a reçu 
quatre mille actions de dividende. 

En 1\J29, cinq mille actions privilégiées ont. étt'.· sou­ 
sentes en espèces par l'Etat belge qui a reçu cinq mille 
actions de dividende; cinq mille flet ions privilégiées 0111 
èté souscrites en espèces par la Colonie qui a reçu cinq 

i mille actions de dividende: dix mi lie actions privilègièe., 
! ont dè souscrites en espèces par la Société \"ationale pour 
i I'Etude des 'fmnspoi'l-s Aériens qui a reçu dix mille actions 
1 rle dividende. . 

Sur chacune de ces dernières vingt mille notions privi­ 
légiée!>, il a 1fü· fait. pour compte et m1 profit de la Société. 
ce déclaré et reconnu pat· les comparants, un versement 
d~ quarante pour cent, soit ensemble la somme tie 
quatre ('1) millions de francs. 

Les versements ultérieurs ù cfïectuer sm· ces actions 
seront détermi11rs par le Conseil d' A{lministrn tion qui e11 
fixera l'époque et IB montant, 

L'actionnaire qui, après un préavis rie q11i11Ze jours, 
signifié par lettre recommandée, sera en retard d·è satis­ 
l'aire ù cette obligation, devra verser ù la Société les inté­ 
rêts calculés à six pour cent l'an à dater du jour de 
l'exigibilité du versement. 

Le Conseil d' Administration pourra, en outre, après 
un second a vis resté sans résu Itat pendant un mois, pro­ 
noncer la déchéance de l'actionnaire et faire vendre ses 
titres en Bourse, sans préjudice au droit cle lui réclamer 
le restant dû et des dommages-intérêts éventuels. 

Le Conseil d'Arlministration peut autoriser les action­ 
naires à libérer leurs titres par anticipation. Dans ce cas, 
i r détermine les conditions auxquelles les versements anti­ 
cipatifs sont artmil5. 

Au cos où l'Etat belge et la Colonie cesseraient d'être 
actionnaires par la réalisation de la totalité des actions 
qui leur sont attribuées, toutes les dispositions des pré­ 
sents statuts dérogeant .au droit commun en matière de 
société anonyme, seront caduques. 

Na he, viifde lid invoegen : 

c) La Sor.id{· pourra émettre, avec 1iautorisation des 
Ministres des Finances et des Colonies, des obligations 
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l1ypotllfrnil't'S <Hl autre», do11l ll's scrvin•.-.; tl'iul.t'n\i et tie 
reuihoursemen! ,('l'O!ll g:11··.111tis ;;oli1hin'!ttl'11I. p.tr l'Elal 
Pl la Colouiv. inlPl'V<'ll-'llil d1a1·111t p•.111r la rnui l ié du t·a11ilal 
tl-:• <'PS ohlignt ions . 

Lt' produit d<' 1·t-111issim1 fips oltlignlions l'ais:inl l'obj<'t 
de 1'f'llt· gar:llll il' spra 1·t'•st•n·t'· ù 1·:wquisilit111 tlt:s appa­ 
l't'ils ù 111·op11hio11 a;·rie1111t'. 111··1'('.-;s,tircs ù h li,isrn1 Bcl­ 
uique-Cougo , ainsi qu·,, dl•s ·1pprovisiornwuie11ls initinux 
habituels e11 pii·1·cs de rrclia11g:! po111· e,!s :1ppnrcib. 

. \111. 10 (1llli-il'l1.). Intituler les littéras : 

c) tl) 1•) respectivement il) e) f). 

:\HT. :l:l (111u:ùH1). - Le libeller comme suit: 

:\. f,,'J-p/'oil11ifirn,•s 1w ('011yo. 

La Soeil'tt'· assurera par prforit(· sur lc•s lig11e.s 1·i'·gulit'•r,•s 
qu'elle exploitera au Congo belge les transport» du Gou­ 
vernemen! et des diverses admï1tistmti:H1s dt' la Colonie, ù 
coucurreucc des huit dixièmes de la eap-'lcit(< disponible 
par voyage régulier d'appareil ù propulsion aérienne dans 
chaque sens. pendant chacune des ·.rnut'.·es mil neuf cent 
vingt-huit ù mil neuf cent trente-sept inclusivement. 

La société sera, d'autre part, tenue d'effectuer un nom­ 
lwe minimum annuel de voyages tl'n.pp111·eils t't propulsion 
uérieune dans chaque sens. Ce minimum sera fixé pur la 
Colonie pour chacune des ligw's rf'~nlit\rf.\S exploitées par 
la Sociét{• et la répartition tle ces voyages au cours tll' 
r·1nnrc-- sera détermin(•e pour c!n(' 111e des lignes exploi­ 
tt,--.s r1· un commun accord 'Gilt rt' h Cotonio et !a Snci/·h'. 
La crqneitP 11îspo11ible des 'lpp'ireils ù propulsion nérienno 
ù mettre en service sm ces lignes sera fixée d'un commun 
nccorrl entre h Colonie et la Société. 

Pom chaque voyage d'appareil ù propulsion aérienne 
imposé par 111 Colonie ù la Sorit't1\ fl'll' application <k 
!',1linl'') qui JH'rd-de. et nour clnqrn~ vm·:,ge supplémen­ 
t;i ire ·d'app.·ireil deunnrlé 1vu· la Colonie an <lelù rln mini­ 
mum imnosé par elle. h Colonie ~·1r:rntir·l à 1.·1 Société h 
r0rette . calculée rl'am·i's les tarifs en vigueur, corres­ 
nonrlant aux huit dixièmes de la r;-iparit(', disponible par 
,n,·:1ge d 'appareil dans ('hriqne sens. f:ette rf'cE'tlc- g.,na n­ 
t ic- srm tontefois diminuée rh, h rerette procurée par les 
tiprs qui se suhstitw,raient ù h Colonie en uti lisnnt effec­ 
tivPmcnt en tont ou en partie, le tonnaae disnonible rr­ 

_s·Nvf• nar priorité ù la Colonie. 
1 ci Colonie naiera mensuellement ù h Socidè le prix 

il~•., transnorts d11 Couvernemcnt et des diverses adminis­ 
tratir)))s rlf, h Colonie. Mmnte t'•trrnt éventuellement tenu 
rlrs !;ar.nnties fixées par l'êllinr--'l qui fH'{·d'dr. sur h hnse 
des hrifs annlicahles ;1m: narticnliers. 
f.ps lnr-ifs seront fiv's et modifiés rh:cv111e fois rr11ïl sera 

nt'cr-ssaire. d'un c omrnun aecord entre h Société et 
la Colonie, cle telle f.'l('on que les recettes. nrovon-mt tant 
du Gouvernement q1r<è ries particntiars. rouvrent au mini­ 
mum tontes les dépenses quelconques incomhant aux 
exploitations rie h Socirté- au ï.ont:0 hP!gr. ,- compris h!s 
ch,1r:.:,'s oh!i[-'.;1fairrs inrnmhnnt (•vrnt,wllernrnt à In r:olo­ 
nie par anplieation de J',.,1rtir'le l Odes st.eltrrts Pt les amor­ 
tis.c;emonts normaux rlu rnntériel ,affert{· à ces exploita- 

hypothéeaires ou autres, dont les services ll'intórN et de 
remboursement seront. garantis solulnirmuout pur l'Etat 
et la Colonie, intervenant chacun pour Ill nmitié du capital 
dc! l'CS obligations. 

l.e produit. de l'émission des obligation . ..; f'aisaut l'objl'I 
1k cette garauf.ie sera r't'-sorvó à l'acquisition dos appn­ 
reils ù propulsion aérienne, nécessaires ù h lia isou Bel­ 
giqtu'-Congo, ainsi que des approvisionnements iuitiuux 
hahi t uels en pièces de rechange pom· ces appareils. 

Vro{•ger Aur. lil. -- De Iitteras 

1·), il), 1') worden onderscheidenlijk litteras il). 1•), /). 

Vroeger ABT. 3:L -- - Dient gelezen als volgt : 

A. -· E:rphoitcüùms <W Cm1r10. 

Ln Soci{•tt'.- assurei'a ilJar priorité ;;111· les litne:-; r1\:'ufim-c'S 
qu'elle exploitera au Congo belge les transports du Gou­ 
vernement et des diverses administrations de la Colonie, ù 
concurrence des huit dixièmes de la capacité dis11trnibh.: 
r,ar voyage r(-gulier d'appareil ù propulsion aérienne dnns 
dr>!fl'<: xens. pend:rnt clrieuue dt's années mil neut' cent 
vingt-huit ù mil neuf cent trente-sept inclusivement. 

La société sera, d'autre part, tenue d'effectuer 1111 noin­ 
bre minimum anuue] ll-f\ vovages d'uppareils ù propulsion 
aérienne dans chaque smis. Cc minirnum sera fixé par l:l 
Colonie .pour chacune ties lignes régulières e:q,loité',,:.; par 
h Société et ln répartition de ces voyages an cours 1k 
1·:wn{•c· sera d(termînée pour ehaeune des lignes explui­ 
tées d'un commun accord 'i~llt!'e ln Colonie et la Société. 
La cnpacité disponible des appiH'cîls ù propulsion aérienne 
ù mettre en service sur ces lignes sera fixée d'un commun 

/ accord entre h Colonie el l.•t Société, 
· Pour chaque vovnge d'apparei I ù propulsion :1èrien1u• 
imposé par la Colonie ù la Société, par application de 
l'alinéa qui précède, et pom chaque voyage supplémen­ 
taire d'app:1reil demandé nar la Colonie au delà du mi111- 
nmm imposé par elle, la Colonie garnntira à la Société la 
recette , calculée d'après les tarifs en vigueur, corres­ 
pondant aux huit dixièmes de la capacité disponible par 
vop,ge d':1ppareil dans chaque sens. Cette recette garan­ 
tie sera toutefois diminuée de la recette procurée par les 
tiers qui se substitueraient à Ia Colonie en utilisant effec­ 
tivement en tout ou en partie, le tonnage disponible ré­ 
s.:rvé par p1'io!·it{ à la Colonie. 

I.a Colonie paiera mensuellement à la Société le pr ix 
des transports du Gouvernement et des diverses adminis­ 
trations de la Colonie, compte él,1nt éventuellement tenu 
des garanties fixées par l'alinéa qui précède, sur h base 
fles tarifs applicables aux particuliers. 

Ces tarifs seront fixés et modifiés chaque fois qu' i I sera 
nécessaire, d'un c ommun accord entre la Société et 
la Colonie, rie telle façon que les recettes, provenant tant 
du Gouvernement que des particuliers, couvrent au mini­ 
mum toutes les dépenses queloonques incombant aux 
exploitations de la Société au ConfiO belge, y compris les 
charges obligataires incombant éventuellement ù h Colo­ 
nie par application (k l'artiele rn rles statuts et les amor­ 
t issements normaux du matériel fl.fîer:ti• ù ces exploita- 
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lions, ainsi qu'une rómuuérauon de six pour cenl l'an 
((\ p. c.) de la pai'tic du capit.al sociut investi dans ces 
exploitatious. 

Si ln Colonie uuposu it à la Soeiét(, une réduction tics 
taril's que celle-ci aurait proposés sur l·t,s bases indiquées 
ei-dessus, Ic ([(•ficil éventuel, compte tenu de la réruuué­ 
ration rie six pour centl'au (G p.c.) de la pmtie tlu capi­ 
tal social investi dans les exploitatious tie la Société au 
Congo belge ·d résultant en fin d'cxeretee social de cette 
réduel iou sera couvert par la Colonie. La Colonie en ver­ 
sera Ie montant ù la Sociétó dans les trente jours (le la 
demande !IC celle-ci. 

Le montant sera porté au hilau ù titre do simple ècri­ 
l urn d'ordre, sous la ruluiquc " Compte st,_\lnta ire Colo­ 
nie n. Ce compte sera amorti au moyen des bénéflces ulté­ 
rieurs. comme il est (lit. ù l'article 3ft. 

Les prescriptions nes atinéas précédents du présent 
article ne 's'appliquent. pac; aux transports effectués sur 
le territoire de ln Colonie pour l'exploitation de la liaison 
aérienne Belgique-Congo. 

R.'- E:rploüatio•m d'Europ«. 

L'Etat, repr(•senté par i\l. h:: Ministre des Chemins de 
Fer, i\förine, Postes, Télégraphes. Téléphones et Aéronau­ 
tique. alloue ù la Société, pour les exercices sociaux mil 
neuf cent vingt-neuf à mil neuf cent trente-sept inclusive­ 
ment, un subside global dont le total ne pourra dépasser 
dent cent tr-enle-qwtlre (234) millions de [rtutcs ; y corn­ 
pris les charges obligataires incombant à l'Etat pal' appli­ 
cation de l'article to, litlera fi, des présents statuts. 

Le Ministr., des Chemins de Fer, Marine, Postes, Télé­ 
grnphes, Téléphones et Aéronautique fixera par arrêté. 
·want la fin diu mois de novembre de chaque année et 
nour l'exercice suivant. sur la base du programme d'ex­ 
ploitation diurne et nocture proposé par ln Sociétr- et 
·1pp1·011vt' par lui, Ic subside total uccorrlè par l'Etnt pour 
eet exercice en Ionctiou du prix de revient de la tonne- 
1,i lomNre mise ù la disposition des chargeurs, ce subside 
étnnt calculé en vue de couvrir, outre les char~es ohliga­ 
laires, le déflcit par tonne-kilomètre de transport, compte 
dant tenu des résultats des exercices précrdents ·0t du 
plan rleusemhle de la période de neuf années de mil neuf 
cent vingt-neuf ù mil neuf cent trent-sept inclusivement. 
Pour l'exercice mil neuf cent vingt-neuf. ce subside sera 
cxeeptionncllement fix(, nu phis tard le l" juillet. 

Les programmes annuels et les subsides alloués par 
lo1111e-kilomi-t.re ne pnurront ètre modifiés au cours d'un 
exercice social qu'en cas de circonstanoes exceptionnelles 
r-t par urrèté du \linistr,' des Chemins de Fer, Marin~, 
Postes, Télégrnphes, Téléphones et Aéronautique. 
Par clt>rogation à l'article 20 Ile la lor du -15 mai !8Hi 

sur la comptabilité rie l'Etat, le :\linistre des Chemins de 
Fer. :\farine, Postes, Tùlégra pites, Hir phones et Aéronau­ 
t ique est autorisó ù. payer à la Société, mensuellement et 
par antieipation, ù titre de pruvision, une somme repré­ 
sentant le rlouzième dl! subside fixr pour l'année, conîor­ 
mément ,n1 dcuxii•me ulinéu du littér,i B <111 présent arti­ 
cle. 

On procèrlera, en fin d'exercice, à un redressement. Des 
sommes qui auront (:té versées pal' l'Etat en excédent sur 

tiens, ainsi qu'une rémunératiou de six pour cent l'au 
(G p. c.) tie la partie du capital social investi dans ces 
exploitations. 

Si la Colonie imposait ù la Société une réduction des 
tarifs que celle-ci uuru it pro-posés sur les hases indiquóes 
ci-dessus, le déficit éventuel, compte tenu tie la rómuué­ 
ration de six pour cent l'an (U p. c.) de la partie du capi­ 
tal social investi düns les exploitations de la Société au 
Congo, belge ·d résultant en ûn d'excr~ice social lie cette 
réduction sera couvert par ln Colon ie. La Colon ie en ver­ 
sera le montant ù la Société dans les troute jours de ln 
demande de celle-ci. 

Le montant sera porté au bilan ù titre de simple écri­ 
ture d'ordre, sous la rubrique « Compte stututaire Colo­ 
nie ». Ce compte sera amorti au moyeu ties bénéfices ullé­ 
rieurs, comme il est. dit ù l'article 311. 
Les prescriptions des al'inéas p1fcétlents du présent 

article ne s'appliquent pas aux transports effectués sur 
le tenitoire de la Colonie pour· lexploitatiou de la liaison 
aérienne Belgique-Congo. 

B. - Expioitatùms d' Europe, 

L'Etat, représenté par M. h: i\liaistrc des Chemins ile 
Fer, ~l,arine, Postes, Télégraphes, Téléphones et Aéronnu 
tique, alloue ù lu Société, pour les exercices sociaux mil 
neut' cent vingt-neuf ù mil neuf cent trente-sept inclusive­ 
ment., un 'subside global dont le total ne pourra dépasser 
deur cent trente-quulre (P3-i) nullions de trœncs, y corn­ 
pris les charges obligataires incombant ù l'Etat pal' appli­ 
cation de l'article Iû, liuera a, des pr&mnts statuts. 

Le Î\linistri.: des Chemins tie Fer, Marine, Postes, Télé­ 
graphes, Téléphones et Aéronautique fixera par arrètè. 
avant la fin du mois tie novembre lie chaque année et 
pour l'exercice suivant, sur la base du programme d'ex­ 
ploitnt ion tl iurne et nocture proposé par la Société et 
approuvé par lui, 1e subside total accordé par l'Etat pour 
cel exercice eu fonction du prix de 'revient de la tonne­ 
kilomètre mise ù la disposition Ll·cs chargeurs, ce subside 
étant caloulé en vue tie couvrir, outre les charges obliga­ 
taires. le tléficit par tonne-kilomètre tie transport, compte 
étant tenu des résultats des exercices précédents ~t du 
plan d'ensemble de la période de neut années Lie mil neuf 
cent vingt-neuf à mil neuf cent trent-sept inclusivement. 
Pour l'exercice mil neuf cent vingt-neuf, ce-subside sera 
exceptionnellement thé au phis tard le l" juillet. 

Les programmes annuels et les subsides alloués par 
tonne-kilomètre ne pourront être modifiés au cours d'un 
exercice social qu'en cas de circonstances exceptionnelle­ 
et par arrêté du Ministre des Chemins de Fer, Marin-~. 
Postes, Tólégruphes, Téléphones et Aéronautique. 

Pur dérogation à l'article 20 de la loi du -15 mai t84lî 
sur b comptabilité de l'Etat, le Ministre {le, Chemins de 
Fer, Marine, Postes, Télégraphes, Téléphones et Aérouau­ 
tique est autorisé à payer à la Société, mensuellement et 
par anticipation, à titre de provision, une somme repré­ 
sentant le -!lonzîi~rne du subside fixé pour l'année, conîor­ 
mémcn t au rleuxième alinéa rlu littéra B du présent arti­ 
cle. 

On procèdera, en fin d'exercice, ù 1111 redressement. Des 
_ sommes qui auront été versées par l'Etat en excédent sur 
1 
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t·dles d.111•s pow· les touues-k ilotuètres 1·(•pllr'nw11l tt!Ïst!s ù 
ln di.spositinn dt's clta1·g,•u1·s, 011 dt'•dttit·•.l uue 1·(·11t111ti.''1·atio11 
tip six (li) pour CP11I l'uu dt• ln p:u•lit• du capil'lt investi 
tians les r\plnitatin11s tl'l•'.un)pe .. lusqu'r-n mil neuf t'>'.!lll 
trente-deux iuclusiveuu-nt. lt- soldt' st'J'.:t co11sidó1·i.', comme 
\'Pi's{• ù valoir sur fr subside .accordé pour l"i'\'r'l'Cil't' 
suivant. 

A pnrtil' dl' mil 11,:iul' CPnl. tn·11te-tr·ois. Cl' 'solt!P si:r.•1 par­ 
lar.:t'' .crH11n1ie suit. entre lï•:t:tl l'i l:t Soeiétó : 

t'11 tiers sr·rn inuuérlintenu-nt 1·ernhnur.~(· ù !Tint: 
1111 tiers s·,~m conservé P-'il' la SociN{· d nlfoctt'· par «ll«, 

soit nu ronds d'ussurunce, suit. ù des aruo1·t.isse:rwnts sup­ 
plt'•nwntnires du 1rn1.t6ri(;I volant en vut' dt"\ son remplace­ 
ment pat· du matériel plus perfectionné: 

Un tiers restera acquis ù la Sociólé t't titre th:: prirne dr 
bonne exploitation. 

On montant cl{~iinitif des versements faits par l'Etat pour 
chaquo exercice, il sera déduit : 

I.es f!'i,is de renouvellement du irvtt1_'•1·i,;l vol-uit : 
I.e (lf'ficit duxplcüation du service w1shl nocturur-: 
Li's sommes remboursées ù l'P:ht ru vertu du SP pt ièmc 

nlinéa du littrrn B du présent article; 
Les frais des emprunts ga1·1111tis poll" I' Ef:lt c,mfo1·111{·­ 

ment ù l'nrficle 10 (frnis (l'{•mission, d'intfrH et rl'·1mo1·­ 
risscment), ers frais d'emprunt éhnt préalnblcmout ré­ 
duits du moutuut 1lr::-: intf.:·1\t:, nhte1H1s Pil hauque sm la 
pnrt.ie non-utilisée du produit ties emprunts. 

Le surplus sera porté en Iota lité au bilan. ù titn· rie 
<imple écriture fl'orrlrr. sous ln rubrique " Compte sta­ 
l uh ire Etn.t "· Ce corn pte .-;en »mort i a li moven d<;s hèni'­ 
ficPs ultfriPLH's comme il est dil ù l',ll'tidt:: :H. 

l.es frais de renouvellement rlont ln rléduot iou est pró­ 
vue ù l 'ulinéa H 1!11 liltéra B du présent article seront 
ûxés forf,iilain,ment.,. avant le commencement [lt• clnqne 
~•:,:p1·rice social et. pour eet exercice. pal' le \linistrC' des 
Cherniu-, dl' Fer. \faritvc', J)osh~s, 'l'(df\gr.·,phcs, Télépho1w,.; 
d ,\{•rormutiqne. apr,\s avis d'une oonunission C•'.)ntpl'fè­ 
naut cieux dèl0gués de l'Etat i·t 1111 tlflt'g•1r' de h ~nciN(·. 
,.;11r h base tk,; formules suivantes : 

11) pour les besoins du renouvellement 1r·ll'îo11s complet-, 
pour cause rl'u::-:ure normale, une (f11nt,it{• 11 pour cent 
du prix 1l'ndnt rl-e l'avion corresponuant et de son stoel, 
initial-de rechanges par au née tl:'. servi-c•'..' tl.; I'nvinn : 

IJ) pom· les besoins des renouvellements pr,"•n•tlur(•.,.; nt'•- 
1•i>ssitt'S par unecause qnelconque : aoeirlr nt. révision. etc. 
one riuotit(· fi pour Cl'llt p.•1r heure de vol f'ffertl!t' rie ln 
vu leur dachat de l'Pnsrmhle 1111 nwtfriel votant acquis 
au moyen d11 produit rles émissions d'ohligalions rlont il 
t'St question ù lurf icle IO. dl"d11etion f-1iU· (le h valeur 
1h1 stock de rechanges acquis <NI moyen rlc cc produit. 

C. - Liaison «érieun» !?eluiqu,,-r·nnqn. 

Chaque armée. au mois de novembre. le \fo1istre ries 
Chemins de Fer, :\farine, Postes, T{·l(·gr:tpl1e,;, Téléphones 
et Aéronautique el le i\fini-st!'e rl,•s Colonies dt'tprminerout, 
pour h liaison aérienne fk+!'.iquc-Co11~·1, dt' rom'IHIO 
r1rf'onl. IP suhsirl» aceonk ponr 1 ·'.'.v'rCif'P xuivaut en 
i.'llêllll r-0111ptP 1!:•s r-i'·,!llt•1h d:·, 1•\:'1Tici•,.; /H':'•r·c'drnfs cl 
·' c1HllJWis IPs f'lnrges ohl ig,1t;1 i rrs. I:·? s11hsid•'.' inoomhnra 
p,1r parts égales ù, l'Etat et ù ta Cnlnnie. 

cc,lli's llul's pour les tonnes-ki lo11H\fres r(•el le ment mises ù 
la disposif iou des eltarge111's, on rléduira u1H: rémunération 
1k six (B) pour cent l'an <le ln partie du capltal invesl i 
tlnns les exploitations d'Europe. Jusqu'eu mil neuf t'>rnl 
tren te-doux inclus ivemeut, le solde sera eonsid(,r(• couuno 
VNs(• ù valoir sui· Ic subside accord« pou!' l\~\erciCL' 
suivant. 

:\ partit de mil ueuf cent trente-trois, ce solde sera pa1·­ 
lnl(<' couuun suit. enlro l'Etat et l.'.l Socif'tt'.• : 

1111 tiel's sern immtlilintPnwnt remboursé ù l'Etat: 
l ln tiers s·ürn cnnservé par la Socil't.(, et affect{, par elle. 

soit au fonds rl'assurauec, soit ù des nmortissemouts sup­ 
pléruentaires du mn lériel volant en vue de son remplace­ 
mont par· <lu m.'tl{•riel plus perf'ectionné ; 

Un tiers restera acquis ù ln Soci(•tó ù titre de prime de 
houne exploitation. 

llu mourant (\{,finitif rle.s versements l'·.1its par l'Etat pour 
chaque exeir-ice. i I sera 11(,rluit : 

l.es frais de renouvellement du nmtrr·i·<·I v.-_1l-:111t; 
l.o d(·ficit d'exploitation du service postal nor-tut'ne : 
Les sonnues remhoursées ù l'Etat Cil vertu du septii•me 

alinóa du li!tfrü R du présent m-ticle ; 
Les frais des emprunt» garantis par l'Etat eontormé­ 

meut ù l'articlP 10 (frais rl'émission. ll'intérN et rl'nmor­ 
tissement). ces fr.:iis cl'empnmt t'•~fült préalablement ré­ 
tluits du 111011tirnl des i11lt'n\ts obtenus en hanque sur h 
partie non-ut ilisée du produit ties emprunts. 

LP surplus sera porté Cil totalité nu bilan, ù titre de 
: ;~inwle écriture d'ordre, sous la rubrique " Compte sta­ 
l t nta ire Ftnt "· Ct, compte sera amorti au moyen des héué­ 
flces ultérieurs eonune il est rlit ù l'adid~ 3l. 

Les f'rais de reunuvellement dont la dérluetion est prr­ 
. vue ù f'nlinC':.t 1-1 du littéra B du présent article .seront 
'fhès forfuitniremeut , avant. le commencement rk chaque 
excroicr- social et pour cet exercice, par le Ministro ries 
CIH'mi11s til' Fer, ~hrin,:;, Postes, Tólégraphes, Téléphones 
et \fronantique, a1)ri·s avis tl'une commission eompre­ 
nuut rleux tJ{,l(•gnès rk- l'Etat et un dèléguè de la Société. 
sur h basé' des formules suivantes : 

11) polit' les besoins du renouvellement (h_tvions eomplct-, 
pour cause- d'11s11rn normale, une quotité a pour cent 
du prix d'nc!nt de lavion correspoudant l'i de son stock 
initial de rechanges par année de serviet'. th,· l'nvion : 
li) pour les heso ins des renouvellements prématurés 1tt'·­ 

cessités par une cause quelconque: accident, révisinn , et:' 
une quotilé fi pour cent wu· heure de vol dîePttté de la 
valeur d'achat de l'r nsr-mble du matériel volant acquis 
au moyen d11 produit des émissions d'ohlig·itinns 1hllt il 
est question ù I'article 1(), dérluotion hik' de h valeur 

! du stock fie reeh.,111gcs acquis au moyen de ce produit. 

Chaque année. au mois de novembre. le ,\linisl,e des 
, Chemins de Fer, ~hrinc, Postes, Télégrapk::',. T0l•:pltones 
1 et Aéronuut ique ('t il> .\lini~tre d•ès CoicJllt'i-~ d.:iterrnr11,~1·on!., 
pom· la liaison •:t'-l'ienne lkll(iquc-Cong-o, de commuu 
accord, le suh:,idP :,ceord{· pour 1 ·,_,xc1Tice suivant en 
k1u11t l't:illpti! tf.-:''-' 1·1's11lt:tt., drs rv·rcicl'S pr-,'·rétlents et 
y r-ompris le:, ch·u·ges ohlizata ires. Ct~ subside inrombera 
par parfo {•gales ù I' Et;it d ù ),1 C1ifoni1:. 
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Pal' dérogntion ù l'al'lil'i1' ~O di, la loi (111 l:i mai IS!tli 
s111· la compta hi lit(• rie n:1~1 L Ic M inistre des Chemins (Ir 
Fer, :llm-ine. Post('s, T(-!1•gmpl1t's, Télép hones rt Aérouuu­ 
tique et le Ministre tl-es Colonies sont autorisés ,\ pave: 
ù la SoriN{1, mensuellement et p.•tr· anticipation, ù titre de 
provision, une somme rcpr{1i,~11tant Ic douzième du sub­ 
side fix(• pour l'année. contormémeut ù l'ulinéa précérleut 
rlu présent article. 

Iln redressement. sera op{•r·(• ù la fin de l'année et Ic 
rléûeit rt'-cl sera fix{• en tenant compte des dépenses récllo- 
111e11t effectuées et. des recettes pcrcues. Les sommes reçues 
en trop seront restituées par parts égales ù l'Etat et. ù 
la Colonie. 

Poul' les exercices sociaux oit l'exploitation de ln ligne 
laisserait un hénéflce, la moitié de celui-ci sera attribuée 
pur parts égales ù l'Etat et ù la Colonie, jusqu'à con­ 
curreuoe des subsides accordés pour la liaison aérienne 
Belgique-Congo depuis l'or·i,g-ine, le restant restera acquis 
ù ln. Socit'.•t{· comme prime ifo IH.11rne exploitation. 

Les Administrations respectives de l'Etat et de la Co lo­ 
nie pourront faire, avec la Société.des conventions d'une 
durée pouvant atteindre dix années pour le transport les 
intéressant, entre autres pour le transport du courrier pos­ 
tal, sur toute ligne que la Société exploiterait en t:arritoîre 
étranger ou non et notamment pour la liaison nérieuue 
Belgique-Congo. 

Les subsides annuels devant être consacrés uniquement 
aux exploitations correspondantes ck la Société (Europe. 
Colonie, liaison aérienne Relgiqne-Congo). ïl sera établi 
piu- la Société une eornptnbilité distincte pour chacune 
de ses diverses exploitations : les dépenses communes, 
relles que les frais généraux rl'adrninîstrntion oenlrale 
Mant répurt ies entre les diverses exploitations au prorata 
des nombres de tonnes-kilomètres mises ù la rlispositiou 
ües chargeurs. 

En rnil neuf cent. vingt-sept. les Chambres ont fixé les 
limites de l'intervention ûnancière de l'Etat et cfo h Colo­ 
nie, tant en ce qui concerne l'es transports au Congo que 
la couverture du déficit. annuel, pour une nouvelle période 
<le cinq ans, en tenant comnte des conditions techniques 
du moment ainsi que des résultats d'exploitation officiel­ 
lement connus de plusieurs soci(,1/:s de transpm·t aérien 
helges ou antres. 
En mil neuf cent vingt- neuf. ces hases ont ètè modi­ 

fié-es et remplacées par de nouvelles prévisions pour une 
pt'•riode s'étendant. jusqu'en mil 11e11f cent trente-sept 
inclusivement. Dans IC' courant du premier semestre mit 
neuf cent lreute-sept , de nouvelles dispositions s~ront 
prises en ~e basant sur les r(-sullats acquis. 

Anr. w~ (rmciNI). -- :lliuhr 4: 

Supprimer la lin de l'alinéa à partir des mots .- 

,, Cc premier dividcnrl1) s<:m récnpérable "· 

Par dt'rog-ation ù l'article 20 li(' la loi tlu H, mai IHHi 
sur la complahilité tie l'Etat, le Hinisl1·(' des Chemins ile 
F'cr, Marine. Postes, Tt'•lùgrnplLes, Téléphones et Aérouau­ 
tique et Ic Ministre des Colonies sont autorisé» ù payl'r 
ù la Société, mensuellement et par anticipation, ù titr« d(' 
provision, une somme représentant le douzième du sub­ 
side fixé pour l'année, conrorméureut ù l'alinéa pl'èct"·rlent 
du présent article. 
ll'n redressement sera op(•rr ù la fin do l'année el li' 

<IMicil ré~I sera fixé en tenant eo111ptc des dépenses .réolle­ 
me111 ofïcctuées et. ties recettes perçues. Les sommes rccucs 
en trop seront restituées par parts égares à l'Etat et ù · 
la Colonie. 

Pour les exercices sociaux où l'exploltatiou de la lignt' 
laisserait un bénéfice, la moitié de celui-ci sera attribuée 
par· parts égales ù l'Etat et. ù la Colonie, jusqu'à con­ 
curreuce dos subsides accordés pour la lin isou aérienne 
llelgique-Cougo depuis l'origine, le restant r·es~eru acquis 
ù la Société comme prime de bonne exploitation. 

D. - tïispositions qt•111•1'11/1•1,. 

l.es Administrations respectives ile l'Etat el (le la Co lu­ 
ni·<) pourront faire. avec la Société.rles conventions d"ull',' 
d111·(,e pouvant atteirnlre dix années pour le transport ks 
intéressant. entre autres pour fo trauspol't du courrier IJvs­ 
tal. sur tonte ligne que ln Société exploiteralt en territoire 
dran~er ou non et notamment pour la liaison aérieuue 
Belgique-Congo. 

Les subsides annuels devant Nre consacrés uuiquemer.t 
aux exploitations correspondarites de la Société (Europe, 
Colonie, liaison aérienne Betgiqne-Cougo], il sera établi 
par la Société une comptabilité distincte pour chacune 
de ses div-erses exploitai ious ; les dépenses communes. 
telles que les frais g(nfraux (l'atlminist.ration centrale. 
étaut réparties entre les diverses exploitations nu prorata 
des nombres de lonnes-kilomètras mises à la disposition 
des chargeurs. 

En mil neuf cent vingt-sept, les Chambres ont fixé les 
limites de l'intervention fin,u1ci1\re lie l'Etat et cJ:e la Colo­ 
nie. tant en ce qui concerne les transpurts Ru Congo que 
la couverturn du 1!Nicit annuel, pour· une nouvelle période 
rle cinq ans, en tenant compte des condi tions techniques 
du moment ainsi que des résultats d'exploitation officiel­ 
lement connus de plusieurs sociétés de transport aérien 
belges ou autres. 

En mil neuf cent vingt neuf, ces hases ont été modi­ 
fiées et remplacées par de nouvelles prévisions pour une 
période s'étendant jusqu'en mil neuf cent trente-sert 
inclusivement. Dans le courant du premier semestre mil 
neuf cent trente-sept, de nouvelles dispositions seront 
prises c11 se basant sur les résu llats acquis. 

\"ror\!.(f'r .urr. :11-_ --- lïf'/'1/r lid. 

Hel laatste deel van het lid doorhalen, te beginnen 
met de woorden : 

" Ce premier dividende sera rt-'-cupémble ». 
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AnT. :rn (ancien). -- Alinéu prt•mier: 

Après « Etal », ajouter " et la Colonie "- 

AHT. :n (ancin1). -- Le libeller comme suit : 

Vroeger AnT. :rn. -- Eerst» lid. 

Dans le C{lS de dissolution unticiputive prévu par le t 0 
de l'article 3ü, les actionnaires autres que l'Etat et. la 
Colonie pourront exige;: que ceux-ci rcp1·en1tent. tout l'avoir 
nt toutes ~es charges de la Société, y compris les frais de 
la liquidation, la répartition entre l'Etat et la Colonie 
étant faite proportionnellement it leur quote-pait respec­ 
tive daus le capital. Dans cc cas, l'Etat et lu Colonie rem­ 
bourseront k montant lib(•ré non-umort i des actions pr ivi­ 
légiées majoré de l'intérêt ù six pour cent l'an (G p. c.) 
depuis la date du dernier bilan. 

ART. 38 (ancien). - Première phrase : 

Après cc Etat belge », ajouter chaque fois ,c el la Colo­ 
nie». 

PROJET DE LOI 

A LllERT, l{0I uas BELGF.S, 

.i tous présents et li reuir, SALUT ! 

Yu la loi du 2li avril 1!)2'.! autorisant le Couverneiueut ,·, 
participer ù ta formation de ln Société A11011y1t1e lkige 
d'Ex<I>loitatiou de la Navigation .-\(•rit•11ne ('l approuvnnt 1,,,, 
statuts de cette Société ; 

Ar•lttcr ,c Etat », invoegen c, et ln Colouie )>, 

VI'Oeget· Aur. '.!7. - Dient gelezen als volgt: 

Dans te cas de dissolution anticipative prévu par le L 0 
I de l'article 36, les actionnaires autres que l'Etat et la 
Colonie pourront exiger que ceux-ci reprennent tout l'avoir 
el toutes ~es charges de la Société, y compris tes f'rais lie 
la liquidation, la répartition entre l'Etat ·,~t la Colonie 
étant faite proportionuellemeut ù leur· quote-part respec­ 
tive dans le capital. Dans ce cas, l'Etat et la Colonie rem­ 
boursorout ~e montant libéré non-amorti des actions priv i­ 
légîées majoré de lintérêt ù six pour cout l'an (ö p. c.) 
depuis la date du dernier bilan. 

Vroeger AnT. 88. ~ J,,'f'r.~tl' 1•1J/zh1. 

Ac-hiel' « Etat lwlge », telkens invoegen" et la Colonie "· 

WETSONTWERP 

\'u la loi du 1ti août Ul:2ï autorisant la Société Anonyme 
ltelge dExplcitation de la Navigation Aérienne ù augrnen­ 
tPr son capital et ù modifier ses statuts; _ 

(.onsirlérant ln nécessité de développer les lignes aérien­ 
nes belges sur le Continent; 

Considérant qu'il y a lieu tie réunir- la Belgique et la 
Colonie l-»11' une liaison aérienne; 

Considérant !a nécessité d'augmenter le capital de la 
Société pour les besoins de la liaison entre la Belgique et 
la Colonie; 
Sur la proposition de Notre Premier 'ilinistre, .\li1üstre 

ties Colonies, de Notre :\linistre des Chemins de Fer, .\fa­ 
rine, Postes, Télégraphes, Téléphone» et Aéronautique et 
rie \otre .\li nistre des Finances; 

Nors HO:'iS AflHÈTf: ET Al\!H~TONS : 

Xotre Premier _\[inistre, \li-nistre des Colonies, Notre 
.\linislre des Cl1ernins tic Fer, :\farine, Postes, Télégraphes, 
Téléphones et Aéronautique et Notre :\iinistre des Finances, 
sont chargt~s tie présenter en Notre Nom aux Chambres 
:i,gi.~lativrs le projet de loi dont lu teneur suit : 

ALBERT, K0:'i['iG [)EH BEU:EN, 

,Ion «uen, trgenwnordigen en toekomemlcn, HEIL ! 

Gezien de wet van 26 April 192:l, waarbij de llegeering 
gemachtigd is om deel te nemen in de oprichting van de 
Belgische Naamlooze Vennootschap ter exploitatie van het 
Luohtverkeer en de statuten van die vennootschap zijn 
goedgekeurd; 

Gezien de wet van lfi Augustus 1 !l27, waarbij de Belgi­ 
sche Naamlooze Vennootschap ter exploitatie van het 
Luchtverkeer gemachtigd is om haat· kapitaal te verhoogen 
en haar statuten ~ wijzigen; . . 

Overwegende dat het noodig is de. llelgischc luchtlijnen 
op het vasteland uit te breiden ; 

Overwegende dat tusschen België en ·de Kolonie een 
Iuchtvenbinding client lot stand gebracht; 

Overwegende dat het noodig is het kapitaal van de 
maatsohappij te verheugen voor de behoeften van de ver­ 
binding tusschen België en de Kolonie; 

Op voorstel van Onzen Eerste Minister,· Minister van 
Koloniën, van Onzen Minister van Spoorwegen, Zeewezen, 
Posterijen, Telegrafen, Telefonen en Luchtvaart, en van 
Onzen Minister van Financiën, 

WIJ HEBBEN BESLOTEN EN WIJ BESLUITEN : 

Onze Eerste Minister, Minister van Koloniën, Onze Minis­ 
ter van Spoorwegen, Zeewezen, Posterijen, Telegrafen, 
Telefonen en Luchtvaart, en Onze Minister van Financiën 
zijn er mee belast in Onzen Naam bij cle Wetgevende 
Kamers volgend ontwerp van wet in te dienen: 
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AH'l'lf.l.E PHEMIEII. 

La Sociótt'• i\11011~111(• lh·lge dï~.xploitatio11 de I!\ l'inviga­ 
lion Aérieuu« est aulorisi'•e ù appOl'ler ù ses statuts, lt\ls 
qu'ils uni Mt'1 npprouvéos pa1· la loi du 2li avril l!)~:\ et 
111<.Hlilîh co111'01·11d•1t1e11t ù l' Anfti• royu I du la octolwe 1 !)2(; 
t'I ù lt1 loi du Ui aoùt 1!)27. les nouvelles modil'Icatinus 
t'.·11oncür:-s rlans lt• lexie r-i-unnexe. 

AnT. 2. 

Ln Soc·ii•t(, est a1tlorisi·e ù 1iol'ler sou capital socia l de 
<ii.i: (ftl) ù ninyt ('i!O) miliù.ns 111- [runes tHH' 1·{1111issiutt ,tie 
l'inyt 111i//1' actions r,rivilt'·git"-rs nouvelles tie ciuo rrnls 
(:ï()O) [ranc» chacune et. ù cr(•Pr ,,it,ut 111i{II' ('20,000) uct ions 
de dividende nouvelles saus (lt•sig1mtio11 tl-l' valeur, attri­ 
buées litre pour titre nux :-OttSl't·iplPurs ilrs al'lions privi­ 
h"-giécs nouvelles. 

AIIT. 3. 

L'Etat, et la Co,!onie sont autorisés ù souscrire olucun le 
quart. de l'augmentation de capital prévue ù l'11rlide ':! en 
usant, par applicátiou de l'w·fic/(' 8 des statHts de la 
Sociét.é Anonyme Helge d'E.xploitation .lc la ~avigation 
Aé11iennc, tlu droit de prN(>rp11ce atlril111i• uux ar-Iions privi­ 
lL'-giécs anciennes poss(•dt·l's tant par· l'Etat que par la 
Colonie . 

. Les crédits, qui d'apri•s les statuts ntodit'iés rlevront (ittf' 

mis ù la disposition de ia Soeiété Anonyme Belge dEx­ 
ploitatiou de la Navigation Aérienne, seront i1N'1,its tilt 
budget du fünistrre des Chemins de Fer, .\larine, !)o:--:tes. 
Télégraphes, Téléphones et Aéronnuuque et du Hinisli·n· 
rles Colonies, chacun pour re qui les concerne. 

Donnè à nrnxellc's, le 1S mars t!l2!l. 

l,e Premier Ministr1,, Jlinistrr ilr» Colonie», 

HENRI .IASPAB. 

/.1! Mini.~tl'e des Chemins dP Fer, 
Narme, l'os tes, 'frlégraplws, Td1iphoncs ('/ -'lt:mnrwliqw.•, 

'IAUlllCE LIPPENS. 

l.e Jlù1islre des Finances, 

M. HOUTAHT. 

Atl'l'IKEI. EEN. 

Ile Belgische Naamlooze Yeunontschup ter exploitatie 
van het Luchtverkeer is c1· toc gc~11rncl1tigtl tif. i11 hijgaautleu 
luksL opgegeve11 11iP11w{' \'iÏjzigi11gt•11 un n le hrengeu ,i11 
Iuuu- statuten, zooa ls dl'zc hij lil' wet vau 2G April l!l:!;1 
gocd~;ekeurd eu ovt!I'l'üt1knmslig het. Koninklijk besluit vau 
13 Oktober 192l> e11 rie wet van Hi Aug;uslus 1!)~7 gcwijzigtl 
zjjn. 

AnT. 2. 

;ne vouuootschnp is cr loc ge1u:.lchl i~•.I ln,t r maatschap­ 
pelijk kapitaa 1, door u-itgil'tt' van twintig uuisern! nieuwe 
bevoorrechte nuudcelcu van 1•ij/lui11derd (;'i/lO) {rank elk, 
van lien (10) op twi11tiu (:'//) 111illir11'J1 [run}: k breugcu {'11 
lwintilJ tiuizeni! (?0,000) nieuwe dividcudunudeolen zonder 
«anwijzing van wnunle uil Il' geven; deze laatste aan-dede11 
zullen t-it.C>I voor· lit,,,[ lopgekr•111l \Hlrdrn aan ile i11selu·ijw1·s 
van de nieuw!' bevoorrecbtc uamler-len. 

AHT. a. 

De Staat. en rle Kolonie ziju er toc ge111ad1tigd elk voor 
een vierde van de bij uriiko! '! voorziene kap itaalverhco­ 
ging- in te schrijven d-)01-_ bij t(wp-:1s~ing van «rtikc! 8 vau 
de statuten dei· BelgisdtL' :\aa111h:ioze Vennootsehap te1· 
exploitatie n111 !tet Luchlvnrker-r, gelwuik Ic maken vau 
het recht vau voorkeur, toc•geke11d aan de orxlc bevoer­ 
rechte nnndeeh-n, dil' in het hr•zit zijn zoo van den Staat 
nis van de Kolonie. 

A1t1'. IL 

Oc krCLlidP11 dit'. mTn'c1tl,rn11stig {IP g-ewijzifrde statuten. 
ter besohikknu, moek11 gr•:-leld worden van clc Belgisch\• 
\anmlooze \'t'tlllJ(:tsoltap te r e xplnitutie van !tet Lucht­ 
verkeer, wnnlr-n iuge~dtf'L'H'tl op ,k begrnolùtg van hrt 
:\linisterie van ::-poonn'gen, Zeewezen, Posterijen, Tell'­ 
grafen, Telefonen e11 l.ur-ht \':la 1·t en van hrt .\li nisterie van 
Koloniêu, elk vuor zoovcr het !t~11 na11gnn 1. 

Gegeven le Brussel. den l8" Maart l!l29. 

De Eerst» .llinisll'r, .HinisfN r·rm finlo11ù·11, 

HE'sllI JASPAR. 

l>I' Jlinislet· vcm Spnorwcyen, 
Zeeioezen, Pos le rijen, 1'clt'fJl'll(rm, 'J'1,fl'/011e11. en i.uchloaari, 

:\<IAu111cE LlPPENS. 

Di! Jfinister van Finnucièn, 

M. HOUTMl.T. 


