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PH0,Œ'1' lm LOJ 
autorisant la Société nationale 'des Chemins de fer 
belges ù se substituer .'t l'f~tat pour l'exécution .de la 
convention du rachat de la concession du chemin tie 
fer dt\ Uand i1 la ïrontièrc des Pnys-Bns tians la direc- 

tion de 'I'erneuzcn. 

EXPOSE DES MOTI.lfS 

i'ilAnA:'lrn, Mussrnuns, 

La ligne de Gand à Terneuzen comprend deux sec­ 
Irons : ln section belge d'une longueur de 261/2 km., 
allant de (;art!! ù la Ironl ièrc el la sccf.ion nl'crlan­ 
daisc d'une long1w11r de 14 1/2 k m., n llun l de la [ron­ 
l iùre néerlandaise ;'1 Terneuzen .. 

La conccssiuu belge a élt". accord<'·c par arrèl<' royal 
d11 26 avril 1864, en conlormité de la loi d11 12 aoi'il 
18f:i2, pour un lcrruc de !)0 années prenant cours Ic 
26 avril 1867 cl. expirant Ic 25 avril HJ57. A celle 
{:puquc, aux termes de l'arliclc·52 du cnh icr <les char­ 
g-1·s, l'Elal aurait <~11; subrogé ;1 low; les droils du cou­ 
cessionuair«, moyennant paiement d1i la vulrvur des 
approvisionnements el. du malfrid. 

Le Couvcrncmenl eslimnnt , tant au point de vue de 
lïnlfri~I économique du pnys q11c du rendement finan­ 
cier de !;1 ligne, qu'il ru: se rccornmundait pas d'nttcn­ 
tire la f iu 1fo la coucess iou , a décidé son rachaL imrné­ 
dial. 

En cff!'I., cette ligne est prospère. Des indus trics se 
tlt'-vcloppenl d1• plus en plus dam la rt'-gion qu'elle 
11<':<serl. D'ici quelques années, si on donne ù cette 
1·xplnilalio11 Ioule l'uxtcnsion qu'elle comporte, dlr 
sera une de~ plus productlvc d11 pa~'s. D'ailleurs l'n11g­ 
mcnlnt ion ernis,;arl11· dc·s l>énaices d'r-xp loitnl ion 
;1l1c's!f• cl" cclli• JHospéril{· : d,·· l million dt• rrancs ;'1 

('\plr,if;ific-1\ insl ou . di,, in rn21 nau wcl ij ks 1 rnilli<wn 
nril lions e11 1!)28. 

,\11 poinl de YU(' économique, il csl indispensable 
q11c les .inslallul ious Ierroviu irc» soicut mises à la han­ 
leur dC'~ <•-.igenccs d'un trafic toujours croissant. cl 
il imporlc d'éviter que Ic concessionnaire réalise, de 
moi ns c11 moi 11s, lc•s ex lens ions t)I nmél iornlions IH~Ccs­ 

sn i rcs, a11 fur <·1 i1 mesure qu'approche la dalc d'cxpi­ 
rnt ion de la concession. 

C'est pourquoi Ic Gouvernement, usant d11 droit que 
lui conft•I'(' l'arliclP rm du cahier d!'s chnrzes, a signi­ 
fi!~ k 2:j n vril 1!)2~ i1 la Sncî,\t,, a11011y11tl' d11 Cli<'min 

Wl•!'l'SON'l'WEIU• 
waarhl] de Natîonnlc lUaàtschai,r,i,i . van Uclgische 
Spoorwegen cr toe gemachtigd wordt in de plaats te 
treden van den Staat voor de uitvoering van de over­ 
eenknrust bctreîleude de naasting van de vergunning 
mu den spoorweg Gent-Nedethuidsch« grens, in de 

richting van 'l'ernenzen. 

MEMORIE V AN TOELICHTING 

Mnvnouw, Mu~E Hmmr:N, 

De lijn Gent-Terneuzen beslaat uit l.wec vakken : 
. hel conc, 26 ½ km. !aug, op Belgisch grondgebied, 
van Gcnl. lol. de grens; hel andere, 14 ½ km lang, op 
l'Î<)dc1fo11dsch grondgebied, van de Ncdcrlan dschc 
grens lot Terneuzen. 

De vergu11rii11g voor het Belgisch vak werd, over­ 
cc11kor11slig de wet vau 12 Augustus 1862, hij Konink­ 
lijk besluit van 26 April 1864 verleend voor een ter­ 
mijn van DO jaar, ingaande 26 April l867 en oi udi­ 
gc11dc 25 April 1957. Luidens artikel 52 vau hel lust­ 
k ol: ier zou de Sian L op dieu laatsten dn 111 rn, Legen 
lwlali11g vnn de waarde van de vnorriulnn en van hel 
mutcriccl , in al de rcchlnn v,111 dPH vcrguuninghoudcr 
treden. 

Oordcclcnd dal het, zoo voor de economische helan­ 
g~• van het land als voor de l'inancieclc opbrengst 
van de Jij n, geen aau hoveling verdient het einde va 11 
de vcrgur111i11g af te wachten, heef'! de Itcgccring 
besloten lol onm iddcllijke nansti ng over Ic gaan. 

De toestand vau die lijn is i ndcrdaad gunstig le 
noemen. ln de si reek welke zij bedient ontwikkelen 
zich meer en meer allerlei bedrijven: Indien men aan 
haar cxploi lnl.ic al de noodigc uitbreiding geeft., zal 
zij binnen enkele jaren ecu der meest rcndeerendc 
lijnen zijn van ga11sch het land. Die voorspoed blijkt 
trouwens uil de voortsr.lnljdcndc :-lijging van de 
cxplotnl iewinslcn , die i11 Hl21 nauwelijks l mil'liocn 
fra II k, e11 iu Hl28 meer dari 3 ½ bedroegen. 

Van ecu economisch standpunt uit, is het volstrekt 
noorlznknlijk dat de spoorweginrichting-en aangepast 
worden aan de eischcn van een steeds groeiend ver­ 
keer en dient te worden voorkomen dal, uaarrnntc hel 
einde van de vergunning nmlcrl., de vergunninghou­ 
der sl.ee·ds minder en minder de noodig« uitbreidin­ 
gen en vcrbctringen zou aanh1·cngcn. 

Om die redenen heeft de Hcgeeri11g, gebruik ma­ 
kend van het hij artikel 59 van hel lastkohier toege­ 
kend redit, op 25 April 1029 aan <k Nnarnlooz<' V<~fl­ 

H 
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de for de Gnrnl ;t Tr-rncuzen, :-:a dfrision dp rur-hulcr 
sa co ncr-ss i o 11 ! ,d .!!'". 

Cet arlid,, 5B 1·:-:I ainsi co11i:11 

1, Le (:011\1•nien11ml s1! róserve Ic drnit de rnchctcr 
le chemin tk fer concédé. 

» Il ne pourra être fait u:<ag-c dP cc droit, qu'après 
que le chemin de for aura 1,té exploité pendant vingt 
ans, cl le rachat :-:c fera alors aux conditions suivantes: 

» On calculera !c ren-,1111 rwl des sepl dernières 
:111111~cs d'1•xploilalio11: on en retranchern c<'l11i des 
deux années les moins Iavorablcs, el la moyenne des. 
revenus des cinq années, après c1• retrunuhcrnent , scrn 
capitalisé il raison ile 5 p. c. et 011 y ajoutera une pri­ 
me de 15 p. c >>. 

Les négociations relatives an rachat ont él{: termi­ 
nées Ic 20 mai lfJ30, date i1 laquelle Ic" fondés ile pou­ 
voirs de la Société anonyme du Cltcrnin de fer d1'. 
Gand à Terneuzen onl accepté les conditions sui­ 
vantes : 
lQ L'indemnité de rachat est fixée fodailaircnwnl 

.'1 36 millions, valeur an l"' avril rn30; 
2° La compagnie s'engage il renoncer ù réclnrner 

ultérieurement un supplément d'indemnité pour quel­ 
que motif que cc.soit: . 

3Q Le personnel belge de la concession 111 il i,-H; <m 
Belgique et qui, à la tlalc du I" avril 1930. u'avn il pas 
atteint l'âge de 65 ans sera repris ;1 des conditions a11 
moins équivalentes :'1 celles dont il jouissait an scrvico 
de Ja compagnie; 

4° Les pensionnés de la Compagnie conservcron 1 
les avantages donl ils bénéficiaient: 

verworven· 
5° Le matériel cl. les approvisionnements seront 1 5" Hel ;ialcriccl en de voorraden zullen g~naasl 

rachetés il dire d'experts. 

* * * 
La Société anonyme du Chemin de l'l'r de Gand· ;1 

Terneuzen ne tenant qu'une seule t·(1mpfnhili!é pn11r 
la ligne entière, il a ·ra11u ,li~lcnninn pour 1,·s cinq 
années cnvisagfrs (1924-1!>28), l1·s n's11llals d'npioi­ 
talion de la section belge du n~s,·au. 

Ces réiwltat<; soul idcnl iquc- ;111 lnhh-uu ci-,1pri'·s, 
,:n millions de Iraucs : · 

Hl211 'J.6 3.11 1.2 3,5 2.2 
Hl25 'J,6 3.8 0.8 3.5 2.5 
i!J2fi 6.7 5.2 i.5 5.2 3.5 
l.ü27 8.8 6.'l 2.4 (i.8 'i.3 
Hl28 10.3 6.8 3,5 '7.n /i.5 

-- -- -- -- ----~ 
Ensemhlo : 35.0 25.ÎJ . 0,-'i 2f1.[) 17 _() 

1.3 
1.·- 
1.7 
2.5 
3./i 

DSJ 

soil 11n prorlui! nr'f n111111PI ruoyrn rif• 2 mill iun« <•11,·i­ 
rn11 po11r la s1·1·li1in lwlg,•. 

11oolschnp van den spoonrng- Genl-Terncuxcn kennis 
gpg1:,c•11 van haar IJl'slissing de Bclgisehc vergunning 
le nansh-n. 

Dil nrtikul 5H luid! aldus : 
« f),., Hegccri11g behoudt zich het recht voor den 

vergunden spoorweg Le naasten. 
» Van dil recht. rnag slechts gebruik g·crnankt wor­ 

den nadat de spoorweg gcclnre1Hle twintig jaar is ge­ 
exploitcerd: de rtaasting gcschiccH alsdan onder de 
volgende voorwaarden : 

(( Berekend wordt d1J netto-opbrengst van de Ina :­ 
sic zc:'cn cxplotatiejarcn: daarvan wordt afgetrokken 
de ncllo-ophrcng.c;I. van de twee minst g1rnsLigc jaren 
en het gemiddelde van de opbrengsten der vijf over­ 
b!ij n~1ulc jaren wordrgckupitaliseord lcg·en 5 L h., 
waarna een premie van 15 l., h. word! lucgcvocgd. » 

De onderhandelingen omtrent de naasting werden 
afgc~lolcn op 20 Mei 1930, op welken datum de gcvol­ 
macluigrlcn van de Naarnloozc Vennootschap van den 
spoorweg Ccnt-Tcmcuzcn de vol ge ride· voorwaarden 
aanvaardden : 
l" De n;rnsli1)gsvergocdi11g is voor het geheel be­ 

. paald op 36 milliocn, wnardc 1 April 1930; 
2" De mantschnppij ziet cr van af later, om hel 

even welke reden, een aan v ullcude vergoeding te vra­ 
gen; 

3" Ilet in Belgiü gebezigd Bclgisoh personeel van de 
vorgunning, dal op 1 Apr\l 1930 den leeftijd van 
65 jaar niet had bereikt, zal overgenomen worden 
ll'g<!ll voorwaarden die ten minste overeenkomen met 
clic welke het bij de maatschappij genoot; 
4° De gcpcnsionnecrdcn van de maatschappij zul­ 

len de voordcelën behouder» welke zij aldaar hadden 

worden volgens verslag van deskundigen. 

* * * 
Wijl de Nanrnloozo vennootschap van den spoorweg 

C1'.nl-Tcr.11euzc11 slechts één boekhouding .hccft voor 
hl'cl de I ij 11, moesten de cxploilatieu i I komsten van 
lid Iklgisch vak over de vijf in aanmerking g-cnoincn 
jaren (H)24-1928) vastgesteld worden. · 

Die uitkomsten zijn in onèlerslaanck label opgcgc­ 
von i11 milliocnon franken 

102!, 
1925 
HJ2û 
1927 
i028 

/1.6 a.li 

4.6 3.8 
6.7 5.2 
8.8 6.4 
10.3 6,8 - - 
35.0 25.fi 

L2 
0.8 
1.5 
2,4 
3.5 

3.5 2.2 La 
3.5 2.5 1.- 
5.2 3.5 1.7 
6.8 4,3 2,5 
7.9 4.5 3.4 - -- -- 
2fUJ 17.0 o.o Samen: 

d:11 i~, <•c'11 gPT11 id del de jn:a ri ijk scho nctlo-opbrcngst 
\a11 011gc\ec1· 2 millioeu voor het Belg lscb vak. 
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C'est cc produit net moyen qui a servi de base au 
calcul de l' indom uilé ,Ic rucha l. 

Deux. q uesl ions essen lie iles ont lait l'objet de Ion­ 
g-iie,- discussions cnt n: les n,.~gï)(·iate11r,-. 

L'111H• es] rclul ivc il la Iorruulc dt: capitalisation. 
D'.q>1·1\s l'article 59 d1\j,'i 1:ilé du cahier des charges, 
l'inckn.nit{: ch: ruchut s'o!,!ic11!. en 1:t1J>il11/i1;flut le re­ 
ven// nel ù 51/(, pl11:, une prune de 15 ï:,. Cl'l!c di;;p11si­ 
l ion signilï1:-l-dle qu'il Iau l capilalist\r simpl('IIH'III 
le revenu nel en h- rn11llipli.inl par 20, c'est-à-dire 
(100/5), plus une prime de 15 t; ou bien, faut-il tenir 
compte du nombre d'années restant ;1 courir de la con­ 
cession (28 ans), el délPrmincr la valeur actuelle de 
vingt-huit an1111il!~s 1\n1lt•;; a11 1"C\'cn11 nei moyen, plus 
uw: prime clc "!5 '):} 

Les clól(lg"t1és de la Compagnie Gnud-Tcmcuxen re­ 
vcnrliqunicn! la prcmiùrc méthode, en invoquant 
notamment les r:rTc1111rnls anciens. Le•,- d{~l{·g-11é,.; de 
l'Etat prétendaient q11c la seconde ólail la seule rat inn­ 
nolle, csfimnnl que la thèse soutenue [HH' la Compa­ 
gnic ne: pouvait logiq11cmcn être admise que pn111· une 
conccssrn11 perp(~I ucllc 

L'écnrt entre les cieux conceptions rcprésontc une 
différence d'indemnité de plus de!) millions. 

L'autre question Jiligicusc {!ail relative aux amor­ 
! issomcnls ind11slrids du mnl.éricl. 

Les d,;Iég11b; de I'Etal soutenaient q•w I<~ revenu nel 
moyen doil Nrc obtenu en déduisant du produit net 
d'oxplnilntion ks arnorl is-r-mcnts iudus l rie]s du maté­ 
ricl rie la Corn pag-n ic. Les d{\l1\f11<'~ ,k (:,111d-Tcn11:11- 
zen pi•(~fe11dnienL <t11'il 1w faut porter a1ic:1111 amortis­ 
scrncnl industrle] en compte rl'ex plnitul ion , _(flH' 

c<'I II i-ci s11 ppnrtc les cl{,ppnscs ,Ic· rt-nou vr-] h-nu-n I d 11 
maléri«], C('. qui <:sf conf'orme a11x.m<-!11odP~ de <·ornp­ 
labili;.:alion en vigm:11r a11\ Chemins cl1· fer rlr: !'Ela! 
~, l'1"pnq11c oö la co11ccssion a éfi': accordée i', la Cnmpa­ 
gn ic et rnèrne au moment où la Snciélé nat ionale de, 
Chemins de fer hcljrcs a l'i(, crac. 

Ln différence des deux lhè:iws comportait 1111 frarl 
rlc ü 011 de 7 mil lions environ, selon la mi')!lmclc rlP 
capi tal isalion , 

f-; i les revendications ch\ Ca nd-Tcr11eH1.c~11 n vn i1·11 I 1~1{: 
admises. I'inrlemnité cfo rnr-hat ù pa~·c·r i1 la ~oci1:1ó 
a nrin ymc fi II Chcrn in de Ier de c:a nd ù T.-1·1w11zc-n H' 
srrnil ólcvfr it plus rlc 45 rni llions. 

Les rlr-u x p.u+ir-s ont lran!-<Î/.d: pour ;36 millions clt: 
fr,111cs. ai11;;i q11'il csl dil pfos liuul c,1 il <'·!<'~ 1·11l1·iul11 
q1w r·dlc i11dc1n11itt". comp1•c1HI 1111 n-rs1·n11•1,1 par la 
C(lnJPH.!.("llÎP d(\ 1,500,000 rr,l!l('S, rcpri';<('llianl son 
in 1 ('l'\'<'ll I ion clans ]e,; pens ions il 11 person ni'! rr-pris, 
i11d,~pc·r11lamnw111 d'11nc• snm1111· dP 528,00{) Irnnr-s ·.10111 
cll« di:-spn:-ail 11 re,, l'i11,: el qui sera \'f•rsfr inl(•µ-rnl<•- 
1111·111 :1 l'Elal. 

Het is op deze gemiddelde netto-opbrengst dat de 
uanstingsvergocdlng werd berekend. 
Twee grootc vraagstukken hebben aanleiding gcge­ 

ven lot lange besprekingen tusschen de onderhande­ 
laars. 

Hel eerste had botrekking op de kapitallsecrlugs­ 
formule. Volg1fns het reeds aangehaald artikel 59 van 
lwt last kohier, wordt de nuasti ngsvcrgoeding beko- 
1111·11 door l,tlfiillllisecrin!J ·von de nctto-opl>rcnust 
teqen. 5 t. lt. onder toe·voeyinu vun een premie 'Vl1n 

- 15 t. h. Moet deze bepaling uitgelegd worden in dien 
zin, dat de netto-opbrengst eenvoudig dient gekapita­ 
liseerd door ze te vermenigvuldigen met 20 (ch~ is 
100/5) en cr een premie van 15 t. h. aan toc te voe­ 
gen; of moet rekening gehouden worden met het nog 
ovcrblljvcnd aantal jaren (28) van de verg unning tol 
bepaling van de aotucele waarde van 28 annuïteiten, 
gelijk aan de gemiddelde netto-opbreng ?si, waarna 
aan de uitkomst een premie van 15 t. h. wordt toegc­ 
rnegd? 
De afgevaardigden van de ~(aat,;chappij Gent-Ter­ 

neuzen vroegen toepassing van de eerste methode: zij 
beriepen zich namelijk op vroegere gevallen. De afgc­ 
vnardigden van den Staat hielden slaan dat alleen de 
tweede methode oordeelkundig was en dat. de door 
de maatschappij verdedigde stelling logischerwijze 
alleen kon aangenomen worden voor een vergunning 
zonder beperking van duur. 

De twee opvattingen garen een verschil van mr-cr 
clan 9 milliocn. 

Het tweede vraagslu]; had hcr,:ckking op de indus­ 
! riccdc afschrij vingeu van hel materieel. 

De afgevaardigden van den Siant betoogden dal de 
g-c111iddcldc ncuo-opbrcngst dicnl berekend door de 
i ndusl ri"celc af srh ri] vi ngcn van hel materieel der 
·,naalschappij af Ic trekken van de notto-cxploitnf ic­ 
ophrrng~l. De afgevaardigden van Gent-Terneuzen 
lx-weerden clal gccncl'lei i nrlusl ricelr: afschrijving op 
1k exploilaticrckr-ning dient gchodd nn dat tic uilg-a­ 
vr-n voor ma f c~ricc! voruicuwi ng leu laste van die rd:c­ 
J1 i11g komen, zulks overeenkomstig de bnckhoodings-, 
111clhodcn die hij de Staatsspoorwegen bestonden idï: 
tijde dat de vergunning aan de maatschappij werd 
verkend en zelfs ten tijde van de oprichting der Natio­ 
nale :.\foalcshappij van Belgische Spoorwegen. 

Hel. verschil tusschen beide stellingen liep over een 
bedrag van ongeveer 9 of 7 mllliocn, naar gelang van 
de kapitul iseeringsmcthode. 

Bij inwilliging van de eischen van Gent-Terneuzen 
zou de Mill de Nanmloozo Vennootschap van den spoor­ 
weg- Gent-Terneuzen Ic betalen nuastingsvcrgoedlng 
meer dan 45 mill ior-n hebben hedr.igcn. 
D1: twee partijon zijn lol een VPrgPlijk geko111c11 op 

!'l'II l1t•draµ- v;111 3() milliocn frank, zoonls hierboveu Ï!" 
g<•zr·gd, met <lien verstande dal in clic vcrgocdi11g is 
f,pgrcpcn een door de mnalschuppi] Ic verrichten sfor­ 
ling- van 1 l/2 milliocn frank, waarover zij lot rlat 
do<•I heschikt« en die geheel ann den 8tanl zal over­ 
~-wdrngcn worden. 
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• 
* * 

Le Gouvernement a l'honneur de proposer d'incor­ 
porcr celle ligne :'t la <late dn l'"' avril 1930, dirus le 
réseau de la :--oci{,lc'- nutiounlc de,; Chemins de fer 
bclg,c,; ·qui accepte dl' se su hs l i l uc-r ('tHlipli•ll·111cnl. ù 
l'Elal, j)Utll' c:xt'.·culc1· l1·'-< ol,Jigalinns rulnl ivcs a11 radial 
tl,: la cont:c'.ssi(Jll, élu nt c1il~·nd11 qu'elle ohl.icurl ru la 
jun issunce de la ligne pendant Ioule la dul'éc de sa 
conccssiou prupn.:, soit jusqu'en 2001. 

L'Etat est l'actionnaire k plu~; important de la 
Soc iétó nul ional« des C hem ins d(• fer IJ dg-es. Son por­ 
tef'ou illc cl'ur:.tiön,- nnl inairus hi d11111w droit ;1 la moi­ 
lié des hénél'iccs qu'vlk- d·alisc d son pnrldcuille 
actuel d'uctionsprivilégiécs, ,\ un quurl, soit. aux l rois 
qunr'Is en tout. 

EJJ cédanl la joui:;:sa11cc ch: la ernu'l'ssio11 i1 la Sociélé 
nal.ionnlo, l'Elttl recevra, sans buursc délier, les lrois 
quarts des b,~,H~l'ice'-' rc\tlisés par la S•>ciélé exploitante 
de la ligne. 

Certes, si l'l~lal n'avait pas 11s1: d1'. s,>11 droit d\'. 
rachat , il f'ul clevrn1u propri,'.il;iirc d,i la l'OIIC('.,;si1H1 4'11 
1957. H auruit j1H1i, il col le époque, dl· la lolalil1'.'. des 
revenus de la lig-ne, mais il auru i! eu ù payer fi Ia Corn­ 
pagnic la valeur du matériel cl dl's approvisionne­ 
ments. 

La proposition dii Gouvernement uura pour résultat 
que l'Etat recevra immédintcmcut les trnis quarts des 
bénéfices de la lig-,ic cl. il est vraisemhlahh- qu'aprùs 
1957, grilce n l'impubion que lui donnera la Soci(\.té 
nationale des Chemins de fer belges, l'Etat en retircra 
des bénéfices supérieurs ;'1 cc11:'I: qu'il en aurai! retirés 
s'il avait attendu l'expiration dr: la concession po11t· 
l'exploiter Iui-rnêmc. 

li scrait , au surplus, irrnl ionucl de confie!' l'oxploi­ 
talion d'une lig-ne comportanl 26 k ilomi-lros de voies 
á une ud mirrist rat ion de l'Elut , tandis que Ja Soci(:I( 
nationale exploite k réseau national. 

* ** 

La remise de 1a ligne it la Sor:i,~lc'.• nationale se jus­ 
tifir, ù tous les points rie vue. Elk sera bien venue au­ 
prb- des pnpulnlions du i\'nrd de la Flandre oricnlnlo. 

* "'"' 
La ligne Gand it la Ironl iPl'rc nóorlunrlnise a {:lé 

exploitée par 1.1 Snci(t{, anonvmo du Chemin de fer 
de Gand à Terneuzen j11S'.~11'n11 8] .rnars rnao el le Cou­ 
VCl'l)CHJCnt a cslim<; q11'il conveuuit de laisser i', ccllc-c·i 
les b{:n{dïn·s de cc'llc r-x p loil al iou . 

Depuis Ic 1°· avril, r.:1·1 k liµ1w <·si t'\p1uil,\'. par· la 
Soci{•I<'• nat io11:dt• cl1•~ Clic111 i11s de 1'1•r lwlµ:1•s pom 
compie ci<'. !'El.tl, <'11 :illc11rl:111I que k Park111<•11I se 
soit prouoncé sm: la p rnpos il.inn du c;otl\'Cl'tH'llll'lll. 
Une r.nrnplahilil,~ sép,m\: est tenue. 

De Regeering heeft de eer voor te stellen bedoelde 
l iju op 1 April H.)30 Ic doen opnemen bij het net dei· 
Nal.ionalc i\faHl:whappij van Belgische Spoorwegen, 
di('. 1:r i11 lrn.!Sli!llll zirh, voor de 11ilnH!ri11g·rn11 tic ver­ 
pl id1l it1g<'1t lx-l.ref'Icrule de naa:-li 11g der , crgu1111iJ1g, 
11•11 ,·1111,i i11 dt'. pbats nm rh-n SlaaL Je slellen , ouder 
lwdi11g dal huur hel g1:111,l der lijn worrll Ycrlœud vuor 
g;111si:h den duur ,,111 haar cig1!11 vcrg1m11i11g, zegge 
lot i11 2001. 

De Staat is de gronlstc aandeelhouder i11 de Nalio­ 
nale Maalschappij van Bclg lscho Spoorwegen. _ Zijn 
pMidcuillc i;;111 gewone anmlcclen gcl'fL hem recht op 

_de hclfï, 1~11 zi,ju portefeuille vau preferente nandcelcn 
op 1:1·n vir-rrlc, wgge le z,11Hc11 op 3/4 vau de winsten 
der i\laal$chappij. 

Door 1k11 af'stand van th: verg11n11i11g aan de Nalifl- 
1tah'..i\laalsclrnppij, zal de Stn:it, ;,-m1th•r 11ilgan:11, 3/4 
1111tva11gc11 vnn de w instcn g1:111aakl dn11r tl,• Maal­ 
:sd1;1ppij di1• 1k lijn cxploilc!'rl. 

Voorzckr-r zou ch~ ~laai, door g,•1·11 g1·1>111ik Il' ma­ 
l, <:11 v;1 n zij11 l'!'t'Ïl 1 11aa;(( i ng, i11 1D57, ,, igP11a;11· v,111 
de vcrgu nn i ng geworden zij 11. Op dal lijtlst ip ~.011tlt~n 
al de inkomsten van de lijn lu-m le11 goede komen. 
doch zou hij aan de Maatschappij G1·nl-Ternc11zen cl<'. 
waarde van het materieel en vun rlc voorraden hebben 
moelen vergoeden. 

Het voorstel van de! Hrg1'.cri11g- zal \'OOr gevolg heb­ 
ben dat de Staal onrn iddclijk 3/4 van de winslen der 
lijn zal bekomen c11 hel is wnarschij nl ijk dal. na 1957, 
dank zi,i den sloot dien de Nalitlrrnlc ;\laalschnppij van 
Belgische Spoorweacn aan den gang van zaken zal 
gcn·n, den Slaul een grootcrc winst zal Ic heur! vallen 
dan ingeval hij hel einde van de vct'gunning had af­ 
g-cwachl om de lijn zelf le exploiteeren, 

Hel zou voor hel n\·crigc nie! oordeelkundig gcw,:csl 
zij1i ile oxp loitnlic van 1·Ï·11 lijn mei 26 km. spoor aan 
een Slnatshchccr toc Ic vortrouwcn, terwijl, Yan den 
anderen kant, de Nationale )lnatseliappij hel gchcclc 
Sl aatsnct oxploitcert. 
De overgave van de lijn aan cfo Nationale Maat­ 

schappij i:- in alk oprfchlcn gcrecktvnardigd. Zij.zal 
met voldoen ing worden vernomen door de bevolking 
van hel noordergedeelte van Oost-Vlaanderen. 

* 
** 

De lijn Gcnt-i\cderlandschc grens werrl lol 31 M:\rtrl 
1930 gcë.,ploilecrd door de Naamloozc Vennootschap 
van den Spoorweg Gent-Terneuzen: de Hcg-ccrinµ­ 
lwdl g,•nwcncl <lal het pnslc tiaar de winst van die 
,·~;ploilali,, Ic laten. 

Seder! 1 :\pril word! d ic lijn, i11 afwachting- dal lwl 
Parlc;11rn11t over hd voc>1·slcl van ,1., l'tq.\Tl'l'Îng licslis,;(~ 
voor rekening van den Slant, gci\•;ploi!l'.1·rd door de 
N atioualc Maatschappij . van Uclgi~chc Spoorwegen, 
die cr een af'zonrlerljjk« ·hockho11ùing heeft voor anu­ 
µ-dcgd. 
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En cc qui concerne la section néerlandaise de la 
lig-iH' (~arnl-'l't>rneuzcn, elle a c~t{• c(•d1~e par la Société 
anonyme d11 Chemin de l'cr de Canti 11 Terneuzen à la 
Cotnpagnic du Chemin dc· fer inlcrnnl ional de Malines 
:'1 Terneuzen qùi en assure I'cxploitaf ion depuis Ic· 
l'' avril 1930. 

* ** 
La valeur totale du matériel et des approvisionne­ 

monts repris est d'environ 10 millions de frà.rîcs dont. 
plus de 2 millions sont à charge de la Compagnie de 
:\falinc~s 11 Terneuzen pont l'cxplniluf ion de la section 
rn:crlandaise de la ligne. 

Le Ministre des Tronsporis, 
M. LIPPENS. 

PROJET DE LOI 

ALBERT, Ror DES BELGES, 

A tous, préserd« et à venir, SALU1'. 

Sur !a proposition de Notre Mlnlsl.rc des Transports, 

Nous AVONS ARRÊTÉ ET AnnÊTONS : 

Noire Minisll'c des Transports est chargé de présen­ 
ter, en :'fol re nom. aux Chambres lógislalivcf'., Ic pro­ 
jet de loi dont la teneur suit : 

ARTICLE' PREl\~lEH. 

La .Société nationak. des Chemins de fer belges est 
aulorisóe ù se sübstituer à l'Etat pour l'exécution de 
la Convention du rachat de la concession du chemin 
de fer de Gand à la Ironl.ièrc des Pays-Bas dans la 
di reel ion de Terneuzen. 

/\HT. 2. 

La Société! nationale des Chemins de fer belg-es est 
autorisée, conformément :\ I'articlo 18 de la loi du 
23 ,iuillel 1926 el lt l'article 4 de ses sf alu!s, à incorpo• 
n•r· d,tns son réseau, ,\ partir d11 l"' avril 1030 el ponr 
1011!!' la tl11rfr rlc sa propre coucossion, la ligne de 
(;and it Ja fronli<'·rc des Puvs-Has clans la direction de 
Tc1·ne11zen. 

Donné ;1 Bruxelles. lt• lO juin 1930. 

Het. Nederlandche vak van de lijn Gent-Terneuzen 
werd door de Nanrnlooze Vennootschap van den spoor­ 
weg- Gent-Terneuzen afgestaan aan de Maatschappij 
van den intërnationalen spoorweg Mechelen-Terneu­ 
zen, die sedert 1 April 1930 de exploitatie cr van in 
harid heeft. 

PAn LE H01 : 

Le Ministre des Transporte, 

• ** 
Het overgenomen materieel en ue overgenomen 

voorraden hebben· een totale waarde · van ongeveer 
10 milloen frank, 'waarvan meer dan twee milllocn 
ten laste van de Maatschappij Mechelen-Terneuzen 
komen voor de exploitatie van het Ncdedandsche vak 
der lijn. 

De 1\:Jinister van Verkeersuiezen, 
M. LIPPENS. 

WETSONTWÈRI• 

i\LBERT, KornNG oEn BELGEri, 
Aan allen, teqenuioordiqen. en ioekometuien, HEIL. 

Op voorstel van Onzen Minister van Vekeerswezen, 

Wù HEBBEN BESLOTEN EN WIJ BESLUITEN : 

Onze Minister van Verkeerswezen is cr mee belast, 
in Onzen naam, bij .de Wetgevende Kamers, het 
ontwerp van wet in Ic dienen, waarvan de inhoud 
volgt : 

EERSTE AUTlKEL. 

De Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwe­ 
gen is cr toe. gemachtigd in de plaats te treden van 
den Staat voor de uitvoering van de Overeenkomst 
betreffende de naasting van de vergunning van den 
spoorweg Gent-Nederlandsche grens, in de richting 
van Terneuzen. 

ART. 2. 
De Narionalo Maatschappij van Belgsichc Spoorwe­ 

gen is, overeenkomstig artikel 18 van de wet van 
23 J nli 1926 en artikel 4 van haar statuten, cr toege­ 
rnachtigd, mei ingang van 1 April 1930 en voor 
gaw,cli dci1 duur van haar eigen vergunning, bij 
haur nel op te nemen de lijn Gent-Ncderlandsohc 
~T<•.ns, in de richting van Terneuzen. 

Gegeven Le Brussel, den 10" Juni 1930. 

ALBERT 

VAN 's Koxtxos WEGE : 

De Minister van Vetlœel'swezen, 

M. LJPPENS; 


