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PROJET DE LOI 
permettant 11 la Société Nntlunale des Chemins de for 
vicinaux <l'établit· des services d'autobus destinés it 
amétlorer les conditions 1l'exploitation ile ses lignes 

ferrées. 

EXPOSÉ DES MOTIFS 

MAllAME, MESSIEURS, 

La concurrence intensive que font les services d'au­ 
tobus particuliers aux lignes ferrées vlcinules s'accen­ 
tue de plus en plus. Elle· réduit le rendement de 
nombre de ces lignes an point de mettre les pouvoirs 
publics actionnaires (Étal, provinces et communes) 
clans l'obligation de verser intégrnlcment l'annuité 
qu'ils ont garat1lie, et de compromettre sérieusement 
ln viabilité des dites lignes. Celles-ci rendent c11JL\n­ 

dant des services appréciables au pay:;, tant pour le 
transport ù prix réduits des ouvriers, des écoliers et 
des abonnés de toutes catégories, que pour le tram­ 
port des marchandises et, d'une façon g'énérale, pour 
Ie développement de l'mdusu-ie. 

Pour parer à celle situation f.lcheuse, il importe 
que la Société :\atiunale des Chemins Lk for \ icinaux 
puisse établir, purullèlcuicul ü ccrtu incs lig-1ws fen1;e;, 
vicinales. des services publics cl r0g,ilie1·,; d'a11tohu,, 
moins coùteu.x. plus rapides el p lus 1H1)Lkr11t:s que 
les trains ù vapeur. en utilisant au besoin les capi­ 
taux de ces ligne,;-, si l'uugmeutation de ceux-ci n'est 
pas nécessaire. L11l' telle disposil iou doit permettre 
de réserver au capital de la ligne-mère le produit tks 
t.runsporls fHU1 e11a11l de lu roule desserv i..: f!,11· clh-. 
e11 écartuut lu créatiou de services coucurrent» qui 
en lè vcn! la dicnli-lc payant. IP p rix plein. 

Les services nouveaux de la Société ,\11tio11ale 
seraient donc uniquement régis par la loi du 24 juin 
1885. L'intervention de l'État duns l'augmentalion 
d11 capital des ligues ferrées pourrait, toutefois, 
atteindre les trois-quarts <le celle augmentation quand 
il s·agirail d'améliorer les lignes par <les services 
d'autobus. parce que lÉtat, principal actionnaire des 
Iig nes v iciuales , a tout intérèt à ce que ces lignes ue 
périclitent pas. 

WETSON'rWERl, 
betreffende het tot stand brengen vau autebnsdlcnsten 
door de Nationale !Uantseltni,1,ij van Bunrtspuorwegru 
tot verbetering van de expluitatievuorwaartlen van 

haar spoorlijnen. 

MEMORm VAN TOELICHTING 

Msvuouw, iHJJl'iE Hr•:1•:rrnN, 

De concurrentie. welke door de privalC' autobus­ 
diensten aan de buurtspoorweglijnen wordt aan~·(•­ 
daan , wordt met den dag- heviger; zij vermindert d1• 
opbrengst van vele dezer lijnen in zulke mate dat 
de openbare besturen (Staat, provinciën en gemeen­ 
ten) als aandeelhouders zich verplicht zien de door 
hen gewaarborgde annuïteit volledig te storten en 
dat er ernstig gevaar bestaat voor de leefbaarheid \ an 
bedoelde lijnen; deze bewijzen nochtans g-roote dicn­ 
sten aan het land zoowel voor het vervoer tegen YCr­ 
minderden prijs vau werklieden, scholieren en ah011- 
neuten van allen aard, als voor hel vervoer van 
goederen en, in 't algemeen. als middel tot hevorde- 
1·ing- van de nijverheid. 

Om dien toestand te verhelpen, moet de Nationale 
Maatschappij van Buurtspoorwegen, evenwijdig met 
-ornmize buurtspoorf ijncn. openbare en n'gelmaliµ-1· 
autobusdiensten kunnen tot. stand hrcngcn. welkt­ 
minder kosten en sneller en moderner zijn dan stoom­ 
treinen. en voor het inrichten van die diensten ck:-­ 
noods het kapitaal van rlie spoorlijnen k11nnr11 hcxi­ 
µ·1,11, indien het niet noodiu is dit kapitaal tr­ 
vcrmcerdcrcu. Een dcrgdijkP reg-t·ling zn11 lwt mou«­ 
Iij k maken dat de t)phrengsl van hel vr-rvoe r np ltd 
donr de moedcrlij11 hedicud l rajvct enkel te11 goed1, 
komt van het kapitaal dezer lijn, door fe voorkomen 
(lal concurreerende diensten worden ing·ericht, dit.· 
de cliënteele onttrekken welke den vollen prijs 
betaalt. 

Alleen de wet van 24 Juni 1885 wu dus op de 
nieuwe diensten der Nationale Maatschappij toepas­ 
sclijk zijn. Het aandeel van den Slaat in de vermeer­ 
dering van het kapitaal der spoorlijnen zou echter 
drie vierden van die vermeerdering kunnen bedragen, 
wanneer het gaat om verbetering- van de exploitai ie 
der Iijneu door middel van autobusdiensten, omdat 
dt: Staat, die de voornaamste aandeelhouder vau de 
buurtlijnen is, er alle belang bij heeft dat die lijnen 
niet vervallen. Il 
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Il con vient. cepcudan t de maintenir pour les ser-' 
vices 11ou,·e1111x les prcsct-ipf ions de la loi du 11 août 
JÇ)24, visanl l'entretien des roules. C'est le but de 
la linn lc de l'article 3 du projet. 

Le,- dispo,;itions rie l'article 4 se justif'ieut par les 
considérations suivantes : 

La prioi-ité dc la rémuuérntion de la souscription 
dt' l'l~tat Mpa,:;sanl 50 %, est prévue pollt' eng·ager 
le,s antres puuvoirs publics acf ionnutrcs à sousorire 
lt-111· q uolc-part hnhitucllo dans l'augmcntntion de 
<·a pit al éventuellement nécessaire pour organiser un 
se1TiCP d'aulohns. 

Enfin. il est in d ispeusnhle, puisque les nutohus 
s'usent beaucoup plus rapidement que Ic mntériel de 
chcrn in de fer, d\•11 prévoir Ic renouvellement dans 
un délai beaucoup plus réduit. 

l,e M inistre des Fuuuices, 
B0

" M. HOCJTAHT. 

Le !llinistl'e des Tvunsporis, 
M. LIPPENS. 

PltO,TET DE LOI 

ALBERT, Roi OES BELGES, 

A tous, présents et à venir, SALUT. 

Sur la proposition de Nos Ministres des Transports 
et des Einnnccs, 

Nous AVONS ·ARRlh'É ET AlUü1:TONS 

\nlre \[inistre des Transports ,·,-1 ,h.ir,~,; de r1ré­ 
-r-n Ier. •~11 Noire nom, a ux Cluuubres IJ·g-i,dalin·s. 
k projf'I 1k loi dont la te11P11r su it : 

\nn1:LE PllE\IIEH. 

L',11i11>risal i1>11 d"dablir 1•1 dcxploiter 1111 ,-crvin· dt• 
11,lll'(J' ,rt, a11lrn111,l>ilt•., ,111· ri m lr- d1•sli111~ i'i am{·linrPr 
l1·s rrn1dilio11" d'exploitation d'un rhcmiu de for, iri­ 
nul \'l>l\l"Ùlr (H'llt {\i re illTOrd,:,. Ù la ~()Ci1'·!1; nu l iouu h­ 
d1•;; Chemins de fer virinuux rlan,c; les co11diliou,- géné­ 
mlt·, clffinics par la loi du 24 juin 1885 pnur 1'1>ct,roi 
dPs conr-essions de rhr-m in- d1· fer vicinaux à cf'lte 
SI)(,' Îé lt'. 

ART. 2. 

L,1 , al-1•111' de:- véhicule» 011 installa Irons ii acq 11enr 
011 ;1 ,;tablir po111· l'exploitation dun service de trnns­ 
porh uutornohiles ddini ù l'article premier pourra 
1\I rP t·1.1mpri:-:e dans IP c,1pilnl dont la Société nationale 
.i rli'i ou devra justifier t 'existence ou la formation 
J)llllf' l'établissement et l'exploitation simultanée de 

1 
1 

De ti91iit1\1tgllH' 11111 ·'d~ ,r.ev·,va(l"dh:S:\!î~;llSI us rn~4 
ten aanzien vau het onderhoud der wegen dienen 
nochtans voor de nieuwe diensten behouden IP wor­ 
den. Zulks is het doel van den bijzin vau artikel 3 
van hel ontwerp. 

De bepaling-en van artikel 4 ûjn gcrechtvnnrdigd 
door de vclgcnde beschouwingen : 

De voorrang voor dividenduitkeei-ing ten bate van 
hel aandeel van den Staat boven 50 t, h. is voorzien 
om de andere openbare besturen die uanrlcolhoudcr 
zijn aan le sporen voor hun g·ewoon nnndeel in 1(, 
sch rijven op de eventueel noodige knp itnalsvcrruccr­ 
derius- voor het inrichten van een nutobusdicnst. 
Ten slotte is het noodzakelijk. vorm ils a utobusseu 

veel vlugger buiten gebruik worden gesteld dan 
spoorwegmaterieel, de vervanging- er van binnen een 
veel korteren termijn te voorzien. 

De Minister van Financiën, 
B0n M. HOUTART. 

De Minister van Verkeerswezen, 
M. LIPPENS. 

ALBERT, KONING DER BELGEN, 

Aan allen, teqetvuioordiqeri en ioekomeruien . H1m .. 

Op voorstel van Onze Ministers van Verkeerswezen 
en van Financiën, 

WIJ HEBBEN BESLOTEN EN WIJ BESLUITEN : 

Onze Minister van Verkeerswezen is er mee belas! 
in Onzen nnarn bij de "\1/etgevendc Kamers hel ont­ 
werp van wet in te dienen dat luidt ah: volg·t 

EF.W,TE ARTIKEL. 

De maehtig·îng lot her. tot. stand brensrcn en het 
r\plnilreren vnn ren ntdnhttsd ir-nst , mrt het doel (Î(' 
exploilntievoorwnnrdon v1111 ven vergunden h1111rt­ 
spnm·wt'}t te verbeteren, k,111 aan de Nationale 1fa,il­ 
schappij vn11· Buurtspoorwcj-cn verleend worden 
onder de bij de wet van 24 J uni 1885 voorziene alge­ 
mecne voorwaarden voor hel verleenen van vergun­ 
ningen van buurtspoorwegen aan die Maatschappij. 

ART. 2. 
De waarde van de voertuigen welke aangeschaft of 

van de inrichtingen welke tot slund gebracht worden 
fen behoeve- van de exploitatie van een autobusdienst 
als bedoeld in artikel één, kan begrepen worden in 
het kapitaal van welks bestaan of samenstelling de 
Nat ionnle Maatschappij heeft or z:11 moeten doen blij- 
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la ligue l't•1Tt~t• et d11 service d1· transports autnmohiles 
t·t•mplhtu•ntaire. 

L'Interveut ion de 1'8lal duns l'augmentation d'un 
capital ù l'l1rm1·r duus ces conditions poII1'l'a nt teintlro 
au ruux i11111rn les trois-quarts de I'uuirmuntntion. 

ART. 3. 

L1•s di,;[Hisitiu11s visant. les services de lrauspot-ls 
a1tlomobih'~ sur ruu h: cl qui son l pr1\\'11l's a11\ nr-licles 
2 l'l 3 de la loi du l1 uoùt 1924, 11c soI1I pas up pl lcablcs 
a11:-.. services de transports uutoiuob iles sur rou lr (l{•fi- 
11i,- ù l'article premier de la présente loi, sauf l1111tc­ 
l'ui,- t•n l'i.' qui concerne IP ::l" dP l'nrt.it-h- 2 de ln dite 
loi d11 11 noût 1924 visa nt les prescriptions des 
cahiers des chai•g-fö relatives à l'entretien des roules. 

ART. 4. 

Le Couvernemeut est autorisé ù apprnuver les modi­ 
f'icntions suivantes aux statuts de la Société nationale 
des Chemins de fer vicinaux : 

Art. 28. - Ajouter au texte de cet article : 

Si la souscription de l'Etat à l'augmentation du 
capital d'une ligne dans le but d'améliorer celle-ci 
par l'adjonction d'un service de transports nutomo­ 
hiles dépasse 50. %, la partie de cette souscription 
excédant cette quotité sera rémunérée par priorité 
à concurrence de l'nnnuité y afférente. 

Art. 38. - Remplacer l'alinéa 2 par le texte sui­ 
vant : 

Le compte annuel des dépenses de chaque ligne 
vic inalo fel'J'é(' à laquelle aura été adjoint 11n service 
dt' transports automobiles sur route comportera, outre 
les dépenses d'exploitation el. d'entretien proprement 
dite~. une dotation destinée.'t permettre le renouvel­ 
lement du matéri«l roulant automobile en un délai 
maximum de 10 am si ce matériel est acheté et non 
p ris en Iocnt ion , 

LP." dispos itions statutaires qui prfr,'-ck11t. autres 
qn;- cPIJes dt' l'alinéa précédent, sont applicables t111\. 
,<'n ÏCP"- vir-innux fie transport, automohiles s ur roule 
indépendnnt» d'une li.Q"nP l'ern'-,,. ,011" réservr- des 
nwdifira!ions. d,trogalions on compléments t~nnrné­ 
n~~ ei-après. 

Dn11 nt" .'t Bruxelles. le 12 jan vier 1931. 

ken voor hef tot stand brengen l!II het gelijktijdig 
uxploüeeren van de spoorlijn en deu aanvullenden 
nutobusdionst. 

Het aandeel van den Staat in <l<' vormecrdcrtng van 
een onder die voorwaarden samen le stellen kapitaal. 
kan ten hoogste drie vierden van de vermeerdering 
bedragen. 

ABT. 3. 

De bepalingen hctreffendc de nutobusdiensten, 
opgcno11wn in artikelou 2 en 3 der wd van Il Augus­ 
Lus H)24 zijn niet toepassel ijk op de a11 lohusd ienstcn 
hedrn·ld in artikel 6(-11 van deze wet, met uitzonderuur 
evenwel van hel bepaalde onder 3" van artikel 2 van 
vom-rnr-Irk- wel van 11 Aug-usti1s 1924 ten aanzien vuu 
d1· voorschriften van de lnsl koh iorcn omtrent het 
onderhoud van de wegen. 

AR. 4. 

De llegeering is er toe g-emachtig·d de volgende 
wijzigin_•:!'cn in de statuten der Nationale Maatschappij 
van Buurtspoorwegen goed te keuren : 

Art. 28. - Aan den tekst vau dit artikel toevoe­ 
gen : 

Indien, bij vermeerdering van het kapitaal eener 
lijn met. het doel dezer exploitatie door toevoeging 
van een autobusdienst te verbeteren, door den Staat 
voor meer dan 50 t. h. op die vermeerdering is inge­ 
schreven, wordt. aan het gedeelte van de inschrijving 
boven voormelde 50 t. h. hij voorrang dividend uit­ 
gekeerd tol beloop van de desbetreffende annuïteit. 

Art. 38. - Lid 2 vervangen door den volgenden 
tekst : 

[n de jaarrekening van uitgaven van elke huurt­ 
spoorlijn , waaraan een au tobusdienst is toegevoegd, 
wordt, huilen de eigenlijke uilgavcn van exploitatie 
en onderhoud, een dotatie voorzien ten behoeve van 
de vernieuwing van het autobussenmaterieel binnen 
r-cn termijn van ten hong-sfe 10 jaar, indien dit mate­ 
rieel annsrekocht en niet in huur genomen is. 

Voorsmande bepalinoen der statuten behalve die 
van lwf vorig lid, gelden vnor de autobusdiensten der 
\!aal,r,happij die niet. aan een spoorlijn zijn toeze­ 
rneg-d, onder voorbehoud van de volgende wijzigin- 
1,ren of aanvullingen. 

PAR LE Roi : 
Le Ministre des Transports, 

Le Ministre des Finances, 

Gegeven te Brussel, op 12 Januari 1931. 
ALBERT 

VAN 's Koxrscs WEGE : 

De Minister van Vel'keerswezen, 
i\tl. LIPPENS. 

De Minister van Financiën, 
B0

" M. HOUTAirr. 


