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BUDGET 
du Ministère des Travaux publics 

pour l'exercice 1932 

RAPPORT 
FAIT Al: NOM DE LA COi\lMIS8lOX (l) 

l'AH ,\!_ de PIERPONT 

'.\I.\L>.\.11t-:, :.\\t:-s11:i-tts, 

Le Budget du :\li II isti·re des Tra vaux publics, souiui-, iL 
\OS délibèrations pour l'exercice l!l'.12 s'élève ù : 

Dépenses ord inu i l't', 

Dópeuse;,; c xcept irn 111elll's 

Voor ile gf•W(HH' uitga ren, op rie som 
....... .1'1·. :H!l.709, L 7r,.- 1 van .. . fr. :2't-\l.7D9, l 7:-1.- 

Yoor dt· uitzonderlijke uitguveu, op tie 
7G.O'l:1J)00.--- 1 ,-;oiH van ... 

Total Ir. :12;,,ï52, ITi.- 
soit. r-omparuliveuu-n! au budget tie 1•1:11. une diminution 
tie dt"·pet1,Ps de : 

BEGROOTING 
van Ilet Ministerie van Openbare Werken 

voor het dienstjaar 1932 

VERSLAG 

'.\Ac\lt•:xs DE CO,\L\llSSŒ (l) U[TUEBHAC'll1' 
DOOH llEX HEEit de PIERPONT 

M1,:v1wuw, MuNE Hr•'.IŒEN, 

Dt'·twnst·s ordinaires 
\){•pPibl's exceplionnelll':s 

.. f1·. L7.1/Hl,025.­ 
ll6,l71L000.- 

·---- 

1 .ette t'•ttormc rt'fJt1rtio11 de:e d,;pt•fht's. environ ,-)o p. e .. 
11 ·e.,t toutefois qu 'n pparente , les crédits •de· IOO milt ions de 
[mues l'i de 50 millions de francs af'Iectès respectin'tm'nt 
au Fonds de routes Pl ù {les dl·penses d 'exprnpr-iatiotb. tra­ 
vaux diver-. en nie du prng-r.1rnme de r(,fn,tion routière. 
ctc., étant pass(•::- du Budget des Travaux publics ù rduî 
des !keette., et l)éprn,es extruortlinnires. 

Ile Begrootii1g vau liet }lini~terie vau Opeulmre ,rerken 
mor liet rlir-nstjanr 11)32 is vast~esteltl : 

rn,o,~:i,ooo.- 

.rr. l 7, lli0.()25.- 

Tezamen ... l't·. 32,-,,7:J2,lF,.~- 
hetzij, \·er~clt>kett :nl't dL' hegroot i:ig 1w1 w:.ll, een ,n- 
111indt•ri11g van : 

Ceworw uitgaven 
U itzoutlerlijke uitga ven Hlî,li7t,000.~ 

Deze uauzienlijke H'rnlittdering vun uitgaven, ongeveer­ 
:ïO 1. h., is evenwel ,-;[erhls schijn, tiaar de credieten ten 
bedrage van toO millioen en van ~•O millioen lrnuk , uit­ 
gelrokkt~n n·spedievdijk mor -het \\'egenfouds en voor 
(•Il t1'ig,'1ti11g,-;11 ilg-a vi-n. werki-u va II verschil lenden aard met 
het 01,g op ht•I prograu1111a \,l II wegellherstel, enz. vau de 
lh-grout i IIg 1,m Opr•nha l'l' \\·f•rkt•n 0\1'rgE:'g,i<111 zij II mm r 
dl'zt' 1·;111 H11itm.~1·wtHtt' Dllfvangste11 r n l'itg1n-e11. 

( 1) [)., C'ormuissï,-. Yoo,·g-ez.-ten door den heer Hallet, 
bl'stuntl uit : 

"'-- - -, l-. "...... ,.,.~ •••• ,!.~-- •... ••. •..•. 

LP présent rapport 11" 58 a dé tlistrihué le U. tl{·remhrc 
'1931. {Art. 4 de la résolution de Ia Chambre relative tt 
l'examen des Budgets.) 

Dit verslag n' 58 werd Wllllgedccld op 16 December 1!J31. 
(Art. t van het besluit van de Kamer betreffende de hehan­ 
<leling van de Begrootingen.) 

n mannv, 
~ · d,•.s t1l<'r11tJn•, désiu;n,··, par ks sl'c·tions ~Dl. ,1,. Pinpont. ,- 2" de leden uungeduid door de afdeelineen , l.lc hr-eren d1., 

h.,,..Jrnan. \'an H.-llc-, Fnlo ny. Htocl'kx, ltoml,aut.s. Pierpnnt , Koclman, Van Hr-llr-, Falony, Hocckx , Hombnuts. 
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RAPPORT 
FAIT AU NOM DE LA COMMISSION (l) 

PAP. M. de PIERPONT 

l\lAD,\/\11·:, }l1:::SlEllHS, 

Le Budget du ~li11istère des Travaux publics, soumis ù 
ms délibérations pour l'exercice 1932 s'élève à : 

Dépenses ordinaires 

Dépenses c xeept ionuelles 

... fr, 2/l!),709,U&.- 

7G,Oll3,000.- 1 SOIII \"'Hll .. - 

Total -- Ir. 325,752,-175.- 
soit. comparativement nu budget de 1931, une diminution 
do dépenses de : 

Dépenses ordiua ires 
Dépenses exceptionnel le;-; 

- Ir. 17.160,025.­ 
H6/iH,OOO.-- 

BEGROOTING 
van het Ministerie van Openbare Werken 

voor het dienstjaar 1932 

VERSLAG 
NAM.ENS DE COMMISSIE (L) UI'l'GEBHAC'HT 

l)QOH DEN HEER de PIERPONT 

1\1 EVHOlJW, i\lIJNE HEF.HEN, 

fr. -163,634,025.- 

Cette énortne réduction des dépenses, environ GO p. c., 
nest toutefois qu'apparente, [es crédits de -lO0 millions de 
l'rnncs d de 50 millions ile francs affectés respectivement 
au Fonds de ru utes et ù ries dépenses {! 'expropriations, tra­ 
vaux divers e11 vue (lu programme de réfection routière, 
etc., étant passés du Budget des Travaux publies tl celui 
des Hecettes et Dépenses exlraortlinaires. 

.l'' des membres de ia Commission des Travaux publics et clc, 
{ot1tcs : i\[ M. Anseele, Hocck x, Brusselmans, Carton, Coelst. 
Delacollette, Delor. Depot.re. de Wouters d'Oplinter. Fischer, 
l•oucarl, Housiaux, Hubin, Merget, Neven, Reynaert, Scheve­ 
nek Van Acker (Achill« ), Vaude nbulckc, Van Hoeylanrlt, 
Winandy; 

:.l'' des membres désignés par lr-s se et ions : :\B!. d,· Picrpont . 
Kor-Iman, Yan Bell», -FalPny. Boeck x, Romb,wts._ 

De Begroot ing van het fünistcrie van Openbare Werken 
voor het dienstjuu r Hl32 is vastgesteld : 

Voor de gewone uitgaven, op de som 
va11 ... . ..... -·· ... ... ... ... fr. '.Yl9,70!J,l75.- 

Yoor ,de uitzonderlijke uitgaven, op de 

Te zamen . .. fr. 325,752,Uri.- 
hetzij, vergeleken met de begrooüng van 1931, een ver­ 
mindering vau : 

(~ewone uitgaven ... 
Uitzonderlijke uitgaven 

........ fr. 17, l60,025.­ 
'14GA7!~,0D(L- 

Ir. 163,G3l,02G.-- 

Ueze uanzieulijke vermindering n,11 uitgaven, ongeveer 
50 t. h., i; evenwel slee-hls schijn, daar de credieten ten 
bedrage van 100 millioen en van àO millioen lrauk, uit­ 
getrokken respertievelijk voor ·het Wegenfonds en voor 
onteigeningsuitgaven, werken van verschillemlen aard met 
het oog op het programma van wegenherstel, enz. van de 
Hegrooti11g vau Openbare Werken overgeganu zijn· naar 
deze van B11ite11gf•w1H1e Ontvangsten en Uitgaven. 

(1) De ComrnissiP, voorgezeten door den heer Hnllct, 
bestond uit : 

I" de leden van de Commissie voor Openbare Werken en 
Wegen : de hecren Anseele, Boeckx, Brusselmans, Carton.. 
Coelst, Delacotlette, Deler, Depotbe, de Woute1·s d'Oplinter, 
Fischer, Foucart, Housiaux, Hubin, Merget, Neven, Reynaert, 
Schevends, Van Acker (Achille), Vanclimbnlcke, Van Hoey­ 
:landt, Winandr; 

2° de leden aangeduid door de n.fdeelingcn : de hoeren de 
Picrpont, Koelmau, Van Belle, Fulony, .Boeckx,. Rouibaubs. 
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Aux dépenses ordinaires figurent quelques a11g111l'11ta- 
rions plus que justifiées : 

:150,000 francs à l'Oflïl'c de circulation routière : 
200,000 Iraucs pour casernement des gendarmeries. 
Mais voire Commission proteste unanimement contre In 

ióduotion de H,500,000 francs au chapitre de la voirie 
commuualc, destinés ù subsidier les communes rurulcs pour 
les ai-der à assurer l'entretien des chemins d'intérêt agri­ 
cole. Si telle situation était maintenue, on regretterait l'ini­ 
tiative prise il y a deux ans par le Gouvernement, et pour­ 
tant excellente en principe, d'avoir transféré la llirectiou 
de la voirie communale du Ministère de I' Agriculture i't ce­ 
lui des Travaux publics. 

A noter encore comme diminutions aux dépenses ordi­ 
naires une somme de 2,000,000 de francs pour travaux hy­ 
drauliques dans le Bassin de la Meuse et de 1 ,:,00,000 fr. 
pour travaux d'ent.reticn au port de Nieuport. 

Ouder de gewone uilgaveu, viHdt .ueu eeuige vermeerrlc- 
ringen welke alleszins gereclrtvaardigd zijn : 

:150,000 Ir. voor den lliettsl vau het \\'pgo11n•rkem: 
:!.00,000 fr. vuur ge11dn1·merieknzcrne11 
llw oonuuissio verzet zich l'l'hter, et'11parig, tc·gen de ver­ 

l muuleriug met 11,500,000 fr. lioodstuk del' gc•tlll'Pll­ 

! tewegeu, welke bcsteuul zijn {Jill tip plattl'ln111lsgt'­ 
. meenten le hulp te komen i11 het onderhoud van til• huut- 
buuwwegeu . .\l-od1l -dew toestand bchoudeu blijven, 1h111 
zou men het anders in beginsel uitstekend init.intief belreu­ 
reu, dat. de Begeering twee jaren geletleu gt•11D111c11 hcel'L 
toen het bestuur van de gemeentewegen van liet. :\liniste1•ip 
va II La ntlhou w naar dil vau Open hare \Ycrkt'II 1·t>rli•gtl 
werd. 

Yen lor wezen uog aangestipt uls \'L'1111indl't·i11g!'tl up dt• 
gcwnne uilguven, eP11 som van :t,000,000 tr. 1·001· water­ 
houwkuutlige werken in de Jlnnsvn:llei en een vau 
:l,500,000 fr. voor onderhoudswerken in de haven van 

! 
1 

1 
Une longue serte (le diminutions de crédits apparais- j 

sent aux <lùpeuses exl;eptionne!les, unnobstant !'LILI.\ de J 

:l50 millions de francs affectés à la réfection de la voirie 
d'Etat par :-;uite de leur transfert au nudgct des Itecettes et 
Dépenses extraordinaires. Ces réductions s'élèvent ù une 
somme totale de :30,240,000 francs et sont relatives· e11kt~ : 

\11.'ll•W(H>Ott. 

uutres ù des travaux ù des édifloes et monuments appar­ 
tenant à l'Etat, réparation des dégâts causés par les inon­ 
datio113 {Ir. l'Escaut, cousolidat iou des digues, études l'i 
travaux nu canal du Ceutre , au canal de Charh'roi, aux 
Nèthes, ù la Dyll», ù la Dendre, nu canal de Canet ù Os­ 
tende, au canal de la dérivation de Ia Lps. ù l'Yser, au 
canal de Loo, améliorations aux installations électriques, 
aux écluses de ceux de Mons ù Condé et de Pommeroeul ù 
Antoing, à divers travaux ù la côte, et au crédit destiné ù 
subsidier l'Office de Navigation, lequel est réduit de [) mil­ 
lions de francs. 

Celte économie de 30,240,000 francs est absorbée tou­ 
tefois par quelques augmentations de dépenses : 

27,250,000 francs destinrs ù subsidier les installution-, 
maritimes d'Anvers; 

3,780,000 francs, travaux à Moervuart, Zuidlede et 
ù la Dunne; 

:1,125,000 francs, études, tra vaux et expropriations au 
canal de Mons à Condé; 

225,000 francs, itl. au canal de Passehendaele à Nieu­ 
port; 
525,000 francs, id. au canal de Nieuport ù Furnes; 

225,000 francs, id. rie Furnes à Bergues; 

100,000 lraucs, remboursement, ù titre d'avance ù Ia 
Compagnie des installntions maritimes tie Bruges.du dHieit 
présumé de l'exploitation du port en 1931. 

.. 
Le problème <le la voirie a, comme les années prece­ 

dentés. préoccupé longuement, Votre Commission du Bud­ 
get des travaux publics. 

U1uler {le uilzuurler+ij ku uitgaven, bemerkt men t'Pll l,t11gl' 
reeks crerlietvenuiuderiugeu, buiten deze .vau Lill 111il­ 
iioeii beslenul voor ht't •lte1·_-;tel van de Stnatswt'gt'II, ll'll- 

gevnlge van de overdracht ervan op de Bl•grnoting vuu 
Huiteugewoue ontvangsten eu htga\'en. Het -bedrag 1·.-1.n 
deze VCt'tnilHlet·ittgl'll beloopt :rn.2rn,ooo fr. Zij hel>lle1t 

o. a. hetrekking op werken, gd1ouwen en momnueutr-n 
toebehooreude aan den ~laat, wrgoe~ling vau -de sclwtlt' 
aangericht dom· tlt~ overstrooiningen der Sl'ilddt\ 1·c1·,;lt>­ 
\'iging der di.il.en, studies en werken aan het kanaal vuu 
het t.entre, aan het kanaat vuu Charlt•roi, aan de Xetheu, 
aan de Dijle, aan den Dernier, aan het kanaal vau Gent 

. op Oosteude, aan liet aftt,idingskanaal van de Leie en uuu 
1 dit l'an Roeselare naar de Leie, aan den ljztr. 
· blies en aun de sluizen van de kanalen van llergen naar 
Comté en van Po111:1u-mc11! naar Antoina, versohillende 
werken aan de kust en op erediet bestemd om tegmoet 
lt' komen mw rleu Dien s! der Scheepvanrt, lwtw;elk met 
5 nulioen f,·. venuuulerd wordt. 

Tegen deze besnoeiingen ten hedrage van ~I0.2110,000 fr. 
wegen echter ccnig-l· venueerdcringen nm uitgaven op 

27,2:)0,000 fr. voor -ile havenwerken van Aul werpen ; 

:t,ï80,000 fr. voor werken aan '.\loervaart, Zuidlede en 
Dunne; 

l ,l2;i,OOO frvoor studies, werken en onteigeningen mor 
het kanaal van Berg-en naar Condé; 

225,000 fr. voor studies, werken en onteigeningen voor 
het kanaal van Passchendale naar Nieuwpoort; 

52j,000 f1·. voor studies, werken en onteigeningen voor 
hel kanaal van Nieuwpoort naar Veurne; 

225,000 fr. voor studies, werken en onteigeningen voor 
liet kanaal van Veurne naar Bergues; 

100,000 fr. wegens terugbetaling, als voorschot, aan de 
Maatschappij der Rrngsche haveninrichtingen, van Ilet 
vermoedelijk tekort van de exploitatie der haven in -l9~1. 

* *,. 

Even als de vorige jaren, heeft uw Commissie voor de 
Begroeting van Openbare Werken zich langdurig bezig- 

1 gehouden met het wegenvraagstuk, 
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Il est óvuleut que les c-ireonstuures locales, lelies que 
l'iruportnucc et la unture du lrnfi«, facilité d'('t'.OUlemont 
dt's t'i\ll\ l'i l'Xpu.-.;il iou , 1,>isi11ugt' ,dt· lüt,liilt"•s importantes, 
d'Iudustrics S[ll'L'iales, el!'.., ainsi que les prix de revient 
afl'fre11ts Ù cl1aqlll' sysll'llll', ont une i11:'ltll'IIC'C óuorruo da11s 
Ic choix du n·vt•temeut ù appliquer sut· une sertiou dt! 
roule dt'lcrrniuée : aussi est-il i.npossiblo de iÏXPI' ù (Tl 
égnrd une ri•gle g{-ut'.·rnle et doit-ou prendre une décision 
spéciale pour chaque l'as particulier. 

Il est «luillcurs pruden! de ne lHts ,·dopll'r ù ce sujet des 
directives lrnp g{•11(•1·alcs s11s1·nplililes d'Nrc counucs du pu­ 
hlic, car ellPs ne uuuunu-mieut pas de provoquer iuunédiu­ 
temen t une lin usxe des prix du proc{·d<'· recouuuaudé , 

C'est l'aü itude réservée de l':\dministrntion it cet. égard 
qui a permis d'ohteuir duu-, ers derniers lt'mp:; un abaisse­ 
ment considérable dans les prix de certains revêtements. 
-Ïl est iucontcstable que le pavage répond Ic mieux aux exi­ 
gences du trafic chaque année plus intense de la route mo­ 
tlerue ; il s'impose rfrlil'nient duns la traversée et aux 
abords des agglomóratlous. Le sacrifice qu'il entraîne est, 
dans ces cas, largement compensé par sa durée et l'excel­ 
lent aspect qu'il maintient ù 111. chaussée. 

La période de crise que nous traversons réclame un ap­ 
pel aux mutériaux du pays; par suite «le cette circonstance, 
les pavés peuvent ètre nctuellemeut livrés ù des prix excep­ 
tionuels ; il y a lieu pour les pouvoirs publics de profiter 

ode cette situation et ainsi d'éviter le chômage ù une caté­ 
gorie de tra vailleurs courageux dont \l8 p. c. de la produc­ 
tion sont destinés ù la voirie et à tles travaux d'utilité pu­ 
bique. L'Adminlslrntiou auruit tort toutefois d'exiger tou- 

1 
jours le pavé du type l't-20 : semblable mesure aurait pour 
résultat inévitable d'en faire hausser considèrnblement le 
prix; le rejointemeut des pa vés, procédé éminemment re­ 
commandable, facilite l'usage de différents types, telle 
route par exemple en 1:1 ou H x :20, tr-llr- autre. Ott même 
telle section de route, en 12 x 18. 

Le rojointoiemeu! ries pnvés, c'cst-ù-ilire le rr-mplissage 
des joints ù l'aide dun mortier ù hase de bitume, réalise 
une chaussée vruiment iudestructible. Les essais qui ont. 
dé faits, ù plusieurs reprises et dans dit"férentl's régions du 
pays, de reiuplis-uge au mortier de rimeut ont échoué en 
règle presque g(inéral.e. 

Aussi, lorsque la nfres,;ilt~ est rer-ounue de remplacer 
dans les joints de parnge le sable par des matériaux qui 
se laissent moins aisément enlever pur le vent, les eaux de 
surface, le passage trop rapide lie véhicules, l'Administra­ 
tion recourt aujonrdhui à un murt ier ù base •rie bitume 
qui constitue ainsi une surface imperméable ù l'eau et pro­ 
tégeant mieux Ja Ioudatinn du pavage; outre ers avantages, 
ce mortier reste élastique pendant longtemps, tandis que 
IP mortier au ciment se brise sous les chocs des véhicules. 

C'est toujours le mortier ù hase de bitume que la Direc­ 
tion des Routes fH'e.0cr·it aujourd'hui pour le rem pl i-sage des 
joints des pavages mosaïqués en petit granit. et l'on s'ac- 1 

!lel i,; biijkhnur dal de pluatselijke ourstaudighoden. 
zuou ls (ll' .oi111·ang ou d(• nard vun hel verkeer, de gP1nnkk('­ 
lijke artei<liug vn n het waur ('U ligging, de uubijheul van 
licla11grijke p!natsl'11, van hijzornlen· imlustriohedrijveu. 
euz .. alsmede d(• kostprijs vau elk stelsel, een ingrijpen­ 
den invlucrl hebben op de keuze vau het wegendek, waar­ 
mede -een lqrnnltl g1'deelte vau en IVl'.g moet bekleed wor­ 
den : het i~ dun ook muuozelijk duarvoor een vasten regel 
te stellen, zootlat voor elk bijzonder gPva-l, een bij zoude re 
beslissing moet ge11onie11 worden. 

'l'rouweus, hot is gernt!Ptt in llil verbnud g·epn al te 
strakke richtsnoeren aan te uciuen, welke bij het publiek 
zouden bekend geraken, daar zulks onmirklellijk nnnleiduu, 
g-eveu wu ln! L'en 1·Pr!tuog·illg in prijs van het uuugcprezeu 
proe61{i. 
llanl, zij c1,, rnorziclttigc houding vau het IMtt•t.•i- op dil 

gebied, hehbeu so111111ige suo1·tt·11 van wC'g('tHit'i, t't'1t i\H11- 
zieul ijkn pcijsda!iug onderguau. 

Het is ouhetwisthnur dat de be;;tnitiug hei best heanl 
wourdt aan ile eiseheu van het elk [uur tocueiuoud YNke,T 
op onze moilerue \1Pgen; zij is onmisbaar iu deu dourtm·,ht 
c11 in de unbijlu-ul vnn agglomerntie~. Wat e1· aan ten koste 
gelegd wordt, in dit geval, wordt ruimscnoots vergoed door· 
de duurznumheiu e11 het uitstekend uitzicht dii:' zij aan den 
steenweg gPel't. 

[n deze tijden vau crisis, moeten wij de voorkeur geven 
aan de materialen uit eigen land; tengevolge van deze Oü r­ 
stundiglteid, worden de straatsteeneu voor het oogenblik 
lr·gen buitengewone prijzen gelernnl; de Upenbat·t• ltesturen 
moeten dan ook nm deze1i toestand gehruik makeu oru 
wed, le verschaffen nan een categorie kloekmoedige nslwi­ 
ders ; \)8 1. 11. toch van de productie is bestemd \"Oor· dt' 
wegen en voor werken van openbaar nut. liet Beheer 
zou, evenwel, ongelijk hebben te blijven vasthouden aan 
1le11 straatsteen van het type !1-- 20 : zulke maatregt>! mu 
nnvermijdclijk leiden tot een aunzienlijke prij~stijgi11g: 
llt'I opnieuw voegen van tir straatstecneu, een uiterst aan­ 
bevelenswaardig procédé, vergemakkelijkt het gebruik vau 
verschillende types, voor dezen weg, hijvoorheeld l3 of 
l4x 20, voor een anderen of zelfs voor een pand van t't'n 
weg 12 x ·18. 

Het opnieuw voegen van de straatsteeucu, ·1 is te zeg­ 
gt.'11, het opvullen van de voegen met asphalthourleude mor­ 
tel, geeft een waarIijk ouverwoestbaren steenweg. lh' 
prcefnemingeu welke, herhaaldelijk en in verschillende 
streken van het land, gedaan werden met cementmortel, 
hehhen bijna in elk geval schipbreuk geleden. 

Ook wanneer de noodzakelijkheid wordt ingezien voor 
{le kasseivoegen, het zand te vervangen door materialen die 
uie! zoo ge-makkelijk door den \Yind, door het water van 
de oppervlakte, door het te snelle rijden van de voertuigen 
worden weggenomen, gehruikt de atlmiuistralie thans eeu 
teerhoudende model die eveneens een voor het water 
ontloordringbaar oppervlak vormt en beter de grondvesten 
van den iiihSCi weg besrhermt ; bovendien hlijft die mortel 
langen tijcl elastisch, terwijl de cementmortel onder rie 
sr hok ken van de voertuigen verbrokkelt. 

Het is altijd de teerhoudenrle mortel welke liet Bestuur 
van de Wegen tegenwoordig- voorschrijft voor het vullen van 
lie voegen der mozaïekbestratmg in klein graniet, en het 
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«mlo ù constater I'excnllentr: tt'Hlll' ,ries revêtements de l'es­ 
pèco. 

E11 cc qui concerne la signalisation de la voirie de l'Etat, 
nous avons pu roustnter combien cette importante ques­ 
tion n rait retenu tous le., soins de I' A,dmi11istrntio11. 

On se souvient de la décision prise par la Direction des 
Houles de placer, aux onrref'ours des routes de l'Etat, qui 
ont reçu un numéro rl'if inèralre, des bornes d'angle en 
béton avec plaques de direetion en lave émaillée portant 
le numéro rle la roule. Un premier lot d'entreprises rela­ 
tives ù ce placement a été adjugé : il s'étend aux provio­ 
res d'Anvers, Brabant et Namur et. aux roules n°• 2 et 3 
dans les provinces de Liégé et de Limbourg. Tout récem­ 
ment viennent d't\tre mi; en adjudication, les travuux 
correspondants pour les deux Flandres et le Hainaut; sem­ 
blable tra va il ne tardera pas, nous a-t-on assuré au Dé­ 
partement, clans la province de Luxembourg et duns le 
reste des provinces de Liége et de Limbourg. 

L'Administration a, en outre, décidé de transformer les 
poteaux indicateurs afin de les rendre plus visibles et 
mieux lisibles : ces poteaux indicateurs sont ceux des car­ 
relours des routes <le l'Etut , ou d'autres routes qui bi­ 
furquent avec celles-ci. lilt premier· grnupe d'entreprises, 
actuellement en cours d'exécution, s'étend aux routes 
11°• J, 2 et 3 dans les provinces d'Anvers, Brabant, Liége 
et Limbourg; dauf.res eutreprises ne tarderont pas. Ces 
poteaux unlicateurs porteront aussi, le cas échéant, une 
plaque t:,maill(•e indiquant le numéro de l'itinéraire au­ 
quel appartient la route. 

Nous espéro11s voir bientôt réaliser le nouvau mesu­ 
rage des routes et le placement de bornes nouvelles, kilo- 
111Ptriqucs et ltectomèt1·iqucs, le long de chacun lies iti­ 
nérnires numérotés, comme c'est le cas clans les pays 
limitrophes; mais, eu éganl ù lu nécessité lie comprimer 
les dépenses, la réalisation de ce projet ne nous semble 
pas tri·s prochain. La rapidit(, actuelle dP, moyens ,de 
locomotion nous paraît d'ailleurs ne réclamer qu'un mesu­ 
rage kilométrique bien apparent et en parfait Nat d'en­ 
tretien. 

.\lais il serait ù. souhaiter que sans plus de retard les 
mlminislraüous provinciales et communales reçoivent des 
instructions quant ù la signalisation de leurs routes; dans 
la. plupart des provinces, elle est vraiment lamentable : 
ù loccassion de la réfection ou de lentretien des ces routes 
des mesure» devraient être prises par les autorit t's supé­ 
rieures pour en assurer la signalisation; les devis et ca­ 
Liers de charges devraient uniformément la prévoir et 
lt',; subsides des pouvoirs 1ml►lics devraient être ca'culés 
en tenant compte de ces travaux. En certains cas peut­ 
ètre aussi -d',mciens poteaux en fer hors rl'usa~w de h 
voirie de l'Etat pourraient être cédés aux communes et 
servir à la signalisation de routes souvent d'importance 
secondaire. 

Votre Commission a exprimé Je vœu de voir les pouvoirs 
publics intéressés arrêter sous ! 'impulsion du Ministère des 1 
Travaux Publics un programme de réfection de la voirie 
eommunale ; aucun travail n'est plus favorable à l'occupa­ 
tion sur place des ouvriers chômeurs ou à peu de distance 
de leur résidence. 

gocdP ui thoudingsvcrmngeu van t lit ~Dort ,1 ruu t ht-kleorl i11~ 
wordt algemeen erkend. 

Wal betrelt do signalisatie op de Staatswegl'll, hl'l>IH'11 
wij kunnen vaststellen welke Z(H'g de Admiuistrut.ir- nar, 
tlew lielungrijkt• qunesüe besteed 

Men herinnert zieli ttog dr, lw,lissi11g· vau hl'! llrstuur· dPï 
Wegen, aan lie kruispunten van tle Staatsbanen die ecu 
richtingsnuuuuer drng1•11, ln-tonnen honkpuleu Il' plunts1'11 
met Wt'gWtJze1·splalt•11 in g(•i;111aillPl'nl lava 1I1PI hl't 1tun11111•1 
van de baan. I.<:e1t eerste kavel ondcrnmuingcu l'UOI' dezt· 
plaatsing went annbesteed : !tet gant over tie p1·ovitwii;11 
Antwerpeu.Brnbaut en Nameu.en over tie ham.'n 2 en :l in th• 
provinciön Luik en Limburg. Zoo pas geleilcu, wenlou tfr 
werken voor tie heidr VlatuHlereu l'II lleuegou wen in aan­ 
bestelling· gt'gl'Yen; weldra zal het ook gedaan wr)l'de11. 
heeft men ons verzekerd, op het Departement voor de prn­ 
vi iu-ie l.uxemuun; (·'Il hel on,i·i,.:P dt't'I vnu tlt> pr0Yirn·ii"·11 
Luik e11 l .uuburg. 

De Administratie heeft bovendien beslist dl' wc-gwijzers 
le vernmleren, om ze meel' zichtbuur en leesbaar te maken: 
liet geldt hier de w1,gwijzrrs op de kruispunten der· Staats­ 
banen, .of andere banen clic deze doorkruisen. De eerst!' 
ourlernemingeu die thans worden uitgevoerd, gaan OYPt' 
de banen n •. ' -1, 2 en 3 in de provinciën Antwerpen, Hruba nt , 
Lui li en Limburg; andere ondernemingen zu lleu eerlnu~: 
worden uitgevoerd. Deze wegwijzers zullen ook, wnur hPI 
uoodig is, eene geëmailleerde plant dragen met aanduid i 1t.c'. 
van het weguummer waartoe de baan behoort. 

Wij hopen dat meu weldra zal kunnen overgaan tol dt' 
nieuwe meting van de banen en rie plaatsing van nieuwe 
kilometer- en hectometerpalen langs elk vau de genunm1t'­ 
mteertle wegen, zooals tint gedaan wordt in onze huur­ 
Inmlen ; muur gezii:n de noodwendige inkrimping van dl' 
uitgaven, schijnt deze hoop nog Yerre van Yerwezpn!ijkt. 
De tegenwoordige snelle vervoermiddelen vergen, onzes 
inziens, slechts eene kilometermeting, goed zichtbaar en 
goed onderhouden. 

\laar het zou weuschelijk zijn liai, zonder verwijl, tie 
provineie- CH gemeentebesturen ouden-icht iugen kregen 
betreffende de signalisatie van hunne wegen. In het 
meerenrleel der gemeenten is dit ellendig. Wanner aan 
tleze tanen wei-ken van hersteld en onderhoud worden 
uitgevoerd, zouden maatregelen moeten getroffen worden 
voor de wegaandu idingen; de plannen en Iastkohieren 
zrmden ze telkens moeten voorzien, en de toelagen van 
de openbare machten zouden moeten berekend worden 
rnet inac.htnenüng van deze werken. In sommige geval­ 
en, zouden ook oude niet mem· gebruikte ijzeren palen­ 
van de Staatsbanen aan de gemeenten kunnen worden .ü­ 
gest.aan voor tie wegnanwijzingen van miurler belang. 

Uwe Commissie heeft den wensen uig;edrukt dat de 
openbare maohten, onder aandrang vau het :'lliniste-rie 
van Openbare Werken, t·en programma zouden opmaken 
voor hel herstellen vau de gemeentewegen. Ceen enkel 
werk is beter geschikt om aan de werkloozeu Ier plaatse 
zei f of dicht bij huis arbeid te verschaffen. 
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Yolre Commission s'est. vivement émue des économies que 
le Cou\'Crncmcnt .s'est. pn,pos<'.• tie luire sur le t.1•t'·s mn igre 
cn\lit de l!J 111il!iD11s dP f'rnucs pDdt• uux hudgcts prt'.•c{·­ 
dP11ts pour suhsidit·r ce gl'lll't\ <IP travuu x : pur suite des 
t·ircouslances uct1tl'llt•s, 1·l1t',uwgû, crise ugricule et situutiou 
tîtt:ltt('ifre 11111'1iculit•n·111r~11t oh(·1·t'•ti tics conuuunes. et- ct·t•dit 
dt•1Tuit tlL• 1 \1 I11illi1111s t•ln• nu 111oi11s qu in luplé, 

LP ll{•pal'lt•111P11t dt>,.; Ti-avH11., l'uhlics iulcrvieul duus 
i'l'11ll'l'lit•11 des clH•111i11s 1·0111t11111w11" par l'octroi tll·s sult­ 
sidt~s suivants : 

1. Chemins ugricolcs, 80 p. c. des !'ruis de transport des 
maténaux dt• rechn rg-rnwn t 011 20 p. t·. ·tlt's dópen:-t•s elf'ec­ 
tuées pat· les conuuuncs ; 
L Chemins de grande couunuuicntion, :Fi p. c. de la \k­ 

pense, mais avec restrictions et cet-lu iues limites, 
Avant la guerre, ln voirie cunuuuunle servait nu rralir 

luea l ou intercommuna l et ù lexploi lutinn -ries terres. Ex­ 
t·l'plio1111Pl!Ptt1l'lll, par suite par ex1·n1plt· dl' l'c.,islPttCt' 
dï-tal1lissr111c11ls uulust rivl», il's d1e111i11s élaicut dl'lfriot·i·s 
de fa~ou extrnurdiua irc ; le lm fit· ô lull!,-:ttl' dist~1111-e ri le 
transport ties matit·1'l'S pundéreuses st• fo isaient exclusive- 
111e11l pat· rail. 

L'a vèuemont de ln t raclinu mécuu ique a rrnustonné coru­ 
p!i·te111e11t ces conditions pour les routes de la voirie de 
1 'Etut, pour [l's cheruius ile granÜl' co11111 urnicut ion et, 
dnns une moindre mesure, nième pour IPs el1e111i11s tl'intérèt 
seconda ire. 

Le nombre de véhicules automobiles cireuluut en Bel­ 
gique, {le 20,6:,G eu 19:H, a passé ù u;:,,;3;iü en l!)29 et m' 
cesse de progresser. 

Les conditions lie vie dans les cenlrf's agricoles se sont 
t ransformées, lt:s échanges deviennent de plus co plus Iré­ 
quents et les produits qui prt'l't'.·lle111me11t l'laîent transpor­ 
tés par voie ferrée soul anicnt'·s sur place ou conduits par 
route vers le,- cent res de cousununa t ion. 

Le transport dt.'s personnes est. assuré, de plus en plus. 
par les nombreux services -I'autobns dunt Ic réseau cou­ 
vrira sous peu tout le pays. 

Cette intensification dt' trafic u'u pas ét~ sans provoquer 
pour les chemins de grand!' communication en particutier. 
une usure plus qu'anormale. 

En l'absence de toutes constatations précises, il est im­ 
possible de chiffre!\ d'une manière approximative l'effet de 
cette détérioration. Ort peut toutefois en trouver quelques 
indices dans !t' relevé progressi] des subsides, bien res­ 
treiuts cependant, des pouvoirs publics pour l'entretien des 
chemins de grallde eomnnmication : :H0,!.)11 fr. en 19~0, 
puis successivement ù t,071,!)31 Ir., 2,S!d,,370 Ir., 
J,020,3!H Ir., et 4/l9=1,.'dH f1·. Il ra lieu de remarquer que 
la quotité d'intervention a t'lé ramenèe ù partir tie l92(; 
du tiers nu quart des dépenses effeeluèes. 

En établissant, pour une province, la moyenne du coût 
annuel de l'entretien de quelques chemins de grande com­ 
munication, on constate que la dépense par kilomètre, qui 
Mait de fr. 2.852 en 1921. a passé en t9:H à fr. 6,977 _ 

Les conslnlutions que l'on peut faire dans les diverses 
régions <lu pays et les doléances justifiées, tant des usa- 

Uwe Commissie is getroffen geweest door de bezuiuigiug 
die de ücgcering voornemens is te doen tcu aanzien van 
liet mager orediet van l!J millioen van de vorige hegToü­ 
t i11gP11 0111 dit somt werk le steunen; in verluuul IIH:I tleu 
heerscheuden toestand, werkloosheitl, lumlbouwct-isi», 1•11 
dt• Zl'l'I' lmzwaurlijke geldelijke toestand van lk gl!IIH'l'1ttLi11, 
ZULt dil crediot tea minste met ID mil I ioeu moeten vervij l'­ 
voutl igd worden. 
liet Departement vuu Upcnbarc Werken sul1sidil'el'1 liet 

onderhoud vau du gemeentewegen lino!' liet verlecueu rnn 
de volgende toelagen : 

l. Lnudbouwwcgen, 80 t. 11. mil rlc vervocrkusteu dP1· 

matcrinleu die worden overgeladen, of 20 t. 11. der werkr­ 
lijke uitgaven door de gemeenten; 

2.Croote verkeerswegen, 2!'\ 1. l1. van de uitgnveu, nu.ur 
111el zekere beperkingen en grenzen. 

Vù{w den oorlog, dientlen do ge111eP11tewegc11 vuur lil'! 
lokuul of iutercouuuunnnl verkeer, c11 voor de exploitut i« 
vau den groll!I. Iu zeldza1t1e geva lien werden dt• wegt•t1. h. 1. 
door het bestaan van uijverheklsiuslcllingeu. li1tilP11gew111H1 
beschadigd. liet verkeer op langen atstaml, eu het ver­ 
voer vun zwure materialen gèl.Jeunlen uitsluitend per spoor. 

De mechnuische tractie heeft dat gunsch veruudertl vuur' 
de wegen der Staatsbanen, voor de gruote verkeerswegen, 
en, i11 mindere mate, zelfs voor de wegen van onderge­ 
schikt belang. 

Het getal motorvoertuigen in België, dat 20,G;ili beilroeg , 
iu l\121, steeg tot l45,336 iu l92!.I, en kl imt nog altijd. 

De levensvoorwaarden in de Iandbouwoeutrums zijn 
veranderd : de ruilhandel wordt drukker, en de producten 
die vroeger met spoor werden vervoerd, worden nu 
naar de vorbruikscentrums aangebracht or weggevoerd 
langs fic wegen. 

Het personenvervoer geschiedt meer en meer door tal­ 
rijke autobusdtensten., waarvan het net zich weldra over 
liet heele land zal uitbreiden. 

Dit drukker worden van het verkeer !teert natuurlijk, 
\"OOI' tic groote verkeerswegen vooral, meer dan normnk­ 
sleet moeten meebrengen. 

Bij gebrek aan juiste gegevens, is het omuogehjk bij 
benadering de cijfers op te geven van deze beschadiging. 
:Wen kan nochtans eenige aanwijzing-en daaromtrent vin­ 
den in de opgave van de toelagen, ni zijn ze zoo beperkt, 
van de openbare machten voor het. onderhoud van dt' 
groote verkeerswegen : :HO,\)l t fr. iu Hl20; dan achter­ 
eenvolgens : 1,0H,53l Ir., 2,844,370 fr., 3,020,3~H- fr., en 
4/t95,401 fr. Merkt daarbij op dat het cijfer van deze toe­ 
lagen van 1926 af werd teruggebracht van ilet derde op 
het vierde der gedane uitgaven. 

Wanneer men, voor een provincie, het gemiddeld beloop 
der jaarlijksche kosten voor het onderhouden van enkele 
groote verkeerswegen berekent, dan stelt men vast chi. t de 
uitgave per kilometer, die 2,852 fr. beliep in H}21, in 
l931, G,977 fr. bereikte. 

De vaststellingen die men kan doen in de verschil­ 
lende streken van het land en de gegronde .,1,whten, zoo- 
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gers de la route que des ndministmtinns communales qui 
se trouvent chaque nnuéc devant \lil effort financier plus 
eousidérnblo et auquel clics sont clans l'impossibilité de 
luire race, laissent p1·esse11tit· Ic uiorucnt où des mesures 
radicales dovrout ôtr·c prises si l'on veut cmpèehur la dc,­ 
struction du résen u routier des conununes. D'uuu'e part, les 
t·xigences du l rafic nutonmhi Ic sont telle:, qu'il ne peut plus 
ùtre question des vieilles ruéthoilos tl'eutretion par rechar­ 
gl'me1üs même cyli n'llrés; par voie de conséuunuce, des 
sommes beaucoup plus importantes devront être consa­ 
crées ù ces travaux. 

Il nous n été dit que l'houorable Ministro des Tru vaux 
Publics s'occupe actuellement du fonctionnement d'une 
Commission d'enquêtes qui aura pour mission de se docu­ 
menter d'une manière exacte sur l'état actuel de la voirie 
comrnuunle et de proposer les remèdes ù adopter pour pa­ 
rer ù cette situation de plus en plus inquiétante. 

En attendant le résultat de ces études. le Département 
des Travaux Publics faciliterait la solution du problème si, 
{lrs m,,.'lintenant, il augmentait le laux d'intervention. 
jadis du tiers, aujourtlhui du quart, de ln dépense to­ 
tale. Bien des communes n'hésiteraient pas ù cntrepi-en­ 
dre immédiatement de tels travaux afin ,d'enrayer le chô­ 
mage et de lui substituer une dépense productive pour ln 
communauté. 

Votre Commission insiste sm les diverses questions et 
desiderata exposés lors de la discussion des précédents bud­ 
gets et qui n'ont pas encore été solutionnés, spécialement 
l'organisation de .la police du roulage, l'aménagement de 
pistes cyclables et 'ile frottoirs pour piétons le long de la 
voirie d'Etat, etc. 

Nous sommes convaincus qu'une bonne police du 
rouktge aboutirait ù une rlinuuution oonsidérablr. 
<l'acc'<lents; l'établissement du permis de conduire avec 
légère taxe annuelle, par exemple dix francs pour conduc­ 
teurs d'autos et de cinq francs pour conducteurs de motos, 
ne serait certainement pus exagérée et compenserait large­ 
ment Ia dépense qui résulterait. de l'organisation de la po­ 
lice du roulage. Toute infraction constatée par un commis­ 
saire des routes donnerait lieu, suivant Ia gravité du cas, 
soit à procès-verbal, S{)Ît à un simple avertissement, mais 
les chauffeurs d'autos et de motos. craignant. à tout instant 
d'être pris en flngrant dé-lit de non-observance du règle­ 
ment routier, s'assagiraient. 

Peut-être pourrait-on avantageusement remplacer l'aver­ 
tissement par une amende de 5, JO ou 20 francs qui, ù 
l'instar <le ce qui se passe sur les chemins de fer, serait 
perçue par le commissaira des routes lui-même. 

D'excellentes ini tiatives ont été prises récemment par 
lïtonorabie J\'Iinistre des Travaux Publics et par son Dé­ 
portement, et il y a lieu de les en féliciter : telle la création 
de l'Office de la Circulation routière. 

Auparavant, deux services ressortissant du Département 
des Travaux Publics s'occupaient, mais en ordre dispersé, 
des questions relatives à ra circulation routière : l'Admi- 

wol vn n diegenen welke de weg-en gebruiken nis van gerner11- 
tcbcsturcu, die ieder jan I', l'DOI' hoogero Iinanr-ieclu ui !ga­ 
ven staan, waaraan zij oruuogulijk het hoofd kuuneu hie­ 
den, laten voorzien Lint men, up zeker oogcublik, rudiculc 
muat regelen zal 111oete11 nemen, zuu men de 1·e1·11 ieli11g· 
vau het wegeune! dei· gemce·ulet1 wil vnrhinrloren. Ander­ 
zijds, zijn de eischen van het motorverkeer nui zul­ 
keu aard, dat er geen sprake meer kan zij II van tic oudo 
owlerhuuds1nt•tlrod<>s tluut: 111iddl'I vu n aanvulsel, zei[\ 111d 

walschon gclr,ml; dienvolgens zullen veel hoogero sommen 
besteed worden nuu die werken. 
,1e11 heeft 011s gezegd dat de aehtburc fünister van 

Openbare Werkeu zich thans hezighnurlt Illet de werkrege­ 
ling van eenc ouderzoekscununissie die gelast is nauwkou­ 
rige inlichtingen i11 te- winnen over dm huldigen toestand 
van de gcmeonstewegen en oplossingen voor te stellen tot 
het verhelpen van dien steeds meer onrustwekkcuden toe. 
stand. 

ln afwachting van de uitslagen van dit onderzoek, zou 
het Departement van Openbare Werken de oplossing: van 
ilet waagstuk vergemakkelijken indien hot, van Jill af, 
1:et bebop van zijn aandeel. in de kosten ver­ 
lrnngdl'. dat vroeger een ilerdP, thans pen vierde van rli: 
gezamr-nlijko L1itgavP hcdml'g. Vde gL'll\Cf't1lcn zouden nit'I 
aarzelen dadeli.ik zulke werken te ondernemen, ten einde 
de werkloosheid le hesf rijrlen eu in de plaats er vau N'll(' 
voor de gemeenschap rwoductieve uitgave te stelleu. 

Uwe Conuuissio legt nadruk op de verschil lende \TUH,o_;­ 

stukken en desiderata uiteengezet tijdens de bespreking 
vau de voorgaaucle begrooting en die nog niet werden opge­ 
lost, voortuuuelijk de imiel!ti11g van de verkeerspolitie, lié 

inrichting van wielrijtlers- en voetgnugerspaden langs tfp 

Staatswegen, enz. 
Wij zijn cr Yan overtuigd dat een goecle verkeerxpolitie 

ons zeker een groote vertuindering van het gelal onge­ 
vallen zou bezorgen: de invoering vau liet rijbewijs met 

1 lichte jaarf ijksrhe tuxe, bijvoorhecld tien rrank voor rk 
automob'elen eu vijf frank voor de motorrijwielen, zou stel­ 
tig niet overdreven zijn en zon n1i111 rh, uitgave voor de 
i11rielrting der wegenpolitie vergoeden. Iedere overtreding, 
n1stgesteltl door een vœge11co111111issaris zou, volgens rleu 
ernst van het geval, aa nlcidi11g geven, hetzij tot een proces­ 
verbaal, hetzij tot een eenvoudige verwittiging, doch de 

l automobiel- eu motnrrijwielbezitters , zouden op ieder 
1 oogenblik vreezen te wouten betrapt hij liet over! reden van 
het wegenreglement en zouden dan ook wijzer worden. 

:fü~sehien ware het goed de waarsclnrwing te vervangen 
door een boete van 5, IO of 20 frank die, naar het voor­ 
beeld der spoorwegen. door tien wegencommissaris zelf 
zou gemd worden. 

De achtbare l\linîste1· van Openbare Werken voerde her­ 
haaldelijk, i11 den Ianlsteu tijd, uitstekende maatregelen in 
en men moet er hem en zijn Departement voor gelukweu­ 
schon. Wij vermelden namelijk de oprichting van den 
dien${ voor het wegenverkeer. 

Vroeger, werden twee diensten, afhangende van het 
Departement van Openbare Werken, afzonderlijk gelast de 
vraagstukken te regelen, betrekking hebbende op het 
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nistration de ln Yoirtecommunale et la nirccücn génr•ralc 
des Houles. Il é•tait. <le bnnuc ndministration de coordonner 
l'uctivité de ces <leu, services et de jeter une passerelle en­ 
lru eux c11 créant uI1 Olf'ice ilt< lu i:i1·c1tlntio1t rnuf.ièrc, dont 
I'uctivüó s'dendra ù Inules IPs ruutc-, qu'ullcs soient ([(' 
l'Etat. dt• la Province ou ,([1•s Communes. 

CH Ol't'ice Ionetionue déjù uctucllcmcnt. muis son exrs­ 
U•11ce n'est pas encore cousucrée pH!' !\l'l'(\t{· roval , celui-ci 
cepeudnut ne devant plus lnrdcr. li aura dans ses attribu­ 
tions, suivant les rcnseignnucuts que nous avons pu ohle­ 
nir : 

i) Les mesures administratives concernant la lég'is• 
lation sur te roulage et la circulation; 

~) Ln 1·{•dncti1H1 Pt l'i11li'1'1)1'l'tntio11 des 1·i•gll'l11t'.llts gt'•11{•-­ 
ruux sur la policc de roulage; 

:3) Le contrôle de l'application des règlements gi'.•nérnux 
sur la matière; 

't-) La rédadio11 !l('S instrurliun g(•nt'•ntll's dt'sli11t'Ps uux 
agents chargés de la police de roulage et de ta circulntiou : 

1 wegeuvurkeur, ltet beheer van de g-e111ePntewegt•11 PU lu-t 
1 11lgP1tll'l'lt lH",lt111r til'!' wegnn. Ilet lag i11 dP lijn vuu t:l'1I 
gut•d hvhrer. dt' werkznunrhedeu vau !wide dil'11s!t'll tt, 

1 voiirdi1tt't,rP11 Pli 1•(•11 tlious! vuur het Wt'gt•11ve1·ket'l' lusscl1t>1: 
1 heide op le richten, wnurvnn de bevoegdheid zich zal ui 1- 

.'-'l rukken tot ni de \YegPn van den Staat, tie l'rnvi1wië11 or 
dt• l;('llli'l'll!l'H. 

l)ezc dt('llst werkt 11u 1·cpds, dol'l1 ziJII hestaau i,; aug 
Hit'! dD01· I•t'I1 Kcrninklijl, bexluit lwkrnt·l1tigd; dit ltwlslt• 
zal nor-htuus 11it·I la11g nil'l I11!'1·1· uitblijven. VolgL'llS dt· 
iulichtiugeu die wij keuden bokuuu-n zal. zijn hevoegdhcitl 
lwl volgeutl(' omva tleu : 

I" Ill' 11!'slut1rs11iac1I n•gt•IPll in , ('rha ml llll'I llt• wt'I l1·11 op 
111•1 \"l'l'\·oer r-n liet verkeer: 

~ .. 1kt opmaken P11 lid intct'prl'IL'Pr(•u ,,u1 dl' nlg1•11wP11e 
1·1·~fo111e11tm np dl' verkeerspolitie ; 

5) La documentation relative à ta législation, la ,régle­ 
mentation et la jurisprudence en cette matière; 

6) Les instructions relatives à l'uniformisation de la 
circulation routière, tant urbaine que rurale; 

7) l.'exumen dl'.'- recours eu gTÜce pour coutrnvcntiou 
aux ri•gte111ents sur ln police du roulage et de Ja circula­ 
tion; 

;;·· lh- routrôle O\'l'J' llc tuepassi11g vuu dl' d(•:;lll'trd­ 
retidt· alge111t•ene n·glc111P11te11; 

8) La rldivranre des plaques d'immatriculation pour 
véhicules automoteurs, de permis internationaux de route, 
tie licences de circulation, de plaques spéciales pour garn­ 
gistes et véhicules à l'essai; 

D) La tenue d'un Répertoire général des propriétaires 
de véhicnles autunIotetu's circulant clans le Rovuume ; 

10) La création d'une station d'essai pour appareils 
avertisseurs, phares, indicateurs de direction sur véhicules, 
freins, bandages, signaux optiques, etc.: 

'i" lfrt op1nakl·1t vau dt• algt•111l'l'IW onderricht i11gPn lie­ 
steuul voor de ag'e11te11 belast met de vervoers- eu ver·kn'l'~­ 
politie; 

;-," De ducumeututie betreffeude de wetten, 1·eglt•11wnll'11 
en rerhtsprnak le dezer zake: 

ti" Dr, 011derrielitinge11 bdrefft,1Hle het. eeuvururig 111akt·11 
vnu het wegenverkeer, in tle stad eu op het platteland: 

7" liet onderzoek van de voorzieningen in geuntle, voor 
overtreding van de reglementen op tie vervoers- en verkeers­ 
politie ; 

8" Het af'levereu vnn i1tsdll'i,ivi11gsplalt'tt vour autovoer­ 
tuigen, van internationale wegverlo'brieven, van verkeers­ 
rergu11në11gL'11, nm bijzonderen platen mor garagehouders 
eu proefwagens; 

!!" Het bijhouden nm CL'ne algcmet'lll' !i.H vau hPzitters 
van nutovoertuigen in het Rijk ; 

11) La propagande en vue de l'éducation des usagers de 
la route. 

L'activité du nouvel organisme s'est déjà fait sentir; 
c'est lui qui prépara Jes arrêtes royaux du 1°' juillet et du 
17 septembre 19'.H sotutinnuant plusieurs dP ces ques­ 
tions. 

Notons aussi rn111111e initiatives réeeutes prises pur il' 
fünistère des Travaux publies l'Office central d'épuration 
des eaux de rivières. 

Les travaux de cette Commission ont abouti ù cette cou- 

! O" Met opriehten vau een proefstation voor wuurschu­ 
wingstoestellen, liehtpalen, wegaanwijzers voor voertuigen, 
remmen, banden, optische signalen, euz.: 

l l'' De propaganda met het oog op de opvoeding Lier 
weggebruikers. 

Het nieuw organisme deed reeds zijn invloed gevoelen : 
het heeft de Koninkiijke besluiten van 1 Juli en van 17 Sep­ 
iemhcr t9:l1 voorbereid, waardoor aan verscheidene dezer 
punten een oplossing werd gegeven. 
\Ierken wij insgelijks aan, onder de initiatieven dool' 

het 11inisterie van Openbare Werken genomen : net Cen­ 
trnu l Brn·enn voor de Heining der rivierwaters. 

De werkzaamheden van deze Commissie hebben tot dit 
olusion qu'il faut coordonner l'action clos diverses admi- ' besluit geleid, dat de werking van de verschillende hestu­ 
nistrutiuus qui ont ù agir tians re domaine de l'épuration , ren welke op het gebied van de reiniging van de waters 
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dPs eaux, ru e1·N111t nu Mi11islt•1•p des Travaux Puhlios un 
Huronu <'Cntrnl d'l'ludes dont la misslon eo11sislt•1·a i't faire 
une enquête sur la pollut.ion des eaux, ù découvrir les 
causes de cette pollution, notamment en sadressaut aux 
sel'viees uxistnut d1111-.; Ins tlil'l'r,: tU•pal'lemf'11is et l'i! l'aisn11t 
procéder- ù des analyses duns leurs laboratoires. Ce tra­ 
vail próliuriuu.re nee1rn1pli, l'Oflïec cn1llrnl d't'•purntio11 
des eaux de rivière sera ù nième de préparer et de propu­ 
ser les mesures de r(,glc111entatio11 qui s'uuposeut. 

L'Office sera complété par un comité directeur composé 
des délégués des di'[H11'1erue11ts ministérials int{1,_•ss{•s. Il 
doit être rattaché an Mintstère des Travaux Publics parce 
que ce département dispose, le long des voies navigables, 
d'un nombreux personnel de surveillance. 

Notons encore la création de lahoratoires tl'hyLlrnulique, 
actuellement ù l'étude nu Département et dont l'utilité doit 
ètre soulignée . 

Dans tous tes pays où s'exécutent des travaux hydrau­ 
liques importants, la nécessité a été reconnue de procéder 
dans les laboratoires spécialement aménagés ù cet etfct, ù 
des essais préalables sur modèles qui reproduisent, ù une 
échelle réduite, les phénomènes tels qu'ils se dérouleront 
{fans les ouvrages eu grandeur naturelle. 

.\létholliqt1e11tet1t cmulu it-,, ee:,; essais plT!llt~tl roul , non 
seulement d'étudiei· ces phénomènes en détail mais aussi 
de déterminer, à pen de frais, los meilleurs dispositifs ù 
assigner aux ouvrages hydrauliques dont on projette l'exé­ 
cution et de réduire leur coût au strict minimum. 

Au XV° Congrès international de la Navigution, tenu ù 
Venise en septembre 1931, la question des laboratoires 
d'hydraulique figurait au programme des discussions et a 
donné lieu à des contributions remarqunbes de la part de 
techniciens éminents du monde entier . 
Disons en passant, ù l1101111eur tie nos compatriotes. 

que ce Congrès, comme les précédents d'ailleurs. a été or­ 
ganisé sous les auspices de l'Associarion internationale per­ 
manente des Congrès de Navigation, dont Je Bureau exl·­ 
cutif est belge et dont le :;ii·ge est fixé au Ministöre des 
Travaux Publies, à Bruxelles. Inauguré en présence de 
S. M. le Roi d'Itatie, ce Congri's eut un sneers retentissant. 

.. •• 
Le temps très court qui nous a été donné pour la rérlac­ 

tion de ce rapport u'a pas permis ù votre Commission <le 
se rendre compte des travaux terrninfs ou ù effectuer en 
divers f'1ints du pays. 

werkzaam zijn.in onderling verband moot gebracht worrteu. 
door hij het Miuiste1·ic van Open ba 1·e Werkeu een Ccul rn a 1 
Studiebureau in te richten, waarvan de Inuk zou bestnuu i11 
hot instellen van een onderzoek naar de veroutruiniging vun 
de waters, in hl'! opsporen van de oorzaken van deze vet­ 
outreiuiging , vooral door zich te wenden to\ de diensten 
welke in tie ver~chil!e11de departementen bcstaun en door 
middel van ontledingen in hun lnborutoria. Eens dit voor­ 
ntgaando werk gedaan zijn-de, zal het Centraal Bureau vour 
de l\ei11ing der rivlcrwntors i11 staat zijn de uootlige regle­ 
mentccringsruuatregelon voor te bereiden eu voor te stellen. 
liet Bureau zal aangevuld worden doen· een Bestuursro­ 

niiteit samengesteld uit nfgevaar-digden van de betrokken 
ministeneele depnrtemeut. Het moet gehecht worden aan 
het Ministerie van Openbare Werken, dewijl dit departe­ 
ment, langs de bevaarbare waterwegen, over een talrijk 
toezichtpersoneel beschikt. 
Noteeren wij nog de oprichting vau wnterbouwkuudige­ 

laboratorin welke op het Departement bestudeerd wortk-n 
en wier nut niet uit het oog mag worden verloren. 
In al de landen waar belangrijke werken van waterbouw­ 

kunde worden uitgevoerd, heeft men de noodzakelijkheid 
ingezien van, in daartoe speciaal ingerichte laboratoriu. 
voorafgaande proefnemingen te doen op morlelleu die, op 
t'en verkleinde schaal, de verschijnselen weergeven, zoon Is 
die zich in <le kunstwerken op natuurlijke grootte zullen 
voordoen. 

Wanneer die proefnemingen methodisch worden geleid. 
zullen zij niet alleen toelaten van die verschijnselen in hun 
onderdeelen te bestudeeren, maat' ook, met weinig oukos­ 
ten, de beste dispositieven te bepalen, welke moeten gege­ 
ven worden aan de waterhouwkundige werken wier uitvor­ 
ring ontworpen is. en hun onkosten tot hel minimum n­ 
verminderen. 

Op het xve Internationaal Congres voor Zeevaart, gehou­ 
den te Venetiü in September' l!J:31, stond de qunestio van dl' 
waterbouwkundige laboratorin op liet prugrn111rna der he­ 
sprekingen en heeft nan[eiding geg-cw~n tot merkwanrdi~r· 
bijdragen vanwege_ uitstekende teclmrci tfü. gansch dt• 
wereld- 

Zeggen wij. terloops. ter eere van onze landgenoo­ 
teu, dat dil Congre», evenals de vnorgaande trouwens. 
werd ingericht onder de bescherming van de Bestendige 
internationale vereeniging voor de scheepvaartcongressen, 
waarvan het uitvoerend bureau Belgisch is en de zetel 
gevestigd werd in hot Jiinisterie van Openbare Werken. 
le Brussel. Uit congres, geopend in het bijzijn van den 
Koning van Italië, oogstte klinkenden bijval. 

* ,. " 

Si dans les Flandres nos grand'routes laissent encore 
beaucoup à désirer, il faut reconnaitre pourtant qu'au lit­ 
toral la situation s'est considérablement améliorée. On a 
réfecticnné et élargi les routes de Bruges à Blankenberghe 

De zeer korte tijd die ons werd overgelaten om dat verslu« 
op te maken, heeft het uwe Commissie niet oumogelij l; 
ge.uaak] zich rekensehnp te geven van de werken die: 
voltooid zijn of nog aangevat moeten worden in de ver­ 
schillende deelen van het land. 

Indien in Oost- en West-Vlaanderen de groote wegen nog 
veel te wensehen overlaten, dan moet men nochtans erken­ 
nen dat de toestand aan de zeekust veel verbeterd is. llen 
heeft de wegen van Brugge op H4ankenberge en v!ru11 
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Pl de Bntgl's ù Wenduyue, eouuue n1t~si celles de Furnes ù 
1.a Panne Pl. t1'.-\,di11kc•1·lw ù Ln Pnuur : 011 t•sl. orc-11pt'• 1·11 ce 
111111,d t. zivh Lh<111s l1t·'l.i~ 111!'I lut an 11IP:..:;g1·11. 1 uss1'iic11 llrngge 
,·11 floslentle - over Vij l\vege11 - \,111 P1•11 prnrltl ig1•11 
~11•r•11'.\Pg iuul t·enw11llwl;ll'l'di11g die H,:10 nuler lH't'l'ti z:il 
zijn ; dew weg wordt wuarsclujnlljk reeds til'u vul­ 
g1•11dt•11 ZntlltT voor lid v111·kt'l'I' gt·otll"tlll. ,1l'11 he1·ft hl'l 
i:iahll' gr•d1•Pli1! voltuuid, uuur lwl Oll,.:lt•11 l1H'. van 1ll'n 
l\r111i11g,-,\H•g dit•, langs dt· wek1i..;1, al om.!' hadplnulsr11 
11wl'l I r·n:1·11igl'11; rli! gt>tlnPllc \'t•rl►it 11I I llt•~·sl r•11 Kuokk« eu 
omvnt t•i•ll dul>bell'tt slt-n11weg uu-t lnrlllfü'IH'ld1•rnli11g; ltij 
is G meters brer·tl in hl'id1' riehti11ge11. ~ll'n he0rt insgPlijks 
d1lor 1'l'11 •tluhhrlt·11 steenweg met 1·e111t·11tldd1•t•di11g, 1ll'II wPg 
die lan'.,;s de zee ligt 111s,chc11 Oo:;Leudt· l'tl \\'cstcndt·, 111PI 
la première de ces ruut es, l'0t'sl-ù-{lirt' r-rlle du lillorul, jus­ 
qu'ù Lombartzijde. 

!\lais it importe {ie ne pas e11 n•ster lù : ù partir de l'Yst•r. 
on ne dispose. ù proximité ◄le la mer, q11<· tl ·u11!• route vici­ 
nale étroite, ù trnci• siuunux Pl en uuiuvaix {•tal; li', pupu­ 
latious n··clarneut le prolougr-ruent de la 1·ottll' ,d11 littoral 
.i usqu'à La Panne et vers la Fruuce , et il,; ont raison: il 
1•st indispensable en effet cl'ussurer une liai:iüll entre toutes 
110;; "tatioi1s balnéaire», par une route large et co111111ode, 
mettant les terres en valeur, Iuvorisu nt Ic tourisme et atti­ 
runt clu-z nous Je villégiateur t'.·trnuge1·. Le lJ1'olo11ge111e11I •til• 
celte route littorale exigera la coustruction -d'un pont sur 
le chenal de l'Yser, en aval de Nieuport, si l'on mut t'.·1·ift'r 1 

le gn11Hl détour par la Ville d:;; Xieuport. Il laudra veiller 
ù sauvegarder le cadre s11pe1·he rles dunes qui Pxi:-.:tPnt 
eneon- dan.s cette région. 

Quant nus Ardennes, {leus points importuul» nul retenu 
1 'nttention de votre Couuuission : ln nt'•ce,;sit(· -de cou­ 
struire bientôt la route tie l.iége tl Tilff par la valll·1'. dl' 
l'Ourthe, pour nssurer uu meilleur accès ,tie ~lal•slricht 
par Liége vers IC's Antennes; ensu ile lurgence de classer 
dans la voirie tie l'Etat l,t route iuterconununale de l.uroehe 
,\ Houffalize, par Herismèn il, seul moyen d'accès au site 
imposant du Héron et au confluent des deux Ourthes. 

Dans Ia province de Namur, la réfeotiou de la voirie de 
l'Etat se poursuit sans trêve : 5fi:3 kilomètres, soit environ 
les 8/:lO"' du réseau, sont construits en revêtements 11e11rs, 
mais l'entretien annuel coûtera environ 10 ù U uullious ,tl,' 
francs. Au cours de l'aneée rn:t2, :~,000,000 de mètres car­ 
rés seront enduits partiellement par les régies déjù instal­ 
lées tLtns la province, partiellement pat· voie rl'entreprises 
publiques. Dès 1!)33 .les trois régies de Namur, Beauraing­ 
ri Phiüppevillr, seront à même de xéeuter tous les endui­ 
sages de leurs circonscriptions. La construction d'une passe­ 
relle sur la Meuse, destinée à relier Anseremme au fou­ 
bourg de Nef'Ie (Dinant) est demandée avec insistance. Il 
conviendrait aussi que soit. dèerètée ln reprise par l'Etat 
·d'un tronçon <le route situé entre Walcourt et Silenrieux. 

En suite de questions pos('es par ties ~lembres de la Corn­ 
misxion, l'honorable Ministre des Travaux Publics a bien 
voulu répondre : 

llrnggt:· eu Wen.duyuo eveuuls die vau Veurne op De Panne 
Pil v,{11 .uliukerke op De Panne, vurruiuul en herstckl ; uieu 
111011w11I ù coustruire l'lllre Hn1ges cl Ostende, pur Vijfwe­ 
gh1·, 1111l' uiagnilique chuusséo de 8 m. rio de largeur, en 
hétou de ciu reut, rulle l'ha ussée 1io111Tn saus doute N1•p 
rnis1, eII service dt'·s l't'.1té prooha iu. On a construit le der­ 
uier tronçon, vers l'Est, de la route royale qui doit relier 
entre Plies, Je long du littoral, toutes nos stations ba lnéai- 
1·(•s; l'e tronçon s'étend entre JI eyst et Knocke d 1H·t'.•se11ll' 
nu roulage t11tL\ double chaussée de li mdres tin largeur, 
pour la majeure partie en tarmac. On a ügalc111ent. reli», 
p:11· une chaussée double en béton de ciment, la route lon­ 
geant ln ruer entre Ostende et \Vc:-;ten-de, ù celle d'Ostende 
ù :'liet1pol'l, sur le terril-Oire de Westende, et l'on prolougi­ 
dien van Ocsteutle op Nieuwpoort, op het grnndg{:bitxl vau 
\\'eslt.!!lllc, verbonden en men n•rltingt den eersten dezer 
wegen d. i. den weg langs Lie zeekust, tot Lombartzijde. 

Maar· daarbij 111,1g het niet blijven : van aan den Uzer 
besclukt men in de nabijheid der zee.slechts over een e11gc11, 
kroukelcudeu buurtweg, welke in slechten staal verkeert; 
de bevolking vraagt terecht dat de kunstweg zou verlengd 
w0Pde11 lot De Puuue eu verder naar Frankrijk toe; inder­ 
daad, a I ome badstoden zouden ondereen moeten verbon­ 
den ziju door een breeden e11 mimen weg, wat de gronden 
in waarde zou doen vermeerderen, het toerisme in de hand 
zou werken en tie vreemde badgasten zou aanlokken. De 
verlenging van dezen kustweg zal het bouwen van een brug 
uoodig maken ove!' do geul van den IJzer, stroomafwaarts 
Nieuwpoort, indien men den langeu omweg langs de stad 
Nieuwpoort wil venuijden. ~lcn zal nochtans erover moe­ 
l!.'11 waken, dat de prachtige duinen welke nog in de streek 
bestaan, bewaard blijven. 
\Vat <le Ardet111c11 betreft. hebben twee belangrijke pun­ 

h-u de uandaeht van uwe Commissie gevestigrt : de nood- 
1ake.lijklteitl zonder uitstel den weg aan te leggen van 
Luik nnu r Til tT, langs de Uurthevalle i, ten einde een 
beteren toegang van \lnnslricltt. over Luik naar de Arden­ 
nen te verzekeren; vervolgens zonder verwijl de intercom­ 
munale baan vau Laroche naar Houffalize over· Herisménil, 
eenigeu toegangsweg tot de prachtige streek van de Héron 
en de samenvloeiing van beide Ourthen, in de Staatswegen 
op te nemen. 

ln de provincie Namen, wordt (le herstelling van de 
Staatswegen onverpoosd voortgezet : 563 kilometer, hetzij 
ongeveer «Ie S/llF" van het nel, heeft een nieuw dek gekre­ 
;;e11, maar het onderhoud zilÎ jaarlijks to à 12 millioen 
kosten. lnden loop van 1932,zullen :J.000,000 vierkante me­ 
ters bedekt worden ,. deels door de overheidsbedrijven welke 
reeds in de provincie bestaan, deels door openbare onder­ 
nemingen. Van af 19:t-l, zullen de drie overhe:dsbeclrijvcn 
mu Namen, Beaurning en Philippeville in staat zijn gansch 
de bede!,king in hun omschrijvingen uit te voeren. Het bou­ 
wen van een voetgangersbrug, tusschen Anseremme en 
~effe, buitenwijk van Dinant, wordt door de bevolking mei 
aandrang gevraagd. Het zou insgelijks passen dat de over­ 
name door den Staat werd verordend van een baanvak ge­ 
legen tusschen Walcourt en Silenrieux. 
Tt-11 gevolge van vragen dooi· leden van de Commissie 

gesteld, beeft de achtbare Ministe1· van Openhare Werken 
geantwoord als volgt : 
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1. - Mesures prises 11our protéger les n•uions ooisiues 
,fr /' Esruu! coulro li's huuulul ùnts. 

l.es travaux aux dig1ws des puklerx tie Krnnkeloou, ,\IP!- i 

scie et Itcal seront encore mis t!11 adjudication cetto année. 
Les travaux aux digues du polder de Hoboken seront tel'­ 

iuiuès prochainement. lis auront pour couséquoneo de met­ 
tre cette région industrielle au sud d'Anvers ù l'abri des 
inondations pour les marées les plus hautes connues. 

Les travaux aux digues du Ituyponbrock polder, Ic long 
du Hupel, suut sur lt\ point d'r\t1·c lenni11t'•s. 

L'Etat est intervenu, lHH' voie de subside, ù concurrence 
,tie ;-.() p. e., (lans les travaux cffoclu{·s a11., digues des 
polders de Heffen, Oostwillebroeck, Heyudonck et Hlaes­ 
velt. Ces travaux sont en cours. 

Toutes Ios digues de la rive gauche de l'Escaut, entre 
t 'embouchure de la D urme et l'amont de Tenuonde, y com­ 
pris les digues de la commune de 'Zele, sont renforcées et 
exhaussées ou en voie de I'ètre. 

Pour une grande purtie de ces digues, l'Etat s'est sub­ 
stitué aux organismes propriétaires pour effectuer lui­ 
même les travaux, sous réserve d'en réclamer ultérieure­ 
ment le remboursement, déduction faite du subside de 
f,O p. c. 

Des subsides ont été accordés, en outre, aux communes, 
wateringues, polders et particuliers qui effectuaient eus­ 
mêmes les travaux. 

Les travaux d'exhaussement des digues en nmout de 
Schoonaerde sont poursuivis. 

Ceux en aval du passage d'eau de Schellebelle et en 
aval du pont de Uytbergen sont en exécution. Ceux ù 
IJtmetrecht seront 111i-; l'll utljudica t ion prochainement. 

I. -- Maatreqeteu çctrottou om de cw11liygemte slrl'/.ï'II 
Nm tie scueute tegen unttersoin! li' beschermen, 

Ile dijk werken vau de Polders te 1.;n,11 kcluou, \ld,t'i( · 
r'11 Heul wonle1t 110g dit janr uuuhesteerl. 

llt1 tlijkwerkcu van dt'II Po!dt•t· lv Huluikeu zijn r·r'rlaw.; 
vultuoid. Zij zullen als gernlg hehbeu vau dr',,L' nijve: l1l'ilk 
sln•,•k bezuiden Antwt•qwn il'gl'll dt· lwoi.~t gPli1•11dt1 gt'·· 
tijen le ll('Sl'hutteu. 

!)p dijkwnrkun vau den l\uyi,rnb1·1wkpoldr·1·, lang:-; dt· 
Hu pel, ziju zoo goed als voltooid. 

Jle Staat is geldelijk tusxcheubeidu gekomen, leu lH·­ 
luope van :,fi t. h., in de dijkwerken door de [)i)ldl'l's vnu 
lfoffen, !Jost-WillelH·oeek, Hevndouck eu BlansVt'll ui lgv­ 
voord. Die werken zijn nog uuu deu gaug. 

Al de dijken van ueu linker Scltelcleor•ver, lussehcn d1· 
11101tding- liet· Ou 11w· eu si ruumupwan rtx Ucndcnuondo, md 
inb-egrip 1 ,HL de dij keu del' ge1ueentL' Zele, WL'l'dt·11 n·i•tl,-; 
versterkt en nnngeltoogd ofwel zijn die werk.-u 111111 d,·11 
ga11g~ 

Voor een groot gedeelte vau die tlijkeu , !teert dr• ~tunl 
zich in de plaats gesteld van de cigeunarsurguuisrueu u:11 
zelf de werken uit te voeren, onder vonrhehoud vau luter 
daarvan terugbetaling te eischen, mits aftrek vau de tue­ 
luge van fiü t. 11. 

DaarenlJoveu, werden toelageu verleend Il It l l dt• gen1t·r·n· 
ten, wateringen, polders e11 purtioulieren die zelf d,, l\1'1- 

ken hebben uitgevoerd. 
De aanhuogingswerken van de dijken stroomopwaa ri~ 

van Schoonaarde, worden voortgezet. 
Die stroomafwaarts van de overzetplunts van Schelle­ 

hf•l!e en stroomafwuarts van de brng \Tt11 liytuergeu zijn 
aan rien gang. l)ie te Qnatn'L·ltt Wü1'dl'11 eer•:ang unu­ 
besteed. 

ll. - Plan préru /JUttr l'assèchement des polders de la 
Flandre Orien/ale. 

L'étude des travaux d'assèchement des wateringues des 
}sabelles et Ecluse Noire, sises à l'Ouest Liu canal de Gand 
ù Terneuzen se poursuit daprès te plan-programme es­ 
quissé ci-après : 

11) Réorganisation complète de tous I(•,.; moerwaterguu­ 
gen des deux wateringues, de façon à assurer en tous 
points tle ces wateringues un niveau {!'Pau maximum com­ 
patible arec ln topogrnphie des lieux; 

/1) Création ,d · une large oonuuunication entre le cana 1 
Léopold et le bassin d'uttente lie cette écluse de façon ù 
amener, sous les niveaux convenables, les eaux de la moi­ 
tié-ouest de la wateringue des Isubelles devant ce bassin 
d'attente; 
c) Installation tl'L111e station rle pompage e11 amont de 

l'écluse des Isabelles. 
Le coût total de ces travaux est évalué à 5 millions; le 

montant de l'intervention du Gouvernement sera fixé ulté­ 
riourernent.; 

Ill. -- Iiéserooirs á prévoir pour parer mec crues d1' 
l'Escaut. 
La question de l'établissement de réservoirs d'emmagu­ 

sinement des crues du bassin maritime de l'Escaut con- 

ll. - Plan ooorzien ooor tie drour1h•gui11q der polders van 
oo~~t-V taanderen, 
ne studie voor drnogleggi11g tier ba!wlle- en Zwarte­ 

Sluiswateriugen, gelegen ten westen van cle mart vn n 
Cent op Terneuzen, wordt voortgezet volgens liet \olgr·11ti 

, pian: 
· a) Yolledige herinrichting van al {ie m-0er·wate1·gn11gt•n 
van beide wateringen, zoorlut up al de punten van dit­ 
wateringen een mnxinuuu-wuterpeil wordt verzekerd. in 
overeenstenuuing met de plaatselijke topographie ; 

t,) A,rnlegging van een hreerlen verkeersweg tu-schen de 
l.eopoldsvaart en het wachtbekken van die si nis, zomlut , 
onder behoorlijke hoogten, de wateren vnu ile waterhelf't 
del' Isabelle-watering tot. vóór dit wuchtbekkr-n worrlr n 
aangt~voet'll; 
c) Oprichting van een pompstation stroomopwaarts van 

de Isabelle-sluis .. , 
De gezamenlijke kosten van die werken wordeu genrnrnd 

op :i,000,00() fr. Het tusschenkomend aandeel van d0n 
Staat zal later worden vastgesteld. 

III. - Inierltüen om 1/1> onerslrnominqen »un de Schrù!» 
te keer te gaan. 

De quaestio van het inrichten van overlaten om het over­ 
tol lig bijwater van rie Zeeschelrle op te vangen, is een 



1Nr 58] Zittingsjuar 193'1-19:12. 11 

stituo un problème Ieclmiquo tout nouveau, uèressitunt des 
études minutieuses Iorcément longues et des expériences 
hydrauliques très délicates. 
li n'est donc pns encore possible, dans Ic stade uetuel 

dPs études, de présenter un projet corn plet. 
VolrP C1,111rn issiou , sous réserve de ces observations 

et de ces rcusuiguumeuts, propose ù ln Chambre de voter 
le budget du Ministère des Travaux Publics tel qu'il e:~t 
a r1·N.é par le l;ou veruement. 

[,e Rapporteur, Le Présiaent, 

E. DE PIERPONT. MAX HALLET. 

,

1 

g1111st'.l_1 11ie_11w technisch vraagstuk het welk grondige en on­ 
vermijdelijk lnuge studies en zeel' ingewikkelde water­ 
bouwkundige pr-<:iel'nemi:ngen noodig maakt. 

Het is, bijgevolg, nog niet mogelijk, bij den huidigen 
stan,d v<111 de studies, een volledig ontwerp voor te leggen. 

Onder voorbehoud van deze opmerkingen en inlich­ 
ringen, stelt uwe Commissie aan Lie Kamer voor de be­ 
grooting van het Jlinisterie van Openbare Werken goed 
11• keuren, zooals zij dooi· do Regeering opgemaakt werd. 

De Verslaggevel', 
!\-i{.'-'.; 

. E. DE PIERPONT. 

De Yoorsitter, 

MAX HALLET. 


