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Le budget des Transports a fait l'objet, au Sénat, rt'un 
rapport détaillé et d'une discussion approfondie au cours 
de laquelle l'honorable Ministre des Transports n eu l'oc­ 
casion, (lans un discours substantiel, d'analyse!' l'activité 
ilr., rliverses branches d11 Département qu'il dirige. 

BEGROOTING 
van het Ministerie van Verkeerswezen 

voor het dienstjaar 1934. 

VERSLAG 
);Al,lE:\'S l)E COMMlSSrn ( 1) lJITGIŒHACH'l' 

DOOit DEN ussu PIERCO. 

.\[1·:l'llOLW, :\IIJNE Ht:EIIEN, 

In den Senaat, lieert de begroeting van Verkeerswezen 
ilet voorwerp uitgemaakt van een omstandig verslag en 
ecne gron<ligc bespreking tijdens dewelke de achtbare Mi­ 
nisler van Verkeerswezen de gelegenheid gehad heeft, in 
ecne zakelijke redevoering, cle bedrijvigheid na te gaan 
van ·dr verschillende takken van het Departement ,lat onder 
zijn beleid staal. 

\ons pouvons donc nous l101·1H!1·, tian~ le présent rapport, ! ln het. onderhavig verslag, kunnen wij er ons dus hij 
à examiner Jes .cJifkr{'llls 1:oi11ts qui 0;1[ f'tt· soulevés i1 la ; bepalen, de verschillende punten te onderzoeken, welke in 
Commission des chemins de fer cl q11i inté1·('s:,errt surtout Ide Commisio voor de spoorwegen te berde zijn gekomen 
les transport par fer. ! en die voorn] het spoorwegvervoer aanbelangen. 

l.e •développernm1l {les transports p,11· véhicules uutomo- ! De uitbreiding van het vervoer met motorrijtuigen 
biles a marqué le début d'une óvolutiou rapide dans l'ex- ·1· was de inzet van cene.sndle evolutie i11 de uithaling onzer 
ploitation de nos réseaux ferrés et l'effort réalisé par ln spoorwegncllc11, en de lm1ehtsinspannin!.?; ,1·dke door de 
S. ri. C. F. B. m61 ite d'être soulign(·. N. ~I. \. B. 5. werd geleverd, dient voorzeker aangestipt. 

C'est sur les lignes principales surtout que cel elfor! a Vooral op de hoofdlijnen, was die werking van belang; 
ék important; le parcours {le Hruxelles-l.iége s'ellectue r\ de afstand Brussel-Luik wordt thans in 75 minuten alge­ 
l'heure actuelle en 75 minutes, celui de Ilruxelles-Oanrl en legd, Brussel-Oenl, in 35 minuten, Namen-Charleroi, in 
35 minutes, ccl11i {le Namur-Charleroi en 28 minutes et 28 minuten, en met genoegen kunnen wij vaststellen dat 
nous pouvons constater avec satisfaction que sous le rap- wij, in zake snelheid, voor de vreemde spoorwegnetten niet 
port rie la vitesse nous u'avous rien ù {'nvirr aux réseaux leu achteren moeten staan. 
t~l.rangl:r.s. 

1:11e remarque cependant s'i111posr.: ln Société Nationale Xochtans dient eenc opmerking gemaakt. Tot op heden, 
des Chemins (le fer a jusqu'à présent par trop négligé les heeft de Nationale Maat.schappij van Belgische Spoorwc­ 
intérêts des vovageurs des gares intermédiuires situées sur gen de belangen van de reizigers der tusschenstations, ge­ 
les grandes ligne~ el qui n'ont g11ör1: hrnrfil'ir des amèlio- legen 011 onze grnote lijnen, te veel over het hoofd gezien, 

( 1) ., Co.mmi,;sion, p1·ésiMc p,ll' M .. Ha liet, (-1 .. ait •• . (1) De Couuuissie, vonrgezet.en ÙOOl' den heer Hal.let, bestond 
posée: uit: 

I' nes mcmhrcs rl e la Commission des Chemins de Ier, l' De leden van de Commissie voor de Spoorwegen, Poste- 

Le présè.n,t.ra. p·.·po···.•r·,·t ,.··~.•.·,··.
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BUDGET 
du Ministère des Transports 

pour l'exercice 1934. 

RAPPORT 
!~AIT AU NO)[ DE LA cmn.1 ŒSION (1) 

PAR xt. PIERCO. 

MAO:\llE, )IESSŒUIIS, 

Le budget des I'rnnsports a fait l'objet, au Sénat, cl'un 
rapport détaillé et <l'une discussion approfondie au cours 
de laquelle l'honorable Ministre des Transports a eu l'oc­ 
casion, dans un discours substantiel, d'analyser l'activité 
rles diverses branehes du Département qu'il dirige. 

Xous pouvons doue nous humer, dans le présent rapport, 
à examiner les •cliffr·rents points qui ont i•t(· soulevés ù lu 
Commission <les chemins de fer et qui intéressent surtout 
les transport par fel'. 

Le développement des transports p,1 r véhicules automo­ 
biles a marqué le début d'une évolution rapide <lans l'ex­ 
ploitation <le nos réseaux ferrés et l'effort réalisé par la 
S. ~. C. F. B. mérite <l'être souligné. 

C'est sur les lignes principales surtout que cet effort a 
été important; le parcours de Bruxelles-Liège s'effectue ù 
l'heure actuelle en 75 minutes, celui de Bruxelles-Gand en 
35 minutes, celui (le· Namur-Charleroi en 28 minutes et 
nous pouvons constater avec satisfaction que sous le rap­ 
port rie la vitesse nous n'avons rien ù envier aux réseaux 
étrangers. 

Fm~ remarque cependant s'Impose : la Société Nationale 
<les Chemins de fer a jusqu'à présent par trop négligé les 
intérêts des vovageurs des gares intermédiaires situées sur 
les grandes lignes et qui n'ont guère hénNicir des amélio- 

(]) La Commission, présidée pnr 1[. Hallet, était com­ 
posée: 
l" Des membres de la Commission des Chemins de for, 

·7:'iè>stes, Télégraphes et Navigation: MAL Adam, Bouilly, 
1.flriart, Coussens, Dclacollcuc, Dewonck, Fromont, Gelders, 
iGeflcns, Goffaux, Jamar, Louridan, Marquet, Mayeur,' Petit, 
·11icn:o, Renier. Samyn, Smet~, Van Hecke, Vouloir; 

2'' Des membres désigné, par les scctinns : MM, Vergcls. 
Hoyaux. Coclat, Koelman, Vindcvogel, de Wouters d'Oplinl.er. 

BE1GROOTING 
van het Ministerie van Verkeerswezen 

voor het dienstjaar 1934. 

VERSLAG 
NA,\ll<:NS DE COi\f.i\HSSIE (!) UITGEl3JlACHT 

DOOR DEN HEEH PIERCO. 

i\lEi'l\01.:W, i\lrJNE HEE[lEN, 

ln den Senaat, heeft de begroeting van Verkeerswezen 
het voorwerp uitgemaakt van een omstandig verslag en 
eene groudige bespreking tijdens dewelke de achtbare Mi­ 
n isler van Verkeerswezen de gelegenheid gehad heeft, in 
ecne zakelijke redevoering, de bedrijvigheid na te gaan 
van de verschillende takken van hel Departement, dat onder 
zijn heleicl staal. 

In het onderhavig verslag, kunnen wij er ons <hts bij 
bepalen, de verschillende punten te onderzoeken, welke. in 
de Commisie voor de spoorwegen te berde zijn gekomen 
en die vooral het spoorwegvervoer aanbelangen. 

De uitbreiding van het vervoer met motorrijtuigen 
was de inzet van eene snelle evolutie in de uitbating onzer 
spoorwegnetten, en de krachtsinspanning welke dom de 
N. M. V. B. S. werd geleverd, dient voorzeker aangestipt. 

Vooral op de hoofdlijnen, was die werking van belang; 
dé afstand Brussel-Luik wordt thans in 75 minuten afge­ 
legd, Brussel-Gent, in 35 minuten, Namen-Charleroi, in 
28 minuten, en met genoegen kunnen wij vaststellen dat 
wij, in zake snelheid, voor de vreemde spoorwegnellen niet 
ten achteren moeten staan. 

Nochtans <lient eene opmerking gemaakt. Tot op heden, 
heeft de Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwe­ 
gen <le belangen van de reizigers der 1.usschenstations, ge­ 
legen op onze groote lijnen, te veel over het hoofd gezien, 

( l) De Commissie, voorgezeten door den heer Hallet, bestond 
uit: 

1° De leden van de Commissie voor de Spoorwegen, Poste­ 
rijen, Telegrafie en Scheepvaart: de heeren Adam, Bouilly, 
Hriart, Coussens, Delacollette, Dewonck, Fromont, Gelders, 
Gcücns, Goffnux, Jarnar, Leuridan, Marquet, Mayeur, Petit, 
Pierco, Renier, Samyn, Smets, Van Hecke, Vouloir; 

:J0 Do leden aangeduid door. de aîdeelingen : de hoeren V or­ 
gels, Hoyaux, Coelat, Koelman, Vindevogel, de Wouters d'Op­ 
linter, 
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rations dont sont seuls ù profiter les habitants du nos 
grnndes villes. 

A cet éga1·d, nous pourrions 1;1111mfrer de nombreux 
exemples, mais le suivant est typique : 

li y a quelques mois, la Société Nationale des Chemins 
<le fer a mis en circulation 1111 train Eysden-Bruxclles et 
vice-versa. 

Bien que ces trains fissent arrêt ù Landen, il aait inter­ 
dit aux voyageurs d'y monter ou d'en descendre. Ceux-ci 
protestèrent et insistèrent auprès Ile la S. \. pour y avoir 
accès, mais toutes les démarches tentées e11 ce sens échouè­ 
rent, la Société Nationale se bornant ù Invoquer à l'appui 
de son refus, le l'ait que ces trains nouveaux avaient pour 
seul but de faciliter les relations entre le Limbourg et la 
capitale cl pour éviter les récriminations justiliées des in­ 
téressés, elle crut tourner la di[TieulU· e11 ayant ree-ours ù 
un expédient qui consista ù suppri111N 1n11·rmn1t et sim­ 
plement les arrêts {Ic Landen-station pour les remplacer 
par des arrêts avant les signaux tl"cntd·c en garf'. ! 

.rlltoewel die treinen te Landen stopten, was het auu de 
reizigers verboden er in of af te stappen. Dezen kwamen 
hiertegen in, en drongen bij de N. \1. aan om cr toegang 
voor te bekomen, doch alle voetstappen welke in dien zin 
werden aangewend, werden afgewezen; tot staving van 
hare weigering, bepaalde de Nationale Maatschappij cr 
zich bij te verklaren, dat deze nieuwe treinen alleen ten 
doel hadden, de betrekkingen tusschen Limburg en de 
hoofdstad te vergemakkelijken en, om alle gegronde op­ 
werpingen van <le belanghebbenden te voorkomen, zocht 
zij voor deze moeilijkheid een uitweg door eenvoudig den 
stilstand in het station Landen af te schaffen en hr-m te 
vervangen door stilstanden, vóór do signalen, aan den 
ingang van het station ! 

Dergelijke handelwijze is natuurlijk geen middel voor 
de Nationale M aa tschnppi], om vele reizigers terug te win­ 
nen, welke zij ten gunste van het automobielvervoer neeît 
verloren en om die reizigers te blijven behouden, welke 
haar trouw zijn gebleven, 

Sur les lignes secondaires, la S. 1\. C. F. a mis en cir- 1 Op de lijnen voor lokaal verkeer, heeft cle N. M. V. B. S. 
culation des locomotrices dont l'usage s'est révélé comme ·I motortreinen in omloop gebracht, waarvan het gebruik 
étant économique. J! serait désirable d'étentlrc ce mode de zuinig blijkt le zijn. Het ware wcnschelijk die wijze van 
locomotion ù toutes les petites lignes, car sur certaines ,

1 

vervoer op alle kleine lijnen in te voeren, want op som~ 
d'entre elles circulent des trains dits légers, composés <le mige hunner bestaan nog lichte treinen, samengesteld uit 
vieilles voitures, tout ù fait inconfortables el. qui sont loin : oude en volstrekt ongemakkelijke rijtuigen, welke weinig 
<le donner satisfaction aux voyageurs. ' in den smaak vallen van de reizigers. 

La Société Nationale devrait également examiner la pos- De Nationale Maatschappij zou insgelijks de mogelijk- 
sibilité de réduire ses tarifs €l notamment ceux {le 2• classe heid moeten onderzoeken hare tarieven te verminderen, en 
qui sont excessifs. inzonderheid die van 2' klassen, welke overdreven zijn. 

La Belgique est par excellence Ic pays <le Ja vie t't bon België is vooral bekend als het land van liet goedkoop, 
marché et si l'on pouvait abaisser 1-0 coùt des voyages, il leven, zoodat, indien men de kosten der reizen moest ver­ 
C'.SI certain qu'on parviendrait à attirer chez nous énorme- minderen, men zeker vele vreemdelingen naar hier wu kun­ 
ment d'étrangers, pour le grand profit de noire industrie nen lokken tot groot nut van onze toeristische nijverheid 
touristique et de la Société Nationale elle-même, dont Ic en van de Nationale Maatschappij zelf, wier opoffering zou 
sacrifice serait. compr,nsó par d'importantes recettes sup- vergoed worden door belangrijke nieuwe ontvangsten. 
plémentaires. 

La S. X. devrait aussi encourager les administrations <ks 
villes touristiques à faire une réclame intensive, au lieu de 
leur imposer, ainsi qu'elle le fait actuellement, des con­ 
dilions extrêmement coûteuses. 

Un tel procédé n'est évidemment pas de nature ù rame­ 
ner ù la Société Nationale les voyageurs qu'elle a perdus 
au profit du transport automobile et de conserver ceux qui 
lui sont rest{•.~ fidèles. 

Pour apposer dans les gares <les affiches illustrées c11 

faveur de nos cités cl de nos sites, la S. N. exige des ad­ 
ministrations comnumales, qui désirent les placer dans les 
stations, fi francs par affiche cl par mois pour 3 mois, 
\ francs pour G mois el 3 francs pour un an, alors que cette 
réclame est profitable aussi bien à la S. N. elle-même, 
q11'n11x ndministrations qui en prennent l'initiative. 

Les nouvelles voitures métalliques, <lont ::150 circulent à 
l'heure actuelle, donnent entière satisfaction an public, 
qui en apprécie vivement le confort. 

D'autre part, l'<'xpfrir.nrc a démontré qu'elles offrent un 

j zoodat deze nagenoeg geen voordeel getrokken hebben nit 
1 de verbeteringen welke alleen de inwoners der groote ste­ 
den ten goede komen. 

Dienaangaande, zouden wij talrijke voorbeelden kunnen 
aanhalen; doch liet volgende is kenschetsend : 

Sedert enkele maanden, heeft {le Nationale ).' iutscnap­ 
pij een trein Eisden-Brussel, heen en terug, ingelegd. 

De N, ~I. zou insgelijks de besturen van de steden welke 
door toeristen worden bezocht, moelen aanmoedigen om 
zooveel mogelijk reclame te maken, instede van, zooals 
dit thans gebeurt, hun zeer ongunstige voorwaarden op te 
leggen. 

Om geïllustreerde plakbrieven ten bate van onze steden 
en landschappen in de stations te mogen aanbrengen, cischt 
<le N. M. van de gemeentebesturen welke dit in (le stations 
wenschcn te doen, 5 frank per plakbrief en per maand, 
voor 3 maanden; fi. frank voor G maanden en 3 frank voor 
één paar, a lhoewel deze reclame zoo voordeelig is voor de 
N. M. als voor (le besturen welke er het initiatief van ne- 
men. 

De nieuwe metalen rijtuigen, waarvan er thans 350 jn 
omloop zijn, geven volkomen voldoening aan het publiek 
dat het confort er van zeer op prijs stelt. 

Anderzijds, blijkt uit de ondervinding dat zij alle ge- 
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réel cornplémeut de sécurité et dès lors il Iaut souhaiter 
que bientôt elles soient exclusivement utilisées sur toutes 
les grandes lignes. 

L'effroyable catastrophe de Lagny doit retenir la très 
sérieuse attention des dirigeants de la S. N. C. F. 8. et 
il serait désirable qu'un exposé complet de notre système· 
de signalisation fut fait devant Ic Parlement, afin (tire Ic 
public sache si vraiment toutes les conditions de sécurité 
des voyageurs sont réalisées sur noire réseau. 

A cet égard, on peut se demander aussi si les machi­ 
nistes, qui assument une responsabilité redoutable, sont 
suffisamment payés, car on nous a affirmé que leurs sa­ 
laires étaient inférieurs à ceux touchés par leurs collègues 
des grands réseaux étrangers '' 

mar in greote mate helpen vennindereu, zoodat het wen­ 
schelijk ware, da: zij weldra overal op de groote lijnen 
aangewend zouden worden. 

De ontzettende ramp te Lagny moet de zeer ernstige aan­ 
dacht van de bestuurders dei· :'li. \1. \'. R. S. gaande hou­ 
den, en het ware wenschelijk, dat eene volledige uiteen­ 
zelling vau onze seininriehting voor het Parlement gedaan 
worde, opdat het publiek zou weten -0f op ons spoometalle 
veiligheidsvereischten voor de reizigers werkelijk toege­ 
past zijn. 

Tc dien opzichte, mag men zir-l) afvragen of {Ic machi­ 
nisten die ecne verschrikkelijke verantwoordelijkheid tP 
dragen hebben, voldoende hezoldigil worden, want men 
heeft ons beweerd dal hunne loenen minder bedroegen dun 
die welke door hunne collega's der vreemde groote netten 
worden opgestreken. 

L'électrification de certaines lignes à trafic intense est De electrilicatie van sommige lijnen met rlruk verkeer 
en voie <le réalisation et nonobstant l'énorme dépense is op weg mu uitvoering: niettegenstaande tic ontzaglijke 
qu'elle doit entraîner, nous estimons qu'il faut la poursui- uitgave welke cr zal uil vonrtvloeieu. zijn wij van oordeet 
vre activement. dat men ze ijverig moet doordrijven. 

Pour la ligne Bruxelles-Anvers, la dèpeuse sera d'un or- Voor de lijn Brussel-Antwerpen, zal <le uitgave nagenoeg 
dre de près de -120 millions, mais il a été établi qu'une 120 millioen bedrogen, doelt men heeft uitgerekend da 1 
augmentation de recettes de IO p. c. seulement, correspon- eene vermeerdering der ontvangsten met slechts JO L h .. 
dunt à un accroissement de trafic de :l 7 p. c., couvrira j overeensteuuneude met. eeue to?neming van het verkeer, 
d'une manière complète le supplément de charge dû n met 17 t. h., op volledige wijze lien hijkomenden last, wr- 
l'électrification. ! gens de electriîicatle, zou dekken. 

Celle-ci, d'autre part, entrntneru l'utilisation d'une 1 Anderzijds, zal deze een aanzienlijk getal van nieuwe 
main-d'œuvre considérable - 2 millions de journées de werkkrachten vergen -- 2 millioen werkdagen mor Brussel­ 
travail JXJtll' Bruxelles-Anvers - et permettra de mainte- Antwerpen - en zal zij toelaten een groot gedeelte der 
nir en activité une foule de branches de notre industrie, nijverheidstakken in werking te honden, gezien 32 t. 11. van 
32 p. c. du coüt {le l'entreprise devant aller aux eonstruc- de kosten der aanneming voor de electrische constructies 
lions électriques et GS p. c. ù d'autres industries, bestemd zijn en 68 t. h. voor andere nijverheden. 
En ce qui concerne le transport des marchandises, l 'ho- 1 Wat ltct goederenvervoer betreft, heeft de achtbare ~li- 

notable Ministre a fait. allusion, au Sénat, à une collabo- 1 nister, in den Senaat, gezinspeeld op eene nauwe santen­ 
ration étroite de nos deux sociétés de chemins de fer en I werking van onze twee spoorwegmaatschappijen in zake 
matière de tarifs et d'exploitation. Il est hautement dési- tarieven en exploitatie. Het ware uiterst wensehelijk dat 
rable que cette entente se fasse et il Iaut espérer qu'elle , die verstandhouding verwezenlijkt werd en wij hopen dal 
marquera Ic point de départ {l'une coordination ration- 1 dit li<•I vertrekpunt zal zijn van eene rationeele samenorde- 
nelle de tous les moyens de transport. 11i11g van alle vervoermiddelen. 

La crise a contraint les Sociétés de chemins de fer à com- Ten gevolge van de crisis, zijn <le Spoorwegmaatschap- 
primer leurs frais généraux et malheureusement cette oom- pijen e1· toe genoodzaakt geworden, hunne algemeene 
pression a eu pour effet le congédiement de très nombreux 

I 
lasten te verminderen en ongelukkiglijk heeft deze inkrim­ 

ouvriers provisoires et temporaires, ayant souvent rn, 11 ping dei· uitgaven de afdanking van zeer talrijke voorloo­ 
ct 12 ans (le service. pige en tijdelijke werklieden voor .gevolg gehad, waarvan 

sonunigen rn, 11 en 12 jaren dienst tellen. 
Ongetwijfeld, zijn deze zonder arbeid gestelde werklie- 

1le11 bijna allen het leger der werkloozen gaan vervoegen; 
daarom maken wij ons de tolk van alle agenten onzer beide 
Nationale Maatschappijen, opdat zij met de meeste wel­ 
willendheid den toestand van hun personeel zouden willen 
onderzoeken. door het te gebruiken bij <le normale hernieu­ 
wings- eu omlerhoudswerken, alsmede aan de l:erstellingen 
welke dienen uitgevoerd le worden. 

Dit is eene laak van sociale solidariteit waaraan, wi,i 
zijn cr van overtuigd, onze beide groote varvoermnntsrhap­ 
pijen niet le kort zullen komen. 

lu verband hiermede, vestigen wij de aandacht der 

1 

X. M. V. B. S. er op, dat sommige belangrijke stations--·· 
zooals Landen - nog gecne ondergrondsche doorgangen 

, h!,zifll'n, zonrln1 zij voor dr r<'izigcrs wnnrlijk 1,scvaar opli~- 

Il est certain que ces ouvriers privés de leur travail sont 
allés, presque tous, grossir l'armée des chômeurs et nous 
nous faisons les interprètes de tous les agents de nos deux 
Sociétés Nationales, pour qu'elles examinent avec la pins 
bienveillante attention la situation de leur personnel, ave:: 
le désir de lui faire effectuer les travaux de renouvellement 
et. d'entretien normaux ainsi que les réparations qui doi­ 
vent être exécutées. 

11 y a là un devoir de solidarité sociale auquel, nous en 
avons Ja conviction, nos deux grandes Sociétés de trans­ 
port ne failliront pas. 

Oa11:< cet ordre d'idées nous signalons á la S. N. C. F. B. 
que certaines gares importantes ~- telle celle <le Landen 
•·-· sout encore dépourvues d(' passages souterrains r~I 
qu'elles présc11lc11t pour la r-irr.nlation c]r, vovngeurs <Ir 
réels dangers. VCl't:11. 
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l.11 Commission nous a chargés de poser diverses (111es­ 

tions au Ministre <les Transports. Nous les publions eu 
annexe à notre rapport, ainsi que les réponses qui y oui 
Mé faites. 

Le budget a été adopté par 8 voiv contre fi. 

De Commissie heef! 011s opdracht gegeven, aan den lli­ 
ulster van Verkeerswezen verschlllende vragen le stellen. 
Wij laten deze als hijlage van ons verslag verschijnen met 
1h: antwoorden welke cr op werden gegeven. 

De begroeting werd aangenomen met R tegen 6 stemmen. 

/,e Iumporteür, l.e Président, 

.J. PlERCO. \1. MAI.LET. 

Questions posées par la Commission 
et réponses du Gouvernement. 

f>IIE:1111'.BE QIJESTIOr>;_ 

, En 1~33,Ja S. N. C.B. n reçu une double subvention 
l'une destiuée à l'achat de voitures métalliques et. la seconde 
pour Je renouvellement. du ballast. 
.. La Commission désirerait savoir s'il ne serait pas pos­ 
sible d'affecter une nouvelle somme de 20 millions pour le 
renouvellement <l11 ballast, travail indispensable au bon 
entretien de la voie. 

HÉPONSE. 

Lti. subvention du Gouvernement pour le renouvellement 
de ballast supplémentaire nu programme ordinaire de 
l933 a été de /1, millions sur une dépense totale de 20 mil­ 
lions, représentant l'acquisition et Ja mise c11 n.uvrc tic 
:W0,000 ru' de ballast. La Socirl,ù Nationnle a supporté la 
dépense au delà de ,\, millions. 

. Si. le Gouvernement en cxprima it Ic drsir, la Société Nu­ 
tionalc examinerait ln possibilité de faire en 1.93,\.. une opé­ 
ration du même genre. L'Intcrvention de l'Etat devrait 
toutefois être majorée. 

2' l_lUt::STfON. 

En 1926; la S. N. C. JL a prévu Uil crorut important pour 
le renouvellement de la mir. et, elle devait procéder à cr. 

· travail à raison de ,\,00 kilomètres par a11. 
CfJ programme ri été exécuté jusqu'en l !l:l 1, muis à parür 

de cette-époque elle ne I'n plus poursuivi <rue partiellement. 
La Commission dásirerait connaître les intentions de 

la S. N. en cc qui concerne la poursuite de cc travail de 
première utilité qui nécessite une maiu-d'n-uvrn irnpor­ 
.ante. 

RtPONSE. 

Les renouvellements de mils cl traverses en voies prin­ 
cipales ont rté effectués co1i1i11c suit depuis HJ27 : · 

l Ie l' erslaçqener, lit! Voorzitter . 

.1. PHmcu. lJ. HALLET. 

Vragen gesteld door de Commissie 
en antwoorden van de Regeering. 

111 1 !l:33, heeft de N. M. Il. S. eene dubbele toelage 
ontvangen : ééue bestemd voor den aankoop van metalen 
rijtuigen en {le tweede voor- rle vernieuwing van den ballast. 

Ve Commissie zou graag vernemen of het niet mogelijk 
zou zijn, eene nieuwe som Yan 20 millioen te besteden aan 
de ballastvernieuwing, werk dal onmisbaar is mor he! 
goed onderhoud van de Iman. 

:\.'iT\\'000D. 

Dr toelage van de Regcering voor de vernieuwing van 
tien ballast, tot aanrnlling van hel gewoon programma 
voor 1')33, bedroeg fi millioen op eene totale uitgave van 
::!O uullioen, dienende voor de aanschaffing en de verwer- 
1,ing van 300,000 m3 ballast. De Xationale Mantschappij 
heeft de kosten gedragen van de uitgaven boven 4 millioen. 

Indien de Regeering dit moest wenschen, zou de Natio­ 
nale ?ilaat~chappij bereid zijn om te onderzoeken of er 
in I CJ31 eene gelijkaardig werk zou kunnen geschieden . De 
Staatstussehenkomst W\1 nochtans vrrhóogd moeten wor­ 
den, 

In 192_6, heeftde N: M. TL S. een belangrijk crèdiet vQ:Q\;_ 
zien VÓOl' de vernieuwing van de ·baan en zij moest. 'dit 
werk uitvoeren met jaarlijksche vakken van 400 kilometer. 

Tot in 1 !l31, Werd dit programmn uitgevoerd, (loch, 
sedertdien, werd het slechts gedeeltelijk voortgezet. 

De Commissie wenscht de inzichten van de N. M. te ken· 
nen, wat betrelt de voortzetting van dit nllernuttigst werk. 
hetwelk hr,langr·ijkc werkkrachten H~1•gf. 

,\7\T\\'OOHIJ. 

De vernieuwing van de spoorstaven en de dwarsliggers 
Yan dr. honlrlsporen werden-;·· srlfr•1·t 1 !)27, uitgevoerd als 
volgt : 
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297 kilomN1·es r11 
:!!)9 
389 
;j!)9 
:l92 
26ï 

L!ln 
1928 
U12!l 
l!J:lO 
1!)31 
14.)32 
J():r) 

Le programme de -l!l:H cnmpo1'te le renouvellement en 
voies pnncipales de '.-l:iO kilornrlr'P-. rle voies en rails et 
traverses. 

Il est également p1·1•1·11 W0,000 lll3 dt\ hnllnsl r.11 voies 
1 .rinci pa les. 

Pour l'avenir on prévuit <les renouvellements de même 
importance environ; si IPs ri'·sult.•,ts d'exploitation s'amé- 
1 iorent on les majorera. 

Depuis l'armistice jusqu'à Iin août I c1:2r, ( l\égirne Etat), 
les renouvellements en rails et traverses ont porté sur un 
total de 1;100 kilomètres, soit ·W5 kilomètres en moyenne 
par année, contre 321 kilomètres en moyenne par apnée 
pour la période de 1927-33 (régime Société) et en ballast 
(~ros éléments) sur 2,250.000 mètre, cubes, soit 32/r ,000 
mètres cubes en moyenne par année (régime· Etat) contre 
:i88,0ù0 mètres cubes en moyenne par année pour la p(;­ 
l'iode -1\127-33 (régime Société). 

:1' Qpr::STION. 

La Commission voudrait savoir quelles sommes la So­ 
ciété Nationale a I'intenüon de consacrer à des travaux, 
cü 193,\. et notamment ù l'achat de voitures, ù l'électrifi­ 
cation des I ignes el à la construction de petits trains <lont 
elle désirerait voir s'étendre l'usage. 

2!)7 
299 
389 
399 
392 
267 
2;"i/i 

kilometer ... in 192ï 
1928 
1929 
1930 
1931 
1932 
l933 

Het. programma voor 1934 behelst de vernieuwing van 
hoofdsporen, op een afstand van 3GO kilometer, van rle 
spoorstaven en dwarsliggers. 

Voor de hnof'dsporen, zijn er tevens -100,000 m3 ballast 
voorzien. 

Voor· de toekomst. voorziet men vernieuwingswerken van 
nagenoeg hetzelfde belang; indien de uitslagen der· exploi­ 
ta lie gunstiger zullen zijn, zal men ze vermeerderen. 

Sinds den wapenstilstand en tot einde Augustus -l926 
(StéHtfsl'egirne), werden de spoorslaven- en dwarsliggers­ 
vernieuwingen uitgevoerd op een totalen afstand van 
!,'100 kilometer, zijnde gcrnül-rle!d 135 kilometer per jaar, 
tegenover een gemiddelden alstand van 321 kilometer per· 
jaar, voor de tijdsruimte 1 !127-33 (regime der Maatschap­ 
pij}, eu, wat betreft den ballast (dikke bestanddee­ 
lcn), werden 2,250,000 m1 verwerkt, zijnde gemiddeld 
321,,000 m• per jaar (Staatsregime), tegen 588,000 m3 ge- · 

· middeld per jaar voor de periode 1027-33 (regime der 
: Maatschappij}. 

'.l" VnMG. 

RÉPONSE. 

La Société Nationale consacrera, en 1934, aux travaux 
de la voie 310 millions de francs dont 206 millions au re­ 
nouvellement et 104 au premier étahliasement. De plus, 
215 millions seront affectés à l'achèvement du marché des 
1,000 voitures métalliques et 85 millions à I'électrificution 
rle la ligne de Bruxelles-Anvers. En ce qui concerne les 
trains légers, la Société Nationale compte y substituer des 
automotrices au fur et à mesure des possibilités et dès que 
l'on sera définitivement fixé sur les types à adopter. 

Elle espère réaliser une sérieuse réduction des dépense­ 
du service des voyageurs en intensifiant l'utilisation des 
automotrices. C'est dans cette voie que sont d'ailleurs 
entrés la plupart des réseaux voisins (françnis-allemand- 
hollandais). · 

t.es types d'automotrices sont nombreux. La Socîé1:: 
Xationale procède à des essais de divers types afin de 
déterminer celui qui convient le mieux à notre réseau et :: 
notre trafic, 

üe Commissie wu graag vernemen welke sommen de 
.\. :Il. aan {le werken denkt te besteden in J 93ft, en name­ 
tijk voor den aankoop van rijtuigen, de electrificatie der 
lijnen en de constructie van kleine treinen waarvan zij het 
g~bruik zou willen zien toenemen. 

ANTWOORD . 

ln rn:H, za.l de Nationale Maatschappij 310 millioen 
aan spoorwerken besteden, waarvan 206 millioen voor 
vernieuwingswerken en 10/i- voor werken van eersten aan­ 
leg. Daarenboven, zullen 2Hi milliocn besteed worden aan 
de voltrekking van de aanbesteding voor ·1,000 metalen 
rijtuigen en 85 millioen voor de eleclrificatie der ljin 
Brussel-Antwerpen. Wat de korte treinen betreft, denkt de 
Nationale Maatschappij motortreinen in de plaats te stel­ 
len, naar gelang de mogelijkheden, en zocdra men het voor­ 
goed eens zal zijn nopens cle aan tr. nemen types. 

Door het toenemend gebruik van de motortreinen, hoopt 
zij ceue ernstige lwzuiniging inde uitgaven Van den reizi­ 
gersdienst le bekomen. Het meerendeel der naburige spoor­ 
wegnetten (Fransche-Duit3che-Noo<:r1Mdsche} hebben trou­ 
wens ilien weg ingeslagen. 

De types der motortreinen zijn talrijk. De Nationale 
~Taalschappij beprocït de verschillende types Len einde 
vast te stellen welk het best geschikt is voor ons net en 
ons verkeer. 

• • • • * •• 
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Il serait nécessai1·c que la Société Nationale pût conti­ 
uer l'acquisition de voiture. métalliques pour remplacar 
11.·s voitures en bois, mais son Fonds de renouvellement es! 
insuffisant du fait qu'en !!J1fi l'Etat. n'a pas apporté c11 

mf•me temps <JUC ce vieux mutériel. ln dotation d'amortis­ 
sement correspondante. 

,. .. QrH-:STIO!\. 

La Commission demande oil en c~t l'Plectrifirat.ión de la 
ligne Bruxetles-Anvers ·? 

Sera .. ee une société privée qui fournira ·le courant ou la 
S. ?'\. C. B. qui le produira elle-même ? 

Eventuellement, dan, quelles cnnditions la Société privée 
fournirn-t-elle le courant ·· 

Ne pourrait-on adjoindre au Comité de direction de la 
Société Nationale qui étudie ce projet, trois compétences. 
indépendantes de toute influen('e, qui auraient pour mis­ 
sion de suivre les pourparlers qui sont en cours et qui 
remient rapport au i\!i11istre des 'l'runspórts ? 

Hl'.PONSE. 

Les travaux ù exécuter 1w111· permettre l'èlect.rification 
de la lig,rc Hruxeltes-Anvers sont en cours. Ces travaux 
comportent ries terrassements. des ouvrages d'art, ainsi 
que la po:-:c des voies. 

Les travaux <Ic surélévation do la ligne dans la traver­ 
sfr de .\lalines seront terminés po,ur ln fin de l'été Hl!V1. 

Les travaux entre Hove et Berchem comportant la sup­ 
pression de plusieurs passages i\ niveau. seroht terminée, 
i•galemcnt fin de l'rtr H)3,l .. 

Les travaux de suppression des passages ù niveauentra 
Malines et Hove seront entamés. au printemps pror-hain et 
terminés fin 193/i., pour autant. que les arrêtés royaux dé; 
('1{•tant leur utilité publique soient pris en temps voulu. 

•• ** 
La constructen du maténel roulant suit. le C{)Ul'S nonna: 

prévu. Il en es't de mê~lf' des groupes c;on~erÎis,5e~1rs. ;,ês 
sous-stations. . . ··.. . .. 

Les entreprises non encore adjugées le seront pourJa 
fin du mois de janvier 193/i.. . 

L · énergio électrique nécessaire -era nrorlu itc dans les 
cr11tl'nlr·,, de t'Intcrhrabant, ù Schacrheek, et de l'Inler­ 
cscuut, ù Schelle. 

1.n quantité d'énergie nécessaire pour la ligne de 
Bruxelles-Anvers représente environ ~ 1 /2 p. _c. de l'éner­ 
gie produite par ces deux cenlrules. 

Le courant sera fourni à Inule lrnsirJ11 ·,111x sD1ts-stntiqns 
ile Haren d Mortsel, à des condition, faisant le prix du 
kwh, ù environ 25 ecntimcs, Ic prix exact Nant fonctin11 de 
l'utilisation de puissance. · 

Het ware noodig, dat de Nationale Maatschappij d(' aan­ 
schaffing van metalen rijtuigen zou hunnen blijven door­ 
voeren om de houten rijtuigen te vervangen, doch haar ver­ 
nieuwingsfonds is ontoereikend doordat de Staat, in rn26, 
voor dit oud materieel, geene overeenstemmende .som vau 
aflossing heeft verleend. 

V VIIAAG. 

Dé Commissie vraagt hoevel're liet staat met de elecn-i­ 
ficatie van de lijn Brussel-Antwerpen ? 

Zal de stroom dooi· eene private inriihtfog geleverd wor­ 
den of zal de N.M. B. S. dezen zelf voortbrencen ? 

Onder welke voorwaarden val eene private maatschappij 
desgevallend den stroom leveren ? 

Ware het niet mogelijk, bij· het Bestuurs-conuté van <Ic 
'.li. \[., hetwelk zich fnet de studie van dit ,1ntw~rp hezig­ 
houdt, 3 bevoegde mannen te voegen, buiten allen invload 
staande en welke tot opdracbt zouden liehhc'n rie hesp-re­ 
kingen van' nabij te volgen en hierover 1m'slag hij dcu 
\linister van verkeerswezen uil te lfrengen · 

ANTWOOIID. 

:\!en is ree-cis overgcguau lul de werken welke de eleclri­ 
Iioatie van de lijn Brussel-Antwerpen moeten toelaten. De 
werken bestaan in grondwerken, kunstwerken, alsook liet 
aanleggen van sporen. 

De ophoogingswerkcn vau de Jij11 bij den doortocht 
van Mecl1ele11, zullen vóór hel einde van den Zomer vau 
193/~ voltrokken zijn. 

De werken tusschen Hove c11 Berchem, welke de afschuf­ 
tït1g van 1iersr:~1i lli~ndc overwegen voor gevolg moeten hdi­ 
oen, zullen insgelijks voltrokken ziju tegen het einde van 
den Zomer l !J34. 

De nooclif";(:weçken voor de afsohaffiug der overwegen 
tusschen Mechelen en Hove zullen met de aanstaande 
Lente aangevangen worden en i\j zullen voltrokken zijn, 
einde 193/i., in zooverre cle Koninklijke besluiten welke hun 
openbaar nut erkennen, ten gepasten tijde genomen 
worden. 

De constructie van het rollend materieel vervolgt den 
vooyzi~nen no_rmaJen gang. fützelfdc geldt voor de con ver­ 
t ors~g1,~epè~_:i.11- de ouders tauons. 

De _nog niet toegewezen aannemingen zullen tegen einde 
Januari 1934 plaats hebben. 

De vereischte electrische drijfkracht zal verstrekt worden 
door de centrales der Interbrahant Ic Sehnarbeek en dei· 
lnterescaut te Schelle. 

De voor de lijn Brussel-Antwerpen vereischte drijfkracht 
vertegenwoordigt ongeveer :~ ·I 12 1.. li. van de drijfkracht 
door deze twee centrales voortgebrncht. 

De stroom wordt geleverd op hoogspanning aan de 
onderstations van Haren en ~lortsel, tegen voorwaarden 
welke den prijs van IH't kilowattuur brengen op ongeveer 
2G centimes: de juiste pr·ijs lrangt af va n het verbruik van 
drijfkracht. 
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Le contrat doit être approuvé par Ie Conseil d'admi­ 
nistration et ensuite soumis au .llioistre, conformément tl 
I'article 2t. <les Statuts. 

La Société Xationale dispose des compétences nécessaires 
pour mener ces études à bonne fin. 

5• Qn:sno~. 

La Commission demande s'il est exact que la Société 
Xationale examine l'éventualité de la suppression de trains 
sur 80 lignes secondaires ·? Elle désire avoir une réponse 
précise .'1 celle question. 

Rf:PONSE. 

La Société Nationale envisage la simplifieation du ser­ 
viee sur certaines lignes secondaires dont l'exploitation 
est déficitaire. Elle ne peut procéder à ces transforma­ 
tions que <l'une ïaçon progressive, en tenant compte, no­ 
tamment, des possibilités de réutilisation du personnel 
permanent rendu disponible. 

Diverses solutions sont examinées suivant les cas : pour 
les voyageurs, on envisage la simplification des services 
existants ou leur remplacement éventuel par des services 
d'autobus; pour les marchandises, on étudie la possibilité 
de simplifier le service ou de le remettre à d'autres moyens 
de transport existants, moyennant entente. 

lïe overeenkomst moet goedgekeurr] worden door 1Je11 
Raad vau Beheer en, nadien, onderworpen -wordeu na11 

den Minister, overeenkomstig artikel 24 der Statuten, 
De Nationale Maatschappij beschikt over de noodige hc­ 

voegdheden om deze studies tot een goecl einde te brengen. 

ä" VtlAAG. 

De Commissie vraagt of het .juist is dat de Nationale 
i\-fàntschappij de mogelijkheid onderzoekt om treinen, af 
te schaffen op 80 lijnen van ondergeschikt belang: Zi] 
wenscht een juist antwoord te hebben op deze vraag . 

. \NTWOOllll. 

6° QUESTION. 

ne Nationale ~laatschappij onderzoekt of zij den dienst 
kan vereenvoudigen op sommige lijnen van ondergeschikt 
belang, wier uithaling een tekort laat. Zij kan deze her­ 
vormingen slechts geleidelijk, do9rdrijvt.i, rekening hou­ 
dend namelijk met de mogelijkheid om het hesehikhanr 
komend vast personeel opnieuw te bezigen. 

Onderscheidene oplossingen worden onderzocht, nunr 
gelang <le omstamligheden : voor· de reizigers voorziet men 
de vereenvoudiging van de bestaande diensten of hun gt::­ 
beurlijke vervanging door autobusdiensten; voor de goe­ 
deren bestudeert men de mogelijkheid om den dienst le 
vereenvoudigen of Loe te vertrouwen aan andere, bestaande 

, middelen van vervoer, mits overeenkomst. 

1 fi• YnAAG. 

La Commission désire savoir quelles sont les règles ac- l ·Je Commissie wenscht le vernemen welke regelen thans 
tuellement en vigueur à la S. N. en ce qui concerne la no- i worden toegepast in de N. ~l. betrekkelijk de vaste 
mination à tif.re définitif du personnel. Elle a constaté que Il benoeming van het personeel. Zij heeft v.astgest.eld da.t tal­ 
de nombreux agents provisoires, ayant 12 à 13 ans de ser- rijke voorloopige agenten, met 12 c11 ,J 3 jaren dienst, wer­ 
vice, ont été congédiés, La même. question s'adresse à la ! den afgedankt. Dezelïde vraag wordt gericht tot de N. M. 
S. N. C. V. qui, elle aussi, a remercié de nombf;eux mem- 1 ~- S. welke. ook talrijke leden van haar personeel, met vele 
bres <le son personnel ayant de nombreuses annees de ser- 1 jaren d iensl, heeft. afgedankt. 
vice. 

RÉPONSE. 

Les. règles actuellement en vigueur à la Société Nationale, 
en ce qui concerne la nomination à. titre-définitif <les agents 
sont précisées dans le Statut du personnel élaboré par la 
Commission Paritaire instituée en vertu de l'article 13 de 
la loi du 23 juillet 1926, créant la Société. Chaque année, 
la Société rappelle en service des ouvriers provisoires pour 
les travaux; d'entretien el de renouvellement de la voie, i 
effectuer pendant la bonne saison. 

Ces ouvriers sont. licenciés dès que les conditions atrno­ 
sphériques ne permettent plus le travail en plein air nu 
rlès que les travaux pour lesquels ils ont été recrutés sont 
t t•.rm i nés. 

7• QUESTION,. 

ANTWOORD. 

De thans bij de Nationale Jluatschappij geldende rege­ 
len, wat betreft de vaste benoeming der agenten, wor­ 
den vastgesteld i11 het Statuut van het personeel, dat. we~d 
opgemaakt door {le Parütiire Comnrissie ingesteld krach­ 
tens artikel l3 der wet va)l 1:1 Juli 1926 tot oprichting 
der Maatschappi]. le-der jaar neemt de 1Iaatschappij voor­ 
loopige werklieden terug in dienst voor werken van onder­ 
houd en vernieuwing van het spoor die inhet gunstig sei­ 
zoen dienen te geschieden. 

Deze werklieden worden ulgednnkt, zcodra de weers­ 
omstandigheden niet meel' toe la ten in de open lucht te wer­ 
ken of zoodru de werken waarvoor xij werden aangeworven 
geëindigd zijn. 

La Commission demande pourquoi sur de nombreuses j l)e Comn'lissle vniàgt wàaróm de Nationale Maatschl1pptj; 
lignes secondaires, la S. N. fait circuler dr vieilles voitures j op talrijke ondergeschikte lijnen, oude ongerieflijke en 
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inconfortables et mal éclairées, alors que des voitures plus ! slecht verlichte rijtuigen inlegt terwijl meer moderne rij- 
modernes sont inutilisées ·? : loigen ongebruikt blijven ? 

La Société Nationale 11e fait pas eireuler de vieilles voi­ 
tures inconfortables et mal éclairées alors que des voitures 
plus modernes seraient inutilisées. Les voitures métal­ 
liques sont mises en service di·s leur sortie <le .. construc­ 
lion. D'autre part, ces voitures métalliques libèrent cer­ 
taines voitures assez modernes qui prennent la place de 
voitures plus anciennes, lesquelles sont alors déïinitive­ 
ment retirées rlu service. C'est ainsi que depuis juillet 
l !)33, 338 mit ures ancieunes ont él(• 11l'~arrect{•es. 

.\~nrou11u. 

8° QUESTION. 

La Commission demande pour quelles raisons la: S. X, 
. B. n'exploite pas davantage elle-même les lignes d'au­ 

tcbus ? 

De Nationale i\laatsch·appij brengt geen oude, ongerief­ 
lijke en slecht verlichte rijtuigen in omloop, terwijl meer 
moderne rijtuigen ongebruikt. zouden blijven; Demetalen 
rijtuigen worden in dienst gesteld, zoodra zij uit het werk­ 
huis komen. Anderzijds, stellen deze metalen rijtuigen som­ 
mige nogal moderne rijtuigen beschikbaar, welke in de 
plaats komen van oudere rijtuigen, die dan .definitief uit 
den dienst genomen worden. Alzoo werden, sedert 
Juli Hl33, 338 oude rijtuigen.aan rien dienst onttrokken. 

S" \"11,\,\l;. 

.De, Commissie vraagt waaromde N. i\l. B. S. met zeu, 
op grootere schaal, rie autobuslijnen uitbaat ? 

RÉPONSl'.. ANTWOORD. 

La Société Nationale sollicite du Gouvernement l'auto­ 
risation d'exploiter des lignes d'autobus conformément 
aux dispostions <le la loi de mars l!J32, chaque fois. que 
semblable exploitation peut être avantageuse, notammeut 
en. atténuant le préjudice qui lui serait causé si cette ligne 
était exploitée par un concurrent. 

Une quinzaine de lignes lui ont été concédées jusqu':t 
présent. 

La Société Nationale a adopté, à titre d'expérience, trois 
moiles cl' exploitation : 

a) Exploitation en régie; 
b) Fourniture des voitures et des chauffeurs par un en­ 

trepreneur à des conditions à déterminer dans chaque cas. 
la recette Plant acquise à la Société Nationale; 

c) Remise de l'exploitation à un fermier moyennant ver­ 
sement à la Société Nationale d'un pourcentage de !,1 
recette brute. 

L'expérience est trop récente pour qu'on puisse en tirer 
une conclusion définitive permettant de s'en tenir à l'ùn 
iles· trois modes précises ci-dessus. · 

De Natio·nale Mi1atsclmppîj vraagt aan de Regeerlng de 
toelating om autobuslijnen nît" te baten, overeenkomstig de 
bepalingen der wet van Maart 1932, telkens deze uitbating 
voordeelig kan zijn, namelijk .door de. schade te vermin- 

l deren, die haar zou veroorzaakt worden, .. zoo deze lijn door 
1 een mededinger werd uitgebaat. 
1 Totnogtoc, werden haar een vijftiental lijnen verleend. 

' i De Nationale i\lnatschappij heeft, als proef, drie wijzen 
i van uitbating aangenomen : 

,,} Uitbating in regie; 
b} Levering der voertuigen en voerders door een onder­ 

nemer, tegen voor eik geval te bepalen voorwaarden, tor­ 
wijl. de onfv:ing~ten ~a11 de Nationale Mààtc;chappij 
blijven; 

c) Toekenning van de uitbating aan een pachter, mit­ 
storting aan de Nationale Maatschappij van een procent 
der bruto-ontvangst. 

De proefneming i5 te nieuw om er een definitief besluit 
uit te kunnen trekken, dat zou· toelaten zich: aan een dei' 
hoogergenoemde ,vi.fzerl te ·houden: . . 

9• Qt:ESTION. n· VRAAG. 

Comment lá S. !:\. C. B. justitie-t-elle la différence de 
salaire qui existe entre les ouvriers du cadre et les ouvriers 
temporaires qui, pom- le même travail, subissent une perle 
de fi p. c. sur leurs salaires '! 

RÜONSE. 

Les ouvriers du cadre sont rémunérés suivant des ba­ 
rèmes fixes. Quant aux ouvriers temporaires, leur salaire 
est en rapport avec celui des ouvriers de l'industrie privée 

Hoe rechtvaardigt de \: ~I. · B. S. 'bet verschil van 'loon 
tusschen de werklieden van het kader Cil de tijdelijke werk­ 
lieden die, voor hetzelfde werk, een verlies ondergaan vau 
li t. li. van hun· loon ? . . . . . . , 

:\Nl'WOORD. 

De werklieden nm het kader worden bezoldigd volgens 
vaste barema's. Wat de. tijdelijke werklieden betreft, hun 

•• ' ··•. . ••• 1, .• 

loon staat in verband met ditder werkl\~den uit de P!iva~t- 
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exerçant un métier analogue et occupés dans la même 
1:égion. 

10• QUE!iTION. 

_:, Lin récent' ordre de service enjoint au personnel roulant 
dé résider dans un rayon de 3 kilomètres <lu lieu de son 
trâvàilO·- 0 • • 

· • Cêttë lüestke·:ëst - impraticable 'en raison de la pénüre 
d:es logéfuénts. La Cöriùilission demandé cómment la So­ 
óét_é Natiotiale là jüstifié? 

'REPONSE. 

.Les instructions er; vigueur à la Société prescrivent am 
agents' de résider' dans un rafÜrl' de- -5 .'kilömètrès (ef'non 
rle 3 kilm.), clu lieu <l.è leur t'hivail. 'Des •ctérogäifoni' sont 
admises, mais chaque cas fait l'objet <l'un examen parti­ 
culier en regard des conditions ci-après : 

a) Pénurie de logement; 
li) Situation instable rie 'l'agent: 

H" QuEsïiœ. 

1

1 

nijverhèid, die een gelijkaardig beroep uitoefenen · en in 
dezelfde streek werkzaam zijn. 

10• \'nue:. 

Bij een onlangs uitgevaardigd dienstbevel, wordt aan 
het rollend personeel voorgeschreven van, binnen een straal 
van 3 kilometer van zijn werkplaats, te wonen, - 

Deze maatregel kan - niet worden toegepast, wegens het 
gebrek aan woongelegenheid. De Commissie vraagt hoe de 
N. )f. hem rechtvaardigt ? 

ANTWOOIUl. 

RfWONSE. 

Aucun agent dont la remme ou '! 'enfant exploitait un 1 

c-örnméreÊ/ en vertii 'âiÛi'w- auïorisation régulière ne -s'est 
vti :reÙrercette faveur, s.àu{ si I'agen; a enfreint' les rtgle­ 
ments 'des inconipatibilijés en adjoignant à son commerce, 
sans autorisation, la vente <le denrées ou d'articlesnou­ 
veaux. 

J2• QUESTJON. 

Présqué toutes les cátégçfiè~ des' agents de laS. N, _C._ll. 
ont vu Jeurs traitements multipllés pâr le coefficient i'O. 

De Maatschappij verplicht de agenten le verblijven bin­ 
neu een straat van 5 kilometer (en niet 3 km.) van bun 
,verl(pJâats:·Afwijkihgen worden toegelaten, doch -elk geval 
maakt het voorwerp uit van èen ·IJijzondër onderzoek, met 
het oog op volgende omstandighedeu : 
a) Gebrek aan woongelegenheid; 
ó) Onvaste betrekking van den agent. 

.l l0 YIIAAG. 

- De nombreux agents <lé la s·. N. dont ta femme ou un I Aan talrijke agenten der N. M. waarvan de vrouw of een 
e~fà~t'ex~!o(Ï:ait iiri co~1rrterce en vertu d'une autorisation k!ncl handel dreef, krachtens e~~1 regelmatige toelating, 
r'égu)1ère se _sont v~ re~1~er cette faveur alo1:s qu~ d'a~tr~s I werd dc~e gunst ontnomen, terwijl and~ren er nog steeds 
contmuent a en bénéficier. Comment établit-on Ja discri- , van genieten. Hoe wordt het onderscheid gemaakt onder 
niinaäon entre ceux à qui cette autorisation est continuée degenen die nog steeds deze toelating hebben en degenen 
et ceux à qui elle est. retirée ? 1 aan wie ze werd ontnomen ? 

ANTl\'00110. 

Exemples : 

Aa11 geen enkel agent waarvan de Vrouw of een kind han­ 
del tlrref kraehtens een rtigelmatige toelating, werd deze 
gunst 01îtnö1i1ii'n; bêliah-e' zoo de agent. de reglementen op 
de önvereenighaarheden overtreden heeft, door aan zijù 
handel, zonder toelàting, den verkoop van waren of nieuwe 
artikelen toe te voegen. 

l2" VI\AAli. 

Haast ' álle categorieëungentenrler ~- M. H., S. zagen 
hun wedden vermenigvuldigd met 10. 

Voorbeelden 

'l'raitentents Coef_fi- Wedden Vermenig- 
de HlH actuels cients van 1!JU huidige vuldigers 

- -· ·-- - fr. ., fr. 1 Fr. Fr. 
1,800 18,000 8 

\ 
Yoormnnuen-gldsen l, .. 800 18,000 8 i.snn 18,000 10,3 Voorin annen-rem mers... . .. 1;aoo 18,000 10.3 

1,300 13,000 10,8 1 Schouwers . _ ........... _. ·1,300 13,000 10.8 

Brigadiers-guides .. _ 
Brigadiers s/fr .. _. 
Visiteurs .. . . .. .. . 

Comment la'S. N. ·c. B. 'justifie-t-ellé cette différence (k 
majoratiórt 'de traitements entre éCS divel'SèS' catégories 
<l 'agents ? 

uoe recntvnnrtttgt tie N. M. IL s:· 'dft verschi! inde ver­ 
liooging van de wedden van deze oàdersd1eid'enc catego­ 
l'ie·ën van heamblen ? 
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• . Ne pense-t-elle pas qu'il y a lieu de mettre fin .à ce qui 
paralt être une injustice, en multipliant par le coefficient ' 
10 les traitements de 19H, des visiteurs ? 

RÉPONSE. 

Les chiffres cités dans la note ci-jointe sont inexacts; ils 
doivent être rectiüès comme suil : 

Traitements Coeffi- 
de 1914 actuels cients 

fr. fr. 
Brigadiers-guides des plans 
inclinés 

Brigadiers si fr. . .. 

Visiteurs de matériel .. 

1,800 H,500 8,06 
W taux) 
1,800 14,,500 8,06 

(3° taux) 
1,320 11,800 8,94 

(taux min.) 

Au surplus, il ne peut être question, dans la situation 
actuelle, d'apporter des modifications aux barèmes en vi­ 
gueur. 

13' QUESTION. 

La Commission désire savoir quelles sont Jes règles ac­ 
tuellement en vigueur à la S. N. C. n. en ce qui concerne 
la nomination à titre définitif du personnel. 
Elle a constaté que de nombreux agents provisoires 

ayant 12 et 13 ans de service ont été congédiés. 
La. même question s'adresse à la S. N. C. V. qui, elle 

aussi, a remercié de nombreux membres de son personnel 
ayant de nombreuses années de service. 

,Denkt zij niet dat een einde moet gemaakt worden aan 
hetgeen een onrechtvnardigheid schijnt, door de wedden 
van 1914 rler schouwers met IO Ic vermenigvuldigen ? 

i\NTWOOill>, 

Hf.:l'ONSE. 

Les questions qui intéressent la situation du personnel 
de la S. N. C. V. telles que, par exemple, le recrutement, 
I'utilisation, la rétribution, Ic licenciement, sont de la com­ 
pétence exclusive du Conseil d'administration, définie 
comme suit à l'article 17 <les statuts de la dite SoeiMé: 

" Il (Ic Conseil) nomme, suspend et révoque tous agents 
" et. employés, détermine Jeurs attributions, fixe leurs 
" traitements, salaires et gratifications et, s'il y a lieu, 
" leurs cautionnements. 1, 

La Société Natioriälc a. répondu comme snit à Ja question· 
posée par la Commission de la Chambre : 
Nolrcri~glcment organique, approuvé por le Conseil d'ad- 

De cijfers van bijgaailtlt! nota zijn onjuist, en dienen 
verbeterd te worden als volgt : 

Wedden Vermenig- 
van 19·H 1111 idigr. vulrligers 

Fr. 
Voormannen-gidsen op -de 
hellingen... . . . . . . . . . . . . 1;800 

Fr. 

11,:,00 
W bedrag) 

Voormannen-remmers . . . .. -1.,800 11~,iiOO 
13• bedrag) 

Rijtuigschouwers .. . 1,320 11,800 
(min, bedrag} 

8.0fi 

x.111; 

8.!H 

Er kan, trouwens, geen sprake van zijn, in den h11i(1i~P11 
toestand, de thans geldende barems IP. wijzigen. 

13' VIIAAG. 

De Commissie zou gaarne vernemen welke regels thans 
in de Nationale Maatschappij der Spoorwegen gel<lcn ,wir 
de vaste benoeming vtrn het personeel. 

Zij heeft. gezien dat talrijke voorloopige agenten mrt 
12 en 13 dienstjaren aïgedaukt werden. 

Dezelfde vraag wordt gericht aan <le Xationale }lant­ 
schappij der Buurtspoorwegen welke, op haar beurt, tal- . 
rijke leden van haar personeel met vele dienstjaren arg?­ 
dankt heeft. 

. .\i'iT\\"00111>. 

De vragen welke den toestand van het personeel van cl(• 
Nationale Maatschappij <let· Buurtspoorwegen uanbelangr-» 
zonals, bijvoorbeeld, tie aanwerving, de tewerkstelling, <I' 
bezoldiging, de afdanking, behooren uitsluitend tot de hf'­ 
voegdheid van den Raad van heheer welke nis volgt 0111- 
schreven wordt in artikel 17 van <le statuten vau {lew 
.\1 na tschappij : 

« Hij (de fl~HHI) benoemt, schorst de agenten en beamh­ 
ten en zet hen al, stelt hunne wedden, daglooneu en grati­ 
ficaties vast en, zoo noodig, hr.t. cijfer win hun borgtocht. " 

De Nationale }llfüchappij heeft geantwoord als volg! 
op de vraag gesléld' door ile Cónunlssie van de Kamer : 

Oùs orgariiek regl'eù1c11t, go'edgekètH'{I door den 11aad 
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ministraüon en séance du 2'.l décembre l!l06, établit en 
ses articles 22 et 2~, que nous reproduisons ci-après, les 
conditions d'admission et de nomination du dit personnel : 

« ih'i. 22. - Pour être admis ù un emploi Ile I'arlmi­ 
» nistration <les chemins de fer vicinaux, il faut : 

" a) Etre Belge de naissance ou naturalisé ; 
n b} Etre âgé de seize ans au moins et de vingt-quatre 

» ans au plus. 
" Celle limite est de vingt-six ans pour les candidats 

" porteurs <l'un diplôme obtenu après études universi­ 
» taires complètes, sauf les exceptions dont Ic Conseil sera 
" juge. 

» Elle est reculée pour les anciens militaires, favorable­ 
.. ment signalés par le Département de la Guerre, d'une 
» durée égale au temps réel de leur présence sous les dra­ 
" peaux, abstraction faite des lractluns tic mois; 

,, c) Avoir été reconnu a1hnissihlc lors <le la visite médi­ 
» cale par Je docteur agré(· de la Socirté Nalfonale; 

van beheer :in vergadering l'an 29 December 1906, bepaalt 
in zijn artikelen 22 en 23, welke hieronder volgen, de voor­ 
waarden in zake toelating en benoeming van hoogcrbe- 

' doekt personeel : 
' 

" ;lrl. 2.2. -· üm in dienst te kunnen treden van {le Na­ 
" tionale Jiaatschnppij van Buurtspoorwegen moet men 

d) Avoir accompli un singe. » 

" .lrf. :?.1. - Le stage prévu au litt. cl ci-dessus est : 

» l O D'un an au moins pour les emplois de bureau; 
" 2° De deux ans an moins pour le personnel attaché 

" aux éludes et travaux. 
» Les agents admis à titre temporaire et à l'essai ne peu­ 

,. vent être nommés définitivement que s'ils ont subi, avec 
n sneers, l'examen prescrit par I'administration. » 

l.a Société Nationale ajoute : 

,, a) Belg zijn door gcboode of naturalisatie; 
» a) Ten minsten zestien jaar en ten hoogste vier en 

,, twintig jaar oud zijn. 
» Deze grens wordt op zes en twintig jaar gesteld voor 

» de candidaten houders van een diploma behaald na vol­ 
>> ledige universiteitsstudiên, behalve de uit.zonderingen 
" waarover de Hnad zal beslissen. 

» Deze grens wordt verschoven voor de oud-strijders, 
,·, gunstig aangeschreven door hei. Ministerie van Lands­ 
>• verdeel iging, met een duur gelijk aan den tijd werkelijk 
•> in den legerdienst doorgebracht, met aftrek van de breu­ 
>> ken van maanden; 

>> c) Geschikt voor den dienst verklaard zijn, bij het 

1 

,, geneeskundig ondèyzœl,_·, door den geneesheer erkend 
»·door de Nationale Maatschappij; 

1 
" cl) Een proeftijd gedaan hebben. » 

1 
1 
1 

l 
1 i >> De agenten die tijdelijk en op proef aangeworven zijn 
; » mogen niet vast benoemd worden tenzij zij, mei. vrucht, i n de proef, door het bestuur voorgeschreven, doorstaan 
1 " hebben. n 

<< .-trl. 2S. --- De proeftijd voorzien bij vorenvcrmeld 
>> litt. d) bedraagt : 

» 1° Ten minste een jaar voor de kantoordiensten; 
>> 2° Ten minste twee jaar voor het personeel gehecht 

» aan de studies en werken. 

De Nationale Mnalscl1appij voegt cr aan toc : 

Quant au licenciement de nombreux membres du per­ 
sonnel ayant de nombreuses années de service, nous signa­ 
ferons que les effets de la crise économique, le ralentisse­ 
ment oc nos études et la réduction des travaux de construc- 
1 ion de lignes vicinales ont obligé la Société Nationale à 
réorganiser ses services et à regrouper son personnel, cc 
,I11i a provoqué Ic départ d'un certain nombre d'agents. 

Xous tenons à faire remarquer que ce licenciement n'a 
pas été décidé sans que les intéressés aient été préalable­ 
II1cnt consultés et que nous ayons obtenu leur plein accord 
sur les conditions <le leur départ. 

i4• Quesrro«. 

N'y aurait-il pas lieu d'autoriser la S. N. C.V. ù réduire 
-cx tarifs afin de lui permettre de lutter efficacement con­ 
f re la concurrence que lui font les autobus, qui transpor- 

Wat de afdanking van talrijke leden van het personeel 
met talrijke dienstjaren betreft, zullen wij er op wijzen 
dat de gevolgen van de economische crisis, de vertraging 
van onze studies en de inkrimping van de werken tot aan­ 
leggen van buurtspoorwegen, de Nationale Maatschappij 
er toe genoopt hebben haar diensten herin te richten en 
haar personeel opnieuw in le deeleu, wat tot de afdanking 
van een aantal agenten geleid heeft. 
Wij stellen cr prijs op te doen opmerken, dat tot deze 

afdanking niet besloten werd, dan na vooraf'gaaud overleg 
met de belanghèbbenden eri hun volledige instemming met 
de voorwaarden van hun vertrek. 

:Ill" \11\AAG. 

Is er geen aanleiding -001 de Nationale Maatschappij der 
Buurtspoorwegen te machtigen haar tarieven te verlagen, 
ten einde haar in de gelegenheid te stellen op doeltref- 



12 [N·' 89] ----··--·- -- _.,. ----- CHAMBRE DES UEPIŒSENTANTS Session de Hl33-1!J34. 

tent les voyageurs à 1111 prix infiniment plus réduit que Ic 
tarif Lies vicinaux ? 

Htl'Ol'.SE. 

En ces derniers temps, la Société Nationale lies Che­ 
mins rle fer Vicinaux a Né autorisée : 

1• A délivrer sur les ligne.; exploitées tl la vapeur. des 
billets aller et retour comportant des réductions variables 
suivant les distances parcourues; 

2'' A l'occasion de la mise en service d'automotrice., sur 
certaines lignes, à substituer au tarif << vapeur ))' compor­ 
tant un prix kilométrique moyeu. de fr. 0.40 et de fr. O.a:; 
respectivement en 1" et 2° classe, le tarif en vigueur sur 
les lignes électriques et dont Je prix moyen kilométrique 
est respectivement rle fr. 0.30 et de fr. 0.25 en r• et 1 ,, 

2" classe; 
. 3• A délivrer les jours de marché des b'ttets aller cl re .. 
tour avec réduction de 50 p. c. sur les lignes aboutissant 
aux localitès importantes <le; deux Flantlres el du Lim­ 
bourg; 

4-• .-\ crée!' une cal'le spéciale permettant aux ouvrier-­ 
qui utilisent les lignes de la région anversoise d'obtenir 
une réduction de 50 p. c. sur les prix du lari] normal, ;n. 
dépendamment des réductions attachées aux cartes helxlo­ 
madalres. 

Toutefois, le_; réductions rie tarifs opérées par laSociété 
Nationale <les Chemins de fer Vicinaux ne sont réellement 
efficaces que si elles sont accompagnées d'une modernisa­ 
tion <le l'exploilation. 

D'autre part, les tarifa des services d'autobus sont éta­ 
blis de manière à obtenir n111a11t que possible un parallé­ 
lisme susceptible d'éviter une concurrence nuisible. 

, fende wijze het hoofd te bieden aan de mededinging van de 
autobussen welke reizigers vervoeren legen een veel gerin­ 
geren prijs dan het tarief der buurtspoorwegen ? 

ANTWOOHD. 

De Xutionale MantschapJ>ij der Buurtspoorwegen werd, 
.ten laatsten lijd, er toe gemachtigd : 

1 ° Op de lijnen met stoomverkeer heen- en terugreis­ 
biljetten af te leveren, tegen verminderd tarief, naar gelang 
van den atgelegden afstand; 
2• Naar aanleiding van het in-bedrijînemen van motor­ 

wagens op sommige lijnen, het 11 stoom »-tarief, waarbij de 
kilometerprijs gemiddeld op fr. 0.40 en fr. 0.35 respec­ 
tievelijk in 1• en 2° klasse gesteld is, te vervangen door hel 
tarief van de electrische lijnen en waarvan de gemiddelde 
küometerprijs respectievelijk fr. 0.30 en fr. 0.25 in -1° en 
2'' klasse bedraagt; 

. 3° Op marktdagen, heen- en terugreisbiljetteu af te 
leveren met vermindering van 50 t. h. op de lijnen welke 
hun eindpunt hebben in belangrijke plaatsen der beide 
Vlaanderen of van Limburg; 

4" Een bijzondere kaart in Le voeren, waarmede de werk­ 
lieden die gebruik maken van de lijnen in het Antwerpsche, 
;-;o l. h. vermindering kunnen bekomen op de prijzen van 
bet normaal tarief, onverminderd de verminderingcu toe­ 
gestaan voor de weekkaarten. 

De tariefverlaging van de Nationale .Maalschappij rler 
Buurtspoorwegen zal, evenwel, slechts dan doeltreffend 
zijn, wanneer tezelfdertijd het bedrijf. gernorlerniseerd 
wordt. 

De tarieven van de autobusdiensten worden, anderzijds, 
opgemaakt derwijze dat zij zooveel mogelijk met elkaar 
gelijken tred houden, van aard om schadelijke concurrentie 
te vermijden. 


