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FAIT 1\F XO:\I l>F. LA ('Oc\DIIS8ION DES f!HE1\HNS 
DE FRlt, POSTES, TELEGHAPHE8 ET ~AYIGATION' (1) 

i'Al{ M. RENIER. 

,\ - 1. - l;\'l'BOIH:CTIO\. 

l.e Hudgct du Minisfrl'c des Transport pour l'exercice 
rn:rn, soumis à l'examen dl' votre Commission, a été voté 
JHH' Ic Sénat, en sa séance du 20 février, par JO.{ voix pour, 
J voix contre til 5 abstentions. 

l.'urge11c1) que présentent la discussion Pl les votes du . 
Budget et surtout la ruodifiration intervenue au tout dernier ! 
moment dans l'ordre de l'examen de ceux-ci par la Cham­ 
.briffant que votre rapporteur n'a pu, comme il l'aurait 
1'ft~tt{, t.raitrr certains ohjcts rentrnnt dans Ir cadre de cc 

. 'if !\f!:l;ct. 

Tenant compte de la diversité l'i d1· la nature des objels 
soulevés el des questions posées ù la Commission, votre 
rapporteur a cru utile, pour la clarté dr. son rapport et des 
discussions qui J)P.U\'.Cnt en résulter, <le les sérier Pt de les 
traiter séparément sous leurs difffrcnts aspects: politique, 
t.,•chniqllf', comcrcial ri. social. 

I.Ps questions qui ont nfr.rssih' d(is réponses rlu tlè.parte­ 
llll'nl y sont. incorporées dans Jt, même onlre. 

C:1\~ os1wcts sou! l.raités sous les chapitres : 

( 1) Ln Commission était composé« de MM. Hallet, prési- 

BEGROOTING 

van het Ministerie VîUI Verk~erswezen 
voor bet di!!n$tjaar 1 !J;36, 

V~ftSLAG 

NA::\ŒNS DE COi\lMISSrn VOOil DE SPOORWEGEN, 
l'OSTElll.JEN, TELEGRAFEN EN SCHEEPVAAR'I.' (1) 

lTl'GEfHlACH'l' noon DEN HEER RENIER. 

A -- J. - INLEJOING. 

ne Begrooling van het Ministerie van . Verkeerswezen 
voor het dienstjaar 1!)36, aan liet onderzoek von uwe 
Commissie onderworpen, werd door den Sena il t goedge­ 
keurd, in zijne vergadering van 20 Februari, met toi,. 
stemmen voor, l tegen en 5 onthoudingen. 

ne dringendheid vau clic bespreking en tie goeukeuring 
mw de Begroeting, inzonderheid de op het laatste oogen­ 
hlik tusschengekomeu wijzigingen in de volgorde van het 
onderzoek derzelve door de Kamer, zijn de oorzaak dat uw 
vcrstaggever niet, zoouls hij had gewenscht, zekere punten 
kon behandelen, welke tot het verhand van die begrootine 
bchooren. 

Rekening houdende met de verscheidenheid en den aard 
van clc opgeworpen punten en van de aan de Commissie 
gestelde vragen. achtte uw verslaggever hel nuttig, orn 
wille van de klaarheid van zijn verslag en der daaruit 
voortspruitende besprekingen, _cteze!Ye onder te verdeelen 
en nlzonderliil, onder bun versehillende uitzichten te be­ 
handelen : Politiek, Techniek, Handel, Sociaal belang. 

De vragen waarop a ntwoorden van het denartemeut 
dienden gegeven, werden in dezelfde orde ingelaschL 
Die gezichtspunten worden beliandeld onder de hoofd­ 

stukken : 

( 1) De Commissie bestond uit de heeren Hallet, voor 
1l('llt; Arlam. Coussr-n«, Dr-lacollcttc, Dowunck, .Geùens, 1 zitter ; Adam, Couasens. Dolaenllctt e, Dewonck, Geüens, 
Ma•,Yt;.111; V,1n 11,,.,,k., Y,11,lqj,: _ .. H1111illv .. .F1:om'11>1.. (ld,J.r~rs. _ ,\lnH•11r .. V.Hn .ll"".k~. yp1il11.i1: .. - •. ll1111illv .. Vrn111C1l1L. f;el,Jr1:~. 
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BUDGET 

du Ministère des Transports 
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RAPPORT 

FAl'l' AF NOM DE LA COM1\IISSlON DE8 CHEMINS 
DE FRH, POSTES, TELEGHAPHES ET NAVIGATION (1) 

l'All M. RENIER. 

BEGROOTING 

van het Ministerie van Verkeerswezen 
voor het dienstjaar 19:16. 

MADAME, JIESSIIWIIS, 

A - 1. - INTBOIHlï.TION. 

Le Hudget du M inistèro des Trnnsport pour l'exercice 
19:16, soumis à l'examen de votre Commission, a été voté 
JHH' le Sénat, en sa séance du 20 févrir!r, pnr IM voix pour, 
l voix contre el 5 abstentions, 

L'urgence que présentent la discussion Pl les votes du , 
Budget et surtout la modification intervenue au tout dernier 
moment. dans l'ordre de l'examen de ceux-ci pal' la Cham­ 

.):)fi\"~bnt que votre rapporteur n'a pu, comme il l'aurait 
it1{f€, traiter certains objets rentrant dans le cadre tie cc . • .•• q,, 
;~i,i!ffet.. 

Tenant compte de la diversité r-t rlr la nature des objets 
soulevés et des questions posées il la Commission, votre 
rapporteur a cru utile, pour la clarté de son rapport et des 
discussions qui peuvent en résulter, dr les sériel' rt de les 
l.raiter séparément sous leurs diff(>rcnts aspects : politique, 
technique, comcrcia I et soc in 1. 

Les questions qui ont nécrssit.é .des réponsr\s du d1:\pflrt.e- 
11wnl y sont incorporées dans k mèmr: ordre. 

Ces aspects sont traités sous les chapitres : 

(l) Ln Conunission était composée de MM . Hallet, préai­ 
dent : Adam, Cousscns, Dclncollettc, Dewonck, .Geûons, 
Ma-yeur, W:an Hecke, Vouloir. -· Bouilly. Froment, Gelders, 
•.to"ffa.ux, J11.11uw, Pctil, Il enicr, Samyn, Smots. •··· Tl.rinrt, M1u­ 
,Jüot, Pierno. •-· Leuridnn. 

Yl;;JISLAC 

NA~ŒNS DE CO,\lM(SSŒ voon DE SPOORWEGEN, 
l'OSTERI.JEN, TELF.GIIAFEN EN SCHEEPYAAH'l' (1) 

l:ITC:F.!HlA('H'I' DOOit DEN HEEH RENIER. 

A -- 1. -- INI.EIJ)ING. 

De Begrootiug van het Ministerie van Verkeerswezen 
voor het dienstjaar 1 !l3(i, aan het onderzoek van· uwe 
Commissie onderworpen, werd door rien Senaat goerlge­ 
keurrl, in zijne vergadering van 20 Fehruari, 111et 10/i. 
stemmen voor, l tegen en 5 onthoudingen. 

De dringendheid va n clic bespreking en de goedkeuring 
van de Begrooting, inzonderheid de op hel laatste oogen­ 
blik tusschengekomen wijzigingen in de volgorde van hel 
onderzoek derzclve door de hamer, zijn <le oorzaak dat uw 
verslaggever niet, zoouls hij had gewenschl, zekere punten 
kon behandelen, welke tot het verband van clic hegrooling 
hchooren. 

Rekening houdende met de verscheidenheid en den aard 
van de opgeworpen punten e11 van de aan de Commissie 
gestelde vragen, achtte uw verslaggever het nuttig, om 
wille van de klaarheid van zijn verslag en der daaruit 
voortspruitende besprekingen, .dezelve onder te verdeelen 
en afzonderlijk onder hun verschillende uitzichten te he­ 
handelen : Politiek, Techniek, Handel, Sociaal belang. 

De vragen waarop antwoorden van het departerneut 
dienden gegeven, werden in dezelfde orde ingelascht. 

Die gezichtspunten worden behandeld onder de hoofd­ 
stukken : 

( 1) De Commissie bestond uit do hoeren Hnllet, vonr­ 
xitter ; Adam, Coussens, Dclacollette, Dewonck, Gcîl~s, 
Mnymu·, Van Hecke, Vouloi,·. - Bouilly, Fromont, ·Ge\de1·~. 
Goffa.ux, Jamnr, Petit, Renier, Samyn, Smets. - Briart, Mar­ 
CJUC't, Pierce. --- Leuridnn. 

G 
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1. - Politique : désir exprimé par Ja Commission cle 
connaitre la nature des travaux, les points discutés, les 
suggestions émises par la Commission spéciale chargée 
tl'uüe première étude du projet de création d'un métropo­ 
litain électrique cle Belgique. 

ll. - Technique : vue sous ses différentes formes indus­ 
triel les, financières et d'exploitation, portant : 

a) Sur la matche de l'exploitation de la ligne électrique 
Bruxelles-Anvers, de ses résultats, de la construction et de 
l'état de son matériel; 

b) Sur l'étude et la convention que la Société Nationale 
des chemins de fel' jugera de passer avec l'Etat pour fi­ 
nancer I'étectrifioation des lignes du Luxembourg et de 
l'Ourthe; 

c) Sur l'exposé comparatif des différents systèmes de 
traction par moteur à vapeur, à l'électricité, ù huile lourde 
ou à essence; les avantages et les inconvénients qui résul­ 
tent de l'utilisation de ces différents systèmes par rapport 
aux lignes à desservir, à la clientèle à sa üsfaire et à I'in­ 
t.érêt de nos industries; 

cl) Sur l'exploitation des lignes secondaires de la Société 
Nationale des chemins de fer; 

e) Sur le problème de passages à niveau et de la sécurité. 

III. - Commercial : vu sous l'angle : 
a) Des résultats d'exploitation généraux et du déficit. 

accusé par la Société Nationale des chemins de fer; 

b) Des tarifs et de leur augmenta lion; 
c) Du tourisme. 

IV. - Social : la situation du personnel. 
Enfin, les questions diverses. 

A - II .. ~ COMMISSION DU METROPOLITAIN. 

I. -- Commission du Métropolitain électrique. 

Lorsque la Commission m'a fait. l'honneur do me désigner 
en qualité de rapporteur du Budget des Transports, pour 
l'exercice écoulé, mon attention a été attirée par un pro­ 
jet dû à l'initiative de M. Je Sénateur Wauoquez, projet 
tendant ù la création d'un métropolitain électrique, suscep­ 
tible de relier et d'intensifier les moyens clc communications 
entre Ia capitale et les principaux centres industriels et. 
cornmeroiaux du pays. 
J'ai cru devoir, à ce moment, attirer l'attention du Mi­ 

nistre des Transports sur l'intérêt qu'il y aurait, tant pour 
rassninir l'exploitation de nos chemins de fer que de pro­ 
céder à l'exécution 'èle travaux rentables, susceptibles de 
résorber le chômage, de soumettre à une commission spé­ 
ciale l'étude de ce projet. 

I.e Ministre des Transports D marqué son accord. 
C'est. avec son consentement que votre rapporteur intro­ 

duisit d11 nx Ic rapport sur le budget de :1935 que : 

L -- Politiek : wenseh door tic Commissie uitgebracht 
0111 den aard te kennen van de werken, de besproken pun­ 
ten, de Ingevingen geuit door de Bijzondere Commissie be­ 
last met een eerste onderzoek van het ontwerp tot oprich­ 
ting van den Electrischen Metro van België. 

Jl. -- Technie« : beschouwd onder haar onderscheidene 
fi nancieele en exploitatievormen, betreffende : 
a) den gang der exploitatie van de electrisehe lijn Brussel­ 

Antwerpen; zijn resultaten betreffende den bouw en den 
staat van haar materieel; 

f;} de studie en <Ic overeenkomst welke de Natiouale 
Maatschappl] der Spoorwegen zal oordeelen aan li! gaan 
met den Staat, ten einde de electrificatie van de rijnen 
L1i:xe111h11rg en Ourthe te financieren; 
c) de vergelijkende uiteenzetting van de onderscheidene 

stelsels van sleeping door stoommotor, door elcctriciteit. 
door mazout of benzine; de voordeelen en de bezwaren 
welke liet gevolg zijn van <le aanwending van die verschil­ 
lende stelsels, ten opzichte van de Ic bedienen lijnen, de 
te voldoene cliënteel en de belangen van onze industrieën; 

t.l) de inbedrijfueming van de hijlijnen der Xationnle 
Maatschnppij van Spoorwegen; 

e) het problema <Ier overwegen en der veiligheid, 

III. -- Huntle! : ontler opzicht van : 
a) de uitslagen van algemeeno inheclrijfnemingen en vau 

het mali {lat door de Natioru: le .\laalschappij <Ier Spoor­ 
wegen wordt erkend; 

b) de tarieven eu hun verhcoging ; 
c) het toerisme. 

JV. -- S()ciflal belrmg : de toestand van hel personeel. 
Eindelijk, de orulerschealeno vragen . 

. \ --· ll. ···- CO:\DIISSIE VOOH l>EN ELEr.THlSCHE~ 
,mTHO. 

1. -- Commissie voor den Electrischen Metro. 

Toen de Commissie mij de eer aandeed m als verslag­ 
gever van de begrooling van Verkeerswezen l93l~-35) aan 
te duiden, werd mijn aandacht gevestigd op een ontwerp 
uitgaande van het initiatief van den heer Senator Wauc­ 
quez, cr toc strekkende een electrischcn metro tot stand 
te brengen, van aard om de verkeersmiddelen tusschen de 
hoofdstad en <le voorname nijverheids- en handelscent ra 
van het land te vergrooten en met elkaar te verbinden. 
Op <lat oogenblik, dacht ik de aandacht van den Minister 

van Verkeerswezen te moeten vestigen op de noodzakelijk­ 
heid die cr in zou bestaan - zoowel 0111 de exploitatie van 
0111..-0 spoorwegen opnieuw op le beuren, als om over te 
gami tot de uitvoering van rendeerende werken van aard 
0111 <le werkloosheid op te slorpen -- van de studie van 
gezeg-cl ontwerp aan een Hijzondere Commissie te onder­ 
werpen. 

De Minister van Verkeerswezen was daarmede akkoord. 
Met zijn instemming, had uw verslaggever dan ook, in 

het verslag over <le hcgrooting van 1935, vooruitgezet dat : 
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et Votre Commission a suggéré au Gouvernement Ja con­ 
►► stitution d'une commission spéciale, composée de mem­ 
» bres ù désigner par les Commissions permanentes des 
" Transports du Sénat et de la Chambre, Commission qui 
►) serail chargée de procéder ù un premier examen du pro­ 
,. jet de création du métropolitain électrique de Belgique, 
,. d'entendre des techniciens et de transmctu'e ses conclu­ 
" siens au Ministre des Transports n. 

Après le vole du budget des Transports par la Chambre, 
d'accord avec le Président de notre Commission, M. Max 
Hallet, la majorité des membres a été consultée à cet clfct. 

:\Hl. Vau Heek, Adam, Marquet, Petit et Renier ont été 
désignés pour faire partie de Ja Commission. 

31i\I. Waucquez, de la Barre dErquclinnes, Catteau, De 
Bruyn et Casterman ont éLé désignés par la Commission des 
Transports du Sénat. 
La Commission spéciale a désigné ,\l. Marquet en qualité 

de président et i\1. Adam comme secrétaire. MM. Waucquez 
et Renier ont été nommés rapporteurs. 

l\1. le Ministre des Trausports a désigné M. Castiau, se­ 
crétaire général, et i\1. Malbranck, attaché du Cabinet, pour 
suivre les travaux de la Commission. 

Au cours des vacances parlementaires, la Commission 
spéciale a tenu dix réunions. 

Au moment où la Commission parlementaire spéciale a 
commencé ses travaux, elle a estimé devoir faire connaitre 
son point de vue quant à la façon dont clic comptait pour­ 
suivre cette étude et les buts généraux qu'elle croyait devoir 
s'assigner. 

Voici, en résumé, les principes s111· lesqtwls elle s'est mise 
unaniment d'accord : 

Exposé des principes, 

(< La Commission estime que le métropolitain serait l'en­ 
treprise jumelle de la jonction Norrl-Midi ; que l'une impli­ 
querait logiquement l'autre, toutes deux se complétant et 
s'interpénétrant. 

,, Ces entreprises jumelles procureraient Je grand avan­ 
tage d'établir des communications régulières et rapides 
entre les différentes régions du Nord au Sud, de l'Est ù 
l'Ouest du pays en inversement. 

,, Outre cet avantage, la Commission visera d'autres ob­ 
jectifs importants tels que : 

,, J0 Le redressement de Ia situation du réseau ferré na­ 
tional trop sérieusement menacée par Jes progrès constants 
des transports concurrents; 

n 2° La contribution ù la politique de rénovation de no­ 
tre économie par la modernisa lion du plus grand service 
public qui est et. doit rester Ic principal outil économique 
du pays; 

n 3° Lo conservation, le retour et l'accroissement clc sa 
clientèle (( voyageurs ►l, le train modernisé devant offrir, 
au moins à l'égal de ses concurrents, un confort meilleur; 
des Facilités plus grandes, rlr·s rlrparts plus fréquents, des 
rn_l"flges plus rapides. 

cc Uwe Commissie aan de Hegeering heeft voorgesteld een 
Bijzondere Commissie te benoemen, samengesteld uit leden 
die zonden worden angeduid door de Bestendige Commis­ 
sies van den Senaat en van de Kamer, Commissie die zou 
overgaan tot een eerste onderzoek van dit ontwerp, technici 
zou hoeren en haar besluiten ter beoordeeling zou onder­ 
werpen aan den .\1 iuister van Verkeerswezen. 

Na de goedkeuring van Je begl'Ooli11g van \ erkecrswezeu 
door de Kamer, il! overeenstemming met den voorzitter vau 
onze Commissie, den heer :\fax Hallet, werd de meerderheid 
vau de leden daarover geraadpleegd. 
De hoeren Vau Hecke, Adam, Marquet, Petit en Itenicr 

werden aangeduid om van die Commissie deel uit. te maken. 
De heercn Waucquez, de la Barre d'Erquelinnes, Cal­ 

tenu, De Bruyn en Casterman werden door de Senatoria le 
tonunissie van Verkeerswezen aangeduid. 

De Bijzondere Commissie duidde den heer \larquct aan 
als voorzitter en den heel' Adam als secretaris. De heereu 
Waucquez en Renier werden verslaggevers benoemd. 

De heer Minister van Verkeerswezen benoemde den heer 
Lastiau, secretaris generaal, en den heer Malbranch, Kubi­ 
uetsgeaüacheerde, om <le werkzaamheden van de Commis­ 
sie te volgen. 

Tijdens het Parlcmeutsreces, vergaderde de Commissie 
t icnrnaal. 

Op het oogenblik {lat {le Bijzondere Parlementaire Corn­ 
uussi« hare werkzaamheden aanving, achtte zij het nocdig 
hare zienswijze te doen kennen over de wijze waarop zij 
die stud ie zou voortzetten en over tle algemeene tloelsl rek­ 
king van dezelve. 

Ziehier, in 'L kort samengevat, up welke principes zij 
zich eenparig akkoord verklaarde : 

Principieele uiteenzetting. 

<< De Commissie is van oordeel dut de Jletro een twee­ 
!ingsonclerneming van de Noord-Zuidverbinrling dient uit 
te maken; dat de cene, logischerwijs, de andere in zich 
besluit en dat beide zich anuvullen en volledigen. 

,> Die tweeling-ondernemingen zouden het groot voordeel 
opleveren van regelmatige en snelle verbindingen te ver­ 
wezenlijken tusschen de onderscheidene streken van het 
Noorden tol het Zuiden, van het. Oosten tot het. Westen van 
ilet land, en omgekeerd. 

>, Behalve dit voordeel, zal de Commissie nog andere 
belangrijke doeleinden nastreven, zooals : 

,, 1 ° de verbetering van den toestand van 's Rijk; 
spoorwegnet, al te zeer bedreigd door de .gesl arlige V0'.11"1- 

uitgangen der mededingende verkeersmiddelen; 
" 2° de medewerking aan de herstelpolitiek van onze 

economie, door de moderniseering van den aanzien] ij kslcn 
openbaren dienst die het voornaamste economisch werktuig 
van lret land uitmaakt en moet blijven uitmaken: 
" :}

0 het. behoud, de terugwiniiing en lien aangroei van 
zijn (< reizigerscliénteele, dewijl de gemoderniseerde spoor­ 
trein -- ten minste in dezelfde mate als zijn mededingers 

ce11 belet· comforl moet verzekeren - grooter genink­ 
kelijkhctlen, meer herhaalde gelegenheid van vertrek, snel­ 
icl' vervoer. 
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» La Commission, pour atteindre ces objectifs, estime 
que l'électrification semble devoir être un des meilleurs sys­ 
ti>mes de force motriee ù utiliser en prenant en consldération 
que : la plus grande utilisation de l'élccli·icté doit en ré­ 
duire le eoût ; que ln réduction du prix doit permettre des 
transports à meilleur marché: cI11c l'industrie, I'artisanat, 
le commerce el la population doivent en pronter. 

" Si, par rapport à la traction des trains par des locomo­ 
tives á vapeurs, l'électrification réduit la consommation et 
par conséquent l'utilisation du charbon, elle permet cepen­ 
dant d'utiliser des qualités de combustibles qui, hier en­ 
core, ne trouvaient que peu ou pas (l'écoulement sur Ir 
marché. 

1, Mais dans la lutte, comme force motrice de traction 
pour le chemin de fer, entre la machino ù vapeur, Ir. mo­ 
teur électrique et. le moteur à essence, une plus grande uti­ 
lisation <le ce dernier deviendrait autrement inquiétnnte 
pour I'Indush-ie eharbonnièrn. La crise que subit cette in­ 
dustrie ne doit 1.\:happer ù personne. 

n Or, l'essence, matière importée, supplante dr. pins 
en plus Ir charbon, richesse nationale. 

11 Inspirée par ces considérations, la Commission croit 1 

que,_ dans l'intérêt de notre économie nationale, pour If~ : 
r'.imt)lacem'ent év_entuc_l ile la_ mnchine à vapeur, l'utilisa- 1 

!_1_0,1 du moteur èlectriquc doit avoir Ic pas sur 1r. moteur I 
it essence, à carburnnt étranger. 

· n Cet avis se modifierait le jour oit Ic problème d'un 
carburant national serait résolu. 

_►1 Indépendamment des huts énoncés, les entreprises ju­ 
nÎrllrs: ".Jonction )> cl Il Métropolitain », nidrl'aienl lin­ 
duslfir l'i Ic commerce, non seulement en ra ison des répcr­ 
eussions heureuses que les ·t.rnnsports pal' fer nmóliorós 
exercemient sur li~ marché des affaires, mais aussi dans la 
technique et Ic <lrveloppement do nos inrl11stl'if's dP trans­ 
formation et rie construction elles-mêmes. 

n La Commission considi'rc en effet, rlnns l'rlnl actuel 
tie la cris«, qu'il ne suffit point de pnssr.1· dos commandos 
en vue de résorber momentanément Ic rl1ôrnnge. 

Il Une politique économique, qui dans re domaine, ne 
s'Inspirerait pas autant de l'avenir qnr du présent, serait 
une erreur. 
" 'La lklgiqilr, avant ln guerre, était classée parmi les 

plus importants pavs exportateurs de matériel de chemin 
de Ier.. 

" Dep11i1, I'annisticc, mais surtout depnis ln crise, notr« 
pays a perdu ccttr position pour ce qui concerne les loco­ 
motives notamment. 

)) 1\pri•s un examen de Ja situation, la Commission n 
constaté : pour les moteurs électriques, que c'est grâce !t 
l'électrification de la ligne Bruxelles-Anvers que nos ate­ 
liers de constructions électriques ont pu mettre lems études 
ù profil et construire des moteurs de petite puissance, mais 
à houle tension (3,000 volts) dont l'utilisation permettra 
cortainemont, l'expérience aidant, ù. attoindrr le plus haut 
rl1•gré de perîcctlonnement. 

)) Par contre, pour les moteurs ù essence, tous les types 

>) Om die doelen te bereiken, acht de Corumissio -dal de 
elcctrilicaüc een der beste stelsels van te benuttigen be­ 
wcegkracht schijnt uit te makën, gegeven zijnde dat hel 
ruimer gebruik van de electrictteit den prijs cr van mort 
verrnlnderen, dat de prijsverm-indmin-g goedkóoper vervoer 
moet toelaten, dat de nijverhe:d, de ambachten, tle handel 
en de bevolking e1' moeten voor-deel bij vinden. 

>) Bijaldien, in ver·gelijkihg met de sleëpiug der trein, 
door stoomkracht, de electrirlcatte het verbruik vermindert 
en, dienvolgens, de benuttiging van steenkool, zij echter 
toelaat zekere kwa li teilen van brandstof te benuttigen, 
welke, tot nog toe; op de markt weinig of geen afzet von­ 
den. 

» Doch in den strijd, als beweegkracht van sleeping voor 
den spoorweg, Iusséhen de stoommaolune, den electrischen 
motor en den benzinemotor,wordt een grootere aanwending 
van dezen laatste veel meer onrustwekkend voor de steen­ 
kolennijverheirl. Aan niemand ontgaat, immers, de crisis 
welke deze nijverheid moet rloorworsteleu. 

» Wel nu, de benzine, een ingevoerde stof, neemt meer en 
meer de plaats iJ1 van de steenkool die een nationale rijk­ 
do111 is. 

>> Op grond van die overwegingen, is de Commissie van 
gevoelen da t, in het belang van onze nationale econorn ic. 
voor de eventueele vervanging van de stoommachine, de 
bcnuttiging van den electrischen motor den voorrang moel 
hebben op den benzinemotor, met vreemd stookmiddel. 

» Die zienswijze zou kunnen gewijzigd worden, den dng 
dat hel problema van een nationaal stookmirldel zou op­ 
gelost zijn. 

" Onverminderrl bovenstaande doeleinden, zouden de 
tweeling-ondernemingen : « Ncior.Ù-Zuidverb"inding ,i e11 
,, .\ll'lro ", de nijverheid en den handel helpen, 11ict alleen 
0111 wille van de heilzame weerslagen welke het verbeterd 
vervoer per spoor zou uitoefenen op den gang der zaken, 
maar ook in de techniek en de uitbreiding van onze l ra ns­ 
Jonna tic- en bouwindustrieën zelf. 

>i De Commissie is, inderdaad, van gevoelen, in den hui­ 
digon stand der crisis, dat het niet volstaat bestellingen te 
plaatsen om, oogenblikkelijk, de werkloosheid op le slor­ 
pen. 

» Een economische politiek welke, in dit gehierl, zich 
niet evenzeer zou inlaten met de toekomst nis met het. 
heden, zou op een dwaling berusten. 

i, Vóór den oorlog, was flelgii=i gerangschikt onder dr. 
voornaamste landen die spoorwegmaterieel uitvoerden. 

i, Sedert den wapenstilstand, doch vooral sedert de cri­ 
sis, heeft ons land clic positie verleren, voor wal h. v. de 
locomo tie ven aangaat. 

l> Na onderzoek: van dien toestand, beeft. de Commissie 
vastgesteld : vonr de electrische motoren, dot het dank zij 
de eleclrificalie van de lijn Brussel-Antwerpen is, dat onze 
electrische-constructiewerkhulzen hunne · stlidië11 hebben 
kunnen benuttigen en motoren van .gering vermogen doch 
met hooge spanning (3,000 volt) bouwen, wier benutti­ 
ging - mits eenige ervaring - voorzeker zo! toelaten 
den hoogsten graad van volmnaktheld te bereiken, 

)) üaarentegen, ---- voor de benzinen1ôtoren --, zijn al dr. 
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d'uutomoutee actunllemen! en service ou ù l'essai, sm· Ic 
réseau de la Société Xationalc des chemins. de fer, sont de 
construction étrang(1l'c ou, pour une petite partie, eonslrui­ 
tes en Belgique, avec lies moteurs de marques étrangères. 

,, Pareille constatation dénote 1111 retournement de situa- ' 
lion par rapport à l'avant-guerre. D'expo1·tateur de maté­ 
riel de chemin de Ier, notre pays, puur ce qui concerne 11-s 
" moteurs ,, est devenu importateur. 

u C'est une situation qu'il Importerait de nnlresser. 
11 La Société Nationale a mis en service sur certaines dt 

ses lignes des trains légers et rapides appelés vulgairement 
(( trottinettes » et remorqués (lar des locomotives à vapeur. 

>• Cette initiative a été heureuse. Cue partie tlP la ellen- 
tèle perdue est revenue au rail. 

,. Ces trains manquent mal11N11'c11se11w11l 11t1 co11fort q11P 
réclament les voyageurs. 

» L'automotrice à essence, moderne et conlortublr-, ni­ 
pide et ù services fréquents, pourrait heureusement h~s 
remplacer- 

., En attemlnnr k ,, carburant uutinnal », nos industries 
rh-vraient être en mesure tie construire 1his 111nlc11rs eap,1- 
bles de pouvoir rivaliser avec les constructions lie marques 
étrangères, non seulement pour satisfain\ ù nos hesoi11s 

. intérieurs mais aussi pour s'unposer sur les 111nrclt1·s exié- 
rieurs. 

1) Pour atteindre ces résultats, nos industriels, nos tnch­ 
niciens devraient être conseillés, aidés el encouragés. 

>) Notre grand réseau ferré national devrait pouvoir le111 
servir de champ d'expérience. 

>_> La Co~11111iss~o'.1 c:,an_iinc:r~ dans l'_c~rd'.·c. des s1~ggesti1~11:-.1 
qui pourraient hu cire rai1rss1, dans l'intérêt des industries 
intéressées et de la résorption rlu chùmagc, elle Il<' pourruil 
pas solliciter du Gouvernement des crédits d'1·11co11raw•­ 
ment. 

! 
1 

n A cet effet, les représentants d'industries f'l los !rcli- \ 
niciens des différentes brunches i111l11strirll1'.s i11tt'·1·1'ss(·r·s 1 

pourraient être appelés ù se préscntr-r devant ln f:( nuuis­ 
sion pour donner leur avis 011 leurs suggr•sticms. 

» TC'I est lcnsemhh: des ohjcclifs q111• la Commission va 
tâcher d'al-leindrc "· 

Travaux de la Cpmmission. 

La Co111111issio11 spéciale s'est particulii•n•nwnl m·r,upét 

modellen van thans in dienst of in proef genomen auto­ 
treins, op het net van de Nationale Spoorwegmaat­ 
schappij, van vreemde construcüe of, voor een gering 
gedeelte, in Belgiê gebouwd met motoren van vreemde 
merken. 

n Dergelijke vaststelling toont een ommekeer van toe­ 
stand in vergelijking met hetgeen vóór den oorlog bestond. 
Ons land dat, eerst, spoorwegmaterfeel ultvoerde, voor 
hetgeen de (( motoren » betrof, voert er thans in. 

» Dil is de toestand die moet veranderen. 
)) )c :\utionaJe ~laatschap,}ij heeft, op zekere. van .hare 

li,111e11, lichte en snelle trems - " trottinetten ►> genaan'1<.l·:__ 
ingelegd, {lie door stoomlocomotcven worden gesleept. 

1, l>it was een heilzaam initiatief. Een gedeelte der ver­ 
toren eliëntcele is alzoo tot het spoor teruggekeerd. 

>> Die treius missen ongelukkiglijk het comfort <lat de 
reizigers verlangen. 

>> De benzine-automotrice, <lie modern en comfortabel is, 
snel en met herhaaldelijk vertrek, zou ze op voordeelig« 
wijze kunnen vervangen. 

» ln afwachting van hel u nationaal stookmiddcl ,1, .zou­ 
den onze industrieën in staat moelen zijn motoren te bou­ 
wen, die bekwaam zijn te kunnen wedijveren met <le 
vreemde merken van co11st,,uclie, niet alleen om Ïe voldoen 
aan 011zc binnenlandsche noodwendigheden, maar ook om 
zid1 op de buitenlandschc markten te doen gelden. 

1► Om die resultaten te bereiken, zouden onze iudùstrléè­ 
leu, 011ze technici moeten geraden, geholpen en aaugemoe­ 
dig{I worden. 

» Ons groot nationaal spoor-nel zou hun tol proefveld 
moeten kunnen dienen. 

» De Commissie zal, in de orde van de ingevingen welke 
haar mochten gedaan worden, nagaan of, in 't l)elang,viin 
◄le het rokken industrieën en <Ic opslorping {Ier we1·k!0Ôs­ 
heid, z.ij van de Begeeriug geen nanmciedigingskre{liê't.r11 
zou kunnen verzoeken. 

» le dien einde, zouden de vertegenwoordigers der i11- 

rlustriên en {le technici der onderscheidene betrokken 

1 
i 

La Commission spéeialc.s'inspirnnt des principes par elle l 
arrêtés.a.au cours de ses différentes réunions.entendu suc- · 
cessivement le Directeur Générnl <'l des ndministrntcurs dt· 
la Société Nationale des chemins de fer, rles ingénieurs, dt•s 
constructeurs do matériel électrique, de l'industrie métnl­ 
ltu-giq11,· Pl mécanique qui, fous, lui ont apporté un pré­ 
cieux concours. I.e mème hommage doit être ronrlu am: 
llouls Ionctionnaires représcnlant l" \linisll'C des Trans­ 
porls pour l'aide qu'ils onl apportée duns ses lruvaux. 

uijverheidslakkëu kunnen geroepen worden om voor de 
Commissie Ic vcrschijueu en hun adviezen én voorstellen 
le doen. 

» Ziedaar het geheel der doeleinden welke {le Co111missie 
zie Il voorste I t Ic be rei ken. )l 

Werkzaamheden der Commissie. 

De Bijzondere Commissie, zich latende leiden door de 
duor haar vastgestelde principes, heeft, in den loop van 
Imre verschillende vergaderingen, aohtereeuvolgeus gc­ 
hoord : den Directeur generaal en Admlnistruteurs 'van ·fle 
Xationalc }l.aatschappij der Spoorwegen, , ingenieurs, 
constructeurs van electrisch materieel, (le metaalhouw­ 
kundigen en de mechanische nijverheid; die, alle, haar 
een kostbare medewerking hebben aangebracht. Diezelftle 
hukte moet worden gebracht aan de hooge ambtenaren 
welke den Minister van Verkeerswezen vertegenwoordigden, 
om <le medehulp welke zij aan hare werkzaamheden hebben 
verleend. 

De Bijzondere Commissie heelt zich inzonderhekl - bezig 
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des voitures métalliques, des différents types construits en 
Belgique et ù l'étranger, du matériel spécial conçu ri c.1111- 
struit pour la ligiw électrique Bruxelles-Anvers ; des r<·­ 
sultats d'exploitation de cette ligne, lies éléments produits 
par les administrateurs de la Société Xatîonale chargés ,h~ 
l'étude de l'électrification des lignes de Ilruxelles-I.uxem­ 
bourg et de l'Ourthe, ces connaissanees devant servir de 
haso pour l'examen du projet de métropolitain. 

Au point où en sont. ses travaux, la Commission n'a pas 
encore pris de position sur le projet. <I<) métropolitain élec­ 
trique. 

La Commission spéciale s'est a11ssi intéressée aux auto- . 
motrices à essence, ù leur construction r:t au rendement rlrs 1 
différents t~'PCS utilisés sur Ic rtsr·a11 (Ir. ln Société Natio­ 
nale. 

Votre rapporteur aura l'occasion <fo donnnr pins d11 ,U:­ 
tails sur ces études, dans les chapitres qui suivent. Des 
questions précises posées ù la Commission Ic placent dans 
J'obligation d'expliquer comment la Commission spéciale 
en vile d'évaluer les dépenses d'établissement et li's frais 
d'exploitation à prévoir pour Jes élcctrificatlons futures. a 
dît se rendre compte des résultats d'exploitation technique 
et commerciale sur la ligne <Ic Brnxi~llcs-Anvers et consta­ 
ter, par la même occasion, les anomalies de conception et 
d'exécution qui grossissent les prix de l'électrification et 
ne permettent pas de retirer du nouveau système tous les 
avantages qu'une meilleure réalisation aurait pu procurer. 

B ·-· J. - LIGNE ELECTRIQUE BRlXELI,ES-:\NVERS. 

L'expérience de l'électrification clt• ln ligue ù voyageurs 
Bruxelles-Anvers dure maintenant depuis un mi. Cepon­ 
dans que cette durée apparaît encore comic pour donner 
une opinion définitive sur ses résultats, il ne s'avère pas 
moins qu'ils sont satisfaisants. 

On aurait pu croire que l'affluence de voyageurs enrc­ 
gistrée grâer ù l'exposition en 1935 allait être suivie tl'un,, 
chute assez brusque dn trafic. n n'en est rien. 

En cffr.t les calculs établis pour drtrrminrr l'augnu-ntu­ 
li011 du nombre de voyageurs par rapport -·- au cours de 
chaque mois - rl'1111(1 semaine correspondante rlr l'ann/« 
antérieure, il en résullo que en f(•vrier on il r;nregistrt'.• nnr­ 
augmentation de : 

Bruxelles-Mn linos 
17.2 p. c. 

~ln I inos-Anverx 
l l . 1:; p. c. 

Anvors-Maline« 
11.8 p.e. 

:\1,11 iues-Ilrn xelles 
1!'1.1 p.<.:. 

snil 11111) movr-nne rl<' 1 ri.'!. p. c .. l1111dis q11e sur li•s autres 
lignes du 1·(,sr'illl l';rngmr:nla!inn rlu notuhrr- dP 1·o~·a.~1•urs 
due {1 la reprise, n'ost que 111: 8 p. r. 

!.c renrlement (I<' la ligne s'ét.nhlit eonune sui! : 
1,1'<: d{•pp11sr•s d'f'ialiliss(•111r11I S(' so11t (,vnl11{•rs ù !l:, mil­ 

lions '.!'l2,fl00 frn11cs, d<i:11 il v n li1'11 de dóch1iri• /i.fi,!)0:,,lln0 

geh!:t11k11 111et de metnutrijtuigen, met de ondcrscheklene 
in België en in den vreemde gclx,aw,!e modellen, HH.'! het 
speciaal materieel ontworpen c11 gchouwd voor {IC elee­ 
lrii;c!:i· lij11 Hrns:.ei-.\11h\t:rpcn; mei de hcd1·ijfsuilkoms1t\u 
van die lijn, met de bestmuldeelen aangebracht door dl' 
bestuurders der Xationale ,rflatsdmppij, belast met de 
stuifa: dei· electrificatie van de lijnen Brussel-Luxemburg 
en d,· 0111·lhc, welke kennissen nis gronilslag moeten il ic11e11 
voor hel onrlerzoek \'a11 het 011l wcrp van deu " llelnJ ". 

Op dit oogenhlik, heelt de Conuuissie nog geen stumi 
kunnen nemen in zake het ontwerp nui den II Eleclri­ 
schen Melro ». 

Zij heeft zich ook bczi!!, gehouden met de benzine-auto­ 
motrices, met hun houw eu mei de rcnde(•1-,n~ der onder­ 
scheidene op het net der Nationale :\laatschappij benut­ 
tigde modellen. 

Uw verslaggever zal de gelegenheid hebben nog meer 
bijzonderheden over die studies te geven, in de hoofrlstuk­ 
ken die gaan volgen. Over de duidelijke aan de Commissie 
gestelde Hagen, kon hij niet nalaten te verklaren hoe de 
11i_jzonderc Commissie, ten einde de uitgaven van oprich­ 
ting en de voorziene bedrijfskosten te ramen, voor rie toe­ 
komstige electrificnties, zich heeft. moeten rekenseha p 
geven van de technische en handelsresultaten van inbe­ 
drijfneming op de lijn Brussel-Antwerpen en, levens, vast­ 
stellen de ongerijmdheden van opvatting en van uitvoe­ 
ring welke de prijzen van de electrificntie aandikken en 
niet toelaten uit het nieuw stelsel al de voordeelen te 
halen, welk een hetere henutligin~ had kunnen opleveren. 

B ·- ·· f. ······· ELEGTRISCIIE 1.1.J\ BR.liSSEL·:\~TWl-mPE:'\. 

Ile prnefm.•mi11g mei de clcctrifioutie van de reizigerslijn 
Brussel-Antwerpen duurt thans een jaar. Hoewel die lijd 
nog kort schijnt om een afdoend oordeel le vellen over- 
1nar resultaten, sehi_j111 nochtans alles er op 1c wijzen 
dat zij voldoen. 

Men kan iucenen dat de toeloop van reizigers, dank zij 
de Tcnloonslclling l935, zou gevolgd geworden zijn door 
een plotselinge inzakking. Dit is niet. waar geweest. 
ludcrdaad, de berekeningen gemaakt om de vermeerrle­ 

ring van het aantal reizigers te bepalen, in vergelijking, 
over elke maand, van eene week overeenkomende met ecnc 
andere van hel vorige juar, bleek claarnit dat men, i11 
Februari, een vermeerdering liec·ft gehoe!d van : 

lln1:-scl-)lechelen 
17.2 t.h. 

An twerpen-êlechelou 
11.8 L h. 

:llechclen-Anf.wt•rpen 
11.1:i t.h. 

31cchelcn-Jlrussc.1 
Hl.t t. h. 

of een gemiddelde van IG.2 L h., terwijl op de overige 
lijnen van het nel, de verhooguu; vc111 het aantal reizigers 
te danken aan de herneming, slechts H t.. h. bedraagt. 

De opbrengst van de lijn doet zich voor als volg! : 
ne uitgaven vnn i11rid1ling worden gernamcl op !l5 mil­ 

lioen 2!J2,000 frank, waarvan 11rnel afgetrokken worden: 
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francs pour récupération de matériel ù vapeur et de c om­ 
bustible et 10,000,000 pom. augmentation du confort des 
voitures qui n'existait pas dans les rames ù vapeur. 

Le capital imputable à l'électrification ressort ainsi à 
:38,393,000 francs, chiffre légèrement inférieur aux pré­ 
visions. 

Les travaux du génie civil exécutéi-i ù l'occasion de l'élec­ 
trification mais pas obligatoirement pour cela ont coütè 
l6, 76/l,000 francs. 

Pour ne point se départir de l'objectivité nécessaire clans 
1 'examen des résultats enregistrés, il faut reconnaître 
qu'après des calculs faits, Jes frais d'exploitation auraient 
été sensiblement égaux dans les deux systèmes, tractiou ù 
vapeur et traction ù l'électricité, si l'on ne Lient pas 
compte des charges de capital ni de l'augmentation du 
trafic. 
Pour que I'électrification soit rentable il faut que les 

recettes supplémentaires puissent couvrir les charges fi­ 
nancières. 

La recette par voyageur a été en HJ32 -- année prise 
comme base l'étude -- de fr. 6.50. Eu égard à des baisses 
enregistrées depuis, au déclassement des voyageurs qui se 
constate: aux voyages pins fréquents des abonnés, on peut 
admettre sans exagérer une recette de fr. 3.70 par voya­ 
geur supplémentaire. 

Des calculs de spécialistes iJ appert que, sur cette base, 
les charges financières impl iquablss à l'électrification, 
n 'existant point en. régime à vapeur.auraient été payées par 
un accroissement de trafic de 8.5 p.c. par rapport. ù 1!1:12. 

L'augmentation du nombre de voyageurs d'une moyenne 
rle 16 p. c. relevée actuellement. équivaut. n plus de~ p. c. 
comparativement à 1932. 

L'électrification de la ligne Bruxelles-Anvers se révèle 
donc, dès la première année d'exploitation, comme renta­ 
ble et ce malgré les frais supplémentairs dus ù des erreurs 
cle conception et d'exécution. 
Les voitures dm; rames Bruxelles-Anvers sont hcaucoup 

trop lourdes et ont coûté trop cher. 
Voici, par raptiort aux deux systèmes de traction, le 

pnids rt le coût drs voitures mét.all iqnes. 

Voitures prnsr rame de lrain« á napeur : 

Voiture dr: 22 mètres, 3° classe; taro li2 'I'. 
Prix ~82,000 francs. Pinces J12. 
Voitures de 22 mètres, 2'· classe: 1nrc 1-2 T. 
Prix 631,000 francs. Places 76. 

Voitures des rames trains élecfriques (l) . 

Voiture remorquée 2• cl. ii• classe, tnre '18 T. 
Prix 837,000 francs. Pl~ces 9L 

(l) J.I ~- a cnpeudunt lieu <l'ajouter que ccrt.ai11~ amcnagc 
mcri ts ont MP- nppn1·th aux voit.ures rc11101•rp1rrR 611•ctriq11r.,. 
tcb que : pMt<•, ;\ fcl'Jn<(;urc automatique et 11011ve,rn sys\1-Jiw 
d'aérage, 

!16,905,000 frank voor wedervcrbruik van sloommaterieel 
en brandstof en 10,000,000 frank voor verhooging van het 
comfort der rijtuigen, hetwelk in de rijtuigstellen met 
stoom niet bestond. 

Het kapitaal aan le rekenen op de electrificntie blijkt 
alzoo te zijn 38,393,000 frank, welk cijfer een weinig 
lager is dan voorzien is geworden. 

De werken van burgerlijke bouwkunde uitgevoerd voor 
de eleclrif'icatie, doch daarvoor niet uitsluitend, hebben 
gekost '16, Wi,000 frank. 

Ten einde niet af te wijken van de noodige objectiviteit, 
bij het onderzoek dezer vastgestelde uitslagen, dient te 
worden erkend dat, na gedane berekeningen, de exploita­ 
tiekosten nagenoeg dezelfde zouden geweest zijn met beide 
stelsels, stoomsleeping en electrlciteit, zoo men geen reke­ 
ning houdt met de lasten van kapitaal noch met de ver­ 
beoging van het verkeer. 

Wil de electriücatte rendeerend zijn, is noodig dat de 
bijkomende ontvangsten de financieele lasten kunnen dek­ 
ken. 

De ontvangst per reiziger hedroeg, in f932 --- welk jaar 
als grondslag voor d~ studie werd genomen, -- fr. 6.50. 
Gelet op de sedertdien vastgestelde afneming van deklas­ 
seering der reizigers en op het meerder reizen vanwege de 
geabonneerden, -- mag men aannemen, zonder overdrij­ 
ving, dat er een ontvangst werd gemaakt van tr. 3.70 per 
bijkomenden reiziger. 

Uit berekeningen dooi· vakmannen opgemaakt, blijkt 
dat, op dien grondslag, de aan de electrificatie aanreken­ 
bare financieele lasten die bij het stoomregime niet be­ 
stonden, zouden gedekt geworden zijn door een aangroei 
van verkeer van 8.5 t. h., in vergelijking met 1932. 

De verhooging van het aantal reizigers met een gemid­ 
delde van -16 t. h., zooals thans is bevonden, staal gelijk 
met meer dan -19 t. h., ,.-ergeleken met 1932. 

De eleetrijicatie van de lijn Brussel-Antwerpen doet zich 
dus, van af het eerste berlrijfsjaar, voor als rendeerend, 
dit ondanks de bijkomende kosten wr.gens missingen van 
opvatting en van uitvoering. 

De rijtuigen van de trein Brussel-Antwerpen zijn veel 
le zwaar en hebben te duur gekost. 

Ziehier, in verband met de beide stelsels van sleeping, 
de gewichten en de kosten der metaalrijtuigen 

Bijtuiqen. voor stellen van sioomireins : 

Hijtuig van 22 meter, 3° klasse : tara 4-2 ton. 
l'rijs li82,000. - Plaatsen 112. 
Hijtuig' van 22 meter, 2° klasse : tara 4-3 ton. 
Prijs 63-t ,000. - Plaatsen 76. 

Rijtuigen voor stelten van elecirische treins (f) : 

Gesleept rijtuig 2° en 3' klasse : tara i8 ton. 
Prijs 837,000. -- Plaatsen 94. 

( .1) Dnurbi] moet, echter gevoegd worden dat. zekere inrich­ 
tingen werden aangebracht aan de olcetrisoh gesleepte rijtui­ 
gen, zooals : automabischc deuren en ven~tcrs en een nieuw 
stelsel van Iucbbverversching. 
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Voiture remorquée de 2" classe, lare l18 T. 
Prix 881,000 Irancs. Places 76. 
Le poids mort des voitures.décompte fuit de l'équipement 

électrique, est de r.oo kilogrammes par place offerte, tandis 
qu'il n'est que de ~a5 kilogrammes pour les automotrices 
Diesel électrique de Bruxelles-Gand. 

Cc matériel lourd accroit indiscutablement ln consom­ 
mation d'énergie électrique. 

Les rames de li voitures ne sont pas décomposables. 
Ainsi aux heures creuses, la charge des trains, et, pur con­ 
séquent la consommation d'énergie sont hors d<• propor­ 
tion avec Ic nombre de voyageurs transportés. 

L'entretien a été onéreux du fuit rie mnlf'açons l.a sus­ 
pension lies voitures motrices est défectueuse. Les voya­ 
geurs; qui s'en plaignent, ressentent des· trépidations dé­ 
sagréables. Des usures excessives se sont produites mix 
rails et aux bourrelets des roues. li n fallu donner à la voie 
une légère surlargcur et le devers, dans les courbes a dti 
f:lre n ugmenté, 

Les avaries à la suspension ont, été nombreuses. Les 
bras des moteurs se sont brisés d'abord. Après leur renfor­ 
cement Y inrent des bris <le chássls de bogies: ·128 tra versos 
se sont brisées. Les consolidations exécutées ont eu pour 
effet. que maintenant il y a de nombreux hris tie colonnes 
de ressorts. 

Telles sont les consta ta tions que Ja Commission spécin Ic 
a faites au cours de ses éludes sur Ic matériel utilisé. üc 
nouveaux bogies sont à ] 'étude. 

A notre connaissance, aucune décision n'est encore in­ 
tervenuc, déterminant Ic partage des responsabilités ent.l'e 
la S. N. C. IL, les constructeurs et leurs sous-traitants. 

Quoi qu'il en soit, il n'en reste pus moins établi que la 
ligne Bruxelles-Anvers, cependant nnormnlement grevée, 
Pst rentable; qu'elle pent encore laire Ince f1 un énorme 
accroissement de trafic sans nouvelles dépenses, attendu 
que les rames existantes suffisent pour assurer 1 !i7 t.rnins 
au lieu de 11", comme actuellement. 

Les résultats, sans être définit.ifs, peuvent clone être con­ 
sidérés comme sntisraisants. 

H - Tl. - !'HO.JET D'ELECTHIFTCATION. 
LIGNE DU LUXEMBOURG. 

Projet d'électrification des lignes du Luxembourg 
et de l'Ourthe. 

L'étude complète de cc projet a été remise ù tous li's 
membres du Parlement. Mais vu l 'examen qui aurait dlÎ 
r,11 résulter pour permettre de se faire une idée plus ou 
moins exacte <les mesures financières qu'il entraînerait cl 
des résultats ù en escompter, votre rapporteur a cru devoir 
en produire 1111 r{s11mé objcc.fif. 

Le oapital nécessaire à la r(),disation de ce projet serait 
de l'ordre de !i8/i. millions. Cc capital devrait être cou­ 
vert à concurrence clP 2i':i\J millions par une avance ù plus 
au moins à court tenue. ,,./i. millions compenseraient les 

Gesleept rijtuig 2" klasse : tarn l8 ton. 
Prijs 881,000. -- Plaatsen 7ti. 
Het dood gewicht der rijtuigen, mits aftrek van de elec­ 

triscüe uitrusting, is 500 kilogram per beschikbare plaats, 
terwijl het slechts Aa5 kilogram bedraagt voor {le Diesel­ 
electrische automotrices B-11ussel-Gent. 

Dit zwaar materieel verhoogt, ongetwijfeld, het verbruik 
vau electrische energie. 

De stellen met ,1, rijtuigen kunnen niet uilce11gc11011w11 
worden, zoodat, op do minder drukke twen, de belasting 
den, treinen en, bijgevolg, het energie-verbruik buiten ver­ 
houding is tot het aantal vervoerde reizigers. 

Het onderhoud viel zeer duur wegens de gebreken. De 
ophanging der motrices is verkeerd. 

De reizgers die er over klagen, gevoelen het onuungeuaam 
gedaver. Buitensporige slijtage deed zich voor aan de rails 
en aan de kussens der raderen. Men heeft de bovenwijdte 
van de sporen wat moeten verbreedcn en in {Ic boehleu 
heeft men het hoogteverschil moeten verhoogen. 
Er deden zich talrijke defecten voor aan de ophanging. 

Eerst sloegen de armen tier motoren stuk. :'.\adnt men ,.ri 
versterkt had, braken <le bogiesouderstclleu : 1.28 dwars­ 
stukken werden verbrijzeld. Tengevolge van deze . verster­ 
kingen, komen thans herhaaldelijk breuken van veersteunen 
voor. Dit zijn de vaststellingen welke <le Bijzondere Co111- 
missie gedaan heeft in don loop van haar bestudcering v;-1I1 
het geb!'uikt materieel. Nieuwe bogies liggen ter studie. 
Bij onze weet, werd nog geen beslissing genomen, waarbij 
uitgemaakt wordt hoe de verantwoordelijkheid moel ver­ 
deeld worden over <le N. M. B. S., {Ic construcleurs en hun 
omteraannemers. 

Wnt er ook van zij, het staat vast dat de lijn Brussel­ 
Antwerpen, welke nochtans abnormaal belast is, winst­ 
gevend is, dat zij een 1I0g veel grooter verkeer verwerken 
kan, zonder nieuw uitgaven, vermits <Ic bestaan-tic trein­ 
stellen volstaan om 157 treinen in te leggen in plaats v.111 
1 H- zoonls thans. 

Ofschoon de uitslag nog niet ,ldiniticf is, mag men hc111 
loch als bevredigen-tl beschouwen. 

B - Il. - ELECTIUFICATJEONTWEHI' 
LIJN Ll.iXEMBlJRG. 

Ontwerp van electrifioatie van de lijnen van Luxemburg 
en de Ourthe. 

De volledige studie van dit ontwerp werd non al d1~ 
leden van het Parlement overgemaakt. Maar met het oog 
op hel onderzoek dat cI· uit had moeten voortvloeien üI11 
zich een m in of meer juist denkbeeld le vormen van cle 
financieele maatregelen welke noodig zouden blijken c11 
van de uitslagen welke cr van te verwachten waren, meende 
uw verslaggever cr een objectieve samenvatting van IP 
geven. 

Het kapitaal noodig voor de uitvoering vau dit onlweru 
zou 58,i- millioen bedragen. Dit kapitaal zou, ten bedrage 
van 259 millioen, moelen gedekt worden door een voor­ 
schot op korten termijn, H millioen zonnen de terugver- 
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récupérations de matériel réalisables par snik de l'ólcctri- . 
Iication. Cc montant serait remboursé par la Société Na- \ 
lionale dans Ic mois suivant lu mise en service des lignes 
ù électririer, soit en l!):38. 

LP surplus, soit 2L"i millions, représenterait mw nntici­ 
Jllllion de dépenses lie renouvr-llement, locomotives et si­ 
gnalisation dont les diverses {·c-lit'•anc1:s seraient eonvertios 
soit en un versement 1111il1111: nu 1•·• juillet 1 !H:j, soit en I 0 
annuités de 2i.!) millions qui mi seraient l'équivalent sur 
la buse d'un intérêt de:"i p. r. 

Il resterait enfin une som11u~ tic :12:i millions (2:i!) + ::2:i 
= :i8i-) qui représenterait lt> prix r{•pJ (lp l'élect1·ilïcntion. 

krijgingen van materieel vergoeden welke na de electrifi­ 
catie zouden te gelde gemaakt worden. Dit bedrag zou door 
de Nationale Maatschappij terugbetaald worden binnen 
de man ud na de indienststelling vau de te electnficecren 
lijnen, hetzij in ,t938. 

Het overschot, hetzij 215 nullioen, zou een vooruitbetu­ 
ling zijn van uitgaven voor vertileuwing, Iocornotreveu en 
seinstelsel waarvan cle vervallende bedragen zouden om­ 
gezet worden, hetzij in éón storting op t Juli -J9M,, hetzij 
i11 JO annuïteiten van 27.9 millioen welke het equivalent 
zouden uit111~1ken Legen een interest van 5 L. ll. 
r.1· zou, leu slotte, een 1Je(ln1g van 325 n1illioe11 over­ 

l}(ijvc11 (25!.I x 325 x :i8'i,) wut de werkelijl«, kosten van 
de clectrificatie zijn zou. 

La t~·éso1·c1·it• d,c la Snci{•t(\ Nationale qu! semble à I'ais« j _?r::-cll(}on r.le lmsnüddelcn van de ~alio1iale Maatscllapp:j 
pour régler les dP1iens1•s courantes ne sPrn1t copendant pas . blijkbaar volstaan om <le loopemle uitgaven te regelen, zou 
1'11 situation de faire des d11raisse111c11ls extraordinaires <le ' deze erl1lel' niet in staat zijn oiu zulke belangrijke uitgaven 
cette• importance. l2 -fiDC11. 

Le placement d'un rmr1·1111L n'r-st pas recommandable. !·Ict plaatsen van een lcening is nid aan te prijzen. 
line lies comlitions du redressement financier du pays cl Een van de voorwaarden van <le financiecle heropbeu- 

de l'assainissement du loyer de l'argent Psi que li•s servi- 1. ring van liet land en van de gezorulmakiug van de gcklrcnte, 
ces publics ù,ili'.lll toute émission pour Ir moment. ! i.-; dat de openbare ,iicnstcn · voor het oogeublik geen 11il­ 

~i lten doen, 
A1Hle1•zijtls, moel {lit. ontwerp van electrificnt'c 0111 winst­ 

gevend le zijn, binnen korten tijrl.kuunen doorgevoerd WOl'­ 

tlcn daar, indien de stijging der prijzen aanhoudt, de uit­ 
slagen welke men cr van verwacht minder bevredigend 
zouden zijn. 
In deze voorwaarden, zou (Ic Staat al de noodige gelden 

moelen inbrengen. 

D'autre part, pour Mre prrnlucl.i! au maxi111u111, cr. pro­ 
.id d'électriücation devrait l;ln: n'•alist! dans 1111 href (l{·!ai 
car, si les prix continuaient ù hausser, lr-s r{•s11llnts qur. 
l'on cil escompte seraient moins intéressants. 

L'Etat, dans ces conditions, d,wrnit donc apporter ln to­ 
talité des fonds nécessaires. 

Le coût. loin! rle :i8.\. millions n~pdsl·ntc les équipements 
11!'.•c1~ssaircs pour un trafic nonnn! rif' 7,,0,000 wagons de 
mnrchnndises par an. ! 
l.a Société Nationale tips Che111i11s cl,~ fer IJclg,~s ostiui« \ 

q111~ ce volume de transport pr11t è:lr1· escompté comme nor­ 
mul, en considérant avec prudence l'avenir de ln sidérur­ 
gil· r•l 1.IPs mines de Ier luxembourgeoises et lorraines. 

llam; le tn1fic normal de 7:i0,000 wagons ne sont pas 
compris 11\s 80 ù t 20,000 wagons de minr-rai qui sont ache­ 
minés \'ÎO Gir!'I-Liégc et. qu'il y aurait peut-être in!.frN ù 
reporter sur lr-s lignes électrifiées. Cl' transfer! ue serait 
pas moins avantageux, après Hl!i-1, quand la ligne de la 
)Teusc, exploitée par la Compagnie du Norcl-Bclgc, serait 
incorporée dans IP réseau de ln Soci{·tt'· \'ntionnl!'. 

:\ l'heure aclunlte, la rr-prisr: partielle des arrair<)S a .s11ffi 
pour fnire remonter ù r-nviron 700,000 wagons p,11· an IP 
trafic que, sur la ligne du Luxembourg, ln crisf' nl'ilit l'ail 
fléchir ù moins rk G00,000 wagons. 

La situation d'avenir ai11si prévue, lr•s l'.·co11omirs rl'cx­ 
ploitatiou serviraient ù rémunérer f't ù amortir l'i11vestis­ 
semen! (le 325 millions, coÎII rvrl 1\r'. l'{•lrclrificalinn ainsi 
q11r. l'nvnnco rlt: 25!1 millions. 

Ces économies seraient fixées en rnison du tonnage dl's 
trains dr. marchandises et 0111 (01(' évaluées pol' la Commis­ 
sion chargée de· l'élude de cr pro,irt d'{,Jc('lt'ifirntron ii 

ne gezamenlijke kosten vau fi81 millioeu vertegenwoor­ 
digti11 de noodige toerusting v-001· een normual verkeur van 
7:i0,000 goederenwagens per jaar. 

De Nationale Spoorwegmaatschappij is van meeninu dat 
een vervoermassa als normaal mug beschouwd worden 
door voorzichtig rekening te houri en met de ontwikkeling 
vnn de ijzernijverheid en de ijzermijnen in Luxemburg en 
l .otharingen. 
In het. normaal verkeer van 750,000 wagens, zijn tie 80 ù 

l'.10,000 wagens niet inbegrepen mor hel. vervoer van ijzer­ 
erts, welke over Givet-Luik rijden en welke men naar de 
gcëlectrificeerde lijnen wu kunnen overbrengen. Deze over­ 
hrenging zou niet mir;.dei· voordeclig zijn,· na 1%1, wan­ 
neer de Maaslijn welke door de Compagnie rlu Norxl-Hclgc 
i11 bedrijf genomen wordt, in liet 11cl van ,de :\nlio11al!~ 
:\lnatschappij opgenomen wordt. 

Voor het oogenblik, volstoud de gedeeltelijke opleving 
van het. bedrijfsleven om hel jaarlijksch verkeer oj) de lijn 
naar Luxemburg, (lal tengevolge v,111 {Ic crisis op 600,ono 
wagens gevallen was, lot ongeveer 700,000 wagens OJ) le 
voeren. 

ln -verbnur! met <leze vooruitzichle», zouden {le bespa­ 
ringen op de exploitatie dienen voor den 1·cnlc-rlicnsl. en 
de aflossing vau de belegging van a25 millioeu, wat de 
werkelijke p1·ijs van de electrificatie is, alsmede van het 
vou,1·schot. van 25!) millioen. 

Deze besparingen zouden vaslge~l<lld worden in verhou­ 
ding lol. ~Ic lo~1n:'n1<rnl <Ici· li0Dll)Yfl!'f-11lrei~e11 en ."".erd~'.11 
uoor de Lonrn11s:;1e belast met de sh1dw van dit electrificalic- 
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7.1 millions pour' un trafic ile 600,000 wagons. à 19 mil­ 
lions pour un trafic de 750,000 wagons rt ù 11 millions 
p1111t· 11n tra fie de !100,000 wagons par an. 

D'nprès le projet, la Soeiété Xationale s11t1pcwte •. ait les 
nsques et. bénéficierait des avantages qui pourraient résul­ 
ter' de faits ou d'événements dont la Commission d'éhal1• 
uavait pas tenu compie ou qu'elle n'aurai! pas p1fv11. 

Les économies seraient attribuées pour l!J W ù la Société 
\ationalr comme prime de gr.sfil)ll ot pnur !>/-toe à l'Etat. 

Quels seraient les résulrats rlr !n formule pour l'Etat ? 

Pour les apprécie!', il importe rle fnirc ressortir au point 
,le vue ,le l'équipement <les lignes et dr. la construction du 
matériel, que sa réalisation donnerait du travail à plus de 
'.W industries différentes sr répnrtissanl approximativement 
comme suit: 

29 p. c. à l'i1Hlnstrie du ~nis matériel: 

27 p. c. ù la sidórurgio, métallurgie, fnr·gcs, fondcrir's 
et ateliers de construetions méeaniques ; 

15 p. c. à l 'industrie du cuivre: 
10 p. c. aux entreprises du ~énie ri vil; 

fi p. c. aux entreprises rlr: montage rles lignos. 

Le solde, soit l3 p.c., serait réparti ù ln petite industrie 
électrique cl cle matériel divers, les atclicri; rie petite mé­ 
canique, Iabriques d'isnlateurs, de verres, r-tc. 

Ou estime à 16,000 le nombre d'ouvriers qui, ù titres di­ 
vers, seraient occupés à ces travaux pendant 3 ans. 

Les charges que supporte le Fonds rl,~ crise sera ient, 
d'après certaines estimations. d'au moins 100 millions, ce 
qui ramènerait l'avance de l'Etat de S84 ù ,~s.1 millions et 
peut-être aussi de H- millions de ln récupération rle maté­ 
riel réa l isa hlr por sui tr rlr I' Pl ectri fic a lion. 

Il apparaît clone ù première vue que peu de travaux sont 
aussi productifs qui peuvent contribuer dans une mesure' 
assez efficace à résorber une parfie du chômage, à stimuler 
certaines rie nos industrie et ft morlorniser noire 011tillc1gl' 
national. 

Votre rapporteur croit avoir pu résumer ainsi les diffr­ 
rents aspects, r'I les résultats ù en escompter, rle l'ólcctri­ 
fication des lignes du Luxembourg ri <le l'ûnrtho. 

C - l.'ELEr.TP.IFIC:.-\TTON F.ST-P.LI.E 
nEcmDJA:\OARLE ? 

L'électrific~tion de nouvelles lignes est-elle recommanllable ? 

f,',1pN·c;.u donrH' 1111 su.iet rlrs résultats d',,xploilalion cl«> 
ln ligtH' Hrnwllcs-:\11vrrs, p;ir rétpporl à ln tractiou ù va­ 
peur faiL nppamitn- que les prévisions s,· so11t rénliséos. 

ontwerp op ï .1 millioen geraamd voor een verkeer van 
ii00,000 wagens, op l 9 millioen voor een verkeer van 
750,000 wagens en op 32 millioen voor een verkeer van 
!)00,000 wagens 's jaars. 

Volgens het ontwerp, zou de Nationale Maatschappij de 
risico's dragen en de voordeelen genieten, welke mochten 
voortvloeien uit feiten of gebeurtenissen wanrmede de stu­ 
diecommissie geen rekening mocht gehouden of welke zij 
niet mocht voorzien hebben. 

Oc besparingen zouden voor ·1/ tO aan de Nationale 
.\laatscl,appij als beheerpremie en voor !J/fO aan den 
Slaat toegekend worden. 

Welke zouden de uitslagen van de formule voor den 
Staat zijn ? 

Om deze te beoordeelen, moet er, in verband met de [(}e­ 
rusting van de lijnen en van de constructie van het mate­ 
rieel, op gewezen worden dat de doorvoering werk ver­ 
schaffen zon aan 30 verschillende bedrijven welke men on­ 
~1•veer ab rnlgt verdeelen kan : 

2~ t. h. aan de bedrijven welke zwaar materieel ver­ 
vaardigen: 

27 t. lt. aan de ijzernijverheid, metaalbedrijven, giete­ 
rijen, smeltovens en werkhuizen voor mecbanische con­ 
structies ; 

15 t.h. aan de kopernijverheid ; 
·LO t. h. aan de ondernemingen van burgerlijke bouw­ 

kunde; 
G t. h. aan tic ondernemingen voor het aanleggen vau 

lijnen. 

Het saldo, le weten 13 t. h., zon verdeeld worden over 
de kleine electrische bedrijven en deze voor materieel, 
over de werkhuizen voor kleine machines, fabrieken van 
isola toren, glas, enz. 

rlen raamt hel aantal arheiders, dat uit. (lien hoofde werk 
vinden zou gedurende 3 jaar op 16,000. 

Ile lasten welke het Crisisfonds te dragen heeft, bedra­ 
gen, volgens sommige ramingen, ten minste 100 millioen, 
wat het voorschot Will den Staat terugbrengen zou van 
:i81 op 48ft millioen en misschien nog lt.ft. rnillioen minder 
tengevolge van clc terugverkrijging van materieel dank zij 
de electrificatie. 

P.ij eersten oogopslag. lijkt het <lat weinig werken zoo 
winstgevend zijn, welke op vrij doeltreffende wijze een 
gedeelte van de werkloosheid kunnen opslorpen, sommige 
onzer bedrijven weer nieuw leven kunnen inblazen en onze 
nationale uitrusting morlerniseeren. 

Uw verslaggever meent dat hij aldus de verschillende 
zijden van het vraagstuk belicht heeft. alsmede deze van de 
uitslagen welke men verwachten mag van de electrifieatie 
van cle lijnen van Luxemburg en van de Ourthe. 

r: -·- W)l~l DE ELECTBlFfCATTE AANGERADEN 
WORiDEN? 

Is de etectrificatie der nieuwe lijnen aan te bevelen ? 

Het overzicht betreffende de uitslagen van de exploitatie 
der lijn Ilrussel-Antwerpcn , in verhouding tot de stoom­ 
tractie, laat uitschijnen dat de vooruitzichten werden ver­ 
wezenlijkt. 



KA~lER OEI'. Y(Ji,KS\'EHTEGE\\\"OOllDIGEBS f N' 151] Zittingsjaai- t!l3,,-l!l:l6. 11 
- .. ·-- - , ·----·----··------,--------------·- 

Dans son rapport sur Ic budget de t!l35, se référant au l In zijn verslag over de begrooting van 193;;_ handeleun 
bilan comparatif d'une exploitation par automotrices ! over de vergelijkende balans van een exploitatie mei elec­ 
Diesel-électrique par rapport ù l'électrification, votre rap- 1 trische Diesel-motorwagens, met betrekking tot de eleetri­ 
porteur a démontré que, pour Ja ligne Bruxelles-Anvers, Ic Iicaüe, heeft uw verslaggever bewezen dat, wat de lijn 
second système avait le pas sm' le premier. Brussel-Antwerpen betrelt, het tweede stelsel den voor- 

rang had op het eerste. 
Om een zelfde aantal treinen en een zelfde aantal plaat­ 

sen in dienst le stellen, zou de exploitatie met Diesel­ 
motorwagens zes millioen meer gekost hebben. 

Pour la mise en service rl'un même nombre rle trains el 
la mise ù disposition du même nombre de places, l'exploi­ 
tation au moyen d'automotrices Diesel aurait coûté six 
millions de plus. 

Pour les nuil'('S lignns importnnles, l'élcctrifiontion n'a 
quclquos chances de se révéler économique, encore fnut-il 
(fil/') <lrs ri urles approf'onrlir-» I 'rtnhlissrnl, ffllC pour 1 roi« 
011 q11ntr0 lignr:s. an plus, ù condition d'y orgnnisrr :1 ln 
l'ois Jes rleux trafics, vovngcurs et marclinnrlisr-s, snns d/•­ 
rlonhloment des voies. 

Des chiffres puisés dons ln comptabilité de la Sor:iété Uil de cijfers der boekhouding van de Nationale Maat- 
Nationale il ressort que, pour Hl%, les frais d'exploitation scliappij blijkt dat, voor 1935, de exploitatiekosten voor 
ont été pour les rames drs lrain-, électriques Bruxelles- de electrische treinstellen Brussel-ántwerpen, 3 frank pel' 
. .\mcl'S de 3 francs par kilomNrr: pour 3(11. pinces offr•rt~s, I kilom:ter bedroegen, v~~r lJG!i beschik_hare plaatsen, hetz_ij 
soit fr. 0.0085 par place, tandis quo pour l'automotrico 0.008,.i per plaats, terwijl, voor den Diesel-motorwagen die 
Diesel qui assure Ic service Bruxelles-Gand, les frais ont den dienst verzekert. tussehen Brussel en Gent, de onkosten 
été de fr. 2.32 par kilomètre pour 21::. places offol'tes, soif. fr. 2.32 per kilometer bereikten, voor· 215 aangeboden 
fr. 0,0!08 par place. plaatsen, hetzij 0,0108 per plaats. 

L'aperçu relatif à I'éleotrification des lignes, voyageurs Het overzicht betretïende de electrilicatie der reizigers- 
nf marchandises, du I.nxemhourg Pt dr l'Ourthe, fait res- en goederenlijnen van Luxemburg en de Ourthe, laat uil­ 
sortir les conditions dans lesquelles cc projet SP pr{~rntP. 1 schijnen onder welke voorwaarden dit ontwerp zich voor­ 

doet. 
Ces rlenx aspects examinés, il importe de faire ressortir No onderzoek van die twee uitzichten, dient ~cwczcn op 

l 'erreur qui consisterait ù croire q11r l'électrification rs1 het verkeerd begrip volgens hetwelk de electrificatie steeds 
toujours avantageuse pour les lignes à voyageurs. voordeelig zou zijn voor de reizigerslijnen. 

Sûrement, Ia fréquence, la vitesse, la régualrité el Il' I Ongetwijfeld kan de cliënteel aangetrokken worden doof' 
confort des tra ins électriques offrent des attraits suscep- , de veelvuldigheid, de snelheid, de regelmatigheid en het 
ribles de retenir ln clientèle et rl'v ::ittircr crllc· rlisputee par i comfort. der electrische treinen, zelfs die welke hare toe- 
l'auto. 1 vlucht nam tot cle auto. 

Mai~ ;'>'il est _raisonna~lc rle ~cnir compte de ,<:es diffé- j Doch indien het redelij_k is, rekening te houden met clic 
rents éléments, Il ne convrcnt point, cependant, d on r.xng~- i verschillende factoren, dient men nochtans het belang e1· 
rer l'importance. i van niet te overdrijven. 

JI ne pourrait être question, par exemple, en matière ; Op stuk van clectrificatie, zon cr, bij voorbeeld, geen 
élecl;r•ification d'entreprendre '.les_ travaux coûteux, qui ne I sprake kunne~ _zi.!n van kostbare werken te o~~er~emen, 
seraient pas rentables, dans I unique hut d'augmenlrr lr-s zonder rentabiliteit, met het eemg doel cle faciliteiten en 
facilités et les commodités des voyageurs. geriefelijkheden der reizigers te vermeerderen. 

Les économies devant résulter d'une électrifioation par De besparingen welke moeten voortspruiten uit eene 
rapport à d'autres modes dr traction et nécessaires à cou- electrificatie met betrekking lot andere tractie-wijzen c11 
vrir les charges des capitaux il investir dans les installa- noodic om de lasten te dekken der aan de instellingen he­ 
f ions. ne peuvent être escomptées <111c si l'importnnee rlns slrr:lc kapitalen, kunnen slechts worden voorzien, wan­ 
Iranspnrts, sur une ligne déterminée, implinu» une i::rnssr neer het belang van het vervoer, op een bepaalde lijn, een 
consommation d'énergie élrctriquc. gror;t verbruik van electrische kracht vergt. 

L'effort de traction, nn fonction rlr l'imporfanrr rt, rlu De trekkracht, in functie van het belang en den omvang 
volume du lrafir, les profils rles lignes, la vif.essr. des 1mins van het verkeer, de profielen der lijnen, de treinsnelheid 
et Ic nombre rie démarrages, sont tons des éléments ù con- r11 het. aantal aanzettingen, zijn zooveel factoren <lie i11 
sidérer. aanmerking dienen gpnomen. 

Les calculs rl'évnlunlion d'une éleotrif'icaf.ion dr~ lignrs Oc berekeningen om den kostprijs le ramen van de elcc- 
ne peuvent donc se fnire sur unr movenne délerrninér, mais lrif'iraf ie <11'1' lijnen, dienen niet. 11itgcrncr{] met inachtue­ 
hien pour chaque cns d'Pspè'cc, c'est-à-dire pour choqur rning van een bepaald gemiddelde, doch integendeel elk 
ligne à envisager. op zichzelf beschouwd, <lil is voor elke beoogde lijn. 

De l'avis dr. spécialistes sr11lr. la lignr Ilruxnlles-Anvers Luidens het advies van deskundigen, leverde alleen dr. 
offrait un trafic vovagrnrs f.rl rp1r l'rlrl'lrificafion pouvait lijn Ilrussel-Antwerpen een zoo groot reizigersverkeer op, 
~c jm;f.ifi0r comme devant donner 11>.s résultats rsrnmpl6s. dat de electrificatie aangewezen scheen om de verwachte 

uitslagen te beantwoorden. 
Op de andere belangrijke lijnen, zou de electrificatic 

slechts kans hchhen besparingen op te leveren, en dit zou 
clan nog door grondige studiën dienen uitgemsakt, voor 
hnogslcns drie tol vier lijnen, onder voorwaarde cr tege­ 
l ijkcrtijd de twee soorten van verkeer, reizigers en goe­ 
dcrr.11, i11 1,, richten, zonder onltluhlx-ling ller sporen. 
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Sans ces conditions préalablement remplies, de nouvelles 
électrifieations de lignes s'avèreut impossibles. Les avan­ 
tages économiques recherché« donueruient un résultat con­ 
traire ù celui escompté. 

Ces considérations seront, sons doute, jugées opportu­ 
nes, pour situer comment la Société Nntionale des chemins 
de fer a envisagé sa solution, pour la ligue Bruxelles-An­ 
vers d'abord, pour les lignes du Luxembourg et de l'Ourthe 
ensuite. 

En conclusion on peut donc dire q11'ù défaut des éléments 
ci-dessus signalés, les électriricanous de lignes ne sont pas 
rentables ni, par conséquent, rccornmandablcs. 

La traction par ln vapeur ou l'exploitation au mo\1'11 
d'automotrices Diesel, cc dernier mode dans des conditions 
ù déterminer, auront, dans cc cas, le pas sur l'élcctrificn­ 
tion. 

n - AUTmJOTfl [CES ET YIClNALISATION. 

Lignes secondaires: Vicinalisation et automolrices. 

Mais il n'y a pas que les granclns lignes qui doivent inté­ 
rosser l'économie de notre réseau Ierroviaire. L'exploita­ 
lions des lignes dites « secondaires ,1 doit surtout retenir 
l'attention. 

Ces lignes constituent les ,, affluentes,, des grandes li­ 
gnes. En pays montagneux, détachées du grand réseau, cox 
lignes ne sauraient vivre. Les plus nombreuses, en f1<1~·s 
plat, sont. concurrencées pnr los autobus et souvent les vi­ 
ciuaux. 

C'est cc qui amène à foire cette l'rgrdJabln constatation 
que, pour ses transports voyageurs, ln Société Na lion a k 
des chemins de fer subit une perte qu'on évalue, sans exa­ 
gérer, aux environs cle 300 millions par an. 

Tl appnrnit donc bien que, de cc côté, il importe rle fnirc 
clc sérieux efforts. 

Pour parer au déficit que provoque l'exploitation de ces 
lignes, laSociété Nationale a, r11 Hl32, innové 1111 :s,vstè•nH• 
dit (< cle vicinalisation n, système tendant ù assurer une 
exploitation plus économique elf) ces lignes. 

Cinq modes d'exploitation ont été imaginés. Il serail 
trop long de Jes définir. Tous, peut-on diro, provoquent. ci<'~ 
plaintes du public. Cc sont surtout les populations rurales 
qui sont atteintes. Le personnel en est Jo première victime. 

Un de ces modes d'exploitation donne tout Ic s(ricux d11 
système. Il est intéressant ck le citer en exemple. 

(( Dans les gares, le service 1w11t être assuré alternati­ 
vement par 1111 employé et un ouvrier, ù la condition (JUi', 
clans la gare voisine, les prestations d1: J 'ouvrier rl de l'em­ 
ployé soient inversées, de celte manièrn l'ouvrier peut tou­ 
jours téléphoner ù la gare voisine el. réclamer rlos instruc­ 
tions lorsqu'il se trouve dons l'urubarrus "· 

Avec la suppression de gares et. de haltes, 011 la suppres­ 
sion de leur personnel, la r{ducl ion du nombre et clP[P vi­ 
tcssc des trains, on peut ainsi se foire une opinion plus 

Zonder die voorwaarden welke voorafgaandelijk dienen 
vervuld, lijken nieuwe lijnelectriflcaties onmogelijk. Dr 
nagestreefde voordeelen op gebied van besparingen zouden 
een niet aan de verwachtingen beantwoonlend resultnat 
opleveren. 

Ongetwijfeld, zullen die overweglugen gepast lijken 0111 

na te gaan hoe de Nationale Maats-chappij der Spoorwegen 
de oplossing heeft beoogd, eerst en vooral voor de lijn 
Brussel-Antwerpen, vervolgens voor de lijnen van L11xc111- 
burg en vau de Ourthe. 
Als gevolgtrekking, mag worden gezegd dat, hij gebrek 

van voormelde factoren, de electrifieutie der lijnen geen 
rentabiliteit laat voorzien en, bijgevolg, niet is aan Il! 

hevelen. 
De stoomtracüe of de exploitatie door midtic! van 

llirsel-motorwagcns - clic laatste wijze oudor te bepalen 
voorwaarden - zullen dus, in dit geval, de voorkeur heb­ 
ben op ,de electrifieatie. 

D - AliTù"OTIHCES EN Bl.'UI\T\'EBKEEH. 

Bijlijnen: Buurtverkeer en automotrices. 

Niet alleen de groote lijnen spelen een groote rol in 
ons spoorwegbedrijf. V.oc.ral •le exploitatie der zooge­ 
naamde « hijlijnen II verdient 011zc aandacht. 

Deze lijnen zijn de " toevoerlijnen » der groole lijnen. 
111 bergachtige streken, zonder eenige verbinding met hel 
hoofdnet, zouden deze lijnen niet kunnen bestaan. Op liet 
platteland echter, doen de autobussen en vaak tie buurt­ 
spoorwegen 1nm een groote concurrentie aan. 

Wat cr toc brengt vast te stellen dat rie \atirn1alc Sp:t:)l'­ 
wegmaatschappi] op dit reizigersverkeer een verlies lijdt, 
dal 111en jaarlijks op 300 millioen ramen mag. 

Ilet ligt dan ook voor <Ic hand dat langs dezen knnl rt-n 
ernstige poging moet gedaan worden, 

Ten einde het tekort te keer te gaan van de exploitatie 
dezer lijnen, heeft de Nationale Maatschappij, in 1932, een 
stelsel, « buurtverkeer " genaamd, ingevoerd ten einde 
deze lijnen op een zuiniger wijze in bedrijf te nemen. 
fa werden vijf soorten van exploitatie uitgedacht. Hel 

zou ons te ver brengen indien wij ze wilden uiteenzetten. 
Alle, 111ag 111c11 zeggen, geren aanleiding tot klachten n111- 
wegc liet publiek. Vooral de bevolking van het plutteluud 
wordt cr door getroffen. Het personeel is liet eerste slacht­ 
offer er van, 

Een dezer wijzen van exploitatie bewijst hoc cr11stig Ill'! 
stelsel is. Wij geven het hier als voorbeeld. 
" lil de stations, mag de dienst verzekerd worden heurte­ 

l i11gs door een bediende en een werkman, op voorwaarde 
dal in het naburige station de werkregeling van horlierule 
e11 werkman omgekeerd wezen, zoodat de werkman steeds 
het 11uburig station opbellen kan en om instructies vragen 
wanneer hij in moeilijkheden verkeert. n 

Ten gevolge van de afschaffing van stations en halten, 
of Ile afschaffing van hun personeel, de inkrimping van 
aantal c11 snelheid der treinen, kan men zich een duidelij- 
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nette de ce régime d'exploitation, de la régularité et de la 
sécurité qui peuvent c11 résultor', (k la satisfaction que Ic 
public doit en éprouver. 

Cette politique ne peut que conduire du mal au pire. 
La Société Nationale a cependant pris des initiatives plus 

heureuses. Des trains légers et rapides appelés " trotti­ 
nettes ", remorqués pat· ties locomotives à vapeur, ont ét{: 
organlsés su:r des lignes secondaires. Une partie de ln clien­ 
tèle est revenue au chemin de fer. Mais, comme la Commis­ 
sion spéciale l'a constaté, ces trains manquent de place 
et de confort. Lem aspect laisse fortement à désirer; il 
contraste singulièrement avec le confort moderne qu'of­ 
frent les autobus circulant !.l'f!S souvent sur des roules pa­ 
rallèles à la ligne du chemm de fer. 

Une autre initiative a été la mise en service d'automo­ 
Irices dont l'aspect et le confort ne sont pas à contester. 

Les premières automotrices, dont trois rlu type Diesel, 
mécanique Eva-Maybach (k 1.75 CV, de construction alle­ 
mande, et trois du type ,, Sentine! », à vapeur, JOO CV, 
de construction anglaise, ont M.è mises ù l'essai sui· les 
lignes belges, en ·Hl:lO. 

Si, an point de vue de la « construction », ces uutomo­ 
trices ont présenté des dófauts et des cléfccl11osités aux­ 
quels on a pu remédier en tout en en partie, au point rle 
vue "exploitation», on peut dire qu'elles ont fourni un 
rendement appréciable. 

La mise co marche de ces automon-icos a eu pour résul­ 
tat, dans certaines régions, de contrarier sérieusement le 
développement ou la création de services d'autobus pnral­ 
lèles aux lignes de chemin (le fer. 

C'est ainsi qu'en 1932, il u été reconnu que les services 
d'automotrices, d'un confort moderne, assurant une vi­ 
tesse commerciale pins grande, s'arrêtant plus souvent que 
les trains. omnibus tout en offrant des relations plus fré­ 
quentes, présentaient les plus grandes chances de redres­ 
ser l'exploitation de ces lignes. 

La Société Nationale, après celte période d'essai, est ar­ 
rivée à des conclusions cons is la nt à : 

« :1" Rechercher systématiquement, en attendnnt la 
l) fourniture d'automotrices, Jes lignes secondaires où il 
n conviendrait de remplacer le service actuel par trains 
)) lourds et lents par des trains légers à vapeur plus rapides 
}) et plus fréquents; 

i, 2" Examiner, sm les lignes concurrencées par des scr­ 
., vices d'autobus parallèles, Ja possibilité cl'y utiliser des 
» automotrices ordinaires 011 lég1~rrs srlnn l'importance du 
n trafic; 

)) 3° Rrnoncc1·, sur li::-; lig1ws secondaires passant ù 
)> l'écart des agglomérations Pt 011 l'autobus traverse les 
)) villages, à l '11 ti lisation des a ulotuotricux Pl 1•.xploi ter Plie­ 
n môme ou par l'intennédiairn d'un exploitant agréé, des 
" services d'autobus "· 

Ces conclusions soraicnt apparues sntisfaisantes si la So­ 
,ciNè n'avait pas renoncé ù tenter des essais sérieux d'au­ 
tomotrfccs sur les lignes sccondatros passant à l'écart fles 
·agglomérnlions. Les raisons invoquées ne paraissent point 
prrf.i non les. 

i\11 conlrairr-, lrs co11C'l11sio11s ainsi p'rôsrntfrs donnent 
ncltr-mr-nt raison aux concurrents du rnil qui n'ont cossé 

ker voorstelling maken van deze wijze van exploitatie, van 
de rngelrnaligheid cri veiliglleid welke cr uit voortvloeien 
en van de voldoening vau het publiek. 

Deze politiek kan slechts van kwaad tot slechter leiden, 
De Nationale Maatschappij naru nochtans gelukkiger 

initiatieven. Op clc hijlijnen werden korte en snelle treinen, 
<• trottinetten )) genaamd, gesleept door locomotieven, in­ 
gelegd. Een gedeelte der kliênteel is naar den spoorweg 
teruggekeerd. Maar zooals men in de bijzondere Commissie 
opmerkte, bieden deze treinen noch plaats noch comfort. 
li 11n inrichting laat veel te weuschen over; zij steekt niet 
weinig af bij het modern comfort van de autobussen welke 
vaal, een gelijkloopeni:len weg volgen nis de spoorweglijn. 

Een ander initiatief is het. inleggen van automotrieo-. 
waarvan liet uitzicht en het comfort onhetwtstbaar zijn. 

Met <le eerste automotrices, waaronder drie va II liet 
Diesel type, macluhe Eva-Maybach van l7f> Ph, van lïui]. 
schc constructie, en drie van hel « Sentine! » -type IOO PK 
van Engclsche constructie, werden in 1 !J:IO op de Helgische 
lijnen proefritten gemaakt. 

Indien deze automotrices, wat den " houw " betreft, ge- 
. breken en onvolkomenheden vertoonden, welke men geheel 
of gedeeltelijk heeft kunnen uitschakelen, hebben zij, wat 
de " exploitntie )) betreft, een merkbaar rendement opge­ 
leverd. 
In sommige streken, heeft het inleggen dezer automo­ 

trices de uitbreiding of de inrichting van autobusdiensten 
met dezelfde route nis de spoorwegen ten zeerste belem­ 
merd. 

Zoo zag men, in 1932, in, çlat de autobusdiensten met 
a utomotrices met modern comfort, met een grootere han­ 
delssnelheid en met meer stopplaatsen en aansluitingen 
rlan de gewone trelneu de exploitatie op deze lijnen mis­ 
sch ien weer op de been zouden helpen. 

Na deze proefnemingen, kwa 111 de Na I ion a le ~Ina t­ 
schappij tot de volgende besluiten : 

1, 1" Stelselmatig nagaan, in afwachüng van de levering­ 
van automotrices, <lp welke bijlijnen de huidige dienst met 
zware en trage treinen zou moeten vervangen worden door 
sneller en talrijker korte stoomtreinen ; 

n 2° Onderzoeken of het mogelijk is op de lijnen welke 
de mededinging ondervinden van geliikloopende autobus­ 
diensten, gewone of lichte automotrices in te leggen, vol­ 
gens de belangrijkheir! van het verkeer; 

" :r Op de bijlijnen welke ter zijde van de agglomera­ 
ties J iggen en waar de autobus door de dorpen rijdt, geen 
autowotriccs inleggen en zelf of door cle tusschenkomst 
van een toegelaten exploitant, autobusdiensten in bedrijf 
nemen. )) 

Deze besluiten waren bevredigend geweest, indien de 
Mn a tschappij niet voortgegaan was met ernstige proefne­ 
mingen met automotrices op bijlijnen welke ter zijde van 
de agglomeraties liggen. De aangehaalde redenen lijken 
niet gegrond, 

De aldus voorgestelde besluiten stellen, daarentegen, de 
mededingers van hel. spoor in het gclij1', die gedurig her- 
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tie répéter que les chemins lie fer ont perdu une part impor­ 
tante de leur clientèle voyageurs du fait qu'ils ne se sont 
pas adaptés assez tôt aux nécessités. 

On remarquera, en effet, (jUC des mesures n'ont été pri­ 
ses qu'au moment où la Société \ationnlc s'est sentie très 
sérieusement menacée par la concurrence fie l'auto, voire 
même quand il était déjà trop tard. 

11 en est résulté néanmoins que la mise en service des 
automotrices a donné des résultats, La Société Nationale, 
quelque peu encouragée, devait persévérer dans cette voie. 
De nouvelles commandes furent envisagées. 

Mais pour des considérations déjà émises, il eût été han­ 
tement désirable, à une ('.pO(JLW où la crise se faisait déjù 
sentir sérieusement, qu'ou fit un gros effort pour intéres­ 
ser l'industrie belge ù la construction des automotrices. 

A cette occasion, votre rapporteur croit devoir rappeler 
qu'en août -19~>2 déjà, ù l'intervention lie la presse, i I lança 
un cri d'alarme; il s'est ainsi exprimé : 

11 Les automotrices actuellement ù I'essai on Belgique 
,, sont de marques el de coustructiou étrangères. 

n Pour la commande d'automotrices envisagée et dosti­ 
,, née ù assurer des services sur plus de cinquante lignes 
" différentes lie notre réseau ferré, la Société Nationale 
•> va-t-elle encore s'adresser à l'étranger? 

» Voilà dès aujourd'hui la grosse question qui se pose. 
» Au moment où nos ateliers sont dépourvus Cie corn- 

11 mandes, que des milliers d'ouvriers de Ia métallurgie et 
» de la construction mécanique réclament du travail, que 
» Ic Gouvernement doit consacrer des crédits importants 
" pour venir en aide aux chômeurs, serait-il vraiment dé­ 
., cent de passer pareille commande ù des firmes étrangè­ 
u res ·? 

" Xous 11e manquerons pns, dam; 1 · n flïrmati ve, cl· en sa i­ 
" sir Ic Parlement. 

" Jlais, indépendamment des raisons dunnérs plus haut, 
" il nous sera bien permis d1: dire : qu'il Pst pou!' Ic moins 
" triste de constater, dans noire pays qui était avant. 
" guerre le pins important exportateur de mntéricl de cli0- 
" min Lie fer, qui dispose dimportants ateliers de construc­ 
" lion de voitures et de moteurs et d'une main-rl'œuvrc 
" qualifiée incomparable, il faille aujourd'hui recourir à 
n l'étranger pour trouver une « automotrice ,, capable de 
" rouler sur nos lignes rie chemins de fer. 

., JI reste à savoir si lu Société Nntional«, dans ses in- 
1, tentions d'utiliser cc nouveau type de locomotion, a bien 
n fait fout son devoir rlaus l0s appels ù adresser aux eon­ 
n structeurs belges. 

)) \'a-t-011 altendro que nous .soynns devancés par lom 
" les puys, clans un domainn qui nous étnit pour ainsi dire 
li propre, avant-guerre, pour n'•alisrr la conception rl'une 
>1 voiture et d'un moteur don! l'cns<•mhlc nous donnerai! 
" une automotrice belge? 

n Ou bien encore s<~ boruera-I-on demain ù solliciter des 
" lir-onces Mrnngèrr.s, pour construire 11n H0lgiq11e clf's mn­ 
" tours étrangers ? 
" Duns l'intérôL dr! notre f.cnnomic nationale, de nos in- 

haalden dat de spoor-wegen een belangrijk procent van hun 
cliënteel verloren hebben omdat zij zich niet bijtijds aan­ 
gepast hebhen aan de behoeften. 

Inderdaad, men zal opmerken dat er slechts maatrege­ 
len genomen werden, op liet oogcnblik dat de Nationale 
1laatschappi,i zich ernstig bedreigd gevoelde door de mede­ 
dinging van den auto, toen het reeds Le laat was. 

Zulks neemt echter· niet weg dat het inleggen van auto­ 
motrices uitslagen opleverde. Hierdoor aangemoedigd, 
moest de Nationale Maatschappij op den ingeslagen weg 
voortgaan. Nieuwe bestellingen werden overwogen. 

Maar het ware, op grond van overwegingen welke reeds 
uiteengezet werden, ten zeerste te wenschen geweest dat 
men, op het oogenblik dat de crisis recels nijpend werd, 
een groote inspanning gedaan harlde om de Belgische nij­ 
verheid aan te zetten tot liet bouwen van automotrices. 

In verband hiermede, meent uw verslaggever le moeten 
heriuueren aan den alarmkreet welken hij reeds in Augus­ 
tus 1 !)32 in de pers slaakte; hij schreef wat volgt : 

" De automotrices waarmede voor het oogenblik proef­ 
nemingen in België gcdnan worden, dragen een buiten­ 
landsch merk en zijn van buitenlandsche constructie. 

» Zal cle Nationale Maatschnppij zich voor de voorge­ 
nomen bestelling van automotrices bestemd voor het ver­ 
zekeren vau den dienst op meer dan vijftig verschillende 
lijnen van ous spoorwegnet, nogmaals tot het buitenland 
wenden '! 

>1 Reeds nu wordt deze belangrijke vraag gesLld. 
,, Op liet oogenhlik dat onze werkhuizen zonder bestel­ 

lingen zitten, dat duizenden arbeiders uit het metaalbc­ 
thijf en de mechanische constructie werk vragen, dat cle 
llcgeeri ng belangrijke kred ieten uittrekken moet voor den 
werkloozensteun, ware het ongehoord da t deze bestell ing 
terecht komen znu iu de handen van buitcnlundsohe fir­ 
ma's. 

,, Moclü het zoover komen, dan zullen wij de zaak aan­ 
hangig maken bij het Parlement. 

., :Uuar· zonder de hooger opgesomde redenen, mogen wij 
t;)clt zeggen tlat het bedroevend is te zien dat, in ons land 
dat voor den oorlog de belangrijkste uitvoerder was van 
;po-cnvegnlatcriecl, dat belangrijke construetiewerkhuizen 
van rijtuigen en motoren en onvergelijkelijk geschoolde 
·1rbeirlcrs telde, thans beroep o-p hel hnitenland moet gf'­ 
d·rnn worden om een (( automotrice n te vinden, welke op 
onze sporen rijden kan. 

,, Men mag zich afvragen of de Nationale Maatsohnpj»], 
,1u zij voornemens is een nieuw vervocrmuklcl te gebruiken, 
vel ten volle haar plicht gedaan heeft waar het geldt ook 
np de Belgische machinehouwers beroep te doen. 

)) Zal men wachten tot dat wij dool' a.! de landen voorbij­ 
!.\CStrccM worden op eon gebied dat, vóór den oorlog, zoo­ 
wat alleen ons gebied wus om een rijtuig en een motor Ic 
ontwerpen, welke. ons samen een Belgische automotrice 
!.!even zouden ? 

» Of zal men zich er merle vergenoegen morgen vreemd» 
vergunningen aan Ic vragen 0111 in Bclgiö buitcnlnndschc 
motoren te maken ? 

n ln het belang van ons nationaal bedrijfsleven, van 
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» dustries, de nos exportations, la situation exige des ini­ 
" tiativcs hardies et urgentes pouvant conduire à des soh1- 
" lions pratiques et profitables à tous. " 

Cet appel n'a malheureusement pas été entendu. 
La Société Xaliouale persévérant dans la voie qu'elle 

s'était tracée, décida de passer ch: nouvelles commandes 
d'automotrices qui, si pour cri-laines, les châssis N caisses 
pouvaient ètre construits eu Belgique, low; les moteurs, 
pa1 contre, devaient êtr•· commandés ù l'étranger. 

Page 18 est reproduit un tableau des automotrices el 
Lies moteurs commundés par la Société ?ù1lional(~ Pil 1!)30, 
en J 932 et après. 
li semble donc bien établi, rl'uprès les conclusions ap­ 

portées pal' la Société Nationale des Chemins de fer ri 
résultant des essais des premières nutomotrices. que l'ef­ 
fort devait surtout porter vers une 11willP11n: explnitation 
iles lignes " secondaires n. 

Une indication du tableau rlémontu: qu'il 11'1'11 a plus été 
ainsi. 
li résulte ile son examen que la Soci{•té Xnlionalc o 

commandé des automotrices de forte puissance. 
La première, une automotrice ,iaybacli lriesel-èlectri­ 

que, de construction allemande, d'une Torce de -HO CV, 
d'un coût de 2,211,i:i,OOO francs, a été destiné,.~ ù assurer des 
services rapides entre Bruxcllrs-:\lirli d Cand. 

On s'est demandé, non sans raison, si lu lldgique allait 
servir de terre d'expérience po11r la mise au point, à ses 
frais, de materie] étranger. Il s'agit ici d'un ras t~'J)Î(IIIC'- 

onze nijverheid, van onzen uitvoer, eischt de toestand dat 
cr zonder verwijl initiatieven genomen worden, welke lei­ 
den mogen tot practische oplossingen waarbij iedereen 
baat vinden zal. •> 

Oit be-roep heeft, ongelukkig, geen weerklank gevonden. 
De Nationale ;\[aatschappij ging op den ingeslagen weg 

mort en besloot nieuwe bestellingen van automotrices te 
doen, waarbij voor sommige de onderstellen en bakken in 
België mochten gemaakt worden maar al <le motoren, 
daarentegen, in het buitenland moesten besteld worden. 

Op bi. 18 geven wij een tabel van de automotrices en 
de motoren welke in 1930, 1932 en later dool' {ie Nationale 
fü1atschappij besteld werden. 

Het blijkt dus vast te staan, volgens de besluiten van de 
Nationale .\Iaatscha.ppij der Spoorwegen en voortvloeiend 
ui.t de proefnemingen met de eerste automotrices, (lat het 
streven vooral zou gericht zijn naar· een hetere exploitatie 
der " hijlijnen ,,_ 

Uit de tabel blijkt dat zulks n.et meer het geval was. 

Wanneer :ncn deze onderzoekt, bemerkt men dat de Na­ 
tionale Maatschappij sterke automotrices besteld heeft. 

De eerste, een automotrice :\Iaybaeh, Diesel-electrisch 
van Duitsche constructie, met een vermogen van 410 PIC, 
2,2M,,000 frank gekost hebbende, werd bestemd voor hel 
snelverkeer tusschcn Brussel-Zuid en Gent. 

Men heeft zich, niet zonder r01.le11, atgevraagd of Helgii; 
het proefveld worden zou waarop, op zijn kosten, buiten­ 
landsch materieel zou beproefd worden. Het gaal hier 

l over een typisch geval. 
En effet, la commande de cette automotrice a l'lr pas- ' Inderdaad, de bestelling van deze automotrice werd ge- 

sée sans que le moteur soit au point. Depuis sa mise en ser- daan zonder dat. de motor in orde was. Sedert haar indienst­ 
vice, mai 19:3'1-, Ic nombre d'avaries survenues rst. incaleu- stelling, in :\Ici .t9:Jft, is het aantal defecten onberekenbaar. 
Jable. Tontes les pièces de rechange doivent venir d'Alle- Al do onderdeelen moelen uit 'ihutschland komen, Duitsche 
magne; des spécialistes allemands sonl constamment ap- ! deskundigen zijn gestadig ter plaatse, 
pelés sur place. 1 
Pour confirmer ce qui précède, il suffit de faire apparut- 1 

tre que, pour l'année 1935, cette automotrice )Jaybach, 1 
qui doit assurer journellement trois services entre Bruxcl- 1 

Jes-Midi et Gand, a dù être remplacée, pour cause d'ava­ 
ries de toute nature, pour :rno services sur les 3G:i jours 
que compte l'année 

On peut. bien admettre, an moment où Jes moyens ile 
traction en matière de chemin de fer, subissent une évo­ 
lution, 011 les techniciens discutent de la rnnr-hinc J vapeur, 
du moteur électrique 011 rln moteur ;\ rssnnc1• et 1fo la prérlo­ 
minance, selon les cas, d'un moyen sur l'autre, qw• l1•s I'S­ 
sais compnratifs de chacun des modes de traction puissent 
être fait. 

Om le bevestigen wat voorafgaat, volstaat het te vermel­ 
den dat, in het jaar 1935, deze automotrice Mayhach welke 
dagelijks rlrie diensten verzekeren moel tusschcn Brussel­ 
Zuid en Gent, wegens defecten van allen aard, moest ver­ 
vangen worden \'OOr 360 diensten op 365 dagen welke h<•I 
jaar telt. 

Mais cr qu'on ne peul. admettre, c'est qu'après 111w ex­ 
périence aussi désastreuse ri on pourrait même ajouter 
aussi coûteuse, car une locomot ivo 1\t 1111 personnel doivent 
toujours être prêts pour suppléer aux déïnillances de l'au­ 
tomotrice, on continue ù prrs(:vércr dans rl'llc voie. 

C'est cependant cc que l'on constate. 
Sous Je prétexte invoqué par ln ~oriN{• Nationale que 

l'automotrice Mevbnch-Dicsel électrique, 'i 10 r.v, c1 donné 
des résultats Iavorables au cours drs expériences prati-1 

1 

)fen zal geredelijk aannemen dat, op liet oogenblik 
waarop de tractiemiddelen, wat de spoorwegen betreft, een 
ontwikkeling ondergaan, waarop {le technici aan Ilet rede­ 
twisten zijn over de stoommachine, den electrischcn motor 
of den benzinemotor en over den voorrang welke, naar 
gelang het geval, liet ecne op het andere hebben moet, 
vergelijkende proefnemingen met ieder tractiemiddel moe­ 
ten gedaan worden. 

Wat men echter niet aaunernen kan, is <lat ruen na een 
zoo ·nunpspoocligc en, men mag zelfs zeggen, zoo dure 
proefneming, daar er steeds een locomotief en personeel 
moeten gereed staan om in te springen wanneer er wat 
hapert met de automotriee, or dezen weg volharden hlijfl. 

Dit ziet men nochtans gebeuren. 
OtH!er· voorwendsel -lat de automotrice ,1a❖baèh-1Jic,~el 

electrisch HO PIC bevredigende uitslagen ople;èrdç',ti.idins 
tir' prr~d,·it11•11 i11 llelgii; -- :.Hifl 111nc11 uil liet. 'i'<'t•kèer 
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quées en Helgiq111\ - :rno retraits dt~ senic1• pour avaries, 
en 365 jours -- celle-o] a pass(! de nouvelles eomuiaudes 
des mêmes moteurs. ! 

D'autres moteurs, de forli! puissance, dont des essais i 
n'ont jamais été faits en Belgique, ont égal.-•mcnt (·té corn-

1

1' 
mandés. 

La liste ci-dessous (101111e ers nouveaux types d'nutomo- 1 

trices qui doivent être mis Cil SCl'VÎCC en rn:w : 1 

! 
1. Une automotrice double ù dr-ux moteurs <IP HO cr, i 

Diesel électrique, du typ« Frichs, Oont•nwrl;; prix ;i mil- ' 
lions 0ld,81i0 francs; 

2. Une automotrice douhl<'. ù rleux moteurs "" 1;i0 f:\", 
Diesel électrique (lu t.ype ,\lercécU·s-Benz, .1/ll'nltl(J}W; prix 
:3,271,8,\.0 francs; 

3. Trois automotrices doubles ù cieux muleurs 111· :Hi,1 C\', 
Diesel électrique, du type Canz, Honçri«, coustruites en 
Belgique; prix par unité : 2,908,810 francs; 

4. Trois automotrices clou bles à deux molr11rs tic• l l O cr, 
Diesrl électrique du type \layhach, Attenuujn«; prix par 
unité: 2J79,f;56 francs + !l0,000 reichmarks. 

genomen wegens defecten in :rn5 dagen, - heeftde Natio­ 
nale \laatsdiappij nieuwe bestellingen vau dezelfde moto­ 
ren gedaan. 

Andere motoren md sterk vermogen, welke nooit in Ilelgii• 
beproefd werden, werden eveneens besteltl. 

Hierna de lijst deze •. nieuwen typen vau automotrices 
welke i11 1 !tl6 zullen irr dienst genomen worden : 

Ces automol ricos sont destinées ù n•rnplacrr <les trains 
blocs à vapeur· sur les lignrs Bru.xPllt's-f;,rnd-Ostrndo. r-t , 
Bruxelles- Charleroi. 1 

Quarantre-trois automulrices, (lp forc1•s diverses Pl il,~ i 
16 types différents, routes munies de moteurs étrangers oil 

L. ., 1 

les marques allnmandes dominent, 011 construites avec li- 
cences étrangères, circuleront en f!)3G sur Jes lignes <lu d•-1 
seau belge. i 
Il appert au surplus que des dirigeants de la Socié11: i 

Nationale des Chemins de !'er voudraient pousser dnvanlag1• 
au développement de l'usage <les automotrices de grnnd,• 
puissance sur les grandes lignes. 

Un programme élaboré lendrnit , en cffel, à l'utilisation 
de 70 automotrices nouvelles d11 type l)iescl électriqtn-, 
dont un de ces tvpes assure lt· srrvic1' Bm'i:rlle.~-:\firli-Ga1HI. 

Si l'on tient compte que ce type d'automotrice coùt« 
2,24-5,000 francs ce snrai], en cas de réalisation du pro­ 
gramme, une dépense rle plus de 150 millions do francs 
rp1'cllr entrainernit, dont mir lrrs forte partir s1•nii1 dcsti- , 
née à du matériel étranger. 11 

Sont-ce bien les inl.érêL'i do notre économie nationale en 
général et de ln Société Nationalo des Chemins d<' rer en : 
particulier qui sont envisagés ? Ti'IIP est la question qu'on 

1 

serait en droit de se poser. 
On est véritabtemcnt désorienté, npri's lrs hruits fnits ri 

les entraves semées autour d'une pr·cmi1\re expérience 
d'électrification de ligne en Brlgiquc - Bruxcllcs-Amws 
- dont le travail a largement profilé ù certaines df\ nos 
industries Pt dont lf's résultats sont salisfaisanls ·et ce, 
malgré des erreurs commises, rlr constater qu'après l'ex-. 
péricnce peu concluaute de l'automotrice rif' p11issancr sur 
ln ligne Bruxelles-Gand, c'est plutôt et surtout vers ce mode 
rlt! locomotion que la Soci~t.é Nationale s'oriente. 

Si au point. rie vue Pxr,loitntion fror1omiqur' Ifs mode clr 
locomotion csl rnron• di:-;c11f.nhlP 011 ne n•slr· pas moins 
frapr(· cl<' cons ln Ier <JII(! 1 · orir11ta tiou ril' la S,wi{•I (, \'ati0- 

t. Ecu dubheh; automotrice met twee motoren mu 
ViO PK. Diesel clcetr·isch van het Frir·hs-tyJHi; f>r,w- 
11,ark,,11; prijs : :1,01~ 1,840 Irank ; 

2. Een dubbele automotl'iec met twee motoren nm 
;.:-,,) Pl,. Diesel electriseh van het Merccdc'.s-Benz-typP; 
lmllschlünd ; prijs: :\2ïl,fHO Irank ; 

'.L Drie dubbele in Bt~lgii• gehnuwclc automotriees met 
twee motoren van 3fii'> Pl\. Diesel elcctriseh \'1111 hel Gam::­ 
type ; Jlrmyal'ijr,; eenheidsprijs : 2,90:i,IHO frnnk; 
'•· ·)rie dubhele automotrices Illet twee motoren \·,111 

HO PIL l)jp~cl elcetrisch van hel }larbach-type; JJ11iUrlt­ 
land ; N•11lieitlsp1·ijs : 2,H!l,!i:';6 rrank + !l0,000 reichsmark. 

Deze a11tomolric·1•s zijn ucstc111◄l om de hlnc-sloomtreiueu 
op de lijnen Brussel-Cent-Oostende m Bn1sscl-Clral'lc!'ni lt' 
vervangen. 

Drie en veertig automotrices mu \·crschillcn{I. vcuncceu 
en van 1G vcrschillcn-1.le types, alle mei vreemde, over­ 
wegend Duitsehe motoren or JIICI vreemde vergunning Pil 
gebouwd, zullen in 1 !>36 op tic lijnen \,1I1 het Belgisch rwl 
rijden. 

Bov1:11die11, blijkt hel dat de bestuurders van de Nationalo 
Spoonvegmaalsdmppij 110g verder het bezigen van auto- 
11101-,·iccs met grnr>I vermogen op de gl'H•olc lijnen zouil1'11 
willen doordrijven 

El' werd le dien einde een program opgemaakt dat de 
inrlionststalling voorziet van 70 nieuwe automotrices vau 
lint Diesel clcctriscl. type, waarvan reeds een type rijdt op 
de lijn llrussel-Zuid-Eent. 

lntlien men bedenkt dat dil type van autnmotrien 
1,:HG,000 frank kost, zou men, nm dit program door te 
voeren, meer dan J:i0 millioen frank 111ort.e11 uitgeven, 
waarva II een groot deel bestemd ziju zou voor den aan­ 
koop van buitenlandsch materieel. 

Strookt zulks wel met de belangen van ons 11a tionaal he­ 
drijfsleven, over het algemeen, en met deze 1',1I1 de Natio­ 
nale Spoorwegmaatschappij, in het bijzonder·? Dil is een 
1T1Hig welke men terecht stellen mug. 
'1cn is waarlijk onthutst, na het. kabna] en de herrie over 

de eerste proeve van elcctrificolic in België (lk1iss1+Anl­ 
werpen], waarbij sommige onzer bedrijven veel haat ~c­ 
hurl hebber. en wanrvnn de uitslagen bevredigend zijn, i11 
weerwil van de begane vergissingen, wanneer 111en ziet dat 
1n1 de weinig overluig('nde proefneming met de kracht.igr 
n utornotrice op de lijn Brussel-Gent, de Nnt ionn le ~Inn 1- 
sclra ppij eer en vooral rie voorkeur schijnt te geven aan 
flit vervoermlddel. 

l11die11 Q\'Cf' rie zuinige cxploil·atie van dit vervoermlrlrlel 
11:>g lt• watrn valt, wMrlf 111f'11 trwh er· rloor grlmfff'n datdo 
;\tlf:iomilc ~lnalsf'liappij,hoP lanzer des te meer, zoh(lrr dat 
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nale tend de plus en plus, sans que sur les grandes lignes 
du réseau la nécessité immédiate s'impose, .à commander 
du matériel étranger; à faire construire sur· licences étran­ 
gères; à faire consommer des carburants étrangers. 

On pourrait invoquer que, jusqu'à présent, on ne con­ 
naît aucune marque de moteur d'une conception et de fa­ 
bricatiön belges susceptible de pouvoir donner satisfaction 
quant au minimum d'exigences requises pour assurer du 
service sur nos lignes de chemin dè fer. 

Mais votre rapporteur croit devoir rappeler ce qu'il a 
écrit en 1932 : quand la Société Nationale fera-t-elle appel 
aux constructeurs belges ? Et on peut opportunément ajou­ 
ter aujourd'hui : en accordant aux constructeurs belges· 
les concours, les encouragements et les possibilités de mise 
au point dont jouissent, sur notre réseau,' les moteurs de 
marques étrangères. 

En tout cas, la politique de la Société Nationale des 
Chemins de fer contraste- singulièrement avec les obliga­ 
tions imposées par l'arrêté royal du 12 juillet 1933 pre­ 
scrivant les conditions dans lesquelles les services d'auto­ 
cars et d'autobus sont autorisés, à savoir : 

(C Article 3. - Les voitures seront, sauf exception auto­ 
risée par Ie M;inistre des Transports, de. fabrication 011 

d'origine belge ,1. 
La fabrication du moteur n'est cependant pas comprise 

dans la définition : origine belge. Elle devrait être com­ 
plétée en maintenant Ic régime d'exception. 

Votre rapporteur estime; qu'en sa qualité de plus grand 
service public belge, la Société Nationale devrait être sou­ 
mise à cette règle. Il se permet d'en formuler le vœu ù 
! 'adresse du Gouvernement. 

* * * 

La part.ie de l'exposé relative à l'utilisation des automo­ 
trices de forte puissance, a quelque 'peu détaohó la raison 
essentielle qui a amené votre rapporteur à traiter de cet 
objet. 

Comme on l'a vu, les premières commandes d'automo­ 
trices et leur mise en service sur le réseau belge ava ient, 
comme principal objectif, le sauvetage des lignes dites 
(( secondaires )), 

Cet objectif a aujourd'hui disparu. 
Plus aucune commande d'automotrice légère n'a été 

passée. 
La politique du moindre effort dans ge domaine, du 

moins telle qu'elle "apparaît, tend de plus en plus, de la 
part de la Société Nationale, à <( vicinaliser n ces lignes 
dans les conditions que l'on connaît èt d'anémier ainsi leur 
exploitation au point qu'un jour on sera amené à décider 
leur suppression totale. 

Ce sont les populations rurales qui sont ainsi menacées 
de se voir enlever le moyen de transport auquel, malgré 
les moyens concurrents, elles tiennent plus qu'on y croit. 

zich de onmiddellijke noodzakelijkheid voor de groote 
lijnen van het net opdringt, buitenlandsen materieel blijft 
bestellen, op vreemde vergunningen bouwen laat en vreem­ 
de brandstof gebruikt. 

Men zou hiertegen kunnen aanvoeren dat tot dusver nog 
geen merk van motor van Belgische opvatting e11 van Bel­ 
gisch fabrikaat bekend is, welke in staat is om te beant­ 
woorden aan de minlmum-eisehen welke gesteld worden 
om den dienst op onze spoorweglijnen te verzekeren. 

Uw verslaggever meent echter te moeten herinneren aan 
wat hij in 1932 schreef : Wanneer zal 'cte Nationale Maat­ 
schappij beroep doen op de Belgische machinebouwers? En 
men mag er terecht vandaag aan toevoegen : door aan de 
Belgische constructeurs den steun en de aanmoediging te 
verleenen, welke de motoren van huitenlandsch merk op 
ons net genieten. 
ln ieder geval, de politiek van de Nationale Spoorweg­ 

maatschappij druischt regelrecht in tegen de verplichtin­ 
gen opgelegd bij Koninklijk besluit van -12 Juli -1933, het­ 
welk de voorwaarden behelsde, waarin de autocar- en 
autobusdiensten toegelaten zijn, te weten : 

(( Artikel 3 : De rijtuigen moeten, behoudens door het 
Ministerie van Verkeerswezen toegelaten uitzondering, van 
Belgisch fabrikaat of van Belgische herkomst zijn. ,, 

De vervaardiging van den motor is, evenwel, niet be­ 
grepen in de bepaling : van Belgische herkomst. Deze zou 
moeten aangevuld worden met handhaving van het uit­ 
zonderingsstelsel. 

Uw verslaggever is van oordeel dat de Nationale Maat­ 
sehappij, al grootste Belgische openbare dienst, aan dezen 
regel zou moeten onderworpen worden. Hij is zoo vri] 
dezen wensch tot de Regcering te richten. 

* ** 

Het gedeelte van de uiteenzetting betreffende hel ge­ 
bruiken van automotrices met groot vermogen, heeft uw 
verslaggever eenigszins afgeleid van de voornaamste be­ 
weegreden welke hem er toe gebracht heeft om dit punt te 
behandelen. 

Zooals men gezien heeft, hadden de eerste bestellingen 
van automotrices en het inleggen er van op het llelgisch 
net, als voornaamste dool de zoogenaamde ◄e bijlijnen n te 
redden. 

Dit doel werd uit het oog verloren. 
Er werd geen bestelling van een lichte automotrice meer 

gedaan. 
De politiek van de minste inspanning op dit gebied is 

er, voor zoover zulks merkbaar is, vanwege de Nationale 
Maatsehappij hoc langer des te meer op gericht, om op 
deze lijnen het " buurtverkeer )) in te richten in de voor­ 
waarden welke men kent en aldus hun exploitatie zoodani« 
te verslappen dat men vroeg of laat ze gansch zal moeten 
opheffen. 

De plattelandsbevolking wordt aldus cr merle bedreigd 
van een vervoermiddel beroofd te worden, waaraan zij, 
in weerwil van de mededingende miclclelen, meer gehecht 
is clan men meent. 
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Les lignes secondaires, cc vieinalisées » en effet, sont 
aujourd'hui toutes exclues du programme d'avenir, en cc 
qui concerne l'utilisation des automotrices, sous prétexte 
qu'il y a lieu d'attendre Ic développement de la technique 
des automotrices légères. 

Or, on peut affirmer· que seules, les automotrices légères, 
mises à l'essai sur des ligues secondaires, ont donné des 
résultats appréciables. 

Voici d'ailleurs, à une question posée à la Société Na­ 
tionale, au sujet du rendement d'une automotrice légère 
mise en service depuis septembre 193A, la réponse qui a 
été faite: 

cc Le moteur X ... s'est comporté d'une façon excellente 
» et, après un parcours de 50,000 kilomètres, ne présente 
» que des usures minimes et tout à fait normales )). 

Par contre.et il paraît encore nécessaire d'y insister, on a 
continué à commander des automotrices de forte puissance, 
dont l'expérience a donné des résultats désastreux. 

Les automotrices légères sont de celles que l'industrie 
belge est qualifiée pour concevoir et construire si l'aide et 
l'encouragement qu'elle est en droit de réclamer lui sont 
consentie. 

En conclusion, votre l'apporteur est d'avis que le Parle­ 
ment ne peut laisser continuer à anémier, avec la perspec­ 
tive de les supprimer, les lignes dites « secondaires >> du 
réseau dont l'Etat est resté, malgré tout, propriétaire. 

Dans cet ordre d'idées, il formule le vœu de voir arrêter 
les commandes passées dans les pays étrangers et faire ap­ 
pel à l'industrie belge pour Ia construction d'automotrices 
aptes à satisfaire les besoins, sur les lignes secondaires 
d'abord. 
Il estime enfin que des services organisés avec un ma­ 

tériel léger et moderne, des départs plus fréquents et à 
marche plus rapide, services qui seraient combinés pour 
le transport des voyageurs et des messageries, et surtout 
clans les régions rurales, seraient de nature à régénérer l'ex­ 
ploitation de nos lignes secondaires. 

E - RESULTATS D'EXPLOITATION DE LA S. N. C. B. 

Résultats d'exploit_ation de la Société Nationale 
des Chemins de fer. 

Inderdaad, de bijlijnen ,, met buurtverkeer » zijn thans 
alle uitgesloten van het toekomstprogram wat het gebruik 
van automotrices betreft, onder voorwendsel dat er moet 
gewacht worden op de ontwikkeling van de techniek van 
de lichte automotrices. 

Welnu, men mag zeggen dat alleen de lichte automo­ 
trices waarmede proefritten gedaan werden op de bij­ 
lijnen, merkbare uitslagen opgeleverd hebben. 

Trouwens, ziehier wat geantwoord werd op een waag 
welke aan de Nationale Maatschappij gesteld werd in ver­ 
band met het rendement van een lichte automotrices welke, 
sedert September 1934, in dienst gesteld werd : 

u De motor X heeft op uitstekende wijze de verwach­ 
tingen beantwoord en vertoonde, na 50,000 kilometer te 
hebben afgelegd, slechts geringe en volkomen normale slij­ 
tage. n 

Daaren tegen, en het lijkt noodig er nog eens den nadruk 
op te leggen, is men voortgegaan met het bestellen van 
zware automotrices welker proefnemingen rampspoedige 
uitslagen opgeleverd hebben. 

De lichte automotrices kunnen gemakkelijk door {le Bel­ 
gische nijverheid ontworpen en gebouwd worden, indien 
zij rekenen mogen op den steun en de aanmoed iging 
waarop zij aanspraak mogen maken. 

Tot besluit, is uw verslaggever van oordeel dat het Par­ 
lement niet dulden mag dat de zoogenaamde << bijlijnen » 
van het net waarvan de Staat, ondanks alles, eigenaar 
gebleven is, aan hun lot overgelaten worden, met het voor­ 
uitzicht dat zij opgeheven worden. 

In dit verband, uit hij den wensch dat de bestellingen 
in het buitenland geslaakt worden en dat beroep gedaan 
worde op de Belgische nijverheid voor het bouwen van 
automotrices welke, in de eerste plaats, moeten ingelegd 
worden op de bijlijnen. 

Hij is, ten slotte, de meening toegedaan dat dank zij 
de inrichting van de diensten met vlugger en moderner 
materieel, veelvuldigr en sneller afreizen, versmelting van 
reizigers- en goederenvervoer, vooral Of} het platteland, het 
verkeer op onze bijlijnen nieuw leven inblazen zou. 

E - UITSLAGEN VAN DE INBEDfUJFSNEMING 
DOOR DEN. M. B. S. 

Exploitatie-uitslagen van de Nationale Maatschapp1J 
der Belgische Spoorwegen. 

Ce n'est pas sans raison que votre rapporteur a cru· 
devoir dans les chapitres qui précèdent, traiter des nou­ 
veaux modes de traction, des résultats enregistrés ou en­ 
visagés, du programme d'exploitation et de construction 
de la Société Nationale des Chemins de fer. 

C'est, en effet, de l'ensemble de ces éléments que doi­ 
vent. dépendre e11 portie les résultats d'exploitation de 
notre réseau. 

Or, la situation financière de Ja Société Nationale des I De financieelo toestand van de Nationale Maatschappij 
Chemins de fer se trouve aujourd'hui devant un tournant der Spoorwegen bevindt zich thans op een keerpunt het­ 
qui ne manque pas d'être inquiétant si l'on tient compte I welk onrustwekkend kan worden, zoo men rekening houdt 
de sa répercussion sur notre économie nationale. met den weerslag e1· van op onze nationale economie. 

Niel zonder reden, heeft uw verslaggever het noodig 
geacht, in voorgaande hoofdstukken, te handelen over de 
nieuwe tractie-wijzen, de bekomen of beoogde uitslagen, 
het exploitatie- en constructieprograœrna van <le Natio­ 
na le Maatscbappij der Spoorwegen. 
Inderdaad, uit het geheel dezer factoren. spruiten gedeel­ 

telijk <le exploitatieuitslagen vau ons net voort. 
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Cette situation va certalnement impressionner le Parle­ 
ment et l'opinion publique dès qu'ils seront avisés qu'il 
n'existe plus, selon l'avis donné par la Société Nationale, 
lie rétablissement possible sans qu'il ne soit procédé à une 
augmentation générale des tarifs. 

Avant d'aborder ce point délicat, il parait nécessaire 
d'examiner les résultats financiers tels qu'ils se présen­ 
tent pour l'exercice 1935, en rapport avec la situation 
des années précédentes depuis Hl26, année de la création 
rie la Société Nationale. 

Le tableau reproduit page 20 en donnera un clair 
aperçu : 
Il résulte donc des chiffres contenus dans ce tableau 

que la période déficitaire a commencé en 1932 (287 mil­ 
lions 100,000 fr-.) pour se porter en 1933 ù H.5,800,000 
francs, en 1934 à 127,800,000 et en 1935 à 220,200,000 
francs. 

Cette situation résulte du mali subi en 1934 : ·127 mil­ 
lions 800,000 francs avec celui de l'exercice <le 1935 qui 
est de l'ordre de 92,400,000 francs. 

Comme votre rapporteur l'a déjà signalé dans son rap­ 
port de 1935 portant sur l'exercice de 1934- de Ju Société 
Nationale, le déficit semble ètre entré clans une phase 
chronique. 

A ce moment critique et pour que Ja Chambre puisse se 
fairn une idée exacte d'une des causes du déficit : les ré­ 
ductions auxquelles la Société Nationale est astreinte par 
des obligations qui lui sont imposées, il n'est peut-être 
pas inutile de rappeler les chiffres qui ont déjà été don­ 
nés. 

Pour l'ensemble des voyageurs, 79 p:c, sont transportés 
à prix réduits. De ces 79 p. c., les prix réduits pour les 
abonnés de toutes catégories, ordinaires, ouvriers, éco­ 
liers et hebdomadaires, interviennent pour 63 p. c. 

Les -16 p. c. restant. sont représentés par Jes catégories 
de personnes désignées ci-après, lesquelles bénéficient 
d'une réduction de : 

A) 75 p. c. : Les militaires et ex-militaires belges inva­ 
lides de Ja guerre pensionnés comme tels ainsi que les 
ex-militaires français et canadiens invalides de la guerre 
habitant en Belgique; 

Les journalistes professionnels; 
Les correspondants des grands journaux quotidiens ou 

des grandes agences d'information. 

B) 50 p. c. : 
Les enfants âgés de 4 à 10 ans; 
Les officiers en activité de service; 
Les sous-officiers et hommes de troupe, voyageant iso­ 

lérnent à Ja faveur d'un congé; 
Les infirmières d sœurs hospitalières attachées fi l'ar­ 

mée; 
Les militaires européens des troupes de Jo. colonie; \ 
Les médecins agréés de la Société Nationale des Chemins • 

rle fer belges qui élo icnt flgr(•és n vnnt lr 1" août. HIU tl 
qui réunissent des conditions détcrrninées ; 

Die tvcsl.a11d zal ongetwijfeld indruk maken op het Par­ 
lement en <>p {te openbare opinie, zoodra zij zullen te weten 
komen, overeenkomstig hel door de Nationale Maatschap­ 
pij uitgebracht advies, <lat geen herstel mogelijk is zonder 
over te gaan lot eene atgemeene verhooging der tarieven. 

Alvorens dil kiesch punt aan te vallen, lijkt het noodig 
de finaocieelc resultaten pa le gaan zooals zij zich voor­ 
doen voor het dienstjaar Hl35, met betrekking lot den 
toestand der vorige jaren, van 192G af, jaar tijdens het­ 
welk de Nationale llaatschappij werd opgericht. 

De opgenomen lijst, bi. 20, zal er een klaar overzicht 
van ge~cn. 

IJit <le in die lijst voorkomende cijfers, blijkt dus dat 
het deficitair tijdperk een aanvang nam in -1932 (287 mil­ 
Jioen -100,000 Ir.), om, in 1933, 115,800,000 frank le bedra­ 
gen, in 1934, 127,800,000 frank e11, in 1935, 2"l0,200,000 
frank. 

Die toestand is het gevolg van het in 1V34 geboekte te­ 
kort : 127,800,000 Ireuk.samengevoegd met dit van het 
dienstjaar -1935, hetwelk 92,400,000 frank bedraagt. 

Zooals uw verslaggever er reeds op wees in zijn verslag 
van 1935, handelend over het dienstjaar -1934 der Natio­ 
nale Maatschappij, schijnt het tekort in een chronisch sta­ 
dium te zijn getreden. 

Op dit critlsch oogenblik, en opdat de Kamer zich een 
juist dnnkbeeld zou kunnen vormen van een der oorzaken 
van dit tekort : de prijsverminderingen welke de Nationale 
)laatschappij moet toestaan ten gevolge der haar opge­ 
legde verplichtingen, lijkt het niet van nut ontbloot, op­ 
nieuw, de cijfers aan te halen, welke reeds werden ver­ 
strekt. 

V n n al de reizigers, worden er 79 t. h. vervoerd tegen 
verminderde prijzen. Onder die 79 t. li., komen de prijs­ 
verminderingen voor de abonementeu van alle categorieën 
(gewone, werklieden-, school- en weekabonnemcnten) ln 
aanmerking voor 63 t. h. 

De overige 19 t. h. behoorcn tot de hiernavolgende cate­ 
gorieën van personen welke een prijsvermindering genieten 
van: 

A. - 75 t. h. : 
- de militairen en Belgische oudstrijders die oorlogs­ 

invalide en gapensionnecrd zijn, alsmede de Franschen en 
Canadeesche strijders oorlogsinvaliden die in België woon­ 
achtig zijn; 
- de beroepsdagbladschrijvers: 
- de berichtgevers vnn de groote dagbladen of de 

groote persagentschappen. 

8. - 50 t.h.: 
- de kinderen van 4 tot i0 jaar; 
··- de officieren in actieven dienst: 

de onderofficieren en manschappen die afzonderlijk 
reizen met een verlofpas; 
- cle ziekenverpleegsters cm ziekenzusters die aan het 

leger gehecht zijn; 
- do Euroneesche militairen van het koloniaal leger; 
-- rfo dokters van de Nationale Maatschappij der 

Hclgische Spoorwegen, die vóór 1 Augustus l9ii toegelaten 
werden en aan de vereischt» voorwaarden voldoen; 
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Les civiles invalides de la guerre ayant au moins 25 p. c. 
d'Invalidlté ; 

Les membres des familles nombreuses comprenant au 
minimum 4 enfants non mariés <le moins de 2-1 ans; 

Les aveugles dont. la cécité est établie et qui ont besoin, 
pour vivre, du produit de leur travail; 

Les élèves d'établissements dinstrueüon en voyage sco­ 
laire à la condition qu'il soit pris au moins JO billets; 

Les boys-scouts, les girls-guides et girls-reserves se dé­ 
plaçanten groupe et à la condition qu'il soit pris au moins 
10 billets; 

Les émigrants qui réunissent <les conditions déterrninées ; 

Les indigents rapatriés. 

C) 35 p. c. : 
Lés membres de sociétés notoirement connues se dépla­ 

çant en groupe de 12 personnes au moins; 
Les élèves se rendant en vacances ou en revenant, sur 

production d'une attestation délivrée par l'établissement 
d'iustruetion ; 

Les congressistes. 

D) 25 p. c. : 
Les officiers de réserve des troupes métropolitaines; 

Les officiers de réserve de troupes de la colonie; 
Les officiers pensionnés par limite d'âge ou avant cette 

limite", par suite <le maladie ou d'infirmité. 

Au Vll de ces réductions oil peut SC demander quelle se- r 
rait l'entreprise importante qui, consentant les mêmes 
avantages, dans les circonstances actuelles, arriverait à 
boucler son budget. 

Placés aujourd'hui devant ce déficit, serait-il équitable 
de réclamer, en faveur de la Société Na tionalc, des dé­ 
domrnagoments, en tout ou partie des charges qu'elle 
supporte pour' compte de I'Etat ? 

- de burgers oorlogsinvaliden met ten minste 2& t. h. 
invaliditeit; 
-... de leden van de 'groote gezinnen met ten minste 4 on­ 

gehuwde kinderen onder de 21 jaar; 
_;_ de blinden wier blindheid vastgesteld werd en die 

met werken den kost moeten verdieaen: 
- de leerlingen van de onderwijsinrichtingen die op 

schoolreis zijn, mils ten minste :10 biljetten genomen wor­ 
den; 
- de boy-scouts, de girl-guides en girl-reserves, die in 

groep reizen, mits ten minste -10 biljetten genomen worden; 

-, de landverhuizers die voldoen aan de vereischte voor­ 
waarden; 
- de gerapatrieerde behoeftigen. 

En toute logique on devra il pouvoir répondre affirma­ 
tivement. Mais il est malheureusement <les circonstances 
qui sont pins fortes que la logique elle-même : c'est, pour 
l'Etat, le moyen de payer. 

Votre rapporteur, en 1935, prévoyant que ce déficit al­ 
lait devenir chronique, demandait que des mesures soient 
envisagées, dans un temps rapproché, pour y parer; ma is ... 

Une décision qui entraîne maintenant ses dures consé­ 
quences est celle qui a été prise en 1935, par le Gouverne­ 
ment précédent, et au moment où les résultats d'exploita­ 
tion accusaient déjà un déficit de 127 millions, d'imposer 
i't Ja. Société Nationale des Chemins de fel' une réduction 
générale des tarifs marchandises {ic 10 p. c., mesure q1,1i 
devait, fatalement, grossir le mali. 

Or, cette réduction visant à favoriser la politique de dé­ 
flation,' n'a pas atteint Ic but économique prévu puisqu'elle 
n'a amené à notre réseau ferré aucun trafic supplémen­ 
taire. 

C, - 35 t. h.: 
- de leden van bekende maatschappijen die in groep 

van ten minste 12 personen reizen; 
- de leerlingen die met verlof gaan of uit verlof terug­ 

koeren, mits over-legging van een bewijs van de onderwijs­ 
inrichting; 
- de congr-csgangers. 

D. - 25 t.h.: 
- de reserve-officieren van het leger van het moeder­ 

land; 
- de reserve-officieren van het koloniaal leger; 
- de gepensionneerde officieren die den leeftijdsgrens 

bereikt hebben of vóór dezen lijftijdsgrcns gepensionneerd 
werden wegens ziekte of gebrekkelijkeid. 

Wanneer men die prijsverminderingen nagaat, mag men 
zich afvragen, \YC]ke belangrijke onderneming, door in de 
huidige omstandigheden dezelfde voordeelen te verleenen, 
hare begroot.ing in evenwicht zou kunnen houden. 

Daar wij ons thans voor dit tekort bevinden, zou het bil­ 
lijk zijn, ten gunst van de Nationale Maatschappij, ge­ 
heele of gedeeltelijk schadeloosstellingen te vragen wegens 
de lasten welke zij voor rekening van den Staat heeft te 
dragen? 

Logischerwijze, zou men bevestigend moeten kunnen 
antwoorden. Doch sommige omstandigheden zijn, ongeluk­ 
kiglijk, sterker dan de logica zelf : het geldt hier, voor den 
Staat, het middel om te betalen. 

Daar uw verslaggever, in 1935, voorzag dat dit tekort 
chronisch zou worden, vroeg hij dan in een nabije toekomst, 
maatregelen zouden worden beoogd om dit te verhelpen; 
doch ... 

Eene beslissing, welke thans hare zware gevolgen op­ 
levert is die welke, in '1935, door de vorige Ilegeering werd 
.getroffen, en dat op het oogenblik dat de exploitatie­ 
uitslagen reeds een tekort opleverden van f27 millioen, 
aan de Nntionale Maatschappij der Spoorwegen, eene al­ 
gemeens tariefverlaging der goederen met 10 t. h. werd 
opgelegd, maatregel waardoor het tekort fataal moest aan­ 
groeien. 

Nochtans, heeft deze vermindering welke er toe strekte 
de deflatiepolitiek in de hand te werken, het voorziene 
economisch doel niet bereikt, vermits zij aan ons spoor­ 
wegnet. geen bijkomend verkeer heeft bezorgd. 
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Le seul résultat qui a pu apparemment en résulter a 
été, pour les usagers, de pouvoir réduire leur déficit ou 
d'augmenter leur bénéfice dans la mesure où le transport 
intervenait dans leur entreprise sans accroître leurs af­ 
faires. Par contre, pour la Société Nationale, il en est ré­ 
sulté une perte de recettes importante. 

Votre rapporteur a, à cette époque, dénoncé cette erreur 
et les conséquences qui devaient fatalement en résulter. 

La politique de dévaluation et les mesures prises par le 
Gouvernement de Rénovation Nationale en ont, heureuse­ 
ment, partiellement corrigé les effets. Une reprise du tra­ 
fic s'est produite à partir du 1" avril 1935. A défaut de cc 
redressement. appréciable mais encore insuffisant, la perte 
de recettes qui aurait été de plus de 100 millions pour Hl35 
a été ainsi ramenée aux environs de ,Vi, millions, grâce a11 
tonnage supplémentaire qui, pour cette année, a été de 
l'ordre de 9.6 p.c. du trafic louché par la réduction envi­ 
sagée. Actuellement, Ir. volume des transports marchan­ 
dises est en hausse d'environ i5 p. c. C'est donc là, une 
autre cause du déficit enregistré. 

Pour répondre à la concurrence de l'automobile, la So­ 
ciété Nationale a, d'autre part, et. indépendament Cl1, 
l'abaissement général clos tarifs de -J.O p, c., accentué ln 1 

réduction .des barèmes généraux pour les transports de 
1 

marchandises sur les distances de 1 à 75 kilomètres. 
L'expérience n'a pas été plus favorable. En effet, Ic 

trafic visé qui avait été de 326 millions de tonnes-km. en 
1934-, n'a atteint que 33i millions de tonnes-Jan. en 1.935, 
augmentation insuffisante pour compenser ces réductions. 

Il est. encore un autre aspect de la tarification des trans­ 
ports marchandises qu'il faut envisager, aspect qui ne nous 
semble guère de nature à permettre à la Société de boucler 
son budget. 
Il s'agit des tarifs spéciaux. li résulte en effet d'une 

simple analyse que les 3/ 4 des marchandises transportées 
par charges complètes bénéficient de tarifs spéciaux fixés 
à des taux parfois très bas. Il en existerait actuellement 
environ un millier. La Société Nationale. continue a en 
créer de nouveaux tous les mois. On donne comme motif 
que J'appltcation de ces tarifs ont pour but de retenir la 
clientèle et d'aider Ic commerce, l'industrie et l'agriculture. 

La recette pour transport de grosses marchandises en 
charges complètes a été de 1, 18B millions de francs en 
193~ et obtenue comme suit : 

Classe générale : 284 millions; 
Barème 67 (transport charbon) : 137 millions; 
Tarifs 5 et 6 : 8 millions: : 
Torit s spécùun: : 754 millions. 

Ces chiffres font ressortir qu'en réalité, sous l'empire 
des circonstances sans doute, uh nouveau régimo tarifaire 
n été instauré. 

Votre rnpporteur se pose la' question de savoir si l'on 
se trouve en présence d'un système fondé sur des règles 

Het ecnig resultaat dat er klaarblijkelijk uirvoort­ 
sproot is, wat de gebruikers betreft, dat zij hun tekort 
hebben kunnen verminderen of hunne winst verhoogen in 
de maat van het aandeel van het vervoer in hunne önder­ 
nemingen, zonder hunne zaken te doen toenemen. ·voor de 
Nationale !Ùaatschappij, daarentegen, heeft dit" een äan­ 
zienlijk verlies voor gevolg gehad. 

Tc dien tijde, heeft uw verslaggever gewezen op die dwa­ 
ling en op de gevolgen welke er f ataa l zouden 'uit voort­ 
vloeien. 

De devalvatiepolitiek en de maatregelen getroffen door 
de Regeering der Nationale Heropbeuring hebben, geluk~ 
kiglijk, die uitslagen gedeeltelijk verbeterd. Van 1 April 
1935 af, heeft zich eene herneming van het verkeer voor­ 
gedaan. Zonder die niet te versmaden doch nog onvol­ 
doende herneming, kon het verlies aan ontvangsten, het­ 
welk voor 1935 meer dan 100 millioen zou bedragen heb­ 
ben, teruggebracht worden lot ongeveer Mie millioen, dank 
zij de vermeerdering der tonnenmaat welke, voor dit jaar, 
~.6 t. h. bedroeg van het onder toepassing van de beoogde 
vermindering vallende verkeer. Thans is de omvang van 
het goederenverkeer met 15 t. h. vermeerderd. Daar is dus 
ook een andere oorzaak te vinden van het geboekt tekort. 

In antwoord op de mededinging van de automobiel, 
heeft de Nationale Maatschappij, anderzijds, en afgezien 
van de algemeene tariefverlagingen met 10 t. h., de vermin­ 
dering der algemeene barema's nog verscherpt voor het 
goederenvervoer op een afstand .van i tot 75 kilometer. 

De proefneming viel niet gunstig nit. Inderdaad, het be­ 
oogd verkeer, hetwelk 326 millioen km-ton bedroeg, in 
Hl3~, heeft slechts 334 millioen km.-ton bereikt in 1935, 
onvoldoende verhooging om op le wegen tegen die ver­ 
minderingen. 

N?,9. een ander uitzicht. van de tarifeering van het goe­ 
derenvervoer client beschouwd, welk uitzicht, naar _ons 
oordeel, niet van aard is de Maatschappij in de mogelijk­ 
heid te stellen hare begroeting te doen sluiten. 

Het geldt namelijk de bijzondere tarieven. Uit een een­ 
voudig nazicht blijkt, inderdaad, dat de 3/4 der goederen 
vervoerd per wagenlading bijzondere tarieven · genieten 
welke soms zeer' laag zijn. Thans zouden' er ongeveer een 
duizendtal zijn. De Nationale i\foatsohappij maakt er nog 
alle maanden bij. Als reiden wordt aangegeven dat de in­ 
voering van die tarieven ten dool heeft de cliënteel te 
behouden en hulp te verleenen aan den handel, de nijver­ 
hei-cl en den landbouw. 
üe ontvangst wegens het vervoer win zware goederen, 

mei wagenladingen ·IJ()(lr,oeg, in Hl35, 1,183 millioen frank 
en werd als volgt bekomen. : 

Algemeene klasse : 28it. mil l ioen ; 
Barema 67 (,vervoer steenkolen) : -137 millioen; 
Tarieven 5 en 6 : 8 millioen; 
Biiiorulere tarieven : 754 millioen, 

Uit die cijfers blijkt dat, in werkelijkheid, wellicht onder 
den drang der omstandigheden, een nieuw taeievenstelsel 
werd ingevoerd. 

Uw verslaggever vraagt zich af of !11lCn hier een stelsel 
voorhanden heeft, gesteund op genoegzaam aangepaste 
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et des principes suffisamment adaptés ou bien si l'on a nr-1 regels en beginselen of, integendeel, met veelvuldige empi­ 
faire ù une multiplicité tie mesures empiriques appliq11c',1•., . rische maatregelen, van toepassing op alle afzonderlijke 
ù tous les cas d'espèces. 

fl importerait de savoir aussi s'il 1w ,ùigit pas, dnus 
bien tirs cas, de conventions particulières ~t si l'équité f•.c,L 
toujours bien observée entre les diverses iï1légori1•s Il<' 
clients du chemin de fer. 

On st! demande enfin si la Société :';ationah· mi support" 
pas en Iaveur clc notre économie nationale <les sacrifices 
dont eth> pourrait se passer si l'on tient compte que, par 
la politique de dévaluation, Ic prix Ill' nombreux pr0tl11its 
s'est sérieusement relevé. 

C'est pour essayer tic se foire 111w opinion sur ers poinls 
<111c votre Commission a posé les qw•stio11s suivunte» : 
a) Oc recevoir communicauon du rrlr111'· iles tarifs sp(•­ 

ciaux, en les classant tians l'ordre elf: leur numérulntion ,., 
en indiquant pour chacun d'eux, ù r.ùt,·· 111: ln taxe kilomé­ 
tric1ue untèrieure â leur mise eu vigueur, la rrcr.Llf' nou­ 
velle perçue l'll moyenne par tonne-km. <011s11ilP (le leur ap­ 
plication; 
li) Sur ln base du trafic de -l!l3i'i, quel c:-.1 sur l'ensemble, 

l'écart entre les recettes auxquelles lex marehanrlisos inté­ 
rossées auraient. donné lieu, selon qu'on y ,~iH nppliqut'! les 
lnrifs spéciaux 011 les hori•rnes généraux; 

(') Quel est le nombre des t.arifs coutonant urn- clnuse 
implicite 011 explicite de fidélité au chemin Ile for, ri dn11s 
combien de cos, l'octroi du tarif rsi-il subordonné : 

1" à l'expédition d'une quantilé d!'lf'1·mnéf' ,1r, marcha n­ 
dises: 

2° à la remise d'une proportion <létcrminfr tip s<~s trans­ 
ports par le client; 

3° à la combinaison des deux condilions ci-dessus. 
Les réponses n'ont pu êlre fournies par la ~ori{•fr Nél­ 

tionalo en temps utile. 
.\ défaut de ces indications votre rapportrtir n'a p11 ana­ 

lyser ces problèmes comme il aurai: convenu. Son avis 1'st 
qu'il faudra cependant les approfondir pour voir clair dans 
les causes du déficit que l,1 Société National» accuse ri 
qu'elle propose de combler pnr 11nf' augmenta lion tl0s tari fs. 

Augmentation de tarifa. 

Votre rapporteur a pu obtenir, an dernier momnnt, Je;; 
prévisions de recettes cl <le dépenses que fil it la Société 
\'ationale des Chemins de fer pour I'exerclco 1 !J3G, ainsi 
qi1c ses propositions 1l'ongmci1latfons de tarifs. 

Elles sont reproduites ci-après : 

lteceitcs : 

Voyageurs fr. 
Marchandises . 
Produits oxtrnordinalres , . . . .. 

7~6,000,000 
t,425,ÖO0,0O0 

47,000,000 

Total 2,198,000,000 

gevallen. 
Het ware eveneens wenscheltjk te vernemen of het, in 

verschillende gevallen, geene bijzondere overeenkomsten 
1 geldt en of de hillijkheid_steeds in acht :"'.'_ordt genomen -~.en 

1 

overstaan van de verschillende cntegoriee.n s:p.ooeweg·c·hen­ 
ten .. 

Ten slotte, vraugt men zich ar of de Nauonale Maat­ 
schappij, ten gunste onzer nationale economie, geen ~P- 
offeringen moet doen, welke door deze zouden kunnen 
worden gemist, zoo men rekening houdt 111et het feit dat, 
Len gevolge der devalvatiepolitiek, {le prijs van talrijke 
producten merkelijk is gestegen. 

Om zich een denkbeeld le vormen nopens -die punten, 
JieeH uw Commissie volgende vragen gesteld : 

a) De lijst der bijzondere tarieven · in mededeeling te 
ontvangen, gerangschikt per nummer, met aanduiding voor 
elk hunner, naast de vóór hunne invoering geldende kilo. 
meter-taxe, de ingevolge hunne toepassing gemiddelde 
n.euwe onlr.angsl per kilometer-Lon; 

b) Welke is, over het geheel, op ·-tteù grondslag van hel 
verkeer van 1935, het verschil tusschen {le ontvangsten 
welke door de bedoekle goederen opgeleverd zouden ge­ 
worden zijn, naarvolgens de toepassing van de bijzondere 
tarieven of van de algemeene barema's; 

c) ln hoevele tarieven komt eene uitdrukkelijke of be­ 
dekte clausule van getrouwheid aan den spoorweg voor, en 
in hoeveel gevallen is de toekenning van een tarief onder­ 
worpen : 

1° aan de verzending van eene bepaalde hoeveelheid 
goederen; 

2" aan de bezorging, dool' den cliënt, van een hepaakle 
verhouding van zijn vervoer; 

3° aan de versmelting de!' twee voormelde voorwaarden. 
De Nationale Maatschappij kon die antwoorden niet ten 

gepasten tijde bezorgen. 
Bij gebrek aan dieaanduldingen, kon uw verslaggevel' 

die vraagstukken niet naar behooren ontleden. HiJ is 
nochtans 'van oordeel, dat men zè aan een grondig onder­ 
zoek zal moeten onderwerpen om de oorzaken te kunnen 
nagaan van het tekort door dé Nationale Maatschappij 
geboekt en hetwelk zij voorstelt te dekken door middel van 
eene tarief-verhooging. 

Tar+evenverhoogjng, 

Op het laatste oogenblik, kon uw verslaggever de ra­ 
mingen van ontvangsten en uitgaven bekomen, opgemaakt 
door de Nationale Maatschappij der Spoorwegen voor het 
dienstjaar Hl36, alsook hare voorstellen tot verhooging 
van tarieven. 

Zij zijn, hierna, weergegeven : 

Ontvangsten : 

Reizigers . 
Goederen . 
Buitengewone- opbrengsten .. , 

Totaal ... 

.. . fr. 726,000,000 
1',/i.25,000,000 
'1-7,000,000 

-------~ 
2,1!!8,000,000 
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Dépenscs : 

Exploitations... .. . . .. . .. . . . . fr. 2,249,:300,000 
Charges Iinancières..; ... .. . .. . ... 136,000,000 

Total 2,385,300,000 

d'où différence Iles dépenses sur les recettes: J8i mûlion«, 

L'augmentation de tarifs envisagée par Ja Société Na­ 
tionale des Chemins de fer est de : 

I. - Pour tarifs 1:0!Ja(Jeurs: 

l" classe ci a· classe : majoration de 10 p. c. des prix; 
2° classe : majoration de 5 p. c. des prix (1). 

II. - Pour tarit s mw·chandises : 

a) Petites marchandises : 
Express: majoration de ·10 p.c.; 
Grande vitesse : majoration de ·to p. c. aux distances in­ 

férieures à 75 kilomètres; 
Petite vitesse : rétablissement des barèmes en vigueur 

avant le 20 janvier 1935, soit. une majoration moyenne de 
11 p.c.; 

Colis postaux : 
Intérieur : majoration de fr. 0.50 des prix actuels de 

3, ,~ et 5f runes; 
Internationaux : majoration de 10 p. c. pour les colis 

au départ de la Belgique. 
b) Marchandises par charges complètes : 
Classes générales et barème 67 : rétablissement des ba- : 

rèmes en vigueur avant Ic 20 janvier 1935, c'est-à-dire 
suppression de Ia réduction rie -10 p. c. et de la réduction 
supplémentaire moyenne de 15 p. c. aux distances infé­ 
rieures à 75 kilomètres; 

Tarifs 5 et 6 (véhicules et bétail) : pas de majoration: 
Tarifs spéciaux (y compris ceux qui n'ont pas été ré­ 

duits au 20 janvier t935) : majoration de 10 p. (:. 

c) Frais accessoires : pas de majoration, sauf pour Ir 
tarif des formalités en domine qui serait majoré de 10 p. c. 

L'ensemble de ces augmentations permet, d'après la 
Société Nationale, d'escompter une recPtle snpplémenfaire 
annuelle de : 

IH millions de francs pour ,.,s voyageurs; 
132 millions de francs pour les marchandises. 
Au total 196 millions, ramenés à 17G millions pour tenir 

compte de la cnntrncfion rlu trafic. 
Ces dispositions peuvent encore subir des modifications; 

mais le principe de l'augmentation dos tarifs est aujour­ 
d'hui posé. 

Uitgaven : 

Exploitaties ... 
Finaneieele lasten 

Totaal 

... fr. 2,249,300,000 
136,000,000 

2,385,300,000 

waaruit een verschil blijkt tusschen de uitgaven en de 
ontvangsten van : 187 mûiioen. 

De tarievenverhooging, beoogd door .de Nationale Maat­ 
schappij der Spoorwegen, omvat 

I. - Voor reiziçerstarieoen : 

1• en 3'' klasse : verhooging met iO t. h. van de prijzen; 
2" klasse : verhooging met 5 t. h. ( 1). 

ll. --· roor qoederentonenen : 

a) Lichte goederen : 
Spoedverzending : vermeerdering met to t. h. ; 
Lllgoed : verhooging met -10 t. h. voor de afstanden be­ 

neden 75. kilometer; 
Vrachtgoed : wederinvoering van de barema's van 

kracht vóór 20 Januari :!935, hetzi] eene gemiddelde ver­ 
meerdering met H t. h. ; 

Postcolli : 
Binnenverkeer : verhooging met fr. 0.50 van de huidige 

prijzen van 3; 4 en 5 frank; 
Internationaal verkeer : vermeerdering met 10 t. h. voor 

de colli bij ver-trek uit België. 
b) Goederen per wagenlading : 
Algemeene klassen en barema 67 : wederinvoering der 

barema.'s van kracht vóór 20 Januari :1935, dit is, afschaf­ 
fing van de vermindering met 10 t. h. en de bijkomende 
gemiddelde vermindering met 15 t. h. voor de afstanden 
beneden 75 kilometer; 
Tarieven 5 en 6 (rijtuigen en vee) : geen verhooging ; 
Bijzondere tarieven (met inbegrip van die welke· óp 

20 Januari 1935 niet werden verlaagd) : verhooging met 
-10 t. h. 

c) Bijkomende kosten : geen verhooging, behalve 'voor 
het tarief der douane-formaliteiten hetwelk zou verhoogd 
worden met 1. 0 t. h. 

AI deze prijsverhoogingen zouden, volgens de Nationale 
Maatschappij, eene jaarlijkséhe bijkomende ontvangst 
laten voorzien van : 

6,i. millioen voor de reizigers; 
132 millioen voor de goederen. 
Te zamen 196 millioen, herleid tot ·l76 millioen, om 

rekening te houden met de inkrimping van het verkeer. 
Die bepalingen kunnen nog gewijzigd worden, doch het 

principe van de tariefverhooging is thans gesteld. 

(1) Compte tenu de ce que les voyageurs ont de plus en plus 1 (1) Rekening houdend met het feit dat,.de reizigers meer en 
tendance à. passer de la 2ft à la 3° classe meer van 2° klasse naar de 3° overgaan. 
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F -- TOURISME. F - TOERIS;;m. 

Tourisme. To,ris111e 

La Couuutssion a été saisie {les informations parvenues I De Commissie werd iu kennis gesteld met de berichten 
en Belgique d'après lesquelles les agence" touristiques die iu België de ronde doen en volgens dewelke de Engcl­ 
:'.ngl.aises qui o_rientaicnt leur cli_cntMc via nou~ogne, les 1 ::ichc .tocragcntscltappcn,. ~lie hunne cliënteel via Boulogne, 
lignes de chemins de fer français vers Ic continent, ont I tic Fransehe spoorweglijnen, naar het vasteland over­ 
décidé d'emprunter <ksD1·mais les lignes belges. 1 b_~chten, lot hel besluit zijn gekomen voortaan <Ic Belgische 

tijnen te ontleeuen. 
Zoo die inlichting waarheid beval, zouden onze pakcl­ 

boollijn Oostende-Uover c11 onze· spoorweglijnen cr veel 
haal bij vinden. 

Ile Corumissto uilgaande mu een ulgemeen standpunt. 
is van oordeel dat alle in Bel~ië door vreemdelingen ge­ 
dane uitgaven gelijkstam: mei. een uitvoer en dal derhalve 
onmiddellijk de geschikte maatregelen dienen getroffen. 

Si cette information peut être confirmée, notre ligne de 
paquebots Ostende-Douvres et nos lignes de chemins de 
frir en profileraient sérieusement. 
La Commission, se plaçant à ·1111 point de vue général, 

estime que toutes les dépenses faites par 1les étrangers en 
Belgique, représentant pour autant de I'oxportaüon, il 
importerait que des mesures opportunes soient immédiate­ 
ment prises. 

A cet effet, elle a estimé qu'il y aurait. lieu 1l'allirer 
sérieusement l'attention du Couvemement sm· la nécessité 
de développer, en Angleterre, la propagande touristique c11 

faveur de notre pays. 
Sur les instances {le la Commisslon, voire rapporteur 

croit devoir rappeler la partie du tr1•s intéressant rapport 
de il-/. Materne, fait. à Ja Commission iles Mfai!'es Econo­ 
p1~1ues (document n° !ll {!11 :lt mars 11)35) visant cet objet. 

gn ses parties essentiel les, cc ni pport signalait. que 

« Pour attirer Jes étrangers qui font vivre el prospérer 
» cette industrie, il faut faire ù l'étranger une réclame 
» intensive et efficace. C'est la propagande touristique 
,i {lont l'Office Belgo-Luxembourgecis <lu Tourisme a reçu 
» mission. 

)) Le pays attend de cette propagande, qui doit lutter 
,, avec celle que réalisent les pays étrangers pour attirer 
)) également les masses <Je touristes, un résulta t effectif. 

» Il reste néanmoins un .gra11cl uomhre <le pays ()Ù l'Of­ 
)) fice Belge-Luxembourgeois pourrait ~lirfuscr avanla­ 
» gousement de fa propagande en Cil espfrant 11n rende-­ 
li ment. 

)) Il serail désirable que la propagande touristique hclge 
)) soit diffusée abondamment dans tous les pays du monde, 
» en écartant cependant ceux de ces pays qui prennent 
» des· mesures restrictives à la sortie de leurs nationaux, 
i, i,oit cri régleméntant ù l'excès l'exode ,k Jeurs 'devises, 
)) solt en prenant <les rnesui·es rr-streignnnt la libre sortie 
" de leurs habitants. 

n Le budget gouvernemental promis à l'Office pour J935 
w s'élève ·ù un million tie francs. En y ajoutant les sub­ 
n vention accordées par les membres associés ou adhérents 
>> de · l'Office, ce · budget atteindra vraiscmblnblement 
)) ·J,700,00ô frahës: 

)> Une· subvention gouvernementale de ri millions per­ 
,, mêttrai~ .d'étetröre considérablement. les moyens de pro­ 
i, pâgáod~''dff"'Offictfèt si l'on tient compte qu'en :l!J3~, 
Il 225;9G1:f' 'fott'i-fates Mrângers ont passé !)8!J,0-H nui Is en 
)) Belgiq1fo ct''y ont laissé près dr. HiO millions tic frnncs, 

Te dien einde, is zij de meening toegedaan dat de ern­ 
stige aandacht der Bcgcering dient gevestigd op de nood­ 
wendigheid, in Engeland, de lberist1schc propaganda ten 
gunste van ons land uit. te breiden. 
01> aandringen van de Commissie, meent uw verslag­ 

gever hel rlesbetreffenrl gedeelte van liet zeer interessant 
n)rslag van den heer .\later11c in herinnering te moeten 
brengen, namens de Conuni.ssie \'O0I: Esonomische Zaken 
uitgebracht (stuk ri' !H van H Maart 1935). 

In hoofdzaak, werd in dit verslag op volgende punten 
gewezen : 

« Om de vreemdelingen aan te trekken, die deze nijver­ 
" heid doen leven en bloeien, moet in het buitenland een 
)) intensieve en doeltreffende propaganda gevoerd worden. 
n Dit is -de propaganda voor liet toerisme, welke aart hel. 
» Bureau is opgedragen. 

)) Het Land verwacht van deze propaganda, clic te 
,, strijden heeft legen de propaganda der andere landen 
)) welke insgelijks de toeristen willen aanlokken, een wer­ 
)) kelijk resultaat. 

n Er blijven echter nog vele landen over, waar l1PI 
» Oblut mel nut. propaganda kon voeren, met de hoop 1,c 
)) te doen rcndeeren. 

·l) Het ware wcnschelijk, dat de propaganda ten gunste 
i> vau hel Belgische toerisme over alle landen van de we­ 
" reld werd verspreid, zonder nochtans rekening te houden 
)> met. rie landen die beperkingen stellen voor hunne onder­ 
,, danen, hetzij door de vlucht van hun betaalmiddel ten 
",strengste te reglementceren, hetzij door maatregelen te 
" treffen, waardoor het verlaten van het land dool' de 
" inwoners wordt bemoeilijkt. 

" De regceringstoelagc toegezegd aan hel Oblut voor 
)) 1935, bedraagt I millioen frank. Indien men hierbij de 
» subsidies voegt, verleend door de gewone en aangesloten 
" leden van het Oblut, zeyl die begroeting waarschijnlijk ! 
" 1,700,000 frank bedragen. 

)> Met eene regeeringstoelagn van 5 millioen, zon men de 
n propagandamiddelen van lu~t Oblut merkelijk kunnen 
)) uitbreiden, en indien men rekening houdt met h~t. feit 
" dat, in Hl3-i, 225,961 vreemde toeristen in België 
" !J89,041 nachten hebben doorgebracht en cr nagenoeg 
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n on peut entrevoir les résultats que provoquerait notre 
>> propagande quintuplée ou plus intensément diffusée dans 
>> de nombreux centres intéressants où nous n'avons pu 
>> jusqu'à présent l'introduire. » 

Votre rapporteur croit devoir ajouter que les dispositions 
prises par les Agences Touristiques anglaises remplaceront 
avantageusement, au moins pour une sérieuse partie, Taf­ 
fluence des touristes que le rapporteur du Budget des Af­ 
faires Económiques prévoyait pour 1.935 à l'occasion de 
I'Exposition Internationale de Bruxelles. 

L'attrait de I'Exposition n'existant plus, c'est surtout 
vers la beauté de nos sites, de nos villes d'eau et de nos 
villes cl 'art, que la propagande touristique devrait être 
orientée et intensifiée. 

C'est pour ces raisons que la Commission a cru devoir 
reprendre la proposition émise par la Commission du bud­ 
get des Affaires Economiques de 1935 tendant à porter 
pour 1036 à 5 millions la subvention gouvernementale en 
faveur de l'Office Belge-Luxembourgeois du tourisme. 

* * * 

" .150 millioen frank hebben verteerd, kan men zich reken­ 
>> schap geven van de uitslagen welke zouden worden be­ 
)> komen, moest onze propaganda vijfmaal grooter wor­ 
>> den of meer verspreid in de talrijke belangwekkende 
>> middens waar zij tot nog toe niet is kunnen doordrin­ 
» gen. >> 

Uw verslaggever meent er te mogen aan toevoegen, 
dat de schikkingen getroffen door de Engelsehe Toer­ 
agentschappen op gunstige wijze, minstens voor een aan­ 
zienlijk gedeelte, den toevloed van toeristen zullen vervan­ 
gen, welke door den verslaggever van de Begrooting van 
Economische Zaken werden voorzien voor 1935, Ier ge­ 
legenheid van de Internationale Tentoonstelling te Brussel. 

Daar de Tentoonstelling niet meer bestaat, zou de toe­ 
risme-propaganda vooral moeten gericht en verscherpt 
worden naar de schoonheid onzer landschappen, onzer 
bad- en kunststeden. 

Om die redenen, heeft de Commissie geacht het voorstel 
te moeten hernemen, uitgebracht door de Commissie voor 
de Begroeting van Economische Zaken voor 1935, ten einde 
de Regeeringstoelagen leu gunste van het u Office Belgo­ 
Luxembourgeois {lu Tourisme » voor 1936, op 5 millioen 
te brengen. 

* ** 

La èommission a estimé qu'il serait aussi nécessaire 1 
que la Société Nationale des Chemins de fer, par son 
Agence en Angleterre, en fasse autant et qu'elle examine, · 
au surplus, s'il ne serait pas possible, à l'instar de la 
Suisse, par exemple, d'accorder aux touristes anglais des 
réductions sur les prix de transports, soit individuelles, 
soit en famille, soit en groupes de touristes qui voyage­ 
raient un certain nombre de jours ou parcoureraient un 
certain nombre de kilomètres sur les lignes belges. 

La Commission serait désireuse de connaître l'avis du 
Gouvernement et de la Société Nationale des Chemins de 
fer sur cet objet et attire leur particulière attention sur 
l'importance des résultats profitables qui en résulteraient 
pour notre économie nationale en général, nos lignes de 
navigation et de chemins de fer et notre industrie hôtelière 
en particulier. 

M. le Ministre des Transports a répondu : 

« Le vœu émis par la Commission du Budget des Affaires 
Economiques de -1935 a retenu toute mon attention. 

C'est en me référant à co vœu que j'ai obtenu du Con­ 
seil, dès juillet dernier, que le crédit de 1 million, inscrit 
à l'article 25 de mon budget sous le ministère précédent, 
soit majoré de 1 million. 

Dans Ie même esprit, et malgré les règles les plus sévères 
de prudence budgétaire qui ont dû être· observées, j'ai ob­ 
tenu ensuite que le crédit pour 1936 soit porté à 1,900,000 
francs, afin de pouvoir notamment doubler la subvention 
allouée à l'Office Belgo-Luxembourgeois de Tourisme. 

De Commissie was vim oordeel, dal het eveneens noodig 
zou zijn, dat <le Nationale Maatscbapplj van Spoorwegen, 
door middel van haar Engelsen agentschap, hetzelfde zou 
doen en dat zij, daarenboven, zou onderzoeken of het niet 
mogelijk zou zijn, gelijk in Zwitserland, bijvoorbeeld, aan 
de Engelsche toeristen verminderingen toe te staan op de 
vervoerprijzen, hetzij individueel, hetzij met hun gezin, 
hetzij voor toeristengroepen, wanneer zij, gedurende een 
zeker aantal dagen, zouden reizen of een zeker aantal 
kilometer op de Belgische lijnen zouden afleggen. 

De Commissie zou graag dienaangaande liet advies ken­ 
nen van de Regeering en van de Nationale Maatschappij 
der Spoorwegen, en vestigt de bijzondere aandacht van 
beiden op het belang der· winstgevende uitslagen die er 
zouden uit voortspruiten voor onze nationale economie, 
over 't algemeen, onze scheepvaart- en spoorweglijnen 
alsook onze hotelindustrie, in 't bijzonder. 

iDe heer Minister van Verkeerswezen heeft hierop, als 
volgt, geantwoord : 

11· De wensch, uitgedrukt door de Commissie voor de Be­ 
grooting van Economische Zaken over 1.935, heeft mijne 
volle aandacht gaande gehouden. 

» Door mij te beroepen op dien wensen, heb ik van den 
Raad, sedert Juli laatstleden, bekomen, dat het krediet 
van 1 millioen, uitgetrokken onder artikel 25 van mijne 
begroeting, tijdens het vorig ministerie, met f millioen 
werd verhoogd. 

Met hetzelfde inzicht, en .1Iiettegenstaande de uiterst 
strenge regelen die voorzichtigheidshalve in acht wer­ 
den genomen bij het opmaken der begroeting, heb ik 
daarna kunnen bekomen dat;het -krediet voor 1936 op 
1,900,000 Irank werd gebracht 4en- einde, .inzonderheid, 
de toelage te kunnen verdubbelen, .yerleend aan het. 1< Office 
Belgo-Luxembourgeois <le 'I'ourisme .n , 
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Pleinement convaincu de la nécessité de poursuivre no­ 
tre expansion touristique, j'ai tont récemment engagé au­ 
près de mon collègue des Finances la procédure suscep­ 
tible de porter le crédit au Tourisme à 4,000,000 de francs. 

Sans doute, ne doit-on pas considérer ce crédit de 
,~,000,000 de francs comme définitivement suffisant. Mais 
il résulte des rapports qui me sont fournis par le service 
du Tourisme que j'ai tenu à instaurer aussitôt à mon Dé­ 
partement qu'il ne serait pas sans danger de brûler les 
étapes. 

Aussi, pour répondre à une préoccupation plus particu­ 
lière de votre Commission -- l'expérience démontre que 
l'extension de l'activité de l'Office Belgo-Luxembourgeois 
de tourisme, notamment en Angleterre et en France, doit 
se réaliser non par à-coups, mais selon une progression ra­ 
tionnelle. 

Au surplus, il serait vain de quintupler la subvention à 
l'Office Belgo-Luxembourgeois, dont la mission pour être 
essentielle dans l'action en faveur du Tourisme, n'est ce­ 
pendant que partie <le cette action, si les autres porties de 
notre structure touristique ne sont simultanément et har­ 
monieusement ren forcées. 

Pénétré ù la fois de ces nécessités d'ordre pratique et 
de la conviction - qui est celle <le votre Commission - 
qu'i I faut déployer encore {les efforts . col1si<lérables en 
cc domaine, je compte donc disposer pour -1936 de crédits 
suffisants : 

1° pour doubler ou 1-l'ipler la publicité del'Office Delgo­ 
Luxembourgeois de Tourisme en France, en Hollande et 
en Angleterre; 

2° pour soutenir sérieusement les syndicats d'inif.iative 
et tons organismes chargrs d'organiser le tourisme ré­ 
rcptif; 

3° pour élaborer un programme <le manifestations {1c 
caractère attractif (musique, théûtre, fêles nautiques, etc.) 
susceptible de constituer un programme de choix pour 
l'étranger; 

/i.0 pour préparer dignement notre participation à l'Ex­ 
position de Paris. )> 

* * * 

En ce qui concerne l'intervention rle la Société Nationale 
des Chemins {le ter belges, ie me fais un plaisir de signaler 
que ses agences à I'ótranger -- celles de Londres et. de 
Paris notamment -- font partie intégrante de notre sys­ 
tömc de propagande touristique générale et que l'nctivité 
de ces ageuces se développe selon des {Jirecl.i ves prises en 
accord constant entre l'Office Bclgo-Luxcmbourgeois de 
Tourisme et la Société Nationale. 

» Ten volle overtuigd van de noodwendigheid onze toeris­ 
usche propaganda door te drijven, heb ik onlangs bij mijn 
collega van Financiën een proceduur aanhangig gemaakt, 
ten einde het krediet voor het Toerisme op ,~ millloen Irauk 
te brengen. 

)> Ongetwijfeld, client dit krediet van ,i millioen frank 
niet beschouwd als definitief voldoening gevend. Doch uit 
de verslagen welke mij werden voorgelegd door den dienst 
voor Toerisme, door mij onmiddellijk in mijn Departement 
ingericht, blijkt dat het niet von gevaar zou zijn ontbloot, 
ineens te ver te gaan. 

" Ook blijkt uit de ondervinding.dit als antwoord op eene 
meer bijzonder bezorgdhekl vanwege uwe Commissie, dat 
tic uitbreiding van de bedrijvigheid van het 11 Office Belgo­ 
Luxembourgeois de Tourisme >), inzonderheid in Engeland 
en in Frankrijk, niet zonder regelmaat dient doorgevoerd, 
rlocn volgens eenen rationeelen vooruitgang. 

» Wat zou het trouwens opleveren, de toelage te vervijî­ 
tluhbelcn voor het " Office Belgo-Luxembourgeois » waar­ 
van de taak, alhoewel van essentieelen aard voor <le actie 
ten gunste van het Toerisme, nochtans slechts een onder­ 
rleol is dezer werking, indien tegelijkertijd de andere 
gerkelten onzer toeristische structuur niet harmonisch wor­ 
den versterkt ? 

>> Het belang inziende van deze noodwendigheden van 
practischen aard en tevens overtuigd - zooals uwe Com­ 
missie - dat nog aanzienlijke pogingen op dit gebied die­ 
nen aangewend, reken ik er op, voor :1936, ove!' voldoende 
kredieten te beschikken : 

>> JO om de publiciteit van liet c1 Office Belgo-Luxembour­ 
geois de Tourisme>, in Frankrijk, in Nederland en in Enge­ 
la11(1 Le verduhhalen of te verdriedubbelen: 

» 2° om op ernstige wijze de syndicaten voor initiatief 
en alle inrichtingen te steunen belast met de organisatie 
van het receptief-toerisme; 

)) 3° om een programma van betoogingen van aantrekke­ 
!ijken aard samen te stellen (muziek, tooneel, scheeps­ 
feesten, enz.), hetwelk een uitgelezen programma zou zijn 
voor den vreemde; 

» !t0 om onze deelname aan de Tentoonstelling van Parijs 
op waardige wijze voor te bereiden. >) 

* * * 

Celle-ci a, par ailléurs, parfaitement conscience (les 
exigences du tourisme en matière des tarifs. 

Lorsque {les compuraison» sont. fuites on Ja matière avec 
les tarifs L<>11l'isticp1os•rtranxérs, il faut en effet tmlir eompt« 
nréalublement du ,fait que nos tarifs normaux sont eux­ 
mômes plus bas que les .. tarifs {le Invenr des réseaux étran- 

1 gers, 

Wat cle tusschenkomst betreft van de Nationale Maat­ 
schappij der Belgische Spoorwegen, verheugt het mij et· 
op te wijzen, dat hare agentschappen in den vreemde - 
die te Londen en te Parijs namelijk - ecu geheel vormen 
met ons stelsel voor algemeene toeristische propaganda en 
dat de werking dezer agentschappen zich uitbreidte vol­ 
gens de steeds, tusschen het (i Office Belgo-Luxembour­ 
geois de Tourisme» en de Nationale Maatschappij, eens­ 
gezind getroffen regeling. 

Deze laatste is zich trouwens ten volle bewust. van de 
vereischten van het toerisme ter zake van de tarieven. 

Wanneer, op dît gebied, vergelijkingen worden gemaakt 
met de vreemde toerisme-tarieven, (lient inderdaad vooraf 
rekc1lin.~ gehouden met liet feil rlrrt onze normale tarieven 
z<'lf laÇ(cr r.ijn don de gunsttarieven op de vreemde nellen. 
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Le tableau ci-dessous mus en do1111c une üt'•111<>nsl1·ation 
Irappaute. Il indique te que paie au kilomètre, en francs 
belges, d'une pa1·I en Suisse, Ic voyageur hüuéfi!'iaut d'une 
réduction touristique de :10 p. c., 
d'autre part en He/yique, Ic voyageur m! jo11i.~s,ml ,rim­ 

cune réduction : 

Volgende tabel, levert er U het treffend bewijs van. Zij 
wijst aan wat, per kilometer, in Belgische franks, eener­ 
zijds in Zuntserunut, wordt betaald door een reiziger met 
een toerisme-prijsvermindering van 30 t. h.; anderzijds, 
in België, door een reiziger die geen prijsvermindering 
geniet. 

3° cl. 2° cl. 1·•~1. 1 3° Id. 2° kl. 1° kl. 
- - - --- ~ 

t" Suisse ......... 0.509 0.713 1. 0191 1° Zwitserland ...... o.son 0.713 l.01!) 
1° Belgique ...... 0.245 O.A3 0.fi2 2" België . ........ 0.245 0.43 0.62 

Le rapprochement dt· r:es chiffres dispensi- :111 tout cum­ 
mentaire. 

Au surplus, eu Belgic1ue, les touristes qui désirent 
voyager un certain nombre de jours out, ù leur disposi­ 
tion, un choix varié d'abonnements ù prix réduit, tel qu'il 
n'en existe dans aucun pays. S'ils se déplacent en groupe 
tic 12 au moins, ils peuvent jouir d'une réduction dr• 
:-J:i p. c. sur le prix normal des billets. 

E11fi1f;- ils peuvent se munir ile carnets kilométriques 
leur donnant une réduction sur le prix des billets de 
:!:, p.c. pour 1,000 km., 3ri p.c. pour !i,000 km. et 50 p.c. 
pour 10,000 km. 

La Société s'efforce, dans le cadre de ces tarifs défiant 
Ioule concurrence, tle trouver encore des formules plus 
attrayantes et même plus favorables dans certaines condi­ 
tions. 

H n'est pas possible de lui demander davantage. 

Utilisation des ouvriers provisoires. 

\'olrc Commissiun s·csl ,··11111(• lit' faits signal(·~ d relu­ 
tifs ù l'utilisation des ouvriers provisoires et temporaires 
par la Société ~ationolc des Chemins de fer. 

Il a notamment été signalé que des anciens combattants 
recrutés en Hl18 et 1!)[!), en qualité de provisoire, rw 
jouissent pas encore d'une nomination définitive. Il en 
est parmi ces agents qui sont âgés de 50 à 55 ons el qui 
doivent, chaque année, à l'époque de leur réutilisation, 
subir un nouvel examen médical. Depuis prb; ile Hi ans, 
on traine ainsi rlos agents qui avaient. en entrant aux 
r-hernius rie for, plad· 10111 leur espoir en une nomination. 

De vergelijking- van die cijfers maakt alle commentaar 
overbodig. 
In België, beschikken de toeristen {lie zinnens zijn 

gedurende enkele dagen te reizen, daarenboven over een 
afwisselende keus van abonnementen tegen verminderden 
prijs, zooals er in geen enkel ander land bestaat. Zoo zij 
met groepen van minstens i2 personen reizen, kunnen zij 
eene prijsvermindering van 35 t. h. op den normalen prijs 
der biljetten bekomen. 
Ten slotte, kunnen zij zich kilometerboekjes aanschaf­ 

fen waardoor zij eene prijsvermindering bekomen van 
25 t. h. voor 1,000 kilometer, 35 t. h. voor 5,000 kilometer 
en 50 t. h. voor 10,000 kilometer. 

Binnen het raam van die ongeëvenaarde tarieven, tracht 
de Maatschappij nog voor sommige gevallen, meer aantrek­ 
kelijke en zelfs gunstiger formules te vinden. 

i'\forr· kan van haar niet worden gevergd. 

Benuttiging der voorloopige werklieden, 

Dans les Flandres, pal' exemple, parmi les ouvriers pro­ 
visoires utilisés, on compte encore environ !iO p. r. rl'nn­ 
ciens comha tlants. 

Ces agents provisoires ne sont générnlcmr11l utilisé« 
qu'une partie de l'nnnóe, l'hiver étant peu propice ù l'exé­ 
cution de travaux dans les voies. 

Lorsque, chaque a1111èe, ces ouvriers soul rappelés, il 
faut qu'ils puis.~errl être utilisés rlans ce que ln Socicló 
Nationale appelle une circonscription de recrutement. Si 
du travail est ù exécuter dans une nuire circonscription, 
f'CS OII\TÎrrs perrk-nt le h{•nf•firr nllrihw; ù ln q11alitf rlo 
l'ouvrier provisoire : p11 11m!it•1·c saluirr., indemnitó Iami- 

Uwe Commissie werd in kennis gesteld van zekere feiten 
betreffende de bennttiging van de voorloopige en tijdelijke 
werklieden door de Nationale Maatschappij der Spoor­ 
wegen. 

Inzonderheid, werd er op gewezen, dat oudstrijders, 
aangeworven in i918 en i9i9, in de hoedanigheid wan 
voorloopig werkman, nog geen vaste benoeming hebben 
bekomen. Sommigen <lezer agenten hebben den ouderdom 
van 50 tot 55 jaar bereikt en moeten, ieder jaar, op het 
tij-clstip hunner wederhenuttiging, opnieuw een geneeskun­ 
dig onderzoek @derg-a.an. Sedert -15 jaar, worden aldus 
werklieden aan 't lijntje gehouden, {lie bij hunne indienst­ 
treding bij den spoorweg, al hunne hoop hadden gesteld 
in eene benoeming. 

In beide Vlaanderen, bijvoorbeeld, telt men ornder de 
benuttigde voorloopige werklieden nog ongeveer ·GO t. h. 
oudstrijders. 

,oie voorloopige werklieden worden over 't algemeen 
slechts gedurende een gedeelte van het jaar te werk ge­ 
steld, {laar de Winter weinig geschikt is voor <le uitvoering 
van werken op het spoor. 

Wanneer, elk jaar, die werklieden terug worden op­ 
geroepen, moelen zij gebezigd kunnen worden- binnen het­ 
geen door <le Nationale Maatschnppi:j .eene aanwervings­ 
omschrijving wordt genoemd. Wanneer hetwerk uitgevoerd 
moet worden in eene andere oroschrijving, • verliezen die 
werklieden het voordeel gehecht aan de: hoedanigheid van 
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lialc et réadaptation de ceux-ci d'après Ic chiffre index. 
Ils sont alors utilisés comme ouvriers temporaires. 

Dans cc cas, ils subissent, malgré qu'ils vont Ira va iller 
à une plus longue distance de leur siège et y exécuter le 
même travail, une diminution de ressources variant de 6 
ù 8 francs par jour. 
Pour le peu d'ouvriers provisoires très anciens toujours 

occupés à Ja Société Nationale des Chemins de fer, notre 
Commission désirerait leur voir octroyer une nomination 
définitive et dans le cas 0(1 il faudrait procéder par étapes, 
les faire considérer à chaque rappel en service comme agent 
provisoire quelle que soit la circonscription oi1 ils doivent 
aller exécuter leur travail. 

Déplacements d'ouvriers. 

Des plaintes ont été également émises par rapport à la 
politique que pratique la Société Nationale en matière de 
déplacements d'ouvriers. Par suite de suppression de ser­ 
vices ou d'ateliers, en tout ou partie, des ouvriers nom­ 
més au titre définitif sont déplacés d'une région à l'autre 
du pays.à des distances de 50 kilomètres et plus, qui im­ 
pliquent un déplacement total allant jusqu'à H- heures par 
jour d'absence de leur domicile. 

Sans cloute, la Société Nationale procède-t-elle de cette 
façon pour utiliser à bon escient sa main-tl'œuvre dispo­ 
nible. Mais la Commission estime que dans son système de 
réorganisation, la Société Nationale devrait un peu mieux 
tenir compte de cc facteur social en procédant, par exem­ 
ple, par extinction. 

En tout cas, la Commission formule Ic vœu de voir aban­ 
donner tel système qui place les travailleurs dans une si­ 
tuation telle qu'il ne leur est plus permis de vivre une vie 
de famille raisonnable. 

* ** 
Votre Commission a voté le budget à l'unanimité. 

Le Rapporteur, 
H. RENIER. 

T,e Président, 
Max HALLET. 

QUESTIONS. 

QUESTIONS 
posées par la Commission des Transports. 

La Commission 'à Psi remit connaître : 

1 ° combien il existait de passages à niveau gardés et 
non gardés en 1926; 

1 voorloopig werkman : op stuk van dagloon, kindertoeslag 

1 

en aanpassing er van volgens het index-cijfer. Dan worden 
zij als tijdeliJke werklieden gebezigd. 

Alsdan ondergaan zij, alhoewel werkende op een groo­ 
t eren afstand van hun werkzetel, en om hetzelfde werk 
uit te voeren, eene vermindering van inkomsten van 6 tot 
8 frank daags. 

Gezien het klein aantal voorloopige werklieden van zeer 
gevorderden leeftijd, die nog steeds door de Nationale Maat­ 
schappij van Spoorwegen worden gebezigd, drukt uwe 
Commissie den wensen uit dat aan die werklieden een 
vaste benoeming zou worden verleend en <lat, zoo hiervoor 
verschillende stadia in acht moesten dienen .genomen, zij, 
bij elke wederoproeping, als voorloopig werkman zouden 
worden beschouwd, in welke omschrijving ook zij hun 
werk moeten uitvoeren. 

Overplaatsingen van werklieden. 

Klachten werden eveneens geuit nopens de door de Na­ 
tionale )laalschappij gevolgde politiek, wat betreft de 
overplaatsingen van werklieden. Ten gevolge de geheele -0f 
gedeeltelijke afschaffing van diensten of werkhuizen, wor­ 
den vast benoemde werklieden overgeplaatst van de eene 
streek van het land naar de andere, op afstanden van 
50 kilometer en meer, waarvoor eene totale verplaatsing 
wordt vereischt welke tot 14 uren afwezigheid daags he- 

, draagt. 
Ongetwijfeld gant de Nationale Maatschappij aldus te­ 

werk om hare beschikbare werkkrachten op doelmatige 
wijze te benuttigen. Doch de Commissie is van oordeel dat, 
in haar hervormingsstelsel, de Nationale Maatschappij 
wat meer rekening zou dienen te houden van dien socialen 
factor door, bij voorbeeld, de niet vervanging toe te 
passen. 
In elk geval, drukt de Commissie den wensch uit. dat 

zulk stelsel zou worden prijsgegeven, gezien hel de arbei­ 
ders in een toestand plaatst, waardoor het hun niet meer 

* . ,. 
Uwe Commissie heeft, eenparig, do begroeting goed­ 

gekeurd. 

De l'erslaggever, 
H. RENIER. 

De Voorzitter, 
Max HALLET. 

VRAGEN 

VnAGEN 
gesteld door de Commissie van Verkeerswezen. 

De Commissie wenscht te vernemen ; 

1~ hoeveel bewaakte en hoeveel niet bewaakte overwegen 
er bestonden, in 1926; 
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2° combien il existe de P. N. gardés et non gardés en 
1935; 

3° Je nombre d'accidents qui se sont produits en 1926 
eten 1.936; 

4-0 la politique que compte suivre la Société Nationale 
des 'Chemins de fer belges pour supprimer les passages à 
niveau ou assurer le maximum de sécurité à leur passage. 

La Commission des Transports a été saisie du danger 
permanent que courent les piétons aux passages à niveau 
gardés et non gardés résultant, en certains cas, de la diffé­ 
rence dé largeur des passages par rapports aux routes qui 
y aboutissent. 

Les passages à niveau ont été construits en tenant compte 
de la largeur des routes : 3 m. 50 par exemple. 

En nombre d'endroits, les routes ont été élargies et por­ 
tées à 7 mètres de largeur et plus, mais les passages à ni­ 
veau ont gardé leur largeur ancienne. 

C'est de cet état de choses que résulte le danger pour les 
piétons, surtout aux endroits à grand trafic. Les piétons 
sont obligés de quitter les accotements et de s'engager, à 
la traversée des passages à niveau, sur la voie carrossable, 
d'où risques d'accidents. 

La Commission désirerait voir examiner si des mesures 
ne pourraient être prises pour remédier à cette situation. 

RÉPONSE. 

i O Nombre de passages ù niveau gardés et non gardés en 
1926: 

a) Passages à niveau non gardés 
b) Sentiers publics... . .. .. . . .. . .. 
c) Passages à niveau gardés-sur place . 
d) Passages à niveau gardés à distance . 

2° Nombre de passages à niveau gardés et non gardés 1 2° Aantal, in 1935, bewaakte en niet bewaakte over- 
en 1935 : wegen : 

a) Passages à niveau non gardés ... 
b) Sentiers publics... . . . . . . .. . . .. 
t) Passages à niveau sur place ... 
d) Passages à niveau gardés à distance ... 

3° Nombre d'accidents qui se sont produits en 1926 cl 
en 1935 : 

A) à des P. N. no-n gardés: 

Véhicules : 1926 

2,097 
6·19 

2,098 
533 

1,968 
464 

2,025 
464 

1936 

Attelages •·· ··· ··· ··· 
Autos •·· ··· ··· 
Motos ··· 

Total . 

21 
17 
3 

41 

21 
22 
1 

47 

2° hoeveel bewaakte en hoeveel niet bewaakte overwegen 
er waren, in 1935; 

3° het aantal ongevallen voorgekomen in 1926 en in 
1935; 

4° welke politiek de Nationale Maatschappij der Bel­ 
gische Spoorwegen denkt te volgen om d~ overwegen af te 
schaffen of het maximum van veiligheid er op te ver­ 
zekeren. 

De Commissie van Yerkeerswezen werd gewezen op het 
bestendig gevaar dat de voetgangers op de bewaakte en 
op de niet bewaakte overwegen bedreigt, welk gevaar, in 
sommige gevallen, voortspruit uit bel verschil van breedte 
der overwegen, in vergelijking met. de daarop uitloopende 
wegen. 

De overwegen werden aangelegd rekening houdende met 
de breedte der wegen : 3 m. 50 bij voorbeeld. 

In tal van plaatsen, werden de wegen verbreed en ge­ 
bracht op 7 m. breedte en meer, doch de overwegen heb­ 
ben hun breedte behouden. 

Daaruit vloeit het gevaar voort, dat de voetgangers be­ 
dreigt, vooral op de punten van groot verkeer. De voet­ 
gangers zijn verplicht van de zijpaden af te gaan en, bij 
het oversteken der overwegen, den rijweg te nemen, het­ 
geen risico voor ongevallen medebrengt. 

De Commissie wenschl dat zou nagegaan worden of er 
geen maatregelen kunnen genomen worden om in dien toe­ 
stand te verhelpen. 

ANTWOORD. 

1° Aantal, in 1926, bewaakte en niet bewaakte over­ 
wegen : 

a) overwegen niet bewaakt . . . . . . . . . .. . . . . . .. . .. 
b) openbare voetpaden . 
c) overwegen ter plaatse bewaakt . 
d) overwegen op afstand bewaakt . 

a) overwegen niet bewaakt . 
b) openbare voetpaden . 
c) overwegen tor plaatse bewaakt . 
d) overwegen op afstand bewaakt . 

2,095 
619 

2,098 
533 

:l,968 
464 

2,025 
i04 

3° Aantal ongevallen die zich, in 1026 en in 1935, hebben 
voorgedaan : 

A) np niet bewaakte overwegen: 

Voertuigen : 

Gespannen 
Automobielen . 
Motorrijw,ielen.:- . 

Tot'a.n.l . 

1926 1935 
- - 
21 24 
17 22 
:\ 1. 
- - 
2 0 
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Cyclistes . 
Piét ons . 

B) ù dus /'. 1\'. gardü : 

2 

6 

!) 

1:1 
Wielrijders . 
Voetgange rs... .. . . . . . . 

8 22 

13) "li be.waakte o·verweyen 

Véhicule~ : 
Attela.gcs . 
Autos . 
:W otos • • -· • •· • 

Total . 

Cyclistes •·· 
Piétons . 

n 

2 

4 

Voertuigen : 
Gespannen .•................... 
Antomobielen --· . 
Motorri] tuigen ., . 

Totaal . 

Wielrij ders • •· 
Voetgangers . 

2 
li 

9 
13 

s 22 

!) 

2 
" 

JI 

1 (; 

4° La Société Nationale des Chemins de fer belges pour­ 
suit la réduction du nombre des passages à niveau par sup­ 
pression pure et simple ou par détournement vers les pas­ 
sages à niveau voisins. 

Ces suppressions sont proposées lorsqu'elles n'entrai­ 
nent pas des .allongements de parcours trop considérables 
pour les usagers et qu'elles n'exigent pas des dépenses hors 
tie proportion avec le but à atteindre. 

En cc qui concerne la suppression des passages à niveau 
par construction d'ouvrages d'art, ces travaux sont en gé­ 
néral réalisés sur proposition du Département des Tra vaux 
publics et de la Résorption du chômage. 

La Société Nationale intervient dans les dépenses au pro­ 
rata des économies qui sont la consérruonce des travaux. 

2 

4 

l 6 

Pour assurer le maximum de sécurité aux usagers des 
passages à niveau, il a été établi un programme systéma­ 
tique de travaux d'améliorations. 

Cc programme comporte notamment les améliorations 
suivantes : 

1" Le rétablissement du gardiennage aux passages à 
niveau non gardés les plus importants; 

2° L'installation de signaux automatiques lumineux et 
acoustiques qui annoncent l' nrri vée des trains aux usagers 
de la route; 

3° L'installation, à certains passages à niveau gardés à 
distance, de signaux aconstiqu(1s et lumineux d'annonce 
de fermeture des barrières: 

1° L'amélioration de l'éclairage des passages à nivcau ; 
5° Le remplacement des barrières roulantes par des 

barrières basculantes, dans le but dn réduire la durée des 
entraves; 

6° L'amélioration de IH visibilité à certains passages à 
niveau par la démolition de constructions, nbatage d'ur­ 
hros, travaux de terrassements, etc. 

i" De Nationale Maatschappij der Belgische Spoor­ 
wegen beijvert zich het aantal overwegen te verminderen, 
door eenvoudige afschaffing of afleiding naar de naburige 
overwegen. 

Die afschaffingen worden voorgesteld, wanneer zij geen 
al te groote afstanden voor do gebruikers met zich bren­ 
gen en zij geen buiten verhouding tredende uitgaven 
vergen. 

Wat de afschaffing der overwegen betreft, door bouwen 
van kunstwerken, worden clic werken, over 't algemeen 
ondernomen op voorstel van het Departement van Open­ 
bare Werken en van Werkverschaffing, 

De Nationale ~laatschappij komt tusschen in de uit­ 
gaven, naar rato van de bezuinigingen die door de werken 
worden aangebracht. 

Ten einde het maximum van veiligheid aan de overweg­ 
gebruikers te verzekeren, werd een stelselmatig plan van 
verbeteringswerken opgemaakt. 

Dit programma omvat, namelijk, de volgende verbete­ 
ringen : 

1 ° de wederherstelling van de bewaking der aanzien­ 
lijkste niet bewaakte overwegen; 

2° de inrichting van automatische licht- en geluids­ 
signalen welke de aankomst der treins aan de weggebrui­ 
kers melden ; 

3° de inrichting, op zekere op afstand bewaakte over­ 
wegen, van geluids- en lichtsignalen die het sluiten der 
hekkens aankondigen; 

4° de verbetering van de verlichting der overwegen; 
5° de vervanging van rolhekkeus door valhekkens, met 

het doel den duur van de verhindering te verminderen; 

6° de verbetering van de zichtbaarheid op zekere over­ 
wegen, door het sloopen van bouwwerken, het vellen van 
boomen, het uitvoeren van graafwerken, enz. 



KAMER DER VOLKSVERTEGENWOORDIGERS [N' 151] Zittingsjaar ·1935--l936. 33 

,l't,11,br,- dr l'""""fl''·~ û ·11i11uw. non gortlés. 

Au l-9-192G Au 31-12-1932 Au 31-l2-i9:!5I Op 1-9-1926 Op 3l-12-HJ32 Op 31-1~-1935 
- - 

:!,097 sur routes ear rossahles 2,008 1,96:\ 

1 

2,097 op rijwegen 2,006 1,968 
EH!) sentiers puhlic:s 569 46<1 61!) op openbare voetpaden 569 464 

.Y ombre d'w-,,itlent., «u rrenns à. as 1u1.~wyn à n iurau. : 

en 1926 en 1932 eu 1935 

Aantal niet beioaakte 1we.r-wegtt1. 

Aantal ongevallen fJP die overuteçen. overkomen : 

,in 1926 in Hl32 

VéMcules: 1 Voert111igen : 

Attel:igcs ............... 21 is 24 Gespannen ...... 
Autos ............... Jî 30 22 Automoh ielen ...... 
~.lotos ............. ...... 3 l 1 Motorrij wielen 

T,.,tal ......... 4.1 46 ,Jj Totaal ... 

Cyclistes ............... '2 4 9 Wiclrij dors ... 
Piétons ............... (; 7 is Voetgaruznrs 

- 
•rotai ......... 8 li 22 1 'I'ot.an l ...... 

21 

17 
15 

30 

41 46 47 

2 
(j 

9 

13 

QUESTION 

posée par la Commission des Transports. 

La Commission des Transports désirerait aussi connaî­ 
tre : 

La moyenne des commandes de traverses commandées 
par la Société Nationale des Chemins de fer en 1933, ·1934 
et 1935 : 

a) le nombre de traverses métalliques et. leur prix par 
pièce; 

b) le nombre de traverses en bois et. leur prix par pièce. 

Pour les traverses en bois, la quantité commandée à 
l'étranger et leur prix; la quantité corn mandée à l'intérieur 
du pays et leur prix. 

RÉPONSE. 

Le tableau ci-après donne les renseignements demandé« : 

8 u 22 

\'HAAG 

gesteld door de Commissie van Verkeerswezen. 

'De Commissie van Verkeerswezen wenschte ook te ken­ 
nen : het gemiddelde van de bestellingen voor liggers, ge­ 
daan door de Nationale Maatschappij der Spoorwegen, in 
mas, 1934 en t935; 

a) het aantal metalen liggers en hun prijs per stuk; 

b) .net aantal houten liggers en hun prijs per stuk. 

Voor de houten Jigger:;, de hoeveelheid besteld in het 
buitenland en hun prijs; ~le hoeveelheid besteld in het bin­ 
nenland en hun prijs. 

Awrwoonu. 

\:ii~:1'11111' Inhei geeft de gcvraagrle inlichtingen 
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'fRA vsasss DE CHEMIN DE I•'ER OOM MANDEES POUR ETRE FOURNIES EN 

Sl'OO!lWJiJ(ll,JGGERS Bb'STELD Oil! 'l'E WOllDJ:N GJ,'1,/{VJUW lN: 

1933 1934 1935 

Quantité Prix Quantité Pl'ÎX Quantité Prix 
H oeveelheùl l'rijs Il oeueelheid Prijs JI oeoeelheid. P1:,ii$ 

- -- 

Totaux, ........ 765,000 1,014,100 580,000 

Totalen, 

Traverses mètalliques ........................ 200,000 83,[>7 200,000 82.26 200,000 82.26 

,li etole« l-iggen. 

Traverses en bois ........................... 565,000 27.60 (1) 814,100 35.90 380,000 29.09 

Houten l-iggers. 

Traverses en bois commandées i~ l'étranger 
(tontes provenances) ............ ·-· ...... 498,400 27.32 725,000 35.76 270,000 28.95 

JI outen liggers besteld in liet buitenland 
(van allerlei herkomst). 

Traverses en bois de provenance belga-lu- 
xembourgeoisc exclusivement ............ 66,600 29.72 89,100 37.42 110,000 29.64 

Houten liggErt ·1!att Belgisch-T,·uxemb11rg- 
sche herkomst ·uit,çfuitel-ijk. 

(1) Les prix des traverses s'app liquent aux traverses en chêne. 
( 1) De prijzen ·van de liggers uelden voor de eiken. ligger.~. 


