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VERSLAG 

NAMENS DE COMMISSIE 
VOOR HET VERKEERSWEZEN ( 1 ) UITGEBRACHT 

DOOR DE HEER LOOS. 

MEVROUWEN, MIJNE HERE.N, 

Het is de eerste maal dat uw Commissie de gelegen­ 
heid krijgt zich in te laten met de ramingen van de Regie 

( 1) Samcnslclling van d" Commissie : de heren Brunfaut. voor­ 
zitter; Clerckx, De Paepc. Goetghebeur, Jaminet, Loos, Marck, 
Vaes, Van Acker (Benoît), Vandenberghe (Omer), Vergcls, Ver­ 
hamme , - Ansecle, De Bruyn, Debunne, De Kinder, Fromont, 
Grégoire (Marcel.H.). Hens, Samyn, - Frèrn, Van den Bcrqh 
(Félix). - Dcmuyter , Vnn Glabbeke 

Zie , 
618, 619 ( 1947-1946) et 11 , Wetsontwerpen. 

2S JANVIER 1949. 

PROJET DE LOI 
relatif aux comptes de prévision 
de la Régie des Voies Aériennes 

pour l'exercice 1947. 

PROJET DE LOI 
relatif aux comptes de prévision 
de la Régie des Voies Aériennes 

pour l'exercice 1948. 

PROJET DE LOI 
relatif au budget 

de la Régie des Voies Aériennes 
pour l'exercice 1949. 

RAPPORT 

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION 
DES COMMUNICATIONS ( 1) 

PAR M. LOOS. 

MESDAMES, MESSIEURS, 

Pour la première fois votre Commission a l'occasion de 
s'occuper des prévisions de la Régie des Voies Aériennes, 

( 1) Compoaition de ia Commission : MM. Brunlnut. président ; 
Clerckx, De Paepe, Goetghebeur, jaminet, Loos, Merck, Vaes, Van 
Acker (Benoit), Vandenberghe (Omer}, Vergels, Verhammc . ..:... 
Anseele, De Bruyn, Debunne, De Kindcr, Fromont, Grégoire (M~r­ 
ccl-H.), Hens, Semyn. - Frère. Van den Bergh (Félix). -. De­ 
rnuyte r, Van Glebbekc 

Voir: 
618, 619 (1947-1946) et li Projets de loi. 

G. 
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der Luchtwegen, organisme dat tot stand kwam krachtens 
de besluitwet van 20 November 1946. 

Inderdaad, terwijl de ramingen voor de dienstjaren 1947 
en .1948 eerst op 25 Juni 1948, na goedkeuring door de 
Senaat, aan de Kamer werden overgemaakt, niettegen­ 
staande de uitdrukkelijke beschikking in de besluitwet 
voornoemd dat die ramingen vóór 30 September van ieder 
jaar dienden te worden ingediend door 'de minister die het 
Luchtwezen in zijn bevoegdheid heeft, hebben deze ra­ 
mingen voor de verlopen dienstjaren 1947 en 1948 nog 
slechts een documentaire waarde, die ons niet toelaat stil 
te blijven en bemerkingen te formuleren over uitgaven die 
reeds lang gedaan werden. 
Het is dan ook b.ij eenparigheid dat uw Commissie be­ 

sloten heeft haar critiek en haar bemerkingen ten over­ 
staan van de Regie der Luchtwegen ten beste te geven 
bij gelegenheid van het indienen van de ramingen voor het 
lopend dienstjaar 1949. 
Zulks wil evenwel niet zeggen, dat uw Commissie het 

niet hartgrondig betreurt dat, in weerwil van de wettelijk 
terzake vigerende beschikkingen, aanzienlijke sommen 
voor de Regie der Luchtwegen werden uitgegeven zonder 
dat het Parlement c< in tempore opportune >> in de gelegen .. 
heid gesteld werd zijn bevindingen hierover kenbaar te 
maken, en deze bemerkingen te uiten die zich destijds 
opdrongen. 
Uw verslaggever, om herhalingen te vermijden, ver­ 

wijst dan ook met reden naar het merkwaardig verslag 
over de ramingen voor 1947 en 1948 dat door de heer de 
la Barre d'Erquelinnes werd neergelegd in de Senaat, en 
waarin een, naar ons oordeel, grondig voorbehoud ge­ 
maakt wordt ten opzichte van het princiep der oprichting 
van de R. L. W. door een besluitwet, die in feite het 
parlementair wetgevend prerogatief met de voeten treedt. 
Het ware dan ook te wensen dat eerlang voor de R. L. W. 
een wettelijk statuut tot stand kwam dat de voorafgaande 
goedkeuring van het Parlement zou wegdragen. 

ln dit verband raadplege men het wetsvoorstel de la 
Vallée-Poussin-Dierckx dat op 24 Februari 1948 in de Se­ 
naat (n' 193) werd neergelegd, en waardoor de Regering 
zich wellicht zou kunnen laten inspireren om een wetsont­ 
werp op te bouwen dat op definitieve en parlementaire 
wijze het statuut van de R. L. W. zou regelen. 

* 
* * 

1. - ALGEMENE BEMERKINGEN 
BETREFFENDE DE RAMING 1949. 

organisme créé en vertu de l'arrêté-loi du 20 novembre 
1946. 
En effet, les prévisions des exercices 1947 et 1948 n'ayant 

été transmises à la Chambre que le 25 juin 1948, après 
approbation par le Sénat, malgré la disposition expresse 
de l'arrêté-loi précité suivant laquelle ces prévisions de­ 
vaient être déposées avant le 30 septembre de chaque an­ 
née par le ministre qui a l' Aéronautique dans ses attribu­ 
tions, elles n'ont plus qu'une valeur documentaire qui ne 
nous permet pas de nous y arrêter et de formuler des re­ 
marques à propos de dépenses effectuées depuis longtemps 
déjà. 

Terwille van de eenvormigheid in ons administratief 
bestel ware het wenselijk in het vervolg van c( Begroting n te 
spreken in plaats van c( raming >). We staan hier inderdaad 
voor een echte begroting, het heeft dan ook geen zin hier­ 
voor andere minder gekende en onjuiste benamingen aan 
te wenden. De heer Doutrepont liet terzake trouwens in 
de Senaat gepast opmerken dat de besluîtwet nergens 
gewag maakt van ramingen doch wel van <1 begroting 1> 

en <1 ontwerp van begroting >>. 

Aussi votre Commission a-t-elle décidé à l'unanimité de 
présenter ses critiques et ses remarques au sujet de la Régie 
des Voies Aériennes, à r occasion du dépôt des prévisions 
pour l'exercice 1949 en cours. 

Ceci ne veut pas dire que votre Commission ne regrette 
pas profondément qu'en dépit des dispositions légales ré­ 
gissant la matière, des sommes importantes aient été dé­ 
pensées pour la Régie des Voies Aériennes sans que le 
Parlement en eût été saisi tc in tempore opportuno >• pour 
émettre son avis à leur sujet et faire les observations qui 
s'imposaient à l'époque. 

Aussi, pour éviter les répétitions, votre rapporteur ren­ 
voie-t-il avec raison au remarquable rapport sur les pré­ 
visions de 1947 et 1948, déposé au Sénat par M. de la 
Barre d 'Erquelinnes et où celui-ci fait une formelle réserve 
qui nous paraît fondée à 1 'égard du principe de la création 
de la R.V.A, par un arrêté-loi qui, en fait, foule aux pieds 
les prérogatives législatives du Parlement. Il serait dès lors 
souhaitable que soit · établi bientôt un statut légal de la 
R.V.A. comportant l'approbation préalable du Parlement. 

A ce sujet il convient de rappeler la proposition de loi 
de la Vallée-Poussin-Dierckx déposée le 24 février 1948 
au Sénat (n° 193'), et dont pourrait peut-être s'inspirer le 
gouvernement pour élaborer un projet de loi destiné à ré­ 
gler le statut de la R. V. A. d'une façon définitive et par­ 
lementaire. 

* 
* * 

1. - OBSERVATIONS GENERALES 
SUR LES PREVISIONS DE 1949. 

Pour l'uniformité de notre term'inologie administrative, 
il serait souhaitable de parler de c< Budget n au lieu de 
<c comptes de prévision n. Nous avons affaire ici, en effet, 
à un véritable budget; dès lors, il n'y a aucune raison 
d'employer pour le désigner des appellations moins con­ 
nues et inexactes. M. Doutrepont fit d'ailleurs très juste­ 
ment remarquer à ce propos au Sénat que l'arrêté-loi ne 
fait nulle part mention de prévisions, mais bien de « bud­ 
get 1> et <« projet de budget n. 
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De uitgaven voor 1949 belopen de som van 372.249.000 
}rank. 
Deze som werd als volgt onderverdeeld over de ver­ 

schillende posten ; 

Personeelsuitgaven .. . . .. . .. . .. . .. .. . .. . fr. 
Uitgaven aan voorraden . .. . . . . .. . .. .. . . .. 
Allerlei uitgaven aan prestaties en werken ... 
Maatschappelijke Zekerheid en Bijstand aan 

het personeel : ·. 
Werken en uitgaven voor rekening van derden 
Uitbreidingsuitgaven volgens programma 
Vernieuwings- en Afschrijvingsfonds 

68.366.000 
14.277.000 
41.972.000 

500.000 
100.000 

230.414.000 
16.619.900 

Anderzijds bedragen de inkomsten voor de R. L. W. 
dienstjaar 1949 volgende posten: 

Exploitatieontvangsten fr. 
Andere ontvangsten . . . .. . .. . .. . .. . . .. 
Bizonder Fonds (art. 21 van de besluit- 
wet van 20 November 1946) . 

Toelage aan het Reservefonds ( art. 20 
en 23 van het wetsbesluit van 20 No- 
vember 1946) . 

Totaal der ontvangsten ... 

25.000.000 
2.650.000 

230.414.100( Ji) 

114.184.900 

... fr. 372.249.000 

Uw verslaggever was van oordeel dat de cijfers van de 
1, raming >1 zoals ze aangegeven werden in het stuk n' 11 
( 1948-49) van de Kamer, eerder vaag en nietszeggend 
zijn. Zij laten zeker niet toe aan uw Commissie zich een 
oordeel te vormen over de eigenlijke activiteit in de schoot 
van de R. L. W., en ook niet van het uitbreidingspro­ 
gramma waarvan sprake in voornoemde « raming l). De 
cijfers die aangegeven werden, komen ons veel te globaal 
voor, en laten niet toe op afdoende wijze inzicht te nemen 
van de activiteit en de administratie van de R. L. W. 

Uw verslaggever heeft het dan ook nuttig geoordeeld 
deze cijfers anders te doen opstellen zodat zij een juister 
en nauwkeuriger beeld geven van geheel. het beheer, de 
noden en de te ondernemen werken in de schoot van de 
R. L. W. Hij verwijst dan ook terzake naar bijlage I van 
dit verslag die een codificatie wil zijn van de begroting 
en veel nauwkeuriger details geeft nopens de aanwen­ 
ding van de gelden en hun uiteindelijke bestemming. 

Bij het onderzoek van deze begroting zijn er verschil­ 
lende punten opgerezen waarover uw verslaggever van 
oordeel was dat zij onvoedoende belicht werden. Hij 
heeft dan ook enkele vragen van algemeen belang gesteld 

( 1) E.r valt op te mer ken dat de som van 230.414.100 frank 
ingesc.hrevr.n in de begroting der buitengewone uitgaven voor het 
Departement van Verkeerswezen op dit ogenblik, en ten voorlo­ 
pigen titel tcruggcbrncht werd tot op IT5·207.050 /rank,. Het gaal 
hier dus over Stnalssubsidiën die in de loop van het dienstjaar even­ 
tueel z u lien verhoogd worden ten belope van het in dP. begroting 
aangegeven bedrng van 230.414.100 frank, 

Le3 dépenses pour 1949 s'élèvent à la somme de 
372.249.000 francs. 
Cette somme se subdivise comme suit entre les divers 

postes: 

Dépenses de personnel . .. .. . , .. .. . . .. . .. fr. 
Dépenses d'approvisionnement .. . . .. . .. . .. 
Dépenses diverses pour prestations et travaux 

68.366.000 
14.277.000 
41.972.000 

Sécurité sociale et Assistance au personnel . . . 500.000 
Travaux et dépenses pour compte de tiers 100.000 
Dépenses d'extension suivant programme 230.414J)00 
Fonds de· renouvellement et d'amortissement 16.619.900 

D'autre part les rentrées pour l'exercice 1949 de la 
R. V. A. se répartissent comme suit entre les postes sui­ 
vants; 

Recettes d'exploitation fr. 
Autres recettes .- . 
Fonds spécial (art. 21 de l'arrêté-loi du 

20 novembre 1946) . 

Subvention au Fonds de réserve (art. 20 
et 23 de l'arrêté-loi du 20 nov. 1946) 

25.000.000 
2.650.000 

230.414.100( 1) 

114.184.900 

Total des recettes fr. 372.249.000 

Votre rapporteur estima que les chiffres des u comptes 
de prévision n tels qu'ils figurent dans le document n° 11 
( 1948-49) de la Chambre sont plutôt vagues et ne disent 
rien. Ils ne permettent certainement pas à votre Com­ 
mission de se former un jugement sur l'activité proprement 
dite au sein de la R. V. A., pas plus que sur le programme 
d'extension dont il est question dans les << comptes de pré­ 
vision )) en question. Les chiffres cités par nous semblent 
trop globaux et ils ne permettent pas de se rendre compte 
comme il convient de l'activité et de l'administration de 
la R. V. A. 
Aussi votre rapporteur a-t-il jugé utile de faire établir 

ces chiffres sous line autre forme, de façon quils tradui­ 
sent avec plus d'exactitude et de' précision l'ensemble de 
la gestion, les besoins et les travaux à entreprendre au sein 
de la R. V. A. Il renvoie donc à ce propos à l'annexe 1 
de ce rapport, conçue comme une codification du budget 
et donnent des détails beaucoup plus précis concernant 
l'utilisation des fonds et leur affectation finale. 
Dès lors, à l'examen de ce budget, plusieurs points fu­ 

rent soulevés que votre rapporteur estima insulfisamrnent 
éclairés. Aussi a-t-il posé à la Régie quelques questions 
d'intérêt général. Celle-ci a communiqué les réponses à 

( 1) Il y a lieu de remarqaer que la somme de 230.414.100 [r ancs 
portée au budg,:t des dépenses extraordinaires du Département des 
Communicatione est actuellement réduite, à titre provisoire. à 
115.207.050 francs. Il a'agit donc de subsides de l'Etat qui, au cours de 
l'exercice, seront éventuellement portés à la somme de 230.414. I 00 
francs figurant au budget. 
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aan de Regie. Deze heeft met de grootste bereidwilligheid 
antwoord gegeven op al de punten en U gelieve dezelve 
le vind~n gegroepeerd onder bijlage Il, 
Er zijn nochtans drie kwesties waarvoor uw verslaggever 

uwe volle aandacht opeist bij gelegenheid van de bespre­ 
king van deze begroting. Hij wil ze hier bondig behan­ 
delen. 

1. - Door de R. L. W, opgeëiste gronden. 

Aan de hand van een vraag die uw verslaggever stelde 
aan de R. L. W. blijkt het dat er nog 468 Hectaren gron­ 
den begrepen zijn in de omschrijving van de Belgische 
burgerlijke vliegvelden die nog steeds krachtens de wet­ 
geving op de burgerlijke opeisingen, naar het oordeel van 
uw verslaggever, gesteund op het advies van verschillende 
bekende juristen. wederrechtelijk aan hun eigenaars ont­ 
trokken werden in tegenspraak met onze fundamentele 
charter, de Grondwet. die in artikel 11 klaar uiteenzet dat 
niemand van zijn eigendom mag beroofd worden tenzij 
tegen billijke en voorafgaandelijkc vergoeding. 

Uw verslaggever had reeds de eer in April j. L de Mi­ 
nister van Verkeerswezen over deze belangrijke aange­ 
lepenbeid te interpelleren. Hij kon destijds evenwel geen 
vrede nemen met het ontwijkend antwoord dat hem werd 
verstrekt. Het is met des le meer vreugde en voldoening 
dat hij thans vaststelt, aan de hand van de begrotingscij­ 
fers van de R. L. W., dat het Departement terzake zijn· 
houding herzien heeft, en besloten is over te gaan binnen 
afzienbare tijd tot de onteigening van de gronden die 

· besloten liggen in de verschillende burgerlijke vliegvelden 
van ons land. 
Hier stellen zich evenwel nog enkele vragen waarop 

men nog steeds het antwoord schuldig blijft. Waarom 
laat men de eigenaars wier gronden opgeëist werden nog 
langer in de waan alsof te hunnen opzichte een onrecht­ 
vaardigheid (het in stand houden van de burgerlijke op-: 
eising die niet goed te praten is) zou bestendigd worden. 
Het is hoog tijd, dat men alle belanghebbenden officieel 
er van zou verwittigen dat zij 'op behoorlijke en wettelijke 
wijze zullen onteigend worden; daarbij past het dat men 
hiertoe zou overgaan volgens een rangorde van hoogdrin­ 
gendheid die gemakkelijk kan vastgesteld worden in over­ 
leg met de gemeenteoverheden der betrokken agglomera­ 
tie::.. Indien de belanghebbenden moeten en kunnen aan­ 
nemen dat zij slechts kunnen vergoed worden volgens de 
onteigeningsprocedure naarmate het ter beschikkingstellen 
van de nodige kredieten, dan is het niettemin hun goed 
recht clat men hun met terugwerkende kracht vanaf 1946 
ol vanaf de datum der opeising en na aftrek van de even­ 
tueel reeds uitbetaalde opeisingsvergoeding de wettelijke 
verwijl-interesten zou uitbetalen waarop zij recht hebben. 
Twee zaken kunnen dus onmiddellijk geregeld worden 
niettegenstaande het uitblijven vooralsnog van de nodige 
kredieten: de onteigeningsprocedure kan overal aanvan­ 
gen, en de verwijl-interesten kunnen uitbetaald. Dit zou 
uiteindelijk, na meer dan drie jaar, rust en rechtvaardig­ 
heid brengen bij een aanzienlijk aantal medeburgers die 
juist door het opeisen van hun eigendom ernstig getroffen 

tous les points avec le plus grand empressement. Vous les 
trouverez groupées à l'annexe il. 

Il y a cependant trois questions· sur lesquelles votre rap­ 
porteur appelle toute votre attention à l'~ccasion de la 
discussion de ce budget. Il les exposera brièvement ici. 

1. - Terrain~ réquisitionnés par la R. V. A. 

Une question posée par votre rapporteur à la R. V. A. 
fait apparaître qu'il reste encore 468 hectares de terrains 
enclos dans les aérodromes civils, ceux-ci sont toujours 
soustraits à leurs propriétaires en vertu de la législation 
sur les réquisitions civiles, et ce de l'avis de votre rap­ 
porteur se basant sur celui de plusieurs juristes éminents, 
contrairement à notre charte fondamentale, Îa Constitu­ 
tion, qui expose clairement en son article 11 que nul ne 
peut être privé de sa propriété que moyennant une juste 
et préalable indemnité. 

Dès avril dernier, votre rapporteur avait interpellé le 
Ministre des Communications sur cette importante ques­ 
tion. Il ne put se déclarer satisfait, à l'époque, de la ré­ 
ponse évasive qui lui fut donnée. li éprouve d'autant plus 
de joie et de satisfaction à constater actuellement aux chif­ 
fres du 'budget de la R. V. A. que le Département a revu 
son attitude dans ce domaine et qu'il a décidé de procéder, 
dans un avenir assez prochain, à F expropriation des ter­ 
rains englobés dans les divers aérodromes du pays. 

A ce sujet, quelques questions se. posent encore et elles 
restent toujours sans réponse. Pourquoi continue-t-on à 
donner aux propriétaires, dont les terrains ont été· réquisi­ 
tionnés. l'impression de consacrer une injustice commise à 
leur égard (le maintien .de la réquisition civile que rien ne 
justifie) ~ 11 est grand temps d'avertir officiellement les inté­ 
ressés qu'ils seront expropriés en bonne eu due forme; ce 
faisant, il convient de procéder à un classement par ordre 
d'urgence que l'on pourrait facilement établir en accord 
avec les autorités communales des agglomérations intéres­ 
sées. Si les intéressés doivent et peuvent admettre de n'être 
indemnisés que suivant la procédure d'expropriation, au fur 
et à mesure de la disponibilité des crédits nécessaires, il 
n'en reste pas moins qu'ils. ont droit au paiement des inté­ 
rêts légaux moratoires qui leur .sont dus, avec effet rétro­ 
actif à 1946 ou à la date de la réquisition, déduction faite 
de l'indemnité de réquisition éventuellement déjà payée. 
Deux choses peuvent donc être réglées immédiatement 
bien que les crédits nécessaires ne soient pas encore dispo­ 
nibles: la procédure d'expropriation peut commencer par­ 
tout et les intérêts de retard peuvent être liquidés. Ces me­ 
sures rendraient enfin, après plus de trois années, le calme 
et la justice à nombre de nos concitoyens que, précisé­ 
ment, la réquisition de leur propriété a profondément at­ 
teints dans leurs intérêts matériels et parmi lesquels il s'en 
trouve même actuellement qui sont réduits à la misère à 
cause de cette réquisition même, Aussi, votre rapporteur 
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werden in hun materiële belangen, waaronder er zelfs 
zijn die op dit ogenblik en juist uit hoofde van deze op­ 
eising armoede moeten lijden. Uw verslaggever durft het 
dan ook aan, langs dit verslag om. de aandacht van de 
Uitvoerende Macht te vestigen op de suggesties die hier 
voorafgaan. Het geeft reeds voldoening te vernemen, dat 
respectief vijf en veertig millioen voorzien werden voor 
de onteigeningen van de gronden onder Melsbroek, acht 
millioer. voor deze onder Deurne en Mortsel, en vier mil­ 
lioen voor deze onder Grimbergen. Dat legt althans voor 
goed het principe vast en de rechten van de belangheb­ 
benden. Moge men, dank zij een speciale krachtsinspan­ 
ning voor het volgend dienstjaar, er toe komen in 1950 
alle belanghebbenden op billijke wijze onteigend en be­ 
taa Id te hebben. 

1 L - Personeelskader van de R. L. W. 

Onder bijlage lH vinde men de volledige opstelling van 
het organiek personeelskader van de R. L W. Bij nader 
onderzoek van deze tabel kan men de mening toegedaan 
zijn dat het kader, inzonderheid in de diensten u electri­ 
citeit en televerbindingen " alsmede in de meteorologische 
dienst, enigszins overdreven is en neiging tot inflatie ver­ 
tcont. Men gelieve hierbij evenwel te bedenken dat dit 
personeel als opdracht heeft de diensten te vervullen voor 
al de vlieghavens van het land. negen in getal. Verder 
diene ook vermeld dat de R. L W. zich moet belasten 
met de technische studie en de uitvoering van al de wer­ 
ken van burgerlijke bouwkunde, en tevens van al de elec­ 
trische en radio-electrische installaties, en daarbij de vei­ 
ligheid van het luchtverkeer boven geheel België moet 
verzekeren. waarvan de verwezenlijking aan de diensten 
van de T eleverbindingen. het Luchtverkeer en de Meteo­ 
rologie opgedragen is. 
\Vat de naleving van de taalwetten op administratief 

i;:ebicd betrdt. stelt uw verslaggever vast dat de algemene 
verhouding tussen de Nederlandstalige en de Franstalige 
agenten uitvalt ten gunste van de Vlaamstaligen. Er zijn 
inderdaad 428 Vlaamstalige en 381 Franstalige agenten. 
De reden hiervan zou gelegen zijn in het feit, dat twee 
luchtvaartterreinen van de Brusselse omgeving op het 
grondgebied van Vlaamse gemeenten gelegen zijn; in wer­ 
kelijkheid zijn er trouwens meer Vlaamse dan Waalse 
vliegvelden. Wan neer men echter aan de hand van h~t. 
verslag (86) van de heer Van Acker B. over de begro­ 
ting van het Departement van Verkeerswezen voor 1949, 
de opstelling nagaat van de taalrol voor de ambtenaren 
vanaf de graad van onderbureelhoofd. clan is de toestand 
geheel anders. Inderdaad, het algemeen totaal voor beide 
taalrollen geeft 72 Franstalige agenten tegen 35 Vlaams­ 
talige, zowat twee Iranstaligen voor één Vlaming. Deze 
verhouding is dus geenszins verantwoord, en het past dat 
er voor gewaakt worde dat ook hier het evenwicht zohaast 
mogelijk zou bereikt worden. Het behoqrt aan de minister 
hierover bestendig te waken en die maatregelen voor te 
schrijven welke een einde maken aan deze onwettige toe­ 
stand. De diensten, gebouwen en terreinen - Electriciteit 

se permet-il, par la voie de ce rapport, d'attirer l'attention 
du Pouvoir Exécutif sur les suggestions qui précèdent. Il 
est déjà réconfortant d'apprendre que quarante-cinq mil­ 
lions ont été prévus pour les expropriations des terrains de 
Melsbroeck, huit millions pour ceux de Deurne et Mortsel, 
et quatre millions pour ceux de Grimbergen. Le principe 
et les droits des intéressés sont ainsi établis une fois pour 
toutes. Puisse-t-on, grâce à un effort spécial pour l' exer­ 
cice prochain, en arriver à avoir exproprié et payé équita­ 
blement tous les intéressés en 1950. 

Il. - Cadre du personnel de la. R. V. A. 

On trouvera à l'annexe III le tableau complet du cadre 
organique cfu personnel de la R. V. A. En examinant ce 
tableau de plus près, on pourrait estimer que le cadre, no­ 
tamment des services u électricité et télécommunications H 

ainsi que du service météorologique, est trop étoffé et ac­ 
cuse une tendance à l'inflation. Qu'on songe toutefois que 
ce personnel a pour mission d • assurer les services de tous 
les aéroports du pays, qui sont au hombre de neuf. En 
outre, il y a lieu de signaler que la R. V. A. est chargée 
de l'étude technique et de l'exécution de tous les travaux 
du génie civil, du service de toutes les installations électri­ 
ques et radio-électriques et qu • elle doit assurer la sécurité 
du trafic aérien au-dessus de la Belgique, mission qui a été 
confiée aux services des Télécommunications, au ·service 
aérien et à la Météorologie. 

En ce qui concerne le respect des lois linguistiques en 
matière administrative, votre rapporteur constate que la 
proportion générale entre les agents d'expression néerlan­ 
daise et ceux d'expression française est en faveur des 
agents d'expression néerlandaise. En effet, il y a 428 agents 
d • expression néerlandaise et 381 agents d' expression fran · 
çaise. Ceci résulterait du fait que les deux aéroports de la 
région bruxelloise sont situés sur le territoire de communes 
flamandes; d'ailleurs, il y a en réalité plus d'aérodromes 
flamands que wallons. Mais, quand on examine, à la 
lumière du rapport (86) de M. Van Acker B. sur le 
budget du département des Communications pour 1949, 
le tableau du rôle linguistique pour les fonctionnaires à 
partir du grade de sous-chef de bureau, la situation est 
complètement renversée. En effet, le total général des deux 
rôles linguistiques donne: 72 agents d'expression fran­ 
çaise contre 35 agents d'expression néerlandaise, soit deux 
d'expression française pour un agent d'expression néerlan­ 
daise. Cette proportion n'est donc nullement justifiée, et 
dans ce domaine aussi il convient de réaliser l'équilibre 
dans le plus bref délai. Il appartient au Ministre d'y veiller 
en permanence et de prescrire les mesures permettant de 
mettre fin à cette situation illégale. Les services des bâti- 
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en T eleverbindingen - en de . weerkundige dienst zijn 
zeer onevenwichtig in het opzicht van Franstalige en 
vlaarnstalige agenten. De taalwetten gelden voor alle ad­ 
ministraties en dienen toegepast met dezelfde ernst en 
dezelfde ijver als gelijk welke andere wet. 

lil. -- Uitbreidingswerken en Werken van eerste Aanleg. 

Bij het naslaan van bijlage 1 kan men op grondige wijze 
een overzicht bekomen van de werken die de R L W. 
op zijn actief gezet heeft voor het dienstjaar 1949. 

De eerste en meest belangrijke post hierbij geldt de 
nationale luchthaven van Melsbroek. Het is naar het oor­ 
deel van uw verslaggever overbodig hier de noodzakelijk­ 
heid te verdedigen voor ons Land om over een u up to 
date r. en modern geoutilleerde luchthaven te kunnen be­ 
schikken. Dat dit opzet geld, zeer veel geld kost, ligt voor 
de hand, doch niemand zal betwisten dat de fondsen die 
besteed worden aan de uitbreiding, de technische verbete­ 
ring van onze nationale vlieghaven verkeerd of slecht aan­ 
gewend worden. Niemand mag beweren dat de uitgaven, 
in deze begroting voorzien om de veiligheid van de 
burgerlijke luchtvaart te verzekeren, niet gerechtvaar­ 
digd zijn. Willen wij tred houden, internationaal gezien, 
met de ontwikkeling van het luchtvaartwezen. wat onge­ 
twijfeld gebiedende plicht i~ voor een land als het onze. 
dan past het dat daartoe de nodige middelen ter beschik­ 
king gesteld worden van de R. L. W. Willen wij bijdra­ 
gen tot de uitbouw van de luchtvaart in ons land, dan 
hoort het dat de uitgaven die het vertrouwen in de lucht­ 
vaart kunnen versterken door het verzekeren van een 
maximum van veiligheid bij middel van goed uitgeruste 
en algebakende startbanen, een aangepaste en moderne 
uitgeruste weerkundige dienst, zonder voorbehoud zouden 
worden goedgekeurd. 
Zo ook voor de andere, onmisbaar op te richten of 

verder uit te bouwen diensten, zoals: de televerbindingen. 
radio-geleiding," bescherming tegen brandgevaar, lichtaf­ 
bakeningen en signalisatie. Een primitief uitgerust vlieg­ 
veld is een gevaar voor de luchtvaart, en ondermijnt het 
vertrouwen van het groot publiek. Waar wij het tegen­ 
overgestelde moeten nastreven en bekomen, is het nood­ 
zakelijk clat onverwijld, doch oordeelkundig en zonder 
overdreven d onverantwoorde onkosten, de volledige 
outillering van de luchthaven Melsbroek worde voltrok­ 
ken. 
De uitgaven voorzien door de R. L. W. voor uitbrei­ 

ding en verdere voltooiing onzer nationale luchthaven be­ 
dragen in globo honderd zeventig millîoen frank. Zij zijn 
als volgt onderverdeeld: 

Aanleg van terrein en startbanen fr. 
Uitbatingsgebouwen .. . .. . .. . .. . 
Lichtafbakcnîng en signalisatie ... 
Oprichten van gebouwen en voltooiing van 
de landingsplatform... . . . . .. 

Totaal ... fr. 

126.650.000 
1.140.000 

19.000.0()() 

24.ooo.oov 

170.790.00C 

ments et des terrains, de rElectricitl et des T élécommu­ 
nications, et le service météorologique accusent un net 
déséquilibre entre les agents d'expression français~ et ceux 
d'expression néerlandaise. Les lois linguistiques doivent 
être observées dans toutes les administrations et appliquées 
avec le même sérieux et le même zèle que toute autre loi. 

111. - Travaux d'extension et de premier établissement. 

Dans l" annexe I on trouvera un aperçu complet des tra­ 
vaux que la R. V. A. a mis à son programme pour l'exer­ 
cice 1949. 

Le premier, et le poste le plus important, concerne 
l'aéroport national de Melsbroeck. De l'avis de votre rap­ 
porteur, il est superflu de défend re ici la nécessité pour 
notre pays de pouvoir disposer d'un aéroport 1c up to date 11 

et doté d'un outillage moderne. li est évident que ce plan 
coûtera de l'argent, beaucoup d'argent. mais personne ne 
prétendra- que les fonds dépensés pour l'extension et ramé­ 
lioration technique de notre aéroport national sont mal 
employés. Personne n'est autorisé à dire que les dépenses 
prévues dans ce budget pour assurer la sécurité de notre 
aéronautique civile, ne se justifient pas. Si nous voulons 
marcher de pair avec le développement de l'aéronautique 
sur le plan international, ce qui est un devoir impérieux 
pour un pays comme le nôtre, il convient de m.ettre les 
moyens indispensables à la disposition de la R. V. A. Si 
nous voulons contribuer à l'essor de la navigation aérienne 
dans notre pays, il convient d'adopter sans réserve les dé­ 
penses susceptibles de renforcer la confiance dans l' avia­ 
tion en assurant un maximum de sécurité par l'aménage­ 
ment de pistes d'envol bien équipées et balisées, par l'or­ 
c-anisation d'un service météorologique moderne. 

Il en est de même des autres services dont I" organisation 
ou l'extension s'impose impérieusement : les télécommu­ 
nications, le radioguidage, la protection contre l'incendie, 
le balisage lumineux et la signalisation lumineuse. Un 
aérodrome. doté d'un outillage primitif constitue un dan­ 
ger pour l'aviation et sape la confiance du grand •public. 
Puisque c'est au contraire que nous devons viser, il est 
nécessaire d'achever sans délai, mais judicieusement et 
sans frais exagérés ou injustifiés, l'outillage complet de 
l'aéroport de Melsbroeck. 

Les prévisions de dépenses de la R. V. A. pour l'ex­ 
tension et l'achèvement de notre aéroport national s'élè­ 
vent au total à 170 millions. Cette dépense se décompose 
comme suit; 

Aménagement des terrains et des pistes d'en- 
vol ... .. . .. . ... . . . ... . .. . .. . .. fr. 

Bâtiments d'exploitation . 
Balisage lumineux et signalisation . 
Construction de bâtiments et parachèvement 
des plates-formes . . . . . . . . . . .. 

Total ... fr. 

126.650.000 
1.140.000 

19.000.000 

24.000.000 

170.790.000 
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ln deze cijfers is een som van 45.000.0ÓO frank begrepen 
ter betaling· van de onteigening der gronden begrepen i •• 
het vliegveld. Wat de post van 24.000.000 frank voor het 
oprichten der gebouwen betreft, weze opgemerkt dat de 
gebouwen die zullen opgericht worden moeten dienen als 
oergplaats en burelen voor verschillende luchtvaartmaat­ 
schappijen. Deze gebouwen zullen aan deze maatschap­ 
pijen verhuurd worden voor een prijs die niet lager mag 
zijn dan 7,5 '.% van de waarde van het in huur te geven ge­ 
bouw, zodat deze uitgave ten slotte als een normale beleg­ 
ging mag beschouwd worden. Na aftrek van beide voor­ 
noemde posten, blijft er dus nagenoeg honderd millioen 
over voor werken die de eigenlijke. uitrusting van de lucht­ 
haven moeten dekken. 
Voor de uitgaven ten bate van de andere vliegvelden 

dient vermeld dat zij op een zeer laag peil gehouden wer­ 
den. Inderdaad, de bijzonderste post voor elk vliegveld 
behelst de drainering der gronden en de aanleg er van. De 
handenarbeid daartoe aangewend wordt verstrekt door po­ 
litieke gedetineerden, wal de kosten van loon tot een mini­ 
mum herleidt, zodat men terecht kan zeggen dat hier, met 
weinig geld, goed werk verricht wordt. De globale uit­ 
gaven voor de negen andere vliegvelden bedraagt veertig 
millioen. Wanneer men van deze som de uitgaven aftrekt 
aan loon voor gedetineerden en materialen die ze ver­ 
werken, ten bedrage van 17.750.000 frank alsmede de som­ 
men, voorzien ter betaling van de onteigeningen van gron­ 
den onder Deurne en Grimbergen, waarover de Regie 
sedert meer dan drie jaar beschikt ( 12.000.000 fr.) 
dan stelt men vast dat de overblijvende som voor de ove­ 
rige uitgaven ongeveer 1.350.000 frank per vliegveld be­ 
draagt, wat zeker niet overdreven is voor het algemeen· 
onderhoud en de uitbatingskosten. 

Er dient hierbij opgemerkt dat al deze uitgaven het voor­ 
werp uitmaken van een inschrijving in de begroting waar­ 
van het bedrag voorlopig op de helft werd teruggebracht, 
zodat, behoudens het aanschaffen van andere geldmid­ 
delen onder vorm van nieuwe .toelagen , en eventueel door 
andere middelen voorzien door de besluitwet van 20 No­ 
vember 1946 {art, 21 en 25) practisch al de voornoemde 
uitgaven tot de helft herleid werden. Uw Commissie 
spreekt eenparig de wens uit dat deze bijkomende geld­ 
middelen in de loop van het dienstjaar zouden gevonden 
worden ten einde het volledig voorgenomen programma 
te kunnen uitwerken. Het lijdt geen twijfel dat de reali­ 
satie van dit programma gevoelig kan bijdragen tot de 
gedeeltelijke opslorping van de werkloosheid. Op deze 
wijze zou men een dubbel objectief in de hand werken : 
de uitrusting onzer nationale luchth~ven, de aanleg der 
bijkomende vliegvelden en de gunstige bestrijding van het 
spook der werkloosheid, 

Vernieuwings- en Amortisatiefonds. 

Artikel 22 van de besluitwet van 20 November 1946 
houdende oprichting van de Regie der Luchtwegen be­ 
paalt de oprichting van een Vemieuwings- en Amortisa­ 
tiefonds. Bladzijde 15 van het begrotingsontwerp vermeldt 

Dans ces chiffres est comprise la somme de 45.000.000 fr. 
destinée au paiement de l'expropriation des terrains endos 
dans l'aéroport. Quant au poste de 24.000.000 francs pour 
la construction de bâtiments, il y a lieu de signaler que 
les bâtiments à construire serviront de hangars et de bu­ 
reaux pour différentes sociétés aériennes. Ces bâtiments 
seront loués à ces sociétés à un prix qui ne pourra être 
inférieur à 7,5 % de la valeur du bâtiment donné en loca­ 
tion, de sorte que cette dépense pourra être considérée 
comme un investissement normal. Déduction faite de ces 
deux postes précités, il reste donc environ 100 millions pour 
des travaux constituant l'équipement proprement dit de 
l'aéroport. 

En ce qui concerne les dépenses pour les autres aéro­ 
dromes, il y a lieu de signaler que celles-ci ont été main­ 
tenues à un niveau extrêmement bas. En effet, le poste 
principal pour chaque aérodrome comporte les dépenses 
pour le drainage et l'aménagement des terrains. La main­ 
d 'oeuvre nécessaire à cette fin est fournie par les détenus 
politiques, ce qui réduit les frais de salaires à un minimum, 
de sorte qu'on peut dire avec raison qu'on fait ici du bon 
travail à peu de frais. Les dépenses totales pour les neuf 
autres aérodromes s'élèvent à 40 millions. Si on déduit 
de cette somme les dépenses pour salaires aux détenus et 
pour les matériaux employés, jusqu'à concurrence de 
·17.750.000 francs, ainsi que les sommes prévues pour le 
paiement de l'expropriation des terrains situés sur les ter­ 
ritoires des communes de Deurne et de Grimbergen et 
dont la Régie a la disposition depuis plus de trois ans 
( 12.000.000· de francs}, on constate que le solde restant 
disponible pour les autres dépenses atteint par aérodrome 
environ 1.350.000 francs, ce qui n'est certainement-pas 
exagéré pour l'entretien général et les frais d 'exploitation. 

li y a lieu de remarquer à ce sujet que toutes ces dépenses 
font l'objet d'une inscription au budget dont le montant 
fut provisoirement· ramené à la moitié, de sorte que, à 
moins que l'on se procure d'autres fonds sous la forme de 
nouveaux subsides, et éventuellement par d'autres moyens 
prévus par l'arrêté-loi du 20 novembre 1946 (art. 21 et 25), 
toutes les dépenses précitées sont pratiquement réduites 
de moitié. Votre Commission émet le vœu que ces fonds 
complémentaires soient trouvés en cours d'exercice, afin 
de pouvoir exécuter le programme complet qu'on se pro­ 
pose. La réalisation de ce programme contribuera, sans 
aucun doute, dans une large mesure, à la résorbtion par­ 
tielle du chômage. De cette façon, on pourrait atteindre 
un double objectif : l'équipement de notre aéroport natio­ 
nal, l'établissement d'aérodromes supplémentaires et la 
lutte efficace contre le spectre du chômage. 

Fonds de renouvellement et d'amortissement. 

L'article 22 de l'arrêté-loi du 20 novembre 1946 créant 
la Régie des Voies Aériennes prescrit la création d'un 
Fonds de renouvellement et d'amcrtieeement. La page 15 
du projet de budget signale d'une façon complète comment 
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in uitvoerige vorm hoe dit fonds wordt aangelegd. Het 
plan dezer amortisaties zal ongetwijfeld de goedkeuring 
van de Kamer wegdragen. Het is inderdaad goed opgevat 
en verzekert in grote mate de toekomst in financieel 
opzicht. 

Bespreking in de Commissie. 

ce fonds est constitué. Le plan de ces amortissements ren­ 
contrera probablement les suffrages de la Chambre. li est 
en effet bien conçu et assure dans une large mesure l'ave­ 
nir, du point de vue financier. 

Discussion en Commission. 

De bespreking van het begrotingsontwerp in de Com­ 
missie heeft aanleiding gegeven tot belangrijke bemerkin­ 
gen. Waar het programma der buitengewone uitgaven 
voor de Regie oorspronkelijk vierhonderd millioen voor­ 
zag, heeft men, rekening gehouden met de opportune 
bezuinigingspolitiek van de Regering, dezelve herleid tot 
tweehonderd dertig millioen. Er kon hiervan totnogtoe 
evenwel slechts de helft toegestaan worden, zodat de 
Regie, naar het woord van de Minister, e~ indien geen 
verdere geldmiddelen ter beschikking gesteld worden, 
binnen zes maanden zal gedwongen worden tot een vol­ 
komen stilleggen van de ondernomen werken, wat onge­ 
twijfeld af te raden is, aangezien het stilleggen van deze 
werken gepaard zou gaan met grote en vooral nutteloze 
onkosten. 

Een !id maakte bemerkingen betreffende het zonderling 
verschijnsel dat de winsten van de Sabena zó geslonken 
waren in vergelijking met de vorige jaren. Hierop wordt 
geantwoord dat zulks het geval is met de meeste lucht­ 
vaartmaatschappijen, ook deze in het buitenland en in de 
overzeese gebieden. Verschillende oorzaken liggen hier­ 
aan ten gronde : de grote bestaande concurrentie, sommige - 
vliegongevallen die een ongunstige weerslag hebben op de 
klienteeL het uitblijven van een gepaste en gevatte publi­ 
citeit, en zelfs voor de Congolijn de gevolgde route, die 
utilitaristisch waarschijnlijk de beste is, doch die van toe­ 
ristisch standpunt bekeken, geen voldoening geeft. Hierbij 
werd de wens geuit dat de luchtverbindingen met Congo 
het monopolium van de Sabena zouden moeten zijn. An­ 
dere leden delen deze mening niet en zijn veeleer van 
opvatting dat in zake luchtlijnen, althans nationaal gezien, 
geen monopolium mag bestaan om de eenvoudige reden 
dat zulks de ontplooiing van het vrij initiatief in de weg 
staat, en de concurrentie, die een element is om het lucht­ 
verkeer te populariseren, en tevens meer binnen het be­ 
reik te brengen van meer bescheiden beurzen, zou uit­ 
schakelen. 
Deze opmerkingen brengen er andere te binnen: name­ 

lijk het grote vraagstuk van de veiligheid van de luchtvaart, 
en de regelmatigheid der diensten. Verschillende leden 
maken terzake opmerkingen; sommigen beweren dat men 
te zeer het economisch rendement op het oog heeft, rnet 
het gevolg dat de veiligheid van het luchtverkeer soms op· 
geofferd wordt ten voordele van de regelmatige afvaarten. 
Deze bewering wordt tegengesproken door de Minister die 
logischerwijze verklaart, dat de veiligheid van het lucht­ 
verkeer alles primeert, en dat dit princiep uitsluitend van 
toepassing is bij onze nationale luchtvaartmaatschappij. 
Hoe zou het ook anders kunnen. Het tegenovergestelde 
t.t.z. de regelmatigheid van de diensten verzekeren ten 
nadele van de veiligheid, zou eenvoudigweg de ondergang 
van onze nationale luchtvaartbedrijvigheid in de hand 
werken. Hieraan valt dus niet te denken, en men moet dus 

La discussion du projet de loi en commission a donné 
lieu à des remarques importantes. Alors que le programme 
des dépenses extraordinaires de la Régie prévoyait initiale­ 
ment quatre cents millions, on 1 'a réduit à deux · cent et 
trente millions, pour se conformer à l'opportune politique 
d'économies que poursuit le gouvernement. Néanmoins, 
de cette somme, la moitié seulement a pu être accordée 
jusqu'à présent, si bien que, suivant le Ministre, si la Régie 
ne peul disposer d'autres fonds, elle sera contrainte, dans 

- six mois, d'arrêter complètement les travaux commencés, 
ce qui est sans aucun doute à déconseiller, l'arrêt de ces 
travaux n'aHant pas sans frais élevés et surtout inutiles. 

Un commissaire fit des remarques à propos du phéno­ 
mène curieux constaté à la Sabena où l'on a vu les béné­ 
fices fondre par rapport aux années antérieures. Il lui fut 
répondu que c'est le cas de la plupart des sociétés de· 
navigation aérienne, même à l'étranger et dans les terri­ 
toires d 'outre-mer. Plusieurs raisons expliquent ce fait : la 
grande concurrence qui règne. certains accidents d'avia­ 
tion qui ont une répercussion fâcheuse sur la clientèle, 
l'absence d'une publicité adéquate et adroite, et même 
pour la ligne du Congo, l'itinéraire suivi qui peut être le 
meilleur d'un point de vue utilitaire, mais qui ne donne 
pas satisfaction au touriste. A ce propos on exprima le 
vœu que les communications aériennes avec le Congo 
soient le monopole de la Sabena. D'autres membres ne 
partagèrent pas cet avis. Ils estiment plutôt qu'en ma­ 
tière de lignes aériennes, du moins du point de vue na­ 
tional, il ne peut exister de monopole pour la bonne raison 
que cela constitué une entrave à la libre initiative et une 
élimination de la concurrence, élément susceptible de po­ 
pulariser le trafic aérien et de le mettre à la portée de bour­ 
ses plus modestes. 

Ces remarques en amènent d 'autres: notamment le 
grand problème de la sé~urité aérienne et de la régularité 
des services. Divers membres font des observations à ce 
sujet; certains prétendent que l'on vise trop au rendement 
économique en sacrifiant parfois la sécurité de la circula­ 
tion aérienne à la régularité des départs. Cette affirmation 
est contredite par le Ministre qui déclare en toute logique 
que la sécurité aérienne prime tout et que ce principe est 
appliqué intégralement à notre société nationale de trans­ 
ports aériens. Comment pourrait-il en être autrement ? 
Faire Ie contraire, c • est-à-dire assurer la régularité des ser­ 
vices· au détriment de la sécurité, serait tout simplement 
contribuer à la ruine de notre entreprise nationale de na­ 
vigation aérienne. Cela n'entre donc pas en question, et 
il ne faut pas répandre dans le monde des nouvelles alar­ 
mantes à cc. propos. 
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ook in dit verband geen verontrustende berichten de we­ 
reld inzenden. 
Een ander lid betreurt dat de kommandant van de vlieg­ 

haven van Melsbroek gelegen op Vlaams grondgebied, 
een Franstalig functionnaris is. Dit is niet goed te praten. 
Het minimum van wat men zou kunnen dulden is dat de 
persoon in kwestie perfect tweetalig zou zijn, gezien de 
speciale toestand van het vliegveld en zijn internationaal 
karakter. 
Een volgende bemerking geldt de belofte van de Minis­ 

ter de commissie inzage te geven van de rapporten opge­ 
maakt naar aanleiding van de vliegrampen van Gander, 
Londen en Libenge. De Commissie kan onmogelijk haar 
taak goed vervullen indien zij niet regelmatig en volledig 
op de hoogte gesteld wordt van de verslagen waarin de 
oorzaken en de omstandigheden uiteengezet worden van 
de vliegrampen die onze nationale luchtvaart, gelukkig 
zeer zelden, ondergaat. Het uitblijven van deze inlichtin­ 
gen wekt wantrouwen dat zeer gemakkelijk kan worden 
weggenomen door objectieve mededeling te geven van al 
de inlichtingen die terzake konden worden bijeengebracht, 
De Minister belooft dan ook deze verslagen in de toekomst 
ten vertrouwelijken titel aan de beide Commissies voor het 
Verkeerswezen mede te delen. 
Een lid maakt de opmerking dat er op dit ogenblik geen 

weerkundige dienst voor de luchtvaart in Congo bestaat. 
Aangezien hierop in de commissie niet geantwoord werd, · 
heeft uw verslaggever de nodige inlichtingen gevraagd 
bij de directie van de Regie. Het blijkt dat men op dit 
ogenblik druk bezig is gezegde dienst op te richten; hij zal 
veel bijdragen tot de verhoging van de veiligheid van het 
luchtverkeer met de kolonie. 
ln verband met de vermindering van de winsten van de 

Sabena in 1948 doet een ander lid opmerken dat het mis­ 
schien aan te bevelen ware het publiek op een publicitaire 
manier er van kennis te geven dat de reizigers thans vol­ 
komen verzekerd worden tegen ongevallen. Hij stelt ook 
voor, indien zulks nodig mocht zijn, om telkens volledig 
bezette vliegtuigen te doen afreizen, eventueel gunstprij­ 
zen voor zekere categorieën van personen in het vooruit­ 
zicht te stellen. Ten slotte vraagt hij aan de Minister welke 
het loonregiern is en de barema's van het inlands perso­ 
neel in Congo, in dienst van de Sabena. De Minister be­ 
loofde hieromtrent de nodige inlichtingen te verstrekken. 
Ten slotte werd gevraagd hoe de som van 450.000 frank, 
voorzien onder artikel 9, zal benut worden. Hierop werd 
geantwoord dat deze som zal worden aangewend tot het 
oprichten van een centrale sociale en medische dienst ten 
gerieve van al het grondpersoneel van de R. L. W. 

Daarna werd overgegaan tot de stemming van de be­ 
groting voor 1949. Zij werd goedgekeurd met algemene 
stemmen. Drie leden hebben zich onthouden. 
Dit verslag werd goedgekeurd met algemene stemmen. 

De Verslaggever, De Voorzitter, 

G. LOOS. F. BRUNFAUT. 

Un autre commissaire regrette que le commandant de 
l'aéroport de Melsbroeck, situé en territoire Hamand, soit 
un fonctionnaire d · expression française; On rie peut justi­ 
fier cette situation. On pourrait tout au plus tolérer que la 
personne en question soit parfait bilingue, étant donné la 
situation spéciale de l'aérodrome et son caractère interna­ 
tional. 

Une autre remarque concerne la promesse du Ministre 
de donner connaissance, à la Commission, des rapports 
établis à l'occasion des catastrophes aériennes de Gander, 
Londres et Libenge. Il est impossible que la Commission 
remplisse bien sa tâche, si elle n'est pas mise régulière­ 
ment au courant des rapports qui exposent les causes et 
les circonstances des catastrophes aériennes, heureuse­ 
ment très rares, que subit notre aviation nationale. L'ab­ 
sence de ces renseignements suscite une méfiance qu'il 
est facile de faire disparaître par la communication objec­ 
tive de tous les renseignements qui ont' pu être recueillis 
à ce sujet. Le Ministre promet qu'à l'avenir, ces rapports 
seront également transmis, à titre confidentiel, aux deux: 
Commissions des Communications. 

Un membre fait remarquer qu'à l'heure présente, il 
n'existe aucun service météorologique de la navigation 
aérienne au Congo. Comme cette remarque n'a pas reçu 
de réponse en Commission, votre rapporteur a demandé 
les renseignements nécessaires à la direction de la Régie, 
Il paraît que pour l'instant l'on s'occupe activement de 
constituer ledit service; il contribuera à augmenter la sécu­ 
rité des liaisons aériennes avec la colonie. 
A propos de la diminution des bénéfices de la Sabena 

en 1948, un autre membre fait observer qu'il se recom­ 
manderait peut-être d'informer le public par la voie publi­ 
citaire, du fait que les voyageurs sont actuellement complè­ 
tement assurés contre les accidents. Il propose aussi, si la 
choses' avérait nécessaire, afin d'occuper chaque fois com­ 
plètement les avions en partance, d'envisager érnentuelle­ 
ment des tarifs préférentiels pour. certaines catégories de 
personnes. Enfin, il demande au Ministre quel est le régime 
des salaires et lès barèmes du personnel congolais au ser­ 
vice de la Sabena. Le Ministre promit de fournir à ce sujet 
les renseignements nécessaires. li est enfin demandé com­ 
ment sera utilisée la somme de 450.000 · francs prévue 'à 
l'article 9. Il fut répondu que cette somme sera affectée à 
l'organisation d'un service social et médical central en 
faveur du personnel' non navigant de la R. V. A. 

Il est ensuite procédé au vote du budget de 1949, 11 est 
approuvé à l'unanimité. Trois ·membres se sont abstenus. 

Le présent rapport fut approuvé à l'unanimité. 

Le Rapporteur, Le Président, 

G. LOOS. F. BRUNFAUT, 
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BIJLAGE l. 

PROGRAMMA DER WERKEN. 

ART. Il. 

1. - Veiligheidsdien•t. 

1. - Dienst Meteorologie. 

W aarnemingsinstrwnenlen, wetenschappelijk_e 
instrumenten, werk.tuigen. 

N' van Bedrag van 
de code AANWIJZING VAN DE UITGA VEN het krediet 

11 / I 00 Anemometers voor de waarnemings­ 
posten van Bierset, Betekom, 
Brustem, Florennes, Het Zoute en 
Gent fr. 550.000 

11/101 Ceilingmeter, standaard barometer 
voor de luchthaven van Melsbroek 220.000 

11/102 Clichés voor meteorologische kaar- 
ten . 

11/103 Uitrusting voor ijkingalaboratorium, 
meteotoestellen . . . . . . . .. .. . . .. .. . 

11/110 Mobilair . 
1 l / I20 Inrichting van de meteorologische 

parken . 
1 li 130 Uitrusting van het meteorologisch 

wachtschip : 1 ontvangtoestel voor 
radio-peiling . 

150.000 

100.000 
300.000 

S0.000 

2S.OOO 

r .375.000 
2. - Radioleiding. 

l· I 1' 40 Inrichting radiovuurtoren 200 W. 
te St.-Hubert fr. 

11/141 Aankoop van 3 omnirange . 
11/149 Allerlei . 

3. - T eleoerbindingen, 

l l / 150 Werktuigen en. electrisch materieel 
(dienst: Electriciteit) fr. 

11 /151 Werktuigen en electrisch materieel 
(dienst: Radio) . 

11/152 Laboratoriuminstrumenten .. . . . . . .. 
11/153 Studieonkosten . 
11 / 154 Inrichting van boordradio (ILS, 

SBA. VHF, verbindingen radio- 
passer) . 

11/155 Mobilair, dienst televerbindingen . 

1.650.000 

1.000.000 
100.000 
200.000 

500.000 

100.000 

ANNEXE l. 

PROGRAMME DES TRAVAUX. 

ART. 11. 

1. - Service de Sécurité. 

1. - Seroice Météo. 

Instruments d'observation, instruments scienii­ 
ques, outillage : 

N• 
de code DESIGNATION DES DEPENSES 

11 ,' 100 Anémomètres pour les postes d'ob­ 
servation de Bierset, Beauvechain, 
Brustem, Florennes, Le Zoute .et 
Gand fr. 

11 il O I Ceilingmeter, baromètre-étalon pour 
aérodrome de Melsbroek... . . . . .. 

11 / 102 Clichés pour cartes météorologiques 
11 / 103 Equipement pour laboratoire d'éta­ 

lonnage, appareils météo . . . . .. 
11/110 Mobilier .. . . . . . .. . .. .. . . . . .. . . .. 
11 / i 20 Aménagement des parcs météorolo- 

g1ques . 
11 i) 30 Equipement du bateau météoro­ 

logique : 1 récepteur de radio- 
sondage . 

Montant 
du crédit 

550.000 

200.000 

150.000 

100.000 
300.000 

50.000 

25.000 

1.375.000 
2. - Radioguidage. 

11 / 140 Installation radiophare 200 W. à 
200.000 1 St.-Hubert . . . .. . . . . . . . .. . . .. fr. 

11 141 
11 149 

Achat de 3 omnirange 
Divers . 

3. - Télécommunications. 

1 l / 150 Outillage et matériel électrique (Ser­ 
vice électricité)... , . . .. . . . . . .. fr. 

11 / 151 Outillage et matériel électrique (Ser- 
vie~ radio) . 

11 /152 Instruments de laboratoire . 
11 /153 Frais d'études , . 
11 / 154 Equipement radio de bord (ILS, 

SBA, VHF, communications ra- 
dio-compas) , . 

11 / l 55 Mobilier, service télécommunica- 
tions ··· , .. 

200.000 

1.650J)00 

1.000.000 
100.000 
200.000 

500.000 

100.000 
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N' van 
de code AANWIJZING VAN DE. UITGAVEN 

1 1 / 156 T eletypenetten, telefonen en fac- 
similé . 

11/157 Aankoop van 4 posten V.H.F. met 
2 wegen + reserve . . . . . 

11 / 158 Registreertoestel voor de verbin­ 
dingen van de veiligheidsdienst: 
lucht-grond . . . . . . . . : . . . . . . . . . . .. 

11 159 Inrichting van het uitgevingscentrum 
van Melsbroek . . . .. . . . . . . . . . . . .. 

11/160 Begraving van luchtkabels welke 
hindernissen uitmaken . 

11/169 Allerlei · . 

Bedrog van l N~ 
het krediet de code DESIGNATION DES DEPENSES 

11 i 151 Réseaux télétypes, téléphones et fac- 
3 .000.000 1 similé : . 

11 / 1 S 7 Achat de 4 postes VHF à 2 voies 
2.000.000 1 + réserve . . . .. . . .. . .. . .. . . . . .. 

l l / 158 Enregistreurs des communications 
200.000 1 du service de Sécurité air-sol ... 

11 /159 Installations du centre d'émission 
1.000.000 1 Melsbroek · . 

1 l / 160 Mise en souterrain de câbles formant 
1 .000.000 1 obstacles . 

11 i 169 Divers . 

I0.750.000 
4. - Bescherming tegen brand. 

Branduieermaierieei : 

11/170 
11/171 
11/172 
11/173 
11/174 
11 /175 
11/179 

11/200 
11/201 
11/202 

11/203 

11/204 
11/205 

11/206 
11/207 
11/208 

11/210 
11/219 

Uitrusting brandweermannen fr. 
Aankoop van I pompwagen . 
Aankoop van I wagen . . . . . 
Blusmaterieel . 
Radio's voor brandweerwagens 
Aankoop rolladder van 16 m . 
Allerlei . 

11. - Exploitatiedîenaten. 

Voertuigen. 

l l.600 
250.000 
20.000 

680.000 
250.000 
65.000 

2 vrachtwagens « Austin " .. . .. . fr. 
11 lichte vrachtwagens . . . . . . . . . . .. 
Grimbergen : vervanging tractor 

c1 Lanz >> •••••••••••••••••••••••• 

Antwerpen vervanging tractor 
c1 Lanz n ••..••.•..••..•.••••••.• 
jeep . 

Oostende : vervanging tractor 
<< Lanz JJ •••••••••••••••••••••••. 

Bierset: 1 aanhangwagen . 
Het Zoute : 1 jeep . . . .. . . . . . .. .. . . .. 
Gosselies : 1 jeep .. . . .. . .. . . . . ..... 

1 aanhangwagen 
Spa: 1 jeep . 
Allerlei . 

Zware werktuigen. 

V ast Materieel: 

11 /220 Melsbroek : reken- en schrijfma­ 
<:hines , .. .. , . .. . . . . . . . . . . . , . .. fr. 

11/221 Melsbroek : landbouwmachine ... 

1.276.600 

300.000 
1.030.000 

100:000 

100.000 
90,000 

100.000 
40.000 
90.000 
90.000 
40.000 
90.000 

2.070.000 

25.000 
50.000 

Montant 
du crédit 

3.000.000 

2.000.000 

200.000 

1.000.000 

1.000.000 

11/170 
11/171 
11/172 
11/173 
11/174 
Il /175 
11/179 

11 /200 
11 /201 
11/202 

11/203 

11/204 
11 /205 

11/206 
11/207 
11 /208 

11 /210 
Il /219 

11/221 

4. - Protection contre l'incendie. 

Matériel d'incendie: 

Equipement pompiers . . . . .. fr. 
Acha·t I fóurgon-pompe 
Achat I fourgon . . . .. . . . . . . . . . . . .. 
Matériel d'extinction... . .. , . . . . . . .. 
Radios pour véhicules d'incendie ... 
Achat échelle à roues de 16 m. 
Divers .- . 

Il.·- Services d'exploitation. 

Véhicules: 

2 camions 11 Austin >J •••••••••••• fr. 
11 camionnettes . . . . ... . . . .. . .. . . .. 
Grimbergen : remplacement tracteur 

cc Lanz 1> •••••••••••••••••••••••• 

Anvers : remplacement tracteur 
1c Lanz 1, ..•••••••••••••••.••.•.• 

1 jeep . 
Ostende : remplacement tracteur 
"Lanz i, ...........• 

Bierset : 1 remorque ... 
Le Zoute : 1 jeep . . . . .. 
Gosselies : 1 jeep... . . .- 

1 remorque 
Spa: 1 jeep 
Divers . 

..... 

10.750.000 

11.600 
250.000 
20.000 
680.000 
250.000 
65.000 

1.276.000 

300.000 
1.030.000 

100.000 

100.000 
90.000 

100.000 
40.000 
90.000 
90.000 
40.000 
90.000 

2.070.000 
Gros outillage. 

Matériel fixe. 

11 /220 Melsbroek: machines à calculer et 
à écrire . 

: machine agricole 
25.000 
50.000 



145 [ 12 ] 

Nr van Bcdrai van I N° 
de code AANWIJZING VAN DE UITGAVEN het krediet de code 

- - 
11/222 Gent : landbouwmachine . . . . . . . .. 50.000 11/222 
11/223 Grimbergen : landbouwmachine ... 50.000 11/223 
11/224 Antwerpen: )) 50.000 11/224 

·I 1/225 Oostende: )) 50.000 11/225 
11/226 Bierset: )) 50.000 11/226 
11/227 . Het Zoute:· )) 50.000, 11/227 
111iw Gosselies: )) 50.000 11/228 
11/229 Spa: )) 50.000 11/229 
11/230 Sint-Hubert ]) 50.oôO 11/230 

11 /231 
11/231 Hoofdbestuur: drukkerijmaterieel ... 150.000 

11/232 
11/232 Hoofdbestuur : divers materieel 500.000 
11/239 Allerlei ........................ - 1 11/239 

1.175.000 
Rollend materieel : 

11 /240 Melsbroek : l kraan van 20 T fr. 
3 Track Jacks . 

ll/249 Allerlei . 

1.570.000 
Kleine werk.tuigen 

11 /250 Voor alle luchthavens . . . . .. . .. fr. 
ll /259 Allerlei . 

190.000 
Mobilair : 

1.200.000 
370.000 

, 11 i260 Melsbroek : controleurs en assisten­ 
ten bureel ANA . . . . . . . .. 

11/261 Id.: lokaal voor cursussen, voor- 
drachten . 

Burelen van het luchthavengebouw 
Wachtdienst . . . . . . . . . . .. . . . . . . .. . 

DESIGNATION DES DEPENSES 

Gand: machine agricole . 
Grimbergen: machine agricole ... 
Anvers : machine agricole 
Ostende : » >> 

Bierset: )) )) 

4!Zoute: )> )) 

Gosselies: )1 )) 

Spa: )1 )) 

St.-Huhert : )) )) 

Administration Centrale: matériel 
d'imprimerie . . •. . . •. . . . . . . . •. - - .. 

Administration Centrale: matériel 
divers 

Divers •·· ··· ······ ··· 

Matériel roulant: 

11/240 Melsbroek: 1 grue de 20 T fr. 
3 Track Jacks . 

11/249 Divers . 

Petit outillage: 

190.000 1 11/250 Tous aérodromes ;. fr. 
11 /259 Divers .. . . . . . . . . . . . . . .. . .. . . . . . ..... 

Montan! 
du crédit 

50.000 
50.000 
50.000 
50.000 
50.000 
50.000 
50.000 
50.000 
50.000 

150.000 

500.000 

l.175.000 

1.200.000 
370.000 

1.570.000 

190.000 

190.000 
Mobilier: 

l l /264 Gent : toldienst . .. . . . .. . . . . . . . . .. 
11 /265 Oostende : toldienst . . . . .. . . . . . 
11 /269 Allerlei . 

11 /270 Installatie van benzinevergaarbak 
in het Hoofdbestuur . . . . . . . .. fr. 

Il /279 Allerlei . 

III. - Nationale Luchthaven van Brussel. 

1. Terreinen en 11tartbanen. 

11/260 Melsbroek : contrôleurs et assistants 
130.000 bureau ANA. .................... 130.000 

50.000 11/261 Melsbroek : local· cours, conférences 50.000 
230.000 bureaux de l'aérogare 230.000 
100.000 service de garde -·· ... 100.000 

510.000 · 510.000 
2.500 11/264 Gand : service douane... .. . . . . . . . . .. 2.500 

10.000 11/265 Ostende; service douane ............ 10.000 
11/269 Divers ............... 

522.500 1 522.500 
11/270 Installation d • un réservoir à essence 

35.000 1 à l'Administration Centrale .. . . .. 35.000 
11/279 Divers ..... , ..................... ··· 

35.000 1 35.000 
Ill. - Aéroport National de Bruxelles. 

1. ~ Terrains et pistes. 

11 /3ô0 Onteigeningen . .. . .. .. . .. . .. .... fr. 
·1 l /301 Oprichten van 3 toegangspoorten 

45.000.000 1 11/300 Expropriations fr.- 45.000.000 
11/301 Constrùction de 3 portes d'entrée 
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Nr van 
de code AANWIJZING VAN DE UITGAVEN 

{2 steenweg op Haacht en I te 
Zaventem) -~ . 

111302 Aanleggen van een. nieuwe baan 
van 2.600 >< 60 m . 

111303 Aanleggen van een niem;e baan 
van 1.600 m. x 60 m. .. . 

11/304 Aanleggen van 3 km. taxiway op 
20 m. breedte .. . .. . .. . .. . . .. .. . 

11 ;305 Uitbreiding van de ladingsvloer 
vóór het luchthavengebouw 

11/306 Waterleidingen {brandweer) . 
11 /309 Allerlei .. . . .. . . . .. . 

Bedrag van I N• 
het krediet de code DESIGNATION DES DEPENSES 

(2 chaussée d'Haecht et I à Sa- 
150.000 1 venthem) . 

11/302 Construction d'une nouvelle piste 
57.400.000 1 de 2.600 m. x 60 m . 

11/303 Construction cl'une nouvelle piste 
de 1 .600 m. x 60 m . 

11 /304 . Construction de 3 Km. de taxiway 
18.000.000 1 de 20 m. de largeur · 18.000.000 

11/305 Extension de l'aire dembarque- 
6.000.000 1 ment devant r aérogare .. . . .. . .. 6.000.000 

1 lj306 Distribution d'eau {service dincen- 
100.000 1 die) ... ... ... ... ... ... ... ... ... .. . 100.000 

126.650.000 
2. Gebouwen voor de exploitatie. 

11 /320 Afkoop van de Domeinen van ver­ 
schillende reeds gebouwde con- 
structies . 

11 i321 Afwerking van een gebouw, tot in- 
firmerie bestemd . .. .. . . .. .. . .. . 

11 /322 Oprichten van een wachtgebouw. 
11 /323 Oprichten van een benzinepomp 
11 /329 Allerlei . . . .. . .. . .. . .. . . . . . .. .. .... 

1.000.QOO 
120.000 
20.000 

l .140.000 

3. Lichtbebakening en lichtsignalisatie. 

l l /330 
11 /331 

11/332 

11/333 

11/334 
ll/339 

Bebakening van hindernissen ... fr. 
Electrische uitrusting van de baan 

van 2.600 m. (naderingslichten, 
signalisatie, bebakening) ... ... 

Electrische uitrusting van de baan 
van 1.600 m. (naderingslichten, 
signalisatie, bebakening) . .. .. . 

Electrische uitrusting van de taxi­ 
way van 3 km. lang op 20 m. 
breed (bebakening) . 

Leggen van kabels 
Allerlei . 

1.000.000 

10.000.000 

3.000.000 
5.000.000 

19.000.000 
4. Radioleiding voor het naderen 

bij slechte zichtbaarheid. 

11 /340 Aankoop van een C. C.A. fr. 

5. Inrichtingen 
voor de luchtvaartmaatschappijen. 

11 i350 Oprichten van een gebouw voor de 
administratie . .. .. . .. . . ..... fr, 

11 /309 Divers . 

Montant 
du· crédit 

150.000 

57.400.000 

l 1;320 Rachat aux Domaines de diverses 
constructions existantes . . . . .. 

l l/321 Parachèvement d'un bâtiment à 
usage d'infirmerie . 

11;322 Construction d'uh corps de garde . 
11/323 Construction d'une·pompe à essence 
11/329 Divers, , 

11/330 
l l/331 

l l/332 

l l/333 

11/334 
11/339 

.126.650.00{1 
2. Bâtiments d'exploitation. 

-1.000.000 
120.000 
20.000 

Balisage des . obstacles . .. .. . .. . fr. 
Equipement électrique de la piste 

de 2.600 m. (feµx d'approche, si­ 
gnalisation, balisage) .. . . .. . .. : .. 

Equipement électrique de la piste 
de 1.600 m. (feux d'approche, si- 
gnalisation, balisage) . 

Equipement électrique des 3 Km. de 
taxi-way de 20 m. de largeur (ba- 
lisage) . 

Installation de câbles... . .. .. . . .. .. . 
Divers : . 

1.140.000 

3. Balisage lumineux 
et signalisation lumineuse. 

1.000.000 

10.000.000 

11 /340 Achat d'un CCA .. . .. . .. . . .. . .. 

3.000.000 
S.000.000 

4. Radioguidage pour l'approche 
par mauvaise visibilité. 

5. Installations pour les compagnie« 
de transpori« aériens, 

11/350 Construction d'un bâtiment admi- 
nistratif.. . 

19.000.000 
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AANWIJZING VAN DE UITGAVEN 

11, 360 Oprichten van twee werkhuizen van 
125 x 15 m. ( eventueel proef bank 
en garage Sabena) . 

11 361 Oprichten van een loods met 4 cel­ 
len, afwerken en platform inbe- 
grepen . 

11 369 Allerlei .. . . . . . .. . .. .. . .. . . .. . .. 

B~drng var, 
het krediet 

l I;360 Construction de deux ateliers de 
125 m. x IS m. (éventuellement 
bancs d'essai et garage Sabena ... 

11 ! 361 Consti uction d'un hangar à 4 a.1- 
véoles y compris parachèvement 

24.000.000 1 et plate-forme 
11 ;369 Divers . 

24.000.000 

IV. - Andere luchthavens. 

Grimbergen 

ll.'400 
l li401 

11/402 

11/403 
111404 
11/409 

11 /420 
11 /421 

11/422 
11 -'423 

11 424 
11 429 

Onteigeningen"... .. . . .. . .. .. . .. . fr. 
Drainering en diverse inrichting 

van het terrein . .. .. . . . . .. . . . . . .. 
Waterleiding en ·aansluiting voor 

brandkranen . . . . .. . .. . .. .. . . .. 
Lichtbebakening van de baan 
Leggen van ondergrondse kabels . 
Allerlei . 

Deume-Antwerpen 

4.000.000 

2.000.000 

350.000 
1.360.000 
500.000 

11 /410 Onteigeningen fr. 

11 ·411 Inrichting van het reeds aangelegd 
platform en vergroting er van ... 

11 412 Oprichten van een magazijn en een 
garage , . 

11 413 Oprichten van werkplaatsen en sa­ 
nitaire inrichtingen -aan de grote 
loods grenzende . 

11 · 414 Diverse inrichting van het terrein. 
11141 S Bebakening van de hindernissen en 

de toegangswegen . . . . . . . . . . .. . .. 
11 '416 Leggen van ondergrondse kabels . 
l 1/419 Allerlei , . 

Gent-St-Denijs : 

8.210.000 

8.000.000 

N" 
de code DESIGNATION DES DEPENSES 

Vion tant 
du crédit 

24.000.000 

750.000 
1.000.000 

1.000.000 
200.000 

Onteigeningen · fr. 
Draineringswerken en diverse in­ 
richting van het terrein . . . . . . . . ~ 

Uitbreiding van het waterleidingsnet 
Bebakening van de hindernissen en 
van de toegangswegen .. . . . . . .. 

Leggen van ondergrondse kabels . 
Allerlei , . 

10.950.000 

2.500.000 

250.000 

1.000.000 
200.000 

3.950.000 

11. 400 
11/401 

11/402 

11,1403 
11/404 
11/409 

11/410 
11 /411 

l 1;412 

li. 413 

l l,14I4 
11 /415 

11/416 
ll,419 

11 i420 
Il. 421 

1 l .'422 

l l _'423 

l l /424 
11 '429 

Expropriations... . . . . .. . .. . . . . .. fr. 
Drainage et divers aménagements 
du terrain . 

Distribution d'eau et raccordement 
pour bornes d'incendie . 

Balisage lumineux de la piste 
Poses de câbles souterrains 
Divers . 

24.000.000 

IV. -:-- Autres aérodromes. 

Grimbergen 

4.000.000 

2.000.000 

350.000 
1.360.000 
500.000 

Deurne-Anvers: 

Expropriations fr. 
Aménagement de la plate-forme 

existante et agrandissement de 
la plate-forme .. . . .. . . . . . . .. . . .. 

Construction d'un magasin et d'un 
garage . 

Construction d'ateliers et dinstal­ 
lations sanitaires annexées au 
grand hangar .. . .. . . . . . . . . . . ,. . 

Aménagements divers au terrain ... 
Balisage des obstacles et des voies 
d'accès . 

Pose de câbles souterrains 
Divers . 

Gand-St-Denis: 

Expropriations... .. . . . . . .. .. . . .. fr. 
Tra vaux de drainage et aménage­ 
ments divers du terrain . . . . . . . .. 

Extension du réseau de distribution 
d'eau . 

Balisage des obstacles et des voies 
d'accès . 

Pose de câbles souterrains · . 
·Divers· . 

8.210.000 

8.000.000 

750.000 
l .000.000 

1.000.000 
200.000 

10.950.000 

2.500.000 

250.000 

1.000.000 
200.000 

3.950.000 
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~,- van 
clc code AANWIJZING VAN DE UITGAVEN 

Oostende-Mid de/kerke 

11/430 
11/431 

11/432 
1 li433 

11/434 
l li439 

Onteigeningen . . . . . . . . . . . . . . . . .. fr. 
Draineringswerken en diverse in­ 

richting van het terrein . . . . . . . .. 
Inrichting van 2 gebouwen . 
Bebakening van de hindernissen 
en van de toegàngswegen .. . . .. 

Leggen van ondergrondse kabels. 
Allerlei _ . 

Het Zoute : 

11, 440 Gelijkmaken en draineren van het 
terrein . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . fr. 

11 /449 Allerlei . 

Gosselies 

Bedrag van 
het kr~diet 

2.000.000 
350.000 

1.000.000 
200.000 

111450 Onteigeningen . . . . .. . . . . . . . .. . .. fr. 
11 / 451 Werken voor diverse inrichting van 

het terrein . . . . . . . . . . . 
11 /452 Oprichten van een hoogspannings­ 

kabien en hulpgroep . . . . . . . . . . .. 
11 /453 Leggen van ondergrondse kabels ... 
Il i 459 Allerlei . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

11460 

Luik-Bierset 

Onteigeningen fr. 

Spa : 

3.550.000 

11 /440 Tra vaux de nivellement et de drai- 
750.000 1 nage du terrain . . . . . . . . . . .. fr. 

11 / 449 Divers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

11 /461 Werken voor gelijkmaking der 
landingsbaan op 150 m. van 
beide kanten van de spil 

11 !462 Verandering en uitbreiding van de 
waterleiding .. . .. . .. . . .. . . . . .. 

11 /463 Aanlegging van radiobakens op de 
verlenging van de baan . . . . . . . .. 

11 :'464 Inrichting van een hulpgroep .. . . .. 
· 11 /465 Leggen van ondergrondse kabels . 
11 /469 Allerlei ,., ., . 

750.000 

' 2.000.000 

1.000.000 
200.000 

4.750.000 

i 1 /470 Drainerings- en diverse inrichtings- 
werken op het terrein fr. 

11 /471 Aanleggen van een platform vóór 
de loods .. . .. . . .. .. . .. . .. . .. . 

11/472 Uitbreiding van de loods . 
l l /479 Allerlei .. : ,., . 

3.200.000 

4,000.000 

250.000 

100.000 
100.000 
300.000 

N" 
de code DESIGNATION DES DEPENSES 

Ostende-Middelkerke: 

11 430 Expropriations.. . . ., . ,, . . . . . . . .. fr. 
11 431 Tra vaux de drainage et aménage­ 

ments divers des terrains, .. . . .. 
11/432 Aménagement de 2 bâtiments . 
11 / 433 Balisage des obstacles et des voies 

d'accès ,, . 
11 434 Pose de câbles souterrains . 
11 439 Divers . . . . .. . .. . . . . . . . .. . .. 

Montant 
du c_rédit 

11 450 Expropriations... , . . . . . . . . . .. . .. fr. 
11 451 Travaux d'aménagements divers du 

terrain . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . .. . 
1 l /452 Construction d'une cabine HT et 

groupe de secours... . . . . .. 
Pose de câbles souterrains .. , 11 453 

11 459 

l l ·460 
11/461 

11/470 
1.500.000 

11/471 
- 

1.000.000 11 /472 
Il i479 
-1 

2.5ô0.09e 

2.000.000 
350.000 

1,000,000 
200.000 

3.550.000 
Le Zoute: 

750.000 

-750.500 
Gos,elies: 

Divers ... 

Expropriations fr. 
Tra vaux de nivellement des ban­ 

des extérieures à la piste d'atter­ 
rissage sur 150 m. de part et 

· d'autre de l'axe . ., .. . , . . . .. .. . 
11 · 462 Modifications et extension du réseau 

de distribution d'eau . 
.11 i 463 lns-tallations radiobalises dans le 

prolongement de la piste . . . . .. 
11 i464 Installation d'un groupe de secours 
l 1 / 465 Pose de dl.bles soùterrains... .. , ... 
11/469 Divers , ., . .'. 

2.000.000 

1.000.000 
200.000 

Travaux de drainage et d'aménage­ 
ments divers du terrain , . . . . . . , , 

Construction d'une plate-forme de­ 
vant le hangar... . .. 

Extension du hangar .. . .. . .. . 
Divers , ,, 

3.200.000 
Liège-Bierset : 

4.000.000 

250.000 

100.000 
100.000 
300.000 

4.750.000 
Spa: 

1.500,000 

1.000.000 

2.500.000 
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N• van 
de code AANWIJZING V AN DE UITGA VEN 

St-Hubert : 

11 /408 Drainerings- en diverse inrichtings­ 
werken op het terrein... . .. .. . fr. 

11 / 480 Uitbreiding van het waterleidings- 
net . 

11 /482 Inrichting van een V .. H. F . 
Il /483 Leggen van ondergrondse kabels . 
1 1 /489 Allerlei . .. . . . . .. .. . .. . . .. .. . . .. .. . 

ART. 12. 

ART. 13. 

Bcdra,: van I N~ 
het hediet de code 

2.000.000 

350.000 
50.000 

200.000 

2.600.000 

Algemeen totaal fr. 372.249.000 

DESIGNÀTION DES DEPENSES 
Montant 
du crédit 

St-Hubert : 

11 / 480 T rav~ux de drainage et aménage­ 
ment divers du terrain . . . . .. fr. 

1 l / 481 Extension du réseau de distribution 
d'eau . 

11/482 Installation d'un V. H.F . 
Il /483 Pose de câbles souterrains . 
Il /489 Divers..; . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. .. . . .. 

Total général 

2.000.000 

350.000 
50.000 

200.000 

2.600.000 

ART. 12. 

financiële lasten .. . .. . .. . .. . pro memorie. 230 .414 .100 1 Charges financières .. . .. . .. . pour mémoire. 230 .414 .100 

ART. 13. 

Stijving van het vernieuwings- en amorti- 1 Alimentation du Fonds de renouvellement 
s~tiefonds... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 16.619.900 I et d'amortissement ... ... ... ... ... ... ... 16.619.900 

... frs 372.249.000 
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BIJLAGE ll. 1 ANNEXE ll. 

VRAGEN EN ANTWOORDEN. 1 QUESTIONS ET REPONSES. 

V RAAG 1. 1 QUESTION 1. 

Welke zijn de leden die deel uitmaken: 1 Quels sont les membres: 

a) van het Consultatief Comité der Regie? 1 a} du Comité ½Onsultatif ? 

b) van het Comité voor Veiligheid der Luchtvaart? b) du Comité de Sécurité de la Régie des Voies Aé- 
riennes? 

Welke is het rythme van de bijeenkomsten van deze 
beide Cornité's alsmede de bevoegdheid er van, 
Hoveel bedragen de presentiegelden van de commissa­ 

rissen? 
ANTWOORD 

A. Zijn leden van het Consultatief Comité van de Regie 
der Luchtwegen : 

1" Voorzitter : de heei: Mclderez, Secretaris-Generaal 
van het Ministerie van Verkeerswezen. 

2° Raadsheren, in vertegenwoordiging van de Burger­ 
lijke Luchtvaart: 

De heren Crabbé, E. V. L., Directeur van Bestuur 
bij het Bestuur der Luchtvaart ; 

Allard, E., Raadsheer bij het Bestuur der Luchtvaart: 

3" Raadsheren, in vertegenwoordiging van de Minister 
van Landsverdediging : 

De heren Leboutte, J. L. G. (D. F. C.), Generaal­ 
Majoor, Hoofd van de Staf van de Militaire Lucht­ 
vaart: 

Donnet, M. L. G. M. (D. F. C.), Luitenant-Kolonel 
vlieger, Hoofd van de Dienst voor Inrichting en 
Voorraden van de Militaire Luchtvaart. 

4~ Raadsheren in vertegenwoordiging van de Minister 
tot wiens bevoegdheid de Registratie en Domeinen, 
en de Thesaurie behoort : 

De heren Robiins, O. J.. F. V., Directeur bij het 
Hoofdbestuur van Registratie en Domeinen ; 

Copet, F. G., Directeur bij het Bestuur van de The­ 
saurie en Rijksschuld. 

5° Raadsheren in vertegenwoordiging van de Minister 
tot wiens bevoegdheid de Begroting behoort : 

De heren Schmitz, P. N., Inspecteur-Generaal bij het 
Bestuur der· Begroting. · 

Quel est le rythme des réunions de ces deux Comités 
ainsi que la compétence de chacun d'eux? 
Quel est le montant des jetons de présence des Com­ 

missaires? 
RÉPONSE.: 

A. Sont membres du Comité Consultatif Je la R. V. A.: 

1 ° Frésident : M. Malderez, Secrétaire Général au Mi­ 
nistère des Communications. 

2° Conseillers représentant l 'Aéronautique civile : 

MM; Crabbé, E. V. L., Directeur <l'Administration à 
l'Administration de l' Aéronautique; 

Allard, E., Conseiller auprès de l'Administration de 
l 'Aéronautique. 

3° Conseillers représentant le Ministre de la Défense 
Nationale: 

MM. Leboutte, J. L. G. {D. F. C.), Général-Major. 
Chef d'Etat-Major de l' Aviation Militaire; 

Donnet, M. L.G. M. (D. F. C.), Lieutenant-Colonel 
aviateur, chef du Service de )'Organisation et des 
Approvisionnements de l'Aviation Militaire; 

4° Conseillers représentant le Ministre ayant l'Enregis­ 
trement et Domaines et la Trésorerie dans ses attri­ 
butions: 

MM. Robyns, O. J. F. V., Directeur àI'Adminisrra­ 
tion Centrale de ! 'Enregistrement et des Domaines ; 

Copet, F. G., Directeur à l'Administration de la Tré­ 
sorerie et de )a Dette publique. 

5° Conseillers représentant le Ministre ayant le Budget 
dans ses attributions : 

M. Schmitz, P. N., Inspecteur-Cénéral à l'Adminis­ 
tration du Budget. 
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6° Raadsheren in vertegenwoordiging van de grote ste­ 
delijke agglomeraties : 

De heren An.seele, E. F. R., Lid van de Kamer der 
Volksvertegenwoordigers; 

Gruselin, T. L. P., Burgemeester van de stad Luik; 
Eekelers,· W., Schepen van de stad Antwerpen; 
Tirou, }., Burgemeester van· de stad Charleroi; 
V andemeulebroecb, F., Burgemeester van de stad 

Brussel. 

7'' Raadsheren in vertegenwoordiging van Belgische or­ 
. ganismen voor luchtvervoer. 

De heren Vernieuwe, A. V. J., · Onder-Directeur, 
Hoofd van de Di~ectie der Exploitatie van de 
Sabena; · 

Mahieu, /., van de Maatschappij John Mahieu, Na­ 
tionaal en Internationaal Luchttaxi . 

8° Raadsheren in vertegenwoordiging van de belang­ 
rijkste Syndicale Verenigingen van het personeel; 

a) Algemene Centrale der Openbare Diensten : 

De heren Jansen, H., Algemeen Voorzitter; 

Goclart,, L.; 
Detournay. G. ; 

·Depauw, Fr. 

6~ Conseillers représentant les grandes agglomérations 
·urbaines; · 

MM. Anseèl~, E. F. R., Membre de la Chambre des 
Représentants ; . 

Gruselin, T. L. P., Bourgmestre de la Ville de Liège; 
Eek_elers, W., Echevin de la Ville d'Anvers; 
T itou, J., Bourgmestre de la Ville de Charleroi; 
Vandemeulebroeck_e, F., Bourgmestre de la Vïile de 
Bruxelles. 

7" Conseillers représentant les organismes belges ex­ 
ploitant des transports aériens : 

MM. Yernieuwe, A. V.J., sous-directeur, chef de la 
direction des Exploitations de la Sabena; 

Mahieu, [ohn, de la Société John Mahieu, Taxi aé­ 
rien ~ational et international. 

8° 'conseillers représentant les organisations syndicales 
les plus représentatives du personnel : 

a) Centrale Générale des Services publics: 

MM. Jansen, H., Président Général de la Centrale 
générale des Services Publics; 

Godart, L. 
Detoumay, G. 
Depau~. Fr. 

b) Christen Syndicaat: 1 b) Syndicat chrétien: 

De heer De Langb«, J. 1 M. De Langhe, /. 

B. Zijn leden van het Comité voor Veiligheid der Lucht- 1 B. Sont membres du Comité de Sécurité: 
vaart : 

De heren Malderez, M., Voorzitter, Secretaris-Gene­ 
raal van het Ministerie van Verkeerswezen; 

Crahbé, E. V. L., Directeur van Bestuur bij het Be­ 
stuur der Luchtvaart; 

Allard, Raadsheer bij het Bestuur der Burgerlijke 
Luchtvaart; 

Nottet, Raadsheer bij het Bestuur der Burgerlijke 
Luchtvaart. 

* ~ * 

Het Consultatief Comité wordt bijeengeroepen telkens 
dat een tot zijn bevoegdheid behorende kwestie door het 
Beheer van de Regie der Luchtwegen opgeworpen wordt, 
overeenkomstig de schikkingen van artikel 3 van de Be­ 
sluitwet dd. 20 November 1946 tot oprichting van de Regie 
der Luchtwegen. Sinds zijn instelling (Maart 1947) heeft 
dit Comité 10 plenovergaderingen en 4 vergaderingen van 
sub-commissies gehouden. 

MM_. Ma1derez, M .. Président, Secrétaire Général au 
Ministère des Communications; 

Crabbé, E. V. L., Directeur d'Administration à l'Ad­ 
ministration de l 'Aéronautique Civile; 

Allard, Conseiller auprès de l'Administration de 
l 'Aéronautique Civile ; 

Notter, Conseiller auprès de l'Administration de 
l' Aéronautique Civile. 

• * * 

· Le Comité Consultatif se réunit chaque fois qu'une 
question de sa compétence est soulevée par la gestion de 
la R. V. A., conformément aux dispositions de l'article 3 
de l'arrêté-loi du 20 novembre 1946 créant la Régie des 
Voies Aériennes. Depis sa création (mars 1947-), ce Co­ 
mité a tenu 10 réunions plénières et 4 réunions de sous­ 
commissions. 
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Zijn opdracht wordt bij voormelde Besluitwet, artikel 3, 
als volgt bepaald : 

1c 1 . - Zijn advies te geven over : 

a} Het ontwerp van werkprogramma; 

b) Al de onroerende verrichtingen; 

c) De begrotingen; 

d) De leningen; 

c) Het statuut/de kaders en de wedde- en loonschalen 
van het personeel. 

2. - Alle zaken te onderzoeken en advies uit te bren­ 
gen over elke kwestie die er aan voorgelegd wordt door 
de Minister tot wiens bevoegdheid de Burgerlijke Lucht­ 
vaart behoort. 

3. - Aan bedoelde Minister alle suggesties te doen met 
het oog op de verwezenlijking van het doel van de Regie 
der Luchtwegen. >> 

• *,. 

Het Comité voor de Veiligheid der Luchtvaart wordt 
bijeengeroepen telkens de Minister het met een onder­ 
zoek belast of wanneer de Commissarissen, ingevolge 
hun periodieke inspecties van de luchtvaartterreinen, op­ 
merkingen betreffende de veiligheid voorbrengen. 
Dit .Comité heeft sedert zijn oprichting (Februari 1947) 

zes vergaderingen gehouden. 
Krachtens artikel 8 van de Besluitwet dd. 20 November 

1946 heeft dit Comité tot opdracht de stipte naleving der 
wetten, besluiten en reglementen inzake luchtvaart te ver­ 
zekeren. 
Het beschikt, tot dit doel. over een onbeperkt recht 

van contrôle en toezicht. 

* 
* * 

Het presentiegeld van de Voorzitter en leden van het 
Consultatief Comité bedraagt 250 frank voor elke bijge­ 
woonde vergadering. 
Het mandaat van de Voorzitter en Commissarissen van 

het Comité voor Veiligheid der Luchtvaart is onbezoldigd. 

Sa mission est définie par l'arrêté-loi du 20 novembre 
1946 (art. 3) de la façon suivante: 

ci' 1. - Donner son avis sur 

a) le projet de programme d 'activité: 

b) toutes les opérations immobilières; 

c) les budgets; 

d) les emprunts; 

e) le statut, les cadres et barèmes du personnel. 

2. - Instruire toute affaire et donner son avis sur toute 
question que lui soumet le Ministre ayant l 'Aéronautique 
civile dans ses attributions. 

3. - Faite au dit Ministre toute suggestion utile en vue 
de la réalisation de l'objet de la R. V. A. » 

• * >I< 

Le Comité de Sécurité se r~unit chaque fois qu'une 
enquête lui est confiée par le Ministre des Communica­ 
tions ou lorsque des observations relatives à la sécurité 
sont déposées par les Commissaires lors de leurs inspec­ 
tions périodiques des aérodromes. 

Ce Comité a tenu six réunions depuis sa constitution 
(février 1947). 
En vertu de l'article 8 de l'arrêté-loi du 20 novembre 

1946, le Comité de Sécurité a pour objet d'assurer la 
stricte observance des lois, arrêtés et règlements en ma­ 
tière de navigation aérienne. 

Il dispose dans ce but d'un droit illimité de contrôle et 
de surveillance. 

* * • 

VRAAG 2. 

Welke is, 'per luchthaven, de oppervlakte der terreinen 
opgeëist onder het regime van de burgerlijke opeisingen en 
wanneer zullen de belanghebbende eigenaars volgens de 
wettelijke procedure onteigend worden, zoals het behoort ? 

Le jeton de présence des Président et Membres du 
Comité Consultatif est de 250 francs par séances aux­ 
quelles ils assistent. 

Le mandat des Président et Commissaires du Comité de 
Sécurité est gratuit. 

QUESTION 2. 

Quelle est, par aérodrome, la surface des terrains réqui­ 
sitionnés sous le régime de la réquisition civile et quand 
pense-t-on recourir à la procédure. normale d'expropriation 
des propriétaires ? 
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ANTWOORD: 

Lu:chtvaarl­ 
terrein 

Oppervlakte van de onder het stelsel 
der hurgerh;kc opeising vallende terreinen. 

Datum voorzien voor de normale 
onteigeningsprocedure. 

Melsbroek. - Deel toebehorende aan de Staat vóór de oorlog : 
128 Ha. 
Opeising van 21-6-46: omstreeks 375 H«. 
ln dit opgeëist deel gelegen aangekocl1lt· i:iron• 
den : omstreeks 160 Ho. 
Blijft lol heden opgeëist : 215 Ha. 

Voor ~1elshroek is deze normale onteigeningspro­ 
cedure nnn di, gong. Op het einde van dit jaar zul­ 
len reeds voor 75 millioen frank terreinen onteigend 
zijn. Op Je begroting van 1949 wordt l~ouwens een 
bijkomende som van 45 milhoen frank voor de ont­ 
ci(!eningen voorzien. 

_ GnmhergB11. - Deel toebehorende aan de Staat vóór de oorlog : 
32 Ha. 

- Opeisingm van 22-5-46 m 10-12-46: omstreeks 
83Ha. 

- ln dit opgeëist deel gelegen aangekochte won­ 
den: 4 Ha. 

- Bli;ft lot lieden opgeëist : 79 Ha. 

Een bedrag van 4 millioen werd, voor de onteige­ 
t1i11ge11 in 1949 voorzien. De noc/ige bijkomende be­ 
dragen zullen in cle loop van de volgende jaren. nuer 
gclan{I von de hegrólingsmogel1;kT1eden voorzien 
morclen. 

Raversijcle. Deel toebehorende aan cle Staat vót'>r cle oorlog : 
95 Ha. 
Opeisingen van 27-7-45: 17 Ha. 17 a. 

- ln dil opgeëist deel gelegen aangekochte gronden : 
9 Ha. 

- Bli;ft tot heden opgeëist : 8 Ha. 17 a. 

Hel lot de onlcigening van deze 8 Ha. 17 «. nodi,:t 
bedrag is thans besd1ikhnnr. 

Deurne. - Deel toebehorende aan de Staat vóór de oorlog : 
90 Ha. 

- Opeising van 1-9-46 : 89 Ha. 
- Blijrt lot hrclrn opgeëist : omstreeks 89 Ha. 

Een bedrag unn 8 millioen werd voor de onteige­ 
ningen in 1949 voorzien. De nodige bijkomende be­ 
dragen zrtllen in cle loop van c/e volgende jaren, naar 
gelCJng JJan cle begrolingsmogelijkht!den voorzien 
worden.' 

Gent. - Deel toebehorende aan <Ic Staat vóór de oorlog : 
l Ha. 78 a. 60 ca. 

- Deel toebehorende aan de stad Gent : 27,5 Ho. 
~ Opeising van 1-9-46 : omstreeks 44 Ha. 
- Blijft op Ic eisen : 26 -Ha, 

Het besluit voor onteigening van deze terreinen 
zal uitgevaordigd worden zodra de onderhandelingen, 
die met Bruggen en Wegen gevoerd worden betref­ 
fende het aanleggen van de ringvaa;t en de auto­ 
strade în de nabijheid van het luchtvaartterrein, tot 
een besluit zullen geleid hebben. 

Gosselies. - Opeising van 10-6-46: 53 Ha. 
- Toebehorende aan de Maatschappij Séga en nooit 

opgeëiste terreinen : 25 Ha. 

Er zal met de onteigeningen begonnen worden zo­ 
dra de overeenkomst getekend is waarover met de 
firma Séga aangaande het al dan niet inlijven van 
hun grond in het luchtvaartterrein van Gosselies, nog 
besprekingen gevoerd worden .. 

Bierset. - Deel toebehorende aan de Staat vóór de oorlog : 
60 Ha. 

- Opci$ing von 20-6-46 : omstreeks 26 Ha. 
,.... Blï;rt tot heden opgeëist : omstreeks 26 Ha. 

Er zal met de onteigeningen begonnen worden 
zodra besloten is of deze door de Rc11îe der Lucht­ 
wegen dan wel door de Domeinen moeten gedaan 
worden, gezien het lùchtveertterrctn in werkelijkheid 
een militair vliegveld is dat lijdelijk ter beschikking: 
van de burgf'rlijke l11chtvanrt gesteld werd. 
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RÉPO)ISE: 

l = 
Aérodrome Superficie des terrains réquisitionnés sous 

Ic régime de la réquisition civile. 
Date prévue pour la procédure 

normale d"expropriation. 

Melsbroek. Appartenant à l'Etat avant-guerre : 128 Ha 
- Réquisition au 21-6-46: 375 Ha. environ. 
- Terrains acquis dans cette partie réquisitionnée : 

160 Ha. environ. 
- Reste en réquisition à cc jour: 215 Ha. 

Cette procédure normale d'expropriation est en 
cours pour Melsbroek. A la fin de l'année. 75 mil­ 
lions de francs de terrains seront déjà expropriés. Il 
est (l'ailleurs prévu en 1949 une somme supplémen­ 
taire au budget de 45 millions pour les expropria­ 
tions. 

Grimbergen. ~ Appartenant à l'Etat avant-guerre : 32 Ho. 
,- Réquisitions les 22-5-46 et 10-12-46 : 83 Ha. en­ 

viron. 
,- Terrains acquis dans celte partie réquisitionnée: 

4 Ha. 
Resle en réquisition à ce jour : 79 Ha. 

·Une somme ,le 4 millions esl prévue pour les ex­ 
propria!ions en 1949. Les sommes supplémentaires 
nécessaires seront prévues dans les années suivantes, 
selon les possibililés hmlgélaires, 

Ra()ersifde. - Appartenant à !'Etal avant-guerre : 95 Ha. 
,-, Réquisition au 27-7-45: 17 Ha. 17 a. 
- Terrains acquis dans celle partie réquisitionnée: 

9 Ha. 
- Reste en réquisition à ce jour: 8 Ha. 17 a, 

La somme nécessaire pour l'expropriation de ces 
8 Ho. 17 a. est actuellement disponible. 

Deurne. - Appartenant à l'Etat avant-guerre : 90 Ha. 
Réquisition au 1-9-46: 89 Ha. 

- R..-sli, en réquisition à ce jour : 89 Ha. environ. 

Une somme de B millions est prévue pour les ex­ 
proprintions en 1949. Les sommes supplémentaires 
nécessaires seront prévues dans les années suivantes, 
selon les possibilités budgétaires. 

Go.n.rl. 
\ 
- Appartenant à !'Etal avant-guerre : 1 Ha. 78 a. 

· 60 ca. 
· - · Appartenant à ln ville de Gand : 27,5 Ha. 

Réquisition au 1-9-46: 44 Ha. environ. 
- Reste : 26 Ha, à réquisitionner. 

L'arrêté d'expropriation pour ces terrains sera pris 
dès que les pourparlers qui sont en cours avec les 
Ponts et Chaussées en vue de la construction du 
ringvaart et de l'autostrade qui doivent se trouver 
à proximité de l'aérodrome, auront abouti à une 
conclusion. 

Gosselies, ,-, Réquisition au 10-6-46 : 53 Ha. 
- Appartenant à la Société Séga : 25 Ha. qui n'ont 
jamais été réquisitionnés. 

Les expropriations seront entamées dès que la con­ 
ve~tion en voie de discussion avec la firme Séga, 
quant à l'incorporation. ou non de leur terrain dans 
l'aérodrome de Gosseli~s. aura été signée. 

Bierset. Appurtcnunt à l'Etat avant-guerre : 60 Ho. 
Réquisition au 20-6-46: 26 Ha. environ·. 

.- Rl'sle en réquisit+on à ce jour : 26 Ha. environ. 

Les expropriations seront entamées dès qu'il sera 
décidé si celles-ci doivent être faites par la R.V.A. 
ou par les Domaines, l'aérodrome étant en réalité un 
aérodrome militaire mis temporairement à la dispo­ 
sition de I' Aviation civile. 



14$ 1 22 1 

Bedragen welke op de Begro~ing van 1949 voor de ontei- 1 Sommes prévues au Budget de /949 pour les expropria- 
geningen voorzien zijn : lions: 

Melsbroeck... . . . . . . . . , ... 
Deurne . 
Grimbergen 

VRAAG 3. 

. .. fr. 45.000,000 
8.000.000 
4.000.000 

Fr. 57.000.000 

Gelieve de lijst op te geven en het aantal en alle andere 
nuttige aanwijzigingen nopens de uitgaven voorzien onder 
artikel 4-1 (allerlei leveringen opgenomen in de voorraden'). 

ANTWOORD 

Begroting 1949. - Specificatie van artikel 4-1. 

Verven en borstels, schilderen van bakens en 
startbanen, schoonmaakvoorwerpen,· ver- 
lichtingslampen ·... .. . .. . .. . .. . . .. fr. 

Zaden •·· •·· 
Meststoffen... . . . . .. . . . . . . .. . .. . .. . 
Seinmaterieel (lichtkogels en vlaggetjes) 
Windmouwen, merk borden, enz . 
Luchtbanden .. . . .. .. . . .. . . . . . 
Materieel voor herstelling van autos . 
Lampen in voorraad voor vervanging 
Seinpostlampen . .. . . . . . . . . . . .. . . . . .. 
Lampen voor sodiumlicht, Barlow·· ... 
Lampen en allerlei (Weerkundig schip'). 
Ontvangsttoestellen, goniometers, VFH ... 
Electrisch materieel . 
Schildering, onderhoudsproducten . 
Draad en kabels . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
Allerlei materieel (helmen, snoeren, relais, 

condensators, smeltstoppen, micro's, meet­ 
apparaten, metalen, vijzen, bouten, enz.) 

Radiopeilingen ... .. . 
Ba!lons voor meteo . . . .. . . .. . .. . . . .. . 
Radar kabels . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
Allerlei materieel (films, batterijen, lampen, 

zuren, enz.] . .. .. . . .. . . . .. . . . . . .. .. . 
Materieel en materialen . . . . . . . . . . . . . .. 
Centraal magazijn ( 1 ,bu bevoorrading) 

V~AAC 4. 

ANTWOORD 

l .150.000 
250.000 
100.000 
55.000 

150.000 
600.000 
200.000 

l .050.000 
220.000 
50.000 
40.000 
50.000 

500.00Ö 
20.000 

500.000 

228~000 
350.000 
l 19.000 
5.000 

29.000 
1.000.000 
3.500.000 

10.166.000 

_Waarin bestaan de kosten van terrein-inrichting voorzien 
onder artikel l 1 voor een bedrag van 19.050.000 frank_) 

De omstandige opsomming er 'van werd opgegeven in 
het begrotingsontwerp van de Regie der Luchtwegen. 

Melsbroeck . 
Deurne . 
,Grimbergen 

... fr. 45.000.000 
8.<>00.000 
4.000.000 

Fr. Sï.000.000 

QUESTION 3. 

Prière de fournir la liste, le nombre et toutes autres indi­ 
cations utiles concernant les dépenses prévues à l'article 4-1 
(fournitures diverses pour constitution de stocks}. 

REPONSE: 

Budget 1949. - Détail de l'article 4, liftera f. 

Couleurs et brosses, peinture balises et pistes, 
articles de nettoyage, lampes cl'éclairege fr. 

Semences - •·· . 
Engrais . . 
Materie! de signalisation (fusées et fanions} 
Manches à air, panneaux de signalisation, etc. 

·Pneus . 
Matériel pour réparation autos . 
L ampes de rechange .. . . . . .. . . . " 
Lampes radiophare . 
Lampes d'éclairage, au sodium, Barlow . 
Lampes et divers (bateau Météo) 
Récepteurs, goniomètre, VHF ... 
Matériel électrique .. . . .. · .. . . .. 
Peinture, produits d'entretien ... 
Fils et câbles . . . . . . . . . .. . . .. .. . 
Matériel divers (casques, cordons, relais, con­ 

densateurs, fusibles, micros, appareils de 
mesure, métaux, vis, boulons, etc.) ... 

· Radiosondes . . . . .. 
Ballons pour météo . .. .. . .. . . . . . . . . .. 
Câbles de radar . .. . . . .. . . . . . . . . . . . .. 
Matériel divers (films, piles sèches, lampes, 
acides, etc.) . 

Matériel et matériaux .. . . .. .. . .. . . . . . .. . .. 
Magasin cent~al (1er approvisionnement) ... ' 

1 :IS0.000 
250.000 
100.000 
55.000 

150.000 
600.000 
200.000 

1.050.000 
220.000 
50.000 
40.000 
50.000 

500.000 
20.000 

500.000 

228.000 
350.000 
119.000 
5.000 

29.000 
l.000.000 
3 .500.000 

10.166.000 

QUESTION 4. 

En quoi consistent les frais d'aménagement des terrains 
prévus à l'article 11 pour un montant de l9.0S0.000 francs? 

RÉPONSE.: 

Le détail en est donné dans le projet de budget établi 
par la R. V. A. 
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VRAAG S. 

U voorziet in uwe begroting een som van 57.000.000 
frank voor onteigeningen; zij betekenen een begin van 
uitvoering voor de reguliere aanschaffing van al de gronden 
die door de Regie opgeëist werden. Kunt U de z·ek:erheid 
geven dat alle andere gronden die thans opgeëist werden 
binnen afzienbare tijd zullen onteigend worden ? 

ANTWOORD 

Aangaande de post van 57 millioen frank voor de ont­ 
eigeningen geeft het antwoord op vraag 2 U de indeling 
van dit bedrag per luchtvaartterrein afzonderlijk op. Ik kan 
U verzekeren dat de procedure voor regelmatige onteige­ 
ning van de gronden. voor dewelke zij nog niet aangewend 
werd. eerlang zal beginnen, want de schikkingen welke 
binnen zeer korte tijd zullen getroffen worden om het leger 
terug op vredesvoet te stellen, zullen het verlengen belet­ 
ten van de opeisingsiermijnen voor tijdperk.en die de duur 
van één jaar overschrijden. 

VRAAG 6. 

U voorziet in uw begroting 24 millioen frank voor hel: 
oprichten van gebouwen ten gerieve van andere lucht­ 
vaartmaatsç ha ppi jen. 

Blijven deze gebouwen eigendom van de Staat en tegen 
welke prijs of onder welke lonende voorwaarden zu1len zij 
ter beschikking gesteld worden van bedoelde maatschap­ 
pijen? 

Ar-.ïWOORD: 

De verschillende gebouwen, voor een bedrag van 
24 millioen frank., werden in het in antwoord 4 vermeld 
bescheid omstandig beschreven. Al de gebouwen en lood­ 
sen op de luchtvaartterreinen blijven eigendom van de 
Regie der Luchtwegen die ze aan de luchtvaartmaatschap­ 
pijen in hu•ir geeft voor een prijs die niet lager mag zijn 
dan 7 ,5 "{. van de waarde van het gebouw. 

VRAAG 7. 

Uit een onlangs genomen beslissing blijkt dat het ter­ 
rein van Grimbergen uitsluitend zal worden aangewend ten 
dienste van het toerisme en het sportvliegwezen. Dit zou 
ook het geval zijn voor Keerbergen. Hoeveel toerisme- en 
sportvliegtuigen bestaan er thans in België en hoeveel lan­ 
dingen en vertrekken werden op deze beide vliegterreinen 
waargenomen in den loop van 1948 ? Het gaat hier dus 
uitsluitend om privaat-vliegtuigen. 

ANTWOORD: 

Het terrein van Grimbergen zal inderdaad hoof dzàkelijk 
voor toerisme-vliegtuigen en schoolvluchten voor vliegtuig- 

QUESTION 5. 

Vous prévoyez dans votre budget une somme de 
57.000.ÔOO de francs pour les expropriations; elle repré­ 
sente un commencement d'exécution en vue de l'acquisi­ 
tion régulière de tous les terrains qui ont été réquisitionnés 
par la Régie. Pouvez-vous donner l'assurance que tous les 
terrains actuellement réquisitionnés seront expropriés dans 
un avenir assez proche) 

RÉPONSE: 

En ce qui concerne le poste de 57 millions de francs 
pour les expropriations, la réponse ci-dessus à la question 2 
vous indique la répartition de cette somme pour les diffé­ 
rents terrains d'aviation. Je puis vous assurer que la pro­ 
cédure d'expropriation régulière pour les terrains pour les­ 
quels ladite procédure n'a pas encore été entamée le sera 
incessarr4ment, car les dispositions qui seront prises très 
prochainement pour remettre l'armée sur pied de paix 
empêcheront de prolonger les réquisitions pour une durée 
qui, vraisemblablement, ne sera pas supérieure ·à un an. 

QUESTION 6. 

Vous prévoyez à votre budget une somme de 24 millions 
de francs pour la construction de bâtiments à l'usage d'au­ 
tres compagnies de navigation. Ces bâtiments restent-ils la 
propriété de l'Etat, et à quel prix ou à quelles conditions 
rémunératrices seront-ils mis à la disposition des sociétés 
susvisée~? 

RÉPONSE: 

Les différentes constructions, pour un montant de 
24 millions de francs, sont détaillées au docume~t dont il 
est question ci-avant (réponse à la question 4). Tous les 
bâtiments et hangars sur les champs d'aviation restent la 
propriété de la R. V. A. qui les donne en location aux 
compagnies aériennes à un taux qui ne peut pas être infé­ 
rieur 'à 7,5 '% de leur valeur de construction. 

QUESTION 7. 

Il résulte d'une décision récente que le terrain de Grim­ 
bergen servira exclusivement à l'aviation sportive el de 
tourisme. Il en serait de même pour Keerbergen. Quel 
est le nombre d'avions de tourisme et dé sport actuelle-­ 
ment existant en Belgique et combien d'atterrissages et de 
départs ont eu lieu sur ces deux aérodromes dans le cou­ 
rant de 1948? Il s'agit donc ici exclusivement d'avions 
privés. 

RtPONSE: 

Le terrain (le Grimbergen servira effectivement en ordre 
principal à l'aviation de tourisme et comme terrain d'école 
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bestuurders opengesteld worden. Er dient nochtans opge­ 
merkt, dat dit vliegveld eveneens hij gelegenheid als hulp­ 
terrein voor de luchthaven Melsbroek zal kunnen aange­ 
wend worden. 

Het luchtvaartterrein Melsbroek is streng verboden aan 
toerisme-vliegtuigen die op een door transportvliegtuigen 
gebruikt vliegveld een zeer groot gevaar zouden uitmaken. 

Men· heeft het nodig geacht de hoofdstad te voorzien 
van een luchtvaartterrein dat de luchttoeristen in de moge­ 
lijkheid stelt haar te bereiken en levens het oefenen en 
opleiden van nieuwe piloten mogelijk maakt. 
Het door U vermeld vliegveld Keerbergen is een privaat 

terrein, dat dus van de Regie der Luchtwegen niet afhan­ 
kelijk is. 

De aan de Regie der · Luchtwegen toebehorende toe­ 
risme-vliegvelden zijn: Grimbergen, Spa en Het Zoute. 
Het aantal landingen op deze verschillende terreinen 

beliep, onclerscheidenlijk, voor de 9 eerste maanden van 
1948: 

Grimbergen 10.061 Grimbergen 10.061 
Het Zoute 5.455 Le Zoute ... 5.455 
Spa ... ... 1.646 Spa ...... 1.646 

-- -- 
17.162 17.162 

Er moet evenwel worden opgemerkt dat het vliegveld 
van Spa nog in aanleg is en dat, ten gevolge van sommige 
werken die er worden uitgevoerd, dit vliegveld slechts toe­ 
gankelijk is voor sommige categorieën van piloten. 

VRAAG 8. 

Yliegvergoed!ngen. - Hoe worden deze uitgekeerd aan 
de belanghebbenden? Welk is het bedrag er van en de 
wijze van uitkering? 

ANTWOORD: 

pour les pilotes aériens. Il est cependant à noter que ce 
terrain pourra également, à I'occasion, servir de terrain de 
secours pour l'aérodrome de Melsbroek. 

L'aérodrome de Melsbroek est strictement interdit aux 
avions de tourisme qui constitueraient, dans tin aérodrome 
fréquenté par les avions de transport, un très grand danger. 
On a estimé que la capitale devait être dotée d'un aéro­ 
drome permettant l'accès à cette capitale des touristes 
aériens, et permettant également l'entraînement de nou" 
veaux pilotes. 
L'aérodrome de Keerbergen dont vous faites mention est 

un aérodrome privé, donc indépendant de la R. V. A. 

Les aérodromes de tourisme appartenant à la R. V. A. 
sont: Grimbergen, Spa et Le Zoute. 

Le nombre d'atterrissages dans ces différents aérodromes 
s'est élevé pour les 9 premiers mois de l'année 1948 à 

Il est cependant à noter que l'aérodrome de Spa est en­ 
core en voie de réalisation et que par suite des travaux 
qui y sont effectués, seules certaines catégories de pilotes 
peuvent avoir accès à cet aérodrome. 

QUESTION 8. 

Primes de vol. -- Comment sont-elles liquidées aux inté­ 
ressés? Quel en est le montant et le mode de liquidation ? 

RÉPONSE: 

Vliegvergoedingen. -- Tot nog toe geniet het personeel 
van de Regie der Luchtwegen dat luchtprestaties uitvoert 
geen e11ke/e oliegoergoeding . Het is zelfs door geen ver· 
zekeringsprernie gedekt. Het is volstrekt noodzakelijk dat 
de Hoge Overheid de haar te dien opzichte gedane voor­ 
stellen aanvaardt, die het personeel van de Regie der 
Luchtwegen in dezelfde voorwaarden als dit van andere 
openbare besturen zouden stellen. namelijk dit van het 
Bestuur van Bruggen en Wegen. en van de Topografische 
en Fotografische Dienst. 
De aan de Hoge Overheid voorgestelde vliegvergoe­ 

ding bedraagt 60 frank per kwartier vlucht; deze premie 
zou de belanghebbenden toelaten zich voor een bedrag van 
500.000 frank te verzekeren en daarboven een som van 
omstreeks 100 Jrank per uur te besparen in vergoeding 
voor het gevaarvol werl{ dat zij uitvoeren. 

Bij wijze van vergelijking, weze gemeld dat de vliegver­ 
goeding bij het leger 1.500 jrank per maand bedraagt voor 
slechts enkele uren vlucht. Bij de Sabena worden de pilo­ 
ten door de maatschappij zelf verzekerd, en genieten 
bovendien een nrernie in verhouding met hun klas maar 
die mi'nimum !ÔO franl~ per uur vluchi bedraagt. 

Primes de vol. - Jusqu'à présent le personnel de la 
R. V. A. qui effectue des prestations aéronautiques ne tou­ 
che auc:;une prime de vol. Il n'est même pas couvert par une 
prime d'assurance. Il serait indispensable que l'Autorité 
Supérieure accepte les propositions qui lui ont été faites 
à ce sujet, et qui mettraient le personnel de la R.V.A. dans 
les mêmes conditions que celui d'autres administrations 
publiques, notamment l'Administration des Ponts et Chaus­ 
sées, service de la topographie et photographie aérienne. 

La prime de vol .proposée aux autorités supérieures est 
de 60 francs par quart d' hetite de vol, prime qui permet­ 
trait aux intéressés de s'assurer pour un montant -de 
500.000 Jrancs tout en conservant une somme d' enviroti 
100 francs l'heure en compeneoiion du traoail dangereux 
qu'ils exécutent. 
A titre de comparaison la prime de vol à l'armée est de 

1.500 francs par mois et les pilotes n'exécutent que que/. 
ques heures de vol par mois. A la Sabena les pilotes sont 
assurés par la compagnie et touchent une prime qui dépend 
de la classe du pilote mais' qui est au minimum de f 00 fr. 
par heure de vol. 
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VRAAG 9. 

. . 
Onder artikel 7-3 voorziet U een som van 17.223.000 Ir. 

voor het onderhoud der luchtvaartterreinen. Hoe wordt 
dez~ som verdeeld over de verschillende posten die der­ 
gelijke uitgaven wettigen ? 

ANTWOORD 

Begroting {949. Specificatie van artikel 7, liitera 3. 

Nazicht vliegtuigen ; fr. 
Vervanging rijtuig H Citroën >> • • • •• • • • • • •• 

Onderhouds- en vernieuwingskosten van de 
branddienst... . .. . . . .. . . .. . . . . . . . . . . .. . .. 

Onderhoud rijtuigen . 
Vervanging en herstelling werktuigen· . 
Waterstof . 
V ervan ging 25 teletypen . . . . . . . . . .. . 
Onderhoud inrichtingen telefoon, Siemens, 

Bell T elephone, ILS, SBA. . 
Proefneming en contrôle in vlucht van de ra- 
dio-inrichtingen . 

Zwaar onderhoud der vliegvelden 

J'v!elsbrnc~ : 

Grof onderhoud 

Flying control : Schilderwerken . 
Herstelling van bevloering . 
Lood- en zinkwerk : gezondheidsinstellin- 
gen . 

Dakgoten . 
Allerlei inrichtingswerken (omvorming van 
burelen) . 

Gebouw : Schilderwerken . . . . . . . . . . .. 
Allerlei instellingswerken . . . . . . . . . . .. 

Gebouw 105 : Dakherstelling . 
Schilderwerken . . . . .. . .. . . . . . . . . . .. . .. . 
Allerlei inrichtingswerken . .. .. . . . . . . . . .. 

Radio Savcntcm: Bevloering, Schilderwerken. 
Allerlei inrichtingswerken . 

Villas : Onderhoud van de 12 ter beschikking 
van het personeel gestelde villas... . . . . .. 

Eleclrische dienst : Ornvorrningscabien , cel- 
len, enz . 

Loods /0 : Volledige instelling . 
Loods 20 : Herstelling . 
W crliplaats-garagc . . . . . . . . . . . . . .. 
Kolenbcrgplaals... . . . . .. .. . . . . .. . 
W crkplaats T. B. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. 
Startbanen en taxi-wegen, wegen . 

40.000 
100.000 

195.000 
1.520.000 
270.000 
8.000 

1.500.000 

1.530.000 

500.000 

QUESTION 9. 

A l'article 7-3, il est prévu une somme de 17.223.000 Jr. 
pour l'entretien des aérodromes. Quelle est la répartition 
de cette somme entre les différents postes justifiant rlP 
telles dépenses? 

RÉPONSE: 

Budget 1949. Détail de l'article 7, liitera 3. 

Vérification avions . . . . . . . . . .. . .. . .. . . . . .. . fr. 
Renouvellement voiture Citroën . . . . . . . . . . .. 
Frais d'entretien et de renouvellement du ser- 

vice d'incendie . 
Entretien véhicules .. . .. . .. . . . . . , . . .. .. . .. . 
Remplacement et réparation d'instruments 
Hydrogène . 
Renouvellement 25 télétypes . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
Entretien instruments téléphon. Siemens, Bell 
Telephone, ILS. SBA . 

Essais et contrôle en vol des installations radio 

éros entretien des aérodromes 

40.000 
IOÖ.000 

195.000 
1.520,000 
270.000 
8.000 

1.500.000 

1.530.000 

500.000 

Melsbroek_ : 

Normaal onderhoud. Materieel en materialen. 1.000.000 1 Entretien courant. Matériel et matériaux 

150.000 
120.000 

20.000 
10.000 

200.000 
100.000 
170.000 
100.000 
100.000 
100.000 

50.000 

205.000 

S0.000 
500.000 
50.000 
S0.000 

100.000 
20.000 

5.000.000 

Flying-control: Peinture 
Réfection des pavements 

Plomberie: installations sanitaires ... . .. 
Gouttières . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. 
Aménagements divers (transformation de 
bureaux . 

Bâtiment : Peinture . 
Aménagements divers . . . . . : . 

Bâtiment f05 : Réfection toiture 
Peinture . 
Aménagements divers . . . .. . . .. . . . . . 

Rodio-Saceninem : Pavements. Peinture. Amé- 
nagements divers .' . 

Entretien des 12 villas mises à la disposition du 
personnel. · . 

Service électrique: cabine transformation; lo- 
gettes, etc. . . 

Hangar 10 : Aménagement complet . 
Hangar 20 : Restauration : . 
Atelier garage : .. . . . . . .. . . 
Dép8t charbon . . . . ... ·.. . .. . . . . .. 
Atelfer T. B. ... . .. .. . ... . . 
Pistes et taxi-way, roules . 

1.000.000 

Gros entretien 

150.000 
120.000 

20.000 
10.000 

200.000 
100.000 
170.000 
100.000 
100.000 
100.000 

50.000 

205.000 

50.000 
500.000 
50.000 
50.000 

100.000 
20,000 

5.000.000 
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Grimbergen : 

Binnenschildering van kringvormige loodsen. 

St•Denijs-W es trem (Gent) : 

Herschildering luchthaven 
Herschildering loodspoorten ... 

,'vlïddelkerke 

Bestrijking buitenmuren van de 2 löodsen 
Vervanging van het dak der werkplaatsen en 
bijgebouwen . .. . .. : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Binnen- en buitenherschildering luchthaven ... 

Gosselies 

Versteviging van P. S. P. platen van start- 
baanbedekking . 

Bierset 

. Versteviging van P. S. P platen van start­ 
baanbedekking . .. .. . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Stabilisatie van de bodem op de plaats van 
de voorheen bestaande phosphaatputten . 

Buitenbestrijking van 2 loodsen . 
Vervanging van de poorten van de buitenste 
cel van loods 5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Onderhoud en vernieuwing van de verwar­ 
mingsinstallaties . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Onderhoud der inrichtingen voor bebakening 
en signalisatie : . 

Onderhoud gereedschap . 
ln orde brengen van de inrichting Hoge span- 
ning en hulpgroep te Antwerpen . 

·Grimbergen : 

300.000 1 Peinturage intérieur hangars circulaires . . . . .. 

St-Denis-Westrem : 

60.0OO 
30.0OO 

VRAAG 10. 

ANTWOORD: 

150.000 

72.500 
50.000 

Repeinturage aérogare . . . . .. 
Repeinturage portes hangars 

Middelkerke : 

Enduisage murs extérieurs des _2 hangars . 

Remplacement toiture ateliers et annexes . 
Repeinturage extérieur el intérieur aérogare ... 

Gosselies 

400.000 1 Consolidation plaques P.S.P. recouvrant piste. 

400.000 

500.000 
52.500 

200.000 

200.000 

600.000 
150.000 

300.000 

Fr. 17.223.000 

Welke diensten moeten de kleine vrachtauto's vervullen 
die de Regie voornemens is aan te kopen onder'art. 11 !201 ? 

De Regie der Luchtwegen beschikt over vier auto-voer­ 
tuigen voor personen. Een er van is bestemd voor de Alge­ 
mene Directie en de Meteorologische Dienst, een ander 
voor de Dienst der Terreinen en Gebouwen, een derde 
voor de Dienst der T eleverbindingen en het vierde voor 
de Dienst der Exploitatie van de luchtvaartterreinen. 
De verspreiding der luchtvaartterreinen in België en de 

grote afstand op dewelke zij zich van de spoorwegstations 
bevinden verplicht ons, voor de verplaatsingen van de di­ 
recteurs, ingenieurs, sectiehoofden en inspecteurs, auto­ 
voertuigen te gebruiken. Moesten de verschillende dien­ 
sten over geen rijtuig beschikken, dan zou de voor de ver- 

Bierset 

Consolidation plaques P.S.P. recouvrant piste. 
Stabilisation sol endroit anciens puits de phos- 
phate . 

E.nduisage extérieur deux hangars . . . . . . . . . . .. 
Remplacement des portes de l'alvéole extrême 
du hangar 5 . 

Entretien et renouvellement installations de 
chauffage . 

Entretien installations de balisage et de signa- 
lisation . 

Entretien outillage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
Remise en état installations HT et groupe de 

secours à Anvers . . . . . . . . . . . . . . . . .. . .. 

300.000 

60.000 
30.000 

150.000 

72.500 
50.000 

400.000 

400.000 

500.000 
52.500 

200.000 

200.000 

600.000 
150.000 

300.000 

Fr. 17.223.000 

QUESTION 10. 

A quoi serviront les camionnettes dont la Régie envi­ 
sage !' acquisition à l'article 11 /201 ? 

RÉPONSE: 

La R. V. A. dispose de quatre voitures automobiles à 
personnes. L'une est destinée à la Direction Générale et 
au service météorologique, l'autre au service des Terrains 
et Bâtiments, l'autre au service dès T elecommunications 
et la dernire au service de l'Exploitation des aérodromes. 

La dispersion des aérodromes en Belgique et la grande 
distance à laquelle ils se trouvent des gares de chemins de 
fer nous oblige à utiliser des voitures automobiles pour les 
déplacements des directeurs, des ingénieurs, des chefs de 
section et des inspecteurs. 

Si les différents services ne disposaient pas d'une voi- 
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plaatsingen verloren tijd ons verplichten over een veel tal­ 
rijker personeel te beschikken dan datgene ons door het 
besluit van de Regent toegekend. 

VRAAG 11. 

Yan welk type is de landbouwmachine die men voor 
verschillende vliegvelden wenst aan te kopen 1 

ANTWOORD: 

De landbouwmachines welke voor de luchtvaartterrei­ 
nen dienen aangekocht, zijn : ploegen., eggen, grasmaai­ 
machines, tractors en nioelleermacliines, 

VRAAG 12. 

Waaruit bestaat het verschillend materieel dat ten be­ 
drage van een half millioen moet worden aangekocht ten 
behoeve van het Hoofdbestuur (artikel 11/232)? 

ANTWOORD: 

Deze forfaitaire som van 500.000 francs werd voor het 
Hoofdbestuur voorzien om de aankoop van de voor de uit­ 
voering van de dienst nodige machines te dekken (schrijf-, 
reben-, boe~houdmachines, enz . .'.) 

VRAAG 13. 

Is het wel nodig 35.000 frank uit te geven voor het in­ 
richten van een benzineput in het gebouw van het Hoofd­ 
bestuur op · het ogenblik dat men overweegt om een Cen­ 
trale garage op te richten ten gerieve van de Staatsdien­ 
sten? Deze uitgave schijnt des te minder gewettigd daar 
het Hoofdbestuur gelegen is in het midden der stad, al­ 
waar men gemakkelijk benzine kan bekomen (arti­ 
kel 11 /270) . 

ANTWOORD: 

U vraagt ons of de uitgave van 35 .000 frank voor inrich­ 
ting van een benzinevergaarput in het gebouw van het 
Hoofdbestuur van de Regie der Luchtwegen gewettigd is 
ofschoon cr sprake van is een centrale garage voor de ver­ 
schillende ministeries in te richten. Dé Regie der Lucht­ 
wegen heeft haar eigen voertuigen voortdurend in dienst 
en het zou zich moeilijk kunnen vergenoegen met rijtuigen 
welke een centrale garage, op gestelde dagen en uren, te 
harer beschikking zou kunnen stellen. De Hoge Overheid 
heeft, ten andere, de gegrondheid hiervan ingezien. 
De Regie der Luchtwegen moet de aflevering van de 

voor een geheel jaar nodige benzine in aanbesteding kun­ 
nen stellen ten einde de meest voordelige prijs te beko­ 
men. Dit kan slechts geschieden mits zij over haar eigen 
benzînevergaarput beochikt. 

ture automobile, ie temps perdu pour les déplacements 
nous obligerait à disposer d'un personnel beaucoup plus 
considérable que celui qui nous a été accordé par 1' arrêté 
royal: 

QUESTION 1 1 . 

Quel est le genre de machine agricole dont on envisage 
l'acquisition pour différents aérodromes ? 

RÉPONSE: 

Les machines agricoles qu'il y a lieu d'acquérir pour les 
aérodromes sont: des charrues, des herses, des faucheuses 
à gazon, des tracteurs et des niveleurs. 

QUESTION 12. 

Eh quoi consiste le matériel divers à acquérir à concur­ 
rence d'un demi-million à l'usage de l'Administration cen­ 
trale (art 11 /232) ? 

RÉPONSE: 

Cette somme forfaitaire de 500.000 francs a été prévue 
pour l'Administration Centrale en vue de couvrir l' acqui­ 
sition des machines nécessaires à l'exécution du service 
(machines à écrire, machines à calculer, machines comp­ 
tables, etc ... ). 

QUESTION 13. 

La dépense de 35.000 francs pour l'installation d'un ré­ 
servoir d'essence à .J' Administration Centrale se justifie-t­ 
elle alors qu'il est question de faire pour les différents 
ministères un garage central à l'usage des services de 
l'Etat? Cette dépense semble d'autant moins justifiée que 
l'Administration Centrale est située au centre de la ville, où 
l'on peut facilement se procurer de l'essence (art. 11 i2ï0}. 

RÉPONSE; 

Vous nous demandez si la dépense de 35.000 francs 
pour l'installation d'un réservoir d'essence à l'Adminis­ 
tration Centrale de la R. V. A. se justifie alors qu'il est 
question de faire pour les différents ministères un garage 
central. La R. V. A. a besoin de ses véhicules propres qui 
sorit constamment en service et il lui serait difficile de se 
contenter de véhicules mis à sa disposition par un garage 
central aux jours et heures convenant à ce garage 
central. Les autorités supérieures ont d'ailleurs reconnu le 
bien-fondé de la chose. 
La R. V. A. doit pouvoir mettre en adjudication la four­ 

niture de l'essence qui lui est nécessaire pour une année 
entière de façon à pouvoir obtenir le prix le plus avanta­ 
geux. Elle ne peut le faire que si elle dispose de sa propre 
citerne à essence. 



REGIE DES VOUi:S AERIENNES 

CADRE ORGANIQUE 
Arrêté du Régent du ~4 octobn! 1947 (Moniteur N' 328/329) 

ANNEXE lil. 

1 Directeur Oénóral, 
1 Ingénieur en ohef-ilirocteur. 
2 Bténo-dactylo-secrétuire1, 

TERRAINS ET BATIMENTS ELECTRICITE ET TELECOMMUNICATIONS . EXPLOITATION METEOROLOGIE SERVICE ADMINISTRATIF 

l Directeur. 

2 Ingénieurs. 
a Inepecteura techulques. 
l Chef de section. 
., Conducteurs de travnux. 
1 Architecte, 
to Sur,·cillnntl do tra.vn.ux. 

+ l Chef de burenu tenmorelre. 
+ 6 Sut\'eillnuh tc1111mrnirel4, 
+ •1 Commï11 tcmpur11i1·c,;, 

BUREAU DE DESSIN. 

1 Chef do bureau th: de!l,in (nrchiteclc). 
0 Deselneteurs. 
-1 Dessinuteurs-expédlticnnnircs. 

BUREAU ADMINISTRATIF. 

1 Sous-chef de bureau. 
a Rédacteurs. 
1 Commis. 

TERRAINS ET BATIMENTS. 

1 Couvreur. 
1 AidC'-eom·rcm·. 
I :\Ioçon, 
1 Aide-maçon. 
2 Forgerons-plcmblera, 
:! ~lenuisic1·11, 
!l Ebénistes. 
1 Pei11ltl'•\'lt1·11•1·. 

I Directeur. 

1 Ingénieur principal, 
1 Suus-uhef de bureau, 
:! Deninatcurtt. 
1 Rédacteur. 
1 Dœelneteur-expéditionnein-, 
l Commi!I. 

SECTION RADIO. 

2 lngfoÏCUl'II, 
:J Chefs do section. 
2 Commis. 
3 Tcchnicien11, • 
8 Premiers élt.-ct.rieic111, radio. 

16 Eledrieicns radio. 
1 :\f.,:C,u1iciett de 11n.!ei11ion, 
1 Aju!lteur. 
1 :\ln~n"inicr. 

SECTION ELECTRICITE. 

1 Ingénieur, 
1 Chef de section. 
1 Commi,. 
2 Techniciens. 
; DriKn1lien1-llcclricieu!I, 

au Elecu-iciens. 
8 Ai1lc~-élcctriuicns, 

SECTION TELECOMMUNICATION. 

1 Chcf-mcliotélrgr11phirdu. 
1 Cm11mi11, 

SERVICE MOBILE. 

1 Soua-chef rudio-tt'lég1·nj1hi11te. 
7 Premiers opérutenre. 
so OpératcUl'II, 
:?':' Aidcs-011él'l\tc111•1i. 

1 Cmnmi11. 

SERVICE FIXE. 

t Sona-chef-mdio-télégmphiete. 
llo Premiers cpémteura. 

-1o·Opérate11r11, 
20 Aldcs-opératcun. 
l Commis. 

1 Dbecteue, 
1 Inspecteur principal, 
1 Chef de bureau. 
2 Sous-chefs de bureau. 
1 Traducteur. 
-1 Rédacteurs. 
:?°Commis. 
1 Technicien (spécin.lh1lo queat.ions incendio). 

MOUVEMENT AERIEN. CHARROI :AUTOMOBILE. 

1 Chef de division. 
1 Conlrólcur dirigeant... 
1 Rédacteur (connais1111nt, l'nnglai11). 
1 Commi11. 

1 Gcstionnnire. 
t·Commis. 

16 Conducteurs d'autos, 
21 Ohuuffcurs-mécanicicns. 

Contrôle territorial, Contrôle local, Atelier réparation auto, 

1 Contrllleur diri11:ennt.. 
:) Premiora contr61ours. 
to Cont"'leura. 
!!-1 Contrllloure-ndjoints. 
4 Téhlphoniatc!I, 

1 Contrôleur dirigeant. 
a Prtmiora contrôleurs. 
; Contrllleurs. 
JO Contraloura-adjointii. 
o Commis-signa.leurs. 
4 •.r~léphoniates. 

1 Chef 11'u.tclier. 
6 )lttanicicna. 
3 Aides,mécanicicns. 
1 Elcctricicu. 

AERODROMES. 

:, Soue-cheïe en pool. 

Penonnel employé. 

1 •• clusse 
,lltllfLroek 

a• classe 
.lnvtrlf 

3" classe 
R,u·er,yde 

a•elne:w 
l,c Zoute 

21 classe. 
Gt11d 

:r eleeec 
Riu1d 

J Commandant. 
1 Comm.-adjoint. 
,1 Sous-chefs d'Aér. 
1 Che! de burenu. 
f füdnclcurs, 
BCommia. 
3 lnterprètcs. 
1 UuiB!lier. 

1 Commandant. 
3 Sous-chefs tl' Arr, 
1 Uétlnctcur. 
2Commb. 

1 Commandant. 
2 Sous-chefs d' Aé1·. 
1 Rédnolcur. 
2Co1omi1. 

1 Connnnutfont, 
2 SouR-chofs tl' A,h. 
1 Commis. 

1 Commnn1lnnt, 
2 Sou11-choh d' Aér. 
1 Conunle. 

1 Commandant. 
2 Scua-eheïs 11' Aér. 
1 Commis. 

3• clauo 1 3"' classe 
Grirnberuw St-Hubert 

4'clniIBc 
Spa 

1 Commandnnt. 11 Commandant. 
2 Sous-chcf11 d'Atir. t S01111-chef cl'Aér, 
t Rédacteur. 
2Commis. 

1 Co111m1mdant. 
ISou11-chof d'Aér. 

P~nonnel de maitriH: el ouvriers • 

• Vel,brod Âni.,er, Jiaver111de Le Zoute· Gàml 

J MagHinior, 
1 Brigadier-garde, 

31 Gardes d'A6rodr. 
l Magas.-ln1npi1le, 
l Brig, manœuvre 
d'expl. 

3 Ohef&-maoœuvrcs 
d'expl. 

30 Manœuvres d'expl. 
1 Chef nottoyour. 
l· Brig. pompier. 

11 Pompiers, 
GlnfirmibrcB. 
4 Cbau!fours chautl. 

central. 
3 Sous-brig, pemp, 

•• l •lirigadior-g1ardo, 
O Gardes d'aérodr, 
1 Maga.sin,.Jampi1to. 
1 Chof,man, d'cxpl. 
9 Manœuvrea d'expl. 

6 OnrdH d' A6rodr. I"' OP.rdoa .J!A6rodr.•- •1ö Oardca•J.~\érodr. 
1 llaga9i11 •• }nmpiete. l )lag1u1in.-lampi1te. I :\fognsin.-lnmpiate, 
l Chof-mnn. d'expl, t Chef-man. d'expl. I Chot-man, d'oxpl. 
7 ~Jnnœuvres d'expl. ; Manœuvrea d'oxpl. 8 Mnnœuvrc~ t.l'oxpl. 

4 Gardes d'Aérodr. 
1 Magasin,.Jn.mpisl.u. 
0 Mnnœuvres d'cxpl. 

St-ll11bert 1 Spa 

1 Brigadier-garde. 
o Gardes d' A~rodr. 
l lfaga11in.-lampi1tc. 
l Chef-man, d'oxpl. 
8 Manœuvrea d'oxpl. 
l Drig,-pompier. 

1 1 f Pompien. 

2 Onrdcs d' Aérodr. 
1 !dagaain,-lampiste. 
4 ?!Janœuvrea, 

3 Gardes d' Aérodr. 
6 ~fanœuvre11. 

SERVICE COMMERCIAL. 

1 Secr6tairo d'Adminietratlcn. 
l Rédacteur. 
1 Commis. 

1 Directeur. 

l Conseiller lUtéo1·ologi1tc•ndjoint. 
1 :\Iétéorologisto, 
8 Assistants )(étfo. 
1 [nspectcur di!R t1lat.iom1 l\létéo. 

-li Calculateurs. 
a.a Aitlca-ea.1culatcurs. 
8 Pnh•bionnisltt. 
1 Rédacteur. 
1 Commis. 
:1 Sténo-dactylos. 
1 :\[écnnicicn do préclslou. 

l Dircctour. 
t Inspecteur principal. 

Comptabilité. MlirchU. Penonnel. Affaires générales, 

I Experkomptablo. 
l Comptnble 1,. cl. 
1 Cornplable 2' cl. 
1 Receveur. 
3 Compt.ablca 3• ol, 
6Commis. 

l Che! de burenu. 
l Soull-Che{ de bur. 
1 Adj,-kabniquc. 
1 Tcchuiafon. 
3 Rédacteurs. 
4 Commi~. 

1 Obel do bureau. 
2 Sous-ebola. I" Rédaoteura, 
•lÛommis. 

l Sous-chef de bur. 

Ol1t1&ement 
et courrier 

/)nctylographie. H,,trdi,m Llitime11t 
admini,tralif 

1 Rédacteur (fi.). 
-1Commis (fi.). 
a Huteelere. 

O Sténo-dactyloa, 12 Chnu(fcur!I clmuff. 
dont l chef d'équ. centrnl. 

; Dactylos. 



REGIE DER LUCHTWEGEN 

ORGANIEK KADER 
Regent,besluit van 24 October 1947 (Staai.blad N' 328/329) 

BIJLAGE Ill. 

- - -- - - - - --- -- -- - 
1 Directeur-Geonaal. 
1 Hoo!Jiogeniour-Direeteu1·. 
2 Slono-typiatco-Sooretarcuon, 

TERREINEN EN GEBOUWEN ELECTRIClmT EN TELEVERBINDINGEN EXPLOITATIE METEOROLOGISCHE DIENST ADMINISTRATIEVE DIENST 

1 Directeur. 1 Dlrcotour. 1 Directeur, 1 Directeur, l Directeur 
1 lfoofdinRpccl.oul'. 1 Hoofdinspecteur 

2 Ingenieurs. l Eerstaanwezend ingenieur. 1 lturcelhcoïû. l Adjunctr-wterkundig udvieeur, 
3 Tcclmische Inspecteurs. 1 Onderbureclbooïd. 2 Omlcrburcclhoordcn. 1 :Meteorologist, 
1 Sectiehoofd. 2 Tekenaars, J. Vertaler, 8 Weerkundige assistenten, Boekhoudins, Koop- Penoneel. Al1emene Zaken. ,i Opstullora. 
1 Architect. 1 Opsteller. 2 Klerken, l Inepecteur dor meteorologische sto.tiona. over~nkomaten. 
-1- Conducteurs van werken. I Tckcnnnr-cxpcditlonnair. 1 '.l'cchnicus (deskundige in zn.ko lirn.nd), 47 Rekenaars, 

JO Wcrkopzichters. 1 Klerk. 34 Hulprckeoaars. 1 Accountant. 1 Durcolhoofd. 1 Dureclhoold, 
+ t Tijdelijk burcelhoofd. LUCHTVERKEERSLEIDING, 8 Opmakers van wccrsve?wnohtingen, 1 Boekhouder l"' kl. t Ondor~ureolhoo(d. i Ondcrbureclhoofdon 1 Onderburoelhoo(d. 

+ 6 'l'ijdclijko werkcprichtcrs. VOERTUIGEN. t Opateller. l llockhoudor ~ ki, t Tcchn~h adjunct. ,1Op11tollors. 
+ •I 'l'ijdolijkc klerken. SECTIE !IADIO. t ,\Moling.11hoofd, 1 Ueheerdcr. 1 Klerk. 1 Ontvanger. 1 Tcchafoua. 4 Klerken. 

Cla11eme11t Onderhoi,d 
' 1 Huofdverkcersleidcr, t Klerk. 3 St-Ono-typi.11ten. 3 Boekhouden 3• kl. 3Opst.ollen. 

en Verzending Dactylografie, Gebouw 
2 lngeneun. 1 O11slcllcr (ile Engclau Ianl machtig). 16 Autnbci1tuurdcrs. 1· Precisiewerktuigkundige.. 5Klorkeo, ◄Klerke.'a, 

TEKENBUREEL. 3 ScctichoorJon. 1 Klerk. 21 Autohuiibe.11luurdora-wol'l,;tuigkundigen, 
:? Klerken, 

Algemene Venkeenleiding. 
1 Opaloller(Vl.). O 6~110-typiaton, 2 Stokers. 

1 Tckenl>urcelhoord (orchitcct.), 3 'Xcehnici. Plaatselijke Verkeenlciding. Werkplaats voor de hentelling van voertuigen, -IKlerken (Vl.). weerven een ploeg- 
li Tekeuuurs. 8 Eorslc-rndio-clcctricicns. 3 Deurw11cbters, loid.11tor. 

1 Hccfrlverkeeraleider. 1 Huofdverkecrsluider. 1 Wcrkmcealor, ; typhton. 
•1 'l'eken110.rs cxpcdiLionnnii-s. 16 Unt.lio-clcctriciona. 6 Ee1'Rtc Vorkccralohlcr.11. 3 Eorsto Vcrkccr11loitlc1·s, 6 Worktuigkundigon, 

1 Precisiewcrklnip;kundigo. JO Vorkecnloidora. ; verkœraleldere. a llulpworkîuigkundigen, 
1 Bankwerker. 2·1 Adj.•\'crkconlcidora. 10 Adj,-,•erkeeraleidors. l F.lcetricicn. 

ADMINISTRATIEF BUREEL. 1 Mngnzij~ier, ,1 Tclc!oniaten. G Klerkon-aeingevcre. 
4 Tole!oniat-011, 

1 Ondcrburcclhoofd. 
LUCHTV AARTIERREINEN. 3 Opetellers. SECTIE ELECTRICITEIT. 

1 Klerk. 
1 Ingenieur. r, Onderluchtbnvcnmecetera in pool, l Sectiehoofd. 

TERREINEN EN GEBOUWEN. l Klerk. 
2 •rechnici. Bediendenpenoneel., 

1 Schnlicdckkcr. 7 llrign1li111·s-dcctricic•1111. 
1 Hclper-eclmlierlekker. :m 1':l<'clricic1111. 1•"' kluaso :\<' klnMc a• kln,1~c 3' klasse 2' klnssc 3"' klasse 1 :\fotsclnar. 8 Jlulpeleceelcleus. 
1 Helper-metselnur. .1!~"1iroel.: A11lan1·11':11 llu.rer,y,lr: u« Zo11le Geut Bier,d 
~ Smeden-locugtetera. 
2 Schrijowerkcrfl. SECTIE TELEVJ-:RBINDINGEN. 1 Luchtheveumeœter 1 Luchrhevenmeester 1 Luchthavemneeeter- 1 Lueluheveumeester 1 Luehtbevenrneeeter l Lucluhevenmeester 
2 Youbolmo.kcrK. 1 Adj. luchlhnvonm. 3 °/luchthn,·1m111ecst :? 0/luchlhn,·cnmcc!\t. 2 °/lnchthn,·enmecst. 2 °/luchthn,·cmnee!t., 2 °/luchthn,·cnmce~t.. 
1 Scl1il1lcr ghucnmnkcr. 1 Jloo(llr1Hlio•tclt>grnfüt. ,t 0/luchthn\'cnmccaL. 1 Dpeteller, IO1>11lcllcr, 1 Klc1·k. 1 Klerk. 1 Klerk. 

J llureolhoo!d. 2 Klerken. 2 Klorkon, 1 Klerk. ïOp.11teller11, 
8Klorkon, 
3 Tolken, 

MOBIELE' DIENST, 1 Dourwnchh-r. 

1 Onderhoofdrndin-tolcgm!lj L 3• klasse a• klussu 4• kln.11.110 
; Eerste opcrntcun. Grimbergen St-llubert Spa 
eo Oporntcurs. 
27 Jinlpopcrntcurs. 

1 Luchthnvcnmccatcr 1 Klc1·k, 1 Luehtbnvenmceetcr 1 Luchthnvenraceetcr 
!! 0/luchLhavcnmecat, 1 °/luchthnvcumccst. 1 °/luchthnvcnmccst. 
tOpstellor. 

VASTE PIENST. 
!!Klerken. 

1 Ondorhoofdrndio-tolegrn!i\t . Meester •. , vak- en diemtp~noneel. 
. 5 Eento operateurs. 

1 o◄,,t .JO Opcralcun. Jtel,brod· .Antll'erpen Raur,yde litt Zoute Dier,et 
20 Hulpof"!rat.eurt1, 

1 Drig.-~nchter, 6Waclllor) 1 Klerk. 1 i\(agniijnior. 6 Wo.chtol'IJ. ,1\VuchU!!n, ,1 Wachten. 
l Brig. wnchtcr. 0Wachtora. t Mo.g.-lo.mponist.. t Mog.-lampcnist. 1 lifog.-lamponist. 1 Mog.-lamponiat. 
31 wnchlcrs, 1 :\fog..lampcnit1. 1 lloo!dorboider. 1 Jtoofdarbcidor. 1 Jfoo!darb:idcr, o Arbeiden. 
1 mogaz .• Jamponilt. 1 Jloott.larboider. ; Arbcidera, 7 Arboiden. B Arboidors: 
l Voermnn-n,·beidcr. o Arbeiders, 
3 Hoo!do.rboidcrs. 
30 Arbeider,. 
1 ScboonmBkorebn.o.s 
1 Brig.-brnndwecrm. 
11 Drandwcermnnn. 
li Verpleegsters. 
•I Slokcra. 
3.Ondor-brig. brond. 

Grimbcrqc11 1 St-1/ubcrt Spa 1 
1 Drig.-wnchtor, 2WachU!!ra. 3\Vacbtore. 
0Wnchl<lr11. i :"t.tng,.Jamponiat. • ô Arbeider■, 
J )fog .• Jnmpcmiat 4 Arboidera, 
1 lloo!do.rboidor. 
8 Arbeiden, 
1 Drig,-brflondweerm. 
7 Brandweermannen. 

HANDELSDIENST, 

' 1 Dostuurascorotaria. 
1 Op11tollor. 
1 Klerk, 
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