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PROJET DE LOI 
permettant à la Société Nationale des Chemins de fer 
vicinaux d'établir des services d'autobus destinés à 
améliorer les conditions d'exploitation de ses lignes 

ferrées. 

EXPOS:lt DES MOTIFS 

MADAME, MESSIEURS, 

La concurrence intensive que font les services d'au­ 
tobus particuliers aux lignes ferrées vicinales s'accen­ 
tue de plus en plus. Elle réduit le rendement de 
nombre de ces lignes au point de mettre les pouvoirs 
publics actionnaires (État, provinces et communes) 
dans l'obligation de verser intégralement l'annuité 
qu'ils ont garantie, et de compromettre sérieusement 
la viabilité des dites lignes. Celles-ci rendent cepen­ 
dant des serv ices appréciables au pays, tant puur le 
transport à prix réduits des ouvriers, des écoliers et 
des abonnés de toutes catégories, que p<H;r le tram­ 
port des marchandises et, d'une [açon gén{-rale, pour 
le développement de l'industrie. 

Pour parP.r à celle situation Iûcheuse , il importe 
que la Société !\ationale des Chemins Je fer , icinaux 
puisse étahlir, parallèlement à certaines lignt•,- fcrn\e;; 
, icinales, des services publics el réguliers d'aulohus , 
moins coûteux, plus rapides cl plus modernes que 
les trains à vapeur, en utilisant au besoin les capi­ 
taux de ces lignes. si l'augmentation de ceux-ci n'est 
pas nécessaire. l.!11l' lelie disposil ion doit permettre 
de réserver au capital de la ligue-mère le produit des 
transports provenant de la roule dessen ie par elk-, 
cil écartant la création de services concurrents qui 
enlèvent ln clientèle payant Ic prix plein. 

Les services nouveaux de la Société :\atiunale 
seraient donc uniquement régis par la loi du 24 juin 
1885. L'intervention de l'Etat dans l'augmentation 
d11 capital des lignes ferrées pourrait, toutefois, 
atteindre les trois-quarts de celle augmentation quand 
il s ·agirait d'améliorer les lignes par des services 
d'autobus. parce fJUC l'Etat, principal actionnaire des 
lignes vicinales, a tout intérêt à ce que ces lignes ne 
périclitent pus. 

WETSONTWERP· 
betreffende het tot stand brengen van autobusdiensten 
door de Nationale Maatschap1,ij van Buurtspoorwegen 
tot verbetering van de exploitatievoorwaarden van 

haar spoorlijnen. 

MEMORIE VAN TOELICHTING 

MEVROUW, MIJNE HEEREN. 

De concurrentie, welke door de private autobus­ 
diensten aan de buurtspoorweglijnen wordt aanrre­ 
daan, wordt met den dag heviger; zij vermindert ei,· 
opbrengst van vele dezer lijnen in zulke mate dat 
de openbare besturen (Slaat, provinciën en g-emeen­ 
ten) als aandeelhouders zich verplicht zien de door 
hen gewaarborgde annuïteit volledig te storten en 
dat er ernstig gevaar bestaat voor de leefbaarheid van 
bedoelde lijnen; deze bewijzen nochtans groote dien­ 
sien aan het land zoowel voor het vervoer tegen ver­ 
minderden prijs van werklieden, scholieren en abon­ 
nenten van allen aard, als voor het vervoer ,a11 

guederen en, in 'f algemeen, als middel lot hevorrlv­ 
ring van de nijverheid. 

Om dien toestand Le verhelpen, moet de Nationale 
Maatschappij van Buurtspoorwegen, evenwijdig met 
sommige buurtspoorfijnen, openbare en 1·1•g-elmaliµ-1• 
autobusdiensten kunnen tot stand brengen, welke 
minder kosten en sneller en moderner zijn dan stoom­ 
treinen, en voor hel inrichten van die diensten d,·~­ 
noods het kapitaal van die spoorlijnen k111111e11 hr-z i­ 
g-e11, indien het niet noodisr i!' dit kapitaal ,,. 
vermeerderen. Een dergeljjke re:.rl'lin,z zou lwl moev­ 
lijk maken dat, de ophrerurst van hel vervoer op lu-1 
door de moedcrtijn bediend Irnjecl r-nkel ten ;[ot>cl•· 
komt van het kapitaal dezer lijn, door te voorkomen 
dal concurreerende diensten worden ingericht, dit• 
de cliënteele onttrekken welke den vollen prijs 
betaalt. 

Alleen de wet van 24 Juni 1885 zou dus op de 
nieuwe diensten der Nationale Maatschappij toepas­ 
selijk zijn. Het aandeel van den Staat in de vermcer­ 
dering van het kapitaal der spoorlijnen zou echter 
drie vierden van die vermeerdering kunnen bedragen. 
wanneer het gaat om verbetering van de exploitai ic 
der lijnen door middel van autobusdiensten, omdat 
de Staat, die de voornaamste aandeelhouder van de 
buurtlijnen is, er alle belang bij heeft dat die lijnen 
niet vervallen. Il 
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Il convient cependant de maintenir pour le'S ser] . De b~U!~m~n~ ~bva,µ1~fü.èri~stus 19~ 
vices nouveaux les prescriptions de la loi du 11 août ten aanzien van het onderhoua der wegen dienën 
1924, visant l'entretien des routes. C'est le but dè ·11ochtàris·v·oor·de 'riiêùwè dièfistën bèlïóuden te wor­ 
la finale de l'article 3 du projet. den. Zul_ks is het doel van den bijzin van artikel 3 

. van het ontwerp. 
justifient par les De bepalingen van artikel 4 zijn gerechtvaardigd 

door de volgende beschouwingen : 
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Les dispositions de l'article 4 se 
considérations suivantes : 

La priorité de la rémunération de la souscription 
de l'État dépassant 50 %, est prévue pom engager 
les autres pouvoirs publics actionnaires à souscrire 
leur quote-part habituelle dans l'augmentation de 
capital éventuellement nécessaire pour organiser un 
service d'autobus. 

Enfin, il est indispensable, puisque les autobus 
s'usent beaucoup plus rapidement qnc le matériel de 
chemin de fer, d'en prévoir le renouvellement dans 
nn délai beaucoup plus réduit. 

Le Ministre des Finances, 
B•D M. HOUTART. 

Le Ministre des Transports, 
M. LIPPENS. 

PROJET DE LOI 

ALBERT, Roi DES BELGES, 

A tous, présents et à venir, SALUT. 

Sur la proposition de Nos Ministres des Transports 
C'I des Finances, 

Nous AVONS ARRÊTÉ ET ARRÊTONS : 

\olre Ministre des Transport- ,•si <'hnr.Œ•'. 1I<' pré­ 
-cnter. e11 Notre nom, HII\ Chambres l,{,g-islativ1•s. 
Ic projel 1lr loi dont la teneur suil : 

,\ RTICI.F. PI\F.\IIF.R. 

L'uutotisation t1·1;lahlir et d'exploiter 1111 ,,wni1·e d1• 
lra11,porls a11lo11tohilt•s ~11r rouit' d1•,li1u; ù améllorcr 
IPs co11dilio11s dexploitalion d'un ehe111i11 Je fer v ici­ 
nul eo11c1'.dé peul êlrc i11T11nl1\• 11 la S11ci1'.f,; nationnk­ 
des Chemins de fer vicinaux clans les conditious géné­ 
rales définies par la loi d11 24 juin 1885 pom l'octroi 
ties concessions de chemins de ff'r vicinaux à eette 
société. 

ART. 2. 

De voorrang voor dividenduitkeering ten bate van 
het aandeel van den Staat boven 50 t. -h. is voorzien 
om de andere openbare besturen die aandeelhouder 
zijn aan te sporen voor hun gewoon aandeel in te 
schrijven op de eventueel noodige kapitaalsverrneer­ 
dering voor het inrichten van een autobusdienst. 
Ten slotte is het noodzakelijk, vermits autobussen 

veel vlugger buiten gebruik worden gesfelcl dan 
spoorwegmaterieel, de vervanging er van binnen een 
veel korteren termijn te voorzien. 

De Minister van Financiën, 
B00 M. HOUTART. 

De Minister van Verkeerswezen, 
ll. LIPPENS. 

WETSO~T\VERP 

ALBERT, KONING DER BELGEN, 

Aan allen, tegenwoordigen en ioekomenden, H1m .. 

Op voorstel van Onze 1\finisters van Yerkeerswezen 
f'O van Financiën, 

Wu HEBBEN BESLOTEN EN W11 BESLUITEN : 

Onze Minister van VerkeerswczPn is cr mee belast 
in Onzen nnam bij de \Vetgevcndc Kamers hel ont­ 
werp van wet in te dienen dal luidt als volgt : 

EERSTF. ARTIKEi •. 

De machtialnz lol hel lol stand hrenuen eu hPI 
exploiter-ren van een a11lol111s1lienst. met h,•1 doel ,J., 
exploitai ievoorwaardcn van een verg-muien huurt­ 
spoorw<'g- Ic verbeteren, l.an aan de '\alional,~ '\foal­ 
schappij v1111• Buurtspoorwegen verleend worden 
onder de hij de wel van 24 .Jnni 1885 voorziene alge­ 
meene voorwaarden voor hel verleenen van vergun­ 
ningen van buurtspoorwegen aan die Maat.sehappij. 

ART. 2. 
La valeur d1•~ véhicules 1111 installations à acquérir De waarde van de voertuigen welke aan~halt or 

1111 ii ,;lahlir pour l'exploitation d'un service de trans- van de inrichtingen welke tol stand gebracht worden 
ports automobiles défini à l'article premier pourra lcn behoeve van de exploitatie van een aulobnsdiensl 
1\I l'i\ comprise dans k capital dont la Société nationale als bedoeld in arlikel één, kan begrepen wonlen in 
a dû ou devra justifier l'existence ou la formation h<'I kapilaal Yan welks bestaan of l-am«-nslelling de 
uour l'établissement el l'exploitation simultanée de 1 :\alionale Maatschappij beert or ml moelen doen blij- 
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la ligne Ierrée et du service de transports automobiles ken voor hei tot stand brengen en het gelijktijdig 
complémentaire. 1 exploiteeren van de spoorlijn en den aanvullenden 

1 autobusdienst. 
L'intervention de l'État dans l'augmentation d'un I Het aandeel van den Staat in de vermeerdering van 

capital à former dans ces conditions pourra atteindre een onder die voorwaarden samen te stellen kapitaal. 
au maximum les trois-quarts de l'augmentation. j kan ten hoogste drie vierden van de vermeerdering 

bedragen. · 
ART. 3. 

Les dispositions visant les services de transports 
automobiles sur roule et qui sont prévues aux articles 
2 et 3 de la loi du 11 août 1924, ne soul pas applicables 
aux services de transports aulomohiles sur route défi­ 
nis i1 l'article premier de la présente loi, sauf toute­ 
t'<Ji>- en ce qui concerne le 8° de l'article 2 de la dite 
loi d11 11 août 1924 visant les prescriptions des 
cahiers des charges relatives à l'entretien des roules. 

Le Gouvernement est autorisé à approuver les modi­ 
fications suivantes aux statuts de la Société nationale 
des Chemins de fer vicinaux : 

Art. 28. - Ajouter au texte de cet article : 

Si la souscription de l'Etat à l'augmentation du 
capital d'une ligne dans le but d'améliorer celle-ci 
par l'adjonction d'un service de transports automo­ 
biles dépasse 50. %, la partie de celte souscription 
excédant cette quotité sera rémunérée par priorité 
à concurrence de l'annuité y afférente. 

Art. 38. - Remplacer l'alinéa 2 par le texte sui­ 
vant: 

Le compte annuel des dépense!' de chaque lig-ne 
vicinale ferrée à laquelle aura été adjoint un service 
de transports automobiles sur route comportera, outre 
les dépenses d'exploitation et d'entretien proprement 
dites, une dotation destinée à permettre Ic renouvel­ 
lcmenl du matériel roulant. automobile en un délai 
maximum de 10 ans si ce matériel est acheté et non 
pris en location. 

Les dispositions statutaires qui précèdent. antres 
qm• celles de l'alinéa précédent, sont applicables aux 
sr-rvices vicinaux de transports automobiles sur roule 
indépendants d'une lig-nf' ferrée, sons résf'rv1• des 
tuodificafions. dérogations m1 compléments ,~1111mé- . · . ;,, 1 PS cr-apres. 

Donné à Bruxelles, le 12 janvier 1931. 

ART. 3. 

De bepalingen betreffende de autobusdiensten. 
opgenomen in artikelen 2 en 3 der wel van 11 Augus­ 
tus 1924 zijn niet toepasselijk op de autohusdiensten 
bedoeld in artikel één van deze wel, met ultzonderirur 
evenwel van het bepaalde onder 3° van artikel 2 van 
voormelde wel van 11 Aug11sl11s 1924 len aanzien van 
de voorschriften van de lastkohieren omtrent het 
ondernoud van de wegen. 

AR. 4. 
De Hcgeerin,:r is er loe gemachtigd de volgende 

wijzigingen in de statuten der Nationale Maatschappij 
van Buurtspoorwegen goed te keuren : 

Art. 28. - Aan den tekst van dit artikel toevoe­ 
gen: 
Indien, bij vermeerdering van het kapitaal eener 

lijn met het doel dezer exploitatie door toevoeging 
van een autobusdienst te verbeteren, door den Staat 
voor meer dan 50 1. h. op die vermeerdering is inge­ 
schreven, wordt aan hel gedeeJte van de inschrijving 
boven voormelde 50 t. h. hij voorrang dividend uit­ 
gekeerd tot beloop van de desbetreffende annuïteit. 

Art. 38. - Lid 2 vervangen door den volgenden 
tekst : 

ln de jaarrekening van uitgaven van elke huurt­ 
spoorlijn, waaraan een autobusdienst is toegevoegd, 
wordt. huilen de eigenlijke 11il,2"a,·en van exploltatie 
en onderhoud, een dotatie voorzien ten behoeve van 
de vernieuwing van het autobussenmaterieel binnen 
een termijn van ten hoogste 10 jaar, indien dit mate­ 
rieel aangekocht en niet in h1111r · genomen i!I. 

Voorgaande bepalinzen der statuten behalve die 
van hel ,·ori:r lid, gelden voor de autohnsdiensten der 
\laal;;dwppij die niet aan een spoorlijn zijn loef!e­ 
voc:;!d, onder voorbehoud van de volgende wijzigin­ 
:;!Cll or aanvullingen. 

PAR LE Ror: 
Le Ministre des Transports. 

Le Ministre des Finances, 

Gegeven te Brussel, op 12 Januari 1931. 
ALBERT 

VAN 's KoNris.;s WEGB : 
De Minister van Verkeerswezen, 

M. LIPPENS. 

De Minister van Financiën, 
B08 "M. HOUTART. 


