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SENAT DE BELGIQUE.

SESSION DE 1904-1905.

Rapport de la Commission des Chemins de fer,
Postes et Télégraphes, chargée d'examiner le Pro-
jet de Loi contenant le Budget du Ministére des
Chemins de fer, Postes et Télégraphes pour l'exer-
cice 1905.

(Voir les n* %, 96, 209, 217 et 924, session de 1904-1905, de la Chambre
des Représentants, et 133, méme session, du Sénat.)

Présents : MM. SeLp, Président; Houzeau DE LEHAIE, Vice-Président;
lc Baron pt Pirreurs HiEcakrts, Fris et le Baron ANcCION, Rappor-
teur.

MESSIEURS,

A raison du retard apporté par la Chambre des Représentants ala
discussion du Budget des Chemins de fer, votre Commission n’a pu se
livrer qu’a un examen trés sommaire de celui-ci.

Cela simplifie la tiche de votre rapporteur, qui se bornera a passer
bridvement en revue, les questions qui ont fait ’objet de son attention.

Situation financiére.

La situation financiére de notre railway continue a étre des plus
satisfaisantes.

En négligeant de tenir compte des intéréts créditeurs des soldes actifs
accumulés —— comme nous le ferons désormais — et en chargeant le
compte d’exploitation des pensions payées au personnel, lesquelles
figurent au budget de la Dette publique, Iexercice 1903 solde par un
boni de fr.17,741,232-90, ce qui porte le boni total des trois exercices 1901,
1902 et 1903 a fr. 25,871,408-08.
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Nous ’avions évalué & 20,000,000 de francs environ dans notre rapport
sur le budget de 1903.
Le boni de Pexercice 1904 s’élévera probablement 218,000,000 de francs.

Le rapport fait 41a Chambre des Représentants surle budget de 1905 par
honorable M. L. Hubert, parait avoir mis fin & la longue controverse qui
sest élevée entre la Section centrale de la Chambre des Représentants et
la Commission du Sénat, en ce qui concerne Pexactitude des comptes du
Chemin de fer et la productivité de Pentreprise.

. L’honerable M. Hubert, appuyé par la majorité de la Section centrale,
etle rapporteur de votre Cominission sont ‘@accord dans les grandes lignes.

Les réformes introduites dans les comptes de Pexploitation -en 1878, et
qui ont ét¢ sanctionnees par tous les ministres qui se sont succédé au
pouvoir, ne rencontrent plus qu’une opposition isolée. Nous avons longue-
ment exposé le mode suivi-et nous pensons Pavoir justifié dans nos rapports
sur les budgets de 1902 et 1903. Nous croyons donc inutile de revenir sur
ce point.

Certes, ’honorable M. Hubert et moi différons d’avis a certains égards,
notamment en ce qui concerne les interéts portés en compte au chemin
de fer.

Par la raison que les émissions de rentes faites ont eu lien un peu
au-dessous du pair et que lintérét des capitaux réellement encaissés,
par le Trésor, dépassent d'une fraction minime 3 p. c., ce dernier taux
porté en compte au chemin de fer depuis 1901, peut étre insuffisant.

Pour lexercice 1903, Phonorable rapporteur de la Chambre établit
gue cette insuffisance est de fr. 2,493,065-25.

Si cette différence était portée en charge au chemin de fer, elle ne
modifierait gucre les résultats de Pentreprise dans son ensemble.

Elle est d’ailleurs compensée par les services gratuits de toute nature
rendus par le chemin de fer et dont il pourrait étre fait etat.

Nous faisons ressortir ce point, dans la suite de ce rapport, a pro-
pos d’une question posée par la Commission al’honorable Ministre des
(Chemins de fer.

En ce qui concerne le capital correspondant aux lignes rachetées par
annuités, nous admettons le systéme du Gouvernement, que nous avons
justifié antérieurement. 11 consiste & capitaliser les annuités en les escomp-
tant valeur du jour de la reprise, et a amortir le capital ainsi obtenu,
comme les capitaux directement dépensés, en 90 ans. D’aucuns voudraient
que les annuités réellement payées par le Trésor public fussent portées
intégralement aux charges financiéres des exercices auxquels elles sont
afférentes. Par ce dernier systeme, on chargeraitinddment — nous ’avons
antéricurement démontré — le présent au profit de Pavenir.

Qans se rallier a cette thése, Phonorable M. Hubert ‘en a chiffré: les
conséquences financiéres pour Pexercice 1903 : linsuffisance comme
intéréts s’élove a fr. 1,172,947-22.

On voit done, comme le dit honorable M. Hubert, que la différence
entre les formules employées par ’Administration des Chemins de fer et
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les plus sévéres que l'on plt appliquer et qui sont certes, autant au-dessus
de la vérité, que les autres peuvent étre au-dessous, ne sont pas bien
grandes. f

Et nous concluons, avec lui qu’apres cette nouvelle démonstration, on
ne pourra plus sérieusement contester que, en réalité, notre railway
rapporte au deld de Pintérét et de 'amortissement des capitaux qui y ont
été affectés. :

Est-ce a dire quil n’y aurait pas lieu de modifier la comptabilité de
maniére 4 faire ressortir d’une maniére plus claire, surtout pour les non-
initiés, les résultats de ’entreprise, et que celle-ci ne soit pas susceptible
d’amélioration ? Evidemment, non. ]

Quant au premier point, a diverses reprises, la Section centrale de la
Chambre des Représentants — et elle y insiste cette année — a demandé
que Pon établisse pour le chemin de fer des comptes. séparés sous forme
de bilan industriel, dans le but de présenter un résumé clair des opérations
de chaque exercice.

Nous ne sommes pas hostiles a cette réforme, au contraire, mais pour
y arriver il faudrait changer la loi sur la comptabilité de IEtat.

Cette réforme aurait surtout pour avantage d’empécher ceux qui jugent
superficiellement les choses, de présenter la situation de notre railway
sous un jour absolument faux.

Et elle empécherait aussi ceux qui comparent nos budgets de dépenses
actuels aux budgets d’autrefois — sans tenir compte des augmentations
résultant de VPextension de Dexploitation des chemins de fer, — de tirer
de cette comparaison des conclusions absolument fantaisistes, parce qu’ils
négligent, a dessein, de mettre en regard de cette progression de depenses
Paugmentation des recettes de notre railway.

Ne nous faisons pas Villusion de croire, cependant, que par le nouveau
mode préconisé on couperait court a toute critique ; les mémes contro-
verses que celles que nous venons de rappeler se reproduiraient, n’en
doutons pas, et en ce qui concerne la détermination du capital de premier
etablissement et en ce qui concerne le taux de lintérét et le coeffi-
cient d’amortissement des capitaux portés en compte.

Transports réduits ou gratuits.

La question suivante a ¢té posée au Gouvernement :

Demande. Réponse.

Le compte rendu des opérations A. Une décision datant de l'an-

des chemins de fer pour 1903 ren-
seigne, pages 35/306 A, le chifire de
fr. 4,203,066-83 comme étant celui
dela diminution de recettes par suite

née 1882 a dispensé ’'Administration,
dans un but de simplification, de pu-
blier la statistique des transports
effectués gratuitement. Depuis cette
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de réductions accordées sur les prix
de transport en 1903.

Dans ce chiffre ne sont pas compris
les « aller et retour », les transports
gratuits, les transports en service, les
transports par abonnement, taxés a
des prix conventionnels, ni ceux qui
bénéficient des tarifs spéciaux ou
exceptionnels.

La Commission du Sénat prie
M. le Ministre de bien vouloir lui
renseigner :

A. Les transports faits par les
chemins de fer de I'Eitat & titre gratuit
en 1903 et quel montant ils auraient
rapporté ’ils avaient été taxeés ;

B. Ce qwauraient produit les trans-
ports effectués en service pour con-
structions nouvelles,agrandissements
de gares et autres objets qui, suivant
le systéme adopté pour la compta-
bilité des chemins de fer de I'Ltat,
auraient été portés comme dépenses
extraordinaires §’ils avaient été taxeés.

époque, il n’est plus tenu d’attache-
ment de ce genre de transports.

B. D’aprés les évaluations de la
Direction des Voies et Travaux, ces
transports représentent pour 1904
une somme de 900,000 francs & un
million.

Il résulte de la réponse ci-dessus que la statistique ne fournit pas les
éléments nécessaires pour dresser le compte des transports effectues
gratuitement par les chemins de fer de I’Etat.

Les renseignements publiés 4 la page A/36 du compte rendu des

opérations pour 1903 nous permettent d’établir le montant des réductions
accordées A divers transports intéressant des services publics et dont les
départements ministériels compétents eussent pu étre débités au crédit
du compte d’exploitation du chemin de fer.

Ces réductions sont relatives aux transports militaires d’une part et
géleventa . . . . . . . . . . . . . .ir. 990,436 12
et au transport d’objets d’approvisionnements des
Départements ministériels des armées et prisons,

d’autre part, pour . . . . . . . . . . .fr 173,305 70

1,163,741 82

Soit au total . . {r.

Si A cette somme nous ajoutons le montant des
transports, a titre gratuit, effectués pour le service du

Premier établissement du railway : minimum. . . fr. 900,000 »

2,063,741 62

nous constatons qu’une somme minimum totale defr.

pourrait étre, a juste titre, pertée en recettes au compte d’exploitation,
laquelle augmenterait, & due concurrence, le boni de l'exercice 1903.



Développement du réseau.

Les lignes principales de notre réseau sont surchargées par suite du
développement progressif du trafic, et dans un avenir plus ou moins pro-
chain, certaines sections atteindrent le point de saturation.

- Cette situation, sur laquelle la Législature a, 2 différentes reprises, appelé
Pattention du Gouvernement, n’a pas échappé a la sollicitude de celui-ci,
et depuis plusieurs années ’Administration des chemins de fer a élaboré
un programme d’ensemble dont une partie fait encore 'objet de ses études,
tandis que lautre est en cours d’exécution.

En semblable matiére, lorsqu’il s’agit de travaux nécessitant de longues
études et un délai non moins long d’exécution, il est indispensable de pré-
voir 4 temps les besoins de P’avenir afin d’étre prét au moment opportun.
Faute de ce faire, la régularité et la sécurité de nos grands services publics
seraient compromises et, avec elles, les intéréts supérieurs de I’agriculture,
du commerce et de toutes nos industries.

La Commission a pensé quil serait intéressant de faire connaitre au
Sénat 1’état actuel de la question, et elle a chargé son rapporteur de
demander & M. le Ministre des Chemins de fer des renseignements lui per-
mettant de faire un rapide, mais complet exposé de la situation.

De ces renseignements il résulte que, dans la pensée du Gouverne-
ment, le dégagement des parties surchargées de notre réseau serait réalisé
par la construction des lignes suivantes :

1° Jonction des gares du Nord et du Midi. « Bruxelles.

Les acquisitions des immeubles pour Pexécution de ce projet se pour-
suivent.

2 Ligne de UOuest : Bruxelles-Midi a Gand-Saint-Pierre,

Cette ligne sera construite en vue de satisfaire au trafic extra-rapide et
dans les conditions voulues pour pouvoir étre exploitée ultérieurement a
Pélectricité; les acquisitions de terrains sont en cours.

3¢ Ligne du Midi : Bruxelles-Midi ¢ Hal et d Hennuyéres.

Les ¢tudes se poursuivent pour la construction d’une ligne nouvelle a
Hal et & Hennuyéres, avec suppression du tunnel de Braine-le-Comte.

Les acquisitions de terrains sont commencées.

Cette section devrait étre construite dans les conditions les plus favo-
rables & la circulation des trains rapides, dans le présent et dans ’avenir,
et comme la voie actuelle est surchargée jusqua Mons, les études
devraient, & notre avis, étre poursuivies en vue de prolonger ultérieure-
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ment la ligne nouvelle jusqu’a cette derniére ville, en évitant le détour
par Jurbise. :

4o Raccordement de Schaerbeek & Hal.

Cette section; établie dans le but de détourner de Bruxelles le transit des
marchandises entre Anvers et les provinces méridionales du pays, est en
voie d’exécution ; elle sera probablement terminée fin de 1907.

5° Nouwvelle ligne du Nord.

Celle-ci comprend trois sections : Schaerbeek-Muysen ; Muysen (et
"Malines) & Anvers-Sud ; et Muysen a Anvers-Nord. '

Les travaux des deux premiéres sections se poursuivent activement et
seront terminés fin de 1906.

Lorsque I’ensemble sera complet, le transit des marchandises entre
Bruxelles et Anvers et au-dela sera dirigé par ces voies nouvelles, €t la
ligne actuelle de Bruxelles-Nord a Anvers sera affectée exclusivement —
sauf pour le trafic local des marchandises qui pourra s’effectuer la nuit,
— au service des voyageurs.

La suppression de tous les passages a niveau entre Schaerbeek-Malines-
Anvers est en cours d’exéeution sur la section de Haeren a Malines et est
a Pétude pour le surplus.

Le service des voyageurs, sur cette ligne, pourra donc étre prochai-
nement organisé dans des conditions spéciales de rapidité et d’intensite.

6° Ligne de UEst.

Un projet de construction d’une ligne de Louvain & Welkenraedt est en
ce moment soumis & la Législature.

Un débat spécial devant avoir lieu a ce sujet, nous nous abstiendrons
d’examiner ce projet en ce moment.

Tel est, Messieurs, le programme des travaux nouveaux en cours et en
projet, auquel le Gouvernement s'est arrété. Son exécution compléte
nexigera pas moins de dix années, et il semble répondre largement aux
nécessités de Pavenir, dans la mesure ol il est possible de les prévoir
aujourd’hui.

TARIF DES MINERAIS DE FER.

La Commission du Sénat a examiné les réclamations émanant d’indus-
triels belges relatives aux transports de minerais de fer expédiés de la
Lorraine et du Grand-Duché de Luxembourg. D’accord avec la Section
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centrale de la Chambre des Représentants, nous croyons qu’il y a lieu de
faire droit & ces réclamations.

« Le Chemin de fer de I'Etat francais, dit le rapport de I’honorable
» M. Hubert, a un tarif spécial réduit pour le transport des minerais par
» 950 tonnes. Il importe de le suivre dans cette voie si on ne veut voir des
» transports importants nous échapper et notre production de fonte péri-
» cliter. » ‘

Le tarif d'exportation P. V., n° 30, § 13, de ’Est, consacre les taxes sui-
vantes sur le parcours de cette Compagnie :

Ecouviez (frontiére) . . . 73 kilométres, fr. 195

De Briey a ¢ Vireux » .o..o201 » 320
Givet » ... 209 » 3 20

Sur le parcours belge, c’est leT.S., n° 25, qui régle le prix de transport
des minerais en question. 11 résulte de la juxtaposition des deux tarifs que
les transports de minerais ont un intérét évident 4 emprunter le reseau
francais de préférence au réseau belge.

Au départ de Briey et par expéditions de 250 tonnes, nous obtenons, en
effet, la comparaison suivante :

De Briey, par Ecouviez, pour :

Parcours belge. Parcours frangais. Parcours total.

kilométres  taxe kilométres taxe kilométres taxe

Acoz. . . - - - 164 289 73 19 237 484
Chatelineau . . . 171 296 73 195 %4 491
Couillet. . . . - 174 299 73 195 247 494
Marcinelle. . . . 179 3 04 73 19 252 498
Marchienne-Usines . 185 310 73 195 258 505

De Briey, par Givet, pour :

ACOZ. . - - . - M 113 209 3 20 253 4 33
Chatelineau . . . 1 127 209 ' '3:20 260 4 47
Couillet. . - - - 52 131 209 320 262 451
Marcinelle. . . . 59 143 209 320 268 4 63
Marchienne-Usines . 64 153 209 320 2713 473

D’ou il suit que le parcours par Givet donne pour :

Kilométres en plus. Taxe en moins.
ACOZ. o -« o e 45 fr. 051
Chatelineau . . . - - - - - L 16 0 44
Couillet. . . - - -+ = 16 0 43
Marcinelle . . . - . - o 16 035
Marchienne-Usines . . . . - - = 15 032

Dongc, pour un parcours de 15 a 16 kilometres en plus, le transport par
'Est frangais cotite de 32 a 51 centimes de moins.
Dans ces conditions, sl I'litat belge veut ressaisir le trafic qui lui
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cchappe, il semble évident qu’une réduction de 75 centimes i la tonne
s’'impose absolument.

Tous les transports de minerais lui seraient alors pleinement assurés, et
au lieu de se borner a percevoir, comme aujourd’hui, une faible taxe allant
de fr. 1-13 & fr. 1-53 (par Givet), il encaisserait, malgré la réduction de
75 centimes, de fr. 2-14 & fr. 2-35 sclon les distances (via Ecouviez). -

Remarquons en passant que le nouveau bassin de Briey est d’une trés
grande richesse et qu’il est destiné & pourvoir de plus en plus aux besoins
de nos hauts-fourneaux.

Mais le bassin de Liége, de son cété, a tout lieu d’étre mécontent de la
situation qui lui est faite. En effet de Briey a Seraing, par exemple, on
paie (via Ecouviez) :

Kilométres. Taxe.
Parcours francais . . . . . 73 fr. 195
Parcours belge . . . . . . 166 291

Parcourstotal . . . . . . 239 fr. 486

Donc, Seraing paie (par Ecouviez) fr. 4-86 pour 230 kilométres, tandis
qu’Acoz paie fr. 4-33 pour 253 kilométres. Seraing paie donc 53 centimes
de plus pour 14 kilométres de moins.

I suit de 1 que I’Etat belge ne peut se borner & réduire les transports
pour le Hainaut en provenance du bassin de Briey, au moyen d’une
combinaison quelconque qui lui permettrait de ressaisir le trafic actuelle-
ment détourne par UEst francais. La justice distributive requiert impé-
ricusement que la réduction soit absolument générale, c’est-a-dire
quelle s’applique indistinctement & tous les transports de minerais
provenant indistinctement du Grand-Duché de Luxembourg, du bassin de
Longwy et de celui de Briey, en destination tant du bassin de Liége que
du Hainaut. Sinon, des situations inégales, partant injustes, seraient
maintenues ou créées.

TARIF INTERESSANT L’AGRICULTURE ET LES INDUSTRIES AGRICOLES.

La Commission croit devoir insister sur la convenance de faire droit aux
legitimes demandes de réduction de transport formulées par tous les
intéressés en ce qui concerne les betteraves, les pulpes et les sucres bruts.

Dans son rapport sur le budget de l’e\eruce 1903, le soussigné a
démontré d’'une maniére péremptoire que les taxes apphquees a ces pro-
duits, — en tenant compte de toutes les circonstances de fait, — sont
supéric-ures a celles payées dans les principaux pays concurrents (France,
Allemagne et Autriche-Hongrie) et supérieures également aux taxes
afférentes a la plupart des matiéres premiéres et des produits industriels.

Nous croyons inutile de refaire cette démonstration, et nous nous per-
mettons de rappeler a I'attention de la Haute Assemblée le document
precite.

D7apres les renseignements communiqués au rapporteur par honorable
Ministre des chemins de fer, celui-ci est décidé a accorder & dater de la
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prochaine campagne sucriére, certaines réductions en ce gui concerne le
transport des betteraves et des pulpes.

Ce serait 14 une satisfaction partielle accordée aux lerrltlmes demandes
des intéressés ; elle devrait étre complétée par une reductlon de transport
des sucres bruts, réduction dont la légitimité et ’opportunité ne sauraient
étre sérieusement contestées.

La Commission a pris connaissance du procés-verbal de la séance de la
Commission provinciale d’agriculture du Luxembourg, en date du 21 fé-
vrier 1905, qui lui a été adressé par celle-ci, ainsi que de nombreuses
pétitions — notamment celle en date du 7 mai 1905, de Ix Chambre de
Commerce du Luxembourg — ayant pour objet les tarifs de transport
intéressant ’agriculture.

Jes pétitions, rapportées par I’honorable Baron Orban de Xivry, ont été
renvoyées 2 M. le Ministre des Chemins de fer, Postes et Télégraphes,
en les signalant particuliérement a sa bienveillante attention.

Les mémes pétitions ont été adressées a la Chambre des Représentants
et renvoyées a la Commission permanente de 'Industrie. Celle-ci, a 'una-
nimité de ses membres, a demandé, par lorgane de son rapporteur,
I’honorahle M. Maenhout, qu’il soit fait droit aux justes réclamations de
Pagriculture.

La Commission croit quwil y a lieu de satisfaire aux veeux émis par
les pétitionnaires dans la mesure exposée ci-apreés.

Ces réductions, qui intéressent ’agriculture du pays tout entier, profi-
teront surtout au Luxembourg, et cela n’est que légitime, eu égard a la
situation spéciale dans laquelle se trouve cette région. La plus vaste de
toutes nos provinces et de beaucoup la moins peuplée par rapport a sa
superficie, le Luxembourg, par suite d’une culture plus scientifique, pro-
duit certaines denrées en quantité supérieure a sa consommation; elle
est donc exportatrice pour ses excédents, qui augmentent d’année en
année, a mesure qu’augmente aussi la mise en culture de terrains encore
en friche aujourd’hui.

Mais son ¢loignement du centre du pays gréve ses produits de frais de
transport élevés par voie ferrée. D’autre part, ne possédant nicanaux ni
rivicres navigables, le Luxembourg se trouve, a la différence des autres
provinces, privé des avantages du bas prix des transports par eau.

Pommes de terre.

La Commission pense qu’il y aurait lieu d’appliquer a cette denrée, de
consommation essentiellement populaire, les tarifs suivants:

1° Pour les expéditions de 10,000 kilog., le tarif no 3, 4° classe.

Ce déclassement rendrait inutile le tarif spécial d’exportation no 12, qui
n’est que lareproduction du baréme dela 4° classe.

On obtiendrait ainsi pour la pomme de terre un tarif uniforme pour tout
le pays et, partant, d’une application plus facile et on ferait dispa-
raftre cette anomalie que les pommes de terre expédi¢es du Grand-
Duché de Luxembourg ou de Sedan a Bruxelles, Liége ou Charleroi
jouissentd’un tarif plus favorable que de Sterpenich (frontiére belge) ou
de Florenville pour les mémes destinations, ce qui constitue une faveur
accordée a la production étrangére aux dépens de la notre;



20 Pour les expéditions: de 50,000 kilog. vers les povts: belges, un tarif
inférieur au tarif spécial n°12;

3* Le maintien du tarif exceptionnel n°6- pour le Grand-Duché de
Luxembourg et ’Alsace-Lorraine.

Comme le fait observer la Chambre de Commerce, ’Etat ne perdrait pas
a cette réduction de tarif, puisqu’il y aurait pour lui économie de matériel,
les expéditions par 5,000 kilog. ne se faisant plus alors qu’exceptionnel-
lement. Or, c’est surtout de septembre i avril, époque du grand transport
des pommes de terre, que se font entendre annuellement les plaintes du
public & raison de I'insuffisance du matériel.

On peut comparer la réduction demandée & celle dont jouissent les
fontes, par exemple, cotées actuellement au dela de 50 franes la tonne et
qui sont rangées au tarif spécial n° 43, comportant une réduction de
fr. 0-50 par tonne surle baréme de la 4° classe du tarif n° 3, avec minimum
de recette de 4 francs par tonne.

Enfin, I'acier et le fer en lingots, en brames, lopins, billettes, valant
130 francs la tonne en moyenne, jouissent aussi.de la 4° classe.

Or, le prix de vente en gros de la pomme de terre, aux lieux de pro-
duction, ne dépasse pas généralement 30 a 35 francs les 1,000 kilog.

Céréales.

Il y aurait lieu pour les céréales alimentaires d’adopter, pour tout le pays
et pour expéditions de 50 tonnes, la 4° classe du tarif n°3.

Le Luxembourg, notamment, y trouverait une satisfaction légitime.
Produisant peu de froment, ses moulins de commerce sont tributaires
pour cette céréale soit du port d’Anvers, soit des centres producteurs de
Vintérieur du pays. Ils sont donc vis-i-vis des établissements similaires
de lintérieur dans une situation inférieure et m’ont pas comme eux 2
leur disposition les voies fluviales.

Ce’st pour compenser cette inégalité si importante au point de vue de
P'alimentation des populations luxembourgeoises que nous demandons
avec la Chambre de Commerce la réduction de tarif ci-dessus.

Mais il y a plus; pourquoi ne pas appliquer au Luxembourg un tarif
analogue au tarif spécial n° 46, qui accorde des prix de faveur spécialement
fixés pour les expéditions de blé ’Anvers aux stations de Baelen, Wezel,
Diest, Hasselt, Hamont, Kermpt, Lille-Saint-Hubert, Lommel, Moll,
Neerpelt, Schuelen, Sichem et Zeelhem.

Ce tarif est accordé a condition, pour les destinataires,de s’engager
n’expédier entre ces localités, pendant une annuée, leurs transports de
céréales et de farines que par la voie ferrée, al’exclusion de la voie d’eau.

Or, les régions privées de toute voie hydraulique, — le Luxembourg
notamment, — plus éloignées d’Anvers que les localités précitées, auraient
le droit d’étre aussi bien traitées que celles-ci.

Voici un exemple de Pavantage de ce tarif special n° 46.

D’Anvers 2 Diest, il y a 91 kilomeétres; or, le prix par tonne est, a la
3° classe, de fr. 5-98; a la 4° classe, de fr. 4-32, tandis quil est au tarif
n° 46 de 4 francs seulement.



(1)

EngraiS‘ chimifques.

Le tarif spécial ne 36 est applicable & tous les engrais chimiques, sauf
au sulfate de potasse, tandis que le chlorate de potasse y est compris. Il
semble qu’il y ait 13 un oubli qu'il conviendrait de réparer.

Paille en bottes.

En services intérieur et mixte belges, la paille en bottes, expediée par
quantité d’au moins 5,000 kilogrammes et le foin en wagon baché au
moyen de baches, louées ou appartenant & Iexpéditeur, expédié par
quantité d’au moins 10,000 kilogrammes, sont respectivement rangés ala
3e et 4 la 4e classe du tarif n° 3.

Ces marchandises, étant considérées comme encombrantes, sont taxées
avec augmentation de 50 p. c. de leur poids réel, jusqu’au maximum d’un
poids égal a la moitié du tonnage du matériel employé.

La paille, ayant moins de valeur que le foin, il 0’y a aucune raison
d'appliquer a la premiére une tarification supérieure au second.

Tl serait donc rationnel et équitable de ranger la paille a la 4° classe dn
tarif n° 3, par expédition de 10 tonnes au moins, en wagons baches aux
jrais de I'expéditeur.

Le Projet de Budget des Chemins de fer, Postes et Télé-

graphes, voté par Chambre des Représentants, s’éléve pour
les dépenses ordinairesa . . . . . . . . . i~ 173,047,207
et pour les dépenses exceptionnellesa . . . . . . . 2,667,500
Total. . fr. 175,714,707

Votre Commission, Messieurs, ’a adopté a l'unanimité des membres
présents et elle a 'honneur d’en proposer I'adoption au Sénat.

Le Rapporteur, Le’ Président,
Baron ANCION. Octave SELB.



