(N° 192,)

SENAT DE BELGIQUE.

SEANCE DU 30 JUILLET 1909.

Rapport de la Commission spéciale chargée d’examiner
le Projet de Loi contenant le Budget des Recettes
et des Dépenses extraordinaires pour I'exercice 1909.

(Voir les n* 161, 202, session de 1908-1909, de la Chambre des Repré-
sentants; — 120, méme session, du Sénat.)

Présents : MM. le Vicomte SiMoxis, Président; DupoNt, LEGER, COULLIER,
le Marquis pE BEAUFFORT, HANREZ, DE LANIER, VERBEKE, le Baron
AxcioN, le Baron bpE PITTEURS HikeaERTS, CLAEYS BouOarRT,
HEeNricor, VAN DEN NEsT et Astére VERCRUYSSE, Rapporteur,

MESSIEURS,

Le Projet du Budget des Recettes et des Dépenses extraordinaires, tel
qwila ¢té présenté par le Gouvernement & la Chambre des Représentants,
comprend aux articles 1, 2, 3 et 4 un ensemble de crédits de la nature de
ceux qui prennent habituellement place dans ce Budget. Ces crédits

s’¢léventau totalde . . . . . . . . . . .fr. 131,444,900 54
Le Projet prévoit d’autre part des recettes évaluées 3. 1,509,500 »
La différence, soit. . . . . . ofr. 429,935,400 54

represente le montant a couvrir au moyen des excédents du Budget ordi-
naire et, pour le surplus, au moyen de Pemprunt.
I restaitdisponible 4 la date du 1* janvier 1909 sur les crédits précédents

reportés de 1907 et valables jusquen 1909. . . .fr. 67,694,410 59
Sur les crédits reportés de 1908 et valables jusqu’en 5
mo. . . . ..o 0L . 138,276,164 47

Soit un total de. . .fr. 205,970,574 06



ANALYSE DU BUDGET.
Trrpe 1. — Dépense_s -extraordinaires.

Les propositions de crédit contenues dans le présent Bu dget se
répartissent de la maniére suivante :

ARTICLE PREMIER. — Suivant les détails du tableau annexé, il est ouvert :
Au Ministére de I'Intérieur et de VAgriculture, un

créditde. . . . fr. 2,200,000 »
Au Ministére des Chemlns de fnr Postes et Télé- _
graphes, un créditde , . . e e . 80,041,000 »
Au Ministére des Finances, un credlt de . e . 900,000 »
Au Ministére de la Guerre, un créditde . . . . . - 55,000 . »
" Au Ministére des Travaux publics, uncréditde. . . 37,850,000 »
‘Total. . . .fr. 121,046,000 »
Art. 2. — 1l est ouvert au Ministére des Finances et

destiné 4 faire des avances au fonds spécial institué par
la loi du 26 aott 1903 pour 'exécution de la convention
conclue entre I’Etat et la ville de Bruxelles relativement
a la transformation du quartier de la Putterie, un
créditde. . . . . . . . . . . . . . fr 4,000,000 »

‘ArT. 3. — Sont ouverts les crédits suivants représen-

tant des parties de crédits antérieurs dont il n’a pas été

fait usage dans le délai légal, savoir :
1° Au Ministére des Affaires etrangeres, pour les

indemnités attribuées aux agents de ’Etat employés en

Chine et pour l’mstallatlon et 1'appropriation dans ce

pays d’un hotel pour la Légation, un crédit de .  fr. 497,545 18
2° Au Ministére de la Guerre, pour la continuation

des travaux de construction des forts de Stabroeck et

de Wavre-Sainte-Catherine, un créditde . . . fr. 2,651,355 36

ART. 4. — Le Ministre des Finances est autorisé a

conclure avec la Société du chemin de fer de Termonde
a Saint-Nicolas une convention pour le rachat des

56 annuités de 128,000 francs restant dues. Tl est ,
ouvert de ce chef un créditde . . . . ... fr. 3,350,000 »

Trrre II. — Dépenses diverses.

ART. 5. — Le Ministre des Chemins de fer, Postes et Telégraphes est
autorisé a imputer sur les crédits mis 4 sa dlSpOSlthll par la présente loi
les sommes de fr. 29-10, fr. 165-35, fr. 72-27, fr. 16, fr.372, dues

a des particuliers pour différentsmotifs.
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ARt. 6. — Le Gouvernement est autorisé & garantir envers les tiers
pendant nonante ans I'intérét et Pamortissement d’obligations créées en
représentation d’annuités dues a la Société nationale des Chemins de fer
vicinaux & concurrence d’une charge annuelle de 3,226,005 francs.

Titre III. — Recettes extraordinaires.

Art. 7. — Ces recettes se composent : ,
1° Des quotes-parts des Itats maritimes dans le rachat
du péage de VEscaut. . . . . . . . . . | fi 28,000 1 »
2° Part dans la 8™ annuité due par la Chine comme '
indemnité . . . . . . . . . . . . . . . 91,500 »
3° Du produit d’alinéations extraordinaires d’ime
meubles. . . . . . . . . . ... .. 650,000 »
4° Du prix de ventée de terrains disponibles: par suite : '
du démantélement des place fortes . . . . . . . 200,000 »
5° Du prix de vente de terrains a Ostende cédés a
M.North . . . . . . . . . .. .. .. 540,000 »

Total. .fr.  1,509.000 »

Titre IV. — Ewmprunts.

Arr. 8. — Le Ministre des Finances est autorisé & créer a-concurrence
du montant de ’emprunt & contracter éventuellement, des bons du Trésor
portant intérét et payables & une échéance qui ne pourra depasser cing ans.

ARr. 9. — Le Gouvernement est autorisé & rattacher les crédits extra-
ordinaires reportés aux crédits alloués par la présente loi et 3 réunir les
crédits concernant un méme objet.

1l pourra étre. fait des imputations pendant trois ans sur les crédits
ouverts par la présente loi. ’

AMENDEMENT DU (GOUVERNEMENT.

Le Gouvernement a proposé et la Chambre a adopté Pamendement
suivant : ' o

ART. Gbis. — Le Gouvernement est autorisé a approuver la modification
que laSociété anonyme du Canal et des Installations maritimes de Bruxelles
a décidé d’apporter.au plan visé a Particle 2, 3°, de ses statuts en vue de la
suppression des anciens bassins maritimes.

AMENDEMENT DE LA SECTION CENTRALE.

La Section centrale a proposé et la Chambre a adopté Pamendement
suivant : '

ART. 2bis, — Il est ouvert au Ministére: des Chemins -de fer un crédit
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de 28,567,704 francs destiné & solder ioutes les dépenses-relatives 3
Pexécution de la jonction directe, & Bruxelles, des parties nord:et-sud
du réseau des chemins de fer belges, conformément aux- indications de la
note (annexe A) jointe au Bud"et des Recéttes et des Dépenses extra-
ordinaires pour I’exercice 1909.

Des imputations sur ce crédit pourront étle faites Jusqu au 31 dé-
cembre 1915.

Cet amendement a eu pour, effet de porter le total des depenses a

fr. 160,012,604-54.

Le Sénat a recu une pétition du Collége des Bourgmestre et Echevins de
Saint-Josse-ten-Noode par laquelle il fait savoir qu’il persiste énergique-
ment a considérer comme un désastre la possibilité de l’executlon du pro-
jet de jonction Nord-Midi, présenté par le Gouvernement. Lo

Il a aussi regu une pétition du Conseil communal. de Saint-Gilles- lez-
Bruxelles par laquelle il proteste contre tout projet qui consisterait 4 édifier
an viaduc place de la Constitution.

EXAMEN EN COMMISSION.

Les commissions qui ont examiné le budget extraordinaire des années
prccédentes ont si souvent insisté auprés du Gouvernement pour &tre
mieux renseignées sur les crédits alloués pour chaque travail, sur la situa-
tion présente de ce travail, sur les dépenses a faire pour son parachevement
et sur époque & laquelle ce travail sera terminé, que la Commission
actuelle croit pouvoir se joindre & la Section centrale de la- Chambre pour
exprimer la satisfaction qu’elle éprouve de voir le Gouvernement, en
publiant en annexe le relevé des travaux en cours, entrer dans la voie indi-
quce, tout en formulant le veeu que les tableaux soient completeb, tenus a
jour et joints chaque année au projet du budget extraordinaire.

Un membre demande toutefois que les tableaux signalent la date &
laquelle ils sont arrétés et que chaque année on prenne la méme date, de
maniére & pouvoir établir des comparaisons.

La Commission exprime le veeu, comme M. Beernaert I’a fait & la Cham-
bre, de voir dorénavant le Budget des Recettes et des Dépenses extraordi-
naires déposé a temps pour que les Chambres puissent le discuter utilement. -

Un membre prie instamment le Gouvernement, et la Commission se
joint a lui, de soigner pour que ’'achévement du canal de Gand & Bruges
et Ostende ne subisse aucun retard.

Un membre fait remarquer que, non seulement le Gouvernement n’a
rien fait pour la gare de Court-Saint-Etienne, alors qwil avait ’argent en
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mains, mais que ce poste ne ﬁ(rure plus au Budget. Il demande a poser
la question suivante :

Pouxqum le Gouvernement n’a-t-il pas employé le credlt voté I'an
dernier pour la gare de Court-Saint-Etienne ? Pourquoi ne ﬁaure-t-ll plus
au Budget ? Se propose—t-:l d’en-aser et suffira-t-il ?

REPONSE.

La gare de Court-Saint-Etienne ne figure pas a la liste de celles dont
I'aménagement est prévu au Projet de Budget extraordinaire de 1909.
Mais cette liste n’est pas limitative : si la situation des études ou des acqui-
sitions de terrains le permet, il pourra étre exécnté d’autres travaux que
ceux indiqués explicitement au Projet de Budcvet

L’aménagement de la gare de Court—bamt—Etlenne tel qu il ﬁoure au plan
ap prouve, comporte le maintien ou le simple deplacement de plusieurs
passages a niveau. La suppression de ceux-ci doit étre envisagée comme une
chose désirable si pas immédiatement, au moins dans. l’avemr Padminis-
tration s’occupe d’examiner dans quelles conditions cette suppression pour-
rait étre réalisée. L'ordre d’exécution des travaux d’amenagement ne
pouvant étre donné avant qu’on soit fixé au sujet de cette question, on a d
les ajourner. Il y a toutlieu de croire qu une décision pourra étre prise sans

trop tarder.

Un membre se joint aux collégues de la Chambre qui ont demandé
(qu’on conserve au champ de batallle de Waterloo sa physmnomle actuelle.

Un membre s’éléve contré les abus des adjudications restreintes dans
les travaux publics, ainsi que des offres de la main a la main. Il est vrai
que le premier mode permet d’une facon plus spéciale d’écarter les incapa-
bles et les insolvables; et le second mode, de discuter les prix ; mais le
Gouvernement ne devrait pas y avoir recours et s’en tenir a I’adjudication
publique comme régle générale. Il demande 4 poser la question suivante :

Quels sont les travaux donnés par le Departement des Chemins de fer
A 'adjndication restreinte ou de la main la main en 1907-1908-1909 ?

REPONSE.

Les relevés ci-annexés renseignent une les adjudications restreintes
faites pour le compte des différentes administrations du Département des
Chemins de fer, pendant les années 1907, 1908 et pendant le premier
semestre de 1909, et 'autre les marchés concédés de la main i la main

pendant la méme période.
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Administration des Chemins de fer.

Relevé des travaux exécutés par voie de marchés directs pendant

les anndes 1907-1908 et 1909.

STATIONS, SECTIONS

ou DESIGNATION DES TRAVAUX. [SOMMES.
LIGNES.
Année 1907.
Bruxclles (Lour-et-Taxis). } Installation d’un comloir pour combustibles . . . 1,245 »
Louvain 4 Malines. Travaox aa pont tournant sur le canal de Louvain & |
1 Malinespour la traversée de la ligne de Schaerbeek- .
Anvers (Sud) . . e e e e e 12,935 »
Bruxelles (Tour-et-Taxis). | Etablissement des fondations pour moteurs, généra-
teurs et divers caniveaux dans I'usine électrique 3,331 83
Bruxelles (Nord). Déplacement et allongement de la passerelle pour |
signaux . e e e e e e e e 5,685 »
Weert-Saint-Georges. Construction d’un puits métallique. . . . . 1,343 41
Bruges. ] Déplacement de la station. Remblais . . . 531,000 »
Capelle-au-Bois. Remblais pour la constructiou d’une gare provisoire. 8.573 61
Arlon. Construction de fondations d'une plagque tournante
ded8"50 . . . . . . 0L L. 6,475 42
Id. | Terrassements nécessaires pour abaisser les voies ’
dites du plan ineliné . . . . ., ., . . . 3,455 95
Ostende. Remblais par sédimentation 4 Iemplacement du
nouveau chantier de créosotage . . . . . .| 97,700 »
Arlon. Déblais pour I'établissement d’un fossé et la pose
d’une conduite formée de tuyaux en béton . 1,240 11
Anvers-Dam. } Déplacement en bloc du biatiment des recettes 98,529 94
Wetteren. { Construction d’une cabine en bois avec fondations en .
magonnerie. .. .. 2,098 48
Anvers (Sud) Censtruction d’une «<ave en béton de ciment armé
pour transbordeur de 13 métres de lengueur 1,475 »
Bruxelles (Tour-et-Taxis). | Construction : 1° des fondations d’une poulie de :
renvoi avec passerelle en bois; 2° des fondations
d’un cabestan . .. c. 1,026 82
Arlon. Déblais & effectuer derriére la remise aux locomotives. 13,950 »
Blankenberghe Fourniture et montage d’un appareil d’enclenchement. 2,440 »
Bruges {Mar.) cabine 4, Id. id. id. 6,620 »
Id. cabine B. 1d. id. id. 4,740 »
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STATIONS,: SECTIONS

ob | .. DESIGNATION DES TRAVAUX. |SOMMES.
LIGNES. 1

Bruxelles .(Tohlj-ethaxis).. Fourniture et montage des appareils. divers destinés &

des compléments de la signalisation Sakby . . . 11,487 »
Forest kMidi). ' Fourniture et‘moniage ®’un appareil d’englenchement |
' avec dépendances. pour mancuvre des diguillages et. |, )
signaux. . . L T R 6,775 »
. . . i
Sichem. Fourniture et montage de deux appareils d’enclen-
chement . . .0 . T T 9,460 »
Jemelle. - Etablissement d’une seconde cave pour . réservoir de
' parafine. ... . . . I 5,159 41
Schaerbeek . ) Travaux pour le détournement. du Bempgraecht .. . 17,358 30
Beauraing-Pondrome. ,Terrassement&pnuﬁa,llongementdesvoiéé.pxincipales . 7,940 »
Breédene. . Chargement et déchargement des partied métalliques. |;
. dunpont . . T, , . ] .1 3,070 »
Anvers V(Dam). ) " Construction d’égouts avee chemindes place de sta-
tionnement. . . . . 0 7,488 58
" Leupeghem. ‘| Construction d'un dalot. . . . . . , , [ 1,245 »
Arlon. Fondations et montage P. T. de 1850 ., , , ., | 4,600 13

Carlshourg 4 Offagne. Terrassements pour voies de croisements . . . . | - 21,180 »

Saint-Médard. Déblais pour constraction d’une voie de garage . . , 13,912 24
Zeebrugge. - Construction mur de souténement et d’unviadue . . | 335,000 »
Beauraing. Fondation et pose d’un tablier métallique. . . . | 1,250 »

Morhet. Terrasscments pour agrandissement coar aux mar- f
chandises . . . . , ., _ ol 4,183 36
Straimont. Terrassements en vue dédoublement voie principale.. | 3,080 »
Arlon. Construction annexe au batiment & divers usages de
o la traction . .o e e L, 1,075 39
Alost-Lede. Remplacement de longrines 4 un viadue . . . . | 35 B
Anunée 1908.
Lessines-Carriéres. Fourniture et montage de 2 appareils.d’enclenchement ; 7,049 »
Féluy-Arquennes. , Construction de piliers 4 unviadue,. . . . . . _, 3,125 »
Vilvorde. Fourniture et montage dune signalisation. . . . 11,092 »
Moll. d. " appareil d'enclenchement, . 4,240 »
Bruxelles (Nord). Id. appareils pour signalisation, «
entreprise Siemens et Halske . . . . ., . | 1,289,359 »
1d. Prolongement du passage rue Allard . . ., . . [ 31,877 »
Malines-Anvers (G. c.). Construction de logesen bois . . . . . . . . 1,878 »
Bruxelles (Nord). Démontage de la passerelle pour signaux . . . . | 2,250 | »

Chatelineau, Construction d’un batiment & divers usages . . .| 7,286 2
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STATIONS, SECTIONS

“ou DESIGNATION DES TRAVAUX. [SOMMES.
LIGNES. o
Anvers (G. c.) Modifications & la signalisntion'. 179,671 50
Treignes. Installatién de I'éclairage par incandescence au pétrole 2,248 »
Malines-Anvers (G. ¢.) | Construction de 2 loges en bois. 1,998 53
Hofstade. Travaux de déblais 75,000 »

Montignies (f*".)

Schaerbeek.

Schaerbeek-Muysen.

Bruxelles (PontdelaSennc).

Schaerbeek .

1d.

Landen.
Bruxelles (Tour—et—’i‘axis).
Bjnche'.
Louvain (voyageurs).
Gand-Eecloo
4 Desterbergen.
Anvers (Sud).
Lacken.
Auvers (Sud)-Muysen.
Roux-Monceaun. -

Muysen.

Etterbeek-Cinquantenaire.

Saint-Ghislain.
Anvers (G. c.)
Schaerbeek-Hal.

Namur,

Louvain.

Falaén.
Marchienne-au-Pont
4 Monceau.
Aisean.

Hamont.

Etablissement de hottes pour évacuation des famées
de la remise aux locomotives. . . . .

Construction batiment pour sous-chef ét facteurs.
Counstruction de cabines de signalisation . . .
Fourniture et montége d’une signalisation compléte.
Démontage et enlévement du pont Teichmann.

Construction d’une cloche de gazométre avec acces-
soires . . . . . . . . . . e e .

Etablissement de clotures métalliques . . . .
Id. d’un aqueduc en béton .

Construction d’un abri pour voyageurs. . . . .

Chauffage d’une cabine électrique. . . . .

Remblais . . . . . . .

Chauffage partie d’un batiment. .

Construction mur de cloture .

Creusement de puits .

Prolongement d’un aquedaec.

Fondations d’une plaque tournante

Terrassements pour établissement de la plateforme
de la gare . . e h e e e e

Modification 4 la distribution d’eau
Fourniture et montage signalisation électrique.
Construction de tabliers métalliques . . . .

Renouvellement parquet salle d'attente de 1™ classe.

Année 1909.
Fourniture et montage d’une signalisation électrique,
entreprise Siemens et Halske. . . . . . .
Terrassements
Pose conduite de 'alimentation d'eau . . . . .
Terrassements . . . . « . .+ .+ . .« .

Installation de hottes pour I'évacuation des fumées de
de la remise aux locomotives. . . ..

79,687 50

3,674 »
26,000 »
54,133 »

3,000 »

4,580 »

1,310 »

2,953 67

2,709 72

3,054 50
43,000 »

813 35
1,485 84
1,'155 »
2,063 75
2,323 »
100,000 »
1,693 »

90,757 20
91,500 31
1,214 68

1,054,688 »

7,113 44
6,000 »
6,800 »

18,450 »




STATIONS, SECTIONS
ov DESIGNATION DES TRAVAUX. |SOMMES.
LIGNES,
Cuesmes (A.-C;) Constraction d’une cheminée 2,090 »
Louvain. Modifications & une passerelle . 1,995 »

Monceau (™). | Terrassements

6,259 39
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‘Administration des Postes, Télégraphes et Téléphones.

Relevé des travaux exécutés par wvoie de marchés directs pendant

les années 1907-1908 et 1909.

LOCALITES

DESIGNATION DES TRAVAUX

SOMMES

Beaumont.

Liége.

Bruxelles.

id.

Gand.

Lokeren.

Charleroi (bureau central
téléphonique).

Liége..

Anvers.

Charlerof.

Année 1907.

Aménagement d’un bureaude poste . . . .

Fourniture et pos'é';i’lin cable souterrain pour la modi-
fication d’nne lignetéléphonique. (marché se ratta-
chant 4 une entreprise antérieure dont le délai de
garantie n’était pas expiré) (1).. . . . .

| Fourniture et installation :de boites terminales de. |

cibles (1). ... . ...

Fourniture et montage des tables commautatrices du
bureau central . téléphonique (complément d’or-
ganes) (1). .. . . < . . .. L . .

Fourniture et montage des tables eommutatrices du
bureau central teléphonique (complément d’or-
ganes) (1). . . . . . . . . . . ..

Fournitiure et montage des tables commutatrices du
hureau central téléphonique (complément d’or-
ganes(1) . . . . . . . . . ..

Année 1908.
Asséchement des caves du batiment des postes.

tablissement d’une gaine pour cibles . . . . .

Construction d’une canalisation téléphonique souter-
raine (modification aux travaux d’une entreprise
dont le délai de garantie n’était pas expiré) (1) .

Fourniture et pose de cibles téléphoniques souter-
rains (fourniture nécessitée par suite de l'incendie
du bureau central) (1) . e e e e

Fourniture et montage de tables commutatrices du
bureau central téléphonique. (Une premiére table
avait figuré dans le stand du télégraphe & I'Exposi-
tion de Liége; une seconde, qui avait été exhibée &
la méme Exposition dans le stand du fournisseur, a
été achetée avec 50 p. c. de réduction., Le restant
est un complément d’installation) (1) . . - .

1,611 25

2,573 50

2,708 »

1,017 60

3,605 34

2,104 25

2361 27
1,200 »

2,050 »

83,542 15

137,646 22

. (1) A Texception des canalisations téléphoniques, les travaux mentionnés & ce poste
consistent dans la mise en cuvre des fournitures etfectuées,
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T ———
LOCALITES DESIGNATION DES TRAVAUX  |SOMMES
Bruxelles. Complément des installations du bureau central télé-
graphigue (1) . .. . . . . . . . . 3,000. »
d. Compléméht des installations du bureau central télé-
- graphique (1) . .. . Ce e . . 1,325 »
Liége. (Fohmituré et montage de tables commutatrices en
s cextension) (1) ..U Lo oL 42,188 32
Gand. | (Fourniture et montage de tables commutatrices en ‘
[ extension) (1) . ., ., .. e e 51,127 33
Id. (Fourniture et montage d’organes en extension) (1). 2,509 »
Anvers, Compresseurs et pompes 4 vide pour l¢ service de Ia
telégraphie pneumatique. (Marché passé de la main
4 la main, P'adjudication n’ayant donné aucun ré-
saltab () . . oL L 0 0 0L 0L L 40,900 »
Année 1909.
Broxelles. Complément de I'équipement du bureau central télé-
phonique  (fourniture et mortage de nouvelles i
tables commutatrices) (1). .=. . . ., . . 100,335 32
Mons. Extension des installations du-bureau’ central télé-
phoniguede Mons (1) . . .-, . . . . . . 13,931 19
N. B. — Les -extensions téléphoniques des bureaux
centraux doivent étre nécessairement confiéesa en-
trepreneur des premiéres installations, en vue d’ob-
tenir 'unité du systéme. ‘

(1) A Pexception des canalisations téléphun_iques, les travaux mentionnés & ce poste censistent

dans la mise en ceuvre des fournitures effectuses.
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Administration des Ghemins de fer,

Relevé des travaux exécutés par voie d’adjudications restreintes pendant

les anndes 1907-1908-1909.

| STATIONS, SECTIONS

_DESIGNATION DES TRAVAUX.

-{SOMMES.

ou
LIGNES.
Année 1907
Louvain. _ Construction d’un abri pour otﬂ,xyriei's"_et de deux pavil-
lons pour latrines et urinoirs. L 2,487 »
Bruxelles, Tour et Taxis. | Etabligsement de niches pour transhordeurs, dans les
quais 4 et 6 du hangar aux marchandises . ‘ 4,850 »
Malines. Atelier centrai. | Fondations pour machines, outils 6t dynamos, ainsi
que d'une gaine pour condpite de vapeur 1,720 »
Namur. Atelier central, | Construction de deux abris, d'une loge pour magasi-
nier, de deux fenétres et d’une cloison vitrée, 5,641 74
Tournai. Construction d’un batiment pour usine de transfor-
. mation électrique pour éclairage des gares de
Tournai et d’Allain. , ., e e e 18,888 55
Blankenberghe. Pavages de la cour aux marchandiéés et de la rampe
de chargement. . e e 31,759 »
Namur. Atelier central. | Etablissement d’un enclos dans le baitiment pour
dépdt e e 2,250 »
Bruxelles, Tour et Taxis. | Etablissement de deux rayons dans certaines caves ‘
des burcaux de la gare aux marchandises 1,086 »
Cortemarck. Construction d'un batiment pour chaudiéres et |
: pompes. Construction d’un puits; établissement
d’'une alimentation d’eau. e . 9,201 »
Louvain. Construction d’une cabine électrique 17,730 14
Bruxelles, Tour et Taxis. | Parachévement de lusine d’électricité. . . . . 4,007 37
Forest-Midi. Construction d'un quai couvert et modification du
hangar aux marchandises, .. 16,904 50
Blankenberghe. Construction d’un hangar aux marchandyses et prolon-
gement de celui existant . ., . . . | 6,056 »
Saint-Ghislain. Forage d'un puits artésien . 1,422 50
Bruxelles (Nord). Asphaltage des trottoirs pour Iélargissement du - K
terre-plein aux heurtoirs des voies 10,11, 12 et 13. 1,479 53
Thy-le-Chateau. Construction d’un abri pour ouvriers abonnés. 3,644 »
Cappelle-au-Bois. Etablissement de_clotures métalliques le long dela )
ligne de Malines & Termonde., . . . . . . 2,802 »
 Construction d’un batiment de recettes, provisoire. | 1,669 36

Sleydinge.
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STATIONS, SECTIONS ; ; -
oU DESIGNATION DES TRAVAUX. |SOMMES.
LIGNES.
Bruxelles (Nord). Travaux de ferronneries (3 lots). e . 4,841 28
Louvain. Asphaltage de trottoirs . 21.100 »
Forest-Midi. Construction de deux cabines pour signaux 4 - 19,276 49
Louvain. Construction d'un mur de cloture avec grillage et de .
clotures en métal, le long de la chaussée de Diest. 5,164 82
Mons. | .Agrandissement de D'atelier des réparations et de '
chargement des accumulateurs P 3,282 54
Anvers B. E., transit, | Fourniture et montage de deux appareils d’enclenche- :'
cabines III et IV, ment. . . . . . . < . . . . . . 9,400 »
Bruzelles (Tour-et-Taxis). | Etablissement d’une alimentatien d’eau potable . q. 8,674 13
Verviers (Est). Agrandissement ‘des cours aux anarchandises. Four- |
niture de pavés, boutisses et bordures e . 10,240 10
Anvers (Sud,, | Fourniture et montage d’appareils d’enclenchement, ; 45,465 »
cabines II et III. )
Gare de formation .Terrassements . . . . . . . . . . .i 98,908 01
de Schaerbeek.
Laeken. Construction d’'un mur de soutépement . . . .. 47,433 95
Tamines. | Construction d’un batiment pour sous-station élec- ;
trique . e e e e e e e e e 8,500 »
Schaerbeek-Haeren. | Etablissement cloture métallique 2,370 »
Namur A. C. Surhaussement du batiment des forges . . . . 2,621 41
Louvain (voyageurs). Construction local pour accumulateurs. 8,961 65
Virton (Saint-Mard). | Terrassements pour l'aménagement 11,688 93
Jemelle. Pose de conduite d’eau en fonte. 7,718 54
Namur A. C. Construction de 6 abris pour bois . 5,878 62
Malines. Prolongement d’une cabine « Saxby » . 1,050 »
Vilvorde. ‘Fourniture et montage d’un apparell d’enclenche—
ment . ., . e e 6,914 »
Herstal. Construction d'un local de surveillance . . . 1,832 »
Bruxelles (Entrepﬁi}. " | Fondation poin' une gl‘ue. L. . 2,890 »
Sichem. "Construction de cabines en bois pour signaux. 3,592 32
1
Louvain. Agrandissement de ]a salle des chaudiéres. 2,058 14
Anvers (G. C.). Fondations pour chaudiéres . 1,977 50
Bruxelles (N.). Construction de supports pour chitean d'eau. . 9,588 »
Namur, Construction de deux cloisons vitrées . . . . 1,158 66
Anvers (Dam), | Construction d'un hangar pour matériel de la traction. 4 8775 28
Weelde-Merxplas. Fourniture et montage d'un appareil d’enclenche- |
ment. . . . e e e e e e e 3,255 »
Namaur. | Construction de deux couloirs souterrains. . . .| 270,225 »
Moll, Construction d’un batiment pour pompes . . . . 2,424 50
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STATIONS, SECTIONS
S eu | 'DESIGNATION DES TRAVAUX. |SOMMES.
LIGNES. -
Année 1908.
- Montignies (f*). Construction d’urie remise aux locomotives 319,842 12
Schaerbeck-Muysen . Construction de5 loges en magonnerie. 5,250 »
Gand (Maﬁtimc}. I*ourmture et montage d’un apparell d’enclenche-
) 1 ment. . . . e e e 13,458 »
Bruxelles (Tou‘r-et-'l"axis). | l«;_tahlisseluellt de rayons dans les bureaux. . . 9,087 86
1d. Etablissemént de loges, cte. 13,887 73
- Berchem. Construction d’une fosse de visite dans Ia remise. 2,420 »
Chereq. | Construction de sectionnement pour éclairage élec-
- triques .. . L. L L L 0 L L 4,990 »
Chitelineau. Fourniture et montage d’un appareil d’enclenchement 9,936 »
Sclﬁnerbeek—Mlulys;m.« 'Const‘ljuctiop de‘llo‘g.qs’el_l magonnerie . . . . . 11,000 »
Oostcamp. - Aménagement. - .- . L. L. L. 36,800 »
'Laekeh - Constriiction ‘d’ure charpente meta.lhque p()lll pavll- ‘
’ lon royal . . . 2,020 28
Neerpeit .‘ ) Fuurniture et montage (dappareils d’enclenchement . 14,040 »
Malines.. Etablissement d’un dlsposmf de calage pour pont
tournant . 4,000 »
Br‘uxelles (Tour—et;Taiis). Fondation d’qne grue. 3,165 »
) Anvm s-Waes. Rémplacemcn}t d’un ponton en fer par un en acier. 5,480 »
Mont.wmes (for m‘ltlon) - .Coﬁstruction de'deux cheminées. 17,850 »
Virton-Saint-Mard. ' ’l‘ex;rassements pour 'aménagement 3,660 »
Bruxelles (Tour—et—Taxis)A. f‘ondations pour pont & peser 1,140 50
-Chatelineau. Construction d’un batiment des recettes provisoire 11,840 »
Bruxelles (Nord). Construction d’une .annexe au biatiment des accumu-
lateurs . . . . . . . . . . 4,210 »
Berchem.' AConstruction d’une fosse dg visite . 2,320 »
Dothain. . thbliésement d’une chape en asphalte 4 un viaduc . 9,187 50
Bruxelles (Tour—et.-Ta.xis). Etablissement de bouches d’incendiec . . . . . 4,552 43
Haeren (Nord). Construction d’un batiment en bois pour bureaux et -
salle d’attente . . . . . . . . . . . 4,194 M
Schaerbeek ot Bruxelles(N.)| Construétioii de caves pour robinets-vannes 2,675 »
Trooz. Terrassements ‘en vue de l’aménéigement .. 7,579 »
Bruxelles (Nord). ‘Travaux 4 la passerelle métallique de la rue des Palais 5,779 35
Bruxelles (Nord). - Constructibn Ade fondations et montage d’une P. T.
de 18”50 . . . . ., . . . .o 3,320 »




STATIONS, SECTIONS

[Ne 122.]

SOMMES.

ot DESIGNATION DES TRAVAUX.
LIGNES.
Marchienne-au-Pont, Construction d’un pont rails sous la nouvelle ligne de
o ‘Daimpremy 4 Piéton pour le passage de la ligne de
Marchienne & Moncean. . e e e . 145,562 57
Gentbrugge A. C. 'Rccimentfage d’une cave pour réservoir & pétrole . . 844 »
Bruges a Courtrai. Substitution d'un tablier en acier au tablier en fer du
pornit existant sur le fossé intérieur . 5,139 78
Chénée. Construction d’une cabine t_zri bois pour appareils
Saxby . . . . . . L L. 1,025 »
Bruxelles (Nord). Installation pour la 15° et la 16° voie de tableaux
Eoo indicateurs de trains . e e e e e e 2,363 69
Bruxelles (Tour-et-Taxis). | Fondations pour fosse de visite . .. . . . ., 919 »
Louvain: Couverture des entrées des escaliers des pagsages
souterrains . . . . ., ., . . . | 6,642 »
Obourg. Construction de perrés en maconnerie an canal du
) eentre . . . . . . . . . . . .. 16,945 »
Louvain; Transfert de 1'ancienne pésserelle a siénailx de
Bruxelles '(NoArd)n S | 3,320 »
Muysen. . Construction de bitiments 4 usages divers. . . . 29,360 »
Bruxelles (Nord). Asphaltage de trottoirs . ., . ., . . - . . 7,996 »
Gammerages- Renouvellement du tablier métallique d’un pont . 1,580 »
Viane-Moerbeke .

Eppeghem. Construction d’'un magasin 4 marchandises . . . 1,580 »
Welkenraedt. Construction de perrés de souténement. . 5,000 »
Bruxelles (M.) Fondations pour un groupe de moteurs électriques . 3,298 51
Destelbergen 4 Gand (M™). | Construction de six aqueiucs . . . . . , . 20,386 »
Corroy-le-Chiteau " Etablissement d’une rampe de chargement. . . . 2,881 »
Malines. Fondations de chaudiéres pour éclairage électrique 23,726 98

Zeebrugge. Construction d’un pavillon pour latrines, modifications

au bitiment des recettes . , . . . ., , . 2,284 20
Namur, A. C. ‘Etablissement d’un enclos vitré. . . . . - 1,745 »
Schaerbeek-Muysen . Extraction de terres . 54,000 »
Chitelineau 4 Chatelet. Démolition et reconstruction i des ouvrages d’art
infériewrss . . . . . ., ., . . . . 29,869 20
Louvain. Appropriation maison pour chef de station. . . 3,249 »
Année 1909.

Etterbeek (formation). Construction d’un batiment pour bureaux . . |, 1,850 »
Tournai. Etablissement de deux ponts avec moteurs électriques. 3,750 »
Hockay. Amélioration du batiment des recettes . , . . . 1,200 »

Schaerbeek. Etablissement de’quaire chevalets métalliques poar

éclairage électrique . . . . . . . | 3,397 82
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STATIONS, SECTIONS

© DESIGNATION DES TRAVAUX.

- ou. "S‘OMMES.'
LIGNES. ¢
Hotel ministériel Installation debureaux . . . . . . . . 24,000 »
(des chemins de’ fer), i S o
Etterbeek. Etablissen;ent d'une canalisation et colonne hydrau- |
. ligge. . . . . . . . . . . .. . 96137
Bruxelles (Tour-et-Taxis). | Chauffage des bains 2,800 »
1d. ’ Démolition et reconstruction de clotures 1,523 »
Berzée-Laneffe. Travaux de réfections a certains viadqcs e e 2,244 18
Nismes. Prblonlgement d’une arche d'inondation . . . 3,493 »
Roux-Monceau. Terrassements en vue de Paménagement . . . . 35,249 23
Bruxelles (Nord). - Construction d’abris sur les trottoirs : o+ . . . 330,742 61
Id. ' Allongement d’un passdge, rue des Palais . 3,670 »
‘Blankenbarghe. " | Construction d’une cabine Saxby 5,636 74
Muysen.‘ Con;truction d’un batiment a divers usages. 10,865 »
Gand (Maritime). id.- o id. o 16,182 54
Bruxelles (Norﬂ); ‘ - 13,800 »

Déplacement de lalampisterie . . . . . .
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Administration des Postes, Télégraphes et Téléphones.

Relevé des travaux exéculés par voie.dv"adjudicatiéns rest%éihtes '
pendant les années 1907, 1908 et 1909.

DESIGNATION DES TRAVAUX.

LOCALITES. SOMMES.
Année 1907
Anvers (bureau central | Fondations du local des chaudidres. . - 4,454 14
téléphonique).

Reconstruction de voussettes .. . . . 3,82 »

Constructlon du gxtage et du pla.mher de la salle des )
croisements. 8,309 33
Verviers«(C.). l Construction d’une cheminée d'usine . 2.800 »
Bruxelles-Est (poste). Mise en état de I'habitation du perceptcur 2,069 22
Liége (hotel des postes). | Etablissement de pnmtonnen es. . . . . . 1,020 »

Charleroi.
Id.:
Bruxelles et Anvers.

Charleroi.
Courtrai.
Anvers (bureau central
téléphonique).
Anvers.

Id.

Id.

“Anvers.

Anvers (bureaux centraux

des telégr. et des téléph.).

Construction des ennalisations té]éphomques souter-~
raines -

Fourniture et pose des cables télephomques souter-
rains. . . . .. . e e e

Fourniture et montage de poteaux téléphomqucs de
dispersion . . . . . . .o

Id. id. id.

. Fourniture et montace d’on poteau telephomque de

dispersion . . -

Fourniture et installation de tables commutatriees

du bureau central téléphonique: .

Réservoirs pour I'hdtel central des televraphes et des
téléphones . .. e .

Moteurs-survolteurs pour I’hotel central des télé-
graphes et des téléphones . . e . .

Canalisations d’éclairage pour I’hotel central des télé-
graphes et des téléphones. e e e

Tableau de: distribugien pour ’hodtel central des télé-
graphes et des téléphones. .

Année 1908.

Etablissement de eonvestures de zine sur divers
immeubles destinés a supporter des chevalets de fils

téléphoniques. . . . . . . . . . .,

Raccordement des gaines de circulation d’au‘ aux
batteries de chauﬂe e e e e . .

90,142 78
341,082 24

463,879 26
100,356 66

7,055 72
1,079,328 90
18,994 95
10,252 25
18,445 »

7,125 »

4,350 »

1,285 »
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Bruxelles.

Mons et Ostende,

Fourniture et montage de poteaux telephomques de
dispersion . . e

Fourniture et montage de poteaux telephomques de
dispersion . . Coe

Administratfon de la Marine.

Année 1909.

Gréement de deux nouveaux cutters destinés au
pilotage de Zeebrugge. . . . . . . .
!
Construction d’un batiment pour le servwe de sauve-
tage de la'méme station . . . . i, .

(Mal ché adjugé & l’mterventlon de I’Admlmstratlon
desjPonts et Chaussées) .. e e

LOCALITES. DESIGNATION DES TRAVAUX. [SOMMES.
Bruxelles. Construction de canalxsatlons telephomques souter— ) X
. raines S R 26,188 92
Verviers. ‘. : id. 288,677 75
1d. Fourmtnre et pose de cables telephomques souter-
rains. e . ... 338,072 59
‘Bruxelles. Id. . id. 454,385 12
Id." . . id. 365.739 14
Bruxelles et Anvers. Fourniture et montage de poteaux de dispersion . . 50,041 46
Verviers. Id. id. 160,000 »
Bruxelles. Agrandissetiient de trottoirs autour de poheaux télé-
phoniqueés de dispersion a Bruxelles . = . . 577 15
Bruxelles (bureau central | Bati pour lestétes de cables. . . . . . . . 1,847 53
téléphonique).
Verviers. Fourniture et montage des tables commutatrices du )
buredu central téléphonique . . . . . . . 200,199 92
Anvers. Moteurs pour la télégraphie pneumatique . . ., 13,950 »
1d. Transformateurs et accumulateurs pour 'hatel central
des télégraphes et des téléphones . . . 9,994 - »
Id. Canalisations d’eclmrage (gare centrale et rue du
Jésus) . e e e e . 4,746 61
Année 1909.
Gand (centre.) Etablissement de chassis fixes dans les baies d’horloge
de la tour principale - e e . 6,622 »
Verviers (centre.) Etablissement de paratonnerres 1,478 75

253,642 50

80,681 26

2,320 »

32995 »
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Le méme membre, revenant sur la question de IEspierre, constate que
la solution n’est pas trouvée. En effet : 1° la dérivation vers la mer n’est
pas acceptée. Ces eaux infesteraient les contrées par lesquelles elles pas-
seraient et ol elles ahoutiraient. Cette dérivation appauvrirait d’ailleurs
le bassin du bas Escaut, auquel un pompage artificiel ne pourrait obvier;
2° Le barrage serait un casus belli avec la France et d’ailleurs il est tech-
niquement impossible ; 3° Les moyens d’épuration actuels n’ont pas donné
“satisfaction. ' ' - :

Et cependant, dit' ’honorable membre, la ‘solution est urgente. 1l
demande qu’une somine de 5,000 francs soit demandée par amendement
au budget pour payer un rapport complet sur les différents systémes qui
ont été proposés pour P'épuration de I’Espierre. .

Il ajoute que, dans sa pensée, lorsquil sera hien démontré que ia
solution n’est pas trouvée, il y aura lieu de proposer, comme la Chambre
de commerce de Gand I’a demandé, de mettre cette question au concours
et de désigner un prix de 50,000 4 100,000 francs & remettre au savant
qui Paura trouvée. - ,

Enfin, pour ne pas devoir renvoyer le Budget i la Chambre sur cette
initiative du Sénat, il prie la Commission de charger son rapporteur
de demander 4 Ihonorable Ministre des Travaux publics de proposer
lui-méme cet amendement 4 la Chambre des Représentants.

Cette demande ayant été faite, M. le Ministre a- répondu :

« Ilestinutile de solliciter ce crédit. Les ressources ‘mises & la disposi-
tion de mon Département peuvent éventuellement suffire 3 cette étude. »

Le méme membre fait remarquer que plusieurs canaux nouveaux ou
ameliorés vont étre mis en exploitation : comme ceux de Gand & Terneuzen,
de Bruxelles, de Gand a Bruges, de Zeebrugge. Déja diverses industries s’y
établissent. Il demande & la Commission de se joindre & lui pour prier le
Gouvernement de faire observer strictement le réglement sur la pollution
des eaux.

Le méme membre insiste sur la nécessité de ’achévement de la gare
Gand-Saint-Pierre et demande & posér la question suivante :

M. le Ministre des Chemins de fer peut-il donner la certitude que la
gare de Gand-Saint-Pierre sera achevée pour 'Exposition de 1913?

REPONSE.

Les dispositions sont prises-en vue de la mise en service pour PExposi-
tion de 1913, des installations de la gare de Gand-Saint-Pierre et
notamment du batiment des recettes définitif.

11 fait encore remarquer que les fondations du batiment des recettes de
la gare Ostende-Quai sont terminées ; d’autre part, les’ plans et les devis
estimatifs des travaux d’élévateurs sont dressés, il suffit de mettre ce
travail en adjudication. Il insiste pour qu’il soit demandé au Gouvernement
sl a I'intention de le faire prochainement ?
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REPONSE,

Le cahier des charges et le détail estimatif, trés volumineux,' sont
a limpression. :
L’ad Jlldlcathn sera fixée d‘ms le délai le plus court possﬂ)le

Le Budget ne renselgne aucun chiffre pour la reconstructmn de l’ecluse
des bassins des Pécheurs, 4 Ostende. Une convention est en voie de nége-
ciation entre I’Etat et la ville. Plusieurs membres demandent que ces
négociations aboutissent dans le plus bref délai possible, les intéréts en
cause étant considérables. :

- Un membre fait remarquer que les paiements pour travaux exécutés
pour compte de PAdministration des Ponts et Chaussées ne se font pas
d’une facon réguliére et normale. Il exprime le veeu que les ordonnances
de paiement soient délivrées dans P'ordre des procés-verbaux des récep-
tions provisoires.

H demande aussi quand ’'Hétel des Postes de Gand sera enfin achevé ?

REPONSE.

Sauf obstacles imprévus, le batiment pourra - étre occupé au commen-
cement de 'année prochaine.

Un membre fait observer que les crédits alloués pour I’Ourthe et pour
la Meuse sont insuffisants, surtout quand on les compare avec les travaux
hydrauliques en voie d’exécution ou exécutés ailleurs et pour lesquels de
larges crédits ont été accordés et sont encore demandés.

Les travaux en aval de Liége sont décidés depuis de longues années.
‘1ls sont indispensables pour'la sécurité d’'une agglomération de plus de
300,000 habitants.

Le Gouvernement s'est borné cependant, malgré de multiples et for-
melles promesses, & mettre en adjudication quelques travaux provisoires,
qui ont été entrepris le 3 juillet 4908 pour la somme de 318,000 francs.
L’adjudication définitive n’est pas -encore annoncée. On se borne 3 des
enquétes et a des projets pour la continuation du travail vers I’aval.

Chaque hiver, et en ce moment méme, des inondations causées par
Vinsuffisance du débouché du fleuve, occasionnent des dommages impor-
tants aux proprietaires riverains a la suite des crues de I’Ourthe, de la
Vesdre et de la Meuse.

Le méme membre attire I’attention du Gouvernement sur les efforts
tentés par les représentants du Limbourg hollandais pour obtenir la
canalisation de la Meuse en aval de Maestricht. Il demande que la Belgique
favorise ces efforts en accordant son intervention pour cette entreprise qui
est du plus haut intérét pour la région orientale du pays. La Meuse cesse
d’étre navigable a Maestricht; la mise en exploitation des charbonnages
du Limbourg exige que cette situation ne se prolonge pas davantage et que
le canal de la Campine soit amélioré entre Anvers et Maestricht.

Il est déplorable de constater d’autre part que la canalisation sur le
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territoire -helge, entre la province de Namur. et Liége, n’est pas encere
terminée et que des écluses:y sont encore & petite section.

. Des travaux de voirie sont projetés pour denner aux populations de
l'agglomération de Liége des -accés indispensables vers les vallées, de
la Vesdre et de 1'Ourthe et vers celle dc la Meuse en aval. I’ 1mporte
de ne pas retarder plus longtemps . leur exécution. La voirie actuelle
est (pas séulement - insuffisante, elle est devenue par son étroitesse,
a raison de Vintensité de la circulation, un danger, trés sérieux. On peut
citer & cet égard le pont jeté sar I’Ourthe a coté dela gare de Cheénée,
sur lequel un seul véhicule. peut passer a la fois, et le- chemm vicinal de
quelques metres de: largeur qui -constitue ’unique -sortie de la ville de
Liége sur la rive droite de la Meuse vers le nord de la province. L’Etat a,
en effet, trouvé bon, dans un but d’economle, de faire aboutir a ce chemin,
la grand’route vers Maestricht, an lieu de la prolonger d’un kilometre
vers Liége.

Enfin, le méme memble demande que le Gouvernement fasse con-
naitre le résultat de ses études en ce qui concerne les plans et la direction
de la ligne nouvelle & continuer vers I’Allemagne? Cette question inté-
resse au plus haut point les arrondissements de Liége et de Verviers.

REPONSE.

Jusqu’a présent le Gouvernement n’est pas fixé sur le tracé qu ’il con-
vient d’adopter entre Tongres et la frontiére allemande.

Des membres demandent que M. le Ministre des Travaux publics veuille
bien communiquer les plans dressées pour le canal du Pays-de-Waes, de
Buirght 3 Saint-Gilles-Waes, et, éventuellement, les plans du prolongement

vers Stekéne?
REPONSE,

Les plans de 'avant-projet du canal de Burght a 'Scunt-Glllex-“ aes
n’étant pas arrétés par PAdminisiration, ils ne peuvent étre soumis a T
Lemslatule '

En ce qui concerne la de<:1s10n a prendre par le Départemeet des Tra-
vaux publlcs au sujet de ces plans, elle ne pourra, intervenir qu’ apres
quwon aura fait choix du pl‘OJet d’amélioration a exécuter i PE-caut én
aval d’Anvers.

Un membre fait observer que le Budget contient'un grand nombse de
crédits pour des travaux d’amélioration et de transfarmation qui
devraient, d’apres lui, étre portés au Budget ordinaire; que nombre de
dépenses sont improductives et de pur luxe; que certains serédits sont
-affectés a achat de mobilier et a4 des travaux d entretien, tels que les dra-
‘gages de UEscaut; que le Budget prévoit méme le paiement-de dommages-
intéréts a payer a des particuliers; qu’il n’est pas tenu compte de ce qui
disparait pour étre remplacé; que s’il est vrai que le Budget ordinaire-des
Chemins de fer.contient des crédits pour renouvellement, ces crédits sont
manifestement trés insuffisants; quil. suffit de rappeler qu une: grande
partie des nombreux millions depenses la gare du Nord, a Bruxelles,
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seront inutiles par suite de la transformation .de cette gare en gare
surélevée et qu’il en a déja été ainsi pour.un -grand: nombre de. gares;
qu’il en est de méme pour les ouvrages de défense militaire et pour les
armements. Ce membre ne pourra voter le budget afin de protester: contre
Pexagération de P'emprunt et le developpement mquletant de la Dette
publique. N
11 lui est répondu, quant aux crédlts dem.mdes par l’Admlmstratlon des :
Chemins de fer, qu’ils seront peut-étre insuffisants, mais qu ‘il est facile.d’en
demander de nouveaux, en cas de besom, et que, des transformatlons
comme celle de la gare du Nord ne sont pas de 51mple< remplacements
que cette transformation sera loin d’étre inutile, méme si on suréléve les
voies, et que si des améliorations ont été apportées & diverses autres gares,
elles 'ont été selon des besoins et des nécessités que le trafic précédent.ne
pouvait faire prévoir et que partout elles sont de la plus grande utilité.:

Le méme membre demande & poser la question suivante :
Quelle est la somme prévue a Varticle 3 du tableau pour dommaaes-
intéréts & payer pour inexécution de travaux? '

REPONSE.

Le crédit inscrit a Particle 3 du tableau annexé au PI‘OJet de Budcret
extraordinaire comprend une somme de 500, OOO franc» en vue du paye-
ment des 1ndemn1tes dues.

Le méme membre demande & poser une deuxiéme question :

D’aprés l'article & du Projet de Loi, le Ministre des Finances est autorisé
a créer, a concurrence du montant de 'emprunt, des bons du Trésor 2
une échéance qui ne peut dépasser cinq ans. Quelles sont les maisons ou
les personnes qui ont prété, depuiscing ans, sur les bons du Trésor?
Quel est le montant des bons ainsi émis pour chaque préteur, le taux de
placement et le taux de l'intérét?

On fait observer a ce membre que le Ministre ne pourra sans doute pas
entrer dans des détails de personnes; qu ’il en serait autrement s ‘il deman-
dait quel a été le montant des bons émis, au besoin par année et quel a
été le maximum et le minimum des taux de placement et d’intérét?

REPONSE.

Le tableau ci-joint indique, pour la derniére période quinquennale,
le montant des bons du Trésor émis par année, le taux d’émission et
le taux moyen d’intérét.

On comprendra qu’il serait inopportun, méme au bout d’unP certame-
période, de publier tous les détails de ces opérations a propos de
chacune d’elles. Les conditions subissent I'influence de divers facteurs
dont le principal est I'état du marché de 1’argent; elles peuvent marquer,
d’un jour a lautre, des écarts sensibles dont ’explication nécessiterait
un exposé spécial. Tel établissement n’apprendrait peut-étre pas néan-
moins sans dépit qu’il a traité, & un moment donng, 3 des conditions
plus onéreuses que tel autre; car, il est & peine besoin de le dire, le
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lnesor sauf que lintérét public seul le-guide, ne méne pas ses négo-
ciations dans un autre esprit qu’un banquier ordinaire. '

La discrétion en pareille matiére est la sauvegarde de Pintérét de
I’Etat, et il convient de ne point’ sen départir, méme aprés un laps de
temps donné, afin d’éviter des commentaires de nature i nuiré ank
bonnes relations qui existént entre le Trésor et ses cocontractants. -

Au reste, pas plus en matiére de bons du Trésor qu’en toute autre
touchant 4 la gestion des deniers publics, le Ministre des Finances
n’est boustralt au controle.

BONS DU TRESOR.

Emissions effectuées pendant les années 1904 & 1608,.‘;_

CAPITAL DES BONS EMIS’ "TAUX | TAUX
ANNEE IV EMISSTON| = & | moyen | Observations
- Renouvellement KEmissions RS ) ] ‘ .

de bons - émis , émission | d’intérét

antérieurement | nouvelles : BN AT
Emissions de 1904 { 90,010,000 15,010,000 | Le pair | 2-14 °/,
Id. . 1905 90,010,000 13,015,000 » 1-87 °/, 1

Id. 1906 ¥ 68,500,000 ' 33,000,000 » 2-45 °/,

1d. 1007 76,000,000 33,000,000 » 342 °/,

- Id. . 1908 § 112,000,000 120,500,000 » 321 2/,

Le Gouvernement ne pourrait-il rendre compte chaque mois des sommes
qu’il a empruntées, soit par hons du Trésor, soit par émission de titres de
rente? -

REPONSE.

Les opérations de 'I'résorerie auxquelles procéde ’Administration des
Finances s’effectuent sous la responsabilité du Ministre, dans la limite des
autorisations accordées par les lois. Le contréle des Chambres s’exerce
conformément a la Constitution et aux lois organiques, 4 ’occasion de la
discussion des budgets et de la reddition annuelle des comptes.

De plus, afin de renseigner les Chambres dans le plus bref délai, le
Ministre des Finances anticipe sur les renseignements donnés par les
comptes en déposant dés le commencement de chaque année un exposé
de la situation du Trésor au 1 janvier : le mouvement‘de 'la dette flottante
fait 'objet d’un chapitre de ce document.

Aller au dela, et surtout instituer, comme la question le suggere, une
reddition mensuelle de comptes pourrait compromettre, sans intérét pour
personne, la bonne gestion de la chose publique.
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Le méme membre demande 3 poser une troisidme question: :

Est-il exact que P'ascenseur d’Anderton, qui a servi de modéle pour les
ascenseurs du canal du centre, a -été transformé par la suppression
des pistons hydrauliques?” Cette expérience ne doit-elle pas avoir pour
conséquence la transformation des derniers ascenseurs du canal du centre
qui ne sont pas encore exécutés? ' ' '

REPONSE.

La transformation de I’ascenseur hydraulique d’Anderton en ascenseur
a cables et contrepoids est la conséquence des dégradations survenues au
piston, lesquelles doivent é&tre attribuées a la nature spéciale de ’eau.

Il n’est pus 4 présumer que des dégradations de I’espéce se produiront
aux ascenseurs du canal du Centre.

Un membre insiste pour que la Commission veuille bien se joindre 4 la
Section centrale de la Chambre pour demander que la Commission pour
etude des questions relatives & 'amélioration de I’Escaut en rade et en
aval d’Anvers, hite ses travaux. '

Un membre pose la question suivante : -

La gare de Bruges est & ce point insuffisante qu’elle ne peut plus recevoir

les trains qui doivent étre garés dans des gares intermédiaires jusqu’a ce
quil y ait place. ) _

Cette situation s’est aggravée depuis que le trongon Blankenberghe-

Heyst a été disjoint de 'exploitation de 'Etat.
Quand pourra-t-on entamer les travaux de Ia nouvelle gare en projet?

REPONSE.

En vue d’augmenter les moyens d’action de la gare de Bruges, on a
construit en 1908 deux voies de garage qui ont été ajoutées au faiscean
établi prés de la bifurcation des lignes d’Eecloo et de Gand.

Des travaux, en cours d’exécution, ont pour but de créer-un nouveau
faisceau de quatre voies 4 hauteur de atelier de Saint-Michel.

En outre, les modifications nécessaires ont été apportées a 'aménage-
ment intérieur de la gare de Bruges pour permetire la jonction et la dis-
jonction des rames de voitures entrant dans la composition des trains
en destination ou originaires de Bruxelles et desservant en partie les
relations de Blankenberghe et en partie la ligne de Heyst.

En ce qui concerne les travaux de la nouvelle gare de Bruges, on a
exécuté une partie des remblais. On entamera bientot le redressement de
la ligne d’Ostende, de facon & éviter la traversée de la gare de Bruges
actuelle par les trains qui ne doivent pas y faire arrét. . A

Lorsque ces travaux seront terminés, le batiment des recettes et les

autres installations de la nouvelle gare seront constraits.
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Un membre pose la question suivante :

Quels sont les travaux donnés par le Département des Travaux publics
a Padjudication restreinte ou de la main 4 la main en 1907, 1908 et 1909.

REPONSE.

Il est impossible de répondre immédiatement & cette question qui com-
porte de~;lo‘n0'ues recherches.

- Un membre fait observer que sans toucher & la question du Mont des
Arts qui semble en ce moment abandonnée, il serait trés nécessaire pour
ne pas dire ipdispensable, de s’occuper de créer ou de disposer un local
qui puisse, étre utile aux trés nombreuses expositions de tableaux qui
chaque année se produisent a Bruxelles, manifestations trés utiles & IArt
et qui ne feront que se multiplier dans la capitale, centre qui est comme
indiqué natprellement pour concentrer tous les efforts des artistes qui
désirent se taire connaitre.

Or, en ce: moment, il n’existe que deux locaux pour ces expositions, I'un
et l'autre trés précaires. Le premier consiste en quelques salons non uti-.
lisés encore au Musée moderne, mais qui, par suite de Paccroissement
annuel des acquisitions de I’Etat, peuvent étre repris pour leur destination
naturelle. En outre, ces salons ne sont pas d’une étendue suffisante et sont
d’un accés difficile pour ’exposition de statues que I'on est parfois obligé
d’introduire par les fenétres. Restent les salons arrangés en 1904 pour
I’Exposition rétrospective de 1905 et qui depuis lors ont servi 3 différentes
reprises et vont encore servir a PExposition de 41910 ; les salons sont
arrangés dans l'aile droite du Palais du Cinquantenaire. Il serait difficile de
trouver mieux, comme distribution et éclairage. Ne pourrait-on consentir
au désir absolu et universel de tous les artistes de voir continuer Pusage
de ce trés beau local aux expositions d’art jusqu’au moment, trés souhaité
de tous, ou d’autres salons, plus au centre de la ville, seront mis & leur
disposition ?
‘ REPONSE.

Le Gouvernement ne négligera rien pour maintenir le plus longtemps
possible les locaux aménagés dans l'aile gauche du Palais du Cinquan-
tenaire et dent I’honorable Sénateur, auteur de la question, se montre, 3
Juste titre, si satisfait.

Un membre se plaint du retard apporté a la consolidation du mur de
quai a marée du port d’Ostende. Dans I'état actuel de ce mur I’avant-port
n’est pas exploitable. Une partie de ce mur, sur une longueur de 189 mé-
tres, est en voie de réparation; mais il reste encore 611 métres de longueur
a consolider. Il importe que ces travaux, dont le montant s’éléve a plus de
600,000 francs, soient mis immédiatement en adjudication.
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JONCTION NORD-MIDI

La Commission de ’année derniére a émis un avis. défavorable 4 la jonc-
tion Nerd-Midi, le rapporteur a expliqué au Sénat que le motif de cette
décision était surtout 'insuffisance de renseignements et surle tracé et sur
le coit dé I'entreprise. La note si compléte du Gouvernement, lgs plansy
joints et ses explications: semt venus éclairer ces différents points, . - :

On semble maintenant d’accord sur Vutilité, disons la nécessité, de
raceorder le Nord aw Midi, il ne reste qu’a. choisir pammi les projets:
présentés.

Le projet du Gouvernement a été lon«ruement examiné pag’ la Chambre,
a tel point qu’il parait inutile de revenir sur les questions: de la nature
du terrain, de l'aspect des viaducs, des. discussions entre 'Etat et les:
communes de Saint-Gilles et Sa1nt~Josse-ten-N00de

L’amendement fixant & 28,567,704 francs le solde définitif de toutes les
dépenses relatives § la jonction du'ecte des parties nord et sud des chemins
de fer belges a été adopté avec le sous-amendement suivant : « Le Gouver-
nement 1'endra compte annuellement aux Chambres de ]état des travaux
et de ’emploi du crédit prévu a I’alinéa précédent.

Un membre émet Pavis que dans P’état actuel de la science de Pentre-
preneur, les travaux en tunnel ne constituent plus une sérieuse difficulté.
A l'aide du bouclier 4 air comprimé et du systéme de solidification” des
sables boulants, on peut facilement exécuter les travaux de 'espéce qui
étaient irréalisables autrefois.

Un membre rappelle Pavis défavorable au projet du Gouvernement par
la md.jorité de la. Commission du Budget extraordinaire de 4908.

Il communique les observations suivantes relatives an projet du
Gouvernement et a celui de notre collegue M. Hanrez :

LA JONCTION NORD-MIDI.
Note comparative sur le projet dm-G‘ouvernement
et le projet Hanrez.

Les deux projets sont inspirés par les mémes idées quant i la néces-
sité de relier les lignes ferrées du Nord et du Midi a travers Bruxelles.

La note du Gouvernement (p. 52) rappelle que l'idée mére, sortie
des délibérations de la Commission, est qu’il y avait lieu d’adoptnr ce qui
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a été fait 4 Berlin, dans les conditions les plus heureuses, pour la création
de la Stadtbahn qui traverse cette wville.

Or, on peut constater que le projet Hanrez, mieux encore que le projet
gouvernemental, réalise cette idée, puisque, comme 3 Berlin, la jonction
est entierement surélevée. : e ’

Tous les avantages attribués au projet du Gouvernement (p. 52 et 53)
existent pour le projet Hanvez.

1. — Les tracés.

L’examen des plans montre que . le projet du Gouvernement est trés
tourment¢, qu’il eomporte, vn tunnel, des.courbes de 200 métres de rayon
seulement, tandis que le projet Hanrez est presque direct avec nne Jégére
inflexiou. :

La déviation indiquée au plan, au sortir de la gare anaritime, peut étre
&évitée en suivant la variante da trace. : . :

Le projet Hanrez a, en outre, cette supériorité qu’il n’exige pas I'adjonc-
tion de moteurs électriques pour la traversée de Braxelleset gu’il évite
ainsi des manceuvres nuisibles au service et des frais.

II. — La ’g.arek du Nord.

Le projet du Gouvernement semble la maintenir, mais en fait il la recule,
puisque la distance de ’axe des quais a la facade sera de 340 metres.
Le projet Hanrez reporte cette gare PAllée-Verte, & 500 meétres environ
de la place Charles Rogier.
- Peut-on représenter ce déplacement comme un désastre pour les hotels,
cafés et magasins établis anx abords de la gare actuelle ?

Il faut considérer :

1o Que la création d’une gare centrale réduira de quatre-cinquiémes
le mouvement de la gare du Nord;

2° Que la place Rogier restera un centre trés animé par suite de sa
situation comparable a la porte de ‘Namur;

3" Que loin de devenir un vaste désert, comme le ‘dit la note gouver-
nementale (p. 28), la place Rogier serait, -empbellie. En effet, on peut,
sur 'emplacement des voies uctuelles, construire des habifations ayant
fagade sur les rues de Cologne et du Progrés qui seraient transformées
en deux larges et magnifiques avenues.

La réalisation des terrains devenus disponibles produirait une somme
considérable & déduire du cout de la jonction.

Le batiment actuel de la place Rogier serait transformé en un théatre
ou une salle de fétes; , : ,

4* Que l'on pourra relier par une. large avenue la gare nouvelle a la
place Rogier, que déja le bonlevard d’Anvers relie les deux emplacements;

9° Que les voies étant surelevées, tout le terrain de la mouvelle gare
pourra étre atilisé pour le commerce du port ; ‘ o

6° Et, enfin, que le nouvel emplacement a Pavantage de créer une
véritable gare maritime utile au commerce.
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1II. — La gai’e centrale.

Chaque emplacement a ses.partisans. La gare du quartier de la Putterie
parait plus centrale. Mais déja en 1855 on a proposé d’établir une gare au
Marché-aux-Grains, la jonction se faisant par un viaduc de.;4,500 ‘métres
entre le boulevard de I’Allée-Verte et la rue Camusel, et auteur; du projet
faisait remarquer « qu’une véritable station centrale & Bruxelles n’est pas
tant celle qui sera au centre de la ville que celle qui sera au centre du

“mouvement manufacturier et commercial. » :

La gare du pr0Jet du Gouvernement, placée dans un trou, est etrlquee
dés le debut a ce point que ce n’est plus qu’une halte sans  service de
bagages. Cela devrait suffire pour faire rejeter ce projet.

La gare du nouveau Marché-aux-Grains pourralt au contralre, étre
largement installée.

Il faut rappeler en outre quune varlante du pro_]et Hanrez rapprochalt
la gare centrale de la Bourse en laplagant an vieux Marché-aux-Grains:

L’objection décisive est indiquée dans la note-du Gouvernement (p. 29) ;
il ne serait pas possible de raccorder la gare centrale la gare du Quartier
Léopold. Or, ce raccordement n’aurait d’autre utilité que de raccorder le
Palais de Bruxelles, comme va étre raccordé le Palais de Laeken. Cette
considération est étrangére a Pintérét public.

IV. — La gare du Midi.

Tous les avantages énumérés dans le projet du.Gouvernement, en
faveur de la transformation de cette gare, sont également en faveur du
projet Hanrez, mais celui-ci n’a pas le grave inconvénient de sacrifier la
place de la Constitution en la faisant traverser obhquement par un viaduc.

V. — Le profil en long de la jonction.

Les critiques formulées contre le projet Hanrez disparaissent si, au
lieu de faire passer les voies au niveau de ’avenue de la Reine, on les fait
passer au-dessus de cette avenue. (’était la premiére solution proposée;
mais il était objecté alors que jamais on n’autoriserait la construction d’un
pont qui couperait la belle perspectlve actuelle.

Cette perspective ne perdra rien a é&tre coupée par-un beau pont qui
serait artistique et qui masqueralt qeulement la partie inférieure de I’église -
de Laeken, qui va devenir massive et affreuse par suite des travaux de
consohdatlon en cours d’exécution.

Dans le méme ordre d’idées, on reproche au projet (p. 28) de couper la
perspectwe du plateau de Koekelberg a I’ancien observatoire. Ici encore
c’est seulement la vue de la partie basse qui serait coupée.

Enfin, la note du Gouvernement.déclare (p. 29) que 'examen du projet
« fait ressortir suffisamment quel ficheux effet produirait une ligne
a‘rienne dans toute une partie de la ville qui, sans étre élégante, a cepen-
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dant, dés aujourd’hui, une importance trés grande au point de vue du
commerce et de la petite industrie. » ,

Quelle importance peut-on attacher a ces objections, alors que (pp. 116
a 119) le Gouvernement les réfute victorieusement lui-méme en constatant
que « dans tous les pays d’Europe, nombreux sont, au contraire, les
ouvrages d’art; métalliques ou autres, qui traversent des parties de ville
bien plus élégantes que le quartier visé.

» A Berlin, le chemin de fer métropolitain, qui traverse toute la ville en
surélévation, a imposé la construction de trés nombreux ouvrages dart
dans des quartiers trés animés, & proximité du ceear méme de la capitale
allemande. :

» N’y a-t-on pas construit encore dans ces derniéres années, alors que
Pon était édifié depuis longtemps sur les conséquences et Peffet esthtétique
des nombreux ouvrages de la Stadtbahn, un immense viaduc métallique de
8 kilométres de longueur installé en pleine ville, sur les boulevards et
les quais, pour le chemin de fer métropolitain électrique?

» A Cologne, de nombreuses avenues, rues ou boulevards sont traversés
par des viaducs de chemins de fer. »

Et aprés avoir cité d’autres exemples encore, la note ajoute : « Ces
ouvrages d’art datent de nombreuses années déji; depuis, des progrés
importants ont été réalisés dans la construction des ouvrages d’art. »

VI. — Difficultés d’exécution.

Les affirmations du Gouvernement et de ses géologues ne suffisent pas
pour dissiper les craintes que suscite la jonction souterraine dans des
terrains douteux, a travers des parties de la ville en déclivité, et ol des
affaissements auraient des conséquences désastreuses et irréparables.

Les tassements survenus récemment dans des conditions beaucoup
moins dangereuses a des monuments de la place de la Concorde, 3 Paris,
montrent les accidents toujours 4 craindre dans les travaux souterrains.
Les affaissements qui viennent de se produire le long du canal de Wille-
broeck a la suite du brusque abaissement du plan d’eau ont montré égale-
ment combien 'asséchement de certains terrains peut étre dangereux.

D’autre part, le cout des travaux souterrains et le temps nécessaire a
leur exécution ne peuvent jamais étre évalués avec certitude.

Le projet Hanrez est, au contraire, d’une exécution facile, il peut
s’exécuter rapidement et ne donnerait lieu & aucun mécompte.

AUTRES PROJETS.

Outre les projets rappelés dans la note du Gouvernement, le Sénat
connait le projet contenu dans la note de la minorité signée par M. Buisset
et le projet de M. J. de Marneffe dont nous venons de recevoir les détails.
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Le Projet de Loi a été adopté a la Chambre des Representants par
66 voix contre 39 et 24 abstentions.

Vone Commission spéciale vous en pnopose aussi adoption, Messwms
par 7 voix contre une et 5 abstentions. :

Le Rapporteur, | Le Preszdent
Astire VERCRUYSSE. Vlcomte SIMONIS,



