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SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1938-1939.

Projet de Loi portant revision de la loi
du 20 septembre 1903 sur les lettres
de mer.

EXPOSE DES MOTIFS

MESDAMES, MESSIEURS,

Par un projet de loi (Doc. n° 69)
que nous avons eu ’honneur de vous
présenter ce jour, nous proposons de
réorganiser I'immatriculation des na-
vires et des bateaux.

Cette réforme emporte nécessaire-
ment une révision de la législation
relative a la délivrance des lettres
de mer.

En effet, suivant Pesprit de la loi
du 20 septembre 1903, c’est par la
délivrance de la lettre de mer que le
navire acquiert sa nationalisation, et,
par la, le droit d’en porter le signe :
le pavillon, et de se prévaloir de la

protection des lois et des autorités
belges.

A défaut d’un régime organique,
juridiquement fondé, de I'immatricu-
lation obligatoire des batiments de
mer, il s’imposa que la loi de 1903
stipulat les conditions de propriété
moyennant lesquelles le navire pour-
rait étre admis sous le couvert de
notre pavillon : elle exige du proprié-
taire la production de ses titres de
propriété, ainsi qu'une déclaration
affirmant sous serment, devant un
magistrat, que le bitiment appartient,
pour plus de la moitié de sa valeur,

BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1938-1939.

Ontwerp van Wet houdende herziening

van de wet van 20 September 1903
op de zeebrieven.

MEMORIE VAN TOELICHTING

——

MEVROUWEN, MIJNE HEEREN,

Bij een wetsontwerp (Besch. nt 69)
dat wij de eer hadden U heden voor
te leggen, stellen wij een herinrichting
voor van de teboekstelling der zee- en
der binnenschepen.

Die hervorming brengt noodzakelijk
een herziening mede van de wetgeving
betreffende de uitreiking van zee-
brieven.

Inderdaad, volgens den geest der
wet van 20 September 1903, verkrijgt
het zeeschip, juist door de aflevering
van den zeebrief, zijn nationaliteit en,
derhalve het recht om het kenteeken
er van, de vlag, te voeren en de
bescherming van de Belgische wetten
en overheden in te roepen.

Bij gemis van een op juridische
gronden gevestigde organieke regeling
der verplichte teboekstelling van zee-
schepen, moest in de wet van 1903
wel worden bepaald onder welke voor-
waarden van eigendom het zeeschip
onder Belgische vlag mocht varen :
die wet vergt van den eigenaar over-
legging van zijn titels van eigendom,
alsmede een vo6r een magistraat onder
eed Dbevestigde verklaring dat het
vaartuig voor meer dan de helft van
zijn waarde toebehoort aan Belgen of
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a des Belges ou a des personnes comp-
tant plus d'une année de résidence
dans le Royaume.

Ce sont la des conceptions erronées

quexplique fort légitimement le sys- |

teme rudimentaire d’immatriculation
que nous avons laissé subsister jus-
qu’aujourd’hui, mais que tend a re-
dresser 1'adoption de l'immatricula-
tion obligatoire et générale.

La lettre de mer ne confere pas au
navire sa nationalité; elle ne constitue
qu'une sorte de passeport attestant
cette nationalité et le droit résultant
de celle-ci de battre le pavillon.

Sa nationalité, le batiment la tient
de la qualité de ses propriétaires; elle
doit résulter de son état-civil, de son
immatriculation opérée conformément
aux prescriptions formant I'objet du
projet de loi déposé d’autre part.

Le présent projet de loi vise donc
a donner a la lettre de mer sa véritable
signification. ‘

Il va sans dire que les conditions
et formalités prescrites actuellement
par la loi de 1903 ayant été remplies,
dans le systeme nouveau, aux fins
d’obtention de I'immatriculation, ces
formalités ne devront pas étre répé-
tées pour l'obtention de la lettre de
mer.

***

I.'occasion s’offre ainsi de combler
quelques lacunes révélées par I'appli-
cation, pendant trente années, de la
loi du 20 septembre 1903.

- 11 est opportun de rappeler, tout
d’abord, que cette loi n’a apporté a
celle du 20 janvier 1873 qui I’a précé-
dée sur la matiére que quelques modi-
fications de détail; elle a néanmoins
réalisé certaines innovations dont I'une
présente un réel intérét : celle qui
permet au Ministre d’octroyer des

aan personen die sedert meer dan één

jaar in Belgié verblijf houden.

Dit zijn verkeerde opvattingen welke
zich heel goed laten verklaren door
het rudimentair stelsel van teboek-
stelling dat wij tot heden toe laten
bestaan hebben, doch waarvan verbe-
tering beoogd wordt door het invoeren
van de algemeene en verplichte te-
boekstelling. : :

Het zeeschip ontleent geenszins zijn
nationaliteit aan den zeebrief ; deze
is enkel een soort van pas, waarbij
die nationaliteit en het daaruit voort-
vioeiend recht om de vlag te voeren
bevestigd wordt.

De nationaliteit van het vaartuig
hangt af van de nationaliteit zijner
eigenaars; zij moet voortvloeien uit
zijn burgerlijken stand, uit zijn teboek-
stelling overeenkomstig de bepalingen
van het desbetreffende neergelegd ont-
werp.

Voorliggend wetsontwerp heeft dus
ten doel aan den zeebrief zijn werke-
lijke beteekenis te geven.

Het spreekt dat, vermits de thans
bij de wet van 1903 voorgeschreven
voorwaarden en formaliteiten onder
het nieuwe stelsel moeten vervuld
worden om de teboekstelling te beko-
men, deze formaliteiten niet een twee-
de maal moeten vervuld -worden voor
het verkrijgen van den zeebrief.

*
L I

Aldus doet de gelegenheid zich voor
om enkele leemten aan te vullen welke
door dertig jaar toepassing van de
wet van 2o September 1903 aan het
licht kwamen. ,

Het is niet ongelegen eerst en vooral
te doen opmerken dat bij die wet,
aan die van 20 Januari 1873, haar
voorganger te dier zake, slechts enkele
detailwijzigingen werden toegebracht;
zij heeft niettemin zekere nieuwig-
heden ingevoerd, waaronder eene die
heel belangrijk is; die volgens welke
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lettres de mer définitives, par I'intermé-
diaire des agents consulaires, pour des
navires acquis par des Belges résidant
a Détranger, sans que ces navires
doivent se rendre dans un port du
Royaume pour y recevoir leurs docu-
ments ou pour leur renouvellement.

Cette latitude a été inspirée a
I'époque de la naissance de notre
commerce colonial, par le désir de ne
pas entraver par des obligations oné-
reuses les initiatives d’expansion éco-
nomique vers les pays ¢loignés.

L’article 8 (paragraphe 1¢T) de la
loi de 1903 porte que les lettres de
mer provisoires destinées aux navires
acquis a ’étranger seront délivrées sur
la production du certificat de jaugeage
du pays o# le navire se trouve. L appli-
cation stricte de cette disposition peut
exposer 'armateur a des frais inutiles.
En effet, pour satisfaire a cette pres-
cription, un armateur belge achetant
un navire britannique en Hollande,
par exemple, devrait faire jauger son
navire par les autorités de ce pays.
Il doit étre admis que la production
du certificat de jaugeage dont le navire
est pourvu et qui a été délivré par les
autorités britanniques, en I'espece,
suffit ainsi que le stipule 'article 10
du projet de loi, pour I'obtention de
la lettre de mer provisoire belge a
laquelle une lettre de mer définitive
sera substituée deés que le batiment
aura été immatriculé dans le Royaume.

La loi de 1903 n'a pas envisagé
davantage le cas des batiments non
affectés usuellement a la navigation
maritime, mais effectuant accidentelle-
ment un voyage en mer. IIs seront pour-
vus, pour ce voyage occasionnel, d’une
lettre de mer spéciale afin d’écarter
tout abus. Tel est le cas d'une allege
ou d’un remorqueur fluvial qui se rend
par mer d’un port belge dans un port
étranger voisin.
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de Minister, door tusschenkomst van
de consulaire ambtenaars, gewone zee-
brieven kan uitreiken voor door in het
buitenland verblijvende Belgen ver-
kregen zeeschepen, zonder dat die
schepen zich naar een haven van het
Rijk moeten begeven om aldaar hun
bescheiden te ontvangen of te ver-
nieuwen.

Deze vrijheid werd ten tijde van de
opkomst van onzen kolonialen handel
ingegeven door het verlangen de ini-
tiatieven tot uitbreiding van onzen
handel naar de verre landen niet door
bezwarende verplichtingen in den weg
te staan.

Artikel 8 (par. 1) der wet van 1903
bepaalt dat de voorloopige zeebrieven
voor in het buitenland verkregen zee-
schepen uitgereikt worden op over-
legging van den meetbrief van het land
waar het schip zich bevind?. Stipte toe-
passing van deze bepaling kan den
reeder onnoodige kosten veroorzaken.
Inderdaad, om aan dat wvoorschrift
te voldoen, zou bij voorbeeld een Bel-
gisch reeder, die een Britsch zeeschip
in Nederland koopt, zijn schip door
de overheden van dat land moeten
doen meten. Toegelaten moet worden
dat overlegging van den meetbrief,
waarvan het schip voorzien is en die,
in dit geval, door de Britische over-
heden werd afgeleverd, zou volstaan,
zooals bij artikel 10 van het wetsont-
werp voorzien is, om den Belgischen
voorloopigen zeebrief te bekomen, die
door een gewonen zeebrief zal vervan-
gen worden zoodra het vaartuig in
het Rijk zal teboekgesteld zijn.

De wet van 1903 heeft ook niet het
geval voorzien van de vaartuigen die
niet gewoonlijk voor de zeevaart wor-
den gebruikt, doch toevallig een zee-
reis verrichten. Om alle misbruik te
voorkomen, zullen zij voor die toe-
vallige reis van een bijzonderen zee-
brief worden voorzien. Zulks is het
geval van een lichter of een riviersleep-
boot, die zich over zee van een Bel-
gische haven naar een naburige vreem-
de haven begeeft.
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Des cas se sont présentés de navires
belges affectés a des trafics prohibés
par des conventions internationales
auxquelles la Belgique était partie,
sans que lautorité fut armée pour
faire cesser ces trafics.

Il convient de laisser au Ministre
de la Marine le pouvoir de retirer la
lettre de mer dés qu’il en est fait un
usage illicite ou abusif. Le deuxieme
alinda de larticle 3 et larticle 6 du
projet utilisent intentionnellement des
termes trés larges, en vue d’armer
les autorités pour les multiples cas
signalés par 1'expérience.

Sous le régime actuel de 1'immatri-
culation facultative, nos armateurs
ont pu vendre librement leurs navires,
sans qu’ils aient eu a se pourvoir
comme les armateurs des pays ou
existe l'immatriculation obligatoire
d'une attestation de radiation du
navire du registre officiel.

Sous le régime nouveau, les bati-
ments inscrits a la matricule ne pour-
ront étre transférés sous pavillon étran-
ger qu'aprés avoir fait I'objet de la
radiation de la matricule, et cette
radiation devra étre attestée par un
certificat délivré par Uautorité chargee
de la tenue du registre. Nos armements
n’auront pas a se plaindre d'une for-
malité imposée & tous les armements
étrangers, qui ne présente aucun carac-
tere tracassier, mais aura le meérite
d’éviter I'immatriculation d'un méme
navire dans deux ou plusieurs pays,
avec tous les inconvénients qui peu-
vent en résulter. .

Enfin la loi de 1903 n’a réglé que
de la facon la plus sommaire, la situa-
tion particuliere des batiments de
péche maritime. Aux termes de l'ar-
ticle 22 de cette loi ces batiments
doivent étre munis d'un certificat de
propriété certifi¢ exact par I'autorité
communale.

L’immatriculation obligatoire étant
prescrite pour les batiments de peche,

Gevallen hebben zich voorgedaan
van Belgische zeeschepen die voor een
verkeer, verboden bij door Belgié on-
derteekende internationale verdragen,
werden gebruikt, zonder dat de Over-
heid gewapend was om dat verkeer te
doen ophouden.

Aan den Minister van het Zeewezen
behoort de macht te worden gelaten
om den zeebrief in te trekken zoodra er
een ongeoorloofd gebruik of misbruik
wordt van gemaakt. De termen van
het 2¢ lid van artikel 3 en die van arti-
kel 6 van het ontwerp zijn opzettelijk
heel ruim gekozen om de overheden te
wapenen tegen de talrijke gevallen
welke de ervaring heeft doen kennen.

Onder het huidig regime der facul-
tatieve teboekstelling, hebben onze
reeders hun zeeschepen vrij kunnen
verkoopen, zonder dat zij, zooals de
reeders der landen waar de verplichte
teboekstelling bestaat, een bewijs van
doorhaling van het zeeschip in het
officieel register moesten overleggen.

Onder het nieuw regime, zullen de
teboekgestelde zeeschepen slechts on-
der vreemde vlag kunnen overgaan
nadat zij in het register van teboek-
stelling zijn doorgehaald, en die door-
haling bevestigd is door een bewijs
afgeleverd door de overheid, belast
met het houden van dat register. Onze
reederijen zullen voorzeker niet klagen
over een aan al de vreemde reederijen
opgelegde formaliteit, die overigens
geenszins tergend is, doch waarbij de
teboekstelling van een en hetzelfde
schip in twee of meer landen, met al
de bezwaren die hieruit kunnen voort-
vloeien, zal voorkomen worden.

Ten slotte, heeft de wet van 1903
den toestand der zeevisschersvaartui-
gen slechts op de meest summiere
wijze geregeld. Luidens artikel 22 van
die wet, moeten die vaartuigen voor-
zien zijn van een door de gemeente-
overheid echt verklaard bewijs van
eigendom.

Daar voor de visschersvaartuigen
de teboekstelling verplichtend is onder
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dans les mémes conditions que pour
tous autres batiments, il n'y a pas de
raison de prévoir pour eux un régime
particulier en ce qui concerne les lettres
de mer. La forme seule du document
qui leur sera délivré pourrait étre
différente de celle des lettres de mer
réservées aux navires de commerce.
L’obtention de cette lettre de mer
n’occasionnera pas plus de difficultés
aux intéressés que I’obtention du certi-
ficat de propriété, institué par la loi
de 1903.

La lettre de mer satisfera mieux
que le certificat de propriété aux
prescriptions de la Convention conclue
a La Haye, le 6 mai 1882, ratifiée par
la loi belge du 6 janvier 1884, pour
régler la police de la péche dans la mer
du Nord en dehors des eaux territo-
riales, dont l’article 12 stipule : « Le
patron de chaque bateau doit étre
porteur d’une pitce officielle dressée
par les autorités compétentes de son
pays, qui permet de justifier de la
nationalité du bateau ».

L
* 3k

Il convient d’encourager et de déve-
lopper le goit de la navigation de
plaisance, en vue d’éveiller l'esprit
maritime.

Il semble d’ailleurs que les efforts
de ceux qui se sont dévoués a cette
idée ne sont pas restés sans récom-
pense.

La navigation de plaisance est de-
meurée dans la généralité des pays
dépourvue d’un statut juridique ap-
proprié. Les problémes, il est vrai,
que l’élaboration d'un pareil statut
souléve, sont multiples et d’autant
plus délicats qu’il faut se garder de
briser, par des dispositions inoppor-
tunes 1’enthousiasme des yachtmen,
en grevant ce sport de charges déce-
vantes.

Le présent projet de loi offrirait
I'occasion de jeter les premieres bases
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dezelfde voorwaarden als voor de
andere vaartuigen, bestaat er geen

‘reden om er een bijzonder regime voor

te voorzien, wat de zeebrieven betreft.
Alleen de vorm van het uit te reiken

‘bescheid zou kunnen verschillen van

dien van de zeebrieven voor de koop-
vaardijschepen. Het verkrijgen van
dien zeebrief zal belanghebbenden niet
meer moeite kosten dan het bekomen
van het bij de wet van 1903 ingevoerd
bewijs van eigendom.

Door den zeebrief zal, beter dan door
het bewijs van eigendom, worden vol-
daan aan de voorschriften van het op
6 Mei 1882 te ’s Gravenhage gesloten
Verdrag — door Belgié bekrachtigd
bij de wet van 6 Januari 1884 — tot
regeling van de politie der zeevisscheri]
in de Noordzee buiten de territoriale
wateren, waarvan artikel 12 Dbe-
paalt : « De schipper van elk vaartuig
moet houder zijn van een door de be-
voegde overheden van zijn land opge-
maakt stuk, dat van de nationaliteit
van het schip doet blijken ».

*
% *®

Het behoort de pleiziervaartlietheb-
berij aan te moedigen en te bevorderen
met het oog op een opwekking van de
zeevaartgezindheid.

Het lijkt overigens dat de pogingen
van degenen die zich aan deze opvat-
ting hebben gewijd niet zonder uitslag
zijn gebleven.

De pleiziervaart heeft slechts in zeer
weinige landen een behoorlijk juri-
disch statuut. Het opmaken van een
dergelijk statuut werpt, wel is waar,
talrijke vraagstukken op, en deze
worden nog ingewikkelder gemaakt
door het feit dat men er zich moet
voor wachten door ongepaste maatre-
gelen het enthousiasme der jachtmen
te breken door die sport met ontmoe-
digende lasten te bezwaren.

Huidig wetsontwerp zou de gelegen-
heid bieden om de eerste grondslagen
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du statut juridique de la navigation
de plaisance, en déterminant sa posi-
tion vis-a-vis des prescriptions de droit
public et de droit administratif.

Mais, avant de déterminer la nature
des documents dont pareil batiment
doit étre muni pour pouvoir naviguer,
il s’agit de fixer sa situation au regard
de I'immatriculation obligatoire et de
tous les problémes de droit privé qui
s’y attachent. Si certains d’entr’eux
sont, dés & présent, susceptibles d'une
solution satisfaisante, d’autres ne sont
pas mfrs.

Il a donc été jugé préférable de
régler par des dispositions spéciales
I’ensemble des questions juridiques
que souléve la navigation de plaisance.

L’article final de ce projet de loi
délegue au Roi la faculté d’y pourvoir
par voie d’arrétés.

Le Ministve des Transports, P.T.T. et
de 'I.N.R.,

van het juridisch statuut der pleizier-
vaart te leggen, door bepaling van
haar toestand ten opzichte van het
publiekrecht en het administratief-
recht.

Maar alvorens den aard te bepalen
van de bescheiden waarvan een derge-
lijk vaartuig moet voorzien zijn om te
mogen varen, behoort zijn toestand
te worden bepaald ten opzichte van
de verplichte teboekstelling en van
al de daarmee verband houdende
vraagstukken van privaatrechtelijken
aard. Hoewel sommige dezer nu reeds
voor een bevredigende oplossing vat-
baar zijn, zijn andere nog niet rijp.

Ook werd verkieslijk geacht het ge-
zamenlijke der door de pleiziervaart
opgeworpen rechtskundige vraagstuk-
ken te regelen door bijzondere schik-
kingen.

Het eindartikel van voorgelegd wets-
ontwerp verstrekt aan den Koning de
macht om zulks te bewerken bij middel
van besluiten.

De Minister van Verkeerswezen, P.T . T.
en N.I.R,,

MARCK.

Le Ministre des Affaives Etrangéves | De Minister van Buitenlandsche Zaken

et du Commerce Extévieur,

en Buitenlandschen Handel,

P.-H. SPAAK.

Le Ministre de la Justice,

i De Minister van Justitie,
H

PHOLIEN.

Le Ministre des Colomes,

| De Minister van Kolonién,

DE VLEESCHAUWER,
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Projet de Loi portant revision de la loi

du 20 septembre 1903 sur les lettres |

de mer.
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Ontwerp van Wet houdende herziening
van de wet van 20 September 1903
op de zeebrieven.

L.éopold 111,

ROI DES BELGES,

A tous présents et a venir, SarLut!

Sur la proposition de Nos Ministres
des Transports, P.T.T. et de 'LN.R,,
des Affaires Etrangéres et du Com-
merce Extérieur, de la Justice et des
Colonies;

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Transports, P.T.T.
et de I'ILN.R. présentera, en Notre
Nom, aux Chambres Législatives, le
projet de loi dont la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Sont seuls admis a naviguer sous
pavillon belge, les batiments munis
d’une lettre de mer délivrée confor-
mément aux dispositions de la présente
loi, ou du document en tenant lieu.

ART. 2.

Doivent étre munis d’une lettre
de mer, dés qu’ils sont en armement,
les bAtiments d’au moins 25 tonneaux
de jauge brute, immatriculés confor-
mément aux prescriptions de l'article 3
du Livre IT du Code de Commerce
et destinés a faire habituellement en
mer ou dans des eaux maritimes non
intérieures le transport des personnes
ou des choses, la péche, le remorquage,
le dragage ou toute autre opération
méme non lucrative de navigation, a
I'exclusion de la navigation de plai-
sance.

ART. 3.

Les lettres de mer sont délivrées,
au nom du Roi, par le Ministre ayant

TL.eopold 111,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegemwoordigen en tocko-
menden, HEIL !

Op de voordracht van Onze Minister
van Verkeerswezen, P.T.T. en N.L.R.
van Buitenlandsche Zaken en Buiten-
landschen Handel, van Justitie en van
Kolonién;-

WIJ HEBBEN BESLOTEN EN WIJ
BESLUITEN !

Onze Minister van Verkeerswezen
P.T.T.en N.L.R. zal, in Onzen Naam,
bij de Wetgevende Kamers het ont-
werp van wet indienen waarvan de
tekst volgt :

EERSTE ARTIKEL.

Mogen alleen onder Belgische vlag
varen de vaartuigen voorzien van een
zeebrief uitgereikt overeenkomstig de
bepalingen van deze wet of van het
als zeebrief geldend bescheid.

ART. 2.

Moeten, zoodra zij uitgereed zijn,
van een zeebrief zijn voorzien, de
vaartuigen van ten minste 25 ton
bruto-inhoud, teboekgesteld overeen-
komstig artikel 3 van Boek II van het
Wetboek van Koophandel en gewoon-
lijk bestemd tot het vervoer van
personen of zaken, tot visschen, slee-
pen, baggeren of elk andere zelfs
niet winstgevende verrichting van de
scheepvaart, met uitsluiting van de
pleiziervaart, in zee of in niet binnen-
landsche zeewateren.

ARrT. 3.

De zeebrieven worden in naam van
den Koning uitgereikt door den Minis-
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la Marine dans ses attributions ou par
le fonctionnaire délégué par lui.

Le Ministre peut, si les circonstances
I'exigent, assujettir la délivrance d’une
lettre de mer aux conditions qu’il
jugera nécessaires pour garantir le
respect des lois et reglements ou
I'honneur du pavillon.

ART.4.

Les demandes tendant a ’obtention
des lettres de mer sont adressées au
Ministre désigné a l'article précédent,
par la personne au nom de qui le
batiment est immatriculé, par linter-
médiaire du commissaire maritime ou,
éventuellement, si le requérant est
a I'étranger, du Consul de Belgique le
plus proche.

Ces demandes indiquent outre le
nom du batiment, son port d’attache
et le trafic auquel il est ou sera affecté.

Sont joints a la demande, le certi-
ficat de jaugeage ainsi que le permis
de navigation du batiment.

ART. 5.
La lettre de mer mentionne :

1° le nom du batiment, son port
d’attache et le numéro sous lequel
il est immatriculé;

20 sa jauge brute et nette, ses
caractéristiques et ses lettres signa-
létiques;

3° lenom du capitaine ou du patron;

4° le nom, le domicile réel ou élu
et la résidence du propriétaire, si
le batiment appartient a une personne
physique; s’il appartient a une per-
sonne morale, le nom et le siége social
de cette personne.

ter, tot wiens bevoegdheid het Zee-
wezen behoort, of door den door dezen
daartoe gemachtigden ambtenaar.

De Minister kan, indien de omstand-

‘igheden zulks vereischen, het uitrei-

ken van een zeebrief afhankelijk maken
van het vervullen van zoodanige voor-
waarden als hij noodig acht voor de
vrijwaring van den eerbied voor de
wetten en reglementen of van de eer van
de vlag.

ART. 4.

De aanvragen om zeebrieven worden
door den persoon, te wiens name het
vaartuig is teboekgesteld, aan den in
het vorig artikel aangewezen Minister
gezonden door bemiddeling van den
waterschout of, in voorkomend geval,
indien de verzoeker zich in het buiten-
land bevindt, door bemiddeling van
den dichtstbij zijnden Belgischen
Consul.

In die aanvragen dienen opgegeven,
benevens den naam van het vaartuig,
zijn thuishaven en het verkeer waar-
voor het zal gebruikt worden.

Bij de aanvraag moeten. worden
gevoegd de meetbrief, alsmede het be-
wijs van deugdelijkheid van het vaar-
tuig.

ART. 5.
De zeebrief vermeldt :

1° den naam, de thuishaven en het
nummer van teboekstelling van het
vaartuig;

29 den bruto- en den netto-inhoud,
de kenmerken en de seinletters van
het vaartuig;

3° den naam van den kapitein of
den schipper;

4° den naam, de werkelijke of de
gekozen woonplaats en de verblijf-
plaats van den eigenaar, indien het
vaartuig aan een natuurlijken persoon
toebehoort ; indien het aan een rechts-
persoon toebehoort, den naam en den
maatschappelijken zetel van dien per-
soon.
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Un arrété royal fixera, pour le
surplus, la teneur et la forme des
lettres de mer.

ARrT. 6.

Toute lettre de mer sera refusée |

ou retirée s’il y a lieu de craindre
qu'il en soit fait ou s’il en est fait
un usage illicite ou abusif, de nature
a compromettre les relations de 'Etat
avec une autre nation ou a porter
atteinte a I’honneur du pavillon.

La lettre de mer pourra de méme |

étre retirée lorsque le propriétaire
aura contrevenu aux dispositions de
la présente loi.

ARrt. 7.

La lettre de mer cesse de sortir ses
effets :

10 lorsqu’il s’est écoulé quatre an-
nées a compter de la date de sa déli-
vrance;

20 lorsque le batiment a changé de
propriétaire;

30 lorsqu’il a changé de nom;

4° lorsque le batiment est pris, perdu
ou détruit;

5¢ lorsque, pour toute autre cause,
il est procédé a la radiation de son
immatriculation.

Lorsque, a lexpiration du terme
de validité de la lettre de mér prévu
au 1° ci-dessus, le batiment est en cours
de voyage, ce document reste valable
jusqu’'au retour du batiment dans
un port du royaume; la durée de cette
prorpgation ne peut excéder deux
années.

Toutefois, le Ministre peut renou-
veler les lettres de mer périmées sans
exiger que le batiment se rende dans
un port du Royaume, si la preuve est

[Ne 68.]

Bovendien worden inhoud en vorm
van de zeebrieven bij koninklijk bes-
luit bepaald.

Arrt. 6.

De zeebrief wordt geweigerd of
ingetrokken indien er redenen bestaan
om er voor te vreezen dat er een
ongeoorloofd of verkeerd gebruik zal

‘worden van gemaakt of indien er een

dergelijk gebruik wordt van gemaakt
van aard om aan de goede betrek-

‘kingen van den Staat met een andere

natie afbreuk te doen of de eer der

‘Belgische vlag in 't gedrang te bren-

gen.
De zeebrief kan insgelijks worden
ingetrokken indien de eigenaar de

‘bepalingen van deze wet overtreden
“heeft.

ART. 7.

De zeebrief vervalt :

1° na verloop van vier jaar, te
rekenen van den dag der uitreiking;

20 wanneer het vaartuig van eige-
naar is veranderd;

3% wanneer het vaartuig van naam
is veranderd;

4° wanneer het schip wordt prijs-
gemaakt, verloren gaat of vernietigd
wordt; : :

50 wanneer het, om elk andere
reden, in het register van teboek-
stelling wordt doorgehaald.

Indien het wvaartuig bij het ver-
strijken van den onder 1° hiervoren
voorzienen termijn van geldigheid van
den zeebrief op reis is, bijft deze laatste
geldig tot bij de terugkomst van het
vaartuig in een haven van het Rijk;
de duur van die verlenging mag twee
jaar niet overschrijden.

Vervallen zeebrieven kunnen echter
door den Minister worden vernieuwd
zonder dat het vaartuig zich in een
haven van het Rijk behoort te bege-
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produite a suffisance que le navire
demeure dans les conditions requises
pour l'immatriculation et pour I'ob-
tention d’une lettre de mer.

ART. 8. — Les lettrées de mer péri-
mées doivent étre restituées au Minis-
tre ou au fonctionnaire qui les a
délivrées.

Elles pourront étre retirées d’office
par les autorités de la police maritime
des ports du Royaume et de la Colonie
et par les agents diplomatiques et
consulaires belges a I'étranger.

I1 ne sera délivré de nouvelles lettres
de mer que contre remise de la lettre
de mer. périmée, a moins qu’il ne soit
justifié de sa perte.

ART. 9.

Si le batiment est détruit, perdu ou
vendu en pays étranger, le capitaine
ou patron est tenu de remettre la
lettre de mer ainsi que le certificat
de jaugeage, le permis de navigation,
le role d’équipage et, éventuellement,
la licence délivrée pour les appareils
de radio-communication, au fonction-
naire compétent de la Colonie ou a
I'agent diplomatique ou consulaire
belge le plus proche, en indiquant le
motif de la restitution.

A défaut d’agent diplomatique ou
consulaire belge sur les lieux, le capi-
taine ou patron est tenu d’annuler
lui-méme la lettre de mer, en la cou-
pant en diagonale, et de la renvoyer
ainsi annulée au Ministre qui a la
Marine dans ses attributions, avec
l'indication du motif de 1'annulation.
Il y joindra le certificat de jaugeage,
le permis de navigation, le role d’équi-
page et, éventuellement, la licence
délivrée pour les appareils de radio-
communication.

ven, indien ten vollen genoegen wordt
bewezen dat het vaartuig steeds vol-
doet aan de vereischten voor de te-
boekstelling en voor het bekomen van
een zeebrief.

ARrT. 8.

Vervallen zeebrieven moeten terug-
gezonden worden aan den Minister of
den ambtenaar die ze heeft uitgereikt.

Zij kunnen ambtshalve worden in-
getrokken door de overheden van de
zeevaartpolitie in de havens van het
Rijk en van de Kolonie, alsmede door
de Belgische diplomatieke en consu-
laire ambtenaars in het buitenland.

Nieuwe zeebrieven worden enkel
uitgereikt tegen overlegging van den
vervallen zeebrief, tenzij bewezen
wordt dat deze verloren is.

ARrT. 9.

Indien het wvaartuig buitenslands
wordt vernietigd, verloren gaat of
verkocht wordt, is de kapitein of de
schipper gehouden den zeebrief, zoo-
mede den meetbrief, het bewijs van
deugdelijkheid, de monsterrol en, in
voorkomend geval, de vergunning
uitgereikt voor de radioverkeertoe-
stellen, aan den bevoegden ambtenaar
vande Koloniedan wel aan den dichtst-
bij zijnden Belgischen diplomatieken
of consulairen ambtenaar te bezorgen,
onder vermelding van de reden der
teruggave.

Bij ontstentenis ter plaatse van een
Belgisch diplomatiek of consulair
ambtenaar, is de Kkapitein of de
schipper gehouden zelf den zeebrief
ongeldig te maken door hem overhoeks
door te snijden, en hem aldus door-
gesneden terug te zenden aan den
Minister, tot wiens bevoegdheid het
Zeewezen behoort, met opgave van de
oorzaak der ongeldigmaking. De meet-
brief, het bewijs van deugdelijkheid,
de monsterrol en, in voorkomend geval,
de voor de radioverkeertoestellen uit-
gereikte vergunning dienen bij den
ongeldig gemaakten zeebrief gevoegd.
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ART. T10.

Le Ministre ayant la Marine dans
ses attributions ou le fonctionnaire
délégué par lui peut délivrer des lettres
de mer provisoires pour les batiments
achetés ou construits a 1'étranger avec
son autorisation et réunissant les con-
ditions prescrites pour l'immatricu-
lation par Particle 3 du Livre II du
Code de Commerce.,

Ces lettres de mer provisoires sont
valables jusqu’a I'arrivée du batiment
dans un port du Royaume et jusqu’a
ce que les formalités requises pour
I'obtention des lettres de mer défini-
tives soient accomplies sans toutefois
que ce délai puisse excéder une année
a compter du jour de la délivrance
de la lettre de mer provisoire.

Les lettres de mer provisoires sont
délivrées sur production du certificat
de jaugeage dress¢ par les autorités
du pays dans lequel le batiment a été
construit ou était immatriculé ou
enregistré, suivant le cas, et aprés

eétablissement du permis de navigation |

provisoire ou spécial.

ART. 11.

Le Ministre ou le fonctionnaire
délégué peut de méme délivrer des
lettres de mer spéciales pour les bAti-
ments construits, achetés ou armés
dans le Royaume pour compte d’é-
trangers, afin de permettre a ces bati-
ments de se rendre, sous pavillon belge,
dans un port étranger.

Les lettres de mer spéciales ne sont
délivrées qu’aprés établissement du
certificat de jaugeage et d’un permis
de navigation spécial valable pour le
voyage que le navire est autorisé a
effectuer sous pavillon belge.

A l'arrivée du baAtiment a sa desti-
nation, la lettre de mer spéciale doit
etre remise, avec le certificat de jau-
geage et le permis spécial de naviga-
tion, a I'agent diplematique ou consu-

[N é8.]

ART. 10.

De Minister, tot wiens bevoegdheid
het Zeewezen behoort, of de door hem
gemachtigde ambtenaar kan voor-
loopige zeebrieven uitreiken voor de
buitenslands met zijne toelating aan-
gekochte of gebouwde vaartuigen, die
voldoen aan de vereischten welke bij
artikel 3 van Boek II, van het Wetboek
van Koophandel voor de teboekstelling
zijn voorgeschreven.

Die voorloopige zeebrieven ziin
geldig tot de aankomst van het vaar-
tuig in een haven van het Rijk en
totdat de noodige formaliteiten tot
het bekomen van de gewone zeebrieven
vervuld zijn, doch niet langer dan één
jaar, te rekenen van den dag der uit-
reiking van den voorloopigen zeebrief.

De voorloopige zeebrieven worden
uitgereikt op overlegging van den
meetbrief, opgemaakt door de over-
heden van het land waarin het vaar-
tuig werd gebouwd dan wel was te-
boekgesteld of ingeschreven, volgens
het geval, en na opmaking van het
voorloopig of bijzonder bewijs van
deugdelijkheid.

ART. 11

De Minister, of de gemachtigde
ambtenaar, kan insgelijks bijzondere
zeebrieven uitreiken voor de in het
Rijk voor rekening van vreemdelingen
gebouwde, aangekochte of uitgereede
vaartuigen, opdat die vaartuigen zich
onder Belgische vlag naar een buiten-
landsche haven kunnen begeven.

De bijzondere zeebrieven worden
enkel uitgereikt na opmaking van den
meetbrief en van een bijzonder bewijs
van deugdelijkheid geldig voor de reis
waarop het schip de Belgische vlag
mag voeren.

Bij de aankomst van het vaartuig
ter bestemming, moet de bijzondere
zeebrief, samen met den meetbrief en
het bijzonder bewijs van deugdelijk-
heid, worden bezorgd aan den dichtst-
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laire belge le plus proche ou a l'autorité
compétente de la colonie qui les ren-
voie au Ministre,

Le deuxieéme alinéa de larticle g
est ¢éventuellement applicable.

ART. 12.

Le
délégué peut délivrer des lettres de
mer pour les batiments immatriculés
conformément aux prescriptions de
l'article 3 du Livre II du Code de
Commerce, mais dont la jauge nette
est inférieure a 25 tonneaux et qui
sont destinés a faire les opérations
visées a l'article z ci-dessus en mer
ou dans les eaux maritimes non inté-
rieures, ainsi que pour ceux, quelle
que soit leur capacité, qui y effectuent
occasionnellement ou exceptionnelle-
ment pareilles opérations.

Le Ministre peut imposer aux bati-
ments visés par le présent article,
Pobligation d’étre munis de la lettre
de mer prévue a l'alinéa précédent.

ART. 13.

Les lettres de mer visées a l'article |

précédent portent les mentions énon-
cées a l’article 5 ci-dessus, ainsi que
Iindication de la durée de leur validité;
celle-ci ne peut étre supérieure a
deux années.

L’arrété royal prévu a l'article 5 dé-
termine pour le surplus la teneur et la
forme de ces lettres de mer. Celles-ci
sont délivrées sur production du certi-
ficat de jaugeage et apres établisse-
ment, s'il y a lieu, du permis de navi-
gation.

ART. 14.

Un arrété roval pourra assujettir a
des conditions particuliéres la déli-
vrance de lettres de merades batiments
affectés 4 une navigation ou a des opé-
rations les tenant éloignés des eaux
nationales.

Ministre ou le fonctionnaire |

bij zijnden Belgischen diplomatieken
of consulairen ambtenaar dan wel aan
de bevoegde overheid der Kolonie, die
ze aan den Minister terugzendt.

Het 2¢ lid van artikel g is gebeurlijk
van toepassing.

ART. 12.
De Minister of de gemachtigde

‘ambtenaar kan zeebrieven uitreiken

voor vaartuigen die overeenkomstig

‘de voorschriften van artikel 3 van
‘Boek II van het Wetboek van Koop-

handel werden teboekgesteld, doch
een netto-inhoud ‘hebben van minder
dan 25 ton en bestemd zijn om in zee
of in niet binnenlandsche zeewateren

‘verrichtingen uit te voeren als bedoeld

in voorgaand artikel 2, zoomede voor
die vaartuigen, van gelijk welken
inhoud, welke aldaar toevallig of bij
uitzondering dergelijke verrichtingen
uitvoeren.

De Minister kan aan de in dit artikel
bedoelde vaartuigen de verplichting
opleggen voorzien te zijn van den

zeebrief in het vorig lid voorzien.

ART. 13.
De zeebrieven als bedoeld in het

‘vorig artikel bevatten de inlichtingen,
‘voorzien 1in
zoomede de aanwijzing van hun gel-

voorgaand artikel 5,

digheidsduur; deze laatste mag twee

‘jaar niet te boven gaan.

Inhoud en vorm van die zeebrieven
worden bepaald bij het in artikel 5
voorzien koninklijk besluit. Bedoelde

‘zeebrieven worden uitgereikt op over-

legging van den meetbrief en, des-
noods, na opmaking van het bewijs
van deugdelijkheid.

ART. 14.

De uitreiking van zeebrieven aan
vaartuigen gebruikt voor een vaart of
voor verrichtingen waardoor ze uit de
Belgische wateren verwijderd blijven,
kan bij koninklijk besluit aan bijzon-
dere voorwaarden worden onderwor-
pen.
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ART. 15.

Les batiments pourvus d’une lettre
de mer doivent étre munis d’un role
d’équipage.

ART. 16.

Les lettres de mer doivent étre ten-

nues a bord et produites a toutes
réquisitions des autorités qualifices.

ARrT. 17.

Avant de faire usage d’une lettre de
mer, le capitaine ou le patron y
apposera sa signature, qui devra étre
légalisée, suivant le cas, par le Com-
missaire maritime, par le Consul ou
par le fonctionnaire a ce délégué dans
la Colonie. Il sera procédé de méme en
cas de remplacement provisoire ou
définitif du capitaine ou du patron.

ART. 18.

Les capitaines ou patrons de tous
navires sans distinction de nationalité
sont tenus, a 'entrée et a la sortie d’un
port du Royaume, de présenter au
Commissaire maritime, leur lettre de
mer ou le document qui en tient lieu.

En ce qui concerne les navires sous
pavillon étranger tombant sous 'appli-
cation des Conventions Internationa-
les de Londres, 1929, pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer, et
1930, sur les lignes de charge, il sera
joint & la lettre de mer ou au docu-
ment qui en tient lieu, le certificat
international de sécurité s’il s’agit d’un
navire & passagers, et pour les autres
navires, le certificat international de
sécurité  radiotélégraphique, pour
autant qu’ils y sont assujettis, ainsi
que le certificat international de franc-
bord.

Faute de ce faire, tout document
pourra étre refusé, et le batiment
pourra étre retenu jusqu’a ce que les
piéces requises aient été produites.

(Ne 68.]
ART. I5.

De vaartuigen, die in het bezit zijn
van een zeebrief, moeten voorzien
zijn van een monsterrol.

ART. 16.

De zeebrieven moeten aan boord
worden gehouden en op elk verzoek
van de bevoegde overheden vertoond
worden.

ART. 17.

Alvorens de kapitein of de schipper
van een zeebrief gebruik maakt, voor-
ziet hij hem van zijn handteekening
die, volgens het geval, voor echt moet
verklaard door den Waterschout, den
Consul of den daartoe gemachtigden
ambtenaar in de Kolonie. Bij voor-
loopige of definitieve vervanging van
den kapitein of den schipper wordt op
dezelfde wijze gehandeld.

ART. 18.

De kapiteins of de bevelvoerders
van zeeschepen zonder onderscheid
van nationaliteit zijn gehouden bij het
in- en het uitvaren van een haven
van het Rijk, aan den waterschout over
te leggen hun zeebrief of het als zee-
brief geldend bescheid.

Voor wat betreft de schepen onder
vreemde vlag, die onder toepassing
vallen der Internationale Verdragen
van Londen, 1929 voor de beveiliging
van menschenlevens op zee, en 1930
betreffende de uitwatering van sche-
pen zal bij den zeebrief, of het als
zeebrief geldend bescheid, hoeven ge-
voegd het internationaal veiligheids-
certificaat zoo het een passagierschip
geldt, en voor de andere schepen, het
internationaal radio-veiligheidscertifi-
caat voor deze waarvoor dit certifi-
caat vereischt wordt, alsook het inter-
nationaal certificaat van uitwatering.

Bij gebreke hiervan kan elk docu-
ment worden geweigerd en kan het
vaartuig worden opgehouden totdat
de vereischte stukken worden over-

gelegd. .
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ART. 19.

Les capitaines ou patrons des bati-
ments belges sont tenus, lorsqu’ils
entrent dans un port étranger pour y
séjourner plus de vingt-quatre heures,
de se rendre en personne au plus tard
le lendemain de leur arrivée, devant
le Consul belge ou son délégué pour
faire viser leur lettre de mer ou le
document en tenant lieu. Dans les
ports de la Colonie, ils doivent se preé-
senter dans le méme délai devant
lautorité compétente.

Toutefois, les capitaines ou patrons
des batiments faisant un service régu-
lier vers les ports étrangers ou de la
Colonie ne sont tenus d'y faire viser
leur lettre de mer qu’une fois par an et
ce lors de leur premiére arrivée dans
I’année.

Les dispositions du présent article
ne sont pas applicables aux patrons
des batiments de péche et des bati-
ments visés a l'article 12 ci-dessus,
sauf dans le cas ol 4 la suite d’avaries
ils sont contraints de faire relache dans
un port etranger.

ART. 20.

Le choix du nom d'un batiment et
tout changement de ce nom doivent
étre soumis a I'agrément du Ministre.

Tout capitaine ou patron d’un bati-
ment muni d’une lettre de mer est
tenu de veiller a ce que soient inscrits
en lettres apparentes et distinctes, sur
la poupe, le nom du batiment et celui
de son port d’attache.

ART. 21.

Sera puni d’un emprisonnement de
huit jours a trois mois et d’une amende
de cinquante francs a cinq mille francs
ou de 'une de ces peines seulement,
quiconque aura fait naviguer en mer
ou dans les ‘eaux maritimes non inté-

ART. 19.

De kapiteins of schippers van Bel-
gische vaartuigen zijn gehouden, wan-
neer zij een vreemde haven binnen-
loopen om er meer dan 24 uren te
verblijven, zich persoonlijk uiterlijk
daags na hun aankomst bij den Bel-
gischen Consul .of dezes gemachtigde
te begéven om hun zeebrief of het als
zeebrief geldend bescheid te doen
afteekenen. In de havens van de Kolo-
nie moeten zij zich binnen denzelfden
termijn bij de bevoegde overheid aan-
melden.

De kapiteins of schippers van vaar-
tuigen die in een vaste lijn op vreemde
havens of op de Kolonie varen, moeten
aldaar hun zeebrief echter slechts een-
maal per jaar laten afteekenen, en wel
bij hun eerste aankomst in het jaar.

Het bepaalde in dit artikel vindt
geen toepassing ten aanzien van de
schippers van visschersvaartuigen en
van vaartuigen als bedoeld in voor-
gaand artikel 12, behalve indien zij
wegens averij verplicht zijn een vreem-
de haven binnen te loopen.

ART. 20.

De keuze van den naam van een
vaartuig en elke verandering van dien
naam behooren den Minister ter goed-
keuring te worden voorgelegd.

De kapitein of schipper-van een
vaartuig, dat van een zeebrief is
voorzien, is gehouden er voor te
waken dat de naam van het vaartuig
en die van de thuishaven met duide-
lijke en goed zichtbare letters op het
achterschip vermeld staan.

ART. 21,

Wordt gestraft met gevangenisstraf
van acht dagen tot drie maand en
met geldboete van vijftig frank tot
vijf duizend frank of met een van die
straffen alleen, al wie een vaartuig,
dat aan de voorschriften van deze
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rieures, un batiment assujetti aux
prescriptions de la présente loi, mais
non muni d’une lettre de mer ou du
document en tenant lieu.

ART. 22.

Sera puni d'une amende de cinquan-
te francs a cinq mille francs, tout
capitaine ou patron qui, méme a
I'étranger, aura fait usage d’une lettre
de mer ou d un document en tenant
lieu, aprés expiration du délai fixé
par leur validité et aura contrevenu
aux prescriptions des articles o,
11 alinéa 3, 15, 16, 17 et 19 ci-dessus.

Sera puni des mémes peines le
capitaine qui aura indiment fait usage
du pavillon belge ou qui, & bord d’un
batiment assujetti aux prescriptions
de la présente loi, aura hissé un pavil-
lon autre que le pavillon national ou
un pavillon non reconnu par les regle-
ments ou par 'autorité maritime.

ART. 23.

Le Titre 1er du Code pénal est, dans
son entier, applicable aux infractions
prévues aux articles 21 et 22 ci-dessus.

ART. 24.

Est abrogée la loi du 20 septembre
1903 sur les lettres de mer.

Disposition transitoire.

ART. 25.

Les lettres de mer délivrées confor-
mément aux dispositions de la loi du
20 septembre 1903, non périmées le
jour de l'entrée en vigueur de la pré-
sente loi, continueront a sortir leurs
eflets, mais seulement pour une période

[Ne 68.]

wet is onderworpen, doch niet van
een zeebrief of van het als zeebrief
geldend bescheid is voorzien, zal doen
varen hebben in zee of in niet binnen-
landsche zeewateren. -

ART. 22.

Wordt gestraft met geldboete van
vijftig frank tot vijf duizend frank,
de kapitein of schipper die, zelfs in
het buitenland, van een zeebrief of
van een als zeebrief geldend bescheid
gebruik zal hebben gemaakt na de
verstrijking van den er aan toege-
wezen termijn van geldigheid en de
voorschriften van voorgaande arti-
kelen 9, 11, 3¢ lid, 15, 16, 17 en 19 zal
hebben overtreden.

Wordt met dezelfde straffen ge-
straft, de kapitein die ten onrechte
gebruik heeft gemaakt van de Bel-
gische vlag of die, aan boord van een
aan de voorschriften van deze wet
onderworpen vaartuig, een andere vlag
dan de nationale vlag, dan wel een
niet door de reglementen of door de
zeevaartoverheid erkende vlag zal heb-
ben geheschen.

ART. 23.

Titel T van het Wetboek van Straf-
recht vindt, in zijn geheel, toepassing
ten aanzien van de bij voorgaande
artikelen 21 en 22 voorziene misdrij-
ven.

ART. 24.

De wet van 20 September 1903 op
de zeebrieven wordt ingetrokken.

Overgangsbepaling.

ART. 25.

De overeenkomstig de bepalingen
der wet van 20 September 1go3 uit-
gereikte zeebrieven, welke niet ver-
vallen zijn op den dag dat deze wet
in werking treedt, blijven geldig, doch
enkel voor een termijn van ten hoogste
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qui ne peut dépasser deux ans a comp-
ter de I'entrée en vigueur de la pré-
sente loi.

Toutefois, le premier alinéa de
'article 6 est applicable a ces lettres
de mer dés l'entrée en vigueur de la
présente loi.

Disposition particuliére.

ART. 26.

Un arrété royal fixera les conditions
dans lesquelles des lettres de mer
définitives, spéciales ou provisoires
pourront étre délivrées pour les bati-
ments de plaisance.

I1 déterminera la forme et la teneur
de ces documents.

Le statut administratif des bati-
ments de plaisance pourra de meéme
étre reglé par voie d’arrété royal.

Donné a Ciergnon, le 18 aofit 1938.

twee jaar, te rekenen van de inwerk-
ingtreding van deze wet.

Het 1%t¢ lid van artikel 6 vindt
echter toepassing op bedoelde zee-
brieven met ingang van den dag van
inwerkingtreding van deze wet.

Bijzondere bepaling.

ART. 26.

Een koninklijk besluit zal de voor-
waarden vaststellen onder dewelke
vaste, speciale of voorloopige zee-
brieven mogen afgeleverd worden aan
pleiziervaartuigen.

Het zal den vorm en den inhoud
van die bescheiden bepalen.

Het bestuurlijk statuut der plei-
ziervaartuigen zal insgelijks bij middel
van een koninklijk besluit kunnen
geregeld worden.

Gegeven, te Ciergnon, den 18 Au-
gutus 1938.

LEOPOLD.

Par le Roi :

Van ’s Koningswege :

Le Ministre des Transports, | De Minister van Verkeerswezen,

P.T.T.etde 'I. N.R.

P.T.T.enN. I R.

MARCK.

Le Ministre des Affaires Etrangéres = De Minister van Buitenlandsche Zaken

et du Commerce Extériewr,

|

en Buitenlandschen Handel,

P.-H. Spaak.

Le Ministre de la Justice, | De Minister van Justite,
PHOLIEN.

Le Ministve des Colonies, | De Minister van Kolonién,

A.-DE VLEESCHAUWER.
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