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VERGADERING vaN 18 DECEMBER 1952,

Wetsvoorstel tot wijziging van de wet van
9 Augustus 1948 houdende wijziging van de
wetgeving inzake wegen.

TOELICHTING

MEVROUWEN, MIJNE HEREN,

De wet van 9 Augustus 1948. houdende wijziging
van de wetgeving in zake wegen, was vooral bedoeld
om de herklassering der Belgische wegen, zowel van
de grote wegen (Rijks- en provinciewegen) als van de
kleine wegen (gemeentewegen), te bespoedigen.

In de memorie van toelichting werd er op gewezen
dat de wetlelijke benaming van tal van wegen niet
meer slrookt met de werkelijke rol van deze wegen in
het modern wegverkeer.

Dit is vooral hel geval voor sommmige gemeentewegen,
namelijk de buuriwegen van groot verkeer, die een
groot intergemeentelijk wegverkeer moelen dragen of
die werkelijk onmisbare schakels zijn geworden bij
hel net der grote wegen,

Ten cinde de verdeling der « buurtwegen van groot
verkeer » rationeler te maken en deze wegen in de
kortst mogelijke tijd te verbeteren, werden door de
wel van 9 Augustus 1948 (art. 4) aan de provinciale
deputaties en de gemeentebesturen het initiatief en de
hevoegdheid ontnomen om nog verder buurtwegen te
verklaren 1ot « buurlwegen van groot verkeer ». De
memorie van loclichting zegt dat de aarzeling bij som-
mige provinciale besturen en de in activiteit bij som-
mige op het trajeel gelegen gemeenten een aantal
noodzakelijke verklaringen « van groot verkeer » had-
den onmogelijk gemaakt. Het Centraal Bestuur kon
nict langer onverschillig blijven omtrent dit probleem
en zou zelf de zorg hiervoor op zich nemen.

Wij stellen echter vast dat van 1948 af tot op heden
geen enkele verklaring « van groot verkeer » werd
gedaan, niettegenstaande het aandringen van som-
mige gemeenten en hun bestendige deputatie.

De oorzaak hiervan is te zoeken in de wet zelf. Arti-
kel 4 van de wel van 9 Augustus 1948 heeft immers
de locpassing van artikel 4 derzelfde wet onmogelijk
gemaakt.
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Proposition de loi modifiant Ia loi du 9 aodt 1948
portant modification a la législation sur la
voirie par terre.

DEVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

La loi du 9 aolt 1948 portant modification a la
législation sur la voirie par terre, visait en ordre prin-
cipal & accélérer le reclassement de la. voirie belge,
tant en ce qui concerne la grande voirie (routes natio-
nales et provinciales) que dans le domaine de la petite
voirie (voirie communale).

L’exposé des motifs soulignait que la qualification
légale de nombreux chemins ne correspondait plus
au role qu’ils remplissent dans le trafic moderne.,

Il en est ainsi notamment de certaines routes de
la voirie communale, a savoir les chemins vicinaux de
grande communication, qui recoivent un important
trafic intercommunal ou qui sont devenus des chai-
nons indispensables dans le réseau des grandes routes.

Afin de rationaliser la répartition des « chemins
vicinaux de grande communication » et de permettre
leur amélioration dans le plus bref délai possible,
Parlicle 4 de la loi du 9 aoit 1948 a supprimé le droit
d’initiative des députalions provinciales et des admi-
nistrations communales et leur a retiré le pouvoir de
déclarer de ¢« grande communication » certains che-
mins vicinaux ordinaires. L’exposé des motifs précise
qu'un certain nombre de chemins vicinaux revétant
indéniablement un caractére de grande communica-
tion, n’ont jamais pu étre classés comme tels par suite
de la carence de certaines autorités provinciales et de
Pinaction de certaines communes traversées par les-
dits chemins. Le Pouvoir central ne pouvait rester
indifférent devant cc probléme et décida de s’en
occuper lui-méme.

On conslale cependant que, depuis 1948, aucune
déclaration « de grande communication » n’a été faite.
malgré les instances de certaines communes et de la
députation permanente intéressée,

La cause doit en éire recherchée dans la loi méme.
En effet, larticle 9 de la loi du 9 aoit 1948 a rendu
impossible 'application de I'article 4 de la méme loi.

R4 4572,
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Artikel 9 luidt als volgt :

« De buurtwegen en -wegjes die gelegen zijn op het
grondgebied van de aan het stelsel der wet van 1 Fe-
bruari 1844, 15 Augustus 1897 en 28 Mei 1914 onder-
worpen bebouwde kommen, worden bij de stadswe-
gen gerangschikt, onverminderd de geschillen van
cigendom. » .

Dit belekent dat, sinds Augustus 1948, tal van
buurtwegen werden gerangschikt bij de gemeentewe-
gen mel Jokaal verkeer, namelijk de « stadswegen ».

Wanneer nu dergelijke stadsweg op het traject ligt
van gemeentewegen die in aanmerking komen voor
de verklaring « buurtweg van groot verkeer », kan
de verklaring niet geschieden. Een buurtweg van groot
verkeer moet op heel zijn lengte, ononderbroken het-
zclfde nummer dragen. De continuiteit is immers een
essentiéle vereiste voor een bhuurtweg van groot ver-
keer.

Alleen c¢en « buurtweg » kan een « buuriweg van
srool verkeer » worden en cen <« stadsweg » js geen
bhuurtweg meer.

De bedoeling van dit wetsvoorstel is de tekst van
artikel 9 van de wet van 9 Augustus 1948 zodanig te
wijzigen dat cen stadsweg, gelegen op het traject van
cen « van groot verkeer » te verklaren buurtweg, ook
zou kunnen deel uitmaken van deze laatste weg.

0. VAN DEN STORME.

Wetsvoorstel tot wijziging van de wet van
9 Augustus 1948 houdende wijziging van de
wetgeving inzake wegen.

EXNIG ARTIKEL.

Artikel 9 van de wet van 9 Augustus 1948, hou-
dende wijziging van de welgeving inzake wegen,
wordl gewijzigd als volgt :

« Een aldus luidend artikel 13bis wordt toegevoegd
aan de wet van 1 Februari 1844 :

« Arlikel 13bis. — Op het grondgebied van de aan
het stelsel der wet van 1 Februari 1844, 15 Auguslus
1897 ¢n 28 Mei 1911 onderworpen bebouwde kom-
men, worden de buurtwegjes en de buurtwegen, met
uitzondering van de buurtwegen van groot verkeer,
gerangschikt bij de stadswegen onverminderd de
geschillen  van “cigendom. Evenwel, ten einde de
conlinuiteit der huurtwegen van groot verkeer te ver-
rekeren, kan cen stadsweg steeds in het traject van een
nicuwe buurtweg van groot verkeer opgenomen wor-
den, »

0. VAN DEN STORME.
P. VAN STEENBERGHE.

V. LEEMANS.
M. DE COENE.
G. FERIJN.

A. SLEGTEN.
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Cét article 9 est libellé comme suit :

« Les chemins et sentiers vicinaux compris dans le
territoire des agglomérations- soumises au régime de
la loi des 1 février 1844, 15 aoit 1897 et 28 mai 1914
sont classés dans la voirie urbaine sans préjudice des
questions de propriété. »

Cette disposition a eu pour conséquence que, de-
puis le mois d’aoht 1948, de nombreux chemins vici-
naux ont été classés dans la voirie communale A tra-
fic local, c’est-a-dire dans la « voirie urbaine ».

Lorsque pareille voie de communication urbaine se
trouve sur le trajet d’une routc communale suscep-
tible d’étre déclarée chemin vicinal de grande commu-
nication, il est impossible de procéder au reclassemeni.
En effet, le « chemin vicinal de grande communica-
tion » doit porter sur toute sa longueur et de facon
ininterfompue le méme numéro, la continuité étant
essentielle pour un chemin vicinal de grande commu-
nication.

Seul, le chemin vicinal peut étre déclaré de grande
communication. Or, la voirie urbaine ne fait pas par-
tie de la voirie vicinale.

Le présent projet de loi vise 4 modifier Particle 9
de la loi du 9 aoit 1948 en permettant d’'intégrer une
voie de communication urbaine au chemin vicinal
susceplible d’étre déclaré de grande communication.
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Proposition de loi modifiant la loi du 9 aoit 1948
portant modification a la législation sur la
voirie par terre.

ARTICLE UNIQUE.

L’article 9 de la loi du 9 aotit 1948 portant modifi-
cation de la législation sur la voirie par terre est modi-
fié comme suit :

«La loi du 1 février 1844 est complétée par un arti-
cle 13bis libellé comme suit :

« Article 13bis.—Sont classés dans la voirie urbaine,
sans préjudice des questions de propriété, les sen-
tiers et les chemins vicinaux. a Iexception des
chemins vicinaux de grande communication, compris
dans le territoire des agglomérations soumises au
régime de la loi des 1 février 1844, 15 aout 1897 et
28 mai 1914. Toutefois, en vue d’assurer la continuité
des nouveaux chemins vicinaux de grande communi-
cation, toute voie de communication urbaine peut étre
intégrée dans le trajet d’un nouveau chemin vicinal
de grande communication. »

10589. — E. Guyot, s. a., Brussel.



