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BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1953-1954.

VERGADERING VAN 2 FEBRUARI 1954.

Ontwerp van wet op de zeebrieven. (1)

MEMORIE VAN TOELICHTING

MEVROUWEN, MIJNE HEREN,

Bij een ontwerp van wet (Bescheid n" 155) dat wij
de eer hadden U heden voor te leggen, stellen wij een
herinrichting voor van de teboekstelling der zee- en
der binnenschepen.

Die hervorming hrengt noodzakelijk een herziening
mede van de wetgeving betreffende de uitreiking van
zeebrieven.

Inderdaad, volgens de geest der wet van 20 Sep-
tember 1903, verkrijgt het zeeschip, juist door de afle-
vering van de zeebrief, zijn nationaliteit en, derhalve,
het recht om het kenteken ervan, de vlag, te voeren en
de bescherming van de Belgische wetten en overheden
in te roepen.

Bij ontstentenis van een op juridische gronden ge-
vestigde organieke regeling van de verplichte teboek-
stelling van zeeschepen, moest in de wet van 1903 wel
worden bepaald onder welke voorwaarden van eigen-
dom het zeeschip onder Belgische vlag mocht varen :
die wet vergt van de eigenaar overlegging van zijn
titels van eigendom, alsmede een vG6r een magistraat
onder eed bevestigde verklaring dat het vaartuig voor
meer dan de helft van zijn waarde toebehoort aan
Belgen of aan personen die sedert meer dan één jaar
in Belgié verblijf houden.

Dit zijn verkeerde opvattingen welke zich heel
goed laten verklaren door het rudimentair stelsel van
teboekstelling dat wij tot heden toe laten bhestaan

oA 4803,

(1) Dit websontwerp werd bij de Senaal ingediend tijens de zitling
1939-1940 (Parl. bescheid o 9 van 14 November 19397, De Commissic
van Verkeer bracht er verslag over uil op 14 Maarl 1940 (Doe. ur 122).
Goedgestemd door de Hoge Vergadering op 20 Maart, werd het op
) April 1940 iDoe. ne 200) overgemaakt aan de Kamer van Volksver-
cgenwoordigers. Deze laalste kon hel wegens de omstandizheden van hel
ogenblik niet in behandeling nemen.
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SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1953-1954.

SEANCE DU 2 FEVRIER 1954.

Projet de loi sur les lettres de mer. (1)

EXPOSE DES MOTIFS

MESDAMES, MESSIEURS,

Par un projet de loi (Document n° 155) que nous
avons eu I'honneur de vous présenter ce jour, nous
proposons de réorganiser I'immatriculation des navires
et des hateaux.

Cette réforme emporte nécessairement une révision
de la législation relative & la délivrance des lettres de
mer.

En effet, suivant l'esprit de la loi du 20 septembre
1903, c’est par la délivrance de la lettre de mer que
le navire acquiert sa nationalisation, et par 1a le droit
d'en porter le signe : le pavillon, et de se prévaloir de
la protection des lois et des autorités belges.

A défaut d'un régime organique, juridiguement
fondé, de I'immatriculation obligatoire des bhatiments
de mer, il s'imposa que la loi de 1903 stipulat les con-
ditions de propriété moyennant lesquelles le navire
pourrait étre admis sous le couvert de notre pavillon :
elle exige du propriétaire la production de ses titres
de propriété ainsi qu’'une déclaration affirmant sous
serment devant un magistrat, que le batiment appar-
tient, pour plus de la moitié de sa valeur, a des Belges
ou a des personnes comptant plus d’'une année de rési-
dence dans le Royaume.

Ce sont 1a des conceptions erronées qu’explique fort
légitimement le systéme rudimentaire d’immatricu-
lation que nous avons laissé subsister jusqu’aujour-

R. 1 4803.

(1) Ce projet de loia &1é présenté au Sénal en sa session 1939-1940 Do
parl. 0> 9 du 14 novembre 19393; il a fait 'objel d'un rapport :Doe.
ne 1223 en dale du 14 mars 1940 de la Commission des Transports et
fut volé par la Haule Assembléc le 20 mars, transmis le 9 avril 1940
(Dac. n? 200) & la Chambre des Représentants, celleci ne pul en con-
naitre alors & raison des circonstances de 1'époque.
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hebben, doch warvan verbetering beoogd wordt door
het invoeren van de algemene en verplichte teboek-
stelling.

Het zeeschip ontleent geenszirs zijn nationaliteit
aan de zeebrief ; deze is enkel een soort van pas, waar-
bij die nationaliteit en het daaruit voortvloeiend recht
om de vlag te voeren bevestigd worden.

De nationaliteit van het vaartuig hangt af van de
nationaliteit zijner eigenaars; zij moet voortvloeien
uit zijn burgerlijke stand, uit zijn teboekstelling over-
eenkomstig de hepalingen van het desbetreffende neer-
gelegd ontwerp.

Voorliggend ontwerp van wet heeft dus tot doel
aan de zeebrief zijn werkelijke betekenis te geven.

Het spreekt dat, vermits de thans bij de wet van
1903 voorgeschreven voorwaarden en formaliteiten on-
der het nieuwe stelsel moeten vervuld worden om de
teboekstelling te bekomen, deze formaliteiten niet een
tweede maal moeten vervuld worden voor het ver-
krijgen van de zeebrief.

* k¥

Aldus doet de gelegenheid zich voor om enkele
leemten aan te vullen welke door bijna vijftig jaar
toepassing van de wet van 20 September 1903 aan het
licht kwamen.

Het is niet ongelegen eerst en vooral te doen op-
merken dat bij die wet, aan die van 20 Januari 1873,
haar voorganger te dier zake, slechts enkele detail-
wijzigingen werden toegebracht ; zij heeft niettemin
zekere nieuwigheden ingevoerd, waaronder een die
heel belangrijk is: deze volgens welke de Minister,
door tussenkomst van consulaire ambtenaars, « ge-
wone » zeebrieven kan uitreiken voor door in het
buitenland verblijvende Belgen verkregen zeeschepen,
zonder dat die schepen zich naar een haven van het
Rijk moeten begeven om aldaar hun bescheiden te
ontvangen of te vernieuwen,

Deze vrijheid werd ten tijde van de opkomst van
onze koloniale handel ingegeven door het verlangen
de initiatieven tot uitbreiding van onze handel naar
de verre landen niet door bezwarende verplichtingen
in de weg te staan.

Artikel 8 (§ 1) der wet van 1903 bepaalt dat de
« voorlopige » zeebrieven voor in het buitenland ver-
kregen zeeschepen uitgereikt worden op overlegging
van de meetbrief van het land « waar het schip zich
bevindt ». Stipte toepassing van deze bepaling kan de
reder onnodige kosten veroorzaken. Inderdaad, om aan
dat voorschrift te voldoen, zou bij voorbeeld een Bel-
gisch reder, die een Brits zeeschip in Nederiand koopt,
zijn schip door de overheden van dat land moeten
doen meten. Toegelaten moet worden dat overlegging
van de meetbrief, waarvan het schip voorzien is en
die, in dit geval, door de Britse overheden werd afge-

(2)

d’hui, mais que tend a redresser 'adoption de I'imma-
triculation obligatoire et générale.

La lettre de mer ne confére pas au navire sa natio-
nalité ; elle ne constitue qu'une sorte de passeport
attestant cette nationalité et le droit résultant de celle-
ci de battre le pavillon.

Sa nationalité, le batiment la tient de la qualité
de ses propriétaires ; elle doit résulter de son état civil,
de son immatriculation opérée conformément aux pres-
criptions formant I'objet du projet de loi déposé d’au-
tre part.

Le présent projet de loi vise donc 4 donner a la
lettre de mer sa véritable signification.

1l va sans dire que les conditions et formalités pres-
crites actuellement par la loi de 1903 ayant été rem-
plies, dans le systéme nouveau, aux fins d’obtention
de l'immatriculation, ces formalités ne devront pas
étre répétées pour I'obtention de la lettre de mer.

* * X

L'occasion s’offre ainsi de combler quelques lacunes
révélées par l'application, pendant prés de cinquante
années, de la loi du 20 septembre 1903.

11 est opportun de rappeler, tout d’abord, que cette
loi n'a apporté a celle du 20 janvier 1873 qui I'a pré-
cédée sur la matiére, que quelques modifications de
détail ; elle a néanmoins réalisé certaines innovations
dont l'une présente un réel intérét : celle qui permet
au Ministre d’octroyer des lettres de mer « défini-
tives », par l'intermédiaire des agents consulaires, pour
des navires acquis par des Belges résidant a I'étranger,
sans que ces navires doivent se rendre dans un port
du Royaume pour y recevoir leurs documents ou pour
leur renouvellement.

Cette latitude a été inspirée a I’époque de la nais-
sance de notre commerce colonial, par le désir de ne

; pas entraver par des obligations onéreuses les initia-

tives d’expansion économique vers les pays éloignés.

L’article 8 (§ 1) de la loi de 1903 porte que les
lettres de mer « provisoires » destinées aux navires
acquis 4 I'étranger seront délivrées sur la production
du certificat de jaugeage du pays «ou le navire se
trouve ». L’application stricte de cette disposition peut
exposer I'armateur a des frais inutiles. En effet, pour
satisfaire a cette prescription, un armateur belge ache-
tant un navire britannique en Hollande, par exemple,
devrait faire jauger son navire par les autorités de ce
pays. 11 doit étre admis que la production du certi-
ficat de jaugeage dont le navire est pourvu et qui a
été délivré par les autorités britanniques, en I'espece,



(3)

leverd zou volstaan, zoals bij artikel 10 van het ontwerp
van wet voorzien is, om de Belgische voorlopige zee-
brief te bekomen, die door een gewone zeebrief zal ver-
vangen worden zodra het vaartuig in het Koninkrijk
zal teboekgesteld zijn.

De wet van 1903 heeft ook niet het geval voorzien
van de vaartuigen die niet gewoonlijk voor de zee-
vaart worden gebruikt, doch toevallig een zeereis ver-
richten. Om alle mishruik te voorkomen, zullen zij
voor die toevallige reis van een uitzonderlijke zeebrief
worden voorzien. Zulks is het geval van een lichter of
een riviersleepboot, die zich over zee van een Belgische
haven naar een naburige vreemde haven begeeft.

Gevallen hebben zich voorgedaan van Belgische
zecschepen die voor een verkeer, verboden bij door
Belgié ondertekende internationale verdragen, werden
gebruikt, zonder dat de Overheid gewapend was om
dat verkeer te doen ophouden. Aan de Minister van
het Zeewezen behoort de macht te worden gelaten om
de zeebrief in te trekken zodra er een ongeoorloofd ge-
bruik of misbruik wordt van gemaakt. Artikel 6 van
het ontwerp is opzettelijk heel ruim gekozen om de
overheden te wapenen tegen de talrijke gevallen welke
de ervaring heeft doen kennen.

Onder het huidige regime der facultatieve teboek-
stlling, hebben onze reders hun zeeschepen vrij kun-
nen verkopen, zonder dat zij, zoals de reders der lan-
den waar de verplichte teboekstelling bestaat, een be-
wijs van doorhaling van het zeeschip in het officieel
register, moesten overleggen.

Onder het nieuw regime, zullen de teboekgestelde
zeeschepen slechts onder vreemde vlag kunnen over-
gaan nadat zij in het scheepsregister zijn doorgehaald,
en die doorhaling hevestigd is door een bewijs afge-
leverd door de overheid, belast met het houden van
dat register. Onze rederijen zullen voorzeker niet
klagen over een aan al de vreemde rederijen opgelegde
formaliteit, die overigens geenszins tergend is, doch
waarbij de teboekstelling van een en hetzelfde schip
in twee of meer landen, met al de bezwaren, die hier-
uit kunnen voortvloeien, zal voorkomen worden.

Ten slotte, heeft de wet van 1903 de tcestand der
zeevissersvaartuigen slechts op de meest summiere
wijze geregeld. Luidens artikel 22 van die wet, moeten
die vaartuigen voorzien zijn van een door de gemeente-
overheid echt verklaard bewijs van eigendom.

Daar door de vissersvaartuigen de tehoekstelling
verplichtend is onder dezelfde voorwaarden als voor
de andere vaartuigen, bestaat er geen reden om er
een bijzonder regime voor te voorzien, wat de zee-
brieven betreft. Alleen de vorm van het uit te reiken
bescheid zou kunnen verschillen van die van de zee-
hrieven voor de koopvaardijschepen. Het verkrijgen
van die zeebrief zal belanghebbenden niet meer moeite
kosten dan het bekomen van hét bij de wet van 1903
ingevoerd bewijs van eigendom.
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suffit ainsi que le stipule l'article 10 du projet de loi,
pour P'obtention de la lettre de mer provisoire belge 2
laquelle une lettre de mer définitive sera substituée

dés que le batiment aura été immatriculé dans le
Royaume.

La loi de 1903 n’a pas envisagé davantage le cas
des batiments non affectés usuellement a la naviga-
tion maritime mais effectuant accidentellement un
voyage en mer. Ils seront pourvus pour ce voyage
occasionnel d’'une lettre de mer exceptionnelle afin
d’écarter tout abus. Tel est le cas d'une allége ou d’'un
remorqueur fluvial qui se rend par mer d’un port
belge dans un port étranger voisin.

Des cas se sont présentés de navires belges affectés
a des trafics prohibés par des conventions internatic-
nales auxquelles la Belgique était partie, sans que Fau-
torité fut armée pour faire cesser ces trafics. Il con-
vient de laisser au Ministre de la Marine le pouvoir
de retirer la lettre de mer dés qu’il en est fait un usage
illicite ou abusif. L’article 6 du projet utilise inten-
tionnellement des termes trés larges, en vue d’armer
les autorités pour les multiples cas signalés par I'expé-
rience.

Sous le régime actuel de I'immatriculation faculta-
tive, nos armateurs ont pu vendre librement leurs
navires, sans qu'ils aient eu a se pourvoir comme les
armateurs des pays ou existe I'immatriculation obli-
gatoire d’une attestation de radiation du navire du
registre officiel.

Sous le régime nouveau, les batiments inscrits a la
matricule ne pourront étre transférés sous pavillon
étranger qu'aprés avoir fait l'objet de la radiation de
la matricule, et cette radiation devra étre attestée par
un certificat délivré par l'autorité chargée de la tenue
du registre. Nos armements n’auront pas i se plain-
dre d’'une formalité imposée a tous les armements
étrangers, ne présente aucun caractére tracassier, mais
qui aura le mérite d’éviter I'immatriculation d’un
méme navire dans deux ou plusieurs pays, avec tous
les inconvénients qui peuvent en résulter.

Enfin la loi de 1903 n’a réglé que de la fagon la
plus sommaire, la situation particuliére des batiments
de péche maritime. Aux termes de l'article 22 de cette
loi, ces batiments doivent étre munis d’un certificat
de propriété certifié exact par l'autorité communale.

L’immatriculation obligatoire étant prescrite pour
les batiments de péche, dans les mémes conditions que
pour tous autres batiments, il n'y a pas de raison de
prévoir pour eux un régime particulier en ce qui
concerne les lettres de mer. La forme seule du document
qui leur sera délivré pourra étre différente de celle
des lettres de mer réservées aux navires de commerce.
L’obtention de cette lettre de mer n'occasionnera pas
plus de difficultés aux intéressés que l'obtention du
certificat de propriété, institué par la loi de 1903.
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Door de zeebrief zal, beter dan door het bewijs van
eigendom, worden voldaan aan de voorschriften van
het op 6 Mei 1882 te 's-Gravenhage gesloten verdrag
— door Belgié goedgekeurd bij de wet van 6 J anuari
1884 — tot regeling van de politie der zeevisserij in de
Noordzee buiten de territoriale wateren, waarvan arti-
kel 12 bepaalt : « De schipper van elk vaartuig moet
houder zijn van een door de bevoegde overheden van
zijn land opgemaakt stuk, dat van de « nationaliteit »
van het schip doet blijken ». '

Gelet op deze overwegingen is het zelfs gepast ge-
bleken de zeebrief verplichtend te maken voor ieder
vaartuig bestemd voor de visserij in zee of in de zee-
wateren, ongeacht zijn tonnemaat.

% k¥

Het behoort de pleziervaartliefhebberij aan te mce-
digen en te bevorderen met het oog op het opwekken
‘'van de zeevaartgezindheid.

Het lijkt overigens dat de pogingen van degenen
die zich aan deze opvatting hebben gewijd niet zonder
uitslag zijn gebleven.

De pleziervaart heeft slechts in zeer weinige landen
een behoorlijk juridisch statuut. Het opmaken van een
dergelijk statuut werpt, wel is waar, lalrijke vraag-
stukken op, en deze worden nog ingewikkelder ge-
maakt door het feit dat men er zich moet voor wach-
ten door ongepaste maatregelen het enthousiasme der
jachtmen te breken door die sport met ontmoedigende
lasten te bezwaren.

Huidig ontwerp van wet zou de gelegenheid bieden
om de eerste grondslagen van het juridisch statuut der
pleziervaart te leggen, door bepaling van haar toe-
stand ten opzichte van het publiek recht en het admi-
nistratief recht.

Maar alvorens de aard te bepalen van de beschei-
den waarvan een dergelijk vaartuig moet vourzien zijn
om te mogen varen, behoort zijn toestand te worden
bepaald ten opzichte van de verplichte teboekstelling
en van al de daarmee verband houdende vraagstukken
van privaatrechtelijke aard. Hoewel sominige dezer
nu reeds voor een bevredigende oplossing vatbaar zijn,
zijn andere nog niet rijp.

Ook werd verkieselijk geacht het gezamenlijke der
door de pleziervaart opgeworpen rechtskundige vraag-
stukken te regelen door bijzondere schikkingen.

Het eindartikel van voorgelegd ontwerp van wet
verstrekt aan de Koning de macht om zulks te bhe-
werken door middel van besluiten.

Voor de Minister van Buitenlandse Zaken, afwezig,
De Minister van Buitenlandse Handel,

4)

La lettre de mer satisfera mieux que le certificat
de propriété aux prescriptions de la convention con-
clue 2 La Haye, le 6 mai 1882, approuvée par la loi
belge du 6 janvier 1884, pour régler la police de la
péche dans la mer du Nord en dehors des eaux terri-
toriales, dont l'article 12 stipule : « Le patron de cha-
gue bateau doit étre porteur d'une piéce officielle dres-
sée par les autorités compétentes de son pays, qui

_permet de justifier de la « nationalité » du bateau ».

Vu ces diverses considérations, il a méme paru
opportun de prescrire la lettre de mer pour tout bati-
ment destiné 4 la péche en mer ou dans les eaux mari-
times, que! que soit son tonnage.

* % %

Il convient d’encourager et de développer le gout
de la navigation de plaisance, en vue d’éveiller I'esprit
maritime.

11 sembie d’ailleurs que les efforts de ceux qui se
sont dévoués a cette idée ne sont pas restés sans ré-
comipense. ‘

La navigation de plaisance est demeurée dans la
généralité des pays dépourvue d'un statut juridique
approprié, Les problemes, il est vrai, que I'élaboration
d’'un pareil statut souleve sont multiples et d’autant
plus délicats qu’il faut se garder de briser, par des
dispositions inopportunes, 'enthousiasme des yacht-
men, en grevant ce sport de charges décevantes,

Le présent projet de loi offrirait 'occasion de jeter
les premiéres bases du statut juridique de la navigation
de plaisance, en déterminant sa position vis-a-vis des
prescriptions de droit public et de droit administratif.

‘Mais, avant de déterminer la nature des documents
dont pareil batiment doit étre muni pour pouvoir na-
viguer, il s’agit de fixer sa situation au regard de
I'immatriculation obligatoire et de tous les problemes
de droit privé qui s’y attachent. Si certains d’entre eux
sont, dés a présent, susceptibles d'une solution satis-
faisante, d’autres ne sont pas mrs.

11 a donc été jugé préférable de régler par des dis-
positions spéciales I'ensemble des questions juridiques
que souléve la navigation de plaisance.

Larticle final de ce projet de loi délegue au Roi la
faculté d'y pourvoir par voie d’arrétés.

. Pour le Ministre des Affaires Etrangéres, absent,
" Le Ministre du Commerce Extérieur,

J. MEURICE.



(5)
De Minister van Verkeerswezen, | Le Ministre des Communications,

P.W. SEGERS.

De Minister van Kolonién, , Le Ministre des Colonies.
A. DEQUAE.
De Minister van Justitie, ] Le Ministre de la Justice,

Ch. du BUS de WARNAFFE.
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Ontwerp van wet op de zeebrieven.

BOUDEWIIN,

KONING DER BELGEN,

Aan allen, tegenwoordigen en toekomenden, HEIL.

Op de voordracht van Onze Minister van Buiten-
lande Zaken, van Onze Minister van Verkeerswezen,
van Onze Minister van Kolonién en van Onze Minister
van Justitie,

HEBBEN W1J BESLOTEN EN BESLUITEN W1J :

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Mi-
nister van Verkeerswezen, Onze Minister van Kolonién
en Onze Minister van Justitie zijn er mede gelast in
Onze naam hij de Wetgevende Kamers het ontwerp
van wet in te dienen, waarvan de tekst volgt :

Eerste Artikel.

Zonder zeebrief kan niet onder Belgische vlag wor-
den gevaren door de schepen die op grond van deze
wet of van de ter uitvoering er van genomen besluiten
van een zeebrief moeten voorzien zijn.

Art. 2.

Zeeschepen die overeenkomstig artikel 3 van Boek 1
van het Wetboek van Koophandel zijn teboekgesteld,
moeten, zodra zij zijn uitgereed, van een zeebrief wor-
den voorzien.

Art. 3.

De zeebrieven worden in naam van de Koning uit-
gereikt door de Minister, belast met het Bestuur van
het Zeewezen, of door de door deze gemachtigde amb-
tenaar.

Art. 4.

Elke aanvrage om een Zzeebrief wordt door een
dergenen, te wier naam het schip is teboekgesteld,
aan de Minister gericht door bemiddeling van de wa-
terschout of, zo de aanvrager buitenslands is, van de
naastbijzijnde consulaire ambtenaar.

De aanvrage vermeldt, behalve de naam van het
schip, de thuishaven en de verrichtingen waartoe het
hoofdzakelijk gebezigd wordt of zal worden.

Bij de aanvrage worden gevoegd de meetbrief en
het bewijs van deugdelijkheid van het schip.
Art. 5.
De zeebrief vermeldt :

1° de naam, de thuishaven en het nummer van teboek-
stelling van het schip ;

(6)

Projet de loi sur les lettres de mer.

BAUDOUIN,

ROI DES BELGES

A tous, présents et a venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des Affaires
Etrangéres, de Notre Ministre des Communications,
de Notre Ministre des Colonies et de Notre Ministre
de la Justice,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangeéres, Notre Mi-
nistre des Communications, Notre Ministre des Colo-
nies et Notre Ministre de la Justice sont chargés de
présenter en Notre nom aux Chambres législatives le
projet de loi dont la teneur suit :

Article Premier.

L’usage du pavillon belge est subordonné a la déli-
vrance de la lettre de mer pour les batiments qui, aux
termes de la présente loi ou des arrétés pris en vertu
de celle-ci, doivent en étre munis.

Art. 2.

Les navires immatriculés conformément a I'article 3
du Livre II du Code de commerce doivent, dés qu'ils
sont en armement, étre munis d'une lettre de mer.

Art. 3.

Les lettres de mer sont délivrées, au nom du Roi.
par le Ministre chargé de 'administration de la marine
ou par le fonctionnaire délégué par lui.

Art. 4.

Toute demande tendant & I'obtention de lettres de
mer est adressée au Ministre par une des personnes au
nom de qui le batiment est immatriculé, par Yinter-
médiaire du commissaire maritime ou, si le requérant
est a I'étranger, de 'agent consulaire le plus proche.

La demande indique, outre le nom du batiment, son
port d'attache et les opérations auxquelles le navire
est ou sera principalement affecté.

Sont joints a la demande, le certificat de jaugeage
ainsi que le permis de navigation du batiment.
Art. 3.
La lettre de mer mentionne :

1° le nom du batiment, son port d’attache et le numéro
sous lequel il est immatriculé ;
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2* de bruto- en ne netto-inhoud van het schip, zijn
kenmerken en de seinletters die het krijgt ;

3" de naam van de kapitein of de schipper ;

4 de naam en voornamen, de werkelijke woonplaats
en bij voorkomend geval de gekozen woonplaats
van de eigenaar, indien het schip aan een natuur-
lijke persoon toebehoort ; indien het aan een rechts-
persoon toebehoort, de naam en de maatschappe-
lijke zetel van die persoon.

Inhoud en vorm van de zeebrieven worden voorts
door de Koning bepaald.

Art. 6.

De zeebrief wordt geweigerd indien er gegrond ver-
moeden bestaat, dat daarvan een ongeoorloofd of ver-
keerd gebruik zal worden gemaakt, dat aan de goede
betrekkingen tussen Belgié en een ander land afbreuk
kan doen of de eer van de vlag in het gedrang kan
brengen. *

De zeebrief wordt ingetrokken wanneer daarvan
zodanig gebruik wordt gemaakt. Hij kan worden inge-
trokken wanneer de eigenaar de bepaling van deze
wet overtreedt.

Art. 7.
De zeebrief vervalt :

1* na verloop van vier jaar, te rekenen van de dag
van uitreiking ;

2" wanneer het schip van eigenaar is veranderd ;
3" wanneer het schip van naam is veranderd ;

4" wanneer, om enige andere reden, de teboekstelling
er van wordt doorgehaald.

Indien het schip bij het verstrijken van de onder
I hierboven bepaalde termijn van geldigheid van de
zeebrief op reis is, blijft de zeebrief geldig tot de terug-
komst van het schip in een haven van het Koninkrijk ;
de duur van die verlenging mag twee jaar niet over-
schrijden. '

Vervallen zeebrieven kunnen echter door de Minis-
ter worden vernieuwd zonder dat het schip zich in
een haven van het Koninkrijk behoort te begeven,
indien tot volle genoegdoening wordt bewezen dat het
steeds voldoet aan de vereisten voor de teboekstelling
en voor het hekomen van een zeebrief.

Art. 8.

De vervallen zeebrief wordt onmiddellijk terugge-
zonden aan de overheid die hem heeft uitgereikt.

Zoniet wordt hij ambtshalve ingetrokken door de
waterschouten en de Belgische consulaire ambtenaren
in het buitenland.
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2° sa jauge brute et sa jauge nette, ses caractéristiques
et les lettres signalétiques qui lui sont données ;

3’ le nom du capitaine ou du patron ;

4* les nom et prénoms, le domicile et éventuellement
le domicile élu du propriétaire, si le batiment appar-
tient 4 une personne. physique ; s8'il appartient a
une personne morale, le nom et le siége social de
cette personne.

Le Roi détermine, pour le surplus, la teneur et la
forme des lettres de mer.
Art. 6.

La lettre de mer est refusée s'il y a lieu de craindre
qu'il en soit fait un usage illicite ou abusif, de nature
a compromettre les relations de la Belgique avec une
autre nation ou a porter atteinte 2 I'honneur du pa-
villon.

La lettre de mer est révoquée lorsqu’il en est fait
pareil usage. Elle peut I'étre lorsque le propriétaire
contrevient aux dispositions de la présente loi.

Art. 7.
La lettre de mer cesse d'étre valable :

1° lorsqu'il s’est écoulé quatre années a compter de la
date de sa délivrance ;

2° lorsque le batiment a changé de propriétaire ;

3 lorsqu’il a changé de nom ;

| 4° lorsque, pour toute autre cause, il est procédé a la

radiation de son immatriculation.

Lorsque, 4 'expiration du terme de validité de la
lettre de mer prévu au 1° ci-dessus, le batiment est
en cours de voyage, ce document reste valable jus-
qu’au retour du batiment dans un port du Royaume ;
la durée de cette prorogation ne peut excéder deux
années.

Toutefois, le Ministre peut renouveler les lettres
de mer périmées sans exiger que le batiment se rende
dans un port du Royaume, si la preuve est produite 4
suffisance que le navire demeure dans les conditions
requises pour l'immatriculation et pour I'obtention
d'une lettre de mer.

Art. 8.
Dés qu'elle cesse d’étre valable, la lettre de mer doit
étre restituée a 'autorité qui 'a délivrée.
A défaut de remise volontaire, elle est retirée d’of-

fice par les commissaires maritimes et les agents consu-
laires belges & I'étranger. -
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Geen nieuwe zeebrief wordt uitgereikt dan tegen
overgifte van de vroegere zeebrief, tenzij wordt be-
wezen dat deze verloren is gegaan.

Art. 9.

Wanneer de zeebrief vervalt terwijl het schip zich
buiten het Koninkrijk bevindt, is de kapitein of de
schipper gehouden de zeebrief, alsmede de meetbrief,
de monsterrol en de certificaten afgeleverd aan het
schip ter uitvoering van de verdragen voor de beveili-
ging van mensenlevens op zee en de uitwatering van
schepen, tegen ontvangstbewijs aan de waterschout
van Belgisch-Congo of aan de naastbijzijnde Belgische
consulaire ambtenaar te bezorgen, onder vermelding
van de reden der teruggave,

Kan hij dit voorschrift niet naleven,dan is de kapi-
tein of de schipper gehouden zelf de zeebrief ongeldig
te maken door hem overhoeks door te knippen, en
hem onder vermelding van de reden der ongeldig-
making en onder toevoeging van de in het voorgaande
lid genoemde bescheiden aan de Minister in te zenden.

Art. 10.

De Minister belast met het bestuur van het zee-
wezen, of de door hem gemachtigde ambtenaar, kan
voorlopige zeebrieven uitreiken voor de buitenlands
met zijn toelating verkregen of gebouwde schepen, die
voldoen aan de vereisten welke bij artikel 3 van Boek 1
van het Wethoek van Koophandel voor de teboekstel-
ling zijn voorgeschreven,

De voorlopige zeebrief is geldig totdat het schip, bij
zijn aankomst in een haven van het Koninkrijk, van
een gewone zeebrief wordt voorzien, doch niet langer
dan één jaar.

De voorlopige zeebrieven worden uitgereikt op over-
legging van de meetbrief, opgemaakt door de over-
heden van het land waarin het schip werd gebouwd
dan wel was teboekgesteld of ingeschreven, volgens
het geval, en nadat de Belgische overheid het voorlopig
of bijzonder bewijs van deugdelijkheid heeft afge-
geven.

Art. 11.

§ 1. — De Minister. of de gemachtigde ambtenaar
kan buitengewone zeebrieven uitreiken voor de in het
Koninkrijk voor rekening van vreemdelingen gebouw-
de, verkregen of uitgerede schepen, opdat deze zich
onder Belgische vlag naar een buitenlandse haven
kunnen begeven.

De buitengewone zeebrieven worden enkel uitge-
reikt na opmaking van de meetbrief en van een bijzon-
der bewijs van deugdelijkheid geldig voor de reis die
het schip onder Belgische vlag mag maken.
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1l n’est délivré de nouvelle lettre de mer que contre
remise de l'ancienne lettre de mer, 4 moins qu'il ne
soit justifié de sa perte.

Art. 9 k

Si la lettre de mer cesse d'étre valable, alors que
le navire se trouve hors du Royaume, le capitaine
ou le patron est tenu de remettre, contre recu, la lettre
de mer ainsi que le certificat de jaugeage, le role
d’équipage et les certificats dont le navire a été pourvu
en exécution des conventions sur la sauvegarde de la
sécurité en mer et sur les lignes de charge, au com-
missaire maritime du Congo belge ou a 1'agent consu-
laire belge le plus proche, en indiquant le motif de la
restitution.

Faute de pouvoir satisfaire a cette prescription, le
capitaine ou patron est tenu d’annuler lui-méme !a
lettre de mer, en la coupant en diagonale, et de la
renvoyer au Ministre en indiquant le motif de I'annu-
lation et en y joignant les documents énumérés a l'ali-
néa précédent. :

; Art. 10.

Le Ministre chargé de I'administration de la Marine
ou le fonctionnaire délégué par lui peut délivrer des
lettres de mer provisoires pour les bhatiments acquis
ou construits & I'étranger avec son autorisation et réu-
nissant les conditions prescrites pour I'immatriculation
par l'article 3 du Livre II du Code de Commerce.

La lettre de mer provisoire est valable jusqu'a ce
que le batiment, étant arrivé dans un port du Royaume,
soit muni d'une lettre de mer définitive, et pour un
an au plus.

Les lettres de mer provisoires sont délivrées sur
production du certificat de jaugeage dressé par les
autorités du pays dans lequel le batiment a été cons-
truit ou était immatriculé ou enregistré, suivant le cas.
et aprés délivrance, par les autorités belges, du permis
de navigation provisoire ou spécial.

Art. 11.

§ 1. — Le Ministre ou le fonctionnaire délégué
peut délivrer des lettres de mer spéciales afin de per-
mettre aux batiments construits, acquis ou armés dans
le Royaume pour compte d’étrangers, de se rendre,
sous pavillon belge, dans un port étranger.

‘Les lettres de mer spéciales ne sont délivrées
qu'apres établissement du certificat de jaugeage et d'un
permis de navigation spécial valable pour le voyage
que le navire est autorisé a effectuer sous pavillon
belge.
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Bij de aankomst van het schip ter bestemming,
moet de buitengewone zeebrief, samen met de meet-
brief en het bijzonder bewijs van deugdelijkheid, wor-
den bezorgd aan de naastbijzijnde consulaire ambte-
naar, die ze aan de Minister terugzendt.

Kan dit voorschrift niet nageleefd worden, dan han-
delt men zoals bepaald in het tweede lid van artikel 9.

§ 2. — Ook kan de Minister of de gemachtigde
ambtenaar, na opmaking van de in het tweede lid van
§ 1 genoemde bescheiden, buitengewone zeebrieven
uitreiken waarvan de geldigheidsduur overeenstemt
met de tijd, vereist voor proefvaarten van enig in het
Koninkrijk gebouwd schip. Na gebruik moeten deze
zeebrieven aan de Minister worden teruggezonden.

Art. 12.

De Minister of de gemachtigde ambtenaar kan zee-
brieven uitreiken voor schepen die overeenkomstig de
voorschriften van artikel 272 van Boek II van het Wet-
boek van Koophandel zijn teboekgesteld, doch die een
inhoud hebben van minder dan 25 ton en bestemd zijn
om in zee verrichtingen uit te voeren als bedoeld in
artikel 1 van Boek II van het Wetboek van Koop-
handel, alsmede voor die schepen, van gelijk welke
inhoud, welke aldaar toevallig of bij uitzondering zo-
danige verrichtingen uitvoeren.

De Minister kan aan de in dit artikel bedoelde
schepen de verplichting opleggen, gelet op de aard van
hun verrichtingen, voorzien te zijn van een zeebrief.

Art. 13.

De uitreiking van zeebrieven aan schepen gebruikt
voor een vaart of voor verrichtingen waardoor ze uit
de Belgische wateren verwijderd blijven, kan door de
Koning aan bijzondere voorwaarden worden onder-
worpen.

Art. 14.

De schepen, die in het bezit zijn van een zeebrief,
moeten voorzien zijn van een monsterrol.

Art. 15.

De zeebrieven moeten aan boord worden gehouden
en op elk verzoek van de bevoegde overheden ver-
toond worden.

Art. 16.

Alvorens de kapitein of de schipper van een zee-
brief gebruik maakt, voorziet hij hem van zijn hand-
tekening ; deze moet, naar gelang van het geval door
de waterschout of door de consulaire ambtenaar voor
echt worden verklaard. Bij voorlopige of definitieve
vervanging van de kapitein of de schipper wordt op
dezelfde wijze gehandeld.
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A Yarrivée du batiment a sa destination, la lettre
de mer spéciale doit éire remise, avec le certificat de
jaugeage et le permis spécial de navigation, a 1'agent
consulaire belge le plus proche qui les renvoie au Mi-
nistre. )

Faute de pouvoir satisfaire a la prescription de
Falinéa précédent, il est procédé comme prévu a l'ar-
ticle 9, alinéa 2.

§ 2. — Le Ministre ou le fonctionnaire délégué peut
aussi _délivrer, aprés l'établissement des documents
énumérés a l'alinéa 2 du § 1*, des lettres de mer spé-
ciales valables pour la période des voyages d’essais de
tout batiment construit dans le Royaume. Elles doi-
vent étre renvoyées au Ministre aprés usage. '

Art. 12.

Le Ministre ou le fonctionnaire délégué peut déli-
vrer des lettres de mer pour-les batiments immatri-
culés conformément aux prescriptions de l'article 272
du Livre II du Code de Commerce, mais dont la jauge
est inférieure a 25 tonneaux et qui sont destinés a faire
les opérations visées a l'article 1 du Livre II du Code
de Commerce en mer ou dans les eaux maritimes, ainsi
que pour ceux, quelle que soit leur capacité, qui y
effectuent occasionnellement ou exceptionnellement
pareilles opérations.

Le Ministre peut imposer aux batiments visés par
le présent article, eu égard a la nature de leurs opé-
rations, 'obligation d’étre munis d’'une lettre de mer.

Art. 13.

Le Roi pourra assujettir a des conditions particu-
lieres la délivrance de lettres de mer a des batiments
affectés a une navigation ou a des opérations les tenant
éloignés des eaux nationales.

Art. 14.

Les batiments pourvus d’une lettre de mer doivent
étre munis d’un rdle d’équipage.

Art. 15.

Les lettres de mer doivent étre tenues a bord et
produites 3 toutes réquisitions des autorilés compé-
tentes.

Art. 16.

Avant de faire usage d’une lettre de mer, le capi-
taine ou le patron y appose sa signature. Celle-ci doit
&tre légalisée, suivant le cas, par le commissaire mari-
time ou par I'agent consulaire. Il est procéde de méme
en cas de remplacement provisoire ou définitif du capi-
taine ou du patron.
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Art. 17.

De kapiteins of de bevelvoerders van alle schepen
zonder onderscheid van nationaliteit zijn gehouden,
bij het in- en het uitvaren van een haven van het Ko-
ninkrijk, aan de waterschout over te leggen hun zee-
brief of het als zeebrief geldend bescheid, alsmede .de
meethbrief.

Wat betreft de schepen onder vreemde vlag, onder-
worpen aan de internationale verdragen voor de be-
veiliging van mensenlevens op zee en betreffende de
uitwatering van schepen, moeten bij de zeebrief of het
als zeebrief geldend bescheid worden gevoegd de inter-
nationale certificaten waarvan zij voorzien dienen te
zijn overeenkomstig de voorschriften dezer verdragen.

Schepen die aan het bepaalde in dit artikel niet
voldoen, kunnen worden opgehouden totdat de ver-
eiste stukken worden overgelegd.

Art. 18.

De kapiteins of schippers van Belgische schepen
zijn gehouden, wanneer zij een vreemde haven binnen-
lopen om er meer dan vier en twintig uren te ver-
blijven, zich persoonlijk, uiterlijk daags na hun aan-
komst, bij de Belgische consul of diens gemachtigde te
begeven om hun zeebrief te doen aftekenen. In de
havens van Belgisch-Congo moeten zij zich binnen de-
zelfde termijn bij de waterschout aanmelden.

De kapiteins of schippers van schepen die in een
vaste lijn op vreemde havens of op Belgisch-Congo
varen, moeten aldaar hun zeebrief echter slechts een-
maal per jaar laten aftekenen, en wel bij hun eerste
aankomst in het jaar.

Dit artikel vindt geen toepassing ten aanzien van
de schippers van vissersvaartuigen en van schepen als
bedoeld in voorgaand artikel 12, behalve indien zij
wegens averij verplicht zijn een vreemde haven binnen
te lopen.

Art. 19.

De keuze van de naam van een schip dat van een
zeebrief is voorzien en elke verandering van die naam
behoren de Minister ter goedkeuring te worden voor-
gelegd.

De kapitein of schipper is gehouden er voor te
waken dat de naam van het schip en die van de thuis-
haven altijd met duidelijke en goed zichtbare letters op
het achterschip vermeld staan.

Art. 20.

Met gevangenisstraf van acht dagen tot drie maan-
den en met geldboete van vijftig frank tot vijfhonderd
frank of met een van die straffen alleen wordt gestraft
al wie een schip, dat niet van de bij deze wet of haar
uitvoeringsbesluiten voorgeschreven zeebrief is voor-
zien, in zee of in de zeewateren heeft doen varen.
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Art. 17.

Les capitaines ou patrons de tous batiments sans
distinction de nationalité sont tenus, a i'entrée et a la
sortie d’un port du Royaume, de présenter au commis-
saire maritime leur lettre de mer ou le document qui
en tient lieu, ainsi que le certificat de jaugeage.

En ce qui concerne les navires sous pavillon étran-
ger soumis aux Conventions .internationales pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer et sur les lignes
de charge, seront joints a la lettre de mer ou au docu-
ment qui en tient lieu, les certificats internationaux
dont ils doivent étre pourvus conformément aux pres-
criptions de ces conventions,

Faute de satisfaire aux dispositions du présent arti-
cle, les batiments pourront étre retenus jusqu’a ce que
les piéces requises aient été produites. '

Art. 18.

Les capitaines ou patrons des batiments belges sont
tenus, lorsqu’ils entrent ‘dans un port étranger pour y
séjourner plus de vingt-quatre heures, de se rendre en
personne, au plus tard le lendemain de leur arrivée,
chez le consul bhelge ou son délégué pour faire viser leur
lettre de mer. Dans les ports du Congo belge, ils doi-
vent se présenter dans le méme délai chez le commis-
saire maritime.

Toutefois, les capitaines ou patrons des batiments
faisant un service régulier vers les ports étrangers ou
du Congo helge ne sont tenus d'y faire viser leur lettre
de mer qu'une fois par an et ce lors de leur premiére
arrivée dans l’année.

Le présent article n’est pas applicable aux patrons
des batiments de péche et des batiments visés a l'ar-
ticle 12 ci-dessus, sauf dans les cas ol, a la suite
d’avaries, il sont contraints de faire reliche dans un

port étranger.

Art. 19.

Le choix du nom d’un bitiment muni d’une lettre
de mer et tout changement de ce nom doivent étre
soumis a I'agrément du Ministre.

Le capitaine ou patron est tenu de veiller a ce que
soient toujours inscrits sur la poupe, en lettres appa-
rentes et distinctes, le nom du batiment et celui de son
port d’attache.

Art. 20.

Sera puni d’'un emprisonnement de huit jours a
trois mois et d’une amende de cinquante francs a
cinq cents francs ou de I'une de ces peines seulement,
quiconque aura fait naviguer en mer ou dans les eaux
maritimes, un batiment non muni de la lettre de mer
prévue par la présente loi ou par les arrétés pris en
exécution de celle-ci.
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Art. 21.

Met geldboete van vijftig frank tot vijfhonderd
frank wordt gestraft elke kapitein of schipper die,
zelfs buiten het koninkrijk : ‘

1" van een vervallen zeebrief gebruik heeft gemaakt ;

2+ de voorschriften van de bovenstaande artikelen 8,
9, 11, derde lid ; 14, 15, 16 en 18 heeft overpreden.

Met dezelfde straffen wordt gestraft de kapitein
die ten onrechte gebruik heeft gemaakt van de Bel-
gische vlag of, aan boord van een aan de voorschriften
van deze wet onderworpen schip, een andere vlag dan
de nationale vlag of wel een niet door de reglementen
of door de zeevaartoverheid erkende vlag heeft gehesen.

Art. 22,

Boek I van het Wetboek van Strafrecht vindt in |

zijn geheel toepassing ten aanzien van de misdrijven
in de bovenstaande artikelen 20 en 21 bepaald.

Art. 23.

De wet van 20 September 1903 op de zeebrieven
wordt opgeheven.

Art. 24.

Deze wet treedt in werking zes maanden na de
hekendmaking er van in het Belgisch Staatsblad.

Overgangsbepaling.

Art. 25.

De overeenkomstig de bepalingen der wet van
20 September 1903 uitgereikte zeebrieven, welke niet
vervallen zijn op de dag dat deze wet in werking
treedt, blijven geldig, doch enkel voor een termijn van
ten hoogste twee jaar, te rekenen van de inwerking-
treding van deze wet.

Het eerste lid van artikel 6 vindt echter toepassing
op hedoelde zeebrieven met ingang van de dag van
inwerkingtreding van deze wet.

Bijzondere bepaling.

Art. 26.

De Koning zal vaststellen onder welke voorwaar-
den zeebrieven mogen afgegeven worden aan plezier-
vaartuigen en aan schepen bestemd tot niet winstge-
vende verrichtingen op zee of in de zeewateren.
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Art. 21.
Sera puni d’'une amende de cinquante francs a cing

cents francs, tout capitaine ou patron qui, méme en
dehors du Royaume :

1° aura fait usage d'une lettre de mer qui a cessé
d’étre valable ;

2° aura contrevenu aux prescriptions des articles 8, 9,
11, alinéa 3 ; 14, 15, 16 et 18 ci-dessus.

Sera puni de la méme peine le capitaine qui inda-
ment.aura fait usage du pavillon belge ou aura, a bord
d’'un batiment assujetti aux prescriptions de la pré-
sente loi, hissé un pavillon autre que le pavillon natio-
nal ou un pavillon non reconnu par . les réglements ou
par l'autorité maritime.

Art. 22;

Le Livre 1 du Code pénal est, dans son entier,
applicable aux infractions prévues aux articles 20 et
21 ci-dessus. '

" Art. 23.

La loi du 20 septembre 1903 sur les lettres de mer
est abrogée.

Art. 24.

La présente loi entre en vigueur six mois aprés sa
publication au Moniteur Belge.

Disposition transitoire.

Art. 25.

Les lettres de mer délivrées conformément aux
dispositions de la loi du 20 septembre 1903, non péri-
mées le jour de I'entrée en vigueur de la présente loi,
continueront & sortir leurs effets, mais seulement pour

une période qui ne peut dépasser deux ans a compter
de l'entrée en vigueur de la présente loi.

Toutefois, le premier alinéa de I'article 6 est appli-
cable a ces lettres de mer dés 'entrée en vigueur de
la présente loi.

Disposition particuliére.
Art. 26.

Le Roi fixera les conditions dans lesquelles des let-
tres de mer pourront étre délivrées pour les batiments
de plaisance et ceux destinés a des opérations non lu-
cratives en mer ou dans les eaux maritimes.
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Hij zal de vorm en de inhoud van die bescheiden | 11 déterminera la forme et la teneur de ces docu-
bepalen. | ments. V
Het administratief statuut der pleziervaartuigen zal Le statut administratif des batiments de plaisance
insgelijks door de Koning kunnen geregeld worden. pourra de méme étre réglé par le Roi.
Gegeven te Brussel, de 28¢ Januari 1954. Donné a Bruxelles, le 28 jaﬂvier 1954.
BAUDOUIN.
VAN KONINGSWEGE : PAR LE ROI:
Voor de Minister van Buitenlandse Zaken, afwezig, Pour le Ministre des Affaires Etrangéres, absent,
De Minister van Buitenlandse Handel, Le Ministre des Affaires Etrangéres,
J. MEURICE.
De Minister van Verkeerswezen, ] Le Ministre des Communications,
P.W. SEGERS.
De Minister van Kolonién, | Le Ministre des Colonies.
A. DEQUAE.
De Minister van Justitie, | Le Ministre de la Justice,

Ch. du BUS de WARNAFFE.
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ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdcling wetgeving, tweede kamcr,
de 6° September 1951 door de Minister van Verkeerswezen ver-
zocht hem van advies te dienen over cen voorontwerp van wet
« houdende herziening van de wet van 20 September 1903 op de
secbrieven », heeft ter zitting van 4 October 1952 het volgend
advies gegeven :

Het voorontwerp van wet wil cen gans nicuwe regeling op
het stuk van zeebrieven tot stand brengen ; zijn docl is dus niet
beperkt tot de herziening van de wet van 20 September 1903 op
de zccbrieven, zoals verkeerdelijk uit de titcl kan worden afge
leid. Dic wet wordt trouwens opgeheven bij artikel 24.

De titel zou derhalve beter luiden :
de zeebrieven ».

« Ontwerp van wet op

Luidens artikel 3, tweede lid, kan de Minister « indien de
omstandigheden zulks vereisen, het uitreiken van een zeebrief
afhankelijk maken van het vervullen van zodanige voorwaarden
als hij nodig acht voor de vrijwaring van de eerbied voor de
wetten en reglementen of van de cer van'de vlag ».

70 men hierbij de Minister de macht wil verlenen bedoelde
voorwaarden bij reglement vast te stellen, behoort die bepaling
uit het voorontwerp weg te vallen. Het ware ondenkbaar dat een
ministericel besluit de voorwaarden zou bepalen waarop cen « in
naam van de Koning » uitgereikte zcebrief mag worden verleend.

Zo men de Minister er slechts wil toe machtigen die voor-
waarden in alle bijzondere gevallen vast te stellen, dan zou die
bepaling beter in artikel 6, als lid 2 er van, ondergebracht worden.

Artikel 5 bepaalt dat de zecbrief onder meer de thuishaven
van het schip moet vermelden. In het Belgisch recht heeft tot
dusver geen enkele wets- of reglementsbepaling het begrip- « thuis-
haven » omschreven. Men zou die leemte moecten aanvullen,
hetzij in het onderhavig voorontwerp, hetzij in het voorwerp van
wet op de teboekstelling van de zeeschepen.

Krachtens artikel 7 vervalt de zeebrief onder meer wannccer
het vaartuig van cigenaar is veranderd. Aldus gesteld, maakt dezc
bepaling het niet duidelijk of, ingeval het vaartuig aan meerdere
personen toebehoort, de vervanging van een enkele, wellicht zelfs
vreemde medeeigenaar, het verval van de zeebricf ten gevolge
heeft.

Het tweede lid van genoemd artikel bepaalt dat de zeebrief
waarvan de geldigheidsduur verstreken is omdat er vier jaren zijn
verlopen te rekenen van de dag der uitreiking, geldig blijft tot
bij de terugkomst van het vaartuig in een haven van het Konink-
rijk zonder dat de duur der verlenging echter twec jaar mag
overschrijden.

Men ziet niet in waarom die regel niet eveneens van toec-
passing is wanneer de zeebrief ophoudt geldig te zijn omdat het
vaartuig van eigenaar is veranderd.

Aan de andere kant bepaalt lid 3 van hetzelfde artikel, dat de
vervallen zeebrieven kunnen vernieuwd worden zonder dat het
vaartuig zich naar een haven van het Koninkrijk behoort te bege-
ven. Die bepaling, welke schijnt af té wijken van een beginsel
dat nergens verkondigd word, doet enigszins bevreemdend aan.
Geen enkele bepaling van het ontwerp stelt immers het uitreiken
van een zeebrief afhankelijk van de aanwezigheid van het vaartuig
in cen Belgische haven.

Verder kan niet met zekerheid worden uitgemaakt of het
laatste lid van artikel 7, evenals het voorgaande, alleen slaat op dc
gevallen waarin de geldigheidsduur van vier jaar is verstreken of
ook op die waarin de zeebrief vervalt omdat het vaartuig van
cigenaar of van naam is veranderd.
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AVIS. DU CONSEIL D’ETAT.

Le CONSEIL D'ETAT, scction de législation, deuxicme
chambre, saisi par l¢ Ministre des Communications, le 6 septein-
bre 1951, d'unc demande d’avis sur un avant-projet de loi « por-
tant revision de la loi du 20 septembre 1903 sur les Jettres de

"mer », a donné en sa séance du 4 octobre 1952 l'avis suivant.:

L'avant-projet de loi tend 3 remplacer la 1égislation sur les
lettres de mer par une loi nouvelle ; son objet ne se limite donc -
pas, comme Uintitulé poursait le fairc croire, 4 la revision de
la loi du 20 scptembre 1903 sur les lcttre de mer. Latticle 24
prévoit d'ailleurs I'abrogation de cettc loi.

Dés lors, il serait préférable de rédiger I'intitulé comme suit :
« Projet de loi sur les lettres de mer ».

Aux termes de larticle 3, alinéa 2, le Ministre peut, « si les
circonstances 'exigent, subordonner la délivrance d'unc lettre
de mer aux conditions qu'il jugera nécessaires pour garantir le
respect des lois et réglements ou I'honneur du pavillon ».

Si I'on entend par 13 investir le Ministre du_pouvoir de fixer
ces conditions par la voie d'un réglement, cette disposition devrait
étre omise. Il ne se concoit guére qu'un arrété ministériel fixe
les conditions d’octroi d’'un document délivré « an nom du Roi ».

§’il n’est accordé au Ministre quc le pouvoir de détermincr
ces conditions dans chaque cas varticulier, la disposition devrait
figurer plutdt a Tarticle 6, dont clle formerait I'alinéa 2.

Parmi les mentions que Darticle 5 prescrit de porter sur Ia
lettre de mer, figure celle du « port d'attache ». Jusqu'a présent,
aucnne disposition 1égale ou réglementaire n'a défini cette notion
en droit belge. 11 conviendrait de combler cette lacune soit dans
le présent avant-projet, soit dans cclui qui sc rapporte a Vimma-
triculation “des navires.

D'aprés Tarticle 7, la lettre de mer cesse d'¢tre valable notam-
ment lorsque le bitiment a changé de propriétaire. Telle qu'clle
est rédigée, cctte disposition ne permet pas de déterminer si,
dans le cas ot le bitiment appartient d plusieurs personnes, le
remplacement d’un seul copropriétaire, méme étranger. cntraine
I'annulation de la lettre de mer.

L’alinéa 2 du méme article dispose que la lettre dc mer,
dont la durée de validité est venue 3 expiration parce qu'il s'est
écoulé quatre années 3 compter de la date de la délivrance, restc
valable jusquau rctour du bitiment dans un port du Royaume,
sans que la durée de la prorogation puisse cependant excéder
deux années.

L’on n'apercoit pas pourquoi cette régle n’est pas app]ice.lblc
également lorsque la lettre de mer cesse d’étre valable en raison
du changement de propriétaire du bitiment.

D’autre part, I'alinéa 3 duv méme article prévoit que lcs lettres
de mer périmées peuvent étrc renouvelées sans quc Ie batiment
doive sc rendre dans un port du Royaume. Cette disposition, qui
apparemment déroge 3 un -principe qui n’est énoncé nulle part,
ne laisse pas d’étonner. En effet, aucunc disposition du projet
ne subordonne la déliviance de la lettre de mer a la présence

du bitiment dans un port belge.

De plus, il ne ressort pas assez clairement du projet si le der-
nier alinéa de Tarticle 7 ne sapplique; comme celui qui le pré-
céde, quau cas ou la durée de validité de quatre années cst
venuc a expiration, ou s’il s'applique, en outre, au cas ou la lettre
de mer cst devenue caduque parce que le bitiment a changé de
propriétaire ou de nom.
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Verduidelijking is hier geboden.

Artikel 9, cerste lid, verplicht de kapitein of de schipper tot
teruggave van bepaalde bescheiden ingeval het vaartuig buitens-
lands wordt vernietigd, verloren gaat of verkocht worden,

Logischerwijze dient die verplichting uitgebreid tot al de geval-
len waarin de zeebrief ophoudt geldig te zijn wanneer het vaar-
tuig zich buiten het Rijk bevindt.

Luidens artikel 15 moeten de vaartuigen dic in het bezit zijn
van cen zeebrief voorzien zijn van een monsterrol.

Men kan zich hierbij afvragen of die bepaling in zich sluit
dat de wet van 5 Juni 1928, houdende rcgeling van de arbeids-
ovcreenkomst wegens scheepsdienst, in haar geheel van toepas-
sing is op ieder vaartuig dat in het bezit is van een zecbricf.
Hicromtrent zou geen twijfel mogen bljiven voortbestaan.

In verband met artikel 18 dient opgemerkt dat het verdrag
van Londen voor de beveiliging van mensenlevens op zee van
31 Mei 1929 zal vervangen worden door een nicuw verdrag, op
10 Juni 1948 cvencens te Londen ondertekend. Dit verdrag, door
dc wet van 14 November 1951 goedgekeurd, treedt in werking op
19 November 1952.

De artikelen 21 en 22 stellen op bepaalde overtredingen geld-
bocten van 1.000 tot 10.000 frank, Daar de wet van 5 Maart 1952
de strafrechtelijke geldboeten met 190 deciemen heeft verhoogd,
zouden de toe te passen geldboeten in werkelijkheid 20.000 tot
200.000 frank bedragen. Zodanige geldboeten zouden, naar de
mening der Regering, hoger zijn dan wat de bestraffing eist.
Dic geldboeten zouden op 50 tot 500 frank moeten terugge-
bracht worden.

Bij artikel 22, eerste lid, dient verder aangestipt dat het gecn
straf stelt op de overtreding van het bepaalde bij artikel 8, eerste
lid. Indien zulks, zoals het er de schijn van heeft, aan een ver-
zuim te wijten is, zou bewust artikel moeten aangevuld worden,

De slotbepaling van lid 2 van hetzelfde artikel stelt het hijsen
strafbaar van een vlag die niet door de reglementen of door dc
zcevaartoverheid erkend is. Deze bepaling, welke geen verband
schijnt te houden met de materie van het ontwerp, zou best weg-
gelaten worden,

Naar luid van artikel 24 zal de Koning de datum van inwer-
kingtreden van de wet vaststellen. Dergelijke bepaling, die het
de uitvoerende macht mogelijk maakt de inwerkingtreding van
cen wet gedurende onbepaalde tijd uit te stellen, is alles behaive
aanbevelenswaardig. Men schijnt er trouwens geen andere be-
doeling mede te hebben dan aan de Koning de nodige tijd te
gunnen om de vereiste uitvoeringsbesluiten te nemen. ‘Het ware
dan ook geraden de termijn te bepalen bij het verstrijken waar-
van de wet in werking zal treden.

Artikel 26 stelt een speciale regeling in het vooruitzicht voor
dc pleziervaartuigen en de vaartuigen die niet gebruikt worden
met het oog op winstgevende verrichtingen op zee of in de
buitenwateren.

Het ware gewenst uitdrukkelijk te bepalen dat de wet op de
zeebrieven niet van toepassing is op die vaartuigen en zodoende
alle twijfel hieromtrent weg te nemen.

Ten slotte dient bij het laatste lid van artikel 26 opgemerkt
dat het begrip « bestuurlijk statuut der pleziervaartuigen » aan
duidelijkheid ontbreekt en dat dit begrip nader zou moeten om-
schreven worden.

Verder stelt de Raad van State een aantal vormwijzigingen
voor die geen commentaar behoeven. Zij blijken uit de hierna
volgende tekst, die bovendien rekening houdt met de wijzigingen
voorgesteld aan de titel en aan dc artikelen 9 en 24 van het
voorontwerp.

(14)

Il convient d’apporter 4 cet égard les précisions requises.

L'article 9, alinéa 1°, impose au capitaine ou au patron l'obh-
gation de remettre certains documents lorsque le batiment est
détruit, perdu ou vendu ¢n pays étranger.

Iy

Logiquement, cette obligation devrait étre étenduc 3 tous
les cas ou la lettre de mer cesse d'étre valable alors que le biti-
meut sc trouve hors du Royaume,

Aux termes de Varticle 15, le batiments pourvus d'une lettre
de mer doivent étre munis d’'un rdle d’équipage.

Il est permis de se demander si cette disposition implique
que la loi du 5 juin 1928 portant réglementation du contrat
d’engagement maritime s’applique, en son ecntier, 4 tout bati.
ment pourvu d’une lettre de mer. 11 importe de ne laisser subsister
aucun doute a ce sujet.

A propos de l'article 18, il convient dc signaler que la con-
vention de Londres du 31 mai 1929 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer sera remplacée par une nouvelle convention
signée, également & Londres, le 10 juin 1948. Cette convention
a été approuvée par la loi du 14 novembre 1951 ct entrera cn
vigueur le 19 novembre 1952.

Les articles 21 et 22 prévoient des amendes de 1.000 i
10.000 francs. Comme la loi du 5 mars 1952 a majoré de 190 déci-
mes les amendes pénales, les amendes 3 appliquer seraient en
réalité de 20.000 4 200000 francs, De telles amendes dépasse-
raient, au sentiment du Gouvernement, les nécessités de la répres-
sion. Elles devraient étre ramenées au taux de 50 3 SO0 francs.

En ce qui concerne V'article 22, alinéa 1, il y a lieu d’obse:-
ver, en outre, qu'il n’établit pas de peine pour les contraventions
aux dispositions de I'article 8, alinéa 1. Si, comme il y a tout
lieu de le croire, ceci cst dit 3 un oubli, Iarticle en qucstion
devraient étre complété.

La disposition finale de 'alinéa 2 du méme articlc punit le
capitaine qui aura hissé un pavillon non reconnu par les régle-
ments ou par I'autorité maritime. I conviendrait d’omettre cette
disposition, qui parait étrangére 3 F'objet du présent projet.

Aux termes de 'article 24, la date de I'entrée en vigueur de
la loi sera déterminée par le Roi. Pareille disposition, qui permet
au pouvoir exécutif de différer indéfiniment la mise en vigueur
d’une loi, n’est pas.de bonne technique législative. Elle semble
d’ailleurs n’avoir d’autre but que d’accorder au Roi le temps
nécessaire pour prendre les arrétés d’exécution voulus. Dans ccs
conditions, il serait préférable de fixer un délai i Vexpiration
duquel la loi entrera en vigueur.

L'article 26 annonce unc réglementation spéciale pour les
bitiments de plaisance et pour ceux destinés a des opérations non
lucratives en mer ou dans les eaux maritimes.

11 serait souhaitable de prévoir expressément que la loi xclativ.c
aux lettres de mer ne s’applique pas a ces bitiments. Ceci serait
de nature 3 enlever le doute qui subsiste 4 cet égard.

Enfin, il y a liea d'observer, a propos du demier alir_léa de
T'article 26, que la notion de « statut administratif de bétlmcn_ls
de plaisance » manque de clarté et devrait étre mieux définic.

Pour le surplus, le Conseil d’Etat suggére certaines modifi-
cations de pure forme qui ne requitrent aucun commentaire.
Elles ressortent du texte ci-aprés, lequel tient, en outre, compte
des modifications proposées a Vintitulé et aux articles 9 et 24
de T'avant-projet.
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VOORONTWERP VAN WET OP DE ZEEBRIEVEN.

BOUDEWIJN,

KONING DER BELGEN.,

Aan allen, tegenwoordigen en tockomenden, HEIL.

Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse Zaken,
van Onze Minister van Verkeerswezen, van Onze Minister van
Kolonién en van Onze Minister van Justitie,

HEBBEN WIj BESLOTEN EN BESLUITEN WIJ :

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Minister van
Verkeerswezen, Onze Minister van Kolonién en Onze Minister
van Justitie zijn er mede gelast in Onze naam bij de Wetgevende
Kamers het ontwerp van wet in tc dienen, waarvan de tekst
volgt :

Artikel 1.

Zonder zeebrief kan niet onder Belgische vlag worden gevaren
door de schepen die op grond van deze wet of van de ter uit-
voering er van genomen besluiten van een zeebrief moeten voor-
zien zijn.

Artikel 2.

Zeeschepen die overeenkomstig artikel 3 van Boek II van
het Wetboek van Koophandel zijn teboekgesteld, moeten, zodra
2ij zijn uitgereed, van cen zeebrief worden voorzicn,

Artikel 3.

... (tckst zoals in het ontwerp)...

Artikel 4.

Elke aanvrage om een zeebrief wordt door cen dergenen, te
wier naam het schip is teboekgesteld, aan de Minister gericht
door bemiddeling van de waterschout of, zo de aanvrager buitens-
lands is, van de naastbijzijnde consulaire ambtenaar.

De aanvrage vermeldt, behalve de naam van het schip, de
thuishaven en de verrichtingen waartoe het hoofdzakelijk gebe-
zigd wordt of zal worden.

Bij de aanvrage worden gevoegd dc meetbrief en het bewijs
van deugdelijkheid van het schip.
Artikel 5.
Dec zeebrief vermeldt :

1" de naam, de thuishaven en het nummer van teboekstelling
van het schip;

2° de bruto- en de netto-inhoud van het schip, zijn’ kenmerken
en de seinletters die het krijgt ;

3" de naam van de kapitein of de schipper ;

4> de naam en voornamen, de werkelijke woonplaats en bij
voorkomend geval de gekozen woonplaats van de eigenaar,
indien het schip aan een natuurlijke persoon toebehoort ;
indien het aan een rechtspersoon tocbehoort, de naam en de
maatschappelijke zetel van die persoon.

153
PROJET DE LOI SUR LES LETTRES DE MER.

BAUDOUIN,

ROI DES BELGES,

A tous, présents ct 4 venir, SALUT.

Sur Ia proposition dc Notre Ministre des Affaires Etrangcres,
de Notre Ministre des Communications, d¢ Notre Ministre des
Colonies et de Notre Ministre de la Justice,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres, Notre Ministre des
Communications, Notre Ministre des Colonies et Notre Ministre
de la Justice sont chargés de présenter en Notre nom aux cham-
bres 1égislatives le projet de loi dont la teneur suit :

Article I,

I usage du pavillon belge est subordonné a la délivrance dc la

lettre de mer pour les bitiments qui, aux termes de la présenic

loi ou des arrétés pris en vertu de celle-ci, doivent en éire munis.

Article 2.

Les navires immatriculés conformément A Varticle 3 du Li
vre 11 du Code de commerce doivent, dés qu’ils sont cn arme-
ment, étre munis d'une lettre de mer,

Atrticle 3.

... (texte de V'avant-projet du Gouvernement)...

Atrticle 4.

Toute demande tendant 3 l'obtention de lettres de mer est
adressée au Ministre par une des personnes au nom de qui ¢
bitiment est immatriculé, par Uintermédiairc du commissaire
maritime ou, si le requérant est 3 I'étranger, de I'agent consulaire
le plus proche.

La demande indique, outre le nom du bitiment, son port
d’attache et les opérations auxquelles le navire est ou sera princi
palement affecté.

Sont joints 4 la demande, le certificat de jaugeage ainsi que
le permis de navigation du batiment.
Article 5.
La lettre de mer mentionne :

1° le nom du bitiment, son port d’attache et le numéro sous
lequel il est immatriculé ;

2° sa jauge brute et sa jauge nette, ses caractéristiques ct les
lettres signalétiques qui lui sont données ;

3° le nom du capitaine ou du patron ;

4° les nom ct prénoms, le domicile et éventuellement le domicil.
élu du propriétaire, si le bitiment appartient & une personnc
physique ; s'il appartient 3 une personne morale, le nom &t
le siége social de cette personne.
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Inhoud en vorm van de zccbrieven worden voorts door de
Koning bepaald.,
Artikel 6.

De zeebrief wordt geweigerd indicn er gegrond vermoeden
bestaat, dat daarvan ecn ongeoorloofd of verkeerd gebruik zal
worden gemaakt, dat aan de goede betrckkingen tussen Belgié
en cen ander land afbreuk kan doen of de cer van de vlag in het
gedrang kan brengen. i

De zecbricf wordt ingetrokken wanneer daarvan zodanig ge-
bruik wordt gemaakt. Ilij kan worden ingetrokken wanncer
de cigenaar de bepalingen van deze wet overtreedt.

Artikel 7.

Dec zecbrief vervalt :

1° na verloop van vier jaar, te rekenen van de dag van uitrei-
king ;

2* wanncer het schip van cigenaar is veranderd ;
3" wanncer het schip van naam is veranderd ;

4° wanncer, om enige andere reden, de tc
wordt doorgehaald.

ekstelling er van

Indien het schip bij het verstrijken van de onder 1° hicrboven
bepaalde termijn van geldigheid van de zecbrief op reis is, blijft
de zecbrief geldig tot de terugkomst van het schip in een haven
van het Koninkrijk ; de duur van die verlenging mag twee jaar
nict overschrijden.

Vervallen" zeebrieven kunnen echter door de Minister worden
vernieuwd zonder dat het schip zich in cen haven van het
koninkrijk bchoort te begeven, indien tot volle genoegdoening
wordt bewezen dat het steeds voldoet aan de vercisten voor de
tebockstelling en voor het bekomen van cen zeebricf.

Artikel 8.

De vervallen zeebricf wordt onmiddellijk teruggezonden aan
de overheid die hem heeft uitgereikt,

Zoniet wordt hij ambtshalve ingetrokken door de waterschon-
ten en de Belgische consulaire ambtenaren in het buitenland.

Geen nieuwe zeebrief wordt uitgercikt dan tegen overgifte
van de vrocgere zecbrief, tenzij wordt bewezen dat deze verloren
is gegaan,

Artikel 9.

Wanncer de zecbrief vervalt terwijl het schip zich buiten
het Koninkrijk bevindt, is kapitein of de schipper gehouden
de zeebricef, alsmede de meetbrief, het bewiis van deugdelijkheid,
de monsterrol en, in voorkomend geval, de vergunning uitge-
reikt voor de radioverkeertoestellen, tegen ontvangstbewijs aan de
waterschout van Belgisch-Congo of aan de naastbiiziinde Belgi-
sche consulaire ambtenaar te bezorgen, onder vermelding van
de reden der teruggave.

Kan hij dit voorschrift niet naleven, dan is de kapitein of
de schipper gehouden zelf de zeebrief ongeldig te maken door
hem overhoeks door te knippen, en hem onder vermelding van
de reden der ongeldigmaking en onder toevoeging van de in
het voorgaande lid genoemde bescheiden aan de Minister in te
zenden. ’

Artikel 10.

De Minister belast met het bestuur van het zeewezen, of de
door hem gemachtigde ambtenaar, kan voorlopige zeebrieven
uitrciken voor de buitenslands met zijn toelating verkregen of
gebouwde schepen, die voldoen aan de vereisten welke bij arti-
kel 3 van Boek II van het Wetbock van Koophandel voor de
tebockstelling zijn voorgeschreven.

(16)

Le Roi détermine, pour le surplus, la tencur et Ia forme des
lettres de mer.

Article 6.

La lettre de mer est refusée §'il y a lieu de craindrc qu'il en
soit fait un usage illicite ou abusif, de nature a compromettre les
relations de la Belgique avee une autre nation ou 3 porter atteinte
4 T'honneur du pavillon.

La lettre de mer est révoquée lorsqu’il en est fait pareil usage.
Elle peut I'étre lorsque le propriétaire contrevient aux disposi-
tions de la présente loi,

Article 7.
La lettre de mer cesse d’étre valable :

I° lorsqu’il s'est écoulé quatre années 3 compter de la date de sa
délivrance ;

2° lorsque le batiment a changé de propriétaire ;
3° lorsqu’il a changé de nom ;

4° lorsque, pour toute autre cause, il est procédé a la radiation
de son immatticulation. :

Lorsque, a I'expiration du terme de validité de Ia lettre de mer
prévu’ au 1° ci-dessus, le bitiment est en cours de voyige, ce
document reste valable jusqu’au retour du batiment dans un porl
du Royaume; la durée de cette prorogation ne peut excéder
deux années, :

Toutefois, le Ministre pcut_renouveler les lettres de mer péri-
mées sans cxiger que le bitiment sc¢ rende dans un port du
Royaume, si la preuve est produite 4 suffisance que le navire
demeure dans les conditions requises pour 1'immatriculation ct
pour l'obtention d’une lettre de mer.

Article 8.

Dés qu'elle cesse d’étre valable, Ia lettre de mer doit étre res-
tituée 4 I'autorité qui I'a délivrée.

A défaut de remise volontaire, clle cst retirée d’office par les
comimissaircs maritimes et les agents consulaires belges a 1’étranger.

Il n'est délivié de nouvelie lettre de mer que contre remise
dc T'ancienne lettre de mer, 3 moins qu'il ne soit jutifié de sa
perte.

Article 9.

Iy

Si la lettre de mer cesse d’étre valable, alors que le navire
se trouve hors du Royaume, le capitaine ou le patron est tenu
dc remettre, contre regu, la lettre de mer ainsi que le certificat
de jaugeage, le permis de-navigation, le 16le d’équipage et, éven
tuellement, la licence délivrée pour les appareils de radio-commu-
nication, au commissaire maritime du Congo belge ou 3 I'agent
consulaire belge le plus proche, en indiquant le motif de Ia
restitution.

Faute de pouvoir - satisfaire 4" cette prescription, le capitainc
ou patron cst tenu d'annuler lui-méme la lettre de mer, en Ia
coupant en diagonale, et de la renvoyer au Ministre en indiquant
le motif de I'annulation et en'y joignant les documents énumérés
a lalinéa précédent. : :

Yo Article 10.

Le Ministre chargé de I'administration de la marine ou le
fonctionnaiie délégué par lui- peut délivrer des lettres de mer
provisoires. pour les bitiments acquis ou construits i Vétranger
avec son autorisation et réunissant les conditions prescrites pour
Pimmatriculation par 'article 3 du Livre 1T dy Code de commerce.
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De voorlopige zeebrief is geldig totdat het schip, bij zijn aan-
komst in een haven van het Koninkrijk, van cen gewonc zeebricf
wordt voorzien, doch niet langer dan één jaar.

De voorlopige zecbrieven worden uitgercikt op overlegging
van de meetbrief, opgemaakt door de overheden van het land
waarin het schip werd gebouwd dan wel was tebockgesteld of
ingeschreven, volgens het geval, en nadat de Belgische overheid
het voorlopig of bijzonder bewus van deugdelijkheid heeft afge-
geven.

Artikel 11,

§ 1. De Minister of de gemachtigde ambtenaar kan bpiten-
gewone zeebrieven uitreiken voor de in het Koninkrijk wvoor
rekening van vreemdelingen gebouwde, verkregen of uitgerede
schepen, opdat deze zich onder Belgische vlag naar een buiten-
landse haven kunnen begeven.

De buitengewone zeebrieven worden enkel uitgereikt na
opmaking van de meetbrief en van een bijzonder bewijs van
deugdelijkheid geldig voor de reis die het schip onder Belgische
vlag mag maken.

Bij de aankomst van het schip ter bestemming, moet de bui-
tengewone zeebrief, samen met de meetbrief en met bijzonder
bewijs van deugdelijkheid, worden bezorgd aan de naastbijzijnde
consulaire ambtenaar, die ze aan de Minister terugzendt.

Kan dit voorschrift niet nageleefd worden, dan handelt men
zoals bepaald in het tweede lid van artikel 9.

§ 2. Ook kan de Minister of de gemachtigde ambtenaar, na
opmaking van de in het tweede lid van § 1 genoemde bescheiden,
buitengewone zeebrieven uitreiken waarvan de geldigheidsduur
overeenstemt met de tijd, vereist voor proefvaarten van -cnig in
het Koninkrijk gebouwd schip. Na gebruik moeten deze zeebric-
ven aan de Minister worden teruggezonden.

Artike] 12.

Dc Minister of de gemachtigde ambtenaar kan zeebrieven
nitreiken voor schepen die overeenkomstig de voorschriften van
artikel 272 van Boek II van het Wetboek van Koophandel zijn
teboekgesteld, doch die een inhoud hebben van minder dan
25 ton en bestemd zijn om in zee verrichtingen nit te voeren
als bedoeld in artikel 1 van Boek II van het Wetboek van Koop-
handel, alsmede voor die schepen, van gelijk welke inhoud, welke
aldaar toevallig of bij uitzondering zodanige verrichtingen uit-
voeren.

De Minister kan aan de in dit artikel bedoelde schepen de
verplichting opleggen, gelet op de aard van hun verrichtingen,
voorzien te zijn van een zeebrief.

Artikel 13.

‘Dc uitreiking van zecbrieven aan schepen gebruikt voor ecen
vaart of voor verrichtingen waardoor ze uit de Belgische wateren
verwijderd blijven, kan door de Koning aan bijzondere voorwaar-
den worden onderworpen.

Artikel 14,
De schepen, die in het bezit zijn van een zeebrief, moeten
voorzien zijn van een monsterrol.
Artikel 15.
De zecbrieven moeten aan boord worden gehouden cn op
clk verzoek van de bevoegde overheden vertoond worden.
Artikel 16.

Alvorens de kapitein of de schipper van een zeebrief gebmik
maakt, voorziet hij hem van zijn handtekening ; deze moet, naar
gelang van het geval door de waterschout of door de consulaire
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La lettre .de mer - provisoire st valable jusau’a ce que le
bitiment; étant arrivé dans un port du Royaume, soit muni
d’unc lettre de mer définitive et pour un an au plus.

Les lettres de mer provisoires sont délivrées sur production
du- certificat dec jaugeage dressé: par ‘les autorités du pays dans
lequel le bitiment a été construit ou était immatriculé ou enre-
gistzé, suivant le cas, et aprcs déhvrancc, par les autorités belges,
du permis de navigation provisoire ou spécial.

Article 11.

§.1e. Le Ministre ou le fonctionnaire délégué peut délivrer
des lettres de mer spéciales afin de permettre aux. batiments
construits, acquis ou armés dans le Royaume pour compte d’étran-
gers, de se rendre, sous pavillon belge, dans un port étranger,

Les lettres de mer spéciales ne sont délivrées qu’aprés établis
sement du certificat de jaugeage ct d’'un permis de navigation
spécial valable pour le voyage que le navire est autorisé a effectuer
sous pavillon belge.

A Tarrivée du bitiment 4 sa destination, la lettre de mer
spéciale doit étre remlse, avec le certificat de jaugeage et le permis
spcmal de navngatlon a-1agent- consulaire. belge le plus proche
qui les renvoie au Ministre.

Faute de ‘pouvoir -satisfairé 4 la prescription de Yalinéa pré-
cédent, il est procédé comme prévua i Tarticle 9, alinéa 2.

§ 2. Le Ministre: ou le fonctionnaire délégué peut aussi déli-
vrer, aprés établissement des ‘documents énumérés a T'alinéa 2
du § 1%, des lettres de mer spéciales valables pour la période
des voyages d’cssais de tout bitiment construit dans le Royaume.
Elles doivent étre renvoyées au Ministre aprés usage.

Article 12,

Le Ministre ou le fonctionnairc délégué peut délivrer des
lcttres de mer pour les bitiments immatriculés conformément
aux prescriptions de T'article 272 du Livre 1I du Code de com-
merce, mais dont la jauge est inféricure & 25 tonneaux ct qmi
sont destinés a faire les opérations visées A larticle 1° du Livre 11
du Code de commerce en mer ou dans les caux inaritimes, ainsi
que pour ceus, quelle que soit leur capacité, qui y cffectuent
occasionnellement ou exceptionnellement pareilles opérations.

Le Ministre peut imposer aux bitiments visés par le présent
article, eu égard 4 la nature de leurs opérations, V'obligation d’étre
munis d’une lettre de mer.

Article 13.

Le Roi pourra assujettir 3 des conditions particuliéres la déli-
vrance de lettres de mer A des bitiments affectés @ une naviga-
tion ou 3 des opérations les tenant ¢loignés des eaux nationales

Article 14.
Les bahrnents pourvus d’une lettre dc mer doivent étre
munis d'un role d’eqmpage.

Artmle 15
Les lettres de mer doivent étre tcnucs A bord ct produites 3
toutes rcqmsmons des autorltcs competcntes. :
Article 16.

Avant de f e usage d'une lettre dc mer, le capitaine ou
le patron 'y ar se sa ‘signaturc. Celleci doit: étre légalisée, sui-
vant le cas, _ r le commissaire maritime ou par P'agent consu-
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ambtenaar voor ccht worden verklaard. Bij voorlopige of defi-
niticve vervanging van de kapitein of de schipper wordt op
dezelfde wijze gehandeld.

Artikel 17.

De kapiteins of de bevelvoerders van alle schepen zonder
onderscheid van nationaliteit zijn gehouden, bij het in- en het
uitvaren van cen haven van het Koninkriik, aan de waterschout
over te leggen hun zeebrief of het als zeebrief geldend bescheid.

Wat betreft de schepen onder vreemde vlag, onderworpen
aan de internationale verdragen van Londen voor de beveiliging
van mensenlevens op zee van 31 Mei 1929, en betreffende de
uitwatering van schepen van 5 Juli 1930, beide goedgekeurd bij
de wet van 24 April 1935, moct bij de zeebrief of het als zee-
brief geldend. bescheid worden gevoegd het internationaal veilig-
heidscertificaat zo het om een passagiersschip gaat, en, voor de
andere schepen, het internationaal radioveiligheidscertificaat in
zover dit vereist Is, alsook het internationaal certificaat van uit-
watering.

Schepen die aan het bepaalde in dit artikel niet voldoen,

kunnen worden opgehouden totdat de vereiste stukken worden
overgelegd.

Artikel 18,

De kapiteins of schippers van Belgische. schepen zijn gehou-
den, wanneer zij een vreemde haven binnenlopen om er meer
dan vier en twintig uren te verblijven, zich persoonlijk, uiterlijk
daags na hun aankomst, bij de Belgische consul of diens gemach-
tigde te begeven om hun zeebrief te doen aftekenen. In de havens
van Belgisch-Congo moeten zij zich binnen dezeltde termijn bij
de waterschout aanmelden.

De kapiteins of schippers van schepen dic in een vaste lijn
op vieemde havens of op Belgisch-Congo varen, moeten aldaar
hun zeebrief echter slechts eenmaal per jaar laten uftekenen,
en wel bij hun eerste aankomst in het jaar.

Dit artikel vindt geen toepassing ten aanzien van de schip-
pers van vissersvaartuigen en van schepen als bedoeld in voor-
gaand artikel 12, behalve indien zij wegens averij verplicht zijn
cen vreemde haven binnen te lopen.

Artikel 19,

De keuze van de naam van een schip dat van een zeebricf
is voorzien en elke verandering van die naam behoren de Minis-
ter ter goedkeuring te worden voorgelegd.

De kapitein of schipper is gehouden er voor te waken dat de
naam van het schip en die van de thuishaven altijd met duidelijke
en goed zichtbare letters op het achterschip vermeld staan.

Artikel 20,

Met gevangenisstraf van acht dagen tot drie maanden en met
geldbocte van vijftig frank tot vijfhonderd frank of met een van
die straffen alleen wordt gestraft al wie een schip, dat niet van
de bij deze wet of haar uitvoeringsbesluiten voorgeschreven zee-
brief is voorzien, in zee of in de zeewateren heeft doen varen.

Artikel 21.

Met geldboete van vijftig frank tot vijfhonderd frank wordt
gestraft elke kapitein of schipper die, zelfs buiten het Koninkrijk :

1 van een vervallen zeebrief gebruik heeft gemaakt ;

2" dec voorschriften van de bovenstaande artikelen 9, 11, derde
lid, 14, 15, 16 en 18 heeft overtreden.
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laire. 11 est procédé de méme en eas de remplacement provi-
soire ou définitif du capitaine ou du patron.

Article 17.

Les capitaines ou patrons de tous batiments sans distinction
de nationalité sont tenus, & I'entrée ct 4 la sortie d’un port du
Rovaume, de présenter au commissaire maritime leur lettre dc
mer ou le document qui en tient lieu,

En ce qui concerne les navires sous pavillon étranger soumis
aux conventions internationales de Londres pour la sauvegirde
de la vie humaine en mer du 31 mai 1929, ¢t sur les lignes de
charge du 5 juillet 1930, approuvées par la loi du 24 avril 1935,
il sera joint 4 la lettre de mer ou au document qui en tient
lieu, le certificat international de sécurité s'il s’agit d’un navirc
a passagers, et pour les autres navires le certificat international
de sécurité radiotélégraphique, pour autant qu’ils y sont assu-
jettis, ainsi que le certificat international de francbord.

Faute de satisfaire aux dispositions du présent artiéle, les bati-
ments pourront étre retenus jusqu'a ce que les pidces requises
aient été produites. .

Article 18.

Les capitaines ou patrons des batiments belges sont tenus,
lorsqu’ils entrent dans un port étranger pour y séjourner plus de
vingt-quatre heures, de se rendre en personne, au plus tard le
lendemain de leur arrivée, chez le consul belge ou son délégué
pour faire viser leur lettre de mer. Dans les ports du Congo belge,
ils doivent se présenter dans le méme délai chez le commissaire
maritime,

Toutefois, les capitaines ou patrons des batiments faisant un
service régulier vers les ports étrangers ou du Congo belge ne
sont tenus d'y faire viser leur lettre de mer qu'une fois par an
et ce lors de leur premiére arrivée dans I'année.

Le présent article n’est pas applicable aux patrons des bati-
ments de péche et des bitiments visés a l'article 12 ci-dessus,
sauf dans les cas ol, 4 la suite d’avaries, ils sont contraints dc
faire reliche dans un port étranger.

Article 19,

Le choix du nom d’un bitiment muni d’'une lettre de mer
et tout changement de ce nom doivent étre soumis a I'agré-
ment du Ministre.

Le capitaine ou patron est tenu de veiller a ce que soient
toujours inscrits sur la poupe, en lettres apparentes et distinctes,
le nom du bitiment et celui de son port d’attache.

Article 20.

Sera puni d'un emprisonnement de huit jours a trois mois
et d’'une amende de cinquante francs d cinq cents francs ou de
I'une de ces peines seulement, quiconque aura fait naviguer en
mer ou dans les eaux maritimes, un bitiment non muni de la
lettre de mer prévue par la présente loi ou par les arrétés pris
en exécution de celleci.

Article 21.

Sera puni d’'une amende de cinquante francs i cing cents
francs, tout capitaine ou patron qui, méme en dehors du
Royaume :

1° aura fait usage d’une lettre de mer qui a cessé d'¢tre vaiable ;

2° aura contrevenu aux prescriptions des articles 9, 11, alinéa 3,
14, 15, 16 et 18 ci-dessus.
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Met dezelfde straffen wordt gestraft de kapitein dic ten
onrechte gebruik heeft gemaakt van de Belgische vlag of, aan
boord van een aan de voorschriften van deze wet onderworpen
schip, een andere vlag dan de nationale vlag dan wel een nict door
de reglementen of door de zeevaartoverheid erkende vlag heeft
gehesen.

Artikel 22.

Boek 1 van het Wetboek van Strafrecht vindt in zijn geheel
toepassing ten aanzien van de misdrijven in de bovenstaande
artikelen 20 en 21 bepaald.

Artikel 23.

De wet van 20 September 1903 op de zeebrieven wordt opge-
heven.

Artikel 24,

Deze wet treedt in werking... na de bekendmaking er van in
het Belgisch Staatsblad.

OVERGANGSBEPALING.
Artikel 25.

De overeenkomstig de bepalingen der wet van 20 September
1903 uitgereikte zeebrieven, welke niet vervallen zijn op de dag
dat deze wet in werking treedt, blijven geldig, doch e¢nkel voor
een termijn van ten hoogste twee jaar, te rckenen van de inwer-
kingtreding van deze wet. .

Het eerste lid van artikel 6 vindt echter toepassing op bedoelde
zeebrieven met ingang van de dag van inwerkingtreding van deze
wet.

BIJZONDERE BEPALING.
Artikel 26.

De Koning zal vaststellen onder welke voorwaarden zcebric-
ven mogen afgegeven worden aan pleziervaartuigen en aan sche-
pen bestemd tot niet winstgevende verrichtingen op zec of in
de zeewateren.

Hij zal de vorm en de inhoud van die bescheiden bepalen.
Het administratief statuut der pleziervaartuigen zal insgelijks

door de Koning kunnen geregeld worden,

Gegeven te ,

VAN 'S KONINGSWEGE :
De Minister van Buitenlandse Zaken,
De Minister van Verkeerswezen,

De Minister van Kolomién, ‘

De Minister van Justitie,
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Sera puni de la méme peinc le capitaine qui inddment aura
fait usage du pavillon belge ou aura, 4 bord d’un bitiment assu-
jetti aux prescriptions de la présente loi, hissé un pavillon autre
que le pavillon national ou un pavillon non reconnu par les
réglements ou par 'autorité maritime,

Article 22.

Le livre 1 du Code pénal est, dans son entier, applicable aux
infractions prévues aux articles 20 et 21 ci-dessus.

Atrticle 23.

La loi du 20 septembre 1903 sur les lettres de mer est abrogée,

Article 24.
La présente loi entre en vigueur... aprés sa publication au
M(mitg:ur belge.
DISPOSITION TRANSITOIRE.
Article 25.

Les lettres de mer déliviées conformément aux dispositions
de 1a loi du 20 septembre 1903, non périmées le jour de I'entrée
en vigueur de la présente loi, continueront a sortir leurs effets,
mais seulement pour une période qui ne peut dépasser deux ans
4 compter de 'entrée en vigueur de la présente loi.

Toutefois, le premier alinéa de Varticle 6 est applicable 3 ces
lettres de mer dés I'entrée en vigueur de la présente loi.

DISPOSITION PARTICULIERE
Atrticle 26.

Le Roi fixera les conditions dans lesquelles des lettres de mer
pourront étre délivrées pour les bitiments de plaisance et ceux
destinés 3 des opérations non lucratives en mer ou dans les eaux
maritimes.

Il déterminera la forme et la teneur de ces documents.
Le statut administratif des bitiments de plaisance pourra de
méme étre réglé par le Roi.

Donné a , le

PAR LE ROI :

Le Ministre des Affaires Etrangéres,
Le Ministre des Communications,
Le Ministre des Colonies,

Le Ministre de la Justice,
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De kamer was samengesteld uit de
HHH. F. LEPAGE, raadshcer van State, voorzitter ;
J. COYETTE en K. MEES, raadsheren van Statc ;

A. BERNARD c¢n P. ANSIAUY, bijzitters van de afde-
ling wetgeving ;

J. CYPRES, adjunct-grifficr, grifficr.
De overcenstemming tussen de Nederlandse en de Franse

tckst werd nagezien onder toezicht van de H, MEES.

De Griffier, — Le Greffier,
(get./w. get.) J. CYPRES.

Voor derde uitgifte afgeleverd aan de H. Minister van Ver-
keerswezen.,

De 29¢ Januari 1952,

De Griffier van de Raad van State, 1
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ILa chambre était compqsc‘e de -
MM. ¥. LEPAGE, consciller d’Etat, président ;.
J. COYETTE ect K. MEES, conseillers d’Etat ;

A. BERNARD ¢t P. ANSIAUX, assesseurs de la section
de 1égislation ;

J. CYPRES, greffier adjoint, greffier.

La concordance entre la version nderlandaise et la version
frangaise a été vérifiée sous le contréle de M. MEES.

De Voorzitter, — Le Président,
(get./signé) F. LEPAGE.,

" Pour troisiéme cxpédition déliviée 3 M. le Ministre des Com-
munications.

Le 29 janvier 1952.

Le Greffier du Conseil d'Etat,

R. DECKMYN.

Drukk. GRAPIIICA, P.V.B.A., Aug. Lambiollestraatl, 54, Brussel — Tel. 15.44.00 - 15.17.02



