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MEVROUWEN, MIJNE HEREN,

Het wetsontwerp dat U ter bespreking ¢n voor
onderzoek word{ voorgelegd, is ¢én der belangrijkste
en diepst ingrijpende welsontwerpen, die aan onze
beraadslagingen zijn onderworpen.

De openbare werken zijn inderdaad de werken die
door de Staat worden uitgevoerd, niet alleen om zijn
strikt persoonlijke zending te kunnen volbrengen,
maar vooral om het land in staat te stellen zijn poli-
tieke, economische en sociale taak uit te voeren.

Deze taak moet er in de cerste plaats op gericht
zijn overal in te grijpen, waar hel privaat initiatief (e
kort schiet of onmogelijk js.

Het welsontwerp dal ter bespreking ligt, omvat niet
al de krachisinspanningen die door de Staat in die zin
worden gedaan, maar slaat toch voor cen groot deel op
het behoud van s lands palrimonium, op de uithrei-
ding ervan en zulks vooral in het kader van de econo-
mische expansie,

Het wetsontwerp loopt over de gewone en de bui-
lengewone uilgaven van Openbare Werken.

De werken die door de Regieén (b.v. Telegraaf en
Telefoon, Regie van hel Vliegwezen, enz.) worden uit-
gevoerd, evenals de werken die onder de bevoegdheid
allen van de parastatale instellingen, de Nationale
Maatschappij van Belgische Spoorwegen of de Buurt-
spoorwegen, worden cchier in dit wetsontwerp niet
opgenomen.

Hetgeen voor s lands verdediging aan vliegpleinen,
kampen, depots, kazernen, enz. wordt gedaan, met
uitzondering voor de kazernen van de Rijkswacht, die
wel onder dit ontwerp vallen, komlt ten laste van de
bijzondere dienst der militaire gebouwen.

-De herstelling van de oorlogsschade aan het pri-
vaal domein  wordt  door het  Departement van
Openbare yWerken verzekerd, maar het onderzock
ervan is nog steeds toevertrouwd aan de Bijzondere
Commissic voor Oorlogsschade, die het best daarvoor
is aangewezen,

Vallen echter wel onder dit welsontwerp, de gewone
en buitengewone uitgaven in verband met ;

A. De wegenis.

1. De onderhoudswerken, als gewone uitgaven,
evenals de subsidiéring van de provincie- en gemeen-
lewegen; .

2. De aanleg en de verbetering van de rijkswegen
(buitengewone uitgaven), welke niet onder het Wegen-
fonds vallen;

3. De werken die ressorteren onder het Wegen-
fonds;

4 De beplantingen langs wegen en waterwegen
(gewone en buitengewone uilgaven),

B. De walerwegen,

1. De onderhoudswerken aan stromen, hevaarbare
of als dusdanig beschouwde rivieren, waterlopen en
kanalen, evenals het onderhoud der zeedijken (gewone
uitgaven) ;
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MESDAMES, MESSIEURS,

Le projet de loi soumis i vos délibérations compte
parmi les plus importants que nous ayons a examj-
ner et il est Pun de ceux qui entrainent les répercus-
sions les plus profondes,

En effet, les travaux publics sont les travaux que
PEtat exécute, non sculement pour étre en mesure d’ac-
complir sa mission, mais encore et surtout pour per-
mettre au pays de remplir son role politique, écono-
mique el social,

La mission de IEtat consiste en premier lieu i inter-
venir partout ot Pinitiative privée est insuffisante ou
incapable d’agir,

Le projet de loi en discussion n’embrasse pas
lotalité  des efforts que le Gouvernement comple
accomplir dans ce domaine., Néanmoins, il vise dans
une large mesure a assurer la conservation ef Je¢ déve-
loppement du patrimoine national, notamment dans
le cadre de Pexpansion économique.

Le présent projet comprend les dépenses ordinaires
el exlraordinaires des Travaux publies.

I ne porte pas sur les lravaux dont Pexéeution
incombe aux Régies (Télégraphes et T, ¢léphones, Régie
des Voies aériennes, ele.), ni sur ceux qui relévent de
la compétence des’ parastataux, fels que la Société
nationale des Chemins de for belges ou les Chemins
de fer vicinaux.,

Les travaux a effeectuer pour la défense du pays aux
champs d’aviation, camps, dépols, casernes, ete., sont
a charge du Service spéeial des Constructions militai-
res, exceplion faite pour les casernes de la Gendarme-
rie, qui rentrent dans le cadre du présent prajel.

C’est le Département des Travaux publies qui soe-
cupe de la réparation des dommages causés par la
guerre au domaine privé, mais Fexamen de ees
questions est foujours confié¢ i la Commission spé-
ciale des Dommages de Guerre, la plus qualifiée en In
matiere, ’

Dautre part, le présent projet englobe les dépenses
ordinaires et extraordinaires relatives aux objels sni-
vants :

A. Les routes :

1° Les travaux d’entretien figurant parmi les dépen-
ses ordinaires, ainsi que les subventions accordées i
la voirie provinciale et communale;

2° La construction ot la réfection des routes de I'Eiat
(dépenses extraordinaires) qui ne relevent pas du
Fonds des Routes;

3" Les travaux qui incombent ay Fonds des Routes;

4°Les plantations bordant les routes ct les voies
hydrauliques (dépenses ordinnires ot extraordinaires).

B. Les poies hydranliques :

1° Les travaux d'entretien des fleuves, des riviéres,
des cours d’cau navigeables ou considérés comme tels,
ainsi que Pentretien des digues maritimes (dépenses
ordinaires) ;
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2. De subsidiéring van de havens, die geen staals-
cigendom zijn (builengewone uilgaven); het verbe-
leren van rivieren en stromen; hel aanleggen van
kanalen en de grote werken aan zeedijken en dijken
der bijrivieren, die voor het hehoud van het land
onmishaar zijn;

C. De gebouwen :

L. Het onderhoud van openbare gebouwen en
monumenten, met inbegrip van de posterijgehouwen
(op de gewone begroling), evenals de subsidiéring
voor de gebouwen der ondergeschikle besturen, de
gebouwen en monumenten die door de Commissie
voor Naluur- en Stedeschoon werden geklasseerd;

2. Het bouwen van alle openbare rijksgebouwen,
die  niet door cen  bijzondere inrichting  worden
beheerd, enz.,

D. De stedebomw :

Stedebouw moet zorgen dat de streckplannen en

plaatselijke plannen van aanleg worden opgemaakt en |

ervoor waken dat deze plannen, die door de gewone
begroting worden gesubsidicerd, worden uitgevoerd en
nageleefd.

De voorgelegde begroling in gewone dienst bedraagt
2.180.756.000 frank aan kredicten.

In de builengewone uilgaven komen voor :

. Vastleggingskredieten ten bedrage van 5 mil-
jard 389.200.000 frank,

B. Betalingskredieten ten belope van 4 miljard
914.775.000 frank gemachtigd door deze en vroegere
welten.

Het Wegenfonds (1955-1969).

De inkomslen van het Wegenfonds, voorzien voor
1959, belopen 5.790.000.000 frank en de uitgaven
5.925.600.000 frank; de vastleggingskredieten belo-
pen 2 miljard frank.

De  betalings- en  vastleggingskredicten, die op
1 januari 1960 nict toegekend werden, mogen van die
datum af gebruikt worden.

Het begrotingsontwerp voor 1959 gaal in cen rich-
ting die door de cconomische mocilijkheden van het
ogenblik wordt opgedrongen, terwijl het anders niet te
onlveinzen is dat de Regering haac investeringspolitick
van openbare werken wil leiden naar de zo noodzake-
lijke verbindingswegen, zowel te land als te waler,
welke morgen de cconomische politick van het Vere-
nigde Iluropa zal hepalen.

Het ware ten andere onzinnig geen rekening te wil-
len houden met de nicuw geschapen loestand, dic nithet
nicuwe werkgebied. dat de Beneluxlanden, Duitsland,
Frankrijk en alié verenigt, zal onlstaan.

Wal aan de Furopese samenwerking len grondslag
ligl. is voorzeker niet alleen het afschaffen van de tol-
tarieven. maar het scheppen van een ruimere markt,
cen groler afzetgebied voor de producten, die alleen
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2" Les subventions accordées aux porls qui ne sont
pas Ia propriété de PEtat (dépenses extraordinaires) ;
les travaux d’amélioration 2 effectuer aux rivieres et
aux fleuves; les constructions de canaux et les grands
travaux & exéeuler aux digues maritimes et fluviales
indispensables & la séeurité des terres;

C. Les batiments :

1° L’entretien des batiments el monuments publics,
y compris les baliments des Postes (budget ordinaire),
ainsi que les subventions allouées en faveur des hiti-
menls des pouvoies subordonnés el des batiments
el monuments classés par la Commission des Monu-
menls el des Sites;

2" La construction de fous les hatiments publics de
PEtat qui ne sont pas gérés par un organisme spécial,
ele,

D. L'urbanisme :

L’urbanisme doit veiller a I'établissement e i Pexé-
cution des plans d’aménagement régionaux ¢l locaux,
subventionnés par la voie du budgel ordinaire.

Le budgel qui vous est soumis prévoit 4 Fordinaire
des erédits s’élevant 4 un montant global de
2.180.756.000 francs.

Les dépenses extraordinaires comprennent :

A, Des erédits d'engagement pour un montant de
2.389.200.000 francs.

B. Des erédils de paiement pour un montant de
LOLLT75.000 franes. aulorisés par le présent projet
el par les lois antéricures.

Le Fonds des Routes (1955-1969).

D’aprés les prévisions du budgel, les reeeties du
Fonds des Routes pour 1939 s'é¢leveront i 5.790 mil-
lions de franes ct les dépenses @ 5.925.600.600 francs:
les erédits d’engagement s’éléveront i 2 milliards de
francs.

Les erédits de paiement et d’engagement non ulili-
sés au 17 janvier 1960 pourront Iétre a partir de celte
date.

Si le projet de budgel pour 1959 s'engage dans In
voie imposée par les difficultés  économiques  de
Fheure, il n’est pas moins vrai que le Gouvernement
entend  orienter sa politique  d’investissements  en
mati¢re de travaux publies vers les communications
par lerre ou par eau en prévision des impératifs qui
déterminceront, demain, la politique économique de
I'Europe unifiée.

Dailleurs, il serait absurde de ne pas tenir comple
de la situation que eréera Uexistence d’une commu-
nauté groupant les pays de Beneluyx, Allemagne, la
France et I'ltilie,

I est certain que la coopération européenne n'a pas
pour unique objectif de supprimer les tarifs douanijers.
Elle tend, au contraire, 2 eréer un vasle marché, capa-
ble d'assurer des débouchés élargis aux produits qu’il



74

aan concurrentieprijzen kunnen worden gefabriceerd,
wanneer de voortgebrachte hoeveelheid de prijs van
de studie en de outillering kan wettigen,

Wat echter in die voorwaarde onontbeerlijk blijkt
is, dat deze goedkoop voortgebrachte afgewerkte pro-
ducten zo goedkoop mogelijk in de handen van de
verbruiker lerechtkomen. Zulks is slechts mogelijk
wanneer Kuropa morgen zal kunnen beschikken, niet
alleen over een flink vliegwezen, moderne spoorwe-
gen, maar vooral over geschikte havens, zckere water-
wegen cn ultra-moderne internationale autosnelwe-
gen. Wal men er ook over denke, de voorthrenger en
de verbruiker weten maar al te best, dat het overladen
‘an de producten veel tijd en geld kost.

Wil ons land morgen kunnen mededingen op de
Europese markt, dan is het onmishaar dat de voort-
brengers niet alleen de producliviteit bevorderen, de
waarde der voorlgebrachle producten doen stijgen,
maar dat de Staat dic practisch alleen beschikt over
de noodzakelijke mogelijkheden om het vervoer te
bevorderen, zijn activiteit rond dit v raagstuk concen-
treert en ordent. Een politick van investering op grote
schaal, de oprichting van een sterk geschoold inge-
nicurscorps, de uitvoering van zekere groot geziene
wegenverbindingen en waterwegen, evenals de moder-
nisering van onze havens, die in snel tempo zou moe-
len worden uitgewerkt, kan alleen ons sterk bezwaard
land in het complex van hel Verenigd Europa zijn
plaats onder de zon verzekeren.

Brussel, onze hoofdslad, dic sinds de Wereldtentoon-
stelling werd herschapen in cen moderne verkeers-
ader, heeft een grote stap gedaan in de richting van
wat het in de toekomst in hel internationaal verkeer te
presteren heeft; thans echier moet het land zo snel
mogelijk worden aangepasl, door het unitwerken yan
de ontwerpen en door het instellen van de onmishare
verkeersaders met onze partners. Hier is geen tijd te
verliezen.

Uw Commissie van Openbare Werken heeft zich tij-
dens het onderzoek van deze begroting ten zeerste
bewust getoond van deze zware taak. Uit de hiernavol-
gende bespreking zal zulks trouwens nog meer blijken.

De erisis die voor cen paar jaren de markt der
Verenigde Staten aantaslle, heeft ook West-Europa en
nict hel minst ons eigen land diep getroffen.

Om het euvel van de werkloosheid, die door deze
crisis is ontstaan, te verhelpen, wil de regering een
politiek van tewerkstelling voeren in de kleine en mid-
delgrote bedrijven, dic voor de openbare instellingen
arbeiden.

Het zou jammer en zelfs onvergeeflijk zijn indien
de openbare besturen de kans die ze thans krijgen,
niet aangrepen om op het terrein waarop zij werk-
zaam zijn, verbeteringen aan te brengen.

De Regering en Uw Commissie zijn ervan overtuigd
dat hiervoor door allenoffers moetenwordengebracht,
maar dat aan de andere kant ook de uitgevaardigde
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w’est poussible de fabriquer a des prix concurrentiels
que si les quantités produites sont suffisantes pour
justifier le cotit des études et de Poutillage.

Cependant, il est indispensable que ces produits
fabriqués dans de conditions avantageuses puissent
élre vendus aux consommaleurs & des prix aussi bas
que possible. Or, cela ne sera réalisable que si PEurope
dispose, non sculement de liaisons aériennes convena-
bles, de chemins de fer modernes, mais surtoul de
ports appropriés, de voies d’eau sires of d’autostrades
internationaux ultra-modernes. Quoi qu’on en pense
l¢ producteur el e consommualteur ne savent que trop
bien que le transhordement des produits demande
beaucoup de temps. et occasionne des frais considéra-
bles.

Si, demain, Ia Belgique veut étre capable de soutenir
la concurrence sur le marché curopéen, il sera indis-
pensable, non seulement que nos productears augmen-
tent la productivité tout en améliorant la qualité des
produils, mais encore que PEtat, pratiquement seul
a disposer des moyens nécessaires au perfectionnement
des transports, oriente toute son activité vers la solu-
Tion de ce probléeme. Notre pays, qui doit supporter de
lourdes charges, ne pourra occuper la place qui lui
revient dans 'Europe unie quw’en appliquant une large
politique ®investissements, en eréant un corps d'in-
génieurs possédant une formation solide, en réalisant
cerlaines grandes liaisons par route el par eau et en
effectuant au plus 6t dans nos ports les travaux de
modernisation qui s’imposent,

Bruxelles, notre capitale, devenue, depuis IExposi-
tion Universelle, un neeud de communications moder-
ne, a fait un grand pas dans la dircetion des objeetifs
quelle devra atteindre i Pavenir en malicre de trafic
international. Mais 4 présent, c'est le pays tout entier
qui doit s’adapler aussi rapidement que possible, ¢n
¢laborant et en réalisant les projets relatifs a I'établis-
sement des voies de communieation reliant notre terri-
toire & celui de nos partenaires, 11 0’y a pas de temps a
perdre.

Dans 'examen qu’elle a consacré au présent budget,
votre Commission des Travaux Publics s’csl montrée
pleinement consciente de la lourde tache qui incomhe
4 notre pays en cete matiére, Cest d*ailleurs ce qui
ressortira plus clairement encore du comple rendu de
la discussion qui a eu lieu.

La crise qui s’est manifestée, il v & quelques années,
sur le marché des EFlats-Unis, a affeeté profondément
PEurope occidentale et notamment la Belgique.

Afin de remédier a lIa plaie du chomage provoquée
par la récession, le Gouvernement entend suivre une
politique de VFemploi dans les petites et moycnnes
entreprises qui travaillent pour les pouvoirs publics,

Il serait déplorable, et méme impardonnable, que
les administrations publiques ne saisissent pas l'occa-
sion qui leur est offerte, de réaliser des améliorations
dans le domaine oii elles exercent leur activité.

Le Gouvernement et votre Commission sontconvain-
cus de la nécessité pour tous de faire des sacrifices a
cette fin, mais ils savent aussi qu’il faudra adapter et
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maatregelen aangepast en verbeterd zullen moeten
worden, wanneer in het licht van de opgedane erva-
ring blijkt dat ze onpractisch of ontoereikend zouden
zijn.

Arbeiders  werkloos laten is niet alleen sociaal
gesproken niet te rechtvaardigen, maar moet boven-
dien op het cconomisch vlak, in het perspektief van
de  lockomst, bijna als een zelfmoord worden
beschouwd.

In die zin heeft Uw Commissie de nieuwe maatrege-
len met het oog op de tewerkstelling van werklozen als
cen goede tijdelijke maatregel begroet,

Zij spreekt de wens uit dal de Senaat deze begro-
ling in die geest zal bebandelen, Opbouwende critiek
van allen is wenselijk. Dit is de inspanning die wij
mocten leveren om mee le kunnen stappen in de rij
van de landen die het Nieuwe Furopa wensen op te
houwen,

E

In vergadering van 14 januari heeft de Minister een
uitecnzetting gegeven over zijn hegroting.

UITEENZETTING VAN DE MINISTER.

De Minister zal cerst de gewone begroling van zijn
departement behandelen en de in 1958 werkelijk vast-
gelegde kredieten vergelijken met die welke voor 1959
aangevraagd worden. Vervolgens zal hij overgaan tot
de builengewone begroting en de Fondsen (Wegen-
fonds cn Schoolgebouwen), wat hem niet alleen de
gelegenheid zal bieden de lijst van de werken bekend
te maken, die iedere grote administratie in 1958 in
aanbesteding heeft gegeven, maar ook de werkelijke
vastleggingen van 1948 tot en met 1938 te vergelijken
en daaruit enkele conclusies te trekken.

Ten slotte zal de Minister zekere aspecten toelich-
ten van zijn programma lot bestrijding van de werk-
loosheid, dat hij reeds vroeger aan Uw Commissie
heeft uiteengezet, maar dat nooit in cen verslag is
gekomen,

TITEL 1.
Gewone uitgaven.

De voorgestelde kredieten bedragen, wat de gewone
begroting voor het dienstjaar 1939 betreft, 2 miljard
180.756.000 fr., zodat er, ten opzichte van de voor het
dienstjaar 1958 verleende kredieten, cen verminde-
ring van ruim 30 miljoen frank valt aan te stippen.

Deze vermindering is het gevolg van verschillende
kredielaanpassingen en  van de inspanning van de
Regering om de gewone uitgaven van het land op een
normaal peil te houden.

Om hicrvan cen denkbeeld (e geven, verstrekt de
Minister de cijfers welke betrekking hebben op ieder
hoofdstuk van de gewone begrotling voor 1959.
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améliorer les mesures qui seront prises, au cas ot1 Pex-
périence révélerait leur inefficacité ou leur insuffi-
sance,

Le fait de laisser des ouvriers en chomage ne serait
pas seulement injustifiable au point de vue social;
vue dans la perspective de notre avenir économique,
pareille attitude équivaudrait presque a un suicide.

C’est pourquoi votre Commission approuve les mesu-
res temporaires qui ont été prises en vue de la mise au
travail des chomeurs,

Elle exprime le voeu que le Sénat voudra bien exa-
miner ce budget avee la méme bienveillance. Toule
critique constructive sera la bienvenue, d’oit qu’elle
vienne. Il y va de Peffort a fournir pour que nous
puissions occuper notre place parmi les pays qui ont
entrepris I'édification de I’Europe nouvelle.

*
* %

A la réunion du 14 janvier, le Ministre a exposé
I’économie de son budget.

EXPOSE DU MINISTRE.

Le Ministre annonce qu’il parlera d’abord du Bud-
get ordinaire de son Déparlement et qu’il comparera
les engagements réellement effectués en 1958 a ceux
demandés pour 1959. Il passera ensuite au budget
extraordinaire et aux Fonds (Fonds des Routes et
Fonds des Constructions scolaires); ce sera pour lui
Poccasion, non seulement de donner la liste des tra-
vaux engagds en 1958 par chacune des grandes admi-
nistrations, mais également de comparer les engage-
ments réels depuis 1948 jusqu'en 1958 ct d’en tirer
quelques conclusions.

Enfin, le Ministre précisera cerlains aspecls de son
programme de résorption du chomage dont il a déja
entrelenu antéricurement la Commission, mais qui n’a
pas fait Pobjet de rapport.

TITRE L

Dépenses ordinaires.

Les propositions afférentes au budgel ordinaire de
I'exercice 1959 s’élevent 2 2,180.756.000 francs, ce qui
représente, par rapport aux crédits accordés pour
Pexercice 1958, une diminution de plus de 30 millions
de francs. N

Cette diminution résulte de divers aménagementis de
crédits et d’un effort que le Gouvernement s’est imposé
afin de maintenir 4 un npiveau normal le montant des
dépenses ordinaires du pays.

-Pour donner une idée de la facon dont il a été pro-
cédé pour réaliser ces aménagements, le Minisire four-
nit les chiffres relatifs 4 chaque chapitre dn budget
ordinaire de 1959.
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Verhoging of
vermindering
ten opzichte
van 1958
L. 1. Bezoldigingen c¢n
vergoedingen 917.453.000 — 16.725.000
2. Werkingsuitgaven  240.086.000 — 8.794.000

II. Toelagen
III. Werken
IV. Andere uitgaven

37.000.000 + 34.500.000
870.865.000 — 29.460.000
85.352.000 — 11.384.000

Wal de vermindering onder de rubrick « Bezoldi-
gingen en Vergoedingen » betreft, verklaart de Minis-
ter dat deze aanpassing mogelijk is omdat in de loop
van het jaar 1939 tal van ambtenaren van het hestuur
van Wederopbouw naar andere departementen over-
geplaatst zullen worden.

De aanmerkelijke verhoging onder de rubrick « Toe-
lagen » is te wijlen aan het uittrekken an de toelage
dic voor de cerste maal aan de Intercommunale Maal-
schappij Linker-Schelde-oever (IMALSO) wordt toege-
kend, om de kosleloze doorgang door de Scheldetun-
nels te kunnen invoeren,

Wal de kredieten voor hel onderhoud van bet Staals-
patrimonium betreft, dic zijn voor 1959 nagenoeg
op hetzelfde bedrag gebleven als in 1958,

De Minister wijst crop dat hel van groot belang is
dit patrimonium in goede staat te bewaren. Door gere-
gelde onderhoudswerken kunnen immers grofe uitga-
ven voor vernieuwingswerken voorkomen worden.

Indicn het onderhoud gedurende enkele jaren ver-
waarloosd wordt, is men later verplicht veel hogere
bedragen te besteden aan werken die uiteraard ons
palrimonium nict verrijken,

De Minister verklaart dan ook, dat hij de bij de
gewone begroting voor 1959 aangevraagde kredielen
zodanig zal aanwenden dat cen rationceel onderhoud
van het patrimonium verzekerd is.

Terloops kondigt hij aan dal het deparlement een
bijzondere inspanning zal doen opdat de onderhouds-
kredieten sneller aangewend zullen worden in 1959,

De verschillende diensten hebben instructies gekre-
gen om, in de foop van hel eersle Kkwarlaal van dit
Jnar, zoveel mogelijk onderhoudswerken te doen uit-
voeren, teneinde aldus bij te dragen tol de bestrijding
van de werkloosheid. Er is immeoers gebleken, dat de
onderhoudswerken cen gunstige invloed hebben op de
arbeidsmarkt. Over het algemeen lenen de onder-
houdswerken zich niel (ol het gebruik van het zwaar
malcrieel der moderne ondernemingen, zodal de aan-
nemers verplicht zijn meer arbeidskrachten te gebrui-
ken.

De Minister wil de gelegenheid te baal nemen om
de verschillende onderhoudswerken toe te lichlen,

Onderhond van de wegen.
Hel Belgisch Rijkswegennet is ongeveer 10,000 km

lang, met inbegrip van de autowegen. Hel aantal auto’s
stijgt voortdurend : clk jaar groeit het autopark met
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Augmentation ou
diminution par
rapport 4 1958

I. 1. Rémunérations

et indemnités . . 947.453.000 — 16.725.000
2. Dépenses de fonc-
tionnement . . . 240.086.000 — 8.794.000

I1. Subventions .. 37.000.000
IIL. Travaux . . . 870.865.000
IV. Autres dépenses . 85.352.000

+ 31.500.000
— 29.460.000
— 11.381.000

Au sujet de la diminution constatée a la rubrique
« Rémunérations et indemnités », le Ministre déclare
que cet aménagement est possible grice an fait que,
dans le courant de Pannée 1959, de nombreus agenis
de PAdministration de In Beconstruction seront (rans-
férés & d’autres déportements.

L’augmentation appréciable relevée iv Ia rubrique
« Subventions » est due # Pinseription au budget, pour
la premiére fois, d’une subvention i accorder o la
Société intercommunale de la rive gauche de Eseawt
(IMALSO) en vue d’assurer la gratuité de passage
par les tunnels de PEscaut.

En ce qui eoncerne les erédits destinés i Fentretion
du patrimoine de PEtat, leur montant est en 1959
pratiquement le méme qu’en 19538,

Le Ministre souligne combien il est important de
mainfenir ce patrimoine en hon état, En effet, des tra-
vaux d’entretien réguliers permettent d’éviter ultéricu-
rement des dépenses considérables pour travaux de
renouvellement.

Si Pon néglige Ventretien pendant quelques années,
on se voit foreé, par la suite, de consaerer des som-
mes plus importantes a des travaux dont Feséceufion
ne se traduil pas, en fin de comple, par un enrichisse-
ment de notre patrimoine,

Le Ministre déclare qu'il utilisern done les erédits
solicités au budget ordinaire de 1959 de facon i assu-
rer un entretien rationel du patrimoine,

Il signale en passant que le Département fera un
effort tout spécial pour qu'en 1959, les erédits d’entre-
tien soient utilisés a un rvthme plus rapide qu'aupara-
vant.

Les différents services ont recu des instructions pour
qu’ils fassent ceffectucer, au cours du premier Irimesire
de cette année, autant de travaux d'entretien (que possi-
ble, de facon i contribuer i la résorption du chomage,
On a constalé, en offel, que ces Iravaux exercent une
influenee favorable sur le marché du travail. En génd-
ral, ils ne se prétent pas a la mise en ccuvre du gros
malériel d’entreprise moderne, de sorle que les entre-
prencurs se voient obligés de faire appel & une main-
d’ccuvre plus abondante.

Le Minisire déclare profiter de Foceasion pour com-
menter les différents travaux d'entretien,
Entretien des roules,
Le réseau routier belge comporte environ dis mille

kilométres de routes, ¥ compris- les autoroules. Le
nombre de véhicules automobiles est en accroissement
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60 a4 70,000 nieuwe wagens aan. Hel zware wegverkeer
— vrachtwagens met cen laadvermogen van 20 4
30 ton zijn geen uitzondering meer — neemt eveneens
loe. :

Nicl alleen het aantal auto’s maar ook het gebruik-
tempo vertoont een neiging tot stijgen. Het gemiddeld
aantal kilometer jaarlijks per voertuig afgelegd gaat
eveneens in stijgende lijn.

Al deze factoren veroorzaken cen snellere slijlage
van de wegen, die meer onderhoudswerken vergen.
Men is verplicht  meer  veiligheidsmaatregelen  te
nemen

— aanleg van verkeersgeleiders;

—— veelvuldiger hernicuwen van de wilte en gele
banden op de wegen;

vermeerdering van de verkeerstekens en -lichlen.

De trams worden geleidelijk door aulobussen ver-
vangen. In vele gevallen doet de Nationale Maalschap-
pij van Belgische Spoorwegen eveneens een beroep op
vervangingsbussen.  Gezien de  verspreiding en de
beweeglijkheid van de arbeidskrachten, is de regelma-
tigheid van de autobusdiensten, zowel ’s winters als
s zomers, cen volsirekie noodzakelijkheid.

Zo komlt het dal de winterdienst van de wegen cen
buitengewone uitbreiding  heeft genomen sneeuw
ruimen, zowel ’s nachts als overdag, bestrijding van
de ijzel door het strooien van zoul, chloor, grini.

Al deze veiligheidsuitgaven van de  winterdienst
worden aangerckend op de onderhoudskredieten.

Onderhoud der gebowwen.

Op het krediet van 170.000.000 frank dient cen som
van 10.000.000 frank bestemd te worden, voor de vol-
tooiing van de wederopbouwwerken aan de vleugel
van hel Halfecuwfeestpaleis, die door brand werd ver-
woest, zodal er slechts 130.000.000 frank overblijft
voor de cigenlijke onderhoudswerken.

De aan de Staat {oebehorende gebouwen nemen
steeds in aantal toce :

— 1918 : 2.327

- 1953 : 2,586

— 1938 : 2,914

gebouwen;
gebouwen;

gebouwen,

Onderhoud van kanalen en rivieren.

De totale lengle van de door het Ministerie van
Openbare Werken en van Wederopbouw  beheerde
waterwegen bedraagt 1,452 km. De Dienst der Scheep-
vaart en de Zeckanaal- en Haveninrichtingen van Brus-
sel en Brugge beheren 332 km waterwegen.
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constant : en Belgique, 60 & 70.000 nouveaux véhicu-
les viennent s’ajouler chaque année au pare automo-
bile existant. Le (rafic routier lourd — les camions
pouvant {ransporter une charge utile de 20 a 30 ton-
nes ne sont plus Pexception — devient, lui aussi, de
plus en plus important.

Ce n’est pas seulement le nombre de véhieules aulo-
mobiles qui tend 4 augmenter; Putilisation de ces véhi-
cules s’intensifie également. Le nombre moyen de kilo-
metres parcourus par véhicule ef par an est en aug-
mentation. / '

Tous ces éléments enteainent une aceélération de Ia
dégradation des roules qui exigent plus de travausx
d’entretien. On se voit foreé de multiplier les mesures
de séeurité :

— aménagement d’ilots directionnels;

— renouvellement plus fréquent des  marquages
blanes et jaunes sur les chaussées;

— multiplication des panneaus el des feux de signa-
lisation.

Les tramways sont remplacés progressivement par
des autobus. Dans de nombreux cas, la Soci¢té natio-
nale des chemins de fer belges recourt également & des
autobus de substitution. Eu ¢gard & la dispersion et &
la mobilit¢ de la main-d’ceuvre. la régularisation des
services d’autobus, hiver comme ¢lé, constitue une
nécessité ahsolue,

11 en résulte que le service d’hiver des routes a pris
une exiension extraordinaive : déneigement tant Ja
nuil que le jour, mesures contre le verglas felles que
Pépandage de sel, de ehlore et de gravier,

Toutes ces dépenses de séeurité du service d'hiver
sont supporlées par les erédils d’entreficn.

Entrelien des balimenls.

Sur le erédit de 170.000.000 de franes, une somme
de 40.000.000 de francs devra étre réservée a I'aché-
vement des travaux de reconstruction de Taile des
batiments du Cinquantenaire détruite par Fineendie,
si bien qu’il ne reste plus que 130.000.000 de francs
pour les travaux d’entretien proprement dits.

Le nombre de batiments appartenant i I'Elal aug-
mente continuellement :

— 1948 :
— 1953
— 1958

2.327 batiments;
: 2.586 batiments;
2.914 batiments.

Entretien des canaux el riviéres.

La longueur totale des voies navigables administrées
par le Ministére des Travaux publics el de la Recon-
struction est de 1.452 km. L'Office de la Navigation
el les Installations Maritimes de Bruxelles et de Bruges
assurent la gestion de 332 km de voies navigables.



74

De omvang van de onderhoudswerken der water-
wegen neemt steeds toe. Door de molorisering verplaat-
sen de schepen zich sneller en veroorzaken een grotere
deining, die de oevers en de oeververdedigingen sneller
en dieper aantast. De verhoging van de tonnemaat der
schepen verplicht de diensten van beheer tot grotere
baggerwerken.

De kosten van de baggerwerken in de Zee-Schelde
ten noorden van Antwerpen zijn ten laste van het kre-
diet van artikel 26-4.

Het vraagstuk van het onderhoud der dijken van
stromen en rivieren komt siceds weer {e berde. Deze
dijken, voora] die van de bijrivieren, worden voorldu-
rend door het water ondermijnd, waarin de wator-
stand voortdurend verandert,

Onderhoud van de havens en van de kust.

Het betreft hier het onderhoud van de zeedijken en
andere kunstwerken, .

Het grootste gedeelte van de uitgaven is nochlans
bestemd voor de baggerwerken in de havens van
Oostende, Zeebrugge en Nieuwpoort,

De vermindering in hoofdstuk IV is le verklaren uit
het feit dat in 1959 geen kredieten meer moeten uifge-
trokken worden voor deelneming van het Departe-
ment aan de Wercldlcnloonslclling van 1958,

Na aldus de voornaamste wijzigingen in dec kredie-
ten van de gewone begroting in hun grote trekken to
hebben uitecngezet, geeft de Minister cen algemeen
beeld van de investeringen die zijn departement in
1958 verricht heeft en van die welke voor 1959 voor-
genomen zijn.

TITEL 1I.
Buitengewone uitgaven.

(Buitengewone begroting, Begroting voor Orde

en Wegenfonds).

Het totaal bedrag van de werkelijke vastleggingen
voor 1958 is hoger dan ooit te voren; het heloopt
7.460 miljoen frank verdeeld als volgt :

— Wegenfonds en Oorlogsschade aan de wegen
fr. 2.704 miljoen

— Gebouwen (behalve scholen) 583 »
~ Schoolgebouwen . 736 »
— Waterwegen 1583 »
— Stedebouw . 1.852 »

Totaal . fr.7.462 »

De volgende tabel geeft een duidelijk beeld van de
werkelijke vastleggingen sinds 1948.
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L’importance des travaux d’entretien des voies navi.
8ables augmente constamment. Du fait de leur molori-
sation, les bateaux se déplacent plus rapidement et
provoquent une houle plus forte qui attaque plus rapi-
dement et plus profondement les rives et les défenses
des berges. L’augmentation du tonnage des bateaux
oblige les services de gestion a effectuer des dragages
plus importants.

Le cofit des travaux de dragage dans I'Escayt mari-
time, au nord d’Anvers, est supporté par le erédit de
PPart, 26-4.

Le probléme de Pentretien des digues longeant Jes
fleuves et rivieres se pose réguliérement. Ces digues
sonl constamment attaquées par Peau, particuli¢re-
ment celles des rivieres a marée, ol les variations de
niveau de Peau sont continuelles.

Entretien des ports et de lq cite,

Il s’agit ici de Pentretien des digues de mer et autres
ouvrages d’art, )

Cependant, Pessentiel des dépenses est destiné aux
travaux de dragage 4 cffectucr dans les porls d'0s.

tende, de Zeebrugge et de Nieuport.

La diminution que Pon reléve au chapitre IV s'ex-
plique par le fait qu’en 1959, il n’y a plus licu de
prévoir un erédit pour la participation du Département
a PExposition Universelle de 1958,

Aprés avoir exposé ainsi dans leurs grande lignes
les principales modifications des erédits du hudget
ordinaire, le Ministre passe en revue les invesiisse-
ments cffectués par le Département en 1958, el ceux
prévas pour 1959,

TITRE 11,
Dépenses extraordinaires.

(Budgels extraordinaire et pour Ordre et Fonds des
Routes).

Le moniant total des engagements réels de 1958 est
plus élevé qu’il ne Pa jamais été dans le passé; il se
monte & 7.460 millions, répartis comme suif :

— Fonds des Routes et dommages de guerre aux
. fr. 2.704 millions

routes e e,
— Batiments (sauf écoles) . . . 58 »
— Constructions scolaires . . 736 >
— Voies hydrauliques . . . .1.383 »
— Urbanisme . . -1.852 =

-

Total . fr.7.462. »

Le tableau ci-aprés montre clairement 'évolution
des engagements réels depuis 1948.
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Werkelijke vastleggingen van 1948 tot 1958. (Bui-
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Engagements réels de 1948 i 1959. (Budgets extra-

tengewone hegroting en Begroting voor Orde - | ordinaire et pour Ordre 4 Fonds des Routes.)
Wegenfonds).
(In duizenden franken.) (En milliers de francs.)
Jaar Wegen Waterwegen Gebouwen Stedebouw TOTAAL
Année Routes Voies hydrauliques Bidtiments Urbanisme TOTAL
1948 221.316 906.566 890.983 993.712 3.015.577
1949 944.031 1.460.529 631.903 1.695.415 4.731.878
1950 1.092.305 1.078.468 818.966 2.618.595 5.608.334
1951 1.414.471 1.652.622 810.037 1.716.383 5.593.513
1952 538.930 881.25H5 867.060 1.731.468 4.018.713
1953 845.674 715.777 646.310 1.494.192 3.701.953
1954 1.245.864 1.981.844 1.268.872 2.195.675 6.692,255
1955 1.490.770 1.983.663 1.448.497 1.873.497 6.796.427
1956 3.471.800 542.868 1.383.541 1.436.756 6.834.965
1957 1.671.774 884.813 1.120.330 1.043.427 4.720.344
1958 2.704.668 1.583.069 1.320.309 1.852.333 7.460.379

Werkzaamheden in 1958.

Alvorens de begroting voor 1959 te bespreken, deelt
de Minister de lijs! mede van de voornaamste in 1958
vastgelegde werken van elk der vier grote adminisira-
ties van zijn Departement; wal speciaal de wetten op
de 1.350 tonschepen en op de haven van Antwerpen
betreft, zullen bepaalde werken van het programma
van 1958, hoewel zij vastgelegd werden na 31 decem-
ber, toch slechts cen lichte verlraging oplopen.  De
overeenkomstige aanbestedingen zullen voor het einde
van het cerste kwartaal 1959 plaats hebben, zoals ver-
meld op de lijst van hel Bestuur der Waterwegen; het
welbekende tekort aan techniei is oorzaak van deze
kleine vertraging.

A, — Bestuur der wegen en Wegenfonds.

1. Oorlogsschade.

Zeven bruggen werden herbouwd, met name de
belangrijke brug « de la Boverie », te Luik, waarvoor
de uitgave werd verdecld over de buitengewone begro.
ling — Oorlogsschade — en het Wegenfonds.

In beginsel staat de builengewone begroting in voor
cen bedrag dat de waarde van het vernielde kunstwerk
vertegenwoordigt, terwijl uit het Wegenfonds de uit-
saven worden belaald voor de  verbetering van het
nieuwe kunstwerk ten opzichte van het oude, vooraleer
dit werd vernield.

2. Wegenfonds.

De vastleggingen bedragen in totaal 2.640 miljoen
waarvan 936 miljoen bestemd voor de autosnelwe-
gen en 1.704 miljoen voor ‘de gewone wegen; aldus
wordt het normale tempo bereikt dat was voorzien
in hel vijftien-jarenplan van het Wegenfonds 1935-
1969. Voor de activiteit van het Wegenfonds worden
‘in principe dezelfde richtlijnen gevolgd als die welke
in het algemeen programma van het Wegenfonds zijn
vastgelegd.

Activités en 1958.

Avant d’aborder le budget de 1959, le Ministre com-
munique la liste des principaux travaux engagés en
1958 par chacune des 4 grandes administrations de son
Département; en ce qui concerne en particulier les
lois des 1.350 tonnes et du port d’Anvers, certains
travaux du programme de 1958 n’ont pas été engagés
aprés le 31 décembre, mais ne subiront qu'un léger
retard; les adjudications correspondantes auront lieu
avant la fin du 1 trimestre de 1959, comme indiqué i
Ia liste de PAdministration des Voies Hydrauliques; Ia
pénurie bien connue de techniciens est responsable de
ce léger retard.

A. Administration des Roules el Fonds des Roules.

1. Dommages de guerre.

Sept ponts ont été reconstruits, et notamment
I'important pont de la Boverie 4 Liége, dont 1a dépense
a été partagée entre le budget extraordinaire - Dom-
mages de guerre - et le Fonds des Routes.

En principe, le budget extraordinaire couvre un
montant d’engagements représentant la valeur de
I'ouvrage démoli, tandis que le Fonds des Routes
couvre les dépenses résultant de I'amélioration du
nouvel ouvrage par rapport a 'ancien, avant destruc-
tion,

2. Fonds des Routes.

Le total des engagements est de 2.640 millions, dont
936 millions pour les autoroutes et 1.704 millions pour
les routes ordinaires, régularisant ainsi le rvthme nor-
mal permis par les prévisions du plan de 15 ans du
Fonds des Routes 1955-1969. En principe, 'activité du
Fonds des Routes a été basée sur les mémes lignes
directrices que celles fixées an programme général du
Fonds des Routes.
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Wat betreft de autosnelwegen valt te vermelden :

Antwerpen-Luil-Duilsland : kreeg natuurlijk voor-
ang; in 1958 werd een bedrag van nagenoeg 600 mil-
joen vastgelegd, waarvan 400 miljoen voor een nieuw
vak Bouwecl-Tessenderlo en 185 miljoen voor onteige-
ningen en kunstwerken in het Luikse tussen Rocourt
en Herslal.

Brussel-Namen : De uitvoering van deze aulosnel-
weg is in 1958 begonnen; er werd een krediet van
165 miljoen aoan besteed. De werken dienen bovendien
soms ook tot voorbereiding van latere werken, die
cinde 1958 werden loegewezen en die dus op de hegro-
ling 1959 van het Wegenfonds aangerckend zullen
worden.

Brussel-Oostende : De uitrusling van de aulosnelweg
werd voorigezet; zes nicuwe bruggen werden in uil-
voering gegeven om gevaarlijke gelijkgrondse kruisin-
gen fe kunnen opheffen,

Brussel-Anlwerpen : Twee overgangen voor voetgan-
gers werden in aanbesleding gegeven le Strombeck-
Bever en te Meise. Aan de andere kanl werd, met
betrekking tot het kruispunt te Breendonk, ecen
bedrag van 13 miljoen aan uitgaven’ vastgelegd voor
onteigeningen met het oog op werken die in 1939
toegewezen zullen worden en op de bouw van cen
brug over de autosnclweg,

Voor de gewone wegen geldl wal volgt :

Provincie Anlwerpen : Vastgelegd in 1958 : 107 mil-
joen, onder meer voor de geschiktlmaking van de
Ragenoplaalts te Mechelen, de weg Herenthals-Geel, de
weg Retie-Arendonk en de Drichoek te Antwerpen,

Provincie Brabanl : Vastgelegd in 1958 : 328 mil-
joen, onder meer voor de geschiktmaking van de weg
n" 9 tussen Dilbeek en OQost-Vlaanderen, de moderni-
sering van de ringlaan te Leuven tussen de Tiense-
poort en hel Station, de voltooiing van de modernise-
ring van de weg Leuven-Mechelen, belangrijke wer-
ken aan de weg n" 2 Leuven-Hasselt, de geschiktma-
king van de weg n' 7 tussen Halle en Brukkom, wer-
ken aan de weg n' 37 Waver-Nijvel en aan de wey
Leuven-Namen; le Nijvel werden de werken voor de
omlegging van het verkeer, in 1938, voorlgezel, zodal
het laatste vak eerlang aanbesteed zal kunnen worden.

Provincie West-Viaanderen : Vastgelegd in 1958 ;
173 miljoen, onder meer voor werken aan de weg
Brugge-Blankenberge, de modernisering van de weg
Kortrijk-Menen, de geschiktmaking van de ringlanen
te Brugge en de weg n™ 65 De Panne-Veurne.

Provincie Oost-Vlaanderen : Vaslgelegd in 1958 :
288 miljoen, onder meer voor de verbelering van het
wegvak Aaller-Maldegem die de autosnclweg met de
oostkust verbindt, de afschaffing van de overweg te
Sint-Denijs-Westrem op de weg n™ 14, fietspaden tus-
sen Lokeren en Belsele, de modernisering van de weg
Deinze-Gavere.
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En ce qui concerne les autoroutes :

Anvers-Lidge-Allemagne : Cette autoroute a évidem-
ment été traitée en priorité; des engagements de prés
de 600 millions ont été pris en 1958, dont 100 millions
pour la continuation de 'autoroute a pariir de Bouwel
jusqu’a Tessenderlo, et 185 millions pour des CXpro-
priations et des ouvrages d’art dans la région liégeoise,
entre Rocourt et Herstal.

Bruaelles-Namur : 1’exéeution de cette auloroule a
débuté en 1958; des crédits pour un montant de 165
millions y ont été consacrés. Ces travaux comprennent
d’ailleurs certains préparatifs d’entreprises ultéricures
adjugées en fin d’année 1958 et qui seront done impu-
tées sur e budget de 1959 du Fonds des Routes,

Bruxelles-Ostende : 1'équipement de Pautoroute u
¢L¢ poursuivi par Ia mise i exécution de 6 nouveaux
ponis-roule, destinés & supprimer des passages i niveau
dangereux,

Bruxelles-Anvers : Deux passages pour pi¢lons ont
été adjugés, 4 Strombeek-Bever et &4 Mcise. 1Yaulre
part, au carrcfour de Breendonk, des dépenses pour
un montant de 13 millions ont ét¢ engagées pour des
expropriations préliminaires aux {ruvaux qui seront
adjugés en 1959 et pour la construction d’un pont
franchissant 'autoroute.

“n ce qui concerne les routes ordinaires :

Province d’Anvers : Monlant engagé en 1958 : 107
millions, comportant notamment 'aménagement de I
Ragenoplaats 4 Mechelen, la route Herenthals-Geel, la
route Retie - Arendonk, et le Drichock & Anvers,

Province de Brabanl : Montant engagé en 1958 : 328
millions, comportanl notamment Paménagement de la
roule n° 9 entre Dilbeck el la Flandre orientale. In
modernisation du ring de Louvain entre la porle de
Tirlemont et la gare, Pachévement de la modernisation
de la route Louvain-Malines, des {ravaux importants
a la route n° 2 Louvain-Hassell, Paménagement de In
route n* 7 entre Hal et Brukkom, des travaus a I
roule n° 37 Wavre-Nivelles ¢l a 1a route de Louvain a
Namur; 4 Nivelles, les travaux du conlournement
ont été poursuivis en 1958, permetiant Fadjudication
prochaine du dernier troncon. .

Province de Flandre oceidentale : Montant engagé en
1958 : 173 millions, comportant notamment desiravaux
sur la route Bruges-Blankenberge, la modernisation de
In route Courtrai-Menin, 'ameénagement des boule-
vards circulaives & Bruges ¢l de la route n° 3 La
Panne-Furnes.

Province de Flandre orienlale : Montanl engagé en
1958 : 288 millions comportant notamment 'amélio-
ration de la liaison routiere Aalter-Maldegem reliant
Pautoroute a la cote Est, Ia suppression du passage a
niveau de Sint-Denijs-Westrem sur la route n° 14, des
pistes cyclabes entre Lokeren el Belsele, 1a modernisa-
tion de la route Deinze-Gavere.
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Provincie IHenegouwen : Vastgelegd in 1958 :
181 miljoen, onder meer voor de verharding van de
« Boulevard du Borinage » op de aardebaan die ver-
leden jaar werd uitgevoerd, de geschiktmaking van
het kruispunt te Barry op de weg n* 8, de voltooiing
van de nieuwe doorbraak te Charleroi aan de brug op
de weg naar Philippeville, de verbetering van de weg
n" 8 tussen Gaurain en Doornik, de omleiding te Les-
sen.,

Provincie Luik : Vastgelegd in 1958 : 227 miljoen,
waartoe o.m. dient gerekend te worden de belangrijke
bijdrage van het Wegenfonds in de wederopbouw van
de brug «de la Boverie » te Luik (110 miljoen, ontei-
geningen inbegrepen), de «rue Neuve », te Hoei, de
geschiktmaking van de toegangswegen naar de brug
le Esncux, cen groot kunstwerk te Chénée over de
spoorweg,

Provincie Limburg : Vastgelegd in 1958 : 161 mil-
Joen, onder meer voor de omleiding te Borgloon, de
nicuwe weg Enshergen-Vorst/Kempen, zecer belang-
rijke werken aan de weg n" 2 tussen Dicst en Hasselt
en de weg n" 22 Hasselt-Genk.

Provincie Luvemburg : Vastgelegd in 1958 : 81 mil-
joen, onder meer voor de verbelering van de weg nt 4
Aarlen-Martelange en de voortzetting van de systema-
lische geschiktmaking van de weg n* 44 Aarlen-Bouil-
lon,

Provincie Namen : Vastgelegd in 1958 : 158 miljoen
onder meer voor werken op de weg n* 17 lussen Selayn
en Andenne lot aan de grens van de provineie Luik,
de geschiktmaking van de weg n* 47 bij het verlaten
van Dinant naar Jambes en cen belangrijke rechtirek-
king van het vak tussen Vonéche en Gedinne, de
modernisering van de weg n' 21 tussen Tongrinne en
(rembloux.

B. — Besltuur der waterwegen,

1. Wet der 1.350 ton schepen. Aanbestedingen.
Kanaal Charleroi-Brussel :

N

Sluis 5 I° te Itire. — Grondwerk ter
plaatse van en opwaarts de sluis : 30-12-1958

Verbinding 5 F. — Klabbeek (tweede
deel) — Vak Klabbeek-Pont des Moellons ;

Verbinding Seneffe-Ronquiéres (eerste
deel)

HeHend viak te Ronquiéres. Onderbouw

26- 6-1958

15-1-1959

(cersie deel) : 3-1959
Hoofdvertakking (ecrste deel) : 3-1959
— Kanaal Nimy-Blalon-Péronnes :

Bouw van cen sluis met 12,5 m. verval

te Péronnes ; 6-11-1958
Vak Wiers-Péronnes, — Sectic Wiers-

Callenelle, — Doortocht van deze gemeen-

len : 22- 5-1958
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Province de Hainaut : Montant engagé en 1958 :
181 millions, comportant notamment I’établissement
de la voirie du boulevard du Borinage sur lassiette
effectuée Pannée précédente, Paménagement du carre-
four de Barry sur la route n® 8, les travaux d’achéve-
ment de la nouvelle percée a Charleroi par le pont de
Philippeville, I’'amélioration de la route n° 8 entre
Gaurain et Tournai, le contournement de Lessines.

Province de Liége : Montant engagé en 1958 :
227 millions, comportant notamment Pintervention
importante du Fonds des Routes dans la reconstruc-
tion du pont de la Boverie a4 Liége (110 millions, y
compris les cxpropriations), la rue Neuve f Huy,
Paménagement des abords du pont d&’Esneux, un
ouvrage d’art important & Chénée pour le franchisse-
ment du chemin de fer,

Province de Limbourg : Montant engagé en 1958 :
161 millions, comportant notamment le eontourne-
ment de Yooz, la nouvelle route Enshergen-Vorst/
Kempen, des fravaux trés importants a la route n° 2
entre Diest et Hasselt et & la route n® 22 Hasselt-Genk.

Province de Luxembourg : Montant engagé en 1958 ¢
81 millions, comportant notamment 'amélioration de
la route n° 4 Arlon-Martelange, la continuation de
Paménagement systématique de la route n® 44 Arlon-
Bouillon,

Province de Namur : Montant engagé en 1958 :
158 millions, comportant notamment sur la route n° 17
des travaux cntre Sclayn et Andenne jusquw’a la pro-
vince de Licge; a la route n° 47, Paménagement de Ia
sortie de Dinant vers Jambes et une rectification
importante du tracé entre Vonéche et Gedinne; Ia
modification de la route n° 21 entre Tongrinne et
Gembloux.

B. — Administration des voies hydranliques,

Loi des 1.350 tonnes. Adjudieations.

— Canal Charleroi-Bruxelles :

“cluse 5 F a Itire. — Terrassements au
droit et en amont de Pécluse :

Liaison 5 F — Clabecq (deuxiéme par-
tie)—Troncon Clabecq-Pont des Moellons:

Liaison Sencffe-Ronquiéres (premiére
partie) :

Plan incliné a Ronquiéres. Infrastrue-
ture (premié¢re partie) :

30-12-1958

26- 6-1958

15- 1-1959

Embranchement principal (premiére

partie) : 3-1959
— Canal Nimy-Blaton-Péronnes :
Construction d’une écluse de 12,50 m de

chute a Péronnes : 6-11-1958

Troncon Wiers-Péronnes. — Section
Wiers-Callenelle. — Traversée de ces com-

munes : 22- 5-1958
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Vak Blaton-Wiers, — Verbreding van
het kanaal van Pommerceul naar Antoing
tussen Blaton ¢n Péruwelz (cerste sectie) :

Sluis n" 1 te Péronnes — Electromecha-
nische uitrusting :

Ingraving te Maubray :

— Maas :
Oprichting van twee pompstations voor
de afwatering te Hoei :

Rechttrekking van de oever en houw
van een kaaimuur opwaarts de sluis te
Riviere (ecrste deel) :

Rechttrekking van  de linkeroever
opwaarts de sluis te Riviere — tweede sec-
tie :

Herbouwen van de brug te Jambes :

— Ringvaart te Gent :
Bouwen van de brug W18 over de Rijks-
weg Valenciennes-Terneuzen :

Bouwen van de sluis met stuw te Ever-
gem en uitgraving van de bedding :

2. Haven van Antwerpen,

Vijfde havendok — derde phase : hag-
gerwerken :

Zesde havendok — eerste phase. Bouw
van een spoorwegdijk te Antwerpen tussen
de Noordlaan en het rangeerstation Ant-
werpen-Noord :

Vijfde havendok : uitrusting — eerste

krediet :
Aankoop van 30 electrische kadekranen:
materieel

Aankoop van vlottend
cerste krediet :

Petroleuminrichting Zuid :

Dok A — eerste krediet :

2. Andere werken.

— Kust :

Herbouw van de strandhoofden n™ 15 en
O te Knokke-Zoute :

Verhoging en versterking van de hoog-
waterkering rond het Zwin :
— Kanalen :

Kanaal Ieper-llzer :

Aanleg van een nijverheidswegenoever-
verdedigingen tussen Ieper en Boezinge :
- Nete-kanaal :

Sluis te Duffel — electromechanische
uitrusting :
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24- 4-1958

5- 6-1958
3-1959

23-12-1958

27-11-1958

12- 2-1959

3-1959

19-

6-1958

29- 1-1959

24-11-1958

28- 8-1958

3-1959
29- 1-1959

3-1959
3-1959
3-1959

23-10-1958

27-11-1958

6- 3-1958

8- 5-1958

Tronc¢on Blaton-Wiers, — Elargissement
du Canal de Pommeroeul 4 Antoing entre

Blaton et Péruwelz (premiére section) : 24- 4-1958
Ecluse n° 1 & Péronnes. — Equipement

¢lectromécanique : 5- 6-1958
Tranchée de Maubray : 3-1959
— Meuse :
Etablissement de deux stations de pom-

page pour le démergement de Huy : 23-12-1958

Rectlification de la berge et construction
d’un mur de quai en amont de Pécluse de
Riviére (premiére partie) : 27-11-1958

Rectification de la rive gauche en amont
de Pécluse de Riviere—deuxiéme seetion :  12- 2.1959

Reconstruction du Pont de Jambes : 3-1959

-— Ganal circulaire a Gand :

Construction du Pont-route W18 dans
la route de I’Etat Valenciennes-Terneuzen :

Construction de DPécluse bharragée i
Evergem et creusement de la canette :

19- 6-1958

29- 1-1959

2. Port d’Anvers :

Cinquicme darse — troisiéme phase :
dragages :

Sixieme darse premicére  phase,
Construction d’un remblai de chemin de
fer & Anvers entre I'avenue du Nord et la
station de formation Anvers-Nord :

Cinquiéme darse : ¢équipement — pre-
mier crédit :

Achat de 30 grues ¢lectriques de quai :

Achat de matériel flottant — premier
crédit :

Installation pétroliére Sud :

Bassin A — premier crédit :

24-11-1958

28- 8-1958

3-1959

29- 1-1959

3-1959
3-1959
3-1959

3. Autres Travaux.

— Cote:
Reconstruction des jetées n* 15 et 5 a
Knokke-Zoute :

Exhaussement et renforcement de la
digue internationale du Zwin :

23-10-1958
27-11-1958

— Canauzx.

Canal Ypres-Yser :
Construction d’'un chemin industriel et
de défenses de berges entre Ypres et Boe-

zinge ; 6- 3-1958

Canal de la Néthe :

Ecluse & Duffel. — Equipement électro-

mécanique : 8- 5-1958
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—- Kanaal Gent-Terneuzen :

Verbreding van het kanaal in de sectie
Terdonk-Rieme : 29- 5-1958

Walerleiding Béthane-Seraing :

Vak Xhendelesse-Ayveneux : 29- 5-1958

Havens.

—— Haven van Ooslende :

Montgomerydok. — Herbouwen van de
westelijke kaaimuur

30-12-1958

— Haven van Zeebrugge :

Uitgraving van cen nicuw nijverheids-
dok in de achterhaven : H- 6-1958
1. Herstel van oorlogsschade : al de aanbestedingen
hadden plaats in 1938,

Heropbouw  van de brug te Schoonaarde (Zee-
schelde).

Heropbouw van de weghrug te Haccourt (Albert-
kanaal).

Heropbouw van de brug te Zutendaal (Albertka-
naal).

Heropbouw van de Walterloo-hrug te Buizingen
(Kanaal Charleroi-Brussel).

Wederophouw van oeververdedigingen en van de
watermuren op het zeekanaal Brussel-Rupel te Tisselt,
te Willebroek en te Kapelle-op-den-Bos.

Wederophouw loods n™ 2 in de haven te Brussel,

C. Bestuar der gebowwen.

Tijdens het dienstjaar 1958 is hel grootsie gedeelte
van de kredicten van de buitengewone begroling aan-
gewend tot het voortzetten of het voltooien van de
gebouwen waarvan de oprichting gedurende de voor-
gaande dienstjaren aangevangen was.

Dit is o.m. het geval voor de volgende werken :

Leuvense weg @ Gebouwencomplex voor de Rijks-
wacht, voortzetting van de werken: cen gedeelte van
het complex is reeds door de Rijkswacht bezet,

Kunstberg te Brussel, voltooiing van het Paleis voor
Congressen, van de tuinen en fonteinen en van de
onderaardse garage.

Viaduct over het Justitieplein : deelneming in de
kosten van de werken uitgevoerd door de Dienst voor
de Noord-Zuidverbinding.

Woulerbrakel : Centrum voor de kinderbescher-
ming. Voortzetting van de werken; cen gedeelte van de
gebouwen is reeds in gebruik genomen.

Hasselt : Administratief centrum, voorlzetling van
de werken; cen gedeelte van het complex is reeds in
gebruik genomen.
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Canal Gand-Terneuzen :

Elargissement du Canal dans la section

Terdonk-Rieme : 29- 5-1938

Adduction Béthane-Seraing :

Troncon Xhendelesse-Aveneux : 29- 5-1958

Ports. .

Port d’Ostende :

Bassin Montgomery - Reconstruction

du mur de quai ouest : 30-12-1958
Port de Zeebrugge :
Creusement d’un nouveau hassin indus-

triel 4 Parri¢re-port : 5-6-1958

1. Réparation de dommages de guerre : toutes les
adjudications ont cu lieu en 1958.

Reconstruction du pont & Schoonaarde
maritime) ;

Reconstitution du pont-roule de Haccourt (Canal
Albert) ;

Reconstruction du pont a Zutendaal (Canal Albert) ;

(Escaut

Reconsiruction du pont de Waterloo a Buizingen
(Canal Charleroi-Bruxelles).

Reconstruction de défenses de berges et de murs
d’cau sur le Canal maritime Bruxelles-Rupel, & Tisselt,
4 Willebroek et i Kapelle-op-den-Bos.

Reconstruction du hangar n° 2 au port de Bruxelles.

C. Administration des bdtiments.

Au cours de Vexercice 1958, la majeure partie
des crédits du budget extraordinaire a é1¢ ulilisée a
la continuation ou a I'achévement de batiments dont
la construction avait été entamée durant,les exercices
précédents.

Tel a été le cas nolamment pour les travaux sui-
vents :

Rue de Louvain ; Complexe de la Gendarmerie, con-
tinuation des (ravaux, une partie du complexe élant
déja occupé par la Gendarmerie, ‘

Mont-des-Arts & Bruxelles : Achévement du Palais
des Congres, des jardins et fontaines et du garage
souterrain.

Viaduc au-dessus de ]Ja Place de la Justice : Partici-
pation dans le coiit des travaux exécutés par 1'Office
de la Jonction.

Wauthier-Braine ;: Cenire de protection de ’Enfance.
Continuation des travaux, une partic des bitiments
étant déja occupée.

Hasselt : Centre administratif. Continuation des tra-
vaux, une partie du complexe étant déja occupée.
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Nijvel : Voortzelting van de
wachlgebouw (afwerking,

werken aan het rijks-
de ruwhouw is reeds klaary,

Wilrijk : Voortzelling van de werken aan de nicuwe
rijkm':whlkazornc, waarvan cen gedeclle reeds af is,

Dourbes : Voltooiing van het Centrum voor geophy-
sica.

Nijoel : Deelneming in de kosten van oprichting van
een gebouw voor de post en de regic van 1.7,

Bruassel : Voortzelling van de werken aan hetl nicuw
gebouw aan  de Regentiestraal, bestemd  voor het
bestuur van hypolhovld)kuring; cen gedeelte js reeds
klaar.

Academiseh ziekenhuis te Gent : Verdere afwerking
opdat het gebouw, waarvan de ruwbhouw sinds ver-
scheidene jaren klaar is, geleidelijk in gebruik kan
worden genomen,

In de loop van de maand december 1958 werden
o.m. de volgende werken aanbesteed : afwerking van
Polykliniek 2, uitrusting van de keukens van het
bedrijfscomplex, ruwbouw eon afwerking van het
behandelingsblok 1. In mej 1959 zullen de Klinjek 1,
de Kinderklinick en de Polykliniek 1 in gebruik wor-
den genomen.

Justitiepaleis te Brussel : Afwerking van de lokalen
die de op het einde van de oorlog verniclde lokalen
moeten vervangen; de ruwhbouw was reeds af,

Rijkswacht le Etterbeek : Verdere afwerking van
de lokalén.

Voorts werd aange ‘angen met verscheidene nicuwe
werken die de behoeften van de Rijksdiensten gedeel-
telijk. moeten voldoen. Het betreft hier met name

postkantoren e Anderlecht, Anderlues, Bouffioulx,
Eigenbrakel, St-Pieters-Woluwe, Chénée,  Couillet,

Geraardsbergen, Klemskerke, Marchin, Mettet, Rixen-
sart, Souvret, Waismes, Waterloo, enz.

Rijkswacht te Wellin, opslagplaatsen en garages,
magazijn, uitbreidingen, enz. in verscheidene rijks-
wachtgebouwen, proefstation te Gembloux,

Bouw van de nieuwe serres in hot domein te Meise
(nicuwe Plantentuin).

Kantoren van de Domeinen e Essen, te Bralv, te
Fleurus en te Keurseke-Paal,

Oprichling van ecen nieuw gebouw voor het Konink-
lijk Instituut van het kunstpatrimonium te Brussel.

Walt de oprichting van nieuwe gebouwen voor het
rijksonderwijs betreft, werden twee nicuwe fondsen
ler vervanging van het oude fonds gesticht : hel fonds
voor schoolgebouwen en gebouwen i schoolverband
van het rijk en dat voor hoger-onderwijsgehouwen
van het rijk,

De kredieten ter beschikking gesteld van die fondsen
(begroting voor Orde) werden aangewend voor de
werken welke voorkomen op de programma’s uitge-
werkt onderscheidenlijk door het Departement van
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Nivelles : Continuation des travaux de Ia gendarme-
ric (Parachévements, Je gros-<euvree ¢ant déja exe-
cuté),

Wilrijk : Continuation de la construction de la noy.
velle gendarmerie dont une partie était déja réalisée.

Dourbes : Achévement du Cenire de Physique du
Globe,

Nivelles : Participation dans le cont d*un batiment
pour la poste ef 1a Régie des T.T.

Bruxelles : Continuation du nouveau batimen! de I
rue de la Régenee destinée a PAdministration de ja
Conservation des Hypothéques, une partie é¢tant déji
réalisée,

i pital académique de Gand : Conlinuation des tra-
vaux de parachévement en vue de pouvoir utiliser pro-
gressivement les batiments dont le gros ceuvre est exé.
cuté depuis plusicurs anndes,

Au mois de décembere 1938 onl notamment éié adju-
86s les travaux suivanis : parachévement de la Poly.
clinique 2, équipement des cuisines du complexe d'ex-
ploitation, gros ccuvre ot parachévement du bloe 1.,
Au mois de mai 1959 seront occupées : la Clinj-
que 1, lIa Clinique pour enfants et la Polyelinique 1.,

Palais de Justice de Bruxelles : Pa rachévement de
locaux dont le gros acuvre élait déja exéeuté of desti-
nés & remplacer ceux qui ont été détruits a la fin de Ja
guerre,

Gendarmerie d’Etterbeels  : Parachévement  de
locaux dont la construction Clait déja réalisée.

Par ailleurs, divers travaux nouveaux ont été epta-
més en vue de satisfaire particllement aux hesoins des
services de I'Etat et notamment : burcaux & Ander-
lecht, Anderlucs, Bouffioulx, Braine-I'Alleud, Woluywe
St-Pierre, Chenée, Couillet, Grammont, Klemskerke,
Marchin, Metiet, Rixensart, Souvret, Waismes, Waler-
loo, ecte.

Gendarmerie 2 Wellin, dépots et garages, maga-
sin, extensions, clc, dans plusicurs gendarmeries. Sta-
tion de recherche a Gembloux.

Construction de nouvelles serres dans Je
de Meise (nouveau Jardin hotanique).

Bureaux de domaines #a Essen, au Braly a Fleurus
et Keurseke - Paal,

Construction d'un nouveau batiment pour Ilnstitut
Royal du Patrimoine artistique a Bruxelles,

domaine

En ce qui concerne Ia construction des hatimenis
destinés a Tenseignement de T'Etal, deux nouveaux
fonds ont été créés en remplacement de I'ancien fonds :
celui des Construetions scolaires ot parascolaires de
I'Eiat et celui des constructions universitaires de I'Elat,

Les erédits mis 4 la disposition de ces fonds (bud-
get pour ordre) ont servi a réaliser des travaux sui-
‘ant les programmes élabores respectivement par Je
département de VInstruetion publigue (enscignement
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Opcenbaar Onderwijs (middelbaar technisch onderwijs,
normaalonderwijs en Schone Kunsten) en door de instel-
lingen voor hoger onderwijs (universileiten te Gent
en te Luik, Hoger Landbouwinstituul te Gembloux,
Veeartsenijschool te Anderleehl, Hogere Landbouw-
school (e Gent).

IFeitelijk zijn deze programma’s de voortzelling van
wat tijdens de vorige dienstjaren verwezenlijki is.

Verzamelstual pan de vastleggingen van hel
Bestuur der (Gebomwen,

Sehoolgebowen.

Alle onderwijstakken, hehalve
het hoger onderwijs . fr,
Hoger onderwijs

587.000.000

157.000.000
e e T LO00.000

Andere gebowwen,

Voor de verschillende depar-
temenlen . 283.000.000
Administratieve wijk 113.000.000

Academisch  ziekenhuis  te

Gient 31.000.000
Albertina 92.000.000
Allerlei oor ]()gssclmdc 25.000.000

2.000.000
—————D76.000.000

1.320.000.000

Diversen . . .
toltaal . fr,

Agemeen

D. Bestuur van de stedeboww.

Per 31 december 1958 bedroeg het aantal goedge-
keurde  gemeenlelijke  plannen van aanleg  1.723,

onderverdeeld als volgl
178 algemene plannen,

1.547 bijzondere plannen.

Wal betreft de streckplannen, die de bijzondere
aandacht van het Departement van Openbare Werken
cn Wederopbouw hebben, mag worden gezegd dal de
plannen van aanleg van het Luikse, hel Brusselse en
het Kortrijkse thans beéindigd zijn.

Andere  plannen  zijn  in studie, namelijk  het
Hageland en de Borinage, de Limburgse kolenstreek,
de Ardennen, de Gaume, de streek van Verviers,
Tussen-Samber-en-Maas, Waals Brabant, Brugge cn
omgeving,

In 1939 zal cen bijzondere inspanning worden
gedaan om deze studién te bespoedigen en sommige
crvan, zo mogelijk, te bhedindigen.

Aan de andere kant is het Departement voornemens
andere streken van het land in studie te doen nemen.

Benevens deze regionale studién zet de administra-
lie de studic voort van de nationale « Survey »; de
kaarlen die zij in dit kader geregeld publiceert,worden
in Relgié en in het buitenland zeer op prijs gesteld.
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moyen technique, normal et des Beaux-Arls) el par
les institutions d’enseignement supérieur (Universités
de Gand et de Licge, Institut supéricur d’Agronomie de
(iembloux, Ecole vélérinaire d’Anderlecht, Ecole sup¢-
rieure d’Agriculture 4 Gand.)

Ces programmes sont en fait la continuation de
ceux qui ont été réalisés au cours des exercices anté-
rieurs.

Récapitulalion des engagements de I' Administration
des Batiments.

Construclions scolaires.

Tous enscignements,  sauf
supéricur A | 2
Enseignement supéricur .

587.000.000

157.000.000
—=—T744.000.000

Auntres bdalimenis.

283.000.000
143.000.000

Pour les divers dépariements
Cité¢ administrative . .

31.000.000
92.000.000
25.000.000
2.000.000
——r—76.000.000

Hopital universitaire de Gand
Albertine . . .
Dommages de guerre dlvors .
Divers . ce .

S

Tolal général fr. 1.320.000.000

D. Administration de I'Urbanime.

Au 31 décembre 1958, le nombre des plans commu-
naux d’aménagement approuvés s'élevait a 1,723, se
répartissant comme suit :

178 plans généraux,

1.547 plans particuliers,

En ce qui concerne les plans régionaux d’aména-
gement, question qui retient particulicrement Patten-
tion du département des Travaux publics et de la
Reconstruction, on peut dire que les plans d’aménage-
ment de la région liégeoise, de la région bruxelioise et
de Ia région de Courtraj sont actucllement terminés.

D’autres études sont en cours, a savoir : le Hage-
land et le Borinage, la région charbonnicere du Lim-
bourg, PArdenne et la Gaume, la région de Vervicers,
I'Entre-Sambre-et-Meuse, le Brabant wallon, Bruges ¢t
sa région,

Un cffort tout particulier sera fait en 1959 pour
activer ces éludes el, si possible, pour terminer cerlai-
nes d'entre elles.

Dautre part. le Département envisage de Gire entre-
prendre I'élude d’autres régions du pays.

A coté de ces ¢tudes régionales, 'administration
poursuit I'¢tude du <« Survey » national; les carles
qu'elle édite réguliérement dans ce cadre sont lrcs
anprécices en Belgiaue comme a I'étranger.
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Wat betreft de bouwvergunningen, waren per
31 december 1957, 553.222 aanvragen ingediend,
waarvan 519.651 werden ingewilligd en 33.571 afge-
wezen,

Hoewel de besluitwet van 2 december 1946 belan-
grijke resultaten heeft opgeleverd en tot hiertoe ten
grondslag ligt aan de activiteit van het Bestuur van

de Stedebouw, mag men niet vergeten dat zij slechts.

cen voorlopige wetlelijke regeling is. Het blijkt steeds
meer dat het land een organieke regeling op dat gebied
nodig heeft ¢n de Regering zal dan ook, uitgaande van
de werkzaamheden van de Gemengde Commissie die
vroeger werd ingesteld, cen oniwerp van orga-
nicke wet op de Stedebouw en de ruimtelijke ordening
van het grondgebied indienen.

Wat betreft de toelagen aan de ondergeschikte
besturen valt op te merken, dat al de voor 1958 uitge-
trokken kredielen werden vastgelegd; hierna volgt de
verdeling van deze kredieten over de verschillende
artikelen.

Arl. 611-1. — Openbare Werken fr. 896.801.000
Art. 611-2, — Openbaar Onderwijs . 257.708.000
Art. 611-3. — Justitie . . . . 69.958.000
Art. 611-4. — Binnenlandse Zaken . 11.186.000
Art. 611-5. — Verkeerswezen 1.244.000
Art. 661. - Oorlogsschade 282.978.000
Art. 561. — Wet Brunfaut 299.730.000

Fr. 1.819.605.000

Programma voor 1959,

Vervolgens behandelt de Minister het programma
van de begroting voor 1959, waarbij hij een overzicht
geeft van de activiteit van de vier grote Besturen van
zijn Departement,

1. Bestuur der wegen en Wegenfonds.

Ontwikkeling van de vastleggingen van het Wegen-
fonds van 1955 tot 1959 :

Het Wegenfonds heeft, sinds zijn oprichting op
12 september 1955 tot 31 december 1958, in totaal
uitgaven op zich genomen voor een bedrag van 8,1 mil-
jard, d.i. gemiddeld 2 miljard per jaar, indien men
1955 als cen volledig jaar beschouwt.

Volgens de huidige vooruitzichten voor 1959, zal dit
tempo behouden blijven, aangezien er op het pro-
gramma uilgaven voor een bedrag van 2.300 miljoen
vastgelegd zijn.

De ontvangsten van het Wegenfonds komen voort
van de aanvankelijke dotatic van 1955, geput in het
overschot van de buitengewone begroting en van het
vroegere Wegenfonds, evenals van de leningen.

Dic dotatie heeft hoofdzakelijk gediend tot het nale-
ven van de verplichtingen welke de voorgangers van
het huidig Wegenfonds hadden aangegaan.
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En ce qui concerne les autorisations de batir,553.5
demandes avaient été introduites 4 la date
31 décembre 1957, dont 519.651 ont été accordées
33.571 refusées.

Bien qu’il ait donné des résultats importants et qu
ait jusqu’a présent servi de base 4 toute Paction
PAdministration de I'Urbanisme, il ne faut pas oubli
que larrété-loi du 2 décembre 1946 nest qu’u
législation provisoire. De plus en plus il s’avére née
saire de doter le pays d’une réglementation organiq
sur la matiére et, se basant sur les travaux de la Co1
mission mixte qui a ét¢ constituée précédemment,
Gouvernement déposera un projet de loi organiq
de I'Urbanisme et de Paménagement du territoire,

En ce qui concerne les subsides aux pouvoirs subc
donnés, on observe que tous les crédits prévus pot
1958 ont ¢té engagés; ci-aprés on trouvera la répar
tion de ces erédits entre les différents articles :

Art. 611-1, — Travaux publics . fr. 896.801.0(
Art, 611-2, — Instruction publique . 257.708.0(
Art. 611-3. — Justice . . 69.958.00
Art. 611-4. — Intérieur 11.186.00
Art., 611-5. — Communications 1.244.00
Art. 661. — Dommages de guerre .  282.978.00
Art. 561. — Loi Brunfaut 299.730.00

Fr. 1.819.605.00:

Programme de 1959.

Le Ministre passe ensuite aux programmes du bud
get de 1959; il aborde I'examen de Pactivité de cha
cune des quatre grandes Administrations de son
Département.

1. Administration des Routes et Fonds des Roules.

Evolution des engagements du Fonds des Roules de
1955 4 1959 :

Depuis sa création le 12 septembre 1955 jusqu'au
31 décembre 1958, le Fonds des Routes a pris en
charge des dépenses pour un montant total de 8,1 mil-
liards, soit en moyenne 2 milliards par an en comptant
I’année 1955 comme une année pleine.

Selon les prévisions actuelles pour 1959, ce rythme
sera maintenu, puisque le programme comporte des
engagements de dépenses pour un montant de
2.300 millions.

Les ressources du Fonds des Routes proviennent
d’une dotation recue au départ en 1955 et provenant
du reliquat du budget extraordinaire et de I'ancien
Fonds des Routes, ainsi que des emprunts.

Cette dotation a servi, en ordre principal, 2 honorer
les engagements que I'actucl Fonds des Routes a repris
de ses prédécesseurs.
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De voornaamste bron van ontvangsten van het
Wegenfonds ligt echter in de leningen die op bepaalde
tijdstippen en naar gelang van de geldelijke behoeften
van het Fonds worden uitgeschreven. '

Tot dusver werden drie leningen uitgeschreven :

De cerste in 1955 voor een nominaal bedrag van
2,5 miljard, de tweede in 1957 voor een nominaal
bedrag van 2,1 miljard, de derde in 1958, voor een
nominaal bedrag van 2 miljard.

Begin 1959 wordt. mel het oog op de werkloosheids
bestrijding cen grool aantal werken van kleine en
gemiddelde omvang aanbesleed.

Op het programma van het Bestuur der Wegen staal
de uitvoering van zulke werken voor cen bedrag van
500 miljoen, n.l. 300 miljoen voor cigenlijke wegwer-
ken en 200 miljoen voor kleine kunstwerken en voor
de herbouw van bruggen.

Op 8 januari 1959 vertegenwoordigden de ontwer-
pen door het Bestuur met het oog op hun aanbesteding
ingediend, drie vierden van het volledig programma
inzake wegwerken.

Wat de normale activiteit van het Bestuur der
Wegen en van het Wegenfonds betreft, zal de aanleg
van autosnelwegen worden voortgezet.

De autosnelweg Antwerpen-Duitsland zal tot
Kuringen worden doorgetrokken en de kunsiwerken
voor de doortocht van de Maasvallei stroomafwaarts
L.uik uitgevoerd.

Wat de autosnelweg Brussel-Namen betreft, zullen
de werken tot Maleizen worden aanbesteed, opdat het
centrum van Overijse kan worden vermeden,

De autoweg Brussel-Antwerpen zal vanaf Meise wor-
den aangelegd; het profiel, zoals het aan de uitgang
van Brussel bestaat, wordt tot Wolvertem doorgetrok-
ken; in 1959 begint ook de bouw van de vereiste kunst-
werken.

Te Breendonk zullen de laatste werken in verband
met de toegang vanuit Temse en Dendermonde wor-
den aanbesteed.

Voor de weg Brussel-Oostende staat de systematische
verwezenlijking van de overbruggingen op het pro-
gramma, waardoor de nog bestaande gevaarlijke over-
wegen geleidelijk zullen verdwijnen.

Tenslotte zullen in 1959 de eerste onteigeningen
plaats hebben voor de aanleg van de autosnclweg
Brussel-Luik, buiten de Brusselse agglomeratie, zodat
er naast de steenweg van Leuven tot Zaventem, cen
tweede weg beschikbaar zal zijn.

Wat de gewone wegen betreft, verwijst de Minister
naar het programma van het Wegenfonds dat als bij-
lage bij de begroting van 1959 gaat; uit dit programma
blijkt dat belangrijke werken in elke provincie zullen
worden aanbesteed.

2. Bestuur der waterwegen.

Programma voor schepen van 1.350 ton.

Ter uitvoering van de wet van 9 maart 1957 werd
cen vastleggingskrediet van 1.250 miljoen frank uit-
getrokken in verband met het programma voor sche-
pen van 1.350 ton in 1959.
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Mais P'essentiel des ressources du Fonds des Routes
provient des emprunts qui sont émis périodiquement
a des époques choisies en fonclion de ’élat de la tré-
sorerie du Fonds.

C’est ainsi que, jusqu’ici, irois emprunts ont été
émis :

Le premier, en 1955, pour un montant nominal de
2,5 milliards, le second, en 1957, pour un montant
nominal de 2,1 milliards, le troisieme, en 1958, pour
un montant nominal de 2 milliards.

Le début de Pannée 1959 est marqué par la mise en
adjudication d’un volume important de travaux de
pelite et moyenne envergure dans la perspective de la
résorption du chéomage.

Le programme de PAdministration des Routes com-
porte quelque 500 millions de travaux de ce genre,
comprenant 300 millions de travaus rouliers propre-
ment dits et 200 millions de travaux & des petits ouvra-
ges d’art et de reconstruction de ponts.

A la date du 8 janvier 1959, les projets introduits
par PAdministration en vue de leur adjudication repré-
sentent & eux sculs les trois quarts du programme com-
plet en ce qui concerne les travaux rouliers.

Pour ce qui est de Paclivité normale de FAdminis-
tration des Routes et du Fonds des Routes, la politique
de construction des autoroutes sera poursvivie.

L’autoroute  Anvers-Allemagne sera poursuivie,
d’une part, jusqu’a Curange et, d’autre part, par Pexé-
cution des ouvrages d’art de traverscée de la Vallée de
la Meuse a I’aval de Liége.

Quant 4 [P'auloroute Bruxelles-Namur, le pro-
gramme prévoit I'adjudication des travaux jusqu’a
Malaise, permettant d’éviter la traversée d’Overijse.

I autoroute Bruxelles-Anvers sera entamée a Meise
ol le profil existant a4 la sortic de Bruxelles sera
continué¢ jusqu’a Wolverlem; on commencera en 1959
par la construction des ouvrages d’art nécessaires.

A Breendonk, on adjugera les derniers travaux de
réalisation du complexe d’accés & partir de Tamise
¢t de Termonde.

Pour Bruxelles-Ostende, le programme comporte la
réalisation systématique des ouvrages de franchisse-
ment de P'autoroute pour éliminer progressivement
les passages 4 niveau dangereux qui subsistent.

Enfin, les premiéres expropriations relatives a
Pautoroute Bruxelles-Licge a la sortic de Pagglomé-
ration bruxelloise seront entamées en 1959, en vue
du dédoublement de la Chaussée de Louvain jusqu’a
Zaventem.

Quant aux routes ordinaires, le Ministre renvoie au
programme du Fonds des Routes annexé au budget
de 1959; ce programme montre que des travaux impor-
tants seront adjugés dans chaque province.

2, Administration des voies hydranliques.

Programme des 1.350 tonnes.

En exéeution de la loi du 9 mars 1957, un crédit
d’engagement de 1.250 millions de franes a été prévu
pour la réalisation du programme des 1.350 t pour
1959.
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Voor het kanaal Brussel-Charleroi en
de hoofdvertakking ervan ., | . fr.  960.000.000
Voorhetkanaal N imy-Blaton-Péronnes 180.000.000

Voor de Samber . 40.000.000
Voor de Maas 20.000.000
Voor de onteigeningen 50.000.000

Bovendien zullen de geschiktmakingswerken voor de
sluizen le Marcinelle en te Monceau-sur-Sambre in aan-
besteding worden gegeven en zullen de bouwwerken
aan de sluis met stuw te Evergem op het noorderlijk
vak van de ringvaart te Gent aangevat worden,

Op het kanaal Brussel-Charleroi zijn de werken aan
het vak Charleroi-Sencffe of beéindigd of in uitvoe-
ring. Dit geldt ook voor het vak siroomafwaarts van
Seneffe-Klabbeek, zodat de schepen van 1.350 ton
weldra zullen kunnen varen (ot aan de belangrijke
fabrick die daar is gelegen,

Afgezien van de cerste onderbouwwerken voor de
opheffing van het verval (e Ronquiéres, zijn de werken
die voor 1958 waren voorzien op het vak Seneffe-
Klabbeek en op de hoofdvertakking, in aanbesteding
gegeven of zullen het weldra worden,

Het zeer bhelangrijke krediet dat voor 1959 is uitge-
trokken zal de mogelijkheid scheppen om al de werken
op het vak Sencffe-Klabbeek in aanbesteding te geven,
behalve enige werken voor de opheffing van het ver-
val te Ronquicres, aan het kanaalvak onmiddellijk
stroomafwaarts daarvan en enige voltooiingswerken,

De werken aan de ingraving te Maubray op het
kanaal Nimy-Blaton-Péronnes, die in 1958 nijet aanbe-
steed konden worden omdat er nog nadere studie nodig
was, zullen tijdens het eerste kwartaal 1959 worden
toegewezen,

Mect het kredict dat voor 1959 is uitgetrokken, zal
onder meer het kanaal Pommerceul-Antoing, tussen
Péruwelz en Wiers, verbreed kunnen worden,

Aldus zullen al de werken aan het vak Blaton-Péron-
nes in 1959 in uitvoering zijn.

Dit overzicht bewijst dat alles in het werk wordt
gesteld om aan deze beide waterwegen absolute voor-
rang te verlenen.

Haven van Anfwerpen.

D¢ dringende investeringswerken van nationaal
belang in de haven van Antwerpen zullen in 1959 wor-
den voortgezet ten belope van de kredieten die in de
wet van 5 juli 1956 zijn opgenomen, d.i. 700 mil-
joen frank,

Van dit bedrag zal 300 miljoen frank worden
besteed voor het graven van het zesde havendok en de
verbinding ervan met de zwaaikom;

cen bedrag van 80 miljoen frank zal worden besteed
voor ecit aanlegsleiger en kaaimuren in het dok dat zal
gegraven worden aan de westelijke oever van de toe-
gangsgeul tot de petroleumhaven;

cen bedrag van 20 miljoen frank zal dienen om
nicuwe electrische kranen te kopen.

Bij toepassing van de wet van 15 april 1958 is een
cerste krediet van 300 miljoen frank uitgetrokken voor
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Pour le canal Charleroi-Bruxelles et

son embranchement principal ., | fr, 960.000.000
Pour le canal Nimy-Blaton-Péronnes . 180.000.000
Pour la Sambre . , | . . 40.000.000
Pour la Meuse . . . . 20.000.000
Pour les expropriations . . . 50.000.000

En plus, les travaux d’aménagement des écluses de
Marcinelle et de Monceau-sur-Sambre seront mis en
adjudication et les travaux de construction de

‘Pécluse barragée @’Evergem seront entamés sur Ja sec-

tion nord du canal circulaire & Gand.

Au canal Charleroi-Bruxelles, les travaux de la sec-
tion Charleroi-Seneffe sont soijt achevés, soit en exé-
cution. C’est aussi le cas pour la partie aval de la see-
tion Seneffe-Clabecq, ce qui permettra aux bateaux de
1.350 t d’avoir bientot aceés & une importante indus-
trie qui y est située.

A part les premier travaux pour Pinfrastructure du
rachat de la chute de Ronquiéres, les travaux prévus
en 1958 pour la section Seneffe-Clabecq et pour I'em-
branchement principal ont été mis en adjudication ou
le seront bientot.

Le crédit trés important prévu pour 1959 permettra
de mettre en adjudication tous les travaux de la sece-
tion Seneffe-Clabecq, sauf quelques travaux pour le
rachat de la chute de Ronquiéres et pour la partie du
canal immédiatement en aval et quelques travaux de
parachévement.

Pour le canal Nimy-Blaton-Péronnes, les travaux de
la tranchée de Maubray, qui n’ont pu étre mis en adju-
dication en 1958 par suite d’études complémentaires,
seront adjugés au cours du premier trimestre 1939,

Le crédit inscrit pour 1959 permetira entre autres
Pélargissement du canal Pommerceul-Antoing entre
Péruwelz et Wiers.

Ainsi tous les travaux de la section Blaton-Péronnes
seront en exécution en 1959,

Cet apercu montre que tout est mis en ceuvre pour
accorder a ces deux voies navigables une priorité abso-
lue.

Port d’Anvers.

Les travaux du programme d’investissements
urgents et d’intérét national au port d’Anvers seront
continués en 1959 d’aprés les crédils prévus dans Ia
loi du 5 juillet 19586, soit 700 millions de francs,

De ce montant, 300 millions de francs pourront étre
consacrés a la construction de la sixi¢éme darse et son
raccordement au bassin de virement;

80 millions de franes pourront étre consacrés a la
construction d’un embarcadére et de murs de quai
dans le bassin projeté a la rive ouest du goulot d’accés
du port pétrolier;

20 millions de francs pourront servir a Pachat de
nouvelles grues électriques.

En application de la loi du 15 avril 1?58.’ un pre-
mier crédit de 300 millions de francs a été prévu pour
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een zeesluis met toegangsgeulen in het noorden van de
provincie Antwerpen, waardoor hel, in afwachting van
het krediet voor 1960, mogelijk zal zijn dit jaar met
dal zeer belangrijk kunstwerk te beginnen.

Ondcrtussen worden de werken aan het vijfde
havendok met industriedok en die voor de verlenging
van de kaai van het laadbruggenbedrijf onverpoosd
voorigezet.

De voorbereidende werken voor het zesde havendok
zijn in uitvoering. Het materieel. zal kunnen worden
aangevuld door de aankoop van een dertigtal nieuwe
clectrische kaaikranen en enkele vlotkranen, die wel-
dra in aanbesteding zullen worden gegeven.,

Met bet oog op de uitbreiding van de haven van
Antwerpen is, voor 1959, een eerste krediet van 50 mil-
Joen frank uilgetrokken ter verbetering van de scheep-
vaart op de Schelde stroomafwaarts Antwerpen.

De laboratoriumproeven zullen vermoedelijk reeds
in 1959 cen cerste aanwijzing kunnen geven betref-
fende de werken die mocten worden uitgevoerd opdat
schepen van grotere tonnemaat de stroom kunnen
opvaren.

Andere havens.

Het krediet van 75 miljoen frank, dat uitgetrokken
is voor de geschiktmaking van de haven van Zee-
brugge, zal aangewend worden voor de indijking van
een schicreiland. ‘

Voor het kanaal Gent-Terneuzen, de toegangsweg
tot de haven van Gent, is 100 miljoen frank uitgetrok-
ken, welk krediet zowel voor werken op Belgisch
grondgebied als op Nederlands grondgebied gebruikt
zal kunnen worden.

Deze mogelijkheid moet bestaan omdat de werken
voor de verbreding van het kanaal tot Rieme aanbe-
steed zijn.

Voor de voortzetting van de bouw van een kolenkaai
en cen derde dok in de haven van Monsin te Luik, is
cen nicuw krediet van 15 miljoen frank uitgetrokken
dat gevoegd zal worden bij het krediet van 15 mil-
joen frank dat voor 1958 was uitgetrokken maar niet
werd vastgelegd en dat naar 1959 wordt overgedragen.

Sanerings- en ontwuleringswerken.

Met het oog op de voortzetting van de ontwaterings-
werken in de gemeenten van het Luikse en de uitvoe-
ring van saneringswerken in het bekken van de Vesder
is cen krediet van respectievelijk 37 miljoen en 25 mil-
joen uitgetrokken.

Ecen bedrag van 10 miljoen is opgenomen voor de
oplossing van het Durmeprobleem.

In dit verband zij opgemerkt dat het probleem werd
gesplitst sinds aan de Oude Brug te Lokeren een vaste
stuw is gehouwd. Het gedeelte stroomopwaarts van de
stuw mag worden beschouwd als cen kanaal dat niet
meer kan verzanden; het werd op zijn vroegere diepte
uitgegraven.
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la, construction d’une écluse maritime avec goulets
d’accés, dans le nord de la province d’Anvers, ce qui
permettra, avec Papport du crédit & prévoir en 1960,
d’entamer en cette année Pexécution de ce trés impor-
tant ouvrage d’art.

Entretemps, les travaux de construction de Ia cin-
quiéme darse avec bassin industriel et ceux pour le
prolongement du quai des ponts transhordeurs sont
continués sans répit.

Des travaux préparatoires pour la construction de
la sixitme darse sont en cours. Le parc d’outillage
pourra étre étendu par Pachat d’une trentaine de nou.
velles grues électriques sur quai et de quelques grues
flottantes dont la mise en adjudication suivra hientot.

Afin de favoriser I’extension du port d’Anvers, un
premier crédit de 50 millions de francs a 66 prévu en
1959 pour Pamélioration de la navigation sur 'Escaut
en aval d’Anvers,

Des essais de laboratoire pourront vraisemblable-
ment fournir dés 1959 une premiére indication
concernant la voie a suivre pour permettre i des navi-
res de plus grand tonnage de remonter le fleuve.

Autres ports.

Le crédit de 75 millions de francs prévu pour Pamé-
nagement du port de Zeebrugge sera consacré i Iendi.
guement d’une presqu’ile.

Pour le canal Gand-Terneuzen, acces du port de
Gand, 100 millions de francs sont prévus; ce crédit
pourra étre utilisé aussi bien pour des travaux en terri-
toire belge que pour des travaux en territoire néerlan-
dais.

Cette possibilité doit étre réservée, puisque les tra-
vaux d’¢largissement du canal sont adjugés jusqu'a
Rieme.

Pour la continuation de la construction d'un quai
a charbons et d’une troisiéme darse au port de Mon-
sin 4 Liége, un crédit de 15 millions de franes a été
inscrit & nouveau, qui s’ajoutera au crédit de 15 mil-
lions de francs qui avait été inscrit au budget de 1958,
et n’ayant pas été engagé , a été reporté a Iexercice
1959.

Travaux d’assainissement et de démergement.

Pour la continuation des travaux de démergement
des communes de la région de Liége et pour Pexécu-
tion de travaux d’assainissement du bassin versant de
la Vesdre, les crédits prévus atteignent respectivement
37 millions et 25 millions, )

Une somme de 10 millions a été allouée pour per-
metire P'exécution de travaux pour résoudre le pro-
bléme de la Durme.

En ce qui concerne ces travaux, il a y lieu de noter
que le probléme a été scindé en deux parties par suite
de la construction du barrage fixe au pont ¢ Oude
Brug» a Lokeren. La partic en amont du barrage
peut étre considérée comme étant un canal a Pabri des
ensablements derriére le barrage; les anciens profils
ont été a nouveau réalisés.
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De proefnemingen in het waterbouwkundig labora-
torium hebben aangetoond dat de verzanding van de
Durme stroomafwaarts van de stuw heel wat geringer
zal zijn sinds de potpolders als laterale spuikommen
worden gebruikt en de Oude Brug een kunstmatig gro-
ter debiet heeft gekregen.

De potpolder VIIH zal met de overgedragen kredie-
ten aangekocht kunnen worden. Het uitgetrokken kre-
diet moet worden beschouwd als een eerste krediet
voor de geschiktmaking van de dijken van potpolder
VIII als overloop en voor de vervanging van de vaste
stuw aan de Oude Brug door cen beweegbare stuw met
bijbchorend pompstation, om aan het lager gelegen
‘ak kunstmatig cen groter debiet te geven,

Varia.

Verdere werken die tijdens hel cerste kwartaal in
aanbesteding zullen worden gegeven en die de bestrij-
ding van de werkloosheid krachtig zullen bevorderen,
zijn :

— Herstelling van oeververdediging (kanaal Plas-
sendale-Nieuwpoort, kanaal Gent-Brugge, Dender,
kanaal Bossuit-Kortrijk, kanaal Brussel-Charleroi tus-
scn Lembeek en Klabbeek):

— Versterking van dijken (Schelde stroomafwaarts
Antwerpen, Kloosterbroek te Waasmunster, Kleine
Nete, kanalen van de Kempen) ;

— Bouwen van kaaien (te Molenbeck) ;

— Kalibreringswerken (de Haine tussen Bergen en
Hensies, de Ourthe te Chanxhe, Barvaux, Rendeux,
Bomal);

— Herstelling van de brug over de Durme te
Hamme;

— Bouw van staketsels (Bree, Lanaken, Necerha-
ren) ;

— Aanleggen van een bezinkingsput te Eupen.

Bovendien zullen circa 15 door oorlogsgeweld ver-
nielde bruggen wederopgebouwd kunnen worden.

Namelijk de bruggen :

— Over de LJser : Schoorbekkebrug te Schore;

— Over het kanaal Roeselare-Leie : Schaapsbrug te
Rumbeke, Bruanebrug te Roeselare;

— Afwateringskanaal van Leie en Leopoldkanaal ;
Kaanhoutbrug te Moerkerke:

— Over het kanaal Gent-Brugge : Rozemarijnbrug
te Gent, Knesselarebrug te Steenbrugge;

— Over het Albertkanaal : brug te Stokrooi, Zolder,
GGrobbendonk, Massenhoven, Merksem;

— Over het kanaal Kwaadmechelen-Dessel : half-
vasle bruggen;

— Over het kanaal Desscl-Schoten : brug n* 13 te
Schoten,

De mceste van die bruggen zullen ook tijdens het
eerste kwartaal in aanbesteding gegeven kunnen wor-
den en de tewerkstelling bevorderen .
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Des essais effectués au Laboratoire Hydraulique, il
ressort que I'emploi des « potpolders » comme bassins
d’épargne latéraux et Pintroduction d’un débit supé-
rieur artificiel au pont < Oude Brug » réduira consi-
dérablement I’ensablement de la Durme dans la partie
située en aval du barrage. '

L’acquisition du « potpolder VIII » sera possible au
moyen de crédits reportés. Le crédit prévu doit étre
considéré comme premier crédit pour Paménagement
des digues du « potpolder VIII » en déversoir et pour le
remplacement du barrage fixe au pont « Oude Brug »
par un barrage mobile avee station de pompage con-
nexe pour Palimentation du bief aval avee un débit
supérieur artificiel.

Divers.

Parmi les autres travaux qui seront mis en adjudi-
calion au cours du premier trimestre et qui aideront
puissamment & la résorption du chomage, il convient
de citer :

— Réfection de berges (canal Plassendale-Nieuport,
canal Gand-Bruges, Dendre, canal Bossuit-Courtrai,
canal Charleroi-Bruxelles entre Lembecq et Clabecq);

— Renforcement de digues (Escaut en aval
d’Anvers, Kloosterbroek 4 Waasmunster, Petite Néthe,
canaux de la Campine);

— La construction de quais (a Molenbeek) ;

— Travaux de calibrage ( la Haine entre Mons et
Hensies, I'Ourthe & Chanxhe, Barvaux, Rendeus,
Bomal) ;

— Réparation du pont de Hamme, sur la Durme;

— Construction d’estacades (Bree, Lanaken, Neer-
haren) ;

' — Aménagement d’un hassin de décantation, a
Eupen,

De plus, une quinzaine de ponts détruits par faits
de guerre pourront étre reconstruits,

Ces ponts sont :

— Sur P'Yser : Schoorbekkebrug & Schore;

— Sur le canal Roulers-Lys : Schaapsbrug a
Rumbeke, Bruanebrug 4 Roulers:

— Sur le canal de dérivation de la Lys et sur le
canal Léopold : Kaanhoutbrug a Moerkerke;

— Sur le canal Gand-Bruges : Pont du Romarin a
Gand, Knesselarebrug, a Steenbrugge;

— Sur le canal Albert : pont a Stokrooie,
Zolder, & Grobhendonk, 4 Massenhoven, & Merksem:

~— Sur le canal Kwaadmechelen-Dessel : construc-
tion de ponts semi-permanents;

— Sur le canal Dessel-Schoten :
Schoten.

La plupart de ces ponts pourront également éire
mis en adjudication au premier trimestre et contri-
bueront i Ja remise au travail envisagée.

pont n° 13 a
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Bovendien is een cerste krediet van 35 miljoen uit-
getrokken voor de wederopbouw van de bruggen te
Humbeck, Tisselt en Grimbergen over het zeekanaal
Brusscl-Rupel.

De aanbesteding van de brug over de verbindings-

sluis le Brugge is aangekondigd.

3. Bestuur van de gebouwen.

a) Over het algemeen, voortzetting van de bouw-
werken waarvan een gedeelte reeds voltooid werd
gedurende de voorgaande dienstjaren, mel name :

— Administratief complex (Rijkswacht en Natio-
naal Instituut voor de Statistiek), Leuvense weg te
Brussel;

— Provinciaal Bestuur te Bergen, waar cen voltooid
gedeelte reeds in gebruik genomen is:

— Rijkswacht te Wilrijk :

De in 1959 voorziene werken zullen mogelijkheid
scheppen het reeds voltooide gedeelte van het complex
in gebruik te nemen;

— Centrale Laboratoria (Volksgezondheid).

Voortzetting der werken waarvan ecn groot gedeelte
reeds voltooid en in gebruik genomen is;

— Mechelen. Productiecentrum van Virus (Land-
bouw).

Voltooiing van een belangrijk complex waarvan een
groot gedeelte reeds klaar is;
Niecuw Administratief Cenlrum van Brussel (Con-
gres).

Voortzetting van de in 1958 begonnen werken;
— Academisch ziekenhuis te Gent.

Voortzetting der werken ten cinde het belangrijk
sinds enkele jaren begonnen complex in dienst te kun-
nen nemen;

— Bibliotheek Albert I.

Voortzetting der werken waarvan een groot gedeelte
reeds voltooid is;

— Provinciaal Bestuur te Gent,

Voltooiing van het complex waarvan een gedeelte
reeds af is en in gebruik genomen;

b) Verscheidene minder belangrijke maar zeer drin-
gende werken om aan de diensten van de verschillende
departementen te voldoen en met name postkantoren,
bureaux voor de financién, domeinen, de Rijkswacht,
tehuizen voor mijnwerkers, enz.;

¢) Fonds voor Schoolgebouwen en Gebouwen in
schoolverband van het Rijk en Fonds der Universi-
laire Gebouwen van het Rijk.

Voortzetting van de bouwwerken van de Rijks-
onderwijsinstellingen voor de verschillende onderwijs-
takken (middeclbare scholen, athenea, lycea, interna-
ten, technische scholen, normaalscholen, Universitei-
ten Gent en Luik, Landbouwinstituut te Gembloux,
Veeartsenijschool te Anderlecht) volgens de program-
ma’s die opgemaakt werden door het Departement van
Openbaar Onderwijs, door de instellingen voor hoger
onderwijs en ter uitvoering van het Schoolpact.
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En outre, un premier crédit de 35 millions est prévu
pour la reconstruction des ponts 4 Humbeek, Tisselt
et Grimbergen sur le canal maritime Bruxelles-Rupel.

L’adjudication du pont sur Pécluse de raccordement
a Bruges est annoncée.

3. Administration des Batiments.

a) D’une maniére générale, continuation des tra-
vaux de construction des hatiments dont une partie a
¢1é réalisée au cours des exercices précédents, notam-
ment :

— Complexe administratif (gendarmerie et Insti-
tut national des Statistiques), rue de Louvain a
Bruxelles;

— Gouvernement provincial de Mons, dont une
partie réalisée est déja occupée.

— Gendarmerie de V Jilrijk :

Les travaux prévus en 1959 permettront d’occuper
la partie du complexe déja réalisée;

— Laboraloires centraux (Santé publique).

Continuation du complexe dont une grande partie
est déja réalisée et occupée;

— Mechelen, Centre de
culture).

production de Virus (Agri-

Achévement d’un complexe important dont une
grande partie est déja réalisée.

— Nouvelle cit¢ administrative de Bruxelles
(Congrés).

Continuation des travaux entamés en 1958;

— Hopital académique de Gand.

Continuation des travaux en vue de pouvoir meltre
en cxploitation Iimportant complexe commencé
depuis plusieurs années.

— Bibliothéque Albert I,

Continuation des travaux dont une
est déja réalisée;

grande partie

— Gouvernement provineial de Gand.

Achévement du complexe dont une partie est déja
réalisée et occupée.

b) Divers travaux de moindre importance mais trés
urgents pour satisfaire aux nécessités de service des
divers départements ef notamment des burcaux de
postes, de finances, de domaines, de gendarmeries,
homes pour ouvriers mincurs, efc...

¢) Fonds des Constructions scolaires et parasco-
laires de I'Elat et Fonds des Consiructions universi.
taires de I'Etat,

Continuation des travaux de construction des établis-
sements d'instruction de I'Etat, pour les diverses bran-
ches  d’enseignement  (écoles moyennes, athénées,
lyeées, internals, écoles lechniques, écoles normales,
Universités de Gand et de Licége, Institut d’Agricul-
ture de Gemblous, Ecole Vétérinaire d’Anderlecht)
suivant les programmes élaborés par ie Département
de Plnstruction publique et par les institutions d’ensei-
gnement supéricur et en exécution du pacte scolaire.
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Om de strijd tegen de werkloosheid te steunen, zal
de aanbesteding der werken in sneller tempo geschie-
den,

Schikkingen werden in die zin genomen vanaf het
einde van 1958 en voornamelijk op het gebied van de
Rijksschool- en universitaire gebouwen, waarvoor
voor 1 april ecrstkomend, werken ten bedrage van
minstens 700 miljoen zullen worden aanbesteed,

Van de werken die begin 1959 in aanbesteding gege-
ven worden, vermelden wij :

De reeds goedgekeurde of binnen zeer kort goed te
keuren aanbestedingen en de voor januari aangekon-
digde aanbesteding  voor een totaal bedrag van
171 miljoen, omvatten onder meer de volgende wer-
ken :

Alsemberg : Bouw van een prae-nijvcrheidsafdcling
aan de middelbare school;

Sint-Gillis : Koninklijk Atheneum. Bouw van loka-
len;

Sint-Jans-Molenbeek
warming;

Péruwelz :
warming;

Namen : Normaal Technisch Instituut voor Meisjes.
Bouw van paviljoenen;

Dour : Nijverheidsschool, Bouw
voor het maken van plannen:

Le Roculx : Middelbare school. Plaatsing van een
goederenlift;

Kapellen : Koninklijk Atheneum, Electrische inrich-
ting;

Luik : Universiteit.
werken;

Seraing
ting:

Blégny

Nijvel
zaal;

Diest :
ming;

: Lyceum, Plaatsing van ver-

Technische school, Plaatsing van ver-

van een werkplaats

Geneeskundig Instituut. Schilder-
: Koninklijk Atheneum. Electrische inrich-

: Middelbare school (toegangsweg) ;
: Koninklijk Atheneum. Bouw van een turn-

Technische school. Plaatsing van verwar-

Gent : Universiteit. Nieuwe faculteit van wijsbe-
geerte en letteren. Plaatsing van verwarming;

St-Vith :
schijf;

Middelbare school. Bouw van de derde

Philippeville Middelbare school voor meisjes.
Bouw van de tweede schijf;

Ninove : Middelbare school
de tweede schijf;

voor jongens. Bouw van

Alsemberg : Middelbare school, Bouw van een fro-
belafdeling;

Gesves
gedeelte;

: Middelbare school. Bouw van een tweede

Gembloux Koninklijk Atheneum. Bouw van een
tweede gedeelie;

Hasselt
gedeelte;

* Mijnbouwschool. Bouw van een tweede

Aarlen : Normaalschool. Uitbreiding;

92

4

2)

En vue de participer a Peffort de résorption dy
chomage, la mise en adjudication des travaux sera
accélérée.

Les dispositions a cet cffet ont été prises des la fin
de 1958 et particuliérement dans le domaine des cons-
tructions scolaires et universitaires de I’Etat pour les-
quelles il sera adjugé avant le 1+ avrj] un montant de
travaux d’au moins 700 millions,

Parmi ces travaux a engager au début de 1939,
citons :

Adjudications faites et approuvées ou en voie
d’approbation et adjudication annoncée pour le mois

de janvier pour un total d’environ 174 millions et
comprenant notamment les enlreprises suivantes :

Alsemberg : Construction d’une
trielle &4 Péeole moyenne;
St-Gilles : Athénée royal. Construction de locanx;

section pré-indus-

Molenbeek-St-Jean : Lycée. Intallation de chauffage;

Péruwelz :
fage; )

Namur : Institut normal technique pour jeunes
filles. Construction de locaux pavillonnaires,

Dour : Ecole Industrielle. Construction d’un atelier
de tracage;

Le Roeculx
monte-charges.

Kapellen : Athénée royal. Insiallations électriques;

Ecole technique, Installation de chauf-

Ecole moyenne, Installation d’un

Liége : Université. Institut thérapeutique. Peintures;
Seraing : Athénée royal. Installations électriques;

Blégny : Ecole moyenne (chemin d’accés);
Nivelles : Athénée royal. Construction d’un gym-
nase;

Diest : Ecole technique. Installation de chauffage;

Gand : Université. Nouvelle faculté de philosophie
et lettres. Installation de chauffage;

St-Vith : Ecole moyenne, Construction de la deuxié-

me tranche;

Philippeville : Ecole moyenne pour filles. Construe-

tion de la deuxi¢me tranche.

Ninove : Ecole moyenne pour garcons. Construction
de la deuxiéme tranche;

Alsemberg : Ecole moyenne. Construction d’une
section froebelienne;

Gesves : Ecole moyenne. Construction d’une deuxie-
me tranche;

Gembloux : Athénée royal. Construction d'une deu-
Xi¢me tranche;

Hasselt : Ecole des Mines.
xi¢éme tranche;

Arlon : Ecole normale. Extensions;

Construction d’une deu-
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Luik : Universiteit. Bouw van een auditorium voor
de Medische Faculteit;

Luik : Universiteit. Verlenging van het laboratorium
waterloopkunde;

Luik : Universiteit. Instituut voor Dierkunde. Uit-
rusting der Aquaria;

Luik : Universiteit. Uitrusting van de lokalen van
de nieuwe faculteit van Wijsbegeerte en Letteren;

Gent : Universiteit. Technicum. Electrische uitrus-
ting;

Evergem : School voor schipperskinderen. Slaap-
zalen;

Brussel 2 : Middelbare school voor meisjes. Bouw
van cerste gedeelte;

Mechelen : Middelbare school voor Jjongens. Bouw
van vier aanvullende klassen op het cerste gedeelte;
Ciney : Koninklijk Atheneum, Schilderwerken;

Gembloux : Hoger Landbouwinstituut, Landhuishou.
delijke bouwkunde. Plaatsing van verwarming;

Turnhout : Technische school. Electrische inrich-
ting;

Binche
warming;

Court-St-Etienne :
riolering;

Soumagne : Middeclbare school. Aanleg van wegen;

: Koninklijk Atheneum. Plaatsing van ver-

Technische school. Aanleg van

Verviers : Koninklijk Atheneum, Aanleg van een
speelplein en sanitaire installatie:

Ohain : Normaal huishoudkundig Instituut. Schil-
derwerken;
Kuregem : Hogere Veeartsenijschool. Electrische

installatie;

Sint-Truiden : Technische Landbouwschool., Ver-
schillende geschiktmakingswerken;

Virton : Normaalschool, Plaatsing van verwarming;

Vielsalm : Middelbare school. Aanleg van een speel-
plein.

Voor de maanden februari en maart worden aanbe-
stedingen van werken voor een bedrag van ongeveer
550 miljoen voorzien en die onder andere de volgende
verwezenlijkingen betreffen :

Aat : Nicuw Koninklijk Atheneum. Bouw van een
cerste gedeelte;

Tamines : Middelbare school voor meisjes. Bouw
van een tweede gedeelte;

Diest : Middelbare school voor meisjes. Bouw van
cen cerste gedeelte;

Florennes : Koninklijk Atheneum. Bouw van een
derde gedeelte;

Jumet : Middelbare jongensschool. Bouw van een
derde gedeelte;

Binche : Koninklijk Atheneum. Voltooiingswerken
van het cerste gedeelte;

Nijvel : Koninklijk Atheneum. Voltooiingswerken;

Blankenberge Normaalschool. Bouw van een
oefenschool;
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Liége - Université : Construction d’un auditoire de
la Faculté de Médecine;
. Liége - Université : Prolongement du laboratoire
d’hydraulique;
Liége - Université
ment des aquariums;

Liége - Université : Equipement des locaux de Ila
nouvelle Faculté de Philosophie et Lettres;

Gand : Université. Complexe du Technicien. Equi-
pement électrique;

Evergem : Ecole pour enfants de bateliers, Dortoirs;

: Institut de Zoologie. Equipe-

Bruxelles 2 : Ecole moyenne pour filles. Construe-
tion d’une premiére tranche;

Malines : Ecole moyenne pour garcons. Construc-
tion de quatre classes complémentaires de la premiére
tranche;

Ciney : Athénée royal. Peintures;

Gembloux : Institut supérieur d’agronomie. Génie
rural. Installation de chauffage;

Turnhout : Ecole technique. Installation ¢lectrique;
Binche : Athénée royal. Installation de chauffage;

Court-St-Etienne
d’égouts;

Soumagne : Ecole moyenne. Construction de che-
mins; '

Verviers : Athénée royal. Etablissement d*une cour
de jeux et d’installations sanitaires;

.

Ohain : Institut normal d’économie ménagere. Pein-
tures;

Cureghem : Ecole supérieure vétérinaire. Installa-
tion électrique;

St-Trond : Ecole technique d’Agriculture. Travaux
d’aménagements divers; '

Virton : Ecole normale. Installation de chauffage;

Vielsam : Ecole moyenne. Etablissement d’une-cour
de jeux.

Il est prévu, pour les mois de février et de mars, la
mise en adjudication de travaux pour un montant
d’environ 550 millions et portant notamment sur les
réalisations suivantes ;

Ecole technique. Construction

Ath : Nouvel Athénée royal. Construction d’une pre-
miére tranche;

Tamines : Ecole moyenne filles. Construction d’une
deuxiéme tranche;

Diest : Ecole moyenne filles. Construction d'une pre-
miére tranche;

Florennes : Athénée royal. Construction d’une troi-
si¢éme tranche; .

Jumet : Ecole moyenne garcons, Construction d"une
troisiéme tranche;

Binche : Athénée royal. Travaux de parachévement
de la premiére tranche;

Nivelles : Athénée royal. Travaux de parachéve-
ment;

Blankenberge : Ecole normale. Construction d’une
école d’application;
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Verviers : Lyceum. Bouw van cen paviljoen;

Gent : Normaalschool, Bouw van een afdeling voor
spastische kinderen;

Eigenbrakel Middelbare school voor meisjes,
Oprichting van nicuwe gebouwen;

Aalter : Middelbare school. Bouw
gedeelte;

Aarlen : Normaalschool. Bouw van klaspaviljoenen;

van een tweede

Bergen : Normaalschool. Sanitair;

Gent : Texticlinstituut. Installatie van « Aireonditio-
ning »;

Mechelen @ Middelbare jongensschool.
cen tweede gedeelte;

’s Gravenbrakel : Middeclbare jongensschool. Bouw
van cen turnzaal, bijgebouwen en cen binnenhof;

Zinnik : Koninklijk Atheneum. Bouw van een kost-
school;

Heusden
gedeelte;

Wevelgem Middelbare school.
tweede gedeelte;

Etterheek : Nederlandstalig Koninklijk Atheneum,
Bouw van een tweede gedeelte;

Halle : Koninklijk Atheneum, Bouw van cen tweede
gedeelte;

Borgloon : Middelbare school. Bouw van cen tweede
gedeclte;

Tongeren Koninklijk Athencum, Bouw
tweede gedcelte;

Antwerpen : Lyceum. Bouw van een eerste gedeelte:

Bouw van

: Middelbare school. Bouw van een cerste

Bouw van een

van een

Diest : Middelbare meisjesschool. Bouw van een
cerste gedeelte;

Hamme : Middelbare school. Bouw van vier klassen;

Wezet : Koninklijk Atheneum, Modernisatie, Eerste
gedeclte;
Bouw van

Komen Koninklijk Atheneum, een

tweede schijf;
Gent : Textielinstituut, Voltooiing en electriciteit;

Roeselare : Technische school, Bouw van een eerste
gedeelte;

Elsene : Instituut voor Sociale Studién, Vollooiing;

Brussel : Koninklijk Conservatorium. Nieuwe biblio-
theek. Verwarming en clectriciteit;

Gent @ Universitei H.LOW, Plaatsing van verwar-
ming en electriciteit;

Gent : Universiteit H.IL..0, — Plaatsing van verwar.
ming en electriciteit;

Gent : Universiteit. Bouw van cen instituut voor
kandidaturen in de wetenschappen;

Luik : Universiteit. Uitbreiding van cen thermische
centrale;

Luik : Universiteit, Instituut voor Dierkunde. Plaat-
sing van verwarming;

Luik : Universiteit. Faculleit van Wijsbegeerte en
Letteren, Voltooiing.
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Verviers : Lycée, Construction d’un pavillon;
Gand : Ecole normale, Construction d’une section
pour paralysés cérébraux;
Braine-I’Alleud : Ecole moyenne filles, Construction
de nouveaux batiments;
Aalter : Ecole moyenne,
xiéme tranche;

Arlon : Ecole normale.
classes;

Mons : Ecole normale. Installations sanitaires;
Gand : Institut Textile. Installation de climatisation;

Construction d’une deu-

Construction de pavillons.

Malines : Ecole moyenne pour gar¢ons. Construction
d’une deuxi¢me tranche;

Braine-le-Comte : Eeole moyenne  pour garcons.
Constructions d’un gymnase, d'annexes ef d'up préau;

Soignies : Athénde royal. Construction d’un pension-
nat;

Heusden : Ecole moyenne,
miére tranche;

Construction d’une pre-

Wevelgem : Ecole moyenne. Construction d’une deu.
xi¢me tranche;

Etterbeek : Athénée royal flamand. Construetion
d’une deuxitme tranche;

Hal : Athénée royal. Construction d’une deuxiéme
tranche;

Looz : Ecole moyenne,
Xiéme tranche:

Tongres : Athénée royal. Construction d’une pre-
miére tranche:

Construction d’une deu-

Anvers : Lycée. Construction d’une premiére tran-
che;

Diest : Ecole moyenne pour filles,
d’une premiére tranche.

Hamme : Ecole moyenne. Construction de 4 classes;

Visé : Athénée royal, Modernisation. Premiére
tranche;

Comines : Athénée royal. Construction de la deu-
xieme tranche;

Construction

Gand : Institut textile, Parachévement et éleetricité;

Roulers : Ecole technique. Construction d'une pre-
miére tranche;

Ixelles : Institut d’études sociales, Parachévements:

Bruxelles : Conservatoire roval. Nouvelle hibljo-
théque, Chauffage, Electricité;

Gand : Université L.S.S.P. Installation de chauf.
fage ct dlectricité;

Gand : Université LS.E.P. Installation de chauffage
et électricité;

Gand : Universiteé, Construction d'un Instituf des
Candidatures en Science;

Litge : Université. Extension d'une centrale ther-
mique;

Liége : Université. Institut de Zoologic. Installation
de chauffage;

Liége : Université. Faculté de Philosophie et Lettres.
Parachévements,
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1. Bestuur van de Stedebouw.

Voor 1959 is ecn totaal krediet van 1.938.500.000 fr.
gevraagd; dit bedrag is groter dan in 1958, omdat het
krediet voor de bouw van gemeentescholen krachtens
het schoolpact gevoelig werd verhoogd van 270 tot
600 miljoen frank.

Tal van dossiers waren blijven liggen en op vele
aanbestedingen was geen vaste toezegging van subsi-
dies gevolgd. Nu zou de tewerkstelling snel van stapel
lopen, omdat de provincién en de gemeenten de
gevraagde toelagen ontvangen.,

In dit verband wijst de Minister erop dat in de laat-
ste veertien dagen van 1958 312 miljoen frank aan toe-
lagen aan 351 gemeenten is verleend voor de uitvoe-
ring van hun werken.

Deze 312 miljoen aan toelagen vertegenwoordigen
iets meer dan 600 miljoen frank aan eigenlijke wer-
ken.

In het eerste kwartaal van 1959 zal ruim 750 mil-
joen frank aan toelagen aan de gemeenten worden toe-
gekend, wat overeenstemt met meer dan 1.500 mil-
joen frank aan werken.

Bestrijding van de werkloosheid.

Zoals aangekondigd geeft de Minister een overzicht
van de getroffen maaltregelen om de werkloosheid te
bestrijden door openbare werken en tewerkstelling
van werklozen, waarover hij het cnige tijd geleden in
Uw Commissie had.

Het streven van de Minister is er op gericht om in het
cerste kwartaal van 1959, een groot aantal kleine en
middelgrote werken ineens te doen uitvoeren in plaats
van deze over het gehele jaar te spreiden, met dien ver-
stande dat de grote werken in het normale tempo zul-
ten worden aanhesteed over het gehele jaar. Nadere
gegevens hierover zijn te vinden in de samenvatting
van de activiteit van de besturen in 1959.

Deze klecine en middelgrote werken omvatten :

1. Onderhouds- en verbeteringswerken het

Staatsdomein;

aan

2. Kleine en middelgrote kunstwerken;
3. Gesubsidieerde gemeentelijke werken;
4. Bouwwerken en vooral scholenbouw.

Hierna volgen de bedragen die voor deze werken
zullen worden besteed :

1" Onderhouds- en verbeleringswerken aan  hel

Staatsdomein,

1. Wegen -« fro 300.000.000
2. Walterwegen 159.000.000
3. Gebouwen 100.000.000

Totaal 1° . fr. 339.000.000
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4. Administration de 'Urbanisme.

Un crédit total de 1.938.500.000 francs est demandé
pour 1959; ce montant est en accroissement par rap-
port a 1958, le crédit pour la construction d’écoles
communales passant de 270 a 600 millions, en vertu
du pacte scolaire.

L’existence de nombreux dossiers en souffrance ou
d’adjudications non suivies d’octroj de promesses fer-
mes de subsides permetira de faire démarrer rapide-
ment la remise au travail des chomeurs, une fois que
les provinces et les communes auront recu les subsi-
des sollicités,

Dans cet ordre d'idées, le Ministre signale qu’au
cours de la derniére quinzaine de 1958, 312 millions
de subsides ont ¢1¢ accordés o 351 communes pour
Pexéeution de Jeurs travaux.

Ces 312 millions de subsides représentent un peu
plus de 600 millions de travaux proprement dits.

Au cours du premier trimestre de 1959, plus de
750 millions de franes de subsides seront accordés a
des communes, correspondant a plus de un milliard
500 millions de travaux,

Résorption du chomage.

Ainsi qu'il Tavait annoneé, le Ministre rappelle les
dispositions prises pour combatire le chomage par Ia
voie des fravaux et par la mise au travail des cho-
meurs, dont il a entretenu la Commission, il v a quel-
que temps.

Le principe adopté par le Ministre consiste 4 concen-
trer au cours du premier trimestre 1959, un trés grand
nombre de travaux petits et moyens au licu de les
répartir sur toute I'année, étant entendu que les grands
travaux continueront a étre adjugés tout au long des
douze mois au rythme normalement prévu. Le résumé
de P’activité des administrations en 1959 a déja donné
des informations précises i ce sujet,

Ces travaux de petite et moyenne imporlance com-
portent :

1°Des travaux d’entretien et d’amélioration au
domaine de I'Etat;

2" La construction d’ouvrages d’art pelits et moyens;

3° Des travaux communaux subsidiés;

4° La construction de batiments et plus spécialement
d’écoles,

La récapitulation des montants affectés a ces Irn-
vaux est donnée ci-aprés :

1° Travaux d'entrelien et d'amélioration du Domaine
de Elal.

1. Routes - .. fr. 300.000.000
2. Voies hydraulignes 159.000.000
3. Batiments -« <. 100.000.000

Total 1° . fr.

539.000.000
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2° Wederopbouw van kleine en mid-
delgrole kunstwerken.
1. Wegen

(ongeveer 70 bruggen)
2. Waterwegen

(ongeveer 16 bruggen)

191.000.000
150.000.000

Totaal 2° . fr. 341.000.000

3° Gemeentewerken.

Gesubsidicerde werken 700 miljoen fr,
wat overcenstemt met een  totaal
bedrag aan werken van ongeveer

1.100.000.000

Uitrusting van woonwij-

ken (Wet Brunfaut) 160.000.000

fr. 1.560.000.000

Tolaal 3° .

4° Gebouwen

en vooral Rijksscholen 700.000.000

Totaal 4° . fr. 700.000.000

Algemecn totaal . fr. 3.160.000.000

De Minister deelt aan Uw Commissie mede dat dit
plan in het voorgenomen tempo wordt uitgevoerd en
dat voor 31 maart niet alleen het vorenstaande hedrag
zal zijn bereikt, maar bovendicn nog andere helang-
rijke werken, die op de begroting zijn uitgetrokken,
aanbesteed zullen worden, zodat het Departement in
de loop van het eerste kwartaal 1959 een inspanning
zonder voorgaande zal hebben gedaan,

Statistiek van de tewerkgestelde werlklozen.

De Minister wijst er hovendien op dat hij een statis-
tick heeft laten aanleggen; de cijfers zullen zodra
mogelijk worden medegedeeld,

Deze cijfers zullen ecn beeld geven van het aantal
arbeiders die tewerkgesteld zijn bij alle werken welke
van het Ministerie van Openbare Werken afhangen
cn bij die van de ondergeschikte besturen waarvoor
het departement toelagen heeft verleend.

Arbeiders van N.M.B.S.

Behalve de kleine en middelgrote werken ten
hedrage van 3.160.000.000 frank, die in de loop van
het cerste kwartaal zullen worden tocgewezen en die
de bestrijding van de werkloosheid zullen bevorderen,
zullen iets mecr dan 2.200 arbeiders, hoofdzakelijk te
nemen uit het door de N.M.B.S. ontslasen personeel, in
de loop van de zes eerste maanden van 1959 tewerkge-
steld worden bij onderhoudswerken aan de aanhorig-
heden van wegen en walerwegen,

Wet op de investeringen,

Tijdens zijn uiteenzetting heeft de Minjster bij her-
haling gezinspeeld op zijn plans om ecn welsontwerp
op de investeringen in te dienen,

De Minister is namelijk van oordeel dat op het
gebied van de uitrusting van de infrastructuur van ons
land nog een zeer zware inspanning moet worden gele-
verd.
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2° Reconstruction d’'ouvrages d'art
petils et moyens.

1. Routzs

(environ 70 ponts) 191.000.000
2. Voies hydrauliques
(environ 16 ponts) 150.000.000

otal 2° ., fr.

341.000.000

3° Travauxr communauz.

Travaux subsidiés 700 millions de fr.,
ce qui correspond 4 un montant de
travaux d’environ . . 1.400.000.000

Equipement de cités (Loi
Brunfaut) 160.000.000

olal 3* . fr. 1.560.000.000

4°“Cnnslruclion de baliments

et principalement d’écoles de PEfat
700.000.000

Total 4° . fr.

Total général . fr. 3.160.000.000

Le Ministre signale a Ia Commission que ce plan
s’exécute au rythme prévu et quavant le 31 mars, il
aura non seulement atteint Ie chiffre ci-dessous, mais
qu’en oufre, les autres travaux importants prévus au
budget seront adjugés, de telle sorte que le Départe-
ment aura fait au cours du premier trimestre de 1959
un effort sans précédent.

700.000.000

Stalistique des chémeurs remis au travail.

Le Ministére signale, en oulre, qu’il a fait établir
un systéme de statistiques dont les chiffres seront com-
muniqués aussitot que possible,

Ces chiffres indiqueront le nombre d’ouvriers an
travail sur tous les chantiers de travaux dépendant du
Ministéres des Travaux publics ainsi que sur ccux des
pouvoirs subordonnés subsidiés par le Département.

Onvriers de la S.N.C.B.

Outre les 3.160.000.000 de franes de travaux pelits
ct moyens qui seront adjugés au cours du premier tri-
mestre et qui contribueront a la résorption du ché-
mage, un peu plus de 2.200 ouvriers provenant prin-
cipalement du personnel licencié de Ia S.N.C.B. seront
affectés au cours des six premiers mois de 1959 a des
travaux d’entretien des dépendances des routes et des
voies navigables,

Lol sur les investissements.

Au cours de son exposé, le Ministre a fait allusion
a plusieurs reprises a nos intention de déposer un pro-
jet de loi sur les investissements.

Le Ministre considére, en effet, que dans le domaine
de I'équipement de 'infrastructure de notre pays, un
trés gros effort reste a faire.
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Op het ogenblik dat Belgié zijn plaals inneemt in de
Gemeenschappelijke Markt, moet het over de nodige
troeven beschikken om cervol met de andere landen te
kunnen concurreren,

Is de infrastructuur degelijk dan kunnen de kost-
prijzen door cen verlaging van de vervoerprijzen
gedrukt worden, maar daarvoor moeten er meer wegen
cn aulosnelwegen, betere vaarten en havens komen,

De ervaring heeft geleerd dat elk jaar minimumpro-
gramma’s worden opgemaakt, afgestemd op werke-
lijke behoeften, maar dat telkens weer een gedeelfe
van dit programma, om financiéle redenen, naar het
volgend jaar wordt verschoven,

Deze toestand is reeds voor een groot deel verhol-
pen door de wet op het Wegenfonds, die aan het
departement op dit gebied een rekere onafhankelijk-
heid geeft, en door de programma-wetien op de
1.350 ton en de haven van Antwerpen,

Sinds die welien ep zijn, constaleert men dat hel Par-
lement en de openbare mening er op staan dat zij
worden nageleefd. Het js verheugend dal tot dusver de
programma’s welke met die welien overcenstemmen,
practisch elk jaar uitgevoerd werden. De Minister

ondersireept echter dat het hier slechts minimumpro-

gramma’s betreft,

Buiten de verkeerswegen te land en te water, zijn
er ook investeringen nodig voor de onderbouw, met
name op het gebied van de Rijksgebouwen,

Afgezien van enkele gedeeliclijke verwezenlijkin-
gen is er van de logische concentratie van de admi-
nistratieve diensten in de hoofdplaatsen van de pro-
vincies nog niets in huis gekomen.

Ook op dit gebied moeten er programma’s worden
voorbereid en middelen beschikbaar worden gesteld
om zc len uitvoer le brengen.

De  Minister heeft dan ook aan zijn diensten
opdracht gegeven ruimere programma’s te overwegen,
cvenwel steeds binnen redelijke grenzen; verder zal
hij een plan voorstellen om de financiering van de
beleggingen beler te verzekeren.

De Minister verklaart dat de bestudering van dit
probleem nog in het eerste stadium verkeert en dat
het verruimde investeringsplan twee gedeelten omvat,
censdeels cen minimumprogramma dat uitgevoerd
moet worden, ongeacht de conjunctuur, en dat dus
overcenstemt met structurele investeringen en, ander-
deels, een programma dat slechts bedoeld is voor een
periode van laageconjunctuur.

Dit zijn de hoofdgedachten welke de Minister in zijn
wetsontwerp wil ontwikkelen.,

Hij was van oordeel dat cen korte uitcenzetting
ervan paste bij de bespreking van de begroting
voor 1959 en bij het onderzoek van de vastleggingen
der vorige jaren,

74

Au moment ol nous entrons dans le Marché com.
mun, il appartient a la Belgique de mettre tous les
atouts dans son jeu pour concurrencer honorablement
les autres pays.

A cet égard, une bonne infrastructure permet de
diminuer les prix de revient par une diminution des
prix de transports, mais il convient pour cela d’ampli-
fier Peffort de construction de routes et d’autoroutes,
de canaux et de ports. i

L’expérience du passé a montré que, chaque annce,
des programmes minima sont établis, correspondant i
des besoins réels, mais aue chaque année, par suile de
raisons financiéres, une partie de ce programme est
reportée a Pannée suivante,

11 a déja é16 remédié considérablement & cet état de
chose par le vote de Ia loj sur le Fonds des Routes, qui
donne une certaine indépendance a eette activilé du
département, et par le vote des lois-programmes des
1.350 tonnes el du Port d’Anvers.

Depuis Pexistence de ces lois, on constate combien
le Parlement ol Popinion publique sont altentifs a leur
respect et a ce jour on peut heureusement dire que les
programmes correspondant a eces lois sont pratique-
ment exécutés chaque année. Mais le Ministre insiste
sur ce point : ces programmes sont des minima,

Outre les voies de communication par terre et par
eau, il y a également des investissement d’infrasiruc-
tures nécessaires, notamment dans le domaine des bitj-
ments de I’Etat.

La concentration logique des services administratifs
dans les chefs-lieux de provinees n’est encore qu'a
Pétat de projet, sauf quelques réalisations fragmentaj-
res.

I importe également, dans ce domaine, d*établir des
programmes ct de forger les outils pour les réaliser.

C’est pour toules ces raisons que le Ministre fait étu-
dier en ce moment par ses services des programmes
plus amples, tout en restant dans des limites raisonna-
bles; mais d’autre part il proposera un plan destiné
a assurer, avec une certitude plus grande, le finance-
ment des investissements.

Le Ministre déclare qu’il n’en est encore qu’au pre-
mier pas dans I"¢tude de ce probléme, ct que le pro-
gramme amplifié d’investissements comporte deux
parties : d’une part un programme minimum i exéecu-
ter quelle que soit In conjoncture et correspondant
donc & des investissements structurels; d’autre part
un programme destiné & étre mis en ceuvre en période
de basse conjoncture,

Telles sont les idées principales que le Ministre
entend développer dans son projet de loi.

Il a estimé qu’il convenait de faire ce bref exposé a
Poccasion de la discussion du budget de 1959 et
de Pexamen des engagements réalisés au cours des
années antéricures.
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VRAGEN EN ANTWOORDEN.

Bespreking.

In de loop van de bespreking werden de vol-
gende vragen gesteld :

VRAAG Nr 1,

Sedert verscheidene jaren brengt het lid hier de
kwestie van de aanleg van autosnelwegen in Wal-
lonié ter sprake. Telkenmale rezen er betwistingen
doch het lid is zo vrij die kwestie andermaal te
berde te brengen naar aanleiding van de bespreking
van het wetsontwerp houdende de begroting van
Openbare Werken voor 1959,

Niemand zal ontkennen dat Wallonié tot nog
toe buiten het net der autosnelwegen werd gehouden,
Al de Belgische verwezenlijkingen op dat gebied
hadden tot nog toe in Vlaanderen plaats.

Inderdaad :

Brussel-Antwerpen : 47 km;
Brussel-Oostende : 102 km;
Antwerpen-Bouwel : 20 km,

Iedereen zal toegeven dat al de thans in uit-
voering zijnde werken in de Vlaamse streek zijn
gelegen :

Bouwel-Hasselt en het vak Brussel-Overijse.

Op die algemene regel is er slechts één uitzonde-
ring, namelijk de rondweg om Luik, d.w.z. sedert
de bevrijding 7 km grondwerk en enkele « bruggen-
vogelverschrikkers »...

Indien men in dat tempo voortgaat, mag de
aanleg van het eerste Waalse vak, Luik-Duitse
grens, tegen 1963 worden verwacht.

De huidige Regering schijnt er zich rekenschap
van te geven dat de uitsluiting van Wallonié niet
mocht voortduren en in de laatste regeringsverkla-
ring wordt uitdrukkelijk beloofd dat met de «weg
van Wallonié » zal worden aangevangen aanstonds
na de voltooiing van de Koning Boudewijnauto-
snelweg.

Die beslissing heeft diegenen genoegen gedaan
die zich sedert lang inspannen opdat die eis einde-
lijk werkelijkheid zou worden. Die eis is overigens
gesteund op volkomen objectieve overwegingen,
die overgenomen zijn in het artikel dat verschenen
is in het nT 34 van het tijdschrift van de Waalse
Economische Raad.

Welke positieve argumenten kan men aanvoeren
voor het verlenen van voorrang aan deze of gene
autosnelweg ?

Uit het nog niet in uitvoering zijnde deel van
het nationaal programma treden vier trajecten
wegens hun belangrijkheid op de voorgrond :

1o ‘Franse grens-Kortrij k-Gent-Antwerpen;
20 Brussel-Luik;

3¢ Franse grens-Bergen;

4° Bergen-Charleroi-Namen-Luik.
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QUESTIONS ET REPONSES.

Discussion.

Au cours de la discussion, les questions suivantes
ont été posées :

QUESTION No 1,

Depuis plusieurs années, le commissaire souléve
la’ question de I'équipement de la Wallonie en ce
qui concerne les autoroutes. Chaque fois, des contes-
tations se sont élevées, mais il se permet a nouveau
de soulever cette question a I'occasion de la discus-
sion du projet de loi contenant le budget des Travaux
publics pour 1959,

Personne ne niera que la Wallonie a été, jusqu’a
présent, tenue & I'écart du réseau d’autoroutes,
Toutes les réalisations belges se situent jusqu'ici
en Flandre,

En effet :

Bruxelles-Anvers : 47 km.;
Bruxelles-Ostende : 102 km.:"
Anvers-Bouwel : 20 km.

Chacun admettra sans conteste que tous les
chantiers actuellement ouverts se trouvent en
région flamande :

Bouwel-Hasselt et le trongon Bruxelles-Overijse.

Une seule exception A cette régle générale, c’est
le contournement de Litge, c'est-a-dire, depuis
la libération, 7 km. de terrassements et quelques
« ponts-épouvantails »...

Si I'on continue a ce rythme, on peut espérer que
le premier troncon wallon, Liége-frontiére alle-
mande, sera achevé pour 1963.

Le gouvernement actuel semble s'étre rendu
compte que l'éviction de la Wallonie ne pouvait
continuer et la derniére déclaration gouvernemen-
tale promet formellement d’entamer la « route de
Wallonie » dés I'achévement de Pautoroute Roi
Baudouin.

Cette décision a rempli d'aise ceux qui inter-
viennent depuis longtemps pour que cette reven-
dication soit enfin chose effective, Elle se justifie
d’ailleurs par des considérations entiérement objec-
tives qui ont été reprises dans l'article publié dans
le dernier numéro (n° 34) de la revue du Conseil
Economique Wallon.

Quels sont les arguments positifs que l'on peut
faire valoir en faveur de la priorité A accorder pour
telle ou telle aatoroute ?

De la fraction non encore abordée du programme
national, quatre axes émergent par leur impor-
tance :

fe frontiére frangaise-Courtrai-Gand-Anvers:
20 Bruxelles-Liége;

30, frontiére frangaise-Mons;

4° Mons-Charleroi-Namur-Liége.
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Verder kan een rationele beslissing inzake auto-
wegenpolitiek gesteund zijn op vier soorten van
overwegingen :

A. De huidige, min of meer bevredigende staat
der wegen die de toekomstige autosnelweg zal
vervangen.

B. De omvang van het verkeer, inzonderheid
van het zwaar verkeer, dat door de toekomstige
weg zal worden verwerkt.

C. De plaats van ijedere autosnelweg in het
Europese net.

D. De besparing aan transportkosten ten gevolge
van de bouw van elk van die wegen .

Wanneer men de vier hierboven genoemde wegen
aan de hand van die verschillende zienswijzen rang-
schikt, dan bekomt men het volgende resultaat :

4. Uit oogpunt van de staat der beschikbare
wegen, is de weg van Wallonié er ongetwijfeld het
slechts aan toe. Op de min of meer onderling afwij-
kende wegen waaruit die weg bestaat, treft men het
grootste aantal gevaarlijke kruiSpunten (15), over-
wegen (8) en vernauwingen (15) aan. Die weg is in
zijn geheel genomen tevens de smalste en is van de
minst bevredigende verharding voorzien. Het lijdt
geen twijfel dat hij ver aan het hoofd staat wat
de staat van verval betreft.

B. De statistiecken van het op de toekomstige
autowegen te verwachten verkeer moeten niet
alleen het gemiddeld aantal der op de huidige wegen
getelde voertuigen omvatten, doch ook rekening
houden met de aantrekkingskracht die de auto-
snelweg zal uitoefenen op het verkeer op de nabij-
gelegen gewone wegen met het gevolg dat een deel
van genoemd verkeer naar de autosnelweg zal
worden verlegd.

Op die wijze kan worden berekend dat de weg
Brussel-Bergen, de vertakkingen naar La Louviére
en Charleroi inbegrepen, met 21.100 en 18.400 voer-
tuigen, het zwaarst zal belast zijn. Het vak Brussel-
Leuven van het traject Brussel-Luik volgt onmid-
dellijk daarop met 15.500 voertuigen.

De rangschikking volgens het te verwachten
zwaar verkeer leidt tot dezelfde uitslag. Nochtans
moet worden opgemerkt dat, uitgaande van het
relatieve aandeel van het zwaar verkeer in het
totale verkeer, het vak Luik-Leuven van het traject
Luik-Brussel (23,6 %) op de eerste plaats komt
te staan.

C. Wegens de internationale aspecten van het
probleem moet bij de vaststelling van de voorrang
ook rekening worden gehouden met de verwezen-
lijkingen en de plannen op korte termijn in de
naburige landen.

Op dat gebied is de situatie duidelijk : terwijl
een autowegverbinding met Nederland en Frankrijk
niet v66r verscheidene jaren moet worden verwacht,
zal het uitgebreide net der Duitse autosnelwegen
weldra tot aan onze grenzen doorgetrokken zijn.
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D'autre part, quatre ordres de considérations
peuvent servir de base a4 une décision rationnelle en
matiere de politique d’autoroutes :

A. L’état actuel, plus ou moins satisfaisant, des
routes que la future autoroute est appelée 4 dédou-
bler:

B. L’importance du trafic, et spécialement du
trafic lourd, dont le futur axe assurera I'écoulement ;

C. La position de chaque autoroute dans le
réseau européen;

D. L’économie de frais de transport résultant de
la construction de chacune d’elles,

Si Ton classe, & ces divers points de vue, les
quatre voies citées plus haut, on obtient les résul-
tats suivants :

A. En ce qui concerne 'état des routes disponi-
bles, c’est 4 n’en pas douter la route de Wallonie qui
est le plus mal lotie. Sur les voies plus ou moins
hétéroclites qui la composent, on compte le plus
grand nombre de virages dangereux (15), de passages
a niveau (8) et d’étranglements (15). C’est également
elle qui, dans I'ensemble, est la plus étroite et dont
le revétement est le plus insuffisant; Il n’est pas
contestable qu’elle vient largement en téte en ce
qui concerne le délabrement.

B. Les statistiques du trafic prévisible sur les
futures autoroutes doivent non seulement englober
le nombre moyen de véhicules recensés sur les
itinéraires actuels, mais également tenir compte de
I’ «effet de succion » qui améne les trafics emprun-
tant les voies proches de l'autostrade a se grouper
sur cette derniére,

-

On peut ainsi calculer que la route la plus chargée
sera l'axe Bruxelles-Mons, y compris ses embran-
chements vers La Louviére et Charleroi, avec 21.100
et 18.400 véhicules. La section Bruxelles-Louvain
de l'itinéraire Bruxelles-Liége suit immédiatement
avec 15.500 véhicules.

Le classement d’aprés le trafic lourd escompté
aboutit a un ordre similaire. A noter cependant
que l'importance relative du trafic lourd dans le
trafic global situe en téte des axes belges la section
Liége-Louvain  de [I'itinéraire  Liége-Bruxelles
(23,6 9,).

C. Les aspects internationaux du probléme
aménent & tenir compte, dans le choix des priorités,
des réalisations et des projets a court terme des
pays voisins.

Sur ce plan, la situation est nette :alors que I'on
ne peut envisager avant plusieurs années une
liaison autoroutiére avec les Pays-Bas et avec Ja
France, par contre 1’énorme ré eau allemand
d’autostrades touchera bientét nos frontiéres.
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Over drie & vier jaren zal de stad Luik, dank zij
de autosnelweg Luik-Verviers-Duitse grens, het
vooruitgeschoven punt van het grootste op het
vasteland bestaande autosnelwegennet geworden
zijn.

Uit dat oogpunt is de autosnelweg Luik-Brussel
van des te groter belang, omdat deze het mogelijk
zou maken van uit Oostende via de autosnelweg
Polen, Oostenrijk en weldra ook Zwitserland te
bereiken. Het eerste van de in de Verklaring van
Genéve beschreven internationale trajecten, dat
dwars door de nijverheidsgebieden van Europa
loopt, zou integraal tot stand worden gebracht,

D. Ten slotte blijkt uit de raming van de dage-
lijkse besparing dic elk van de toekomstige auto-
snelwegen zal opleveren, dat de aanleg van de
autosnelweg Luik-Brussel de grootste besparing
zal geven : 1.434.000 frank.

Daarop volgt de autoweg van Wallonié :
joen 143.000 frank.

Wat betreft de autosnelweg Henegouwen-Brussel,
die dagelijks 925.000 frank zal doen besparen
ofschoon daarop het drukste verkeer moet worden
verwacht, die weg ondervindt het nadeel van het
feit dat de verbindingen die hij tussen de hoofdstad
en de Henegouwse bekkens zal tot stand brengen,
letwat langer zullen zijn dan de thans bestaande
wegen,

De autosnelweg Franse grens-Antwerpen komt
op geen enkel van die gebieden vooraan. En dat js
normaal. De wegen waaruit dat traject thans
bestaat, verkeren immers in een veel betere staat
dan de Waalse wegen; het daarop te verwachten
verkeer zal 7.200 voertuigen niet overschrijden,
terwijl het verkeer op het traject Henegouwen-
Brussel 18 tot 21.000 voertuigen zal bereiken,

Ten slotte zal die weg niet binnen afzienbare tijd
voor internationaal gebruik in aanmerking komen,
wegens het ontbreken van verbindingen zowel ten
noorden als ten zuiden, respectievelijk met het
Nederlandse en het Franse autowegnet.De aanleg
er van heeft per slot van rekening geen dringend
karakter.

Van welk criterium men dus moge uitgaan, de
bouw van de autosnelweg van Wallonié komt altijd
vooraan.

De Regering heeft dienaangaande een eerste
belofte gedaan, en wij zullen er streng op toezien
dat die belofte wordt nagekomen.

De objectieve criteria waaraan hierboven herin-
nerd werd, vormen de criteria voor de keuze van de
autosnelweg van Wallonié.

1 mil-

Eisen inzake infrastructuns.

De openbare uitrusting blijft aan de orde. Waar-
om ? Omdat aan de vooravond van de Gemeen-
schappelijke  Markt de industriegebieden sterker
zijn gaan beseffen dat hun concurrentievermogen
voor cen groot deel afhangt van het bezit van
moderne verkeerswegen, waardoor de grondstoffen
goedkoper naar de verwerkende industrieén kun-
nen worden gevoerd en het afzetgebied voor de
efabriceerde producten wordt verruimd.
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D'ici trois & quatre ans, grace 4 I'autoroute Liége-
Verviers-frontitre allemande, la grande cité mosane
deviendra le point avancé du plus grand réseau
d’autostrades existant sur le continent.

Dans cette optique, I'autoroute Liége-Bruxelles
présente un intérét d’autant plus grand qu’elle
rendrait désormais possible de gagner par auto-
strade, au départ d’Ostende, la Pologne, I’Autriche
et bientdt la Suisse, Le premier des grands axes
prévus par la Déclaration de Genéve, traversant
I"Europe industrielle de part en part, serait intégra-
lement réalisé,

D. Enfin, I'estimation de I'économie journaliére
procurée par chacune des futures autoroutes fait
apparaitre que la création de I'autoroute Li¢ge-
Bruxelles entrainera I'économie la plus importante:
1.434.000 francs.

L’autoroute de Wallonie vient ensuite : 1 mil-
lion 143.000 francs.

Quant & l'autoroute Hainaut-Bruxelles, qui fera
économiser journellement 925,000 francs, bien
qu’écoulant le plus gros trafic, elle patit du fait que
les liaisons qu'elle assurera entre Ia capitale et les
divers bassins hennuyers seront quelque peu plus
longues que les routes actuelles,

L’autoroute frontiére frangaise-Anvers n’apparait
en téte dans aucun de ces domaines, Et c’est Ja résul-
tat normal. En réalité, les routes qui composent
actuellement cet itinéraire sont dans un état nette-
ment plus satisfaisant que les routes wallonnes; le
trafic escomptable n'y dépassera pas 7.200 véhicules
alors qu'il atteindra de 18 & 21.000 véhicules sur
I'axe Hainaut-Bruxelles.

Enfin, cette autoroute ne pourra avant longtemps
avoir une utilisation internationale 3 défaut des
liaisons tant au Nord qu'au Sud respectivement
avec les réseaux autoroutiers néerlandais et fran-
¢ais. Sa construction ne présente en définitive
aucun caractére d’urgence.

Ainsi, quel que soit le critére que l'on utilise,
c’est toujours a la construction de I'autoroute de
Wallonie que I'on aboutit,

Le Gouvernement a fait une premiére promesse
a ce sujet et nous veillerons soigneusement i ce
qu’il I'observe, -

Les critéres objectifs qui viennent d'étre rappelés,
fixent des éléments d’appréciation pour le choix

de l'autoroute de Wallonie,

Revendications en matiére d’infrastructure.

L’équipement public reste 4 I'ordre du jour.
Pourquoi ? Parce qu’a I'aube du Marché commun,
les régions industrielles ont pris davantage conscience
qu'une bonne part de leur capacité compétitive
dépendait de la disposition de voies de communi-
cation modernes, permettant I'acheminement au
moindre coiit des matiéres premiéres vers les usines
transformatrices, et élargissant I'aire dans laquelle
les produits fabriqués pourront étre vendus.
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Welke zijn de behoetten van Wallonié?

INZAKE VERVORR TE WATER °

Het bevaarbaar maken voor schepen van
1.350 ton, van de voornaamste waterwegen : de
West-Oost verbinding : de Schelde, het kanaal
Schelde-Samber (ter vervanging van het kanaal
Antoing-Pommeroeul-Bergen en van het kanaal
van het Centrum), het kanaal van Charleroi, de
Samber en de Maas.

Bovendien de volledige herstelling van het
Albertkanaal,

Het tot stand brengen van internationale ver-
bindingen :

— een verbinding voor grote schepen tussen het
Albertkanaal en het Julianakanaal (opheffing van
de Stop van Ternaaien);

— een verbinding Maas-Rijn;

— een verbinding Doornik-Rijsel.

INZAKE VERVOER OVER DE WEG :

De volledige modernisering van de klassieke
netten.

Het beschikken over een net van autosnelwegen,
voorzien in de verklaring van Genéve :

— de autosnelweg van Wallonié:

— het Waalse vak van de autosnelwegen Brussel-
Henegouwen, Brussel-Namen en Brussel-Luik, als-
mede van de autosnelweg Antwerpen-Luik-Duitse
grens.

‘at heeft Wallonié
sedert de bevrijding ontvangen?
— 21,1 km waterweg, van het kanaal Nimy-
Blaton;
— 13,1 km gemoderniseerde waterweg, van het
kanaal van Charleroi;

— 0 km autosnelweg.

Wat belooft men?

INZAKE WATERWEGEN

Het tienjarenplan inzake bevaarbaarmaking voor
schepen van 1.350 ton, goedgekeurd in maart 1957,
voorziet de verbetering van de verschillende Waalse
waterwegen tegen 1969,

De in de wet bepaalde datums van ingebruik-
stelling zijn :

KanNaAL vaAN CHARLEROI :

— Vak Charleroi-Seneffe .
—- Vak Seneffe-Klabbeek .

1960
1960

— Hoofdvertakking Seneffe-La Louviére . 1960
KaNAAL NiMy-PERONNES :
— Vak Péronnes-Callenelle 1960

— Vak Blaton-Callenelle . 1961

‘navigables :
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Que faut-il & la Wallonie ?

EN MATIERE DE TRANSPORTS PAR EAU :

La mise 4 1.350 tonnes des principales voies
la liaison Ouest-Est, constituée par
I'Escaut, le canal Escaut-Sambre (remplagant le
canal Antoing-Pommerceul-Mons et le canal du
Centre), le canal de Charleroi, la Sambre et la
Meuse,

En outre, la réfection compléte du canal Albert.

La création d’axes internationaux :

— une liaison & grande section canal Albert-
canal Juliana (suppression du Bouchon de
Lanaye);

— une liaison Meuse-Rhin;

— une liaison Tournai-Lille,

EN MATIERE DE TRANSPORTS PAR ROUTE :
L'aménagement complet des réseaux classiques.

La disposition du réseau d’autoroutes prévu
a la déclaration de Genéve :

— Tautoroute de Wallonie;

— le trongon wallon des autoroutes Bruxelles-
Hainaut, Bruxelles-Namur et Bruxelles-Liége,
ainsi que la section correspondante de I'autoroute
Anvers-Li¢ge-frontiére allemande.

Qu'est-ce que la Wallonie
a regu depuis la Libération?

— 21,1 km de voie d’eau modernisée sur Je
canal Nimy-Blaton;

— 13,14 km de voie d’eau modernisée sur le
canal de Charleroi;

— 0 km d’autoroute,

Que promet-on?

POUR LES VOIES NAVIGABLES :

. Le plan décennal de mise 4 1.350 tonnes voté
en mars 1957 prévoit I'aménagement d'ici 1969
des diverses voies navigables wallonnes,

Les dates de mises en service inscrites dans la
loi sont les suivantes :

CANAL DE CHARLEROI :

— Section Charleroi-Seneffe 1960

— Section Seneffe-Clabecq . . . . . 1960

— Branche principale de Seneffe a La
Louviére . . ., . ., . ., . . . 1960
CANAL NIMy-PERONNES :

— Section Péronnes-Callenelle . 1960

— Section Blaton-Callenelle . . 1’961'
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Maas :

~— Tussen Namen en Luik . 1964

—- Tussen de Franse grens en Namen. 1964
SAMBER :

— Tussen Monceau en Namen 1965
BOVEN-SCHELDE :

— Tussen de Franse grens en Berchem 1966
CENTRUMKANAAL :

— Vak Nimy-Obourg . 1967

— Vak Obourg-Thieu .« . . 1968

— Vak Thieu-hoofdvertakking  kanaal
Charleroi . . ., . . | ° . 1969

Zullen die termijnen worden nageleefd ?

De vervaldag van 1960 zal niet kunnen worden
gehonoreerd noch voor het kamaal van Chayleroi
noch voor de hoofdvertakking naar La Louviére
de laatste aanbestedingen zullen immers worden
uitgeschreven in 1960 en met de bouw van het
kunstwerk te Ronquiéres zullen verscheidene jaren
gemoeid zijn.

De toestand is bevredigender voor het kanaal
Nimy-Péronnes, waarvoor de gestelde datums nage-
noeg zullen worden in acht genomen,

Het vak Nimy-Obourg van het Centrumkanaal
zal worden gemoderniseerd samen met het kanaal
Nimy-Péronnes, en zal dezelfde voorrang als het
laatstgenoemde genieten.

De Maas ten slotte zal tegen maart 1960 tot
Givet bevaarbaar worden gemaakt voor schepen
geladen tot 1.100 ton.

INZAKE DE INTERNATIONALE VERBINDINGEN :

De werken tot opheffing van de Stop van Ter-
naaien werden in 1958 aangevat; ze moeten in
1962 voltooid zijn.

Voor pE AUTOSNELWEGEN

Voor de uitvoering is geen voorrangsorde vast-
gesteld, met uitzondering van de volstrekte voor-
rang verleend aan de autosnelweg Antwerpen-
Duitse grens. Het Waals gedeelte van deze weg zal
tegen 1963 worden voltooid. '

Anderdeels heeft de Regering het voornemen te
kennen gegeven, de autosnelweg van Wallonié
aan te vatten aanstonds na de voltooiing van de
Koning Boudewijnautosnelweg.

Wat heeft men in 1958 gedaan ?

INZAKE WATERWEGEN :

Op de begroting waren bevredigende bedragen
uitgetrokken : ze waren in overeenstemming met
de voorschriften van het programma der 1.350 ton
en behelsden 1.250 miljoen nieuwe vastleggings-
kredieten.
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MEusk :

— Entre Namur et Liége. . 1964

— Entre la frontiére francaise et Namur. 1964
SAMBRE :

— Entre Monceau et Namur. . .. 1965
Havut-Escaur :

— Entre la frontiére frangaise et Berchem . 1966
CANAL DU CENTRE :

~- Section Nimy-Obourg . 1967

— Section Obourg-Thieu . . . . 1968

— Section  Thieu-branche principale du ,
canal de Charleroi . . ., , . | . 1969

Ces délais seront-ils respectés?

L’échéance de 1960 ne pourra étre honorée ni
pour le canal de Charleroi ni pour la branche prin-
cipale de La Louviére : les derniéres adjudications
y seront lancées en mars 1960 et Pouvrage de
Ronquiéres demandera plusieurs années,

La situation est plus satisfaisante en ce qui
concerne e canal Nimy-Péronnes, ou les dates
prévues seront a4 peu de chose prés respectées.

La section Nimy-Obourg du canal du Centre
sera modernisée en liaison avec le canal Nimy-

Péronnes, et hénéficiera de la priorité accordée 3
ce dernier.

Enfin, en mars 1960, la Meuse sera ouverte jus-
qu’a Givet aux bateaux chargés & 1.100 tonnes.

EN MATIERE DE LIAISONS INTERNATIQNALES .

Les travaux de suppression du Bouchon de
Lanaye ont débuté en 1958; ils doivent s’achever
en 1962,

POUR LEs AUTOROUTES :

Aucun ordre de réalisation n’a été établi, a la
seule exception de la priorité absolye accordée i
I'autoroute Anvers-frontiére allemande. Le tron-
¢on wallon de cette derniére sera achevé en 1963,

D’autre part, le Gouvernement a fait part de
son intention d’entamer I'antoroute de Wallonie
immédiatement apres I'achévement de I'antoroute
Roi Baudouin.

Ow'a-t-on fait en 1958 ?

PoOUR LES voigs NAVIGABLES :

Les inscriptions budgétaires étaient satisfaisan-
tes : elles respectaient le prescrit du programme de
1.350 tonnes et prévoyaient 1.250 millions de
crédits d’engagement nouveaux.
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Ze werden slechts gedeeltelijk gebruikt, aangezien
voor 400 miljoen geem aanbestedingen werden wuit-
geschreven, waaronder zo noodzakelijke werken als
het graafwerk voor het kunstwerk te Ronquiéres
en de modernisering der vertakking naar La Louviére.

INZAKE AUTOSNELWEGEN :

De vastleggingen bereikten zowat 1.350 miljoen,
een bevredigend bedrag wanneer men het vergelijkt
met de 267 miljoen van 1957, Maar in de Waalse streek
werd geen enkel werk aangevat, buiten de 7 km
grondwerk aan de noordelijke rondweg om Luik.

Wat zal men doen tn 1959 ?

INZAKE WATERWEGEN

Enkele gelukkige beslissingen :

— 960 miljoen nieuwe kredieten zijn uitgetrokken
voor de modernisering van het kanaal van Char-
leroi en de hoofdvertakking naar La Louviére.
Met die som zullen alle nog nodige aanbestedin-
gen kunnen worden uitgeschreven, met uitzon-
dering van de electromechanische inrichting van
het kunstwerk te Ronquiéres;

een krediet van 180 miljoen zal toelaten nage-
noeg al de ultieme aanbestedingen betreffende
het kanaal Nimy-Péronnes uit te schrijven;
op de Samber zullen dank zij de verbouwing van
de sluis te Marcinelle de grote schepen de langs
de twee reeds gemoderniseerde panden gevestigde
grote bedrijven kunnen bereiken ;

op de Maas zullen door de verbouwing van de
brug te Jambes en van de sluis te La Plante
twee der laatste hinderpalen voor de vaart met
schepen met grote tonnage tot Givet worden
weggeruimd ;

op het Albertkanaal zal de wederopbouw van
verscheidene bruggen met onvoldoende vrije
hoogte een stap voorwaarts naar « Luik-Zee-
haven » betekenen.

Er is nochtans een schaduwzijde : de Waalse krin-
gen hebben het tienjarenplan van 4,4 miljard voor
de haven van Antwerpen goedgekeurd en de studies
om van Zeebrugge de Belgische haven voor schepen
van 100.000 ton te maken, met belangstelling
gevolgd. De begroting voor 1959 brengt dienaan-
gaande echter een onaangename verrassing : men
zal uitzonderlijke werken uitvoeren te Zeebrugge
en legelijk te Antwerpen : het programma van
1.050 miljoen voor Zeebrugge blijft gehandhaafd,
en men voegt er een plan van 50 miljoen bij voor
het vergemakkelijken van de scheepvaart op de
Schelde beneden Antwerpen. Al is die handelwijze
een elegant middel om een twist tussen Antwerpen
en Zeebrugge te voorkomen, dan is de rekening
toch ietwat gepeperd...

INZAKE AUTOSNELWEGEN :

De aanleg van de autosnelweg Antwerpen-
Duitse grens wordt voortgezet, doch nogmaals bijna
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Elles ne furent que partiellement honorées, des
adjudications corvespondant & 400 millions n ayant
pas ét¢ lancées. Parmi ces derniéres, des travaux
aussi essentiels que les terrassements de I'ouvrage de
Ronquiéres et la modernisation de I'embranche-
ment de La Louviére,

POUR LES AUTOROUTES :

Les engagements ont atteint quelque 1.350 mil-
lions, montant satisfaisant si on le compare aux
267 millions de 1957. Mais aucun travail n’a été
entrepris en région wallonne, en dehors de 7 km. de
terrassements au contournement Nord de Liége.

Que va-t-on faire en 1959 ?

POUR LES VOIES NAVIGABLES :

Quelques décisions heureuses :

— 960 millions de crédits nouveaux sont prévus
pour la modernisation du canal de Charleroi
et de la branche principale de La Louviére.
Cette somme permettra de lancer I'ensemble
des adjudications encore nécessaires, 4 la seule
exception de I'équipement électromécanique de
I'ouvrage de Ronquiéres;

un crédit de 180 millions permettra de lancer
a peu de chose prés les ultimes adjudications
relatives au canal Nimy-Péronnes;

sur la Sambre, la transformation de I’écluse
de Marcinelle permettra l'accés des grands
bateaux aux entreprises lourdes situées le long
des deux biefs déja modernisés;

sur la Meuse, 'aménagement du Pont de Jambes
et de l'écluse de La Plante fera sauter deux
des derniers obstacles empéchant la remonte
jusqu'a Givet des péniches de tonnage élevé;

sur le canal Albert,la reconstruction de plusieurs
ponts a tirant d’air insuffisant marquera un pas
en avant vers «Liége, port de mer ».

Une ombre cependant : les milieux wallons ont
applaudi au programme décennal de 4,4 milliards
destinés au port d’Anvers et suivi avec intérét
les études tendant a faire de Zeebrugge le port
belge accessible aux bateaux de 100.000 tonnes.
Mais le budget 1959 apporte a cet égard une surprise
désagréable : on fera. des travaux exceptionnels
a la fois & Zeebrugge et a Anvers : le programme
de 1.050 millions relatif & Zeebrugge est maintenu
et on y ajoute un plan de 50 millions pour faciliter
la navigation sur I'Escaut en aval d’Anvers. Si
cette procédure est une maniére élégante d’éviter
une discussion entre Anvers et Zeebrugge, la note
est quelque. peu salée... ’

POUR LES AUTOROUTES :

La construction de l'autoroute Anvers-frontiére
allemande sera poursuivie, mais 4 nouveau quasi
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uitsluitend in de Vlaamse streek : er is een krediet
van 500 miljoen uitgetrokken voor de aanleg van
de rondweg om Antwerpen en van het vak Tessen-
derlo-Kuringen. Alleen de kunstwerken voor het
overschrijden van de Maasvallei zullen worden
aangevat (125 millioen). Ten oosten van de Maas
zal  geen enkele aanneming  worden uitgevoerd,
behoudens enkele onteigeningen.

30 miljoen zullen worden besteed voor de ontei-
geningen voorafgaande aan de bouw van het vak
Brussel-Leuven van de autosnelweg Brussel-Luik:
wegens de verzadiging en de gevaren van de huidige
weg is de administratie voornemens dat vak reeds in
1960 aan te leggen, Zij is van mening dat de aan
de autosnelweg van Wallonié toegekende voorrang
daardoor niet in het gedrang komt,

Wat vragen wif?

De naleving van al de hegrotingsprogramma’s on
-beloften.

VoorR b WATERWEGEN :

De stipte naleving van de wet der 1.350 ton.
Dat was niet zo tijdens de jongste twee jaar,

VOOR DE AUTOSNELWEGEN :
De vastgestelde voorrang moet worden geéerbiedigd :

— de bespoediging van de werken in Wallonis
waartoe werd besloten;

— in studie nemen van de werken die op de
voornoemde noodzakelijk moeten volgen;

— onverwijlde aanleg van de twee internationale
verbindingen met enkele rijbaan door Luxemburg.

Samengevat :

1o Het aandeel in de beleggingen van de gehele
Rijksbegroting moet worden, verhoogd.

20 Het deel der beschikbare kredieten bestemd voor
werken van essentieel belang — walerwegen en auto-
snelwegen — 4 verhouding tot de fotale beleggingen
van  het Ministerie pan Openbare Werken moet
insgelijks worden verhoogd,

Aan het einde van zijn betoog stelt hetzelfde
Commissielid nog de volgende vraag aan de Minister :

Tijdens de verklaring die hij op 29 november 1958
voor de pers heeft afgelegd met betrekking tot de
verdediging der Borinage, heeft de Heer Minister
gezegd dat hij aan het Bestuur der Wegen instruc-
ties had gegeven voor het verbeteren van de Rijks-
weg nr 7,

Is het juist dat die verbeteringen ook de weg-
omleggingen rond Halle, Lembeek en Tubeke zouden
omvatten ?

Hij zou daarover gaarne nauwkeurig worden
ingelicht, :
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exclusiyement en région flamande : yp crédit de
500 millions permettra de créer Je contournement
d’Anvers et Je trongon Tessenderlo-Kuringen. Seuls

prise wawra liew & I'Est de la Meuse, en dehors
de quelques expropriations,

Trente millions seront consacrés aux expropriatio-
tions préludant 3 Ig construction du trongon
Bruxelles-Louvain de T'autoroute Bmxelles-Liége;
devant la saturation et le danger de la route actuelle,
I'administration envisage de construire, dés 1960,
cette section d’autoroute, Elje considére que cette
maniére de faire ne met Pas en cause la priorité
Teconnue & I'autoroute de Wallonie,

Que demandons-nous?

Le vespect de tous leg programmes et promesses

budgétaires.

PouR LEs vorrs NAVIGABLES :

Le respect absolu de 1q loi de 1.350 tonnes. Ce qui
n’a pas eu lieu durant ces deux dernitres anndes,

POUR LES AUTOROUTES :

Les priorités décidées doivent ére respectées :

— accélération des travaux décidés en Wallonie;

— mise a I'étude de ceux qui devront les suivre
nécessairement ;

— aménagement sans délaj des deux Haisons
Internationales 3 simple chaussée qui traversent

le Luxembourg,

Au total :

10 La part
global de I'Etat

des investissements dans le budget

doit étre relevée,

A Ia fin de son intervention, le commissaire pose
encore la question suivante :

Lors de la déclaration faite a la presse le 29 novem-
bre 1958, au sujet de la défense du Borinage,
Monsieur le Ministre a précisé qu'il avait donné des
instructions 3 U'Administration des routes en vue
d’améliorer la route nationale no 7.

Est-il bien exact que cette amélioration compor-
terait également . les contournements d’Hal, Lem-
becq et Tubize?

Le commissaire
précise a ce sujet.

aimerait étre fixé d'une facon
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ANTWOORD.

De Minister antwoordt aan het lid dat hij zich
er over verheugt dat de door deze uiteengezette
zienswijze, welke ook die van de Waalse Econo-
mische Raad is, volledig met de zijne overeenstemt.

AUTOSNELWEGEN.

De nota van de Waalse Economische Raad bevat
vele pertinente overwegingen. De cijfers stemmen
cvenwel niet altijd overeen met die waarover de
Administratie beschikt. De Minister onderzoekt
achtereenvolgens de ene, dan de andere,

AANGELEGDE OF IN AANLEG ZIJNDE AUTOSNEL-
WEGEN

Het is juist dat, behoudens de in uitvoering zijnde
7 km ten noorden van Luik, al de verwezenlijkte
autosnelwegen in het Vlaamse landsgedeelte zijn
gelegen. Dat betekent niet noodzakelijk dat Wal-
lonié aan zijn lot werd overgelaten. Immers, de eerste
twee aangelegde autosnelwegen : Brussel-Antwerpen
en Brussel-Oostende, hebben beide een zeer uitge-
sproken nationaal karakter. Hoeveel Walen maken
geen gebruik van die wegen, die de hoofdstad met
de metropool en met de kust verbinden ? Het
cijfer van het verkeersvolume is altijd het hoogst
gewecest op die beide trajecten en het was dus nor-
maal, daarmede te beginnen.

Wat de in aanbouw zijnde autosnelwegen Ant-
werpen-Luik-Duitsland en Brussel-Namen betreft,
die zijn niet specifiek Vlaams. De eerstgenoemde
verbindt de metropool met de derde grootste stad
van het land en met de Bondsrepublick. Hij is even
nuttig voor de Luikse als voor de Antwerpse agglo-
meratie.

Hetzelfde zal trouwens gelden voor Brussel-Luik
en Brussel-Bergen. Hetzelfde geldt voor Brussel-
Namen dat in aanbouw is.

NoG TE BOUWEN AUTOSNELWEGEN.

Wat het latere programma betreft, is het wel
degelijk zo dat van zodra de in aanbouw zijnde
autosnelwegen zullen zijn voltooid, gedacht zal
mocten worden aan Brussel-Bergen, Bergen-Luik
en Luik-Brussel, zelfs véér Kortrijk-Gent of Gent-
Antwerpen. Want de verkeerscijfers die de aan het
reeds uitgevoerde programma verleende prioriteit
in het verleden hebben gewettigd, wettigen thans
ook het programma van de verdere uitbouw. En
al komen de cijfers van de Administratie niet vol-
komen overeen met die van de Waalse Economische
Raad, toch leiden ze tot gelijkaardige gevolg-
trekkingen, _

Enkele cijfers.

Bij de jongste verkeerstelling in 1955 werd een
daggemiddelde van meer dan 23.000 voertuigen
vastgesteld op de beide trajecten tussen Brussel en
Antwerpen; op Brussel-Gent telde men in dezelfde
omstandigheden 12.739 voertuigen. Op Brussel-
Luik verkreeg men slechts 10,095, tegen 11.096 op
Brussel-Halle en 7.680 op Brussel-Namen.
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REPONSE.

Le Ministre répond au Membre yu’il se réjouit de
ce que I'opinion qu’il a émise et qui réfléte celle du
Conseil Economique Wallon, correspond précisé-
ment a ses vues.

AUTOROUTES.

La note du Conseil Economique Wallon comporte
beaucoup de considérations exactes. Toutefois, les
chiffres ne correspondent pas toujours & ceux que
I’ Administration posséde. Le Ministre examine suc-
cessivement les unes et les autres.

AUTOROUTES REALISEES OU EN VOIE DE REALI-
SATION.

Il est exact qu’a part les 7 km en cours au Nord
de Liége, toutes les réalisations se trouvent dans la
partie flamande du pays. Il n’en découle pas néces-
sairement que la Wallonie est abandonnée. En effet,
les deux premiéres autoroutes construites : Bruxelles-
Anvers et Bruxelles-Ostende, ont toutes deux un
caractére national trés marqué. Combien de Wallons
n’empruntent pas ces itinéraires reliant Ia capitale
a la métropole et au littoral ? De tous temps, la
valeur du volume de la circulation a été le plus
€levé sur ces deux itinéraires et il étuit donc normal
de commencer par eux.

Quant aux autoroutes Anvers-Lidge-Allemagne et
Bruxelles-Namur, en cours de construction, elles ne
sont pas spécifiquement flamandes. La premiére
relie Ia métropole 2 Ia troisiéme ville du paysetala
République fédérale. Elle est aussi utile 3 I'agglo-
mération liégoise qu’a l'agglomération anversoise,

Il en sera d’aulleurs de méme pour Bruxelles-
Liége et Bruxelles-Mons. 11 en est ainsi pour Bruxel-
les-Namur, qui est en cours de construction,

AUTOROUTES A CONSTRUIRE.
Quand au programme ultérieur, il est bien admis

qu'une fois terminées les autoroutes en cours de
construction, il faudra penser a Bruxelles-Mons,
Mons-Li¢ge et Lidge-Bruxelles, méme avant Cour.
trai-Gand ou Gand-Anvers. Car les chiffres de trafic
qui ont jadis justifié la priorité accordée au pro-
gramme réalisé, justifient aujourd’hui aussi le
programme a poursuivre. Et bien que les chiffres
de I'’Administration ne correspondent pas exacte-
ment 4 ceux du Conseil Economique Wallon, ils
conduisent & des conclusions similaires,

Quelques chiffres,

Lors du dernier recensement de la circulaion
routiére en 1955, on a dénombré une moyenne
journaliére de plus de 23.000 véhicules sur les deux
itinéraires Bruxelles-Anvers. Sur Bruxelles-Gand,
on comptait dans les mémes conditions 12,739 véhi-
cules. Sur Bruxelles-Li¢ge, on n’en dénombrait que
10.095 contre 11.096 sur Bruxelles-Hal, et 7.680 sur
Bruxelles-Namur.,
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Die cijfers zouden op zich zelf volstaan om de aan
Brussel-Antwerpen en Brussel-Gent verleende prio-
riteit te wettigen. Op het eerste gezicht geven ze
geen verklaring voor het dringend karakter van
Brussel-Namen, maar dit is een bijzonder geval, want
voor die verbinding is het jaargemiddelde nagenoeg
van geen betekenis : het spitsverkeer is hier doorslag-
gevend.

Voor de verbindingen die later in de vorm van auto-
snelweg moeten worden tot stand gebracht, zijn de
cijfers de volgende : Brussel-Luik : 11.096 — Brussel-
Bergen : 10.893 — Brussel-Charleroi : 11.303.

Al die cijfers zijn van dezelfde orde van grootte
en wijzen op het dringend karakter van de auto-
snelwegen Brussel-Leuven (naar Luik) en Brussel-
Nijvel (naar Bergen of Charleroi). De cijfers betref-
fende de verbinding Antwerpen-Gent-Kortrijk over-
schrijden daarentegen slechts bij uitzondering 7.000
voertuigen per uur, terwijl die voor Bergen-Luik
lager zijn, ofschoon moeilijk juist te bepalen wegens
de verschillende wegen die kunnen worden gevolgd
en waarvan overigens de ene nog slechter is dan
de andere.

Om precies te zijn, moet het aantal voertuigen
[kilometer,'afgelegd op de verschillende verbindingen,
worden berekend, wil men de voordelen kennen die
van de achtereenvolgende verwezenlijkingen mogen
worden verwacht, om aldus hun graad van urgentie
te kunnen bepalen. Dat is gedaan voor de vier
verbindingen waarvan meer in het bijzonder sprake
is in de nota van de Waalse Economische Raad.
De uitslagen hebben het groot belang van de
verbindingen Brussel-Bergen en Brussel-Luik doen
uitmaken. Het zijn de twee meest interessante ver-
bindingen, na die welke op dit ogenblik in uit-
voering zijn.

De gevolgtrekking ligt voor de hand : Brussel-
Bergen en Brussel-Luik komen afgescheiden vooraan
te staan en zouden v66r Luik-Bergen en Antwerpen-
Kortrijk moeten worden aangelegd. Eén gegeven
ontsnapt ons echter : het bijkomend verkeer dat
de autosnelweg Luik-Bergen zou doen ontstaan,
boven het thans heersende verkeer (waarvan 60 9,
naar verwachting van de autosnelweg zal gebruik
maken). Dat verkeer nu is verre van onaanzienlijk.
Daarom mag redelijkerwijze worden ondersteld dat
het zo omvangrijk zal zijn, dat het de bouw van
Luik-Bergen na de voltooiing van Antwerpen-Luik-
Duitsland wettigt; daarna zullen Brussel-Bergen en
Brussel-Luik worden aangelegd.

De verbinding Antwerpen-Gent-Kortrijk  zal
daarop onmiddellijk moeten volgen,

WATERWEGEN.

Wat de waterwegen betreft, vraagt het geacht lid
dat de wet der 1.350 ton integraal wordt nageleefd,
Hij heeft er attent op gemaakt dat sommige aan-
bestedingen van dat programma nog niet hebben
plaats gehad.

Dat is zo, maar de Minister geeft hem de verze-
kering dat die aanbestedingen op het einde van
maart 1959 zullen worden uitgeschreven.

Die geringe vertraging is inzonderheid te wijten
aan zekere moeilijkheden die in de loop van de
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Ces chiffres suffiraient & eux seuls a justifier la
priorité donnée i Bruxelles-Anvers et Bruxelles-
Gand. IIs n’expliquent pas, a premiére vue, 'urgence
de Bruxelles-Namur, mais c’est 13 un cas particulier,
car pour cette liaison la valeur moyenne annuelle
n’a guére de signification : c’est le trafic de pointe
qui est déterminant en I'occurrence.

Pour les laisons qui doivent étre assurées ulté-
rieurement par autoroute, les chiffres sont les
suivants : Bruxelles-Liége : 11.096 — Bruxelles-
Mons : 10.893 - Bruxelles-Charleroi : 11.303.

Tous ces chiffres sont du méme ordre de gran-
deur et indiquent I'urgence des autoroutes Bruxelics-
Louvain évers Litge) et Bruxelles-Nivelles (vers
Mons ou Charleroi). Au contraire, les chiffres rela-
tifs a la liaison Anvers-Gand-Courtrai ne dépassent
qu’exceptionnellement 7.000 véhicules a I'heure,
tandis que ceux de Mons-Litge sont plus faibles,
bien que difficiles a4 fixer exactement, compte tenu
des diverses liaisons possibles, d’ailleurs toutes
plus mauvaises les unes que les autres.

Pour étre plus précis, il faut rechercher le nombre
de véhicules /kilométres parcourus sur les diverses
liaisons en vue de déterminer les bénéfices A atten-
dre des réalisations successives, et déterminer ainsi
leur degré d’urgence. C’est ce qui a été fait pour les
quatre liaisons faisant plus spécialement I'objet
de la note du Conseil Economique Wallon. Les
résultats ont mis en évidence ‘importance des
liaisons Bruxelles-Mons et Bruxelles-Liége. Ce sont
les deux liaisons les plus intéressantes aprés celles
actuellement en voie de réalisation,

La conclusion est claire : Bruxelles-Mons et
Bruxelles-Liége se détachent nettement et devrajent
étre construites avant Liége-Mons et Anvers-Cour-
trai, Toutefois, un élément important nous échappe :
C’est le trafic qui serait engendré par Litge-Mons
en plus du trafic actuel (dont 60 % sont censés
se reporter sur I'autoroute). Or, ce trafic est loin
d’étre négligeable, C’est pourquoi on peut supposer
raisonnablement qu’il sera tel quil justifie la
construction de Liége-Mons aprés achévement de
Anvers-Liége-Allemagne; ensuite devront étre cons-
truits Bruxelles-Mons et Bruxelles-Liége.

La liaison Anvers-Gand-Courtraj devra étre assu-
rée immédiatement apres.

VOIES HYDRAULIQUES,

Pour ce qui est des voies hydrauliques, I'honorable
membre a demandé le respect absolu de la loi des
1.350 t. 11 a fait remarquer que certaines adjudi-
cations prévues au programme n’ont pas encore
eu lieu,

Ce fait est exact, mais le Ministre lui donne I'as-
surance qu'a la fin mars 1959, ces adjudications
auront lieu.

Ce faible retard est dii notamment a une certaine
complication rencontrée au cours des études, mais le
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studies werden ontmoet, doch de Minister wenst
bij die gelegenheid het groot nut der wetten betref-
fende de 1.350 ton, de haven van Antwerpen en
de autosnelwegen te onderstrepen. Zonder die

wetten zou het Parlement immers niet gewapend

zijn om van de Uitvoerende Macht de naleving
van de in die wetten opgenomen programma’s te
eisen. Men zal echter moeten toegeven dat die
programma’s niet onveranderlijk zijn en dat zich
gebeurtenissen kunnen voordoen die zekere wijzi-
gingen in de tijdschema’s wettigen. Dat is reeds
gebeurd wat betreft de wet op de haven van Ant-
werpen, en dat zal insgelijks moeten gebeuren wat
betreft de wet der 1.350 ton, om rekening te houden
met de beslissing van de Regering om van de
Borinage een testgebied te maken. Omtrent die
wijzigingen zullen achteraf mededelingen aan Uw
Commissie worden gedaan,

WEG NT 7 BRUSSEL-BERGEN.

De Minister bevestigt dat hij besloten heeft de
weg n' 7 te moderniseren in vier jaar tijds, en dat
de wegomleggingen om Halle, Lembeck, Tubeke
en Zinnik in de loop van die vier jaar zullen worden
tot stand gebracht. Aan de Administratie werd
opgedragen de daartoe strekkende studies voor te
bereiden.

Wat Zinnik betreft, is op het programma voor
1959 reeds een krediet van 20 miljoen ingeschreven
voor het aanleggen van de wegomlegging.

VRAAG Nr 2.

1° Een lid van de Commissie wil weten hoever
de Minister gevorderd is met de uitvoering van
zijn plan inzake werkverschaffing door middel van
gemeentewerken.

Ook hij kent het standpunt van de « Conseil
Economique Wallon » dat zijn collega zopas heeft
uiteengezet. Hij kan diens betoog evenwel niet ten
volle bijvallen aangezien de Belgische autosnel-
wegen zowel Vlaamse als Waalse belangen dienen.

Zo hij zijnerzijds opkomt voor de verbetering
van de wegen in de provincies Namen en Luxem-
burg, dan is het omdat het hier toeristische wegen
betreft die in de zomer druk worden bereden door
reizigers uit alle landen,

20 Anderdeels vraagt hij waarom de Minister
besloten heeft met de bouw van de autosnelweg
Brussel-Namen niet verder dan Maleizen te gaan.

Voor de autosnelweg van Wallonié moet absoluut
een spoedige oplossing worden gevonden want het
verkeer tussen het Noorden van Frankrijk en Duits-
land, via de Maasvallei, is zeer moeilijk,

3° Het commissielid wil weten waarom over-
wogen wordt de kredieten voor de werken op de
Beneden-Samber te schrappen en ze te besteden voor
de werken aan het kanaal Nimy-Blaton. Volgens
hem is de «Conseil Economique Wallon » het
hiermee niet volkomen eens, aangezien de belangen
van de grote fabrieken in de omstreken van Couillet
en Chételineau blijkbaar over het hoofd werden
gezien.
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Ministre tient 4 souligner 4 cette occasion toute
I'utilité des lois des 1.350 t, du port d’Anvers et
des autoroutes. Sans elles, en effet, le Parlement ne
serait pas armé pour réclamer de I'exécutif le respect
des programmes inscrits dans les lois. Cependant,
il faut admettre que ces programmes ne sont pas
immuables et que des événements peuvent survenir
qui justifient certaines modifications 4 apporter
aux timings. C’est ce qui a déja été fait & propos de
la loi sur le port d’Anvers et c’est ce qui devra étre
fait au sujet de la loi des 1.350 t, pour tenir compte
de la décision gouvernementale de faire du Borinage
une région-test. Ces modifications feront I'objet
de communication ultérieures a la Commission.

ROUTE N°© 7 BRUXELLES-MONS

Le Ministre tient & confirmer qu'il a décidé de
moderniser en quatre ans la route n° 7, et que les
contournements de Hal, Lembeek, Tubize et Soi-
gnies seront exécutés au cours de ces quatre ans.
L’Administration a regu instruction de préparer
les études a cet effet.

En ce qui concerne Soignies, un crédit de 20 mil-
lions est déja prévu au programme de 1959 pour la
réalisation du contournement,

QUESTION Ne 2,

10 Un commissaire voudrait savoir oli en est
le Ministre dans I'exécution de son plan de remise
au travail des chomeurs grice aux travaux commu-
naux.

Le commissaire connait, lui aussi, le point de vue
du Conseil Economique Wallon que vient d’exposer
son collégue. Il ne peut cependant le suivre dans
toute sa déclaration, car les autoroutes belges
servent aussi bien les intéréts flamands que les
intéréts wallons.

Quand il demande, pour sa part, I'amélioration
des voiries des provinces de Namur et de Luxem-
bourg, c’est parce qu’il s’agit de provinces touris-
tiques ou les voyageurs de tous les pays affluent
4 la belle saison.

20 Il demande, par ailleurs, pourquoi le Ministre
a décidé d’arréter a Malaise les travaux sur la route
de Bruxelles-Namur,

En ce qui concerne l'autoroute de la Wallonie,
il faut absolument une solution rapide, car le trafic
entre le Nord de la France et I’Allemagne, par la
vallée de la Meuse, est trés difficile.

3° Le commissaire s’enquiert de la raison pour
laquelle on envisage de supprimer les crédits pour
les travaux de la Basse-Sambre et de les reporter
pour le canal de Nimy-Blaton. D’aprés lui, le
Conseil Economique Wallon n’est guére d’accord,
car on semble avoir perdu de vue les intéréts des
importantes usines des environs de Couillet et de
Chatelineau.
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4° In verband met de wederopbouw van de brug
te Jambes zou de Koninklijke Commissie voor
Monumenten en Natuurschoon het njet eens zijn,
Volgens het door haar uitgebrachte advies zou een
symmetrische brug met een breedte van ten hoogste
6,5 m. moeten worden gebouwd. Die breedte is
natuurlijk onvoldoende met het 00g op het druk
verkeer aldaar.

De burgemeesters van Namen en Jambes vragen
met aandrang dat de brug ten spoedigste zou hej-
bouwd worden met een breedte van 13 m,

0% Anderdeels heeft de Minister besloten aan de
weg van de Beneden-Samber tussen Floreffe en
Chatelineau de kenmerken van een « nationale
weg » te geven. Tien gemeenten zijn erbij betrokken.
Is het mogelijk hun tegen 1960 voldoening te geven?

G° Wat het verlenen van subsidies aan de gemeen-
ten betreft, dringt het commissielid erop aan dat
met de belangen van de landelijke gemeenten en
met die van de landbouw rekening wordt gehouden.

ANTWOORD.,

1o Werkverschafiing.

De Minister verstrekt enkele inlichtingen in
verband met de werkverschaffing en inzonderheid
in verband met de voorstellen die hij aan de Rege-
ring en aan het Ministeriee] Comité voor Econo-
mische Coérdinatie voorgelegd heeft om het tewerk-
stellen van werklozen door de gemeenten gelei-
delijk te vervangen door een systeem waarbij die
werklozen door de aannemers zelf worden gebruikt,
Verscheidene ministeriéle departementen zijn bij
dit vraagstuk betrokken en er is vooraf overleg
gepleegd over het zenden, aan de Provinciegouver-
neurs, van een circulaire die alle terzake dienende
instructies bevat.

In die instructies wordt onder meer de lijst gege-
ven van de type-werken — onderhoudswerken —. die
zonder veel voorbereidende studie kunnen worden
uitgevoerd.

= Minimale en maximale omvang van de werken :

ten minste 250.000 frank;

ten hoogste 1.000.000 frank.

De aanbestedingen worden gehouden zonder
akkoordbetuiging vanwege de bevoegde Minis-
ter, en de aannemers verbinden zich bij het
gewestelijk  bureau voor arbeidsbemiddeling
80 pct. van het benodigde personeel aan te
werven.

— Het Rijk verleent aan de gemeente een sub-
sidie ten belope van 80 pct. van het bedrag der

lonen, sociale lasten en materialen,

De gemeente moet dus slechts 20 pct, van de
kosten dragen. Dit is natuurlijk vooral interessant
voor de gemeenten die over geen technische of
controledienst beschikken.

Er is geen sprake van, de wijze van werkver-
schaffing die in het koninklijk besluit van 1956 is
bepaald, gedeeltelijk te vervangen door de hier-
boven beschreven procedure.
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40 En ce qui concerne le Pont de Jambes, l1a
Commission Royale des Monuments et des S tes
aurait marqué ‘son désaccord et aurait exprimé
Iavis qu'il faut construire un pont symétrique
avec une largeur de 6m50 maximum., Or, cette
largeur est évidemment insuffisante car le trafic
y est important.

Les bourgmestres de Jambes et de Namur insis-
tent pour la reconstruction urgente du pont i
une largeur de 13 métres,

5¢ D’autre part, le Ministre
donner le caractére de

avait décidé de
«route nationale » 4 la
route de la Basse-Sambre entre Floreffe et Chite-
lineau. Dix communes y sont intéressées. Est-il
possible de leur donner satisfaction pour 1960 ?

62 Pour ce qui est des subsides aux communes,
le méme commissaire insiste pour que l'on tienne
compte des intéréts des communes rurales et de
Pagriculture,

REPONSE.

19 La remise au travasl des chomeurs.

Le Ministre donne des indications en ce qui
concerne la remise au travail des chémeurs, et
notamment les propositions qu'il a faites au Gou-
vernement et au Comité Ministériel de Coordina-
tion Economique pour le remplacement graduel
de la mise au travail des chémeurs par les com-
munes, par un systéme d’utilisation de ceux-ci
par les entrepreneurs eux-mémes, Plusieurs dépar-
tements ministériels sont intéressés A la question
et des consultations préalables ont ey lieu afin de
permettre l'envoi, aux Gouverneurs de pro-
vinces, d’une circulaire donnant toutes instructions
utiles,

Ces instructions comprendront notamment Ia
liste des travaux-types — travaux d’entretien —
qui peuvent étre entrepris sans grande étude préli-
minaire.

— Limites d’importance des travaux -

250.000 francs minimum ;
1.000.000 de francs maximum.

— Les adjudications ont lieu sans I'accord du
Ministre compétent, les entrepreneurs s'enga-
gent A recruter aux bureaux régionaux de pla-
cement et de chémage 80 p. c¢. du personnel
dont ils ont besoin,

— L’Etat accorde A la commune un subside de
80 p. c. sur le montant des salaires, charges
sociales et matériaux.

La commune ne paierait donc que 20 p. c. Ceci
intéresse évidemment et spécialement les com-
munes qui ne disposent pas d'un service technique
ou de contrdle.

Il n’est par question de remplacer de fagon
partielle le systtme d’utilisation des chomeurs,
prévu a larrété royal de 1956.
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De gemeenten zullen zoals voorheen rechtstreeks
werklozen aanwerven; er wordt hun zelfs gevraagd
die werving te intensiveren in afwachting dat gelei-
delijk wordt overgegaan naar een systeem als
hierboven bedoeld.

De gemeenten maken de aanbestedingsuitslagen
over aan de Permanente Deputatie en aan de
Ministers. De Permanente Deputatie doet uit-
spraak binnen 15 dagen.

Andere hierbij betrokken departementen zijn
Volksgezondheid en Landbouw.

De betrokken departementen beslissen over het
verlenen der subsidie op eensluidend advies van
de Minister van Arbeid.

20 Werken aan de autosnelweg Brussel-Namen.

De aanleg van het vak van de autosnelweg tussen
Jezus-Eik en Maleizen heeft vooral tot doel de
knelpunten te Overijsc en te Jezus-Eik op te heffen.

Met het aanleggen van de autosnelweg van
Wallonie zal begonnen worden zodra de autosnel-
weg Antwerpen-Luik-Duitsland is voltooid.

3% De door het geacht lid gestelde vraag zal
geenszins uit het oog worden verloren, zo ver-
klaart de Minister; de wijziging van het programma,
bepaald in de wet op de 1.350 ton, is in studie,
wegens het feit dat de Borinage intussen tot test-
gebied is verklaard.

De Minister zal later hieromtrent uitleg verstrek-
ken.

40 Brug te Jambes.

De Commissie voor Monumenten en Natuur-
schoon heeft inderdaad een orgunstig advies uit-
gebracht., De Minister moet dat advies evenwel
niet involgen. Hij vindt het jammer dat hij zulk
e¢n beslissing heeft moeten treffen maar het is
volstrekt noodzakelijk dat de schepen van 1.350 ton
tegen begin 1960 tot Givet kunnen doorvaren. De
Minister heeft zich hiertoe trouwens verbonden.

Uit esthetisch en archeologisch oogpunt is het
advies van de Commissie wellicht verantwoord,
maar ook hier gaat het economisch belang voor,
te meer daar de burgemeesters van Namen en Jam-
bes hun instemming hebben betuigd.

De Minister zal nogmaals trachten een oplossing
te vinden die al de betrokken autoriteiten voldoening
schenkt. In alle geval zal de aanbesteding in 1959
plaats hebben.

50 Werken aan de weg van de Beneden-Samber.

Het tracé van die weg wordt door het departe-
ment bestudeerd. Ingeval dat studiewerk in 1959
ver genoeg gevorderd is, zal de Minister het aanleg-
gen van die weg hopelijk op de begroting voor 1960
kunnen inschrijven.

6o De Minister antwoordt dat de belangen van
de plattelandsgemeenten en die van de landbouw,
onder meer dank zij de nieuwe subsidiemogelijk-
heden (809%,), gevrijwaard zullen worden.
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Les communes continueront i recruter directe-
ment ‘des chomeurs; elles sont méme invitées a
accentuer ce recrutement en attendant que la
méthode actuellement en vigueur soit remplacée
graduellement par un systéme tel que celui qui a
été exposé ci-dessus.

Les communes transmettront les résultats des
adjudications a4 la Députation permanente et aux
Ministres. La Députation devra se prononcer dans
les 15 jours.

Les autres Départements intéressés sont notam-
ment celui de la Santé publique et de la Famille
ainsi que I'Agriculture.

Les Départements intéressés statuent sur I'octroi
du subside aprés avis conforme du Ministre du
Travail.

20 Travaux de la route Bruxelles-Namur.

La construction du trongon d’aitoroute Notre-
Dame-au-Bois-Malaise a surtout pour but de sup-
primer dans un avenir immédiat, les goulots
d’Overijse et de Notre-Dame-au-Bois.

L’autoroute de Wallonie sera commencée immé-
diatement aprés I'achévement de I'autoroute Anvers-
Liége-Allemagne.

30 La question soulevée par le membre ne sera
nullement perdue de vue, déclare le Ministre;
la  modification du programme de la loi des
1.350 tonnes est 4 I'étude, compte tenu du fait
nouveau constitué par la création du Borinage
comme région-test,

Le Ministre s’expliquera ultérieurement & ce
sujet.

40 Pont de Jambes.

La Commission Royale des Monuments et des
Sites a donné effectivement un avis défavorable,
mais le Ministre n’est pas tenu de suivre cet avis. Il
regrette cette décision étant donné qu'il faut
bien que les bateaux de 1.350 tonnes puissent
passer en direction de Givet pour le début de 1960,
ainsi que le Ministre s’y est engagé.

Sans doute, le point de vue esthétique et archéo-
logique est-il digne d’intérét, mais ici les raisons
économiques priment, d’autant plus que les bourg-
mestres de Namur et de Jambes ont marqué leur
accord.

Le Ministre fera un nouvel effort pour ticher
de trouver une solution qui donne satisfaction a
toutes les autorités intéressées, mais de toute fagon,
I'adjudication du pont aura lieu en 1959,

50 Travaux de la route de la Basse-Sambre.

Le Département étudie le tracé de la route
de la Basse-Sambre, Si ces études sont suffisam-
ment avancées au cours de I'année 1959, le Ministre
espére porter cette affaire au budget de l'exer-
cice 1960.

6° Le Ministre répond que les intéréts des commu-
nes rurales et de I'agriculture seront sauvegardés,
grice notamment aux nouvelles possibilités de
subsides 4 80 p. c.



74

VRAAG Nr 3,

Het Commissielid wenst zich aan te sluiten bij
de collega’s die de Minister bedankt hebben voor
zijn uiteenzetting over de algemene politieck van
zijn Departement.

Werken wuitgevoerd ingevolge de wet gezegd «Wet
Brunfaut ». .

Het Commissielid heeft reeds herhaalde malen
aangedrongen opdat men tot een regeling zou
kunnen komen, waarbij de uitrustingswerken voor
nieuwe woonwijken zouden klaar komen véér of
ten minste samen met de woninggroepen zelf,

In het urgentieplan, dat enkele weken geleden
werd overgemaakt, waren er voor deze post voor-
zien werken tot een bedrag van 60 miljoen, welke
vO6r 1 april 1959 moesten in aanbesteding gegeven
worden. Van die 60 miljoen waren er + 58 mil-
joen 700.000 frank voor woonwijken in Wallonié
en enkel 1 miljoen 286.380 frank voor 1 bouwwerf
in het Vlaamse landsgedeelte.

Indien men daaruit mocht besluiten dat in
Vlaanderen AL de afgewerkte of hun afwerking
nabij zijnde woonwijken reeds hun wegenuitrusting
zouden gekregen hebben, dan zou men zich daar-
over moeten verheugen. Spijtig genoeg is dat
niet zo.

Graag vernam het lid van de Minister :

1o Hoeveel woonwijken (die waarvan de uit-
rusting in het urgentieprogramma voorzien was
niet medegerekend) blijven nog van wegenuit-
rusting te voorzien ?

20 Over hoeveel woongelegenheden gaat het?

3° Hoeveel daarvan zijn afgewerkt en worden
bewoond ondanks afwezigheid van de uitrusting?

4° Hoeveel woongelegenheden zijn ondanks hun
afwerking niet bewoond, bij gebrek aan die uit-
rusting?

5° Hoeveel woongelegenheden zijn er in opbouw
waarvan de uitrusting (wegen, water, riolering,
enz.) nog dient in aanbesteding te worden gegeven?

6° Denkt de heer Minister met de door hem
uitgetrokken kredieten, toe te komen om al de
werken ingevolge de wet Brunfaut uit te voeren ?-

Autostrades.

Het lid wil geen discussie uitlokken over de
yraag waarom tot nu toe in Vlaanderen meer
kilometers autobanen werden aangelegd dan in
Wallonié. Eén van de bijzonderste redenen s dat
er in Vlaanderen veel minder bruikbare rijkswegen
waren dan in Wallonié, De aandacht wenst het
lid vooral te trekken op het probleem der toegangs-
wegen tot de autostraden, Hij vraagt aandacht voor
de toestand te Gent waar 3 toegangswegen bestaan :

a) die over Drongen, lang en onderbroken door de
meest gebruikte Spoorweg van Belgié;
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QUESTION No 3,

Le commissaire se joint & ceux de ses collégues
qui, la semaine derniére, ont remercié le Ministre
pour son exposé sur la politique générale de son
Département.

Travaux
Brunfaut »,

Il a déja insisté a plusieurs reprises sur la nécessité
de prendre des dispositions pour que les travaux
d’équipement des nouvelles cités soient terminés
avant l'achévement des 8roupes d’habitations ou
tout au moins en méme temps que celui-ci,

Le plan d’urgence qui nous a été communiqué
il y a quelques semaines, prévoyait pour ce poste
des travaux jusqu’a concurrence d’un montant
de 60 millions, qui devaient étre mis en adjudi-
cation avant le 1er ayril 1959, De ces 60 millions,
quelque 58.700.000 francs étaient destinés a des
cités construites en Wallonie et 1.286.380 francs
seulement pour un seul chantier situé en pays
flamand.

Si T'on pouvait en conclure qu'en Flandre,
TOUTES les cités terminées ou presque terminées
ont déja été pourvues de voirie, il faudrait s'en
réjouir. Malheureusement, il n’en est pas ainsi.

effectués en exécution de la loi dite « Loi

Il aimerait que le Ministre Iui fasse savoir :

1o Combien de cités (non compris celles dont
I'équipement est prévu au plan d’urgence) doivent
encore étre pourvues de voiries ?

20 De combien de logements s’agit-il?

3° Combien d’entre eux sont terminés et occupés
malgré I'absence d’équipement?

4° Combien de logements ne sont pas occupés
bien qu'étant terminés, en raison de ce manque
d’équipement?

5° Combien de logements sont en construction
alors que leur équipement (voirie, eau, égouts, etc.)
doit encore étre mis en adjudication?

6° Monsieur le Ministre pense-t-il arriver a exé-
cuter, a l'aide des crédits qu'il a prévus, tous les
travaux qui doivent étre réalisés en vertu de la
loi Brunfaut ?

Autoroutes.

Le commissaire n’entend pas entamer une dis-
cussion sur la question de savoir pourquoi, jusqu’a
présent, on a construit, en Flandre, plus de kilo-
métres d’autoroutes qu'en Wallonie. Les raisons
ne manquent pas. Une des principales est qu'il
existait en Flandre beaucoup moins de routes de
UEtat praticables qu'en Wallonie, Mais il voudrait
surtout attirer I'attention sur le probléme des
voies d’accés aux autoroutes, Voyons notamment
quelle est la situation a Gand, o1 il existe trois
voies d’acces :

a) celle par Tronchiennes, longue et coupée par
la voie ferrée qui connait le trafic le plus intense
de la Belgique;
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b) en c) langs de Sterre, over Kortrijkse en
Oudenaardsesteenweg, alleen toegankelijk over
onmogelijke straten en wegen. In het budget is
niets voorzien om aan die toestand verandering te
brengen en die werken uit te voeren.

In het budget is ook niets voorzien in verband
met de sindslang geplande rechtstreekse verbindings-
weg van de autostrade met het stadscentrum van
Gent over de Sint-Lievensbrug en Ledeberg. Wordt
hier een oplossing overwogen ?

Rijkswegen.

Graag vernam het lid van de heer Minister of
men voor dit jaar een oplossing mag verwachten aan
het vraagstuk van de Ringlanen te Gent. De plan-
nen dagtekenen van 1949 of 1950. Belangrijke
onteigeningen werden gedaan in 1951 en 1952.
Hele huizenblokken werden afgebroken. Maar aan
de wegen werd niets gedaan, Het lid weet dat er
een overeenkomst moet komen tussen Stad en
Staat, en hoopt dat deze overeenkomst zo spoedig
mogelijk zou tot stand komen. Verder vraagt hij
of de Minister, indien die overeenkomst er komt
in 1959, kredieten beschikbaar heeft om aan die
werken te beginnen.

Nieuwwe Investeringswet.

Het lid verheugt zich daarom en vraagt of
de Minister niet denkt dat het volstrekt nodig zou
zijn dat er ook een dergelijke wet zou komen voor
de werken voor verbreding Kanaal Gent-Ternzuzen
en de bouw der niewwe sluis. Wanneer men de begro-
ting ziet, is men zeer ongerust. Het lid wil niet opnieuw
al de redenen opsommen die pleiten voor een spoe-
dige oplossing aan het probleem. Daar dit probleem
voor een groot deel van Vlaanderen een kwestie
van leven of dood is, moet de oplossing er niet
komen binnen 10 of 15 jaren, maar binnen afzien-
bare tijd.

Hoever staat men?

Op einde 1958 werd in aanbesteding gegeven een
nieuwe tranche van de verbredingswerken. Krediet
uitgetrokken in 1958 : uitvoeringsduur : twee jaar
en half.

Dit jaar wordt voorzien : 100 miljoen voor
werken of in Belgié of in Nederland.

Heeft men uitgewerkte plannen die binnenkort
kunnen in uitvoering gelegd worden?

Volgens timing en gegevens verstrekt door
de Minister zelf zal er nog moeten beschikbaar
gesteld worden, alleen voor kanaal en sluis °

Voor werken in Belgié . 975

Voor werken in Nederland te beta-
len door Belgié . 1.825

. 2.800

miljoen

miljoen

Samen miljoen

Wel, indien men blijft voortdoen zoals nu. met
100 miljoen per jaar, zonder te weten of men ze
al of niet zal gebruiken, dan zal Gent binnen onge-
veer 30 jaar of in 1990, een havenuitrusting krijgen,
welke z1j reeds van 1927 nodig had.
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b) et c) par la«Sterre », en passant par les chaus-
sées de Courtrai et d’Audenarde. Elles empruntent
des rues et des routes impraticables. Le budget ne
prévoit rien pour rémédier i cette situation par
I'exécution des travaux en question.

I1 ne prévoit riennon plus pour la voie de raccor-
dement directe projetée depuis longtemps, qui
devait relier I'autoroute au centre de la ville de
Gand en passant par le Sint-Lievens-brug et
Ledeberg. Une solution est-elle envisagée ?

Routes de I’Elat.

Le méme membre demande au Ministre si I'on
peut espérer pour cette année une solution du
probléme des boulevards circulaives de Gand. Les
plans datent de 1949 ou 1950, Il a été procédé 4
d'importantes expropriations en 1951 et 1952. Des
blocs de maisons entiers ont été démolis. Mais
on n’a pas touché aux routes, Une convention doit
intervenir entre la ville et I’Etat. Mais quand ? 1l
demande de faire preuve de diligence. Et il voudrait
savoir si le Ministre dispose de crédits pour commen-
cer ces travaux dans le cas oit cette convention
interviendrait en 1959,

Nouvelle loi sur les investissements.

Il se réjouit de cette loi et demande s'il est
indispensable de prévoir une loi analogue pour les
travaux d'élargissement du canal de Gand a Ter-
neuzen et pour la construction d'une nowvelle écluse.
Lorsqu’on examine le budget, on est trés inquiet,
Il ne veut pas énumérer une fois de plus toutes les
raisons qui plaident pour une solution rapide de ce
probléme. C'est 1a une question de vie ou de mort
pour une grande partie des Flandres. La solution
ne doit pas intervenir dans dix ou quinze ans, mais
a bref délai,

Oi1 en est-on ?

Une nouvelle tranche des travaux d’élargisse-
ment a été adjugée a la fin de 1958. Crédit prévu
en 1958 : délai d’exécution : deux ans et demi.

Il est prévu cette année : 100 millions pour des
travaux a exécuter soit en Belgique, soit auxPays-Bas.

Dispose-t-on de plans terminés qui puissent étre
mis en exécution i bref délai?

Selon le timing et les données qui ont été fournis
par le Ministre lui-méme, il faudra encore disposer
des sommes suivantes rien que pour le canal et
Iécluse :

pour travaux i effectuer en Belgique

pour travaux a effectuer aux Pays-
Bas et & financer par la Belgique 1.825 millions

Total. . 2.800 mﬂlio;ls

975 millions

Or, si I'on continue au rythme actuel de 100 mil-
lions par an, sans méme ~savoir si on les utilisera,
Gand disposera d’un équipement portuaire dans
quelque 30 ans, soit en 1990, alors qu’elle en a besoin
depuis 1927.
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Wanneer men dit vergelijkt met wat voor andere
lavens, zie dit jaar 700 miljoen voor Antwerpen,
werd en wordt gedaan dan moet het de Minister toch
niet verwonderen dat het lid zich niet kan akkoord
verklaren. Hij vraagt dat voor de werken aan kanaal
en sluis Gent-Terneuzen een timing- en finan-
cieringswet ter goedkeuring aan de Wetgevende Ver-
gaderingen zou worden voorgelegd, juist zoals men
gedaan heeft voor Antwerpen en voor het kali-
breren der kanalen op 1.350 ton.

Naast de verbreding van het kanaal zelf, wordt
voorzien de aanleg van een industriezone (£ 1.000 m
diep) met daarbijhorend de aanleg van baan- en
spoorweg (100 m). Die zone kan alleen worden
aangelegd indien op de daartoe bestemde gronden
de baggerspecie wordt uitgestort en geplancerd. Dit
is nu niet het geval : de baggerspecie wordt in grote
heuvels gestapeld en zou dus moeten weer afge-
voerd worden en geplaneerd, hetgeen tweemaal
kosten betekent. Kan niet voorzien worden die
werken samen met de baggerwerken uit te voeren?

Herstel oorlogsschade aan publick domein.

Het lid oordeelt dat de kredieten onvoldoende
zijn, bv. voor de bruggen.

Gent heeft nog in het volle centrum van de stad
twee door oorlogsgeweld vernietigde bruggen. Van
¢én brug wordt het herstel in overweging genomen,
maar er wordt enkel daarvoor 4 m ljoen voorzien,
terwijl er zeker 10 miljoen zullen nodig zijn?

Waarom wordt er niets voorzien voor de herop-
bouw van de De Pauwbrug?

Groene zomes.

Tijdens de bespreking van het urgentieprogramma
heeft het lid gewezen op de mogelijkheid in volle
centrum van Gent twee dergelijke zones aan te
brengen, eenvoudig door het omwerpen van enkele
verweerde muren rond de gebouwen van de Land-
bouwhogeschool en de Veeartsenijschool. De Minister
beloofde een vlug en welwillend onderzoek.

Ringvaart.

Het lid bedankt de Minister voor het antwoord
op de door hem gestelde parlementaire vraag, en
zal met genoegen de door hem aangekondigde
wetswijzigingen stemmen.

ANTWOORD,

Wet Brunfaut.

De woningen en logies van de Nationale Maat-
schappij der Woningen en van de Nationale Maat-
schappij van de Kleine Landeigendommen, welke
in begin 1959, niet voorzien waren van openbare
wegenis, rioleringen en waterbedeling, belopen
ongeveer 1,450 eenheden.
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Lorsqu'on compare ces chiffres 3 ce qui a été
fait et 4 ce qui se fait actuellement pour d’autres
ports, p. ex. cette année 700 millions pour Anvers,
il ne faut pas s’étonner qu’on ne puisse pas toujours
se déclarer d’accord. Nous demandons qu'une loi
sur le timing et le financement soit soumise 3
I'approbation des Chambres législatives pour les
travaux a effectuer au canal Gand-Terneuzen et
a Iécluse tout comme cela s'est fait pour Anvers
et pour la mise des canaux au gabarit de 1.350 ton-
nes.

Outre I'élargissement du canal proprement dit,
il est prévu 'aménagement d’une zone industrielle
(plus ou moins 1.000 m de profondeur) et son corol-
laire, la construction d’une chaussée et d’une voie
ferrée (100 m). Cette zone ne peut étre aménagée que
si les produits de dragage sont déversés et nivelés
sur les terrains destinés a cet effet, Ce n'est pas
ce qui se passe actuellement : les produits de dragage
sont déposés en tas et devraient donc étre déplacés
de nouveau et nivelés, ce qui_postule de nouveaux
frais. Ne pourrait-on prévoir d’exécuter ces travaux
en méme temps que les travaux de dragage ?

Réparation des dommages de guerre au domaine
public.

Nous estimons que les crédits sont insuffisants,
Prenons par exemple les ponts.

Il existe encore a Gand; en plein centre de la
ville, deux ponts détruits pendant la guerre. La
reconstruction de I'un d’entre eux est prévue. Mais
il n’est prévu 2 cet effet que 4 millions de francs,
alors qu'il en faudra certainement 10,

Pourquoi ne prévoit-on rien pour la reconstruc-
tion du pont De Pauw ?

Espaces verts,

Au cours de la discussion du rogramme d'ur-
gence, nous avons artiré I'attention sur la possi-
bilité d’aménager en plein centre de Gand deux de
ces espaces, simplement en abattant quelques
murs vétustes entourant les batiments de I Institut
agricole et vétérinaire. Le Ministre a promis un
examen rapide et bienveillant.

Canal circulaive.

Je remercie le Ministre de la réponse qu'il a
fournie 4 ma question parlementaire, Nous voterons
avec plaisir les modifications de la loi qu’il a annon-
cées.

REPONSE,

Loi Brunfaut.

Le nombre des habitations et logements de la
Société Nationale du Logement et de la Société
Nationale de la Petite Propriété Terrienne qui, au
début de 1959, n’étaijent pas pourvues de voirie
publique, d’égouts ni de distribution d’eau, s’élévea
1.450 environ.
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Het krediet van 160 millioen frank welk zal vast-
gelegd worden in de loop van het eerste trimester
van 1959, zal de behoeften dekken voor de uitrus-
ting van de voornoemde woningen en logies (aan-
bestedingen gedaan of aangekondigd) voor een
bedrag van ongeveer 73 miljoen frank.

Het overschot van het vastgelegde krediet in de
loop van het eerste trimester, d.w.z. 160 miljoen —
73 miljoen frank — 87 miljoen frank, zal de behoef-
ten dekken voor de uitrusting van wegen, riole-
ringen, waterbedeling en beplantingen van de
1.700 huizen en logies waarvan de voltooiing is
voorzien voor mei 1959,

De aanbestedingen zijn gedaan of aangekondigd.

Uit dit alles blijkt dat de vroegere achterstand
thans praktisch is ingelopen.

Autostrades cn rijkswegen.

De toegangswegen van Gent naar de autosnel-
weg Brussel-Oostende zijn, hoewel voldoende in
aantal, niet modern ingericht en geven toegang
tot de stad langs druk bereden straten,

De echte toegang moet vertrekken aan de
St.-Lievensbrug en uitmonden in het toekomstig
complex van Zwijnaarde. De Minister overweegt
van deze toestand een eerste deel te laten uit-
voeren, om de urbanisatie van de gemeente Ledeberg
in de hand te werken. ‘

Het programma en de graad van voorrang aan
zekere werken in Gent, ook voor de uitvoering van
de Ringlaan, zal maar doelmatig kunnen opgesteld
worden, van zodra men de inzichten van ‘de stad
Gent zal kennen t.0.v. de conventie over de ruiling
van wegen die door het Bestuur der Wegen opgesteld
is. Deze conventie zal over weinige dagen officieel
ter kennisname en tot stellingneming aan de stad
Gent voorgelegd worden. De Minister heeft reeds
zijn principieel akkoord betuigd nopens de algemene
strekking van deze overeenkomst,

Baggerspecie langs het kanaal Gent-Terneuzen.

De aannemer wordt vrijgelaten in zijn uitvoe-
ringswijze, doch heeft de verplichting  uiteinde-
lijk zijn stortgronden te nivelleren. Daar vloeien
dus voor de Staat geen meerdere kosten uit voort,

Indien echter de aangelegde reserve van
150.000 m3 bedoeld wordt die bestemd is voor het
aanleggen van de nijverheidsweg, dan spreekt het
van zelf dat de huidige aannemer tot niets verders
verplicht is,
zal een besparing
meebrengen voor de werken tot aanleggen van de
nijverheidsweg.

VRAAG Nr 4.

Een lid van de Commissie constateert met leed-
Wezen dat het Bestuur blijk geeft van omwil ten
danzien van de provincie Henegouwen en steunt
de opmerkingen die in dat verband door een zijner
collega’s werden gemaakt.
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Le crédit de 160 millions de francs qui sera engagé
au cours du 1¢r trimestre de 1959 couvrira les besoins
au point de vue de I'équipement des habitations et
logements en question (adjudications effectuées
ou annoncées) pour un montant d’environ 73 mil-
lions de francs.

Le solde du crédit engagé dans le courant du
1er trimestre, soit 160 millions - 73 millions = 87 mil-
lions de francs, couvrira les besoins pour I'équipe-
ment en voirie, égoiits, distribution d’eau et plan-
tations des 1,700 maisons et logements dont i’aché-
vement est prévu pour le mois de mai 1959,

Les adjudications ont eu lieu oy sont annoncées,
Il ressort de ce qui précede qu’a I'heure actuelle,
le retard est pratiquement rattrapé,

Autoroutes et voutes de UEtat,

Les voies d’accds de Gand 2 Pautoroute Bruxel-
les- Ostende sont suffisantes en nombre, mais elles
e sont pas modernes et ne permettent d’accéder
a la ville qu’en empruntant des rues 3 trafic dense.

L'accés prévu doit avoir son origine au pont dit
¢ Sint-Lievensbrug » et aboutir ay futur complexe
de Zwijnaarde. Le Ministre envisage de faire exécu-
ter la premitre partie de cet acces afin de faciliter
l'urbanisation de la commune de Ledeberg.

Le programme et le degré de priorité & accorder
certains travaux i effectuer 3 gand, y compris la
réalisation du boulevard circulaire, ne pourront
étre définies efficacement que lorsqu’on connaitra
les intentions de la ville de Gand & I'égard de la
convention d’échange de voirie qui a été rédigée
par I’Administration des Routes. Cette convention
Sera portée a la connaissance de la ville de Gand
et soumise A son avis dans les prochains jours. Le
Ministre a déja marqué son accord de principe au
sujet de la tendance générale de cette convention.

Produits de dragage le long du canal de Gand a
Terneuzen.

L’entrepreneur a le libre choix des procédés
d’exécution, mais il est tenu de réaliser en fin de
compte le nivellement des produits déposés, 11
n’en résultera donc pas de frais supplémentaires
pour I'Etat.

Toutefois, s'il est fait allusion 2 la réserve de
150.000 m3 destinée & I'aménagement de la route
industrielle, il va de soj que I'entrepreneur actuel
n’a pas d’autres obligations remplir.

La constitution de cette réserve se traduira par
une économie pour ce qui concerne les travaux de
construction de la route industrielle,

QUESTION No 4.

Un commissaire constate avec amertume tne
certaine mauvaise volonté de I'Administration a
I'égard de la province du Hainaut et appuie les
observations d’un de ses collégues. o
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10 Henevalles.

Het commissielid is ten zeerste verwonderd over
het feit dat het Bestuur zich niet bekommert om
het stroomopwaarts van Nimy gelegen deel van de
Henevallei.

Die kwestie is nochtans zeer oud en reeds bij de
bespreking van de begroting voor 1937 werd de
aandacht erop gevestigd.

De gemeente Saint-Vaast werd tengevolge van
mijnverzakkingen geregeld overstroomd.

Om te voorkomen dat die overstromingen zich
verderop zouden voordoen, bleek de enige oplos-
sing te zijn het uitvoeren van gezamenlijke werken
tot de Franse grens. ’

In 1955 waren 5.000 ha van de Henevallei tot
moeras geworden.

Thans — en enkel het Departement van Open-
bare Werken heeft hieraan schuld — beslaan die
moerasgronden 7.000 ha. alleen reeds voor het in
de Borinage gelegen deel van de vallei.

Hieraan moet nog het grondgebied van de
gemeenten Havré, Ville-sur-Haine, Boussoit, Mau-
rage, Strépy en Triviéres worden toegevoegd.

Het betreft hier echter Henegouwen en dat
verklaart heel wat.

20 Kanaal van Chaylerod.

Met de werken tot verbreding van die waterweg,
welke werken voor de industrie van het Henegouwse,
volstrekt noodzakelijk zijn, werd begonnen in 1878
dus meer dan 80 jaar geleden.

Onze zware industrie heeft daardoor dan ook
heel wat nadeel geleden. In 1939 reeds kostte haar
dat 16 frank per ton staal.

Henegouwen nu is de grootste staalproducent
van ons land en, door zijn industrie ten aanzien
van het buitenland in een onmogelijke concurren-
tiéle positie te plaatsen, bewijst men ons land
een zeer slechte dienst,

Het antwoord van Minister Meyers op een
vraag van 8 juli 1l. liet verhopen dat de verbin-
tenissen welke Eerste-Minister Van Acker en Minis-
ter Vanaudenhove op 16 juli 1956 hebben aange-
gaan, zouden worden nagekomen.

Helaas, voor de vertakking naar La Louviére
wordt niets in ujtzicht gesteld. Het Centrum bekleedt
nochtans de derde plaats wat ’s lands zware metaal-
nijverheid betreft.

Weliswaar gaat het hier slechts om Henegouwen..,

3° Ronguiéres.

Men heeft een beroep gedaan op het studiebureau
van een fabrieck van het Centrum, ofschoon het
Departement van Openbare Werken in 1938 oor-
deelde dat het bedoeld bedrijf niet de vereiste
technische bekwaamheid bezat voor het bouwen
van de sluizen van het Albertkanaal, voor welke
aanneming het nochtans de laagste inschrijver was.

4° Kanaal van Nimy naar Blaton en de Schelde.

Het is ondenkbaar dat zij die voor die werken
verantwoordelijk zijn, niet zouden voorzien hebben
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10 Vallée de la Haine.

Le membre marque son profond étonnement
de ce que la partie de la vallée de la Haine en
amont de Nimy ne fasse I'objet d’aucune sollici-
tude de la part de I’Administration.

La question est pourtant trés ancienne et le
commissaire est déja intervenu en ce sens lors de
la discussion du budget de 1937.

Par suite des affaissements miniers, la commune
de Saint-Vaast était réguliérement inondée.

I fut démontré que la solution & apporter pour
éviter de reporter les inondations plus loin consis-
tait & faire un travail d’ensemble jusqu’a la fron-
tiére frangaise.

En 1935, il y avait 5.000 ha transformés en
marécages pour toute la vallée de la Haine.

Par la faute exclusive du Département des
Travaux Publics, cette superficie est portée
aujourd’hui & 7.000 ha., rien que dans la partie de
la vallée située dans le Borinage.

Il faut y ajouter les communes de Havré, Ville-
sur-Haine, Boussoit, Maurage, Strépy et Triviéres.

Il est vrai qu'il s’agit du Hainaut, ce qui explique
beaucoup. ‘

20 Canal de Charleroi.

Les travaux d’élargissement de cette voie d’eau
indispensable & l'industrie hennuyére ont débuté
en 1878, il y a donc plus de 80 ans.

Le préjudice causé a notre industrie lourde est
considérable. En 1939 déja, il s’élevait & 16 francs
a la tonne d’acier.

Or, le Hainaut est le plus gros producteur d’acier
du pays; en mettant son industrie dans l'impos-
sibilité de concurrencer I'étranger, on rend un trés
mauvais service au Pays,

Par sa réponse 4 une question du 8 juillet dernier,
le Ministre, M. Meyers, laissait espérer que les
engagements pris le 16 juillet 1956 par le Premier
Ministre Van Acker et par le Ministre Vanaudenhove
seraient honorés.

Hélas, il n’est rien prévu pour I'embranchement
vers La Louviére et pourtant le Centre vient en
troisiéme rang pour l'industrie sidérurgique dans
le pays.

Il est vrai qu’il s’agit du Hainaut !

3° Ronquiéres.

Le bureau d’étude d’une usine du Centre fut
consulté alors qu'en 1938, le Département des
Travaux Publics considérait que cette entreprise
ne possédait pas la capacité technkl)ee nécessaire
pour réaliser les écluses du canal Albert elle dont
était le plus bas soumissionnaire,

40 Canal de Nimy a Blaton et vers IEscand,

Il est impensable que les responsabies de ce
travail n’aient pas prévu qu'il fallait exécuter
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dat de werken tot aan de cementfabriek van Obourg,
dwz. tot 2 km van Nimy, moesten worden uitge-
voerd.

90 Brug te Arquennes.

De wederopbouw van die brug was in november I1.
in het vooruitzicht gesteld.

Die brug werd vernield in 1940. Zij verleent
doorgang aan de belangrijkste weg die van Brabant
naar het Centrum en de streek van Thuin loopt.

Van het daartoe uitgetrokken krediet is geen
spoor meer te vinden.

Het Albertkanaal werd gebouwd in enkele jaren
tijd en dat was een goede zaak.

Het onbeduidendste werkje dat voor Henegouwen
moet worden uitgevoerd, vergt echter jaren studie
en het duurt tientallen jaren vooraleer het klaar
komt.

ANTWOORD.

Het betoog van het Commissielid, zo antwoordt
de Minister, is niet de juiste weergave van de toe-
stand; het is niet waar dat Henegouwen werd ver-
waarloosd. Om zich daarvan te overtuigen volstaat
het even het bedrag na te gaan van de kredieten
welke voor die provincie zijn bestemd en dat
bedrag te vergelijken met de kredieten, uitgetrokken
voor gans het Rijk.

De onderstaande tabel spreekt in dat opzicht
boekdelen :

Tabel van de vastleggingen geboekt van 1950 fot 1958.

(Buitengewone begroting - begroting voor Orde -
Wegenfonds). '
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les travaux jusqu’a la cimenterie d’Obourg, soit a
2 km. de Nimy.

50 Pont d’Arquennes.
En novembre dernier, la reconstruction de ce
pont était annoncée.

Il fut détruit en 1940 et est situé sur la route
principale du Brabant vers le Centre et la Thudinie.

Le crédit prévu a disparu.

Le canal Albert fut réalisé en
et ce fut trés bien.

Le moindre travail pour le Hainaut demande
des années d'études et des décades d’exécution,

quelques années

REPONSE.

L’intervention du membre, répond le Ministre,
ne refléte pas la situation exacte; il est faux de
prétendre que le Hainaut a été négligé, et pours’en
convaincre il suffit de lire les chiffres des crédits
consacrés 4 cette province et de les comparer a ceux
relatifs 4 I'ensemble du pays.

Le tableau ci-dessous est éloquent a cet égard :

Tableau des engagements comptabilisés au cours des
années 1950 4 1958,

(Budget extraordinaire -+ budget pour Ordre +
Fonds des Routes).

Henegouwen Totalen voor gans het Rijk
Hainaut Totaux pour le Pays

1950 752,7 5.608,—
1951 1.083,0 5.593,—
1952 614,6 4.018,—
1953 585,8 3.708 ,—
1954 1.136,6 6.692,—
1955 1.137.,9 6.796,—
1956 733,2 6.834,—
1957 905,0 4.920,—
1958 1.083,1 7.460,—

Totalen — Totaux. 8.031,9 7 ) 7 L3 | 422.~ - )

% - 15 R - 100 ) )
Aantal inwoners — Nombre d’habitants . 1.279.063 7 - 9.626.778

Uitgave per inwoner — Dépense par habitant | ' 6.279 ) ] 5.606

Anderdeels kwam de op initiatief van de Minister
in 1957 goedgekeurde wet op de 1.350 ton vooral
Henegouwen ten goede, aangezien een volsterkte
voorrang werd verleend aan het kanaal van Char-
leroi en het kanaal Nimy-Blaton-Péronnes.

D’autre part, I'initiative qu’a prise le Ministre
de faire voter en 1957 la loi des 1.350 tonnes était
en tout premier lieu favorable au Hainaut, puis-
qu’une priorité absolue fut accordée au canal de
Charleroi et au canal Nimy-Blaton-Péronnes.
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1. De Henevalles,

De Minister antwoordt dat hij het probleem
betreffende de Hene ter plaatse is gaan bestuderen
en dat de voor het uitvoeren van de ontwaterings-
werken benodigde subsidies zonder verwijl zullen
worden toegekend en wel zodra de laatste hand is
gelegd aan de plannen, die deel uitmaken van een
algemeen programma. Na zijn bezoek te Bergen
heeft hij de Raad van Bruggen en Wegen bijeenge-
roepen om van advies te dienen. Die Raad komt
op het einde van januari bijeen.

2. Kanaal van Charleroi.

Sedert de goedkeuring van de wet op de 1.350 ton
wordt aan de voltooiing van de modernisering van
het kanaal gewerkt tegen een tempo zonder voor-
gaande,

De laatste werken zullen in ieder geval uiterlijk
in 1960 worden aanbesteed.

3. Ronguiéres.

De Minister verklaart dat hij aan Fabrimetal
gevraagd heeft welke studiebureau’s in staat zijn
het vraagstuk betreffende het overwinnen van het
verval te Ronquiéres te bestuderen in overleg met
de ingenieurs van het Departement.

De door de leden genoemde firma werkt aan die
studie mee.

4. Wat het kanaal Nimy-Blaton-Péronnes aangaat
werd de wet volkomen nageleefd en zullen de laatste
aanbestedingen v66r het einde van 1959 worden
gehouden.

5. Wat betreft de brug te Arquennes, zal de
Minister nagaan of de werken nog in 1959 kunnen
worden aanbesteed.

VRAAG Nr 5.

10 Tewerkstelling van werklozen.

Dat is een zeer gelukkig initiatief op voorwaarde
dat men ernstige maatregelen treft met de vaste
wil het doel te bereiken, maar welke zijn de con-
trélemiddelen ? De aannemers, goede zakenlui als
ze zijn, zullen hun kostprijs goed berekenen en
zullen de beste werklozen trachten uit te zoeken,

Normaal zullen zij degenen die ouder dan 50 jaar
zijn, weren en zo weinig mogelijk handlangers
gebruiken. Het lid is van oordeel dat men zich niet
te veel illusies moet maken.

Met het vroegere systeem van rechtstreekse
tewerkstelling door de "gemeenten kan heel wat
worden gepresteerd, vooral inzake onderhoud en
verfraaiing; arbeiders van 55 a 65 jaar werken
doorgaans met meer nauwgezetheid. Toch hebben
zij leiding nodig en moeten zij goed omringd zijn.
Ook dat systeem zou moeten herzien worden, want
het is interessant.
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1. Vallée de la Haine.

Le Ministre répond qu'’il est allé sur place étudier
le probléme de lIa Haine et que les sull))sides néces-
saires 4 l'exécution des travaux de démergement
seront accordés sans retard, dés que les plans,
faisant partie d’un programme d’ensemble, auront
été mis au point. Aprés sa visite a Mons, il a demandé
au Conseil des Ponts et Chaussées de se réunir et
de lui communiquer son avis; cette réunion est
prévue pour la fin janvier,

2. Canal de Charleroi.

Depuis le vote de la loi des 1.350 tonnes, I'ache-
vement de la modernisation du canal est entré dans
une phase active, qui n’avait jamais été connue
auparavant.

De toutes fagons, les derniers travaux seront
adjugés en 1960 au plus tard.

3. Ronquiéres.

Le Ministre explique qu’il a demandé i Fabri-
metal de lui faire connaitre les bureaux d’études
capables d’étudier de concert avec les ingénieurs
du Département, le probléme du rachat de la chute
de Ronquiéres.

La firme citée par les membres collabore i cette
étude,

4. Pour le canal Nimy-Blaton-Péronnes, la loi
est intégralement respectée et les dernitres adju-
dications auront lieu avant la fin de 1959,

5. Pour ce qui est du Pont d’Arquennes, le
Ministre examinera la possibilité de I'adjuger encore
en 1959, ‘

QUESTION No 5,

10 Mise au travail des chémeurs.

L’initiative est heureuse 4 condition qu’on prenne
des dispositions sérieuses avec le désir d’aboutir,
mais quid des moyens de contréle ? En bons indus-
triels, les entrepreneurs calculeront largement leurs

prix de revient et seront tentés de chercher les
meilleurs chémeurs.

Ils écarteront normalement ceux qui sont agés
de plus de 50 ans et utiliseront le moins possible
de manceuvres. Ce commissaire croit qu'il ne faut

pas se faire trop d'illusions,

En ce qui concerne I'ancien systtme de mise
au travail directe par les- communes, on peut faire
beaucoup de besogne, surtout au point de vue
entretien et embellissement; les hommes de 55
a 65 ans sont en général plus consciencieux. Encore
faut-il les guider et les encadrer. Il faudrait revoir
ce systeme également, car il a son intérét.



(47)

20 Wegen.

De hoofdstad moet inzake verkeerswegen drin-
gend worden gemoderniseerd. Dat is volstrekt
noodzakelijk. Nu de Tentoonstelling achter de rug
is, moet het vraagstuk opnieuw bestudeerd worden
in cen algemener verband.

De Europese Gemeenschap is sedert 1 januari
een feit. Heel wat handelsverkeersstromen™ zullen
er door verlegd worden, de verkoopmethodes zul-
len wijzigingen ondergaan en het vervoerprobleem
zal er des te belangrijker door worden.

Gelijkschakeling van lonen en sociale lasten mag
worden verwacht. De kwaliteit en de prijzen zullen
cen belangrijke rol spelen maar de prijzen
zullen  bepaald worden door de mogelijkheden
inzake vervoer, inzonderheid over de weg. Dit is
immers het goedkoopste transportmiddel aangezien
overladen en de daaraan verbonden beschadigingen
cr door vermeden worden, .

Men mag niet alleen oog hebben voor de wegen
in Wallonié en in Vlaanderen; gelet op onze betrek-
kingen met onze buren moeten de Belgische wegen
in hun geheel worden beschouwd.

Noord-Frankrijk  bezorgt onze Kust en onze
Ardennen een grote handels- en toeristische clién-
tele. Frankrijk doet voor zijn badplaatsen aan het
Kanaal en de Atlantische Oceaan een enorme
inspanning. Als de Fransen onze toeristische streken
niet gemakkelijk kunnen bereiken, valt er van daar-
uit heel wat concurrentie te vrezen.

Als voorbeelden van wegen die gemoderniseerd
moeten worden, wenst het lid :

de weg van Ieper naar de Kust, de weg van Veurne
naar De Panne, de weg Ieper-Warneton-Rijsel, enz.

Ook moet er rekening mee gehouden worden dat
door Vlaanderen moet worden kunnen gereden
zonder in Antwerpen, dat met zijn eigen activiteit
reeds overbelast is, te moeten komen.

Waarom wordt de weg Duinkerke-Wijnendale
niet gemoderniseerd ?

3° Waterwegen.

Op het gebied van de kustbescherming schijnt
niet genoeg te worden gedaan. De windsnelheid
bereikt er soms 100 tot 120 km /u. en er bestaat
gevaar voor erge rampen zo de binnenwateren,
vooral bij hoogtij, zware regen of dooi, moeilijk
kunnen worden afgevoerd.

Het vraagstuk van de Schelde en haar bijrivieren
blijft onopgelost.

Zou het niet geraden zijn een bijeenkomst van
Belgische en Nederlandse technici en politici te
beleggen om het probleem van de waterafvoer
samen te bespreken en, in belang van gans ons land,
het verkeer van de havens van Antwerpen, Gent
en Brugge te beveiligen ?

In de kuststreek is er veel werkloosheid. Te De
Panne, te Bredene en te Middelkerke moeten nog
voor cen bedrag van circa 24.000.000 frank bunkers
worden gesloopt. Waarom laat men dat niet door
werklozen opknappen ?

Hoe zullen wij de Kuststreek beveiligen ?
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20 Voirie.

La capitale doit étre aménagée d’urgence, au
point de vue voirie. C’est indispensable. L’Expo-
sition étant finie, il faut maintenant réexaminer
le probléme d’un point de vue plus général.

La Communauté européenne existe depuis le
fer janvier 1959 et il y aura des déplacements
considérables de courants commerciaux, les métho-
des de vente vont se modifier et le probléme des
transports en deviendra d’autant plus important.

On peut s’attendre & un nivellement des salaires
et des charges sociales. La qualité et les prix joueront
un réle important; or, les prix seront conditionnés
par les possibilités de transports surtout par route,
car celle-ci assure le moyen de transport le moins
coliteux en ce qu'il évite les transbordements
et les dégits.

I1 ne faut pas voir seulement les routes de Wallonie
et de Flandre; il faut voir ’ensemble des moyens
routiers de la Belgique en vue de nos rapports
avec nos voisins,

Le Nord de la France assure une grosse clientéle
commerciale et touristique 4 la cote et aux Ardennes
belges. La France fait un effort inoui pour ses
plages de la Manche et de I’Atlantique et il faut
craindre leur concurrence si les Frangais n’ont
pas des moyens d’accés facile vers nos régions
touristiques,

Le commissaire cite a4 titre documentaire les
routes a moderniser :

Ypres vers la cote, la route de Furnes 4 La Panne,
la route Ypres-Warneton-Lille, etc.

Il faut tenir compte également de la nécessité
de traverser la Flandre en évitant Anvers déja
encombré par son activité propre,

Pourquoi ne pas moderniser la route Dunkerque-
Wijnendale ?

30 Voies hydrauliques.

Il semble que les efforts sont insuffisants pour
ce qui concerne la protection du littoral. La vitesse
du vent atteint souvent 100 4 120 km/h et nous
risquons des catastrophes si 1’évacuation des eaux
intérieures est rendue difficile, surtout en cas de
marée haute, de pluies ou de fortes fontes de neige.

Iga probléme de I'Escaut et de ses affluents reste
posé.

Ne serait-il pas indiqué de provequer une réu-
nion de techniciens et politiciens belges et hol-
landais pour discuter ensemble du probléme des
évacuations des eaux et sauvegarder le trafic des
ports d’Anvers, Gand et Bruges, et ce dans l'inté-
rét du pays tout entier ?

Le littoral compte beaucoup de chémeurs. Il
reste pour quelque 24 millions d’abris 3 démolir a
La Panne, Bredene et Middelkerke. Pourquoi n’y
emploie-t-on pas des chomeurs ?

Comment allons-nous protéger le littoral ?
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Het zand hoopt er zich op en het strand brokkelt
af. Er moet een over verscheidene jaren te spreiden
programma worden opgesteld, wil men het hoofd
bieden aan het steeds dreigend gevaar van dijk-
breuken.

40 Stedebouw.

Hoe staat het, inzake stedebouw, met de finan-
ciering van de leningen voor onteigeningen die uit-
gevoerd worden ingevolge een onteigeningsplan.

Is het niet geraden een onteigeningsfonds in te
stellen ?

Stedebouw is zeker noodzakelijk maar de regle-
menten moeten op een verstandige manier worden
toegepast.

Het lid haalt gevallen aan waarin de provinciale
diensten onlogisch te werk gaan en zich onder
meer tot de Commissic voor Monumenten en
Natuurschoon wenden ofschoon het nieuwe gebou-
wen betreft,

50 Huisvesting van het Ministerie van Buiten-
landse Zaken.

Het commissielid vraagt hoever het staat met het
overbrengen van het Ministerie van Buitenlandse
Zaken naar een nieuw gebouw, hetzij de Bestuurs-
wijk, hetzij het Egmontpaleis.

Die kwestie is van belang voor de Senaat die
niet genoeg lokalen heeft,

ANTWOORD.

1e De Minister antwoordt dat het nieuwe systeem
inzake werkverschaffing slechts bij wijze van
proef is ingevoerd.

Blijkt bij de verwezenlijking dat het gebreken
vertoont, dan zullen de nodige verbeteringen worden
aangebracht. Hoofdzaak was een systeem uit te
denken dat vrijwel onmiddellijk kon worden inge-
voerd.

De Minister wijst er nog op dat het totnogtoe
vigerend systeem van directe tewerkstelling van
werklozen door de gemeenten voort zal toegepast

worden.
De Minister zet de burgemeesters er zelfs
toe aan van die interessante mogelijkheid

gebruik te maken zolang er werkloosheid heerst
op zo een grote schaal als thans.

20 De Minister is het eens met de zienswijze van
het lid waar deze betoogt dat, nu de Gemeenschap-
pelijke markt tot stand komt, een grote inspanning
moet worden gedaan om de hoofdverkeerswegen
van ons land zo spoedig mogelijk te verbeteren.

Hij geeft toe dat het van groot belang is een dege-
lijke wegverbinding met Noord-Frankrijk tot stand
te brengen en hij zal al de in dat verband door het
geacht lid gegeven wenken door zijn diensten laten
bestuderen.

De Minister antwoordt dat het niet mogelijk is
van de rijkswegen in de bebouwde kom van Veurne
een ideale doortocht te maken, aangezien deze
straten te smal en te kronkelig zijn.
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Le sable s'accumule et V'estran s'effrite, I1 faut
ici un programme échelonné sur plusieurs années
pour faire face au danger constant d’une rupture
des digues.

40 Urbanisme.

A propos d’urbanisme, qu’en est-il du financement
des emprunts pour expropriations effectués en
exécution d'un plan d’expropriation.

Ne s’indique-t-il pas de créer un fonds d’expro-
priation ?

L’urbanisme est certainement indispensable mais
il faut appliquer les régles avec intelligence.

Le commissaire cite des cas ot les services pro-
vinciaux paraissent agir avec incohérence et
s'adressent notamment 4 la Commission des Monu-
ments et Sites alors qu'il s’agit d’immeubles nou-
veaux,

3% Locaux du Ministére des Affaires Etrangéres.

Le Commissaire demande oi1 en est la question
du transfert du Ministére des Affaires Etrangéres
dans un nouveau batiment, soit 4 la Cité Adminis-
trative, soit au Palais d’Egmont.

Cette question intéresse le Sénat qui ne dispose
pas d’assez de locaux.

REPONSE.

1o Le Ministre répond que le nouveau systéme
de mise au travail des chomeurs n’est qu’un essai.

S'il s'avére imparfait en cours d’exécution, des
améliorations pourront étre apportées, Mais I'essen-
tiel est d’établir un systéme qui entre en vigueur
trés rapidement.

Le Ministre insiste encore sur le fait que le
systéme en vigueur jusqu'a présent et qui consiste
a permettre aux communes d’embaucher directe-
ment des chémeurs, continuera i étre appliqué.

Le Ministre engage méme les bourgmestres a
faire usage de cette possibilité intéressante aussi
longtemps que le chomage persistera dans des
proportions aussi graves qu’actuellement.

20 Le Ministre est d’accord avec le point de vue
du commissaire sur le fait qu’eu égard a I'établisse-
ment du Marché commun, un effort trés important
doit étre fait pour améliorer 3 un rythme aussi
rapide que possible les principales routes du pays.

Il reconnait I'importance d’une bonne liaison
routiére avec le Nord de la France et fera étudier
par ses services toutes les suggestions faites i ce
sujet par I'honorable membre.

Le Ministre répond qu'il n’est pas possible de
faire des traverses de Furnes appartenant aux
routes de I'Etat, des traverses idéales, car ces rues
sont trop étroites et trop sinueuses.
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Er zal evenwel de hand aan gehouden worden dat
de nodige onderhoudswerken zouden geschieden,
opdat deze doortocht steeds goed berijdbaar weze.

De werken op de rijksweg Veurne-De Panne
moesten aanvangen op 12 januari 1l.;: het winter-
weer heeft evenwel de aanvang een weinig ver-
traagd. Er is een uitvoeringstermijn van 120 dagen
voor genoemde werken voorzien.

Wat nu betreft de nieuwe verbinding Veurne-
Loppem, is de Heer Minister het met het Commissie-
lid eens dat deze weg inderdaad zeer nuttig zal zijn,
De voorstudie is gedaan en op dit ogenblik onder-
zoekt het Bestuur der Wegen een afbuiging van het
tracé naar het Zuiden om zekere wegproblemen in
de omgeving van Diksmuide op deze wijze ook op te
lossen.

De Minister herinnert er aan dat hij zijn prin-
ciepsakkoord betreffende deze nieuwe weg in
mel 1957 gegeven heeft en belooft, dat deze weg
eerlang door het Wegenfonds verwezenlijkt zal
worden,.

30 Waterwegen.

De problemen waarop het lid gewezen heeft,
zijn zeer belangrijk. De oplossing ervan zou echter
aanzienlijke uitgaven meebrengen.

Men mag die weg dan ook pas opgaan na een
ernstige studie die, ongelukkig, ook veel tijd vraagt,

Er moet een orde van voorrang worden bepaald.
In afwachting hiervan zullen eerlang sommige
verbeteringswerken worden uitgevoerd, onder meer
op _de Nete die deel uitmaakt van de teststreek
« Hageland-Zuiderkempen ».

De gezamenlijke door het lid gevraagde werken
bevestigen de noodzakelijkheid van een plan van
grote investeringen.

Hoe het ook zij, het probleem van de kust-
bescherming houdt’ de aandacht van het Bestuur
der Waterwegen gaande.

Wat het slopen van de schuilplaatsen betreft,
zal overwogen worden die werken te bespoedigen
en er zo mogelijk werklozen voor te gebruiken.

49 De Minister is van oordeel dat er niet te veel
speciale fondsen mogen worden ingesteld.

De door het lid aangehaalde gevallen hebben
betrekking op kerken en pastorieén waarvoor krach-
tens de vigerende reglementen het advies van de
Koninklijke Commissie voor Monumenten en
Natuurschoon moet worden ingewonnen.

»® De Minister antwoordt dat inderdaad over-
wogen wordt het Departement van Buitenlandse
Zaken onder te brengen in het Egmontpaleis.

Daartoe worden thans onderhandelingen gevoerd.
De Minister hoopt dat de Senaat dus eerlang behoor-
lijk zal gehuisvest zijn.
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Toutefois, on tiendra la main a ce que les travaux
d’entretien nécessaires soient effectuées pour que
ces traverses restent toujours en bon état.

Les travaux & effectuer a la route de I'Etat
Furnes-La Panne devaient étre entamés le 12 jan-
vier dernier, mais ont été quelque peu retardés
en raison du mauvais temps. Un délai d’exécution
de 120 jours ouvrables est prévu pour ces travaux.

En ce qui concerne la nouvelle liaison Furnes-
Loppem, le Ministre estime, tout comme le commis-

‘saire, que cette route sera effectivement trés utile.

L’é¢tude préliminaire est terminée et, 4 I'heure
actuelle, I'’Administration des Routes examine la
possibilité d’infléchir le tracé vers le Sud, de facon
a résoudre certains problémes routiers qui se posent
aux abords de Dixmude.

Le Ministre rappelle qu'en mai 1957, il a donn¢
son accord de principe pour ce qui concerne cette
nouvelle route et il promet que celle-ci sera réalisée
prochainement par le Fonds des Routes,

30 Voies Hydrauliques.

Les problémes soulevés par le commissaire sont
trés importants, mais les solutions sont de nature
a entrainer des dépenses considérables,

Il 'y a lieu, dés lors, de ne s’engager dans cette
vole qu'aprés des études sérieuses et, malheureuse-
ment, trés longues.

Un ordre de priorité doit étre établi, mais en
attendant, des améliorations seront apportées pro-
chainement et notamment a la Néthe qui fait
partie de la région-test « Hageland-Zuiderkem-
pen ».

L’ensemble des travaux demandés par le membre
confirme davantage encore la nécessité d'un plan
d’investissements importants. ‘

Quoi qu'il en soit, I'Administration des Voies
Hydrauliques reste attentive au probléeme de la
protection de la Cébte,

Pour ce qui est des abris 4 démolir, il sera envisagé
d’accélérer leur disparition, en recourant notamment,
si la chose est possible, a I'emploi de chomeurs,

4° Le Ministre ne croit pas qu'il faut multiplier
le nombre de fonds spéciaux.

Pour ce qui est des cas cités par le membre, ils
concernent des églises et des cures, pour lesquelles
les réglements en vigueur requitrent I'avis de la
Commission Royale des Monuments et des Sites,

5° Le Ministre répond qu’il est exact qu’on envi-
sage d’installer le Département_des Affaires Etran-
geres au Palais d’Egmont.

Les tractations sont en cours i ce sujet et il
espére que dés lors le Sénat pourra étre décemment
logé avant longtemps.
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VRAAG Nr 6,

Vooraleer met zijn eigenlijle uiteenzetting te
beginnen, vroeg het lid de bijzondere aandacht
van Uw Commissie, in verband met de huidige
-weersomstandigheden en het bestaande gevaar voor
eventuele overstromingen, voor het treffen van alle
nodige voorzorgsmaatregelen ter voorkoming van
nieuwe rampen.

Hij las de ordemotie voor, zoals die op 20 fe-
bruari 1958 naar aanleiding van interpellaties tot
de heer Minister van Buitenlandse Zaken en tot
de heer Minister van Openbare Werken en van
Wederopbouw over het Deltaplan werd ingediend
door de drie partijen, en als dusdanig, op één ont-
houding na, eenparig werd goedgekeurd.

Deze motie getuigt van de eensgezinde bezorgd-
heid van de drie partijen voor de veiligheid van
onze bevolking, en voor de beveiliging van de
belangen van onze nationale haven, en als dusda-
nig van onze volledige nationale economie.

In verband hiermee verwees het lid tevens naar |

de wetgeving op de Polders en de Wateringen, ook
tijdens de laatste jaren besproken en goedgekeurd,
~die met de noodzakelijke maatregelen in verband
met het Deltaplan, een geheel vormt ter bescher-
ming van onze gebieden tegen overstromingsgevaar,

Graag vernam het lid, in het kader van deze
wetgeving, in hoever thans onze dijken zijn ver-
sterkt en heringericht ? Hij verwees hierbij naar
bepaalde opmerkingen in de pers in verband met
de internationale dijk van het Zwin, te Knokke,
Hij vertrouwt er ten stelligste op dat alle nodige
maatregelen zullen worden getroffen om de veilig-
heid van onze bevolking te verzekeren.

Het lid zal deze begroting in een positieve en
opbouwende geest bespreken en commentariéren.

Ze getuigt van de voortzetting van de politiek
van grote werken van de Regering Van Acker,
en is niets anders dan de uitvoering van de ver-
schillende wetten en programma’s van de vorige
Regering, zoals o.a. :

— het Wegenfonds;

— de bevaarbaarmaking van ons waterwegennet
voor schepen tot 1.350 ton:

— het 10-jarenplan voor de Antwerpse haven,

Hij wil hierbij verklaren dat het een goede
politiek is, die wordt voorgezet. Zulks wil niet zeg-
gen — en hij stelt er prijs op dit hier uitdrukkelijk
te verklaren — dat hij de huidige Regering zijn
vertrouwen zou schenken. Om politieke redenen
kan en zal hij dit vertrouwen niet geven.

Wel wil hij hier Zijn waardering en bewondering
uitspreken voor het prachtige werk, dat werd
gepresteerd door functionarissen en technisch per-
soneel van het Departement, belast met de uitvoe-
ring der verschillende wetten,
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QUESTION No 6,

Avant d’aborder le fond de la question, le mem-
bre a attiré I'attention de la Commission sur la
nécessité, en raison des conditions météorologiques
actuelles et du danger d’inondations éventuelles,
de prendre toutes les mesures qui s’imposent pour
éviter de nouvelles catastrophes.

Il a donné lecture du texte de la motion d’ordre
présentée par les trois partis et adoptée par le
Sénat A 'unanimité des voix moins une abstention
le 20 février 1958, a I'issue des interpellations i
M. le Ministre des Affaires Etrangéres et 4 M. le
Ministre des Travaux Publics et de la Reconstruc-

tion, sur le plan Delta.

Cette motion traduit le souci qui anime les trois
partis d’assurer la sécurité de nos populations et de
sauvegarder les intéréts de notre port national et,
partant, de toute notre économie nationale,

Dans le méme ordre d'idées, le commissaire
fait allusion i la législation sur les Polders et
Wateringues, qui, elle aussi, a été discutée et approu-
vée dans le courant de ces derniéres années et qui
constitue, avec les mesures nécessitées par le plan
Delta, un ensemble destiné 3 protéger nos régions
contre le danger d’inondations.

Le commissaire désirerait savoir ol en sont les
travaux de consolidation et la réorganisation de
nos digues, dans le cadre de la législation précitée ?
11 signale que la presse a publié certaines considéra-
tions 4 propos de la digue internationale du Zwin,
a Knokke. Il espére fermement que toutes les mesu-
res  néeessaires seront prises pour assurer la séeurité

de nos populations,

Le membre examinera le budget actuel dans un
esprit positif et constructif.

Il constate que la politique de grands travaux
inaugurée par le Gouvernement Van Acker sera
poursuivie; les diverses lois et programmes établis
par ce dernier seront mis a exécution, notamment :

— le Fonds des Routes; ,

— la mise au gabarit de 1.300 tonnes de nos voies
navigables;

— le plan décennal pour le port d’Anvers.

Le commissaire estime qu'il s’agit 14 d’une poli-
tique excellente, ce qui ne veut pas dire — il tient
a le souligner — qu'il fait confiance au Gouverne-
ment actuel. Cela est exclu pour les motifs poli-
tiques.

Toutefois, il ne cache pas son admiration pour
l'ceuvre admirable réalisée par les fonctionnaires
et le personnel technique du Département, chargés

de I'exécution des diverses lois votées dans ce
domaine. .
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Reeds herhaaldelijk heeft hij zijn spijt uitgedrukt
over het gebrek aan voldoende technisch personeel,
en de wenselijkheid beklemtoond dat dit zou worden
verholpen.

Is het waar dat bepaalde studies aan private
technische burelen dienden toevertrouwd, bij gebrek
aan technisch personeel? Is het ook waar dat de
plans en bestekken voor het bouwen van de nieuwe
zeesluis te Fort Frederik moeten worden opgemaakt
door de Technische Diensten van de Stad Antwerpen
en dat zulks met vertraging gebeurt? Graag ontving
hij hieromtrent nadere toelichtingen.

Hij acht het noodzakelijk dat de uitvoering van’

de verschillende programma’s zou worden versneld.
In dat verband wil hij de aandacht van Uw Com-
missie vragen voor bepaalde berichten, die ons de
laatste dagen bereiken van uit Noord-Brabant, met
betrekking tot een nieuw plan voor het bouwen
van een havencomplex, genaamd Kreekrakhaven,
in de omgeving van Bergen-op-Zoom, op enkele
tientallen kilometer van Antwerpen.

De Nederlanders praten niet veel, maar handelen.
Denk maar aan de haven van Rozenburg, de uit-
voering van Europoort, waaraan niet veel woorden
werden verspild, maar waarvoor onmiddellijk de
nodige kredieten werden voorzien, en die de oprich-
ting van talrijke nieuwe industrieén, waaronder
zware metaalindustrieén met een capaciteit van
500.000 ton, zal mogelijk maken,

Verwijzend naar dit voorbeeld, acht hij het
noodzakelijk dat ook in ons land de werken, nodig
tot het verbeteren van onze infrastructuur en tot
verbetering van onze communicatiemogelijkheden
met onze buurlanden, in versneld tempo zouden
worden uitgevoerd.

In verband hiermee houdt hij er aan Uwe Com-
missie zijn persoonlijke opvatting toe te lichten
betreffende het gebruik der nodige kredieten. Hij is
van oordeel dat deze kredieten niet moeten worden
afgemeten met een schaaltje, derwijze dat een
gelijke verdeling zou geschieden volgens de twee
taalgebieden. De kredieten die beschikbaar zijn
—-en in veel gevallen zijn deze te gering — moeten
worden geinvesteerd daar waar zij, met het oog op
het algemeen belang, het meest nodig zijn, en dit
volgens de graad van noodzakelijkheid, onver-
schillig of zulks in Vlaanderen, Wallonié of het
Brusselse zal zijn. Het lid heeft voldoende ver-
trouwen in de objectiviteit van de bevoegde per-
sonen, om overtuigd te zijn dat de aanwijzing der
kredieten volledig verantwoord zal geschieden.

Als autosnelbanen worden aangelegd,.als water-
wegen worden verbeterd, waar ook in Belgié, dan
staan die ten dienste van gans het land, en als
dusdanig zijn dit nationale kwesties en geen lokale
aangelegenheden.

Vervolgens wijdt het lid enkele woorden aan de
gewone begroting, en dan in de eerste plaats met
betrekking tot de fietspaden langsheen de rijks-
banen.
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A plusieurs reprises déja, le membre s'est plaint
de l'insuffisance de I'effectif du personnel technique
en soulignant la nécessité de remédier a cet état de
choses.

Est-il exact, qu'en raison de la pénurie de per-
sonnel technique, certaines études ont dit étre
confiées a des bureaux techniques privés ? Est-il
exact que les plans et cahiers de charges en vue de la
construction d’une nouvelle écluse maritime 4 Fort
Frédéric doivent étre Gtablis par les services tech-
niques de la ville d’Anvers et que ces travaux ont
subi un certain retard ? Le membre voudrait
obtenir des précisions & ce sujet.

Il estime nécessaire d’accélérer l'exécution des
divers programmes en cours. A cet égard, il voudrait
attirer l'attention de la Commission sur les nou-
velles qui lui sont parvenues ces jours derniers
du Brabant septentrional, sur Iexistence d'un
nouveau plan relatif 4 la construction d’un complexe
portuaire, connu sous le nom de Kreekrakhaven,
dans les environs de Bergen-op-Zoom, i quelques
dizaines de kilométres d’Anvers.

Les Hollandais ne parlent guére, mais agissent.
Qu’on songe au port de Rozenburg, 4 la réalisation
de I'Europort, dont on a trés peu parlé, mais pour
lesquels on a prévu immédiatement les crédits
nécessaires, ce qui permettra la création de bon
nombre d’industries nouvelles et, notamment, d'in-
dustries lourdes d’une capacité de 500.000 tonnes.

Cet exemple démontre qu’il est nécessaire de
procéder a l'exécution, 4 un rythme accéléré, des
travaux indispensables 4 I'amélioration de notre
infrastructure et de nos moyens de communications
avec les pays voisins,

Le commissaire tient A préciser son point de vue
personnel en ce qui concerne 'utilisation des crédits
indispensables. Il ne croit pas que ces crédits
doivent étre pesés sur une balance de précision,
de fagon a les répartir de fagon strictement égale
entre les deux régions linguistiques. Les crédits
disponibles — et dans bon nombre de cas ils sont
insuffisants — doivent étre investis 12 ou ils sont
le plus nécessairesdans I'intérét général, que ce soit
en Flandre, en Wallonie ou dans I'agglomération
bruxelloise, Le commissaire déclare qu'il a suffi-
samment de confiance dans l'objectivité des per-
sonnes compétentes qui auront a décider de I'affec-
tation des crédits pour étre convaincu que ceux-ci
seront répartis d’'une maniére complétement jus-
tifiée. ;

La création de nouvelles autoroutes et I'amélio-
ration des voies d’eau, ol1 que ce soit en Belgique,
profitent au pays entier. A cet égard, il ne s'agit
pas d’affaires locales, mais bien de questions
nationales,

Le membre passe ensuite au budget ordinaire
et aborde la question des pistes cyclables qu'il
convient d’aménager le long des routes de I'Etat.
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Duizenden km, staatsbanen hebben momenteel
nog geen fietspad : deze toestand is een voortdurend
gevaar voor alle weggebruikers. Het lid vraagt
zoveel mogelijk fietspaden aan te leggen waar deze
nog niet | estaan. Hij meent te kunnen besluiten,
als hij de kredieten voor gewoon onderhoud nagaat,
dat zulks op de gewone dienst zou kunnen geschieden.

Op gebied van de wetgeving op de urbanisatie
houdt een speciale Commissie zich momentee]
bezig met de studie van deze kwestie. Hoever is
thans deze studie gevorderd ?

Vooraleer enkele beschouwingen te wijden aan
onze infrastructuur en de noodzakelijkheid tot
verbetering en aanpassing, vraagt hij, nu we aan
het begin staan van de Gemeenschappelijke Markt,
even te kijken naar onze buurlanden, en vast te
stellen hoe deze zich volledig aan het uitrusten zijn
en zich enorme krachtsinspanningen getroosten om
hun concurrentiemogelijkheden te vrijwaren.

Nederland.

De haven van Rotterdam wordt volledig uit-
gebouwd voor het ontvangen van schepen met
alle zeevrachten voor Klein Europa. Ik verwijs
hierbij naar wat ik hoger zei betreffende Rozen-
burg (Europoort).

Ook de werken in de haven van Amsterdam zijn
erop gericht de infrastructuur te verbeteren,

Zie bv. hoe Amsterdam rechtstreeks is verbon-
den met de Rijn door een modern kanaal voor
schepen met grote tonnemaat, :

hoe de Stop van Ternaaien wordt gelicht en hier-
door Rotterdam dichter bij het Luiks industrie-
bekken is gebracht,

hoe de autosnelweg Rotterdam-Ruhr snel vordert,
en thans reeds is aangelegd tot voorbij Arnhem,

hoe de laatste stoomlocomotief is verdwenen en
het ganse spoorwegennet is geélectrificeerd.

Het lid wijst hier verder bv. op de uitbreiding
van petroleumraffinaderijen, voor Antwerpen voor-
zien, die zich te Rotterdam hebben gevestigd, Het-
zelfde gold tevens voor een automontagebedrijf.

Nederland heeft zich volledig ingesteld om met
de meeste kansen de concurrentiestrijd te voeren.

Duitsland.

Duitsland voert een politiek van grote openbare
werken tot uitbouw van zijn zeehavens.

Wilhelmshaven is met Keulen verbonden door
middel van een pijpleiding, terwijl de haven zelf
wordt uitgebouwd voor het ontvangen van schepen
tot 100.000 ton.
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Des milliers de.kilométres de ces routes sont
encore dépourvus de pistes cyclables. Cette situa-
tion crée un danger permanent pour tous les usa-
gers. Le membre insiste sur la nécessité de construire
des pistes cyclables aux endroits ot clles n’existent
pas encore. Vu I'importance des crédits prévus
pour lentretien normal, le service ordinaire doit
suffire a cette construction.

Quant a la législation sur I'urbanisme, une com-
mission spéciale est actuellement occupée a I'étu-
dier. Ou en est ce travail ?

Avant d’émettre certaines considérations sur
notre infrastructure et sur la nécessité de I'améliorer
et de 'aménager, le méme membre invite la Com-
mission 4 jeter, maintenant que nous nous trouvons
au seuil du Marché Commun, un regard au-dela
de nos frontiéres. Elle pourra ainsi constater que
nos voisins travaillent a s'équiper completement *
et qu'ils font des efforts énormes pour garder
intactes leurs possibilités concurrentielles.

Pays-Bas.

Le port de Rotterdam est en train de subir des
transformations profondes qui lui permettront de
recevoir les navires de tout tonnage transportant
les frets maritimes de la petite Europe. Voir éga-
lement ce qui a été dit plus haut concernant
Rozenburg (Europort).

Les travaux exécutés actuellement au port
d’Amsterdam visent, eux aussi, a améliorer I'infra-
structure,

Que l'on songe, par exemple, qu'Amsterdam est
directement relié au Rhin par un canal moderne,
accessible aux navires de fort tonnage.

qu’on est en train de supprimer le Bouchon de
Lanaye, ce qui met Rotterdam a la portée du bassin
industriel liégeois.

que la construction de I'autostrade Rotterdam-
Rubr progresse rapidement, a telle enseigne qu'il
est déja achevé jusqu’au-dela d’Arnhem,

que la derniére locomotive 4 vapeur a disparu et
que I'ensemble du résean ferré est désormais élec-
trifié.

Le méme commissaire mentionne encore I'agran-
dissement des raffineries de pétrole dont !'instal-
lation était prévue a Anvers, mais qui se sont fixées
a Rotterdam. Il en est de méme d’une entreprise
de montage d’automobiles.

Les Pays-Bas se sont équipés complétement pour
soutenir la concurrence dansles meilleures conditjons.

Allemagne.

L’Allemagne poursunit une politique de grands
travaux publics en vue de développer ses ports de
mer.

Wilhelmshaven est relié a Cologne par un pipe-
line, tandis que le port lni-méme est agrandi afin
de pouvoir recevoir des bateaux de 100.000 tonnes.
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Duitsland werkt aan het verbindingskanaal Rijn-
Elbe en de verbinding Rijn-Donau, voor grotere
schepen.

Weldra zal de geélectrificeerde dubbele spoor-
weglijn langsheen de Rijn de Ruhr verbinden met
de industriéle bekkens van Zuid-Duitsland.

Frankrijk.

Frankrijk bouwt momenteel zijn kanaalhavens
uit (in het bijzonder Duinkerken en Le Havre),
en daar Noord-Frankrijk het natuurlijke hinterland
is van Gent, kan daardoor een aanzienlijk kliénteel
verloren gaan voor de Gentse haven.

Door de electrificatie van de spoorwegen van het
bekken van Lotharingen naar Duinkerken, over
Valenciennes, wordt de infrastructuur van onze
Zuiderburen gevoelig verbeterd ten nadele van
Belgische economische belangen.

Verwijzend naar die beschouwingen, vraagt het
lid de volledige aandacht voor de infrastructuur
van eigen land.

Hij herhaalt hierbij dat inzake investeringen
geen regionalisme noch vooroordelen mogen bestaan
en dat de investeringen moeten geschieden waar
het nationaal belang zulks vereist, ongeacht het
landsgedeelte. \

Voor wat betreft de uitbouw van ons autosnel-
wegennet, is z.i. de versnelde uitvoering van de
snelweg Antwerpen-Duitsland noodzakelijk. Niet
alleen het belang van de Antwerpse haven, ook dat
van Luik en van onze ganse economie eist zulks.

Doch niet alleen deze autosnelweg dient binnen
de kortste tijd verwezenlijkt. Zo spoedig mogelijk
dient dc verwezenlijking nagestreefd van de snel-
wegen-drichoek, die als ruggegraat van ons snel-
verkeer zal moeten dienen, nl. :

- de snelweg van Nederland naar Henegouwen,
- de snelweg Bergen-lLuik,
— de snelweg Antwerpen-Duitsland.

Voor wat de aanpassing en verbetering van ons
waterwegennet betreft, stelt zich dezelfde eis
versnelde uitvoering.

Nu de kwestie van de Stop van Ternaaien haar
oplossing nadert, is het ook voor Antwerpen nood-
zakelijk een betere verbinding te bekomen met de
Rijn, verbinding die niet noodzakelijk het Moerdijk-
kanaal moet zijn.

Het lid herinnert hier aan de reeds vrocger
bestndeerde mogelijkheden voor een Qost-West-
verbinding :

— Wezet-Neuss (Vent-debout-kanaal),

- Born-Geilenkirchen-Neuss;

- Born-Vlodrop-Neuss;
Arcen-Ruhrort - Postelkanaal.
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L’Allemagne exécute des travaux destinés 2
rendre accessibles aux bateaux de fort tonnage le
canal du Rhin a I'Elbe ainsi que la liaison Rhin-
Danube.

Bientét, la double ligne electrifiée qui longe le
Rhin mettra la Ruhr en communication avec les
bassins industriels d’Allemagne méridionale.

France.

La France est en train de développer ses ports
de la Manche (et notamment Dunkerque et Le
Havre); comme le nord de la France constitue
'hinterland naturel de Gand, ce dernier port pour-
rait donc perdre une bonne partie de sa clientéle.

L’électrification des chemins de fer du bassin
lorrain & Dunkerque par Valenciennes améliore
considérablement linfrastructure de nos voisins
du Sud, au détriment des intéréts économiques
de la Belgique.

Eu égard a ces considérations, 'honorable mem-
bre demande 4 la Commission d’accorder toute son
attention a linfrastructure de notre pays.

Il répéte qu'en mati¢re d'investissements, il ne
peut y avoir ni régionalisme, ni préjugés et que les
investissements doivent se faire 1a ol l'intérét
national I'exige, quelle que soit la région directe-
ment bénéficiaire,

Traitant du développement de notre réscau
d’autoroutes, il estime qu'il est nécessaire d’accélé-
rer la construction de 'autoroute Anvers-Allemagne.
Il n’y va pas seulement de I'intérét du port d’Anvers;
les intéréts de Litge et de toute notre économie
I'exigent également.

Cependant, cette autoroute n’est pas la seule
qui doive étre réalisée dans les délais les plus brefs,
Il faut, aussitét que possible, s’attaquer & 'exécu-
tion du triangle d’autoroutes qui constituera I'arma-
ture de notre trafic rapide :

— Tautoroute allant des Pays-Bas vers le Hainaut,
— l'autoroute Mons-Liége,
— Tl'autoroute Anvers-Allemagne.

Le problénie se pose de la méme maniére pour
ce qui est de l'adaptation et de I'anélioration
de notre réseau de voies hydrauliques : [ anssi,
il importe de faire diligence.

La question du Bouchon de Lanaye étant on
voie de réglement, il s'impose pour Anvers d’avoir
une liaison meilleure avec le Rhin, qui ne doit pas
nécessairement se faire par le canal du Moerdijk.

Le commissaire rappells les solutions déja exa-
minées précédemment en ce qui concerne la linizon
avec I'Est :

— Visé-Neuss (canal de Vent-deboutj;
— Born-Geilenkirchen-Neuss;

~- Born-Vlodrop-Neuss:

~— Arcen-Rubrort-+canal de Postel.
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Hierdoor zal ook Luik, waarvan het lid steeds de
positie als draaischijf in ons verkeerssysteem heeft
verdedigd, een betere verbinding krijgen met de
Ruhr,

Met aandrang vraagt hij dat de bevaarbaar-
making van de Maas tot Givet, voor schepen tot
1.350 ton, zou worden verwezenlijkt, om het bekken
van Briey en Lotharingen rechtstreeks in verbin-
ding te brengen met onze nationale haven. “Of
wenst men soms dat door de opheffing van de Stop
van Ternaaien de trafiek naar Rotterdam zou gaan
in plaats van naar Antwerpen ?

Wat de as Charleroi-Brussel betreft, vraagt hij
niet liever dan dat zo spoedig mogelijk de aanpas-
singswerken aan deze uiterst belangrijke waterweg
zouden zijn uitgevoerd, zo goed als de verbinding
Borinage-Kanaal van Blaton-Schelde-West-Viaan.
deren.

Ten overstaan van Gent is het noodzakelijk zo
spoedig mogelijk de verbetering en verbreding van
het kanaal Gent-Terneuzen, en de bouw van een
nieuwe zeesluis te Terneuzen, door te voeren,

Mag het lid tenslotte nog vernemen of voldoende
aandacht wordt besteed aan de verbetering van de
vaargeulen in de Wielingen, noodzakelijk voor de
schepen die zich naar Zeebrugge en Antwerpen
begeven? Is men reeds begonnen met de verdieping
van de drempel bij de bol van Heist, waar bij
gemiddelde halve tij slechts een diepte van 8,90 m.
wordt vastgesteld ? Is men reeds begonnen met
aanpassingswerken in het Nauw van Bath, met het
oog op de bevaarbaarmaking van de Schelde tot
Antwerpen, voor tankschepen met grote tonnemaat ?
Hoever staat men thans met de verbinding
Antwerpen-Rijn? Is er reeds een definitieve over-
cenkomst met Nederland voor de bouw van de
zeesluis te Terneuzen en voor de aanpassing van
het kanaal Gent-Terneuzen, en is hierbij het finan-
cieel aandeel van Nederland en Belgié reeds defi-
nitief vastgesteld?

Op het regionale plan vraagt het lid de aandacht
van Uw Commissie voor de werkelijk katastrofale
toestand in de Rupelstreek, deze totaal verminkte
streek. Hij heeft begrip voor de moeilijkheden in
de Borinage, doch nodigt U uit, ook cens een bezoek
te brengen aan de Rupelstreek, deze troosteloze
armoe-streek, met haar 65.000 inwoners, die zich
met angst en beklemming afvragen wat de toekomst
hun brengen zal,

De Minister heeft een plan opgesteld tot opslorping
van een gedeelte van de thans heersende werkloos-
heid door uitvoering van openbare werken op de
plaatsen waar een grote werkloosheid heerst.

In verband hiermee heeft het lid bepaalde gegevens
verzameld in verband met het aantal werklozen,
volgens de meest recente statistieken :

(54 )

Cette liaison permettra en méme temps d’amé-
liorer les relations entre la Ruhr et la ville de Litge,
dont le commissaire a toujours soutenu qu’elle était
I'une des plaques tournantes de notre réseau de
communications,

Il demande instamment que la Meuse soit mise
au gabarit de 1.350 tonnes jusqu'a Givet, afin
d’établir une liaison directe entre le bassin de Briey
et la Lorraine, d’une part, et notre port national,
d’autre part. Admettrait-on, en effet, que la
suppression du bouchon de Lanaye ait pour effet
de drainer le trafic vers Rotterdam, au détriment
d’Anvers ?

Quant 4 l'axe Charleroi-Bruxelles, I'orateur ne
demande pas mieux que de voir exécuter aussitot
que possible les travaux d’aménagement de cette
voie hydraulique part culiérement im rtante, a nsi
que de la liaison Borinage-Cana] de laton-Escaut-
Flandre occidentale,

En ce qui concerne Gand, il est nécessaire de
poursuivre le plus rapidement possible I'améliora-
tion et l'dlargissement dy canal Gand-Terneuzen
et la construction d’une nouvelle écluse maritime
a Terneuzen.

Le commissaire voudrait savoir enfin si I'on
accorde une attention suffisante 3 Yamélioration des
chenaux des Wielingen, car elle est indispensable
aux navires qui se rendent de Zeebrugge a Anvers.
A-t-on déja entamé les travaux de creusement du
seuil & proximitéde la «Bol de Heist», ot la profon-
deur n’atteint que 8,90 m ay moment de la mi-
marée ? A-t-on déja entamé les travaux d’aménage-
ment du Détroit de Bath, afin de permettre aux
bateaux citernes de grand tonnage l'accés d Anvers
par I'Escaut. Oit en est Ia liaison Anvers-Rhin ?
A-t-on conclu un accord définitif avec les Pavs-Bas
en vue de la construction de I'écluse maritime de
Terneuzen et de 1 aménagement du canal Gand-Ter-
neuzen et a-t-on fixé définitivement Ja contribution
financiére des Pays-Bas et de la Belgique dans les
frais & résulter de I'exécution de ces travaux ?

Sur le plan rég’onal, le membre attire I’attention
de la Commission sur la situation de la région du
Rupel qui prend des allures de catastrophe. Tout en
comprenant les difficultés du Borinage, il voudrait
que la Commission se transporte dans la région du
Rupel, qui offre I'image de Ia désolation et dont les
65.000 habitants se demandent avec anxiété ce que
I'avenir leur réserve,

Le Ministre a élaboré un plan en vue de résorber
une partie du chémage en faisant exécuter des
travaux publics aux endroits du pays qui sont
particuliérement frappés.

Le commissaire a rassemblé certains éléments
concernant le nombre des chémeurs, sur la base
des statistiques les plus récentes :
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PROVINCIE. — PROVINCE

Aantal werklozen

Nombre de chomeurs

% van het totaal Aantal werklozen

per duizend inwoners
Nombre de chémeurs

% du total par mille habitants

Antwerpen. — Anvers . 56.350 19,62 41
Brabant. — Brabant :
Brusselse agglomeratie. — A gglomération bruxelloise 27.457 9.56 20
Viaams gedeelte. — Partic flamande . 10.834 3,77 32
Waals gedeclte. — Partie wallonne. 3.647 1,27 19
Totaal Brabant. — Total Brabant 41,938 14.60 2
West-Vlaanderen, — Flandre occidentale 45,358 15,79 43
Qost-Vlaanderen., — Flandre orientale 58.806 20,48 47
Henegouwen. — Hainaut . 31.045 10,81 24
Luik. — Liége 22.246 7,75 22
Limburg. — Limbourg . 21.416 7,46 39
Luxemburg. — Luxembourg 4,718 1,64 i
Namen. — Namur . 5.360 1,86 15
TOTALEN. — TOTAUX . 287.237 100,— 32
Per landstreek. — Par région :
Vlaamse landsgedeelte. — Région flamande . 192.764 67,13 42
Waalse landsgedeelte. — Région wallonne 67.016 23,33 22
Brusselse agglomeratie. — A gglomération brux.clloise 27.457 9,54 20
TOTALEN. — TOTAUX . 287.237 100,— 32

Uit deze cijfers blijkt dat vooral het Vlaamse
landsgedeelte zwaar door de werkloosheid is getrof-
fen.

Het lid vraagt niet dat men, bij de verdeling van
de kredieten voor werken ter bestrijding van de
werkloosheid, zich enkel door deze cijfers zou laten
leiden. Hij vraagt enkel de aandacht voor die
streken waar de toestand werkelijk katastrofaal
wordt en dringt aan opdat in de eerste plaats daar
nodige maatregelen zouden worden getroffen.

Hij besluit met een nieuw beroep op allen, om
alle vooroordelen en elk regionalisme te bannen, en
in een geest van eendracht onze volledige aandacht
te wijden aan die problemen, die van levensbelang
zijn voor de economische welvaart van ons land.

Verder zou het lid gaarne antwoord krijgen op
alle volgende vragen :

Les chiffres ci-dessus font apparaitre que c’est
surtout la région flamande qui est gravement
atteinte par le chomage.

Le membre ne désire pas que la répartition des
crédits pour les travaux a exécuter dans le cadre
de la lutte contre le chdmage soit basée uniquement
sur ces chiffres, Il demande simplement qu'on se
préoccupe du sort de ces régions oli la situation
prend les allures d'une véritable catastrophe et
il insiste pour qu'en tout premier lieu, les mesures
indispensables soient prises en leur faveur.

Il conclut en langant un nouvel appel a tous pour
que, faisant abstraction de tout préjugé et de tout
régionalisme, nous consacrions toute notre attention,
dans un esprit de concorde, a ces problémes qui
sont d'un intérét vital pour la prospérité économique
de notre pays.

D’autre part, le méme membre voudrait obtenir
une réponse aux questions sutvantes :
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Gewone begroting.

Artikel 26-1. -~ Het vak Londerzeel-Wolvertem
van de Rijkshaan 1bis (de drukste verkeersweg van
het land) en de Rijksbaan Breendonk-Temse bevin-
den zich in een slechte toestand.

Zullen de herstellingswerken aan bedoelde weg-
vakken zo spoedig mogelijk worden uitgevoerd ?

Artikel 26-4. —— De Nete, tussen Herentals en
Grobbendonk, blijkt volledig verslijkt. Dit geeft
aanleiding tot herhaalde overstromingen, die hon-
derden en honderden hectaren goede landbouw-
gronden waterziek maken,

Welke maatregelen worden voorzien om hieraan
te verhelpen? Zijn de nodige kredicten voorzien?

Artikel 26-4,30, - Is er reeds een begin gemaakt
met de baggerwerken in de Zeeschelde, met het
0og op de bevaarbaarmaking voor tankers met grote
tonnemaat? Werden reeds baggerwerken aangevat
aan de Bol van Heist?

Artikel 29-2. — Bedoeld artikel omvat een krediet
van 80 miljoen frank als uitzonderlijke kosten om
de zetel van internationale organisaties te Brussel
te vestigen. ,

Betreft het hier kredieten voor nieuwbouw of
alleen voor huurcontracten ?

Buitengewone begroting.

Artikel 461, — (Programma der 1.350 ton sche-
pen).

Wanneer zal de Maas tot Givet
zijn voor schepen van 1.350 ton ?

bevaarbaar

Artikel 476, — (Verbetering van de scheepvaart

op de Schelde, afwaarts Antwerpen).

o0 miljoen vastleggingskredieten en |0 mil-
joen betalingskredieten worden gevraagd, voor uit-
voering van een programma van 500 miljoen. Welke
werken omvat dit grogranima ?

Artikel 491-C. (Oprichten van gebouwen).

Het Provinciaal Hotel te Antwerpen werd in 1944
reer zwaar beschadigd door oorlogsfeiten, in zoverre
dat de diensten van het Provincicbestuur thans in
private woningen, dic in huur worden genomen,
werden ondergebracht,

Wanneer voorziet U de oprichting van nieuwe
gebouwen  voor de volledige administratic (met
ambtsgebouw) ?

Artikel 591-10, (Dringende investeringen van
nationaal belang in de haven van Antwerpen).

Bedoeld artikel voorziet cen krediet van 300 mil-
joen (vastleggingskrediet) voor het bouwen van cen
nieuwe zeesluis ter hoogte van Fort Frederik,

Wanneer voorziet U de eerste aanbesteding ?

( 56 )

Budget ordinaire.

Article 26-1. — La section Londerzeel-Wolver-
tem de la route de I'Etat n° 14is (la voie de commu-
nication qui connait le trafic le plus intense du pays)
et la route de I'Etat Breendonk-Tamise sont en
mauvais état, /

Les travaux de réfection de ces sections de route
seront-ils exécutés aussitot que possible?

Article 26-4. — La Néthe est complétement
envasée entre Herentals et Grobbendonk. 11 en
résulte des inondations répétées qui gatent des
centaines et des centaines d’hectares de bons
terrains agricoles,

Quelles mesures compte-on prendre pour remédier
a cette situation? Les crédits nécessaires sont-ils
prévus?

Article 26-4, 30, — Les travaux de dragage des-
tinés 4 rendre I'Escaut maritime accessible aux
pétroliers de gros tonnage ont-ils déja été entamés?
Des travaux de dragage ont-ils déja été entamés
au «Bol van Heist»?

Article 29-2. —- Cet article prévoit un crédit
de 80 millions de francs pour frais exceptionnels
en vue d’assurer I’établissement du siége d’organi-
sations internationales 4 Bruxelles,

S'agit-il de crédits destinés 4 des travaux de
construction ou simplement de sommes prévues pour
le paiement de loyers?

Budget extraordinaire,
Article 461. — (Programme des 1.350 tonnes),

Quand la Meuse sera-t-elle rendue accessible
jusqu'a Givet aux bateaux de 1.350 tonnes?

Article 476. — (Amélioration de la navigation
sur I'Escaut en aval d’Anvers).

Il est demandé 50 millions de crédits d’enga-
gement et {0 millions de crédits de paiement pour
I'exécution d’un programme de 500 millions. Quels
sont les travaux prévus i ce programme ?

Article 491- C. — (Construction de batiments),

L’Hoétel du Gouvernement provincial d’Anvers a
été fortement endommagé en 1944 par suite de
faits de guerre, au point que les services de I’ Admi-
nistration provinciale ont di étre hébergés dans des
habitations privées prises en location,

Pour quand prévoyez-vous la construction de
nouveaux batiments destinés 4 Pensemble des
services administratifs (avec haotel)?

Article 591-10. — (Investissements urgents d’in-
térét national A effectuer au port d’Anvers).

Cet article prévoit un crédit de 300 millions
(crédit d’engagement) pour la construction d’une
nouvelle écluse maritime a hauteur de Fort Frédéric.

Pour quand prévoyez-vous la premiére adjudi-
cation?
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Artikel 632, — (Uitgaven voortvloeiend uit oor-
logsschade aan afvoerwaterwegen).

a) Wanneer voorziet U de vernieuwing van de brug
over het Albertkanaal op de weg Lier-Herentals,
even voor Herentals ?

b) Op het gehucht Eisterle, te Grobbendonk, werd
een brug over het Albertkanaal vernield tijdens de
jongste wereldoorlog. Sommige landbouwers zijn
verplicht momenteel 16 km. af te leggen (via de
Vierselbrug) om hun gronden over het Albert-
kanaal te bereiken.

Wanneer zal de bedoelde brug te Grobbendonk
(Eisterle) worden herbouwd ?

1959,

Programma Wegenfonds

a) Voor 1959 worden vastleggingskredieten van
I miljoen voorzien voor cen brug te Kasterlee,

Welk werk betreft het hier ?

h) Wanneer zal de rechttrekking geschieden van
de «dodenbocht » te Oostmalle (baan Antwerpen-
Turnhout) ?

¢) Acht U het niet nuttig, met het oog op het
versnellen van het uitvoeringsprogramma der auto-
snelwegen, ook reeds de overgang van de Maas uit
te voeren en een begin te maken met de aanleg der
wegvakken tussen Luik en de Duitse grens, derwijze
dat langs twee zijden aan de voltooiing van de
autosnelweg Antwerpen-Duitsland zou worden
gewerkt ?

d) Wanneer zal het noordelijk deel van de grote
ring rond Antwerpen (vak Wommelgem-Antwerpse-
haven) worden uitgevoerd ? '

ANTWOORD.

10 Rijksweg 1bis.

De Minister verklaart dat de herstelling van de
slechtste plaatsen in de provincie Brabant, meer
bepaald tussen Wolvertem en Londerzeel, over
weinige dagen aanbesteed wordt.

De studie voor de volledige herinrichting van de
rijksweg n' 1bis, de toekomstige autosnelweg is
aan de gang.

Voor wat betreft de rijksweg Breendonk-Temse
is de aanleg van de definitieve verharding aange-
vangen.

20 Baggerwerken in de Kleine Nete.

Door het Departement van Openbare Werken
zullen in de loop van dit jaar, ruimings- en kali-
breringswerken uitgevoerd worden in de Kleine
Nete tussen Herentals en de brug de Troon te Vorse-
laar, en tussen de duiker onder het gedempte
Maas-Scheldekanaal en die onder het Netekanaal
te Lier.

De regelmatige afvoer van het water van de
Kleine Nete wordt echter in ernstige mate belem-
merd door de oude duiker onder het voormeld
gedempte Maas-Scheldekanaal.
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Article 632. — (Dépenses résultant des dommages
de guerre causés aux voies d’écoulement).

a) Pour quand prévoyez-vous le renouvellement
du pont sur le canal Albert livrant passage a la
route Lierre-Herentals, un peu avant Herentals?

b) Au cours de la derniére guerre mondiale, un
pont sur le canal Albert a été détruit au hameau
d’Eisterle, 4 Grobbendonk. Certains cultivateurs
sont actuellement obligés de parcourir 16 km (via
le pont dit Vierselbrug) pour atteindre leurs terrains
situés de 'autre co6té du canal Albert.

Quand ce pont de Grobbendonk (Eisterle) sera-
t-il reconstruit? ,

Programme du Fonds des Routes — 1959.

a) Des crédits d’engagement d’un montant d’un
million sont prévus pour 1959 pour un pont a
Kasterlee.

De quel ouvrage s’agit-il?

b) Quand le «virage de la mort », & Oostmalle
(route Anvers-Turnhout) sera-t-il rectifié ?

¢) Ne jugez-vous pas utile, en vue de I'accéléra-
tion de l'exécution du programme de construction
d’autoroutes, de réaliser dés maintenant le fran-
chissement de la Meuse et d’entamer la construction
des sections a réaliser entre Litge et la frontiére
allemande, de fagon a pouvoir entamer les travaux
aux deux extrémités de l'autoroute Anvers-Alle-
magne?

d) Quand la partie nord de la grande ceinture
d’Anvers (section Wommelgem-port d’Anvers)
sera-t-elle réalisée?

REPONSE.

19 Route de I’Etat n°® 1bis.

Le Ministre déclare que les travaux de réfection
des troncons les plus endommagés de cette route
situés dans la province de Brabant, plus exactement
entre Wolvertem et Londerzeel, seront adjugés
dans les prochains jours.

L’étude du réaménagement complet de la route
de I'Etat n° 1bss, la future autoroute, est en cours,

Pour ce qui concerne la route de I’Etat Breendonk-
Tamise, la construction du revétement définitif
a été entamée,

20 Travaux de dragage dans la Petite Néthe.

Le Département des Travaux Publics effectuera
dans le courant de cette année des travaux de
curage et de calibrage de la Petite Néthe entre
Herentals et le pont dit «de Troon » A Vorselaar,
et entre le syphon passant sous la partie comblée
du canal Meuse-Escaut et le syphon sous le canal
de la Néthe a Lierre.

Cependant, I'écoulement régulier des caux de la
Petite Nethe est considérablement géné par I'ancien
syphon sous la partie comblée du canal Meuse-
Escaut.
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Deze duiker zal dan ook door het Departement
in de loop van dit jaar opgeruimd worden, de
rivierbedding aldaar in zijn natuurlijke toestand
hersteld, en het verkeer zal mogelijk blijven door
de bouw van een brugje over de Kleine N ete.

Op deze manier zal de afvoer van het waswater
van de Kleine Nete op een behoorlijke manier
hunnen geschieden.

3° Baggerwerken in de Zeeschelde en de Noordzee.

Tot nog toe werden geen baggerwerken uitge-
voerd in de Noordzee ter hoogte van de Bol van
Heist, met het oog op het toegankelijk maken van
de haven van Antwerpen voor de supertankers,

De diensten van het Departement hebben echter
wel critisch de huidige manier van baggeren in de
Zeeschelde onderzocht, met het doel het rendement
te verhogen. Aldus zal in de loop van dit jaar de
hoeveelheid op te spuiten baggerspecie verdubbeld
worden. De bevoegde diensten van het Departe-
ment zijn ervan overtuigd dat deze maatregel zal
toelaten de breedte en de diepte der vaargeulen
op de drempels te verhogen en aldus de toegang der
grote zeeschepen naar Antwerpen zal vergemak-
kelijken.

4° Artikel 29-2,

Deze kredieten zijn alleen bestemd voor huur-
contracten, maar de Internationale Organisaties
zullen de uitgaven aan de Belgische Staat terug-
betalen,

90 Artikel 476.

Door het uitvoeren van aanpassingswerken aan
de brug van Jambes en het verbreden der hoofden
van de sluis van La Plante, zal op het einde van
maart 1960, de Maas bevaarbaar zijn tussen Namen
en Givet voor de 1.350 ton-schepen met beperkte
diepgang (ongeveer 1.000 ton). :

De werken voor het definitief afwerken van het
vak Namen-Givet, zullen later uitgevoerd worden.

60 Artikel 476. — Verbetering van de scheepvaart
op de Schelde stroomafwaarts Antwerpen.

Het definitief programma betreffende de ver-
beteringswerken in de Zeeschelde stroomafwaarts
Antwerpen zal slechts kunnen vastgesteld worden,
wanneer de uitslagen van de proeven, uitgevoerd
op model in het Waterbouwkundig Laboratorium
van Bruggen en Wegen te Antwerpen zullen gekend
zijn,

Het vastleggingskrediet van 50 miljoen voorzien
op het ontwerp van de buitengewone begroting van
1959, moet het Departement in de mogelijkheid
stellen, de zeescheepvaart op de drempels van de
Zeeschelde op Belgisch grondgebied te verbeteren.

7° Provinciaal Hotel te Antwer pen.

De Minister verklaart dat er inderdaad geen
krediet voorzien is op de begroting van 1959, In
het raam van het algemeen vraagstuk der adminis-

(58)

En conséquence, ce syphon sera supprimé par
le Département dans le courant de cette année,
le lit du fleuve sera rétabli 4 cet endroit dans son
état naturel et la circulation restera possible grace
a la construction d’un ponceau sur la Petite Néthe,

z

De cette facon, I'écoulement des eaux de crue
de la Petite Néthe pourra s’effectuer dans de bonnes
conditions. -

3° Travaux de dragage dans I'Escaut maritime
et en Mer du Nord,

Jusqu'a présent, il n’a pas encore été effectué
de travaux de dragage en Mer du Nord 4 hauteur
du «Bol van Heist », en vue de rendre le port
d’Anvers accessible a des super-pétroliers.

Cependant, les services du Département  ont
soumis 4 un examen critique les méthodes actu-
elles de dragage de I’Escaut maritime, en vue
d’améliorer le rendement de ces travaux. Il en
résultera que la quantité de produits de dragage A
refouler au cours de cette année sera doublée,
Les services compétents du Département sont
convaincus que cette mesure permettra d’augmenter
la largeur et la profondeur des chenaux sur Jes
seuils et de faciliter ainsi I'accés des grands navires
de mer 4 Anvers.

40 Article 29-2,

Ces crédits sont destinés uniquement aux baux
a loyer, mais les organisations internationales
rembourseront ces dépenses a I'Etat belge.

50 Article 476.

Grice A I'exécution
du pont de Jambes et
de I'écluse

de travaux d’aménagement
a Iélargissement des tétes
de La Plante, la Meuse sera rendue
accessible, 4 la fin du mois de mars 1950, entre
Namur et Givet, aux bateaux de 1.359 tonnes
a tirant d'eau réduit (environ 1.000 tonnss),
Les travaux d’aménagement définitif de la section
Namur-Givet seront exécutés ultérieurement.

60 Article 476. — Amélioration de la navigation
sur UEscaut en aval d’Anvers.

Le programme définitif des travaux d’amélio-
ration de I'Escaut maritime en aval d’Anvers ne
pourra étre arrété que lorsqu’on connaitra les
résultats des essais effectiiés sur modéle au Lzlbo:

ratoire d’Hydraulique des Ponts et Chaussées i
Anvers,

Le crédit d’engagement de 50 millions prévu au
projet de budget extraordinaire pour 1959 doit
permettre au Département d’améliorer la navigation
maritime sur les seuils de I'Escaut maritime en
territoire belge.

7° Hétel du Gouvernement provincial a Anvers.

Le Ministre déclare qu’en effet, il n’est pas prévu
de crédit au budget de 1959, car, dans le cadre
du probléme général des centres administratifs du
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tratieve centra in het land, is de Minister inderdaad |

vast besloten geen enkel nieuw werk meer van
dergelijk belang te laten uitvoeren zonder de reeds
begonnen werken zeker tot een goed einde te
kunnen brengen.

Het 4s met dien verstande dat eerst zal gezorgd
worden de Gouvernementsgebouwen te Gent, reeds
zeer lang aan gang, volledig af te maken. De Minis-
ter heeft reeds de inschrijving voor de derde en
laatste schijf ten bedrage van 26.989.060 frank
goedgekeurd opdat de werken zonder vertraging
een aanvang zouden kunnen nemen.

Het geval van het Gouvernementsgebouw te
Bergen. waarvoor reeds belangrijke werken werden
aangevangen en zonder afwerking bleven, is een
treffend voorbeeld dat niet meer mag gevolgd
worden, :

89 Bowwen van ecn niewwe zeesluis voor de haven
van Antwerpen.

Op de buitengewone begroting van 1959 is een
eerste krediet van 300 miljoen frank voorzien voor
de bouw van de nieuwe zeesluis. Op de begroting
van 1960 zal een zelfde som voorzien worden. Het
totaal van 600 miljoen zal het aanvangen mogelijk
maken van de uitvoering van de onderbouw der
nieuwe sluis in het begin van 1960,

Bij het vaststellen van deze kredietverdeling en
van de aanvang der werken werd rekening gehouden
met het feit dat de sluis zonder enig nut blijft,
indien de uit te voeren verbinding tussen het zesde
havendok en deze sluis met de aanverwante wer-
ken, als bouwen van bruggen en afvoer van de
waters van het Schijn, niet ter zelfder tijd geéin-
digd zijn.

9° a) De vernieuwing van de brug over het
Albertkanaal op de weg Lier-Herentals zal op een
eerstkomende begroting voor herstel van oorlogs-
schade voorzien worden.

b) Er is geen brug te Grobbendonk-Eisterle,

Door de beperking der kredieten ter beschikking
van het Departement gesteld is de voorrang voor
de definitieve herbouw van bruggen op het Albert-
kanaal moeten verleend worden aan de bruggen
met groot verkeersbelang.

Zo is de definitieve herbouw der brug te Massen-
hoven op de rijksweg Lier-Oostmalle en der brug
te Grobbendonk op de weg Grobbendonk-Bouwel
opgenomen in het spoedprogramma 1959 der werken
tot het bestrijden der werkloosheid terwijl het
definitief herbouwen der brug te Grobbendonk-
Eisterle (Nederviersel) niet in het ontwerp van
begroting voor 1959 kan worden voorzien.

100 Programma W egenfonds.

a) Wat betreft de herbouw van de brug van
Kasterlee, die voorzien is op het werkprogramma
van 1959, gaat het over een klein brugje over de
Wamp, met uitschakeling van een slechte bocht,
in de weg Kasterlee-Retie gelegen op 3 km. van het
centrum van Kasterlee,

59 )
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pays, il est fermement décidé 4 ne plus faire exécuter
aucun nouveau travail de cette importance sans
étre assuré que les travaux déja commencés pour-
ront étre menés 4 bonne fin.

C’est dans cet esprit qu'il veillera A faire achever
tout d’abord les batiments du Gouvernement pro-
vincial de Gand dont les travaux sont déja en
cours depuis longtemps. Il a déja approuvé la
soumission relative A la troisiéme et derniére tranche,
d’'un montant de 26.989.060 francs, pour que les
travaux puissent étre entamés sans délai.

Le cas de Mons, o1 d’importants travaux ont déja
été entamés pour I'Hétel du Gouvernement pro-
vincial sans avoir été achevés, est un excellent
exemple de ce qu'il ne faut plus faire.

8. Construction d'ume mnowvelle écluse maritime
pour le port d’ Anvers.

Le budget extraordinaire de 1959 prévoit un
premier crédit de 300 millions de francs pour la
constructon de la nouvelle écluse maritime. Le
méme montant sera prévu au budget de 1960. Le
montant total de 600 millions permettra d’entamer
les travaux de construction de l'infrastructure de la
nouvelle écluse au début de 1960.

Pour fixer cette répartition des crédits et la date
de commencement des travaux, il a été tenu compte
du fait que I'écluse restera complétement inutile aussi
longtemps qu’on n’aura pas terminé la liaison a
réaliser entre la 6¢ darse et cette écluse, ainsi que les
travaux accessoires tels que la construction de
ponts et les travaux d’évacuation des eaux du
Schijn.

90 a) La reconstruction du pont sur le canal
Albert livrant passage a la route Lierre-Herentals
sera prévue au prochain budget de réparation des
dommages de guerre.

b) Il n’existe pas de pont 4 Grobbendonk-Eisterle.

Les crédits mis a4 la disposition du Départe-
ment étant limités, la priorité en ce qui concerne la
reconstruction définitive des ponts du canal Albert
devra étre accordée au pont présentant un grand
intérét au point de vue de la circulation.

Clest ainsi que la reconstruction définitive du
pont de Massenhoven livrant passage a la route de
I'Etat Lierre-Oostmalle et du pont de Grobbendonk
livrant passage A la route de I'Etat Grobbendonk-
Bouwel est prévue au programme d'urgence de 1959
des travaux destinés a la résorption du chémage,
tandis que la reconstruction définitive du pont de
Grobbendonk-Eisterle (Nederviersel) n’a pu étre
prévue au projet de budget pour 1959,

10. Programme du Fonds des Routes.

@) Pour ce qui est de la reconstruction du pont de
Kasterlee, prévue au programme des travaux de 1959,
il s’agit d’un petit pont sur la Wamp ainsi que de la
suppression d'un virage dangereux de la route
Kasterlee-Retie, 4 3 km. du centre de Kasterlee.
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0) Aan het Bestuur werd opdracht gegeven die
rechttrekking te herstuderen en de tramlijnen op
cen behoorlijke plaats aan te leggen.

¢) Het ligt in de bedoeling van de Minister het
voorzien krediet van 125 miljoen bij voorrang aan
te wenden voor het bouwen van de brug over de
Maas.

Voor wat betreft het vak Luik-Duitse grens zijn
de studies nu aan gang; liever dan het werk aan
de twee uiteinden aan te vatten, schijnt het doel-
matiger eerst volledig Antwerpen-Luik af te werken.

) De Minister verklaart dat hij opdracht gegeven
heeft aan zijn Bestuur een uitvoeringsprogramma
te bestuderen van alle belangrijke wegenwerken
in en rond Antwerpen, waarna hij een beslissing
zal nemen omtrent de volgorde van uitvoering; in
het raam van deze beschouwing zal ook de aanleg
van de grote ring een oplossing krijgen.

VRAAG Nr 7,

Wat heeft het Departement gedaan in verband
met de wet op de Wateringen en de Polders ?

ANTWOORD.,

Bij koninklijk besluit van 18 januari 1958 werd
de grens van het poldergebied bepaald. Mede met
deze gebiedsafbakening traden de nienwe wetten
op de polders en wateringen in werking.

Het eerste werk dat moest uitgevoerd worden,
bestond erin de verschillende bestaande polder-
en wateringsbesturen uit te nodigen hun reglementen
aan te passen aan de nieuwe wet. Krachtens de
nieuwe wettelijke bepalingen moet aan deze besturen
een jaar tijd gelaten worden om zich in orde te
stellen,

Aan voornoemde besturen werd eveneens gevraagd
nauwkeurig de werkelijk bestaande omschrijving
van hun respecticf gebied op te geven, zulks om de
bevoegde overheid in de mogelijkheid te stellen
zich met kennis van zaken uit te spreken over de
eventueel zich opdringende splitsingen en samen-
smeltingen van de bestaande polders en wateringen,
overeenkomstig voormelde wet.

Inmiddels heeft een beperkte werkgroep,
bestaande uit afgevaardigden van het Ministerie
van Landbouw en het Ministerie van Openbare
Werken en van Wederopbouw, de principiéle voor-
stellen uitgewerkt met het oog op de afbakening
van de bevoegdheden van beide departementen
met betrekking tot de toepassing der nieuwe wet-
geving. Eerlang zullen deze respectieve bevoegd-
heden reglementair worden bepaald.

Volledigheidshalve zij hier nog aan toegevoegd
dat het Departement van Landbouw bijna volledig
bevoegd is op het stuk der Wateringen, daar de
tussenkomst van het Departement van Openbare
Werken zich practisch beperkt tot de afbakening
van de gebieden der wateringen.
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b) L’Administration a été chargée de réstudier le
probléme de cette rectification et de déterminer un
tracé adéquat pour les voies de tram.

¢) Le Ministre a I'intention d’affecter par priorité
le crédit prévu de 125 millions a la construction du
pont sur la Meuse.

Pour ce qui concerne la section Liége-frontiére
allemande, les études sont actuellement en cours;
plut6t que d’entamer les travaux aux deux extrémi-
tés, il semble plus indiqué de terminer d’abord
complétement la section Anvers-Ligge.

d) Le Ministre déclare qu'il a chargé son Adminis-
tration d’étudier un programme d’exécution de tous
les travaux routiers importants a effectuer 4 Anvers
et autour d’Anvers, aprés quoi il prendra une
décision au sujet de I'ordre d’exéeution le probléme
de la construction de la grande ceinture sera égale-
ment résolu dans cet esprit.

QUESTION No 7.

Qu’a fait le Département en ce qui concerne
la loi sur les Polders et Wateringues ?

REPONSE,

L’arrété royal du 18 janvier 1958 a fixé les limites
des zones poldériennes. Les nouvelles lois sur les
polders et wateringues sont entrées en vigueur
en méme temps que cette délimitation des zones.

Le premier travail a effectuer consistait 4 inviter
les administrations de polders et de wateringues
a adapter leurs réglements a la nouvelle loi. En
vertu des nouvelles dispositions légales, ces admi-
nistrations disposent d’une année pour se mettre
en régle.

Il a également été demandé aux dites adminis-
trations de décrire exactement les limites réelles
de leur territoire respectif, de fagcon a permettre
a l'autorité compétente de se prononcer en toute
connaissance de cause sur les dédoublements et
fusions de polders et wateringues existants qui
pourraient s’imposer, conformément a Ia loi précitée.

Entre-temps, un groupe de travail restreint
compos¢ de délégués du Ministére de I’Agriculture
et du Ministére des Travaux Publics et de la Recon-
struction a ¢laboré les propositions de principe
voulues en vue de définir les compstences respec-
tives des deux Départements en matiére d’appli-
cation de la nouvelle ligislation. Ces compétences
respectives seront prochainement définies par des
dispositions réglemantaires.

Pour étre complet, ajoutons que le Département
de T'Agriculture est pour ainsi dire exclusivement
compétent en matiére de wateringues, étant donné
que T'intervention du Départenent des Travaux pu-
blics se borne pratiquement i la délimitation du
territoire des wateringues.
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De eerste van de, overeenkomstig artikel 89 van ,'
de polderwet, zesmaandelijks te houden schouwin-

gen, zal de Minister in de mogelijkheid stellen cen
nauwkeurig inzicht te krijgen omtrent eensdeels
de algemene onderhoudstoestand der banddijken
en, anderdeels, de noodzakelijkheid herstellings- en
versterkingswerken aan deze dijken uit te voeren
op kosten van de Staat, zoals voorzien bij artikel 102
der nieuwe wet.

VRAAG Nr 8§,

Hoever staat men met het Deltaplan nl. in ver-
band met het overstromingsgevaar ?

Terzake kan men niet aannemen dat het gebrek
aan kredicten zou ingeroepen worden om de nodige
werken niet uit te voeren.

ANTWOORD.

De studies en proeven in verband met het bepalen
van de weerslag van de uitvoering van het Deltaplan
op het tijregime in de Scheldemonding en véér de
Belgische kust vorderen. De studie van de h. ir.
Holsters werd rekenkundig geverifieerd. Achteraf
werden de formules van zijn methode aangepast
voor het gebruik van electronische rekenmachines,
zodat er, op deze manier, een tweede maal kon
geverificeerd worden.

De berekeningen worden nu verder in detail door-
gedreven met betrekking tot de bedreigde zone aan
het zeewaartse uiteinde van het Oostgat. Achteraf
zal men trachten de mogelijke evolutie van de ver-
wachte veranderingen te bepalen:

Wat betreft de invioed van de stormvloeden op
de waterhoogten in de N oordzee, de Scheldemonding
en de Schelde zelf, werd de theoretische studie
beéindigd. Er wordt nu getracht deze studie vat-
baar te maken voor praktische berekeningen op de
electronische rekenmachines. Alles wijst er op dat
zulks mogelijk zal zijn en dat weldra de berekenin-
gen zullen kunnen aangevat worden,

In het Laboratorium liggen twee modellen ter
studie. Het geografisch model wordt geijkt en de
proeven zullen eerlang kunnen aanvangen. Een
tweede principieel model werd gebouwd en met de
ijking zal weldra een begin kunnen gemaakt worden.

Over de uitslag van de studie van de weerslag
op het tijregime, wordt nu een verslag opgesteld
dat eerlang in de Technische Scheldecommissie
overhandigd zal worden aan de Nederlandse tech-
nici, als eerste antwoord op hun verslag in dezelfde
Commissie aan de Belgische technici medegedeeld.

VRAAG Nr 9,

1o Gemcentewerken,

Zijn de buitengewone gemeentewerken begrepen
in de tranche van 3.160.000.000 fr. die volgens de
Minister zal worden besteed tijdens het eerste
kwartaal van 1959?
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La premiére des visites semestrielles a effectuer
en exceution de Varticle 89 de la loi relative aux
polders permettra au Ministre d’avoir une vue pré-
cise, d'une part, de I'état général d’entretion des di-
gues capitales et, d’autre part, de la nécessité d’effec-
tuer des travaux de réfection et de consolidation de
ces digues aux frais de I’Etat, comme le prévoit
'article 102 de la nouvelle loi.

QUESTION No 8,

Ou en est-on au sujet du plan Delta, notamment
en ce qui concerne le danger d’inondations ?

En cette matiére, on ne peut admettre qu’on
invoque le manque de crédits pour ne pas effectuer
les travaux nécessaires,

REPONSE,

Les études et essais effectués en vue de déter-
miner la_répercussion de I'infuence de Pexécution
du plan Delta sur le régime des marées dans l'em-
bouchure de I'Escaut et au droit de la cote belge
brogressent. L'étude de M. I'ingénieur Holsters
a été vérifile mathématiquement. Ensuite, les
formules de sa méthode ont été adaptées en vue de
I'utilisation de machines & calculer électroniques,
ce qui a permis une nouvelle vérification,

Les calculs sont actuellement poussés d’une
fagon plus détaillée pour ce qui concerne la zone
menacée a l'extrémité coté mer de. I'Oostgat. On
s'efforcera ensuite de définir I'évolution possible
des modifications prévues.

Pour ce qui est de la répercussion des marées-
tempétes sur les niveaux d'eau en Mer du Nord,
dans l'embouchure de I'Escaut et dans I'Escaut
méme, l'étude théorique est terminée. On s'ef-
force actuellement d’appliquer a cette étude, des
méthodes de calculs pratiques A effectuer a l'aide
de machines A calculer électroniques. Tout indique
que la chose sera possible et que les calculs pourront
bient6t étre entamés,

Deux modeles sont a Vétude an Laboratoire.
On procéde actuellement 3 I'étalonnage du modéle
géographique et les essais pourront étre entamés
sous peu. Un deuxiéme modéle de principe a été
construit et son étalonnage pourra étre entamé
prochainement,

En ce qui concerne le résultat de I'étude de la
répercussion sur le régime des marées, un rapport
actuellement en cours d’élaboration sera remis pro-
chainement aux techniciens néerlandais de la Com-
mission technique de I'Escaut; il constituera une
premieére réponse au rapport néerlandais remis aux -
techniciens belges de la Commission.

QUESTION No 9.

10 Travaux communaux.

Les travaux communaux extraordinaires sont-ils
compris dans la tranche de 3.160.000.000 de francs
que le Ministre a annoncé comme devant étre mis
en ceuvre pendant le premier trimestre de 19597
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Zijn de door de Minister aangekondigde maat-
regelen aangaande de subsidie van 80 pct. en de aan
de aannemers opgelegde verplichting tot het aan-
werven van werklozen, van toepassing op de reeds
opgemaakte ontwerpen, waarvan sommige reeds
bij het Departement zijn ingediend en totnogtoe
zonder gevolg zijn gebleven ?

Mogen gelijktijdig verscheidene werken worden
uitgevoerd (met dien verstande dat elk werk minder
bedraagt dan een miljoen)? Welk krediet is voor
dat werk bestemd ?

20 Kanaal Nimy-Péronnes.

Het Commissielid wenst te vernemen of het vast-
gestelde tijdsschema zal worden nageleefd ?

Hij wenst te weten welke de aannemers, de
inschrijvingssommen en de uitvoeringstermijnen
zijn :

a) voor de sluis te Péronnes met een schut-
hoogte van 12,50 m.;

b) voor de sluis te Péronnes met een schut-
hoogte van 5,60 m.;

¢) voor het vak Wiers-Callenelle;

d) voor Wiers (verbreding).

Het Commissielid betuigt zijn instemming met
de nieuwe maatregelen getroffen voor de verbetering
van de Schelde tussen Doornik en Gent en de
Ringvaart.

Maar waarom heeft men niet dezelfde maatrege-
len getroffen voor Nimy-Obourg (cementfabriek) ?

30 Centrumkanaal,

Op de begroting is 2.650.000.000 frank uitgetrok-
ken. Zijn de studies begonnen, en eventueel, hoever
staat het met de ontwerpen ?

40 Borinage.

a) weg Brussel-Parijs. Quid verbinding met
Roisin op Frans grondgebied ? Wat is er totnogtoe
gedaan ?

b) Henevallei (afwatering en sanering). Welke
zijn de plannen van de Minister, die de genoemde
streek heeft bezichtigd ?

Om zeker te zijn dat het Departement werkelijk
iets voor de Henevallei zal doen, is het Commissielid
van oordeel dat op de begroting een krediet van
60 miljoen moet worden ingeschreven, en hij is
voornemens een in die zin luidend amendement
in te dienen, :

Er moeten 7.000 ha worden ontwaterd.

De gemeenten en de steenkolenmijnen zijn aan
het einde van hun krachten. Het Rijk en het Depar-
tement van Openbare Werken dienen in dat test-
gebied op te treden.

ANTWOORD.

10 Gemeentewerken.

Dienaangaande onderstreept de Minister dat er
in feite drie manieren zijn om de gemeenten te
helpen :

(6

2)

]

Les dispositions annoncées par le Ministre &
propos des 80 p. c. de subsides et de 'obligation
faite aux entrepreneurs d’engager des chémeurs
s'appliquent-elles aux projets déja établis et dont
certains sont déja introduits au Département et
qui n'ont pas eu de suite jusqu’a présent ?

: P}usieurs travaux peuvent-ils étre exécutés simul-
tanément (chacun d’entre eux étant inférieur i
un million)? Quel est le crédit prévu pour ce travail?

20 Canal Nimy-Péronnes.

Le commissaire désire savoir si le timing prévu
sera respecté,

Il désire connaitre les adjudicataires, les montant
de la soumission et le délai d’exécution :

a) pour I'écluse de Péronnes (12,50 m de chute);
b) pour I'écluse de Péronnes (5,60 m de chute);

¢) pour le trongon Wiers-Callenelle:

d) pour I'élargissement & Wiers.

Ce commissaire se déclare d’accord sur les dispo-
sitions nouvelles prises pour I'aménagement de
I'Escaut entre Tournai et Gand et le Canal circulaire.

Mais pourquoi n’a-t-on pas pris les mémes dispo-
sitions pour Nimy-Obourg (cimenterie) ?

30 Canal du Centre.

Il a été prévu au budget 2.650.000.000 de francs.
Les études sont-elles commencées et éventuellement
oll en sont les projets ?

49 Borinage.

a) Route Bruxelles-Paris. Qu'a-t-on fait jusqu’'a
présent pour la jonction vers Roisin en territoire
francgais?

b) Vallée de la Haine (démergement et assainis-
sement). Que compte faire le Ministre, qui a visité
cette région ?

Pour étre certain que le Département fera effec-
tivement quelque chose pour la Vallée de la Haine,
ce commissaire estime qu'un crédit de 60 millions
doit étre inscrit au budget et il se propose de déposer
un amendement en ce sens,

Il'y a 7.000 ha & démerger.

Les communes et les charbonnages sont a bout
de souffle. C'est 4 I'Etat et au Département des
Travaux publics 4 intervenir dans cette région-test.

REPONSE.

10 Tyavaux communaux.

A ce sujet, le Ministre souligne qu'il y a, en fait,
trois fagons d’intervenir en faveur des communes :
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1) het directe systeem van tewerkstelling der
werklozen door de gemeenten, die enkel de sociale
lasten ten belope van 16 9 hebben te dragen,

De Minister bevestigt dat zijn collega van Arbeid
met aandrang vraagt dat dit systeem zou worden
voortgezet, ja zelfs geintensiveerd:

2) het klassiek systeem van gemeentewerken die
gesubsidieerd worden ten belope van 30 tot 60 %,
met afwijkingen, principiéle beloften en vervolgens
vaste beloften;

3) het nieuwe systeem, waarvan hij het rader-
werk reeds heeft uiteengezet, en waaromtrent
weldra een circulaire aan de gemeenten zal worden
gezonden via de provinciegouverneurs.

Hij merkt op dat de laatstgenoemde werken niet
vallen binnen het raam van de tranche van
3.160.000.000 fr. voor bespoedigde werken, die in de
loop van het eerste kwartaal zal worden besteed.,

Het nieuwe systeem is volkomen tijdelijk, en
het zou niet mogelijk zijn nadere gegevens te ver-
strekken wat betreft de omvang der aan te vragen
kredieten, die van verschillende begrotingen zullen
worden afgenomen en op het einde van het jaar
zullen worden geregulariseerd.

Indien het initiatief belangstelling vindt, zal zulks
vanzelfsprekend bijdragen tot de bestrijding van
de werkloosheid, en zal het probleem moeten worden
herzien uitsluitend uit budgetair oogpunt,

Op de vraag, of de werken mogen worden samen-
gevoegd om de grenzen van 250.000 frank tot een
miljoen te bereiken, antwoordt de Minister beves-
tigend : in de circulaire aan de gemeenten zal daar-
van melding worden gemaakt.

De verdeling der subsidién zal worden gecodrdi-
neerd door de Minister van Arbeid, op basis van de
regionale werkloosheid.

20 Kanaal Nimy-Péronnes.

De aanbesteding betreffende de doorgraving te
Maubray zal in de maand maart 1959 plaats hebben,
en de lichte vertraging zal op dat ogenblik worden
ingehaald; voor het overige is een wijziging van
het programma in studie ten einde een nieqwe voor-
rang te verlenen aan de verbinding van de Borinage
met Gent en Antwerpen.

30 Herziening van de wet der 1,350 fon,

Inzake het tijdschema moet natuurlijk een keuze
worden gedaan. De Regering heeft besloten aan de
Ringvaart en de verbetering der Bovenschelde voor-
rang te verlenen, rekening houdend met het nieuwe
feit dat gevormd wordt door het testgebied der
Borinage.

Dienovereenkomstig zullen amendementen

op de
wet worden ingediend.

De Samber tussen Monceau en Chatelet zal noch-
tans in de eerste uit te voeren werken begrepen
Zn; van een vertraging van vijf jaar is geen sprake.
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1) le systétme direct de mise au travail des
chémeurs par les communes, celles-ci ne supportant
queles charges sociales jusqu’a concurrence de 16 p.c.

Le Ministre confirme que son collégue du Travail
insiste afin que le systéme soit continué, voire
méme accéléré;

2) le systéme classique de travaux communaux
subsidiés a concurrence de 30 4 60 p. ., moyennant
dérogations, promesses de principe, puis promesses
fermes;

3) le systéme nouveau, dont il a déja exposé
le mécanisme, et qui fera I'objet, A bref délai, d'une
circulaire aux communes via les gouverneurs de
province,

Il fait remarquer que ces derniers travaux ne
s'inscrivent pas dans le cadre de la tranche de
3.160.000.000 de francs de travaux accélérés 2
mettre en ceuvre au cours du premier trimestre.

Le nouveau systéme est strictement temporaire
et il ne serait guére possible de donner une précision
du point de vue importance des crédits a solliciter,
lesquels crédits seraient prélevés sur différents

budgets 4 régulariser en fin d’année.

Si I'initiative suscite de U'intérét, cela aidera
évidlemment dans la Iutte contre le chémage et
il faudra revoir alors le probléme du point de vue
strictement budgétaire.

A la question de savoir si I'on peut grouper les
travaux pour arriver aux limites de 250.000 francs
a un million, le Ministre répond par Vaffirmative :
la circulaire aux communes en fera mention.

C’est le Ministre du Travail qui coordinera la
répartition des subsides en fonction du chomage
régional,

20 Canal Nimy-Péronnes.

L'adjudication relative a la tranchée de Maubray
aura lieu au mois de mars 1959 et 4 ce moment
le léger retard sera rattrapé; pour le reste, une
modification du programme est en cours d'étude
en vue de donner une priorité nouvelle 4 la liaison
du Borinage avec Gand et Anvers.

3° Revision de la loi des 1.350 tonnes.

Il faut évidemment choisir le timing, Le gouver-
nement a décidé de donner la priorité au canal
circulaire et 4 I'amélioration du Haut Escaut en
tenant compte du fait nouveau que constitue
la région-test du Borinage. ‘

Des amendements seront
quence a la loi,

La Sambre, entre Monceau et Chatelet, sera
cependant comprise dans les premiers travaux a
réaliser; il n’est pas question d’'un retard de cing
ans.

Proposés en consé-
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10 a) Weg naar Parijs.

Het belang van de gemaakte opmerking is de
Minister niet onbekend, maar de weg van Luik naar
Bergen, dat is de weg van Wallonié, zal daarvan een
eerste vak vormen. :

b) Henevallei.

De Minister heeft de verzekering gegeven dat
hij het betrokken werk als dringend beschouwde,

Hij wacht op het afwerken van de studies, op de
bestekken en de tekeningen.

Hij meent dat het door een commissielid voor-
gestelde amendement om op de buitengewone begro-
ting een krediet van 60 miljoen uit te trekken,
tot niets zou dienen. De werken worden door de
Intercommunale Vereniging van de Hene op 500 mil-
joen geraamd.,

De Minister voegt er aan toe dat hij integendeel
over veel groter mogelijkheden beschikt om die
werken te bespoedigen indien deze als gemeente-
werken worden gesubsidieerd, dan wanneer een som
wordt uitgetrokken op een begrotingsartikel, hetgeen
minder armslag geeft.

VRAAG Nr 10,

a) Het gelieve de Heer Minister mede te delen
hoeveel kilometer fietspaden werden aangebracht
langs gemoderniseerde staatsbanen (autostraden
uitgezonderd !) in het jaar 1954, 1955, 1956, 1957,
1958, '

Het lid wenst een afzonderlijke opgave voor de
provincie West-Vlaanderen. Zou het eveneens moge-
lijk zijn voor de provincie West-V laanderen aan te
duiden : de staatsbanen waarlangs fietspaden nog
moeten aangebracht worden ?

Bestaat op het-Departement een timing of plan
voor het uitvoeren van deze verwachte fietspaden?

ANTWOORD OP a).

De Minister verstrekt de volgende gegevens over
de in de laatste jaren aangelegde fietspaden :

Voor het Rijk : in 1954 : 57 km., in 1955 : | 08 km.,
in 1956 : 111 km., in 1957: 85 km., in 1958 : 89 km.

Deze cijfers bedragen voor de provincie West-
Vlaanderen voor dezelfde jaren respectievelijk 7,
11, 7, 2 en 15 km.

In de provincie West-Vlaanderen heeft de Minister
zich voorgenomen volgende wegen van fietspaden
te voorzien ;

I. de Kustlaan : Op de plaatsen waar deze fiets-
paden nog niet of onvolledig aangelegd zijn
nl. tussen Blankenberge en Qostende en tussen
Middelkerke en De Panne:

Ieper-Veurne,

het vak Ieper-Menen van de rijksweg Ieper-
Armentiéres,

4. Veurne-Diksmuide :

W o
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a) Route de Paris.

Le Ministre reconnait I'importance de P'obser-
vation formulée, maisla route de Liége 4 Mons,
C'est-a-dire la route de Wallonie, en constituera
un premier trongon.

b) Vallée de la Haine.

Le Ministre a donné des assurances qu’il consi-
dérait le travail comme urgent,

I1 attend la fin des études, les cahiers des charges
et les plans,

Il considére que I'amendement Proposé¢ par un
commissaire et consistant 4 inscrire un crédit de
60 millions au budget extraordinaire ne servirait
a rien, Les travaux évalués par I'Intercommunale
de la Haine se montent a 500 millions,

Le Ministre ajoute qu’au contraire, il dispose de
beaucoup plus de possibilités de faire accélérer les
travaux si ceux-ci sont subsidiés comme des tra-
vaux communaux que s'il y a inscription a un
article budgétaire, ce qui offre moins de souplesse,

QUESTION No 10,

a) Monsieur le Ministre voudrait-il me faire savoir
combien de km, de pistes cyclables ont été construits
le long des routes de I’Etat modernisées (a 'exclusion
des autoroutes!) en 1954, 1955, 1956, 1957, 1958 ?

I1 me serait agréable de savoir en outre quels sont
les chiffres correspondants pour la province de
Flandre occidentale. D’autre part, serait-il possible
de m’indiquer, pour la province de Flandre occiden-
tale, quelles sont les routes de I'Etat o1 des pistes

cyclables doivent encore étre établies ?

Existe-t-il au département un programme ou un
plan d’exécution des pistes cyclables prévues ?

REPONSE A LA QUEsTION NO 10, a).

Le Ministre fournit les données suivantes au
sujet des pistes cyclables construites au cours des
derniéres années :

Pour le Royaume : en 1954 : 57 km.,; en 1955 :
108 km.; en 1956 : 111 km.: en 1957 : 86 km.; en
1958 : 89 km.

Ces chiffres sont, pour la province de Flandre
occidentale et pour les mémes années, respective-
ment de 7, 11, 7, 2 et 15 km.

Il se propose de munir de pistes cyclables les
routes suivantes de la Flandre occidentale :

f. la Route royale : aux endroits ol ces pistes
cyclables ne sont pas encore enti¢rement amé-
nagées, c.-a-d. entre Blankenberge et Ostende
et entre Middelkerke et La Panne:

2. Ypres-Furnes; )

3. la section Ypres-Menin de la route de I'Etat
Ypres-Armentiéres;

4. Furnes-Dixmude;



7. Roeselare-Izegem;

6. Roeselare-Pittem;

7. Kortrijk-Espierres;

8. Tielt-Deinze;

9. Brugge-Kortrijk tussen Qostkamp, Zwevezele
en Ingelmunster;
Torhout-Lichtervelde;
Brugge-Varsenare;
Brugge-Blankenberge;

de Ringlaan van Brugge;
Knokke-Maldegem

10,
.
12,
13.
1.

Zouls voorheen is het criterium voor het al of
niet aanleggen van fietspaden langs een rijksweg
de intensiteit van het fietsersverkeer. Vanaf 500
fietsers per dag worden fietspaden voorzien.

b) De Minister gelieve mij te laten weten hoever
het staat met de volgende kwesties :

~— plannen van de Rijksweg :

Poelkapelle-Esen,
Torhout-Lichtervelde.

— Idem voor de wederopbouw van de Schoorbak-
kebrug over de I]Jzer.
— Idem voor de doortocht van Beveren-IJzer.

ANTWOORD OP b).

Op de vraag hoever het staat met de plannen
van de rijksweg Poelkapelle-Esen antwoordt de
Minister dat de werken tot verbetering van het
wegdek over enkele weken zullen aanbesteed wor-
den.

Wat betreft de rijksweg Torhout-Lichtervelde is
de zaak niet zo eenvoudig, de plannen voor de
nodige onteigeningen en voor de volledige ombouw
van deze belangrijke weg zijn op dit ogenblik ver
gevorderd in de Directie der Wegen te Brugge.

De Schoorbakkebrug wordt ten laste van de
begroting van het Bestuur der Waterwegen in
1959 herbouwd; de aanbestedingsbescheiden zijn
in opmaak en zullen eerlang worden aanbesteed.

De doortocht van Beveren-IJzer komt evenals
de weg Poelkapelle-Esen voor op het urgentie-
programma en zal ook over enkele weken aanbesteed
worden.

De nodige markeringen zullen op de rijbaan van
de weg leper-Menen v6or het reisseizoen aangebracht
worden. De andere signalisatie op deze weg is z.i.
in orde,

Wat nu het aanleggen van fietspaden op deze
weg betreft, verwijst de Minister naar het ant-
woord op vraag n' 5 dd. 3 december 1958 (zie
Belgische Senaat, bulletin n' 5, vragen en ant-
woorden van 23 december 1958). In dit antwoord
werd gezegd dat deze fietspaden grote sommen
zouden vergen en wel 4 20.000.000 frank voor
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5. Roulers-Izegem;
6. Roulers-Pittem:
7. Courtrai-Espierres;
8. Tielt-Deinze;
9. Bruges-Courtrai, entre Oostkamp, Zwevezele
et Ingelmunster;
10. Torhout-Lichtervelde;
11. Bruges-Varsenare;
12. Bruges-Blankenberge;
13. le boulevard circulaire de Bruges;
14. Knokke-Maldegem.

Comme précédemment, le critére dont on s'inspire
pour décider la construction de pistes cyclables
le long d'une route de I'Etat est lintensité du
trafic des vélos. A partir de 500 cyclistes par jour,
on prévoit des pistes cyclables.

b) Monsicur le Ministre voudrait-il me faire
savoir oli en sont les questions suivantes ?

— plans des routes de I'Etat :

Poelkapelle-Esen et
Torhout-Lichtervelde;

— Idem pour la reconstruction du pont de Schoor-
bakke sur 1'Yser;

— Idem pour la traverse de Beveren (Yser).

REPONSE A LA QUESTION 10, b).

A la question de savoir oli en sont les plans
relatifs a la route de I'Etat Poelkapelle-Esen,
le Ministre répond que les travaux d’amélioration
du revétement seront adjugés d'ici quelques semai-
nes.

Pour ce qui est de la route de I'Etat Torhout-
Lichtervelde, les choses ne sont pas aussi simples.
L'étude des plans des expropriations nécessaires
et de la transformation compléte de cette importante
route, effectuée par la Direction des Routes a
Bruges, est arrivée actuellement 4 un stade trés
avancé.

Le pont de Schoorbakke sera reconstruit en 1959,
a charge du budget de I’Administration des Voies
hydrauliques. Les documents d’adjudication sont
en cours d’élaboration et les travaux seront adjugés
prochainement.

Tout comme la route Poelkapelle-Esen, la traverse
de Beveren (Yser) figure également au plan d'urgence
et les travaux y afférents seront aussi adjugés
d’ici quelques semaines.

Les marquages nécessaires seront effectués sur
la chaussée de la route Ypres-Menin avant la
saison touristique. Pour le reste, le Ministre estime
que la signalisation de cette route est en ordre,

Pour ce qui est de la construction de pistes
cyclables sur cette route, le Ministre renvoie a sa
réponse a la question n° 5 du 3 décembre 1958 (voir
Sénat de Belgique, bulletin n° 5, Questions et Répon-
ses du 23 décembre 19538). Il était dit dans cette
réponse que I'aménagement de ces pistes cyclables
nécessitera de grosses dépenses, i savoir environ
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de meest nodige onteigeningen en 4 30.000.000 fr,
voor de eigenlijke werken. Hij zal trachten in de
loop van dit jaar de nodige onteigeningsplannen aan
de koninklijke goedkeuring voor te leggen en
wellicht de onteigeningen aan te vangen.

¢) Aangaande de toelagen Imalso, is deze toelage
bestendig of éénmalig ? Werd reeds akkoord bereikt
inzake overname van lastgn van het onderhouds-
personeel] ?

ANTWOORD OP ¢).

Wat betreft de toelage aan Imalso ingevolge het
afschaffen van tolgelden aan de Antwerpse Schelde-
tunnels, verklaart de Minister dat deze toelage
voorzien wordt voor het begrotingsjaar 1959 maar
dat het niet vaststaat dat deze financiering volgende

jaren in dezelfde vorm zal geschieden.

d) Het lid heeft in december 1958 een tijdschrift
van Openbare Werken ontvangen dat het nr 6
van 1957 draagt. Hij vraagt hoeveel deze tijdschrif-
ten aan het Departement hebben gekost en het
aantal betalende abonnementen?

ANTWOORD OP d).

Het geacht lid heeft een vraag gesteld in verband
met het Tijdschrift van Openbare Werken.

De Minister deelt hem mede dat het nT 6 van het
Jaar 1957 pas verschenen is in het begin van het
jaar 1959 omdat de drukker failliet verklaard werd,
Hierdoor ontstond een zeer aanzienlijke vertraging
die sindsdien, ook wegens gemis aan tekst, slechts

ten dcle kon worden ingelopen.

Thans is voldoende tekst beschikbaar om tegen
cinde 1959 de vertraging bijna volledig in te winnen.

Wat de kosten van dit tijdschrift betreft, kan
de Minister het geacht lid mededelen dat het krediet
van 325.000 frank ingeschreven op de gewone
begroting van zijn Departement, als volgt onder-
verdeeld wordt :

110.000 frank voor cliché’s ;

100.000 frank voor auteursrechten;

60.000 frank voor afdrukken ;

37.000 frank voor drukker (voor het leveren aan
de Staat van 630 abonnementen);

18.000 frank voor algemene kosten.

De lijst der betalende abonnementen is de Minister
niet bekend, aangezien dit document eigendom is
van de drukker. Betrokkene beweert evenwel dat
de totale oplage 2.000 exemplaren beloopt.

¢) Het lid spreckt over de zorg en de spoed die
moct besteed worden aan de afwerking van de
modernisering der wegen en in het bijzonder van
de aanpassing der overwegen aan de werkelijke
breedte der banen.
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20 millions de francs pour les expropriations indis-
pensables et environ 30 millions de franes pour les
travaux proprement dits. 11 s’efforcera de sounietire
les plans d’expropriation voulus & Papprobation
royale et, peut-étre, de procéder aux premiéres
expropriations dans le courant de cette année.

¢) Pour ce qui est des subventions & FIMALSO,
s’agit-il d’un subside permanent ou unique ? Un
accord a-t-il déja été réalisé au sujet de la reprise
des charges du personnel d’entretien ?

REPONSE A 1A QUESTION NO 10), ¢).

Au sujet de la subvention accordée & I'TMALSO
a la suite de la suppression de péages aux tunnels
de I'Escaut, 4 Anvers, le Ministre déclare que cette
subvention est prévue au budget de 1959, mais
qu’il n’est }ms certain que ce financement s'effec-
tuera sous la méme forme dans les années 4 venir.

d) Le membre a requ en décembre 1958, un exem-
plaire des Amnnales des Travaux Publics, le n° 6
de 1957, Il demande combien ces périodiques ont
coité au Département et quel est le nombre des
abonnements payants.

REPONSE A LA QUESTION NO 10, d).

L’honorable membre a posé une question au
sujet des Ammales des Travaux Publics.

Aprés s’étre informé, le Ministre déclare que le
n® 6 de l'année 1957 n’est paru qu'au début de
I'année 1959 parce que I'imprimeur a fait faillite,
Il en est résulté un retard considérable qui n’a
encore pu étre rattrapé que partiellement, notam-
ment en raison du manque de copie.

On dispose actuellement d’assez de texte pour
qu’on puisse espérer que le retard aura été presque
entiérement comblé vers la fin de 1959,

Pour ce qui est du coiit de cette revue, le Ministre
communique i I'honorable membre que le crédit

de 325.000 francs inscrit au budget ordinaire
de son Département est réparti comme suit :

110.000 francs pour les clichés,
100.000 francs pour les droits d’auteurs,
60.000 francs pour les frais d’impression,

37.000 francs pour I'imprimeur (pour Ia four-
niture 4 I'Etat de 630 abonnements),

18.000 francs pour frais généraux.

Il ne dispose pas de la liste des abonnements
payants, ce document étant la propriété de Iimpri-
meur. Cependant, I'intéressé¢ déclare que le tirage
total s'éleve 4 2.000 exemplaires.

¢) Le membre signale qu’il y a urgence a procéder
a l'achévement des travaux de modernisation des
routes, et notamment d’adaptation des passages a
niveau a la largeur réelle des chaussées.
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ANTWOORD OP ¢).

Het aanpassen van de doorgangen van de over-
wegen aan de breedte van de weg gebeurt op aan-
vraag en ten laste van de instantie die de weg
beheert of de weg verbreedt. In het geval van de
weg leper-Menen dus door het Wegenfonds.

Op dit ogenblik is de procedure ingezet tot het
verkrijgen van het koninklijk besluit tot ontei-
gening van de nodige gronden om genoemde over-
weg te kunnen verbreden.

/) Een lid vestigt de aandacht van de Minister
op het programma van de West-Vlaamse Econo-
mische Raad voor de bestrijding der werkloosheid.

Dit programma betreft :

1) het verdiepen van de toegang tot de havens
voor grote schepen;

2) het kanaal Brugge-Gent dat bevaarbaar moet
zijn voor schepen van 2.000 ton;

3) het kanaal Kortrijk-Bossuit voor schepen
van 1.350 ton;

4) het kanaal Ieper-Komen waarvan de studie
voortgezet wordt zoals voor de verbinding Roese-
lare-Brugge;

5) de Spiere en z1jn probleem inzake de afvoer-
waters.

ANTWOORD OP ).

De Minister kent de bovenvermelde problemen.

Wat betreft punt 1) zegt de Minister het geachte
lid dat de studies in uitvoering zijn.

De oplossing van de problemen vermeld onder
2) en 3) zal gevonden worden in het algemeen
investeringsprogramma dat het voorwerp zal uit-
maken van het nieuwe wetsontwerp waarvan de
Minister Uw Commissie heeft gesproken.

Wat betreft punt 5) verklaart de Minister dat
hij het bestek voor de uitvoering dezer werken
reeds heeft goedgekeurd.

g) 1o Wanneer zal aan de gemeente Kemmel
het resterende bedrag uitbetaald worden van de
buurtweg groot verkeer n* 118 — B.3088/1 —
-+ 453.000 frank ?

20 Het gemeentebestuur Kemmel bouwt een
feestzaal en heeft daarop een vaste belofte ont-
vangen van 30 pct., in zoverre het geen oorlogs-
schade betreft.

Er werd evenwel een aanvraag gedaan tot het
bekomen van een hogere toelage. Werd deze vraag
reeds behandeld? En welke is de uitslag?

ANTWOORD OP g).

1o De eindafrekening werd op 11 december 1958
doorgezonden naar de h. Gouverneur zodat de
likwidatie van de toegekende subsidies heel korte-
lings zal kunnen geschieden.
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REPONSE A LA QUESTION N° 10, é).

 L'adaptation des passages 4 niveau i la largeur

-des routes s’effectue 4 la demande et aux frais de

I'autorité qui gére la route ou qui procéde a son
élargissement. Dans le cas de la route Ypres-Menin,
cette autorité est le Fonds des Routes, ,

“Une procédure est actuellement en cours en vue
de la signature de I'arrété royal portant expropria-
tion des terrains nécessaires a I'élargissement dudit
passage a niveau. o

f) Un membre attire I'attention de M. le Ministre
sur le programme de lutte contre le chémage élaboré
par le Conseil Economique de Flandre occidentale.

Ce programme prévoit :

10 V'approfondissement de l'accés aux ports a
l'intention des gros navires;

20 la mise au gabarit de 2.000 tonnes du canal
Bruges-Gand;

30 la mise au gabarit de 1.350 tonnes du canal de
Courtrai-Bossuit ; ’

40 le canal Ypres-Comines dont I'étude doit
étre poursuivie, ainsi que celle de la la liaison
Roulers-Bruges;

5° I'’Espierre et le probléme de I'écoulement des
eaux.

REPONSE A LA QUESTION N° 10, f).

Le Ministre est au courant des problémes soulevés,

~ En ce qui concerne le point 1, le Ministre répond
que les travaux sont en cours,

Les problémes mentionnés aux 2° et 3° trouveront
leur solution dans le programme général d’investis-
sements qui fera I'objet du nouveau projet de loi
dont le Ministre a parlé en Commission.

Pour ce qui est du point 59, le Ministre déclare
qu’il a déja approuvé le cahier des charges relatif
a P'exécution de ces travaux.

g) 1° Quand la commune de Kemmel touchera-
t-elle le solde du montant afférent au chemin vicinal
de grande communication n° 118 — B.3088/1 —
-+ 453.000 francs ?

20 L’administration communale de Kemmel fait
construire une salle des fétes et a regu a ce propos
une promesse ferme de subside de 30 %, pour ce
qui concerne les dommages de guerre,

Or, une demande tendant & Vobtention d'un
subside plus élevé a été introduite. Cette demande
a-t-elle déja été examinée ? Et avec quel résultat ?

REPONSE A LA QUESTION Ne 10, g).

1o Le décompte final a été transmis & M. le
Gouverneur le 11 décembre 1958, de sorte qu’il
pourra étre procédé sous peu & la liquidation des
subsides accordés. ‘
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2° Op 12 januari 1959 worden er aan de h. Gou-
verneur van West-Vlaanderen bijkomende documen.-
ten gevraagd. '

De vraag voor hogere toelage werd nog niet
behandeld.

) De stad Ieper voorziet de modernisering van
de openbare verlichting langs de staatsbaan Ieper-
Menen, langs de Provinciebaan Ieper-Roeselare en
eveneens langs enkele stadswegen,

Kan dat plan voorgelegd worden aan de Admi-
nistratie, met het 00g op betoelaging ? Welk pro-
cent bv, ?

ANTWOORD oP 4.

Het plan voor de modernisering van de openbare
verlichting langs de staatsbaan Ieper-Menen en de
provinciale baan Ieper-Roeselare mag ingediend
worden,

Hiervoor kan 30 % toelagen verleend worden

) De h. Minister gelieve te laten weten of het
mogelijk was of is, volgende werken te laten begin-
nen : .

1) buurtweg groot-verkeer Oost-Nieuwkerke-
West-Rozebeke nr 185 — B, 3149/2;

2) buurtweg groot-verkeer Watoe-Proven-Roes-
brugge, nt 100-105 ;

3) provinciale weg leper-St-Jan — aanleg en
verbetering voetpad en fietspad;

- 4) Krombeke : goedkeuring der ingediende meer-
werken — B. 3100 /2;

5) buurtweg  Zillebeke
C. 3247.10 — pr 24;

0) provinciale weg Ieper-Zonnebeke ;

7) buurtweg van groot-verkeer : leper (Kruis-
kalscide)-Poti] ze-St-Jan;

8) Zonnebeke-Langemark (grondgebied Zonne-
beke) nt 134 (buurtweg groot-verkeer);

9) riolering van de Sport-, Augustijnen- en
Omloopstraat van de stad Ieper.

St-Elooistraat

ANTWOORD 0P 3,

Voor de werken vermeld onder nrs {), 2), 5),
6) werd de vaste belofte van toelagen toegekend.

Het werk vermeld onder nr 7 betreft de aanbe-
stedingsbundel voor de buurtweg van groot verkeer
Teper-Potijze-St-Jan die binnen is op mijn Depar-
tement sinds 14 jariuari 1959 en onderzocht wordt
VOor cen vaste betoelaging,

Het werk vermeld onder nr 3 « provinciale weg
Ieper- St.-Jan — aanleg en verbetering van voet-
en fietspad» betreft een herste] van oorlogsschade
waarvan de raming 190.000 frank was. De enige
bieding van de aanbesteding bedroeg 328.021 frank
Mijn Bestuur heeft dan ook beslist dit werk opnieuw
aan te besteden, Op 14 januari jl. liet de heer Gou-
Verneur van de provincie West-Vlaanderen weten
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ont été

20 Des documents complémentaires
M. le Gouverneur de

demandés le 12 janvier 1959 3
la Flandre occidentale,

La question d’une subiside plus élevé
encore été examinée,

k) La ville d’Ypres

n'a pas

prévoit la modernisation de
Péclairage public de Ia route de I'Etat Y pres-
Menin, de la route provinciale Ypres-Roulers ainsi
que de quelques voies communales,

Ce plan peut-il étre soumis a I'administration en
vue de I'attribution de subsides ? Quel pourcentage
peut-on espérer ?

REPONSE A .

Le plan de modernisation de Péclairage public
de la route de I'Etat Ypres-Menin et de la route
provinciale Ypres-Roulers peut étre introduit,

Une subvention de 30 % Ppourrait étre accordée,

2) M. le Ministre
a été possible ou s'il
les travaux suivants :

pourait-il me faire savoir ¢'j]
est possible de faire entamer

1) chemin vicinal de grande communication
Oostnieuwkerke—Wcstrozebeke, n° {85 — B. 3149 /2.

2) chemin vicinal de grande communication
Watou-Proven-Roesbruggc, ne 100-105,

3) route provinciale Ypres-Sint-Jan — constrne-
tion et amélioration du trottoir et de la piste cyclable,

4) Krombeke : approbation des décomptes en
plus introduits — B, 310 12;

5) chemin vicinal Zillebeke, Sint-Elooistraat
C. 3247.10 — no 24;

6) route provinciale Ypres-Zonneheke

7) chemin vicinal de grande communication -
Ypres (Kruiskalseide) — Potijze-Sint-Jan;

8) Zonnebeke-Langemark (territoire de Zomnehcke)
n® 134, chemin vicinal de grande communication,

’

9) travaux d'égouts dans les rues Sportstraat,
Augustijnenstraat et Omloopstraat, 2 Y pres,

REPONSE A LA QUEsTION NO 10, 4.

Une promesse ferme de subside a été accordée pour
les travaux mentionnés aux numéros 1), 2), 5) et 6).

Le travail dont question sous le n° 7 concernant
le dossier d’adjudication pour le chemin de grande
communication Ypres-Potijze-St-Jean a été intro-
duit auprés de mon Département le 14 janvier 1959
et est examiné en ce moment en vye d’accorder Ia
promesse ferme,

Le travail dont question sous Je no 3 Route
provinciale Ypres-St-Jean — construction et amélio-
ration du trottoir et de la piste cyclable — est une
réparation de dommages de guerre dont Pestimation
est de 190.000 francs. La seule soumission introduite
pour ce travail est de 328.021 francs. Mon admi-
nistration a décidé de mettre ce travail en réadjudi-
cation. Le 14 janvier dernier, M. le Gouverneur de
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dat de Bestendige Deputatie de zienswijze van het
Departement bijtreedt en de nodige schikkingen
getroffen worden voor een spoedige heraanbeste-
ding.

Het dossier 4 B 3100 /2 betreft een nieuw ontwerp

voor de Stavelsteenweg en zal kortelings onderzocht
worden. De vraag luidt evenwel : goedkeuring der
ingediende meerwerken?

Na onderzoek blijkt dat het hier de bundel nr
B 3100/1 betreft, nl. de verbetering van de weg van
groot verkeer n* 98, Deze bijwerken bedragen de
som van 1.482.807 frank t.t.z. 55 pct. van de bieding.
Zulke wijzigingen aan een onderneming druisen
n tegen het principe van de mededinging. Anderzijds
wil het gemeentebestuur deze werken, zonder aan-
besteding toevertrouwen aan de onder-aannemers,
wanneer de hoofdwerken toevertrouwd werden aan
ecn andere firma. Indien de gemeente het wenst
zal die bundel langs de regelmatige weg voor goed-
keuring aan mijn Departement kunnen ingediend
worden, wel te verstaan met het 00g Op een nieuwe
en publicke aanbesteding.

Voor de 2 laatste werken is het ontwerp ingezon-
den en wordt de mogelijkheid nagegaan spoedig een
principi¢le belofte toe te kennen. ‘

7) Het lid dringt aan op spoedige goedkeuring van
het dossier : Rooiings- en onteigeningsplan van de
Dorp-, Kerk- en Doolhofstraat van de gemeente
Nieuwmunster, :

De wegeniswerken werden uitgevoerd in 1950-
1951,

ANTWOORD 0P j,

De Minister antwoordt dat hij opdracht zal geven
aan zijn Bestuur om die goedkeuring te bespoedigen.
k) Het lid onderhoudt Uw Commissie over de
mogelijkheden van besparingen van tijd en geld en
hij stelt voor verschillende maatregelen te treffen :

1) De vermindering van het administratief werk
voor bundels die aanleiding geven tot toelagen.
Hij stelt voor de vorderingsstaten weg te laten
vallen op de verklaring van de leidende-ingenieur
of architekt tegengetekend door de verantwoorde-
lijke overheid. Strenge straffen zouden getroffen
worden tegen overtreders.

2) Het lid vraagt de bezetting van het personeel
doelmatig te verzekeren. Hij vraagt dat de conduc-
teurs, de opzichters en de kantonniers zouden
wonen in het gebied dat ze moeten controleren,

3) Het lid trekt de aandacht van Uw Commissie
op de kalvarieberg van dossiers en hij vraagt aan
de h. Minister hoever het staat met de studie van
de vereenvoudiging der administratieve formali-
teiten,

ANTWOORD oP &,

1) Dit vraagstuk is de Minister niet ontgaan
vermits hij een commissie opgericht heeft, welke
ermede belast is de administratieve procedure te
vercenvoudigen. Er zal worden rekening gehouden
met de suggesties van het lid.
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la’ Province de Flandre occidentale a fait savoir
a mon Département que la Députation Permanente
s'est ralliée & cette décision et que les dispositions
nécessaires ont été prises en vue d’une réadjudica-
tion urgente.

Le dossier 4B 3100 /2 concerne un nouveau projet
pour le Stavelsteenweg et sera examiné prochaine-
ment. La question est la suivante : approbation
des- travaux introduits en plus?

Aprés examen, il résulte que ce dossier porte le
n° B 3100 /1, notamment 1’amélioration du chemin
de grande communication n° 98, Les travaux sup-
plémentaires se chiffrent 4 1.482.807 francs, c’est-
a-dire 55 °4de la soumission. Pareilles modifications
4 une entreprise sont tout a fait contraires au prin-
cipe de la concurrence. D’autre part, I’Administra-
tion communale veut confier ses travaux sans adju-
dication 4 des sous-traitants, les travaux ayant
été confiés & une autre firme. Si la commune le
désire, le dossier pourra étre introduit par la voie
hiérarchique normale pour approbation auprés de
mon Département en vue d’une nouvelle adjudi-
cation,

Celui-ci en possession du projet relatif aux
deux derniers travaux et examine la possibilité
d’accorder 4 bref délai une promesse de principe.

7) Le membre insiste pour que le dossier relatif au
plan d’alignement et d’expropriation des rues dites
Dorpstraat, Kerstraat en Doolhofstraat de la com-
mune de Nieuwmunster soit approuvé & bref délai.

Les travaux de voirie ont été effectuds en 1950-
1951,

REPONSE A LA QUESTION NO© 10, §).

Le Ministre répond qu’il donnera des ordres a
son Administration pour hater cette approbation,
k. Un membre entretient la Commission des possi-
bilités de réaliser des économies de temps et d’argent
et il propose de prendre 4 cet effet diverses mesures,

1) La réduction du travail administratif qu'impo-
sent les dossiers d’attribution de subsides, [1 propose
de renoncer aux états d’avancement, sur déclara-
tion de Jingénieur dirigeant ou de I'architecte,
contresignée par 'autorité responsable. Des sanc.
tions sévéres seraient prises a I'égard des contreve-
nants.

2) Le membre demande qu’on assure une répar-
tition efficace du personnel, 1l demande que les
conducteurs, les surveillants et les cantonniers
habitent dans le district qu'ils doivent controler.

3) Le membre attire I'attention de la Commission
sur lalenteur du cheminement des dossiers et demande
au Ministre ol en est I'étude de Ia simplification
des formalités administratives,

REPONSE A LA QUESTION NO© 10, %;.

1) Ce probléme n’a pas échappé a Pattention du
Ministre; en effet, il a créé une Commission chargée
de simplifier la procédure administrative. Il sera
tenu compte des suggestions de I'honorable meinbre,
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2) De Minister zal er de hand aan houden dat
opzichters en kantonniers hun ambtsgebied zullen
bewonen. :

3) Deze vraag staat in verband met de vraag
gesteld onder 1) waarop reeds hierboven geant-
woord is.

VRAAG Nr 11,

1e Hoe staat het precies met de toekenning van
subsidies voor het bouwen van een nieuw Paleis
van Justitie te Charleroi?

Dit laatste bevindt zich immers in een ellendige
staat en is een voortdurend gevaar voor diegenen
die het betreden.

20 De senator merkt op dat het Departement
de sneeuwruiming niet goed schijnt georganiseerd
te hebben. Hij haalt gevallen aan waar de sneeuw
op sommige Rijkswegen nict tijdig weggernimd
werd en verzoekt de Minister zulks te willen ver-
helpen.

3° Omtrent het kanaal van Char'eroi heeft de
senator een bijzonder verzoek te doen :

Hij heeft bemerkt dat er in 1959 heel wat werken
zullen worden aanbesteed, maar is van oordeel
dat er nog veel te doen valt. Hij stelt zich dan ook
de vraag wanneer het bedoeld kanaal over gans
zijn lengte bevaarbaar zal zijn voor schepen van
1.350 ton.

4° Bij het Bestuur van Bruggen en Wegen is er
een groot tekort aan bekwaam personeel. De
Minister zou die toestand moeten verhelpen, aan-
gezien de degelijkheid van de ontwerpen er onder
lijdt en de kosten soms hoog oplopen omdat geen
grondige studie is gemaakt.

5° In verband met het kanaal van Charleroi
heeft de senator het over het overwinnen van het
verval te Ronquitres. Hij vraagt of de ingestelde
Commissie opdracht heeft gekregen van advies te
dienen over het te gebruiken systeem (een scheeps-
lift, een sluis of een hellend vlak) dan wel of zij
uitsluitend in verband met het hellend vlak een
advies heeft moeten geven.

6° Aangaande de wet op de 1.350 ton vindt
de senator het spijtig dat een in het nadeel van
de Samber uitvallende wijziging van het tijdschema
wordt overwogen. Hij is van oordeel dat de water-
wegen eerst daar moeten worden voltooid waar
zoals aan de Samber, industrieén gevestigd zijn,
en niet tussen Nimy en Péronnes waar geen nijver-
heid is. Hij vraagt dat de Minister dit indachtig
zou zijn.

Hij wenst dat de voor het pand Monceau-Chatelet
verleende voorrang in alle geval zou behouden
blijven,

ANTWOORD,

1o Paleis van Justitie te Charlero.

De Minister antwoordt dat zopas werken voor
een bedrag van 7 miljoen' zijn aanbesteed.

- 2) Le Ministre veillera 4 ce que les surveillants et

‘cantonniers résident dans leur ressort,

- 3) Cette question a trait 4 la question posée au

'n° 1) & laquelle il a été répondu ci-dessus.

' QUESTION No 11,

10 Ou en est-on exactement 2 propos de I'octroi
des subsides pour la construction d’un nouveau
Palais de Justice a Charleroi?

L’actuel Palais est, en effet, dans un état lamen-
table et constitue un danger permanent pour ceux
qui le fréquentent.

20 Le sénateur fait remarquer que le déneigement
ne semble pas trés bien organisé par I’Administration
I1 cite des cas oii la neige na pas été déblayée en
temps voulu sur certaines chaussées de I'Etat et
demande au Ministre de remédier a cette situation.

30 La Canal de Charleroi fait I'objet d’une
demande particulitre du méme sénateur.

Il a pris note de ce qu'en 1959 beaucoup de
travaux seraient adjugés, mais il pense qu'il restera
encore beaucoup A faire et il demande dés lors quand
le canal sera navigable sur toute sa longueur

pour les bateaux de 1.350 tonnes,

4° 11 manque & I’Administration des Ponts et
Chaussées un grand nombre d’éléments qualifiés.
Le Ministre devrait remédier a cet état dechoses,
qui est nuisible 4 la valeur des projets et entraine
des dépenses élevées par manque d’approfondisse-
ment des études.

5% A propos du canal de Charleroi, le sénateur
parle du rachat de la chute de Ronquitres, Il
demande au Ministre si la Commission qui a été
formée, a requ pour mission de donner son avis
sur le systéme (c’est-d-dire ascenseur ou écluse ou
plan incliné) ou si elle a simplement di donner son
avis sur le plan incliné.

6° Concernant la loi des 1.350 tonnes, le sénateur
regrette que 'on envisage d’en modifler le timing
d’exécution au détriment de la Sambre. 11 estime
quil faut d’abord achever les voies navigables la
ol les industries se trouvent, ce qui est le cas de
la Sambre, plutét que d’achever le canal entre
Nimy et Péronnes ou il n’y a pas d’industries et
il demande donc au Ministre de ne pas perdre de
vue cette opinion.

De toute maniére, il souhaite que le bief Monceau-
Chatelet conserve son caractére de priorité,

REPONSE,

10 Palais de Justice de Charlerod.

Le Ministre répond qu'une adjudication vient
d’avoir lieu & concurrence de 7 millions.
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De eventuele subsidie van 80 9 kan slechts
verleend worden nadat door de bevoegde Commissie
advies is uitgebracht.

20 De Minister herinnert eraan dat het plots is
gann sneeuwen, Over de vele vakken waar de sneeuw-
ruiming flink georganiseerd was, spreekt men niet;
men  herinnert zich alleen de overigens zeldzame
plaatsen waar moeilijkheden werden ondervonden.

30 Het zwaartepunt van het in de wet op de
1.350 ton bepaalde programma is en blijft het
kanaal van Charleroi. Alles wordt in het werk
gesteld om de modernisering van dat kanaal t2
hespoedigen; op 31 januari zal het nieuwe kanaal-
vak Seneffe-Godarville, dat door de waterscheiding
gaat, met voorsprong op het tijdschema worden
ngewijd.

De Minister zal de juiste datum waarop het kanaal
van Charleroi voor schepen van 1,350 ton zal worden
opengesteld, eerst kunnen bepalen wanneer hij in
het bezit is van het bestek betreffende het hellend
vlak te Ronquiéres, het laatst uit te voeren werk.

40 Er is inderdaad een groot tekort aan ingenieurs
en de Minister is er ten zeerste om bekommerd;
hij zal in overleg met sommige zijner collega’s
nagaan hoe dit kan worden verholpen,

50 De Minister antwoordt dat de Technische
Commissie tot taak had van advies te dienen over
het beste systeem voor het overwinnen van het
verval, en het meest geschikt bevonden systeem,
d.i. het hellend vak, te bestuderen.

6o De Minister zal de belangen van de streek van
de Samber niet verwaarlozen; bij het bestuderen
van de wijziging van het programma op de 1.350 ton
zal daarmee rekening worden gehouden,

De voorrang voor het pand Monceau-Chatelet,
welke voorrang trouwens verbonden is met die van
het kanaal van Charleroi, blijft behouden.

VRAAG Nr 12,

o Bestaat er een financiéle tussenkomst van de
Staat in de verlichting van woonwijken waarop de
wet Brunfaut van toepassing is ?

ANTWOORD oOP 10,
Om met het krediet van 300 miljoen het maxi-
mum te kunnen verwezenlijken, heeft de Minister

besloten de electriciteits- en gaswerken niet meer
ten laste van de Staat te nemen.

20 Waarom verleent de Staat geen toelagen aan
de gemeenten voor het vernieuwen van voetpaden ?
ANTWOORD OP 20,

Krachtens de tekst van het Regentsbesluit van
2 juli 1947 bestaat er geen principieel verzet tegen
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~ L'octroi d'un subside éventuel de 80 p. c. ne
peut se faire qu’aprés consultation de la Commission
intéressée. - :

20 Le Ministre rappelle la soudaineté avec laquelle
la neige est tombée; on perd de vue toutes les
sections ol le déneigement a été ‘bien organisé,
pour ne se souvenir que des rares endroits oi1
quelques difficultés se sont produites.

3° Le canal de Charleroi reste Il'objectif no 1
de la loi des 1.350 tonnes et tout est mis en ceuvre
pour accélérer sa modernisation; le 31 janvier 1959
aura lieu, et ce en avance sur le timing prévu,
I'inauguration de la nouvelle section de canal
traversant la créte de partage, 4 Seneffe-Godarville.

En ce qui concerne la mise en service du canal
de Charleroi pour bateaux de 1.350 tonnes sur
toute sa largeur, le Ministre ne pourra préciser
de date exacte que lorsqu’il sera en possession
du cahier des charges relatif au plan incliné de
Ronqui¢res, qui sera le dernier travail achevé.

40 T1 est exact qu’il manque beaucoup d’ingénieurs
et que cette question ne laisse pas de préoccuper le
Ministre; il compte rechercher, avec d’autres col-
légues, le moyen de remédier a cet état de choses.

50 Le Ministre répond que la Commission tech-
nique a eu pour mission de donner son avis sur
le meilleur systéme de rachat de la chute et d’étudier
le systéme reconnu le meilleur, c’est-a-dire le plan
incliné, .

6° Le Ministre ne perdra pas de vue les intéréts
de la région desservie par la Sambre; I'étude de la
modification du programme des 1.350 tonnes sera
conduite en conséquence.

Quant au bief Marceau-Chatelet, il ne perdra pas
son caractére prioritaire, 1ié a celui du canal de
Charleroi. ‘

QUESTION No {2,

10 Y a-t-il une intervention financiére de I'Etat
dans l'éclairage des cités auxquelles la loi Brunfaut
est applicable ?

REPONSE A LA QUESTION N° 12, {o,

En vue de pouvoir réaliser le maximum a l'aide
du crédit de 300 millions de francs, le Ministre a
décidé de ne plus faire supporter par I'Etat les frais
d’aménagement des distributions d’électricité et
de gaz.

20 Pourquoi I'Etat n'accorde-t-il pas de subsides
aux communes pour le renouvellement de sentiers ?
REPONSE A LA QUESTION N© 12, 2o,

En vertu de I'arrété du Régent du 2 juillet 1947,
rien ne s’oppose, en principe, a ce que des subsides
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het verlenen van toelagen in bedoeld geval, onder
voorwaarde dat het gaat om voetpaden welke als
openbare wegen kunnen beschouwd worden en by,
een reeks aangelanden moeten bedienen en ver-
binding geven tussen verschillende punten van de
gemeente,.

Bovendien moeten die voetpaden dan ook een
niet al te geringe breedte hebben.

Het is op grond van dergelijke beschouwing dat
tot op heden geen toelagen verleend werden.

3¢ Het lid vraagt wanneer de nieuwe brug over
de rijksweg 1bis te Breendonk zal in dienst gesteld
worden ?

ANTWOORD oP 30,

De h. Minister antwoordt, dat de opritten naar
de brug over de autosnelweg Brussel-Antwerpen
te Breendonk in de tweede helft van maart 1959
zullen aanbesteed worden.

4° Het lid onderhoudt de Commissie over de
werken die nog dienen uitgevoerd te worden aan
het Netekanaal en vraagt inlichtingen desaangaande
aan de h. Minister.

ANTWOORD OP 40,

De werken tot het graven van een verbinding
tussen de sluizen te Duffel en de Beneden-Nete,
zullen eerstdaags aanbesteed worden, Het tot stand
komen van deze verbinding zal het Netekanaal
definitief en volledig bevaarbaar maken voor
600 ton-schepen.

De electro-mechanische uitrusting van het shii-
zencomplex te Duffel is momenteel in uitvoering
en de voltooiing ervan is voorzien vé6r het einde
van voormelde werken,

De kalibreringswerken der Beneden-Nete zijn
eveneens voorzien voor dit jaar. Zij zullen de vaart
der 1.350 ton schepen waarvoor het kanaal gebouwd
werd, toelaten.

5° De aandacht van de Minister wordt gevestigd
op de vermindering van de bevaarbaarheid van de
Rupel.

ANTWOORD op 5H9,

Het Departement heeft een programma uit-
gewerkt met betrekking tot de baggerwerken die
in de Rupel moeten worden uitgevoerd, met het oog
op een gemakkelijker scheepvaart. De tot nog toe
ter beschikking gestelde kredieten moesten evenwel
voor andere, dringender werken aangewend worden,

6° Er werd een Commissie samengesteld, die tot
doel had het aanwenden van baggerspecie van de
Rupel voor het opvullen der uitgeputte kleigroeven
te bestuderen; werd er reeds een verslag aan de
h. Minister voorgelegd ?

(72,

‘soient octroyés dans ce cas, 4 condition qu'il s’agisse

de sentiers qui puissent &tre considirés comme des
voies publiques et qui doivent, par exemnple, étre
utilisés- par un certain nombre de riverains et
assurer la liaison entre différents points de Ia
commune.

Il en résulte que la largeur de ces sentiers ne
peut étre trop réduite.

C’est en vertu de cette considération qu'il n’a
pas été accordé de subsides jusquw’a présent.

3° Le commissaire demande quand le nonvean
pont sur la route de I'Etat no 1bis i Breendonlk
sera mis en service.

REPONSE A LA QUESTION N© 12, 2o,

Le Ministre répond que les travaus d’amdénage-
ment des acces au pont sur I'antoroute Brixellos.
Anvers, A4 Breendonk, seront mis en adjudication
dans la deuxitme moitié du mois de mars N,

4° Le commissaire souléve Ia question des tra-
vaux qu'il reste 4 exécuter au canal do |y Nothe
et demande des renscignements 4 co sijet  an
Ministre.

REPONSE A LA QUESTION N° 12, 4o,

Les travaux de creusement d’une liaison entre les
¢écluses de Duffel et la Néthe inférieure seront mis
en adjudication prochainement. Des que cette
liaison aura été réalisée, le canal de Ia Néthe sera
accessible aux bateaux de 600 t, et ce définitivement et
sur toute sa longueur.

L’équipement ¢lectromécanique du complexe
d’écluses de Duffel est en cours d’exécution et son
achévement est prévu pour avant la fin des travaux
précités,

Les travaux de calibrage de la Néthe inféricure
sont également prévus pour cette année. Ils per-
mettront la navigation des bateaux de 1.350 t.,
pour lesquels le canal a été construit.

5° Le méme membre attire I'attention du Ministre
sur la diminution de la navigabilité du Rupel.

REPONSE A LA QUESTION N© {2, 50,

Le département a élaboré un programme de
travaux de dragage a effectuer dans le Rupel en
vue de faciliter la navigation, Cependant, les crédits
mis 4 la disposition jusqu'a présent ont di étre
affectés 4 d’autres travaux plus urgents.

6. Il a été créé une Commission chargée d’étudier
I'utilisation des produits de dragage du Rupel en
vue de comblement des carriéres d’argile épuisées.
Un rapport a-t-il déja été soumis a M. le Ministre ?
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ANTWOORD oOP 69,

Tijdens de vergaderingen, gewijd aan het pro-
bleem dat zich stelt in verband met de beperktheid
van bouwgronden in de Rupelstreek, als gevolg van
het exploiteren der kleilagen in de ondergrond,
heeft een afgevaardigde van het Departement in de
daartoe opgerichte studiecommissies, alle nodige
gegevens verstrekt nopens het gebruik van bagger-
specie voor het opvullen der uitgeputte kleigronden.
Te dier gelegenheid werden de mogelijke uitvoerings-
modaliteiten uiteengezet met opgave van de daaraan
verbonden kosten.

VRAAG Nr 13.

Deze tussenkomst heeft voor doel aan de Minister
enkele vragen te stellen in verband met een drietal
punten :

10 Regime van Durme en Moervaart :

Wordt de dam aan de oude brug te Lokeren
weggenomen? Krijgen we dan terug ebbe en
vloed op de Moervaart en Langelede, of wordt dit
belet door een sluizensysteem aan de oude brug?
Wateringen - peil van de Moervaart.

20 Gevaarlijke toestand aan het veer te Terdonk
zeer slechte toegangswegen — gebrekkige door-

vaart.
39 Planning der werken van het kanaal van
Terneuzen — wanncer worden de werken aan de

sluis te Terneuzen uitgevoerd?

4° Toestand van de Rijksweg Laarne-Terneuzen.
Zeer slechte staat.

5 Uitvoering van werken met aanwending van
werklozen in regie door gemeentebesturen die
hiertoe in staat zijn en in het verleden hiervan
bewijzen hebben geleverd, met de mogelijkheid,
mits het opmaken van een ontwerp en concrete
beschrijving van de uit te voeren werken, subsidies
te bekomen op het totale bedrag der kosten, dus
ook op de aankoop der grondstoffen.

G° Termijn waarop leningen worden toegestaan
- brengen van 20 op 30 jaar naar gelang de aard
der uit te voeren werken.

70 Uitbetaling subsidies — saldo’s van werken
die reeds jaren uitgevoerd zijn (6 jaar).

ANTWOORD.

10 Regime Durme en Moervaart — Kanalisering.

De vaste dam aan de Oude Brug, te Lokeren,
zal vervangen worden door een beweegbare dam.
Het getijde zal aldaar evenwel tegengehouden
worden, zodat het opwaartse gedeelte van de
Durme en de Moervaart moeten aangezien worden
als cen kanaal.

De nodige baggerwerken zijn in dit pand uitge-
vocrd om het waterpeil, met ongeveer { m. te kunnen
verlagen ten opzichte van het huidige peil.
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REPONSE A LA QUESTION N° 12, 60,

Au cours des réunions consacrées au probléme
que pose la pénurie de terrains a4 batir dans la
région du Rupel a4 la suite de I'exploitation des
couches d’argile du sous-sol, un délégué du Dépar-
tement a fourni aux Commissions d’études créées
a cet effet, toutes les données utiles relatives
a T'utilisation des produits de dragage pour le com-
blement des carri¢res d’argile épuisées. A cette
occasion, il a exposé les modalités d’exécution
possibles et indiqué le montant des frais qui en
résulteraient. ,

QUESTION No 13

Un commissaire désire poser au Ministre quelques
questions au sujet des problémes suivants :

10 Régime de la Durme et du Moervaart :

Si I'on supprime le barrage de I'ancien pont de
Lokeren, le flux et le reflux se feront-ils de nouveau
sentir sur le Moervaart et 4 Langelede ? Ou bien un
complexe d’écluses au droit de I'ancien pont s’y
opposera-t-il ? — Wateringues-niveau du Moervaart.

20 Situation dangereuse au passage d’eau de
Terdonk — voies d’accés trés mauvaises — tra-
versée difficile.

3° Programme des travaux du canal de Ter-
neuzen — Quand les travaux de l'écluse de Ter-
neuzen seront-ils exécutés ?

40 Trés mauvais état de Ja route de I’Etat
Laarne-Terneuzen.

5° Exécution des travaux en régie par les admi-
nistrations communales qui ont la possibilité de le
faire et qui 'ont prouvé dans le passé, et utilisation
de chomeurs. Possibilité pour les communes d’obte-
nir des subsides pour le montant total du coiit des
travaux, c'est-d-dire également pour I'achat des
matériaux, moyennant I'établissement d’'un projet
et une description compléte des travauvx a exécuter.

6o Période pour laquelle les préts sont consentis
— La porter de 20 a 30 ans selon la nature des
travaux a exécuter,

70 Liquidation des subsides — Solde de travaux
qui sont exécutés depuis des années déja (6 ans).

REPONSE,

1o Régime de la Durme et du Moervaart — Cana-
lisation.

Le barrage fixe du «Oude brug », 3 Lokeren,
sera remplacé par un barrage mobile. Cependant,
la marée y sera arrétée, si_bien que les parties
amont de la Durme et du Moervaart doivent étre
considérées comme un canal.

Les travaux de dragage nécessaires ont été exécutés
dans ce bief pour abaisser le niveau d’eau d’environ
| métre par rapport au niveau actuel.
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Deze waterstand zal bekomen en behouden worden
door het bouwen van een pompstation nevens de
beweegbare stuw en door de stuw zelf. : :

Door de verlaging van dit waterpeil zal het voor
alle bestaande langs de Durme en de Moervaart
gelegen wateringen mogelijk zijn een behoorlijke
afvoer van het water te verzekeren.

20 Veerdienst te Terdonk.

Op 12 maart e.k. wordt de levering aanbesteed
der gemotoriseerde veerboten bestemd voor - het
kanaal Gent-Terneuzen waarin deze voor het inrich-
ten van een modern veer te Terdonk begrepen is,

Voor de goedkeuring der inschrijving voor de
levering der Voight-Schneider werd het nodige
gedaan. Eerlang komt er dus te Terdonk een defi-
nitieve oplossing waarbij de volle aandacht zal
gaan naar het probleem der toegangswegen en der
veiligheid. :

In afwachting werden er op de linkeroever reeds
werken uitgevoerd om de bestaande toegangsweg
naar het voorlopig veer over een lengte van 28 m.
te verlengen, zodat nu ecn veilige wachtplaats voor
minstens 5 auto’s voorhanden is,

Werken tot verbetering der toegangswegen op
de rechteroever worden eerstdaags aangevangen.

3° Planwing der werken aan het hanaal Gent-
Terneuzen,

De planning van het Departement werd tot
hiertoe zo getrouw mogelijk gevolgd, -

Wat het verder op punt stellen betreft voor het
gedeelte Zelzate-Terneuzen, dient echter rekening
gehouden met de planning der Nederlandse diensten
die zelf de ontwerpen opmaken voor de sluis te
Terneuzen, waarvan gehoopt wordt dat ze in 1960
zal kunnen worden aanbesteed.

Wat betreft het tracé van het kanaal op het
grondgebied van Zelzate, werd vroeger reeds in
akkoord met de ‘gemeenteoverheden van Gent en
Zelzate een tracé ten westen van Zelzate aangenomen,
Om stedebouwkundige redenen wordt dit tracé
opnieuw onderzocht in een eerlang te beleggen
vergadering van de Raad van Bruggen en Wegen,
waarop de betrokken gemeenteoverheden opnieuw
zullen worden uitgenodigd,

Daarna zal de
uitgewerkt,

planning verder kunnen worden

4° De Minister antwoordt aan het geacht Com-
missielid dat de toestand van de rijksweg Laarne-
Zeveneken-Zelzate hem wel bekend is,

De nodige middelen voor de algehele moderni-
sering, die gepaard moet gaan met rechttrekkingen
cn omleidingen, zijn op dit ogenblik niet beschikbaar.

Er zal nochtans op gewaakt worden dat deze
wegen zo goed mogelijk, regelmatig onderhouden
worden.
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. Ce niveau d’eau sera réalisé et maintenu grice a
la construction d’une station de mpage au droit
~du barrage mobile, et grace a ce barrage lui-méme.
- Cet abaissement du niveau d’eau permettra aux
wateringues situées le long de la Durme et du
Moervaart d’assurer un écoulement convenable des
eaux,

20 Le passage d’ean de Terdonk.

11 sera procédé le 12 mars prochain a I'adjudica-
tion de la fourniture des bacs motorisés destinés
au canal de Gand A Terneuzen, et de I'organisation
d’un passage d’eau moderne A Terdonk.

Le nécessaire a été fait pour I'approbation de la
soumission relative A la fourniture des Voight-
Schneider. Une solution définitive sera ainsi appor-
tée prochainement a la question du passage d’eau
de Terdonk et on pourra consacrer toute son atten-
tiog aux problémes des voies d’acces et de la séey-
rité.

Entre-temps, des travaux ont déja été effectuds
sur la rive gauche afin de prolonger de 28 miétres

quon peut actuellement parquer au moins 5 autos
dans de bonnes conditions de sécurité,

Les travaux d’amélioration des voies d’accés de
la rive droite seront entamés sous peu.
30 Programme des travaux du canal de Gand &
Terneuzen.

Jusqu'a présent, le programme du Département
a été suivi aussi fidélement que possible.

Cependant, pour ce qui est de la mise au point
de la partie Zelzate-Terneuzen, il y a lieu de tenir
compte du programme des services néerlandais
qui établissent des projets pour I'écluse de Ter-
neuzen dont on espére qu'ils pourront étre mis en
adjudication en 1960,

En ce qui concerne le tracé du canmal sur le
territoire de Zelzate, un tracé passant & 'ouest de
Zelzate avait été adopté, d’accord avec les auto-
rités communales de Gand et de Zelzate. Pour des
raisons d’ordre urbanistique, ce tracé devra étre
réétudié au cours d’une prochaine séance du Con-
seil des Ponts et Chaussées, A laquelle les autorités
communales intéressées seront de nouvean invitées.

Le programme des travaux pourra ensuite étre

mis au point.

4° M. le Ministre répond a4 I'honorable com-
missaire qu'il connait bien I'état de la route Laarne-
Zeveneken-Zelzate. : :

-

A T'heure actuelle, on ne dispose pas des moyens
nécessaires pour procéder A une modernisation
compléte comportant des rectifications et des dévia-
tions. ,

On veillera cependant a ce que ces routes soient
entretenues aussi bien que possible et réguliérement,
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50 Aankoop materiaal.

De aankoop van materiaal kan niet het voorwerp
uitmaken van speciale toelagen. De Staat verleent
toclagen voor het uitvoeren van werken wat in
zich sluit de materialen die voor de aanneming
noodzakelijk zijn, doch afzonderlijk bestaat die
mogelijkheid niet.

In de nicuwe reeks werken waarvoor eerstdaags
cen koninklijk hesluit zal verschijnen, kan evenmin
aan toclagen gedaan worden voor het aankopen
van materiaal, daar terzake het er bijzonder om
gaat de werklozen aan het werk te stellen en het
maximum krediet tot dit doel aan te wenden,

Het weinige materiaal welk daartoe zou nodig
zijn, wordt in het kader van de aanneming gesub-
sidicerd.

tio Dit financiéel vraagstuk dient in de eerste
plaats door het Gemeentekrediet onderzocht.

70 Het laattijdig uitbetalen van de toelagen zal
in de toekomst niet meer gebeuren dank zij de
vereenvoudiging van de administratieve procedure.

VRAAG Nr 14.

Een lid vraagt aan de Minister de nodige maat-
regelen te treffen om de overstromingen van de Nete
op het grondgebied der gemeente Lier, tegen te gaan.

ANTWOORD.

Op 18 october 1l. is op de rechteroever van de
Beneden-Nete op grondgebied der gemeente Lier
een bres geslagen in een private dijk en een kleine
bres in de Staatsdijk. Verschillende ha meersen
kwamen onder water, alsmede vier woonhuizen.

Gezien de verdeelde verantwoordelijkheid had
de Minister beslist dat de onderhoudsaannemer
hulp zou bieden aan de gemeente Lier, om een
bestaande binnendijk te verhogen.

Tijdens de hoge getijden in het begin van het
jaar, werden verschillende bressen geslagen in de
verhoogde binnendijk. :

De onderhoudsaannemer heeft ingevolge opdracht
van het Departement opnieuw aan de Gemeente
hulp geboden met werklieden, materiaal en materieel,
om de binnendijk te herstellen en te versterken.

De vigerende wetgeving laat niet toe de bres
geslagen in de hoofddijk te herstellen, omdat deze
dijk toebehoort aan partikulieren en door hen moet
onderhouden worden.
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50 Achat de matériaux.

L’achat de matériaux ne peut faire I'objet de
l'attribution de subventions spéciales. L’Etat
accorde des subsides pour l'exécution de travaux,
ce qui implique I'acquisition des matériaux néces-
saires a l'entreprise, mais il n’est pas possible de
subventionner séparément l'acquisition des maté-
riaux.

Il ne peut étre question non plus de subvention-
ner 'achat de matériaux pour la nouvelle série de
travaux au sujet desquels un arrété roval sera
publié prochainement, étant donné qu’il s’agit
principalement, en l'occurrence, de mettre les ché-
meurs au travail et d’affecter i cette fin le maximum
de crédits.

L’achat des quelques matérianx qui seraient
nécessaires A cet effet sera subventionné dans le
cadre de 'entreprise.

6o C’est au Crédit Communal qu’il appartient
en tout premier lieu d’étudier ce probléme financier.

70 Grace a la simplification de la procédure
administrative, il ne se produira plus a l'avenir de
retard dans la liquidation des subsides.

QUESTION No 14,

Un membre demande au Ministre que les mesures
voulues soient prises pour empécher les inondations
causées par la Néthe sur le territoire de la commune
de Lierre.

REPONSE.

Le 18 octobre dernier, une bréche s'est formée
dans une digue privée et une autre, moins impor-
tante, dans la digue de I'Etat, sur la rive droite
de la Néthe inférieure, sur le territoire de la commune
de Lierre. Plusieurs hectares de prairies ont été
envahis par les eaux et quatre habitations ont
été touchées par l'inondation.

Etant donné que les responsabilités étaient parta-
gées, le Ministre avait décidé que 1’entrepreneur des
travaux d’entretien aiderait la commune de Lierre
a exhausser la digue de sécurité existante.

Pendant les fortes marées du début de I'année,
diverses bréches se sont formées dans la digue
de sécurité exhaussée.

De nouveau, l'entrepreneur des travaux d’entre-
tien a été chargé par le Département de mettre
ses ouvriers, ses matériaux et son matériel A la
disposition de la commune pour réparer et conso-
lider la digue de sécurité.

La législation existante ne permet pas de
faire réparer la bréche qui s’est formée dans la
digue principale, cette digue appartenant a des
particuliers et devant étre entretenue par eux.
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Een polder zal echter aldaar gesticht wordén.

Na goedkeuring der omschrijving en installatie
van het polderbestuur, zal het Departement even-
wel onderzoeken of de bres in de dijk niet kan
hersteld worden bij toepassing van artikel 102 der
nieuwe polderwetgeving.

VRAAG Nr 15,

De bevaarbaarheid van de Demer maakt het
voorwerp uit van een tussenkomst van een lid, dat
aan de Minister vraagt desaangaande inlichtingen
aan Uw Commissie te willen verschaffen.

ANTWOORD.

Alhoewel de Demer niet voorkomt op de atlas
der onbevaarbare waterlopen, is hij de facto niet
bevaarbaar ingevolge het bestaan van verschillende
lage bruggen en andere kunstwerken. De normali-
satie van de Demer, door het uitvoeren van bagger-
werken, zou niet alleen tot gevolg hebben dat de
Dijle onmogelijk de massale afvoer van het Demer-
water bij was zou kunnen verwerken en dat derhalve
de nevengelegen gebieden o.m. Leuven en Mechelen,
zouden blootgesteld worden aan overstromingen,
doch zou eveneens het invallen der bestaande dijken
met zich brengen.

Er moet dus een algemeen normalisatieplan én
van de Demer &n van de Dijle opwaarts en afwaarts
van de samenvloeiing met de Demer te Werchter,
in détail bestudeerd worden.

De diensten van het Departement zijn begonnen
met het opnemen der nodige hydrographische
gegevens van de rivieren. Deze gegevens zijn ver-
zameld en de studie der normalisatiewerken werd
aangevangen.

VRAAG Nr 16.

Een lid vraagt aan de heer Minister welke kre-
dieten werden vastgelegd voor jedere provincie
en voor elk jaar van 1949 tot 1958, voor de rijks-
wegen, de waterwegen, de gebouwen en de toelagen
aan de ondergeschikte besturen.

" ANTWOORD.

Het Departement beschikt over deze inlichtingen,
per Provincie, alleen vanaf 1954 zi] worden hierna
In tabelvorm gegeven.

Een tweede tabel geeft de toestand der vast-
leggingen, per Bestuur, van 1949 tot 1958,
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Cependant, un polder sera constitué 4 cet endroit.

- Aprés I'approbation de la délimitation du polder
et linstallation de Padministration du polder,
mes’ services examineront s’il n’est pas possible
de réparer la bréche en application de Varticle 102
de la nouvelle législation sur les polders.

QUESTION No 15,

La navigabilité du Démer fait I'objet de I'inter-
vention d'un membre qui demande au Ministre
de bien vouloir fournir des renseignements a ce
sujet & la Commission.

REPONSE.

B'en que le Démer ne figure pas a l'atlas des
cours d’eau non navigables, il est en fait un cours
d’eau non navigable en raison de Pexistence de
plusieurs ponts surbaissés et autres ouvrages d’art.
Si Ton normalisait le Démer en exécutant des
travaux de dragage, il n’en résulterait pas seulement
que la Dyle ne serait pas en mesure d’évacuer le
débit massif des eaux du Démer en cas de crue
et que, de ce fait, les zones riveraines, notamment
Louvain et Malines, seraient exposées 4 des inon-
dations, mais également que les digues existan-
tes céderaient.

Il 'y a donc lieu d’étudier dans le détail, un plan
général de normalisation tant de la Dyle que du
Démer en amont et en aval du confluent du Démer
a Werchter.

Les services du Département ont entamé I'exs-
cution des levers hydrographiques voulus de ces
deux cours d’eau. Ces données ont été réunies
et l'étude des travaux de normalisation a été
entamée,

QUESTION Ne 16,

Un membre demande au Ministre quel est, par
province et pour chacune des années de 1949 4 1958,
le montant des crédits engagés pour les routes de
I'Etat, les voies hydrauliques, les batiments, ainsi
que les subsides aux administrations subordonnées.

REPONSE.

Ces données n'ont été classées par province par
le Département qu’a partir de 1954. L’honorable
membre voudra bien les trouver ci-dessous, présentées
sous forme de tableau.

Un deuxiéme tableau donne; par administration,
la situation des engagements de 1949 a 1958,
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I. — Toestand der geboekte vastleggingen, per
Provincie, gedurende de jaren 1954-1958
(Buitengewone begroting, begroting voor orde
en Wegenfonds).
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I. — Situation des engagements comptabilisés, par
Province, au cours des années 1954 4 1958
(budget extraordinaire +- budget pour ordre
+Fonds des Routes).

Provincie
— 1954 1955 1956 1957 1958
Province
Antwerpen. — Anwvers 960,6 745,1 645,2 563,4 1.161,8
Brabant. — Brabant. . . . . . . 948,2 1.309,9 3.113,1 1.510,2 1.771,7
West-Vlaanderen, — Flandre occidentale . 1.115,5 799,0 326,7 286,4 517,0
Oost-Vlaanderen. — Flandre orientale 960,4 ¢ 908,6 582,8 482,5 754,8
Henegouwen. — Hainaut 1.168,0 1.299,1 582,9 820,1 1.083,1
Luik. — Liége . 662,6 785,3 757,2 565,6 1.116,8
Limburg. — Limbourg . 200,4 301,0 182,6 153,0 557,8
Luxemburg, — Luxembourg 201,5 251,9 367,8 200,6 181,7
Namen. — Namur . 306,4 360,2 247,8 92,7 315,3
Allerlei. — Divers 78,4 - 35,9 27,9 45,5 —
Totalen. — Totaux 6.692,0 6,796,0 6.834,0 4.720,0 7.460,0
II. — Toestand der geboekte vastleggingen, per | II. — Situation des engagements comptabilisés,

administratie, gedurende de jaren 1949 3
1958. (Buitengewone begroting, begroting
voor orde en Wegenfonds.)

par administration, au cours des années 1949
a 1958. (Budget extraordinaire 4 budget
pour ordre 4+ Fonds des Routes.)

Administratie
— 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958
Administration
Wegen. — Routes . 944,0 1.092,3 1.414,3 538,6 845,3 1.245,8 1.490,7 3.471',6 1.671,7 2.704,5
Waterwegen. — Voies hydrau-
liques o . 1.460,0 1.078,1 1.652,4 881,2 7153 1.981,8 1.983,5 542,6 884,6 1.383,0
Gebouwen. — Bdtiments . 632,0 819,0 810,0 867,0 646,2 1.268,7 1.448,4 1.383,3 1.120,3 1.320,2
Stedebouw. — Urbanisme . . 1.695,0 2.618,6 1.716,3 1.731,2 1.494,2 2.195,7 1.873,4 1.436.5 1.043,4 1.852,3
Allerlei. — Divers . — —_ — — — — —_ — — —_
4.731,0 5.608,0 5.593,0 4.018,0 3.701,0 6.692,0 6.796,0 6.834,0 4.720,0 7.460.0
VRAAG Nr 17. QUESTION Neo {7,

Het lid heeft met veel voldoening in uw Commissie
van de Minister vernomen dat de Minister aan het
calibreren van de Bovenschelde, na de nakende
afwerking van Nimy-Blaten, een prioriteit zou
geven en dat reeds in 1959 terug zou gewerkt worden
aan Ringvaart-Bovenschelde.

Sinds jaren heeft het lid verdedigd dat het
weinig zin had Nimy-Blaton af te werken voor
1.350 ton zonder feizelfdertijd de uitweg naar onze
navens Gent en Antwerpen aan te vatten.

Het lid zou dan ook graag de planning en timing
van deze werken kennen. Met de huidige statistie-
ken kan men besluiten dat deze waterweg (practisch
enige uitweg van Borinage en enige uitweg naar
Frankrijk) nu reeds belangrijk is, maar een zeer
grote waterweg wordt,

Un membre est trés heureux d’entendre le Ministre
annoncer en Commission qu’aprés I'achévement pro-
chain du canal Nimy-Blaton, il accorderait une
priorité au calibrage du Haut-Escaut et il a cru
comprendre que les travaux du canal circulaire et
du Haut-Escaut seraient repris dés 1959,

Depuis des années ce membre défend le point
de vue qu'il n’est guére raisonnable d’achcver la
mise au gabarit de 1.350 tonnes du canal Nimy-
Blaton sans entamer simultanément les travaux
destinés a assurer une issue a nos poris de Gand ¢
d’Anvers.

Il aimerait connaitre le planning et le timing de
ces travaux. On peut conclure des statistiques que
cette vole navigable (pratiquement, la seule issue
du Borinage et la seule issue vers la France) est
déja importante a I'heure actuelle et qu’elle devien-
dra une trés grande voie navigable.
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ANTWOORD.

De Minister laat aan het geacht lid weten dat,
met het oog zowel op de wederopleving van de
Borinage als op de expansie van de havens van
Antwerpen en Gent, besloten werd de aanbeste-
dingen voor de werken tot modernisering van de
Bovenschelde vroeger te doen geschieden dan aan-
vankelijk voorzien werd, Aan de initieel vastgestelde
planning zal derhalve een wijziging worden aan-
gebracht in die zin, dat de eerste moderniserings-
werken, in het raam van de 1.350 ton-wet, in 1961
zullen plaats hebben, terwijl de laatste aanbeste-
ding in 1962 nog zal uitgeschreven worden,

Om dezelfde redenen zal het tempo der aan-
bestedingen voor de werken aan de Ringvaart
worden versneld en wel in die mate dat de laatste
aanbestedingen voorzien ‘worden voor het jaar
1962 in plaats van 1964,

Aan een aldus nieuw ontworpen planning, met
betrekking tot de voormelde bevaarbare water-
wegen, zal vanzelfsprekend een wettelijke basis
gegeven worden,

VRAAG Nr 18,

Welke overheid is verantwoordelijk voor het
aanbrengen van de nodige en de nuttige signalisatie,
langs de staatsbanen die gemoderniseerd werden en
een stad of dorp doortrekken ?

De administratie van het
Gemeentebestuur ?

Ik vertrek van de veronderstelling dat op de
oude weg de signalisatie bestond, maar dat ny nieuwe
€n aangepaste signalisatie nodig is (bv. snelheids-
beperking — verplichtend of verbod te parkeren —
zebrastroken voor voetgangers — prioriteitstekens).

Wegenfonds, het

ANTWOORD Nr 18,

Het zijn alleen de gemeentelijke overheden, die
verantwoordelijk zijn voor de signalisatie van de
wegen, ook na een eventuele modernisering.

Het feit dat het Bestuur der Wegen of het Wegen-
fonds om redenen van degelijkheid en eenvormig-
heid, gewoonlijk deze uitgave ten laste nemen,
voor zover zij hun verantwoord voorkomt, veran-
dert niets aan het bovenstaand principe,

VRAAG Nr 19

~ De zwarte tarmacwegen zijn uiterst gevaarlijk
n regenweder, omdat de lichten niet terugkaatsen.

Bestaat de mogelijkheid de laatste laag met een
klaardere kleur te Jaten voorzien (b.v, Kunstberg
te Brussel, rode kleur).

ANTWOORD NT 19,

De mindere zichtbaarheid van de verharding van
wegen bij nat weder komt niet zozeer voort van de
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REronsE.

Le Ministre répond 4 I'honorable
a été décidg,

Escaut plus tét qu’il n’avait été prévy primitivement,
Le programme qui avait été arrété devra donc étre
modifié en ce sens que les premiers travaux de
modernisation dans le cadre de la loi des 1.350 tonnes
seront exécutés en 1961 et que la derniére adjudi-
cation aura lieu en 1962,

Pour les mémes raisons, le rythme des adjudi-
cations de travaux & exécuter au canal circulaire
sera accéléré de facon qu'il puisse étre procédé aux
derniéres adjudications en 1962 au lieu de 1964,

Il va de soi qu’une base légale sera donnée 3 ce
fouveau programme concernant les voies navi-
gables précitées,

QUESTION No 18,

Quelle est I'autorité responsable pour placer la
signalisation nécessaire et utile le long des routes
de I'Etat qui ont été modernisées et qui tra-
versent une ville ou une commune :

I'administration du Fonds des routes,
nistration communale?

Je pars de Ia supposition que Ia signalisation exis-
tait sur I'ancienne route, mais que maintenant une
signalisation adaptée est nécessaire (par exemple :
limitation de vitesse, parcage obligatoire ou inter-
dit, ligne jaune pour piétons, signaux de priorité),

Padmi-

REPONSE No 18,

Ce sont uniquement Jes autorités communales
qui sont responsables de Ia signalisation des routes,
¢galement aprés une modernisation éventuelle,

Le fait que I'’Administration des Routes ou le
Fonds des routes, pour des raisons de conformité
et d’uniformité, prennent habituellement ces dépen-
ses a charge, pour autant que celles-ci découlent
de leur responsabilité, ne change rien au principe
précité,

QUESTION No 19,

Les routes en tarmac noir sont extrémement
dangereuses par temps pluvieux, parce que les
lumiéres ne sont pas réflétées,

Existe-t-il une possibilité de recouvrir la derniére
couche par une couleur Plus claire (par exemple :
Mont des Arts a Bruxelles - couleur rouge).

REPONSE NoO 19,

La diminution de la visibilité du revétement des
routes par temps pluvieux ne provient pas essen-
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zwarte kleur van die wegen, dan wel van het feit

dat ze nat zijn.

Sleetlagen in lichte kleur, als rood of grijs, kun-
nen in asfaltbeton verwezenlijkt worden. Ze zijn
echter te duur voor algemeen gebruik, ze kosten

ongeveer vijf maal meer dan tarmacadam en onge-

veer drie maal meer als gewoon zwart asfaltbeton.

VRAAG Nr 20.

Een lid van de Commissie vraagt uitleg in ver-
band met de nog niet aanbestede werken die voor-
komen op het programma dat voor 1958 in de wet
op de 1.350 ton is bepaald.

ANTWOORD.

De Minister antwoordt dat die werken zullen
vastgelegd worden ten bezware van de vastleggings-
kredieten 1958 die bij koninklijk besluit naar het
dienstjaar 1959 zullen worden overgedragen. De
lijst van die kredieten wordt hieronder verstrekt
voor elke over te dragen post van de buitengewone
begroting :
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tiellement de la couleur noire des routes, mais bien
du fait qu’elles sont mouillées. '

Des couches de couleur claire, telles que rouge
ou gris, peuvent étre effectuées en béton d’asphalte.
Elles sont toutefois trop chéres pour un usage
génféral, elles cottent généralement cing fois plus
chéres que le tarmac et trois fois plus que le béton
d’asphalte noir habituel.

QUESTION Ne 20,

Un commissaire interroge le Ministre & propos
des travauk prévus au programme de 1958 par
la loi des 1.350 tonnes et non encore adjugés.

REPONSE.

Le Ministre répond que ces travaux seront enga-
gés a charge des crédits d’engagement de 1958 a
reporter par arrété royal 4 1959. La liste de ces
crédits est donnée ci-aprés pour chaque article du
budget extraordinaire donnant lieu i report :

Post
van de begroting Vastleggingskredieten toegestaan
voor het voor het dienstjaar 1958

dienstjaar 1958
Articles
du budget Crédits d’engagements autorisés
de pour l'exercice 1958
Uexercice 1958

Overcenkomstige
posten voor het

Naar het dienstjaar 1959
dienstjaar 1959

over te dragen bedragen

Arlicles
correspondants
de Uexercice 1959

Montants & reporter
a Uexercice 1959

512bis 1956 4.904.396
461 1.634.908.742
471 33.000.000
472 718.764.617
473 230.866.724
475 37.087.231
495 114.510.348
591 599.184.188
601 65.501.639

530bis 1956 3.531.931

526 1956 7.000.000
621 69.232.880
631 1.000.000
632 101.942.928
633 9.998.442
651 91.000.000
652 17.000.000
671 10.000.000 -

Wat inzonderheid de wet op de 1.350 ton en de
wet betreffende de haven van Antwerpen aangaat,

4.836.158 512bis 1956
650.000.000 461
28.000.000 47
210.180.000 472
82.965.000 473
20.000.000 475
83.790.292 49
239.000.000 594
36.500.000 601
2.338.526 615
7.000.000 603
6.499.578 621
890.000 631
37.600.000 632
5.,900.000 633
73.100.000 651
1.000.000 652
7.503.677 671

En ce qui concerne plus particuli¢rement la loi
des 1.350 tonnes et la loi du Port d’Anvers, les

zullen de hierna genoemde werken vastgelegd wor- | travaux suivants seront engagés A charge des cré-

den ten bezware van de overgedragen kredieten en
van de kredieten voor 1959 :

dits reportés et de ceux de 1959 :
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WET or pr 1.350 TON.

A. Kanaal Charleroi-Brussel.
Verbinding Seneffe-Ronquiéres- 15te deel.
Hellend vlak te Ronquiéres - onderbouw - 18te
deel. '
Sluis 5F te Ittre - grondwerken.
Verbinding 5F - Klabbeek - 2¢ deel : bruggen te
Klabbeek. ,

Diverse aanvullings- en voltooiingswerken,

B. Kanaal Nimy-Blaton-Péronnes.
Ingraving te Maubray.

C. ‘Samber.

Geschiktmaking van de sluizen te Marcinelle en
te Monceau.

D. Maas.
Bouwen van twee pompstations te Hoei, met
inbegrip van het honorarium,

Rechttrekking van de linkeroever stroomop-
waarts van de sluis te Riviére - 2¢ vak.

Heropbouw van de brug « Pont de Jambes » te
Namen.

E. Ringvaart te Gent.
Graven van de bedding van het noordervak,

H. Bijkomende uitgaven.
Aankopen.

WET BETREFFENDE DE HAVEN VAN ANTWERPEN,

Aanleggen van een vijfde havendok - 2e phase -
afrekeningen.
Vijfde havendok — uitrusting - 1ste krediet.
Leveren en opstellen van 30 walkranen,
Aankoop van drijvend materieel - 18te krediet.
Zuiderpetroleuminrichting.
Dok A. - iste krediet.
Electrificeren van de uitbreiding van de kaai
van het laadbruggenbedrijf.

STEMMINGEN.

Een amendement ter inlassing van een nieuw
artikel 59-604 werd verworpen met 11 tegen 7 stem-
men, nadat de Minister verwezen had naar zijn
verklaring in verband met de Henevallei die op
blz. 64 van dit verslag voorkomt.

Het verworpen amendement luidde als volgt :

ART, 59,604,

Een artikel 59.604 in te lassen, luidende :

« Aandeel van het Ministerie van Openbare Wer-
ken en Wederopbouw in de uitgaven wegens ont-

(80)

‘Lot pES 1.350 tonxgs,

A. Canal Charleroi-Bruxelles.
Liaison Seneffe-Ronquiéres - {re partie

Plan incliné & Ronquiéres - Infrastructure -
ire partie.

Ecluse 5F & Ittre - Terrassements,
Liaison 5F-Clabecq - 2me partie : Ponts & Clabecq.

Embranchement principal - {re partie.

B. Canal Nimy-Blaton-Péronnes,
Tranchée de Maubray.

C. Sambre.

Aménagement des écluses de Marcinelle et de
Monceau.

D. Meuse.
Etablissement de deux stations de pompage a
Huy, y compris honoraires.
Rectification de la rive gauche en
I'écluse de Riviere - 2me section,
Reconstruction du pont de Jambes, a Namur.

amont de

E. Canal circulaire & Gand.
Creusement de la canette de Ia section Nord.

H. Dépenses supplémentaires.
Acquisitions.

Lor bu PORT D’ANVERSs,

Construction d’une cinquiéme darse -
décomptes.

Cinquiéme darse - équipement - fer crédit,

Fourniture et montage de 30 grues de quai.

Achat de matériel flottant - fer crédit.

Installation pétroliére sud.

Bassin A. - fer crédit,

Electrification de I'exteasion du quai des ponts
transbordeurs.

2¢ phase -

VOTES.

Un amendement tendant A insérer un arti-
cle 59.604 nouveau a été rejeté par 11 voix contre 7,
aprés que le Ministre eut rappelé sa déclaration
concernant la vallée de la Haine, qui est reproduite
a la page 64 du présent rapport.

L’amendement rejeté était rédigé comme suit

ART. 59.604.

Insérer un article 59.604 ainsi libellé :

« Part du Ministére des Travaux Publics et de
la Reconstruction dans les dépenses A résulter des
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waterings- en saneringswerken uitgevoerd door de | travaux de démergement et d’assainissement exécu-

« Intercommunale pour le démergement et 'assai-

nissement de la Vallée de la Haine »:

(In duizenden franken.)

tés par I'Intercommunale pour le démergement et
I'assainissement de la Vallée de la Haine :

(En milliers de francs.)

Vastleggingskredieten

Oorspronkelijk | Crédits d'engagement
programma ; -

Betalingskredieten
Crédits de paiement

Nieuwe
machtigingen 1959
Programme | — , —

Nieuw plafond

Nieuwe

Nieuw plafond
machtigingen 1959

primitif l Autorisations Aultorisations 7
nouvelles 1959 Plafond nowveau nowvelles 1959 Plafond nouvean
450,000 (30.().()() 60.000 60,000 60,000

De artikelen van het wetsontwerp betreffende
de kredieten voor Openbare Werken, evenals die
van de Tabel, zijn eenparig aangenomen.

Het geheel der kredieten voor Openbare Werken
is met 13 tegen 7 stemmen goedgekeurd.

Dit verslag is met algemene stemmen goedge-
keurd. -

De Verslaggez!er, De Voorzitter,
J. VAN BUGGENHOUT. 0. VANDEN STORME

Les articles du projet de loi relatifs aux crédits
destinés aux Travaux Publics, ainsi que ceux du
Tableau, ont été adoptés a4 I'unanimité.

L'ensemble des crédits destinés aux Travaux
publics a été approuvé par 13 voix contre 7.

Le présent rapport a été approuvé i I'unanimité.

Le Rapporteur, Le Président,
J. VANBUGGENHOUT. O.VANDEN STORME,
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BILAGE

Nota van de Heer Minister van Openbare Werken en
van Wederopbouw nopens de

WERKLOOSHEIDSBESTRIJDING.

Ik meen dat een van de cerste grote problemen
die moeten opgelost worden in het raam van de
regeringspolitiek onbetwijfelbaar de strijd tegen
de werkloosheid is.

Inderdaad kan men, hoezeer men het trouwens
ook betreurt, redelijkerwijze voorzien dat de werk-
loosheid gedurende” de komende maanden de nei-
ging zal vertonen te stijgen.

Het einde van de Tentoonstelling, de nog steeds
ongunstige conjunctuur, de sluiting van zekere
kolenmijnen, schijnen evenzoveel factoren die cen on-
gunstige invloed zullen hebben op de arbeidsmarkt,

Ik meen dat in deze omstandigheden elke Minister,
waarvan de werkzaamheden kunnen bijdragen tot
de opslorping van de werkloosheid, zich zeer ernstig
moet bezighouden met het aldus gestelde probleem,

Het staat buiten kijf dat het Departement van
Openbare Werken en van Wederopbouw, waar-
voor ik de verantwoordelijkheid draag, op dit
gebied een voorname rol heeft te vervullen.

Tijdens de jaren 1954-1958 heb ik er mij vooral
op toegelegd een investeringspolitiek toe te passen
die in een nabije toekomst de structurele werkloos-
heid gunstig moest beinvioeden. Deze grote werken
stellen, wegens het materieel waarover de onder-
nemers op dit ogenblik beschikken, een betrek-
kelijk klein aantal arbeiders te werk. Dit was
nochtans eerder een gunstige toestand vermits
tijdens deze jaren van hoogconjunctuur en van
intensieve activiteit wegens de voorbereiding van
de Wereldtentoonstelling, de arbeidsmarkt onbe-
twijfelbaar van gunstige voorwaarden genoot, de
industrie een aanzienlijk aantal arbeiders tewerk-
stelde, en regelmatig « vrager » was op de arbeids-
markt,

Dit is de oorzaak waarom wij gedurende die
Jaren een minder grote inspanning hebben gedaan
op het gebied van de onderhoudswerken en de
gemeentelijke werken.

Wat mij betreft meen ik dat de huidige toestand
een andere politiek vraagt. Zonder twijfel kan er
geen sprake van zijn de aan gang zijnde grote inves-
teringswerken, waarvan de voornaamste ten andere
gegarandeerd zijn bij toepassing van de wet, stil
te leggen. Van de andere kant meen ik dat wij
redelijkerwijze mogen veronderstellen dat de moei-
lijkste ogenblikken op het gebied van de werk-
loosheid zich zullen voordoen in de volgende
maanden tot einde juni 1959. Men mag hopen dat
de economische conjunctuur op dit ogenblik ver-
beterd zal zijn en dat de privé-industrie op haar
beurt de beschikbaar geworden arbeidskrachten
opnieuw zal kunnen gebruiken.

Als Desluit stel ik voor mijn Departement een
politiek voor die voor gevolg zou hebben dat in
de eerstkomende weken en maanden, laat ons zeg-
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ANNEXE

Note de Monsieur le Ministre des Travaux publics et
de la Reconstruction concernant la

RESORPTION DU CHOMAGE.

Je considére que, dans le cadre de la politique
gouvernementale, un des premiers grands problémes
a résoudre est incontestablement la lutte contre
le chémage.

En effet, on peut raisonnablement prévoir, tout
en le regrettant d’ailleurs, que, durant les mois 3
venir, le chomage aura dans notre pays une ten-
dance a s’aggraver.

La fin de I'Exposition, Ia conjoncture toujours
défavorable, la fermeture de certains charbonnages,
paraissent autant de facteurs qui agiront défave-
rablement sur le marché¢ du travail.

Je crois, dés lors, que chaque Ministre dont les
activités peuvent concourir a la résorption du cho-
mage doit se préoccuper trés sérieusement du pro-
bléme ainsi posé.

I est certain que le département des Travaux
Publics et de la Reconstruction dont j'ai la res-
ponsabilité aura, en ce domaine, un role important
a remplir,

Au cours des années 1954 a 1958, je m’étais
appliqué surtout a pratiquer une politique d’in-
vestissement qui, dans un avenir rapproché, devait
influencer favorablement le chémage structurel.
Ces grands travaux, vu le matériel dont les entre-
preneurs disposent & I'heure actuelle, mettent au
travail un nombre relativement limité d’ouvriers,
Toutefois, ceci était plutét favorable puisque pen-
dant ces années de haute conjoncture et d’activité
intense due a la préparation de I'Exposition, le
marché du travail bénéficiait de circonstances
incontestablement favorables, 'industrie occupait
une main-d’ceuvre considérable et était régulicre-
ment « demandeur » sur le marché de Pemploi.

C'est ainsi que, pendant ces années, nous avons
fait un effort moins important au point de vue des
travaux d'entretien et des travaux communaux.

Je crois, pour ma part, que la situation actuelle
requiert une politique différente. Sans doute ne
peut-il pas étre question d'arréter les grands tra-
vaux d’investissements en cours, dont les plus
importants d’ailleurs sont garantis en vertu des
lois. Par contre, je crois que nous pouvons raison-
nablement supposer que le moment le plus crucial
en matiére de chomage se situera dans les mois
a venir jusqu’a fin 1959. On peut espérer qu'a ce
moment, la conjoncture économique se sera améliorée
et que l'industrie privée pourra, & son tour, réuti-
liser la main-d’ceuvre devenue disponible,

‘n conclusion, je propose, pour mon Départe-
ment, une politique qui aurait pour résnltat de
mettre en adjudication, dans les semaines et les
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gen tot einde van het cerste trimester van 1959,
werken zullen aanbesteed worden waarvan de
aard zou toelaten een maximum aantal arbeiders
te gebruiken.

Het komt mij inderdaad voor dat dit een middel
is om onmiddellijk te strijden tegen de afbrokke-
ling van de arbeidsmarkt en wel door vlug een serie
werken van klein en middelgroot belang aan te
besteden : deze werken vereisen een maximum aan-
tal arbeiders en materialen die een hoog bedrag
aan lonen met zich mede brengen.

Gezien rekening moet gehouden worden met de
algemene financiéle toestand stel ik een formule
voor die op budgetair vlak zowel voor het gewoon
als voor het buitengewoon budget, zou toelaten
binnen de perken van de vooruitzichten te blijven
terwijl zij cen gunstige, zo niet zeer belangrijke,
invloed zou hebben op de werkloosheidsbestrijding.

Aldus cen grote inspanning doende bij het
begin van het jaar zal ik op een zulkdanige manier
handelen dat de kasuitkeringen die in het buiten-
gewoon budget aan mijn Departement werden
toegekend niet zouden overschreden worden.

Onder de van mijn Departement afhangende
werken die van aard zijn een relatief groot aantal
arbeiders te werk te stellen zal ik o.a. aanstippen :

I. De onderhouds- en verbeteringswerken van
het Staatsdomein;

II. Het bouwen van kleine en middelgrote kunst-
werken;

ITI. De gesubsidieerde gemeentelijke werken;

IV. Het oprichten van gebouwen en meer speciaal
van scholen.

In het aanhangsel n* 1 zult U vinden hoe ik de
verdeling van deze werken, waarmede moet begon-
nen worden véor einde maart 1959, onder de ver-
schillende algemene directies van mijn Departement

opvat,
*

[

Anderzijds bestaat de mogelijkheid een betrek-
kelijk groot aantal arbeiders opnieuw werk te
verschaffen; het Bestuur van de Wegen en het
Bestuur van de Waterwegen van mijn Departe-
ment zouden 2.000 mensen aan het werk kunnen
stellen in de loop van de 6 eerste maanden van het
jaar 1959 door hen te belasten met onderhouds-
werken aan aanhorigheden van de wegen en water-
wegen; ten nadele van deze aanhorigheden van het
Staatsdomein bestaat sinds meerdere jaren een
groot gebrek aan kantonniers en arbeiders die dezen
bijstaan : de gelegenheid die zich op dit gebied
voordoet moet bijgevolg aangevat worden.

Alle details betreffende dit aspect van de tewerk-
stelling van werklozen zijn vervat in aanhangsel
nt 2,

*
* 3k
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mois ultérieurs, disons jusqu'a la fin du premier
trimestre 1959, des travaux dont la nature permet-
trait d'utiliser le maximum de main-d’ceuvre pos-
sible.

Il me parait, en effet, qu'il s’agit Ia d’un moyen
permettant de lutter immédiatement contre la
détérioration du marché de I'emploi, en adjugeant
rapidement une série de travaux de petite et
moyenne importance nécessitant le maximum de
main-d’ceuvre et utilisant des matériaux incorpo-
rant une somme importante de salaires.

Etant donné le fait qu’il faut tenir compte de
la situation financiére générale, je suggére une
formule qui, sur le plan budgétaire, tant A 'ordi-
naire qu'a l'extraordinaire, permettrait de rester
dans les limites des prévisions tout en ayant une
influence favorable, sinon trés importante, sur la
résorption du chémage.

C'est ainsi que, tout en faisant un grand effort
au début de I'annce, j’agirai de telle sorte que les
crédits de décaissement qui, a Iextraordinaire,
ont ¢té alloués & mon département, ne soient pas
dépassés.

Parmi les travaux dépendant de mon Départe-
ment qui sont de nature 4 occuper une main-d’ceuvre
relativement abondante, je citerai notamment

I. Les travaux d’entretien et d’amélioration du
domaine de I'Etat;

II. La construction de’petits et moyens ouvrages

d’art;
IIT. Les travaux communaux subsidiés;
IV. La construction de batiments et tout spé-

cialement d’écoles.

Vous trouverez & I'annexe n° 1, comment je con-
cois la répartition de ces travaux entre les diffé-
rentes directions générales de mon Département A
mettre en ceuvre d’ici fin mars 1959,

#*
* %

D’autre part, la possibilité existe de remettre au
travail un assez grand nombre d’ouvriers et les
Administrations des Routes et des Voies Hydrau-
liques de mon Département pourraient utilement
occuper plus de 2.000 hommes, au cours des six
premiers mois de 1959, en les affectant & des tra-
vaux d'entretien des dépendances des routes et
voies navigables; le manque de cantonniers et
d’ouvriers adjoints & ceux-ci est élevé, depuis
plusieurs années, au détriment de ces dépendances
du Domaine de I'Etat : I'occasion qui s'offre doit
donc étre saisie.

Tous les détails relatifs a cet aspect de la remise
au travail des chomeurs, sont donnés a annexe 2.

*
* ¥
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In het plan van de te bespoedigen werken werden
speciale bepalingen voorzien ' voor het Hageland
en de Borinage.

*®
% %

Ik wens hieraan toe te voegen dat ik de bedoeling
heb een reeks maatregelen voor te stellen die van
aard zijn de administratieve formaliteiten wat
betreft het toekennen van subsidies voor gemeen-
telijke werken, te vereenvoudigen.

Ik meen dat dit aan een noodzakelijkheid beant-
woordt en dat het de bespoediging van deze werken
in het raam van de politiek die ik hoger heb
geschetst, zal toelaten.

*
* %k

Aan deze tekst voeg ik het aanhangsel n* 3, in
hetwelk ik een approximatieve berekening geef van
het aantal werkuren en het aantal supplementaire
werklieden die zullen kunnen tewerkgesteld wor-
den gedurende de 6 eerste maanden van het jaar
1959,

De Minister,

0. VANAUDENHOVE.

*k
* ok

SAMENVATTENDE TABEL.
I. ONDERHOUDSWERKEN EN VERBETERING VAN HET DOMEIN

VAN DE STAAT.

300.000.000
159.000.000
100.000.000

L. Wegen
2. Waterwegen .
3. Gebouwen

Totaal I 559,000.000

II. WEDEROPBOUW VAN KLEINE EN MIDDEL-
MATIGE KUNSTWERKEN.

1. Wegen (4 70 bruggen).
2. Waterwegen (4- 16 brug-
gen) . . . . . 150.000.000

Totaal I1

191.000.000

341.000.000

IT1. GEMEENTEWERKEN.

Gesubsidieerde werken 700

miljoen wat overeenkomt -

met werken van ongeveer

een bedrag van . . 1.400.000.000
Uitrusting van wijken (wet

Brunfaut) . . 160.000.000

Totaal IIT . . 1.560.000,000

IV. OPRICHTEN VAN GEBOUWEN,

en in het bijzonder van
Staatsscholen. 700.000.000
Totaal IV . .

. 3.160.000.000

/

Algemeen totaal

V. De andere investeringswerken, in -gang en voorzien,
zullen vervolgd worden in het oorspronkelijk vastgestelde
ritme.

700.000.000
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II'a été prévu dans le plan des travaux accéléreés,
des dispositions sgéciales pour les régions-tests du
Hageland et du Borinage.

*«
* %

Je désire ajouter qu'il entre dans mes intentions
de proposer une série de mesures de nature 3 sim-
plifier les formalités administratives pour ce qui
concerne l'octroi des subsides pour travaux com-
munaux,

Je crois que ceci répond i une nécessité et per-
mettra I'accélération de ces travaux dans le cadre
de la politique que je viens d’esquisser plus haut.

#**

Je joins a la présente note 'anmexe no 3, dans
laquelle j’établis approximativement le calcul du
nombre d’heures de travail et d’ouvriers supplé-
mentaires qui pourront étre occupés pendant les
six premiers mois de 1959,

Le Ministre,
O. VANAUDENHOVE

*
L K

TABLEAU RECAPITULATIF.

I. TRAVAUX D'ENTRETIEN ET D’AMELIORATION DU DOMAINE

DE L'ETAT.
1. Routes .. 300.000.000
2. Voies Hydrauliques . 159.000,000
3. Batiments 100.000.000
Total 1. . . 550.000.000
I1. RECONSTRUCTION D'OUVRAGES D' ART
PETITS ET MOYENS.
1. Routes (4= 70 ponts) .  191.000.000
2. Voies Hydrauliques (4
16 ponts) . . .7 150.000.000
Total I . .  341.000.000
ITL. TRAVAUX COMMUNAUX.
Travaux subsidiés 600 mil-
lions ce qui correspond a ’
un montant de travaux ’
d’environ . - . 1.400.000.000
Equipement de cités (Loi
Brunfaut) -« . 160.000.000

Total Il . . 1.560.000.000

IV. CONSTRUCTION DE BATIMENTS.
et principalement d’écoles

de J'Etat . 700.000,000
Total IV . .  700.000.000
Total général . . 3.160.000.000
V. Les autres travaux d’investissements en cours et prévus

seront poursuivis au rythme initialement fixé,



BIJLAGE Nr 1.

WERKLOOSHEIDSBESTRI|DING.

I. Onderhouds- en verbeteringswerken aan
het Staatsdomein.
[0 Wegen.
20 Waterwegen.
30 Gebouwen.

II. Heropbouw van kunstwerken (kleine en
middelmatige).
10 Wegen.

20 Waterwegen.
ITII. Gemeentewerken.

IV. Oprichten van gebouwen.

sk
* sk

Onderhouds- en verbeteringswerken aan
het Staatsdomein.

I.

1o Onderhouds- en verbeteringswerken aan Rijks-
wegen.

Samenvattende tabel,

Provincie Antwerpen 25.850.000
Provincie Brabant . 44.000.000
Provincie West-Vlaanderen 39.000. 000
Provincie Oost-Vlaanderen 52,000.000
Provincie Henegouwen 24.100.000
Provincie Luik . 22.400.000
Provincie Limburg . 20.700.000
Provincie Luxemburg . 37.000.000
Provincie Namen 34.950.000
300.000. 000
***
Provincie Antwerpen.

I'. Oostmalle-Hoogstraten-Hollandse
grens . 2.500.000
2. Herselt-Olen nr 53 .« . 2.500.000

3. Merksem : Oude Bareel-Kleine
Bareel nr 1, oude weg . 1.500.000
i. Doortocht van Mol nr 12 . .  1,250.000
5. Doortocht van Veerle . 500.000
0. Herselt-Snepkens . . . . .  1.600.000
7. Lier-Herentals nT 12 —. 3 loten 9.000.000
8. Kapellen-Putte — 2 loten 7.000.000

25.850.000

I
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RESORPTION DU CHOMAGE.

Travaux d’entretien et d’amélioration du
domaine de I'Etat.

10 Routes.
20 Voies Hydrauliques.
30 Bitiments.

II. Reconstruction d’ouvrages d'art petits

et moyens.

190 Routes.
20 Voies Hydrauliques.

III. Travaux communaux.

IV. Construction de bitiments.

*
* %

Travaux d’entretien et d’amsélioration des
routes d’Etat,

I.

1o Travaux d’entretien et d’amélioration des roules
d’Etat,

Tableau récapitulatif,

25.850.000
44.000.000
39. 000,000
52.000.000

Province d’Anvers .

Province de Brabant .
Province de Flandre occidentale
Province de Flandre orientale

Province de Hainaut 24.100.000
Province de Liége . 22, 400.000
Province de Limbourg. 20.700.000
Province de Luxembourg . 37.000.000
Province de Namur 34.950, 000
300.000. 000
***
Province d’ Anvers.

I. Oostmalle-Hoogstraten-frontiére
hollandaise ... 2.500.000
2. Herselt-Olen n° 53 e 2.500.000

3. Merksem : Oude Bareel-Kleine
Bareel nr 1, oude weg . 1.500.900
4. Traverse de Mol n° 12 . . . 1.950.000
5. Traverse de Veerle 500.000
6. Herselt-Snepkens . - - 1.600.000
7. Lierre-Herentals n°o 12 — 3 Jots. 9.000.000
8. Kapellen-Putte — 2 lots. 7.000.000

25.850.000
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9.
10.
11.
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.

20.

Provincie Brabant.

. Modernisering met paveien van de

toegangswegen rondom de basi-
liek en de Bossaertlaan te Koekel-
berg . . .

. Weg nr 10 tussen de Kleine Ring

en de Mettewielaan te Molenbeek

. Modernisering in paveien van de

Vilvoordsesteenweg langsheen het
kanaal

. Herstelling van de Kroonlaan en

de Troonstraat

. Verhoging van het fietspad Dil-

beek-Schepdaal. . .

. Verbetering van de Grote Dale-

straat te Zaventem

. Vervanging van de betondallen op

de weg n’ 1bis Wolvertem-Lon-
derzeel .

. Steenweg van Vilvoorde-Schaar-

beek en Vilvoorde :
a) Bestrating e
b) Herstelling van de fietspaden.
Vilvoordelaan —- Herstelling van
de fietspaden e
Weg nt 8 — Bifurcatie van de
wegen 7 en 8 — Modernisatie,
Weg n* 54 — Hulle-Ninove-Bocht
te Pepinge . . . . . | |
Weg Sint-Jansberg-Tervuren —
Vervanging van de betondallen .
Wederopbouw van aquaducten —-
aanleggen van fietspaden in dolo-
mie en veiligheidsstroken langs de
weg Brussel-Bergen (K.P. 19
tot 28) . . . . .. .
Weg Lillois-Hennuyéres :
a) verbetering . e
b) versterking van de bermen .
Weg Genappe-Terhulpen — ver-
sterking van de bermen . .
Aanleggen van de weg Ligny-
Chastre (aanpassing) . . | 7,
Modernisering van het wegvak
Leuven-Hamme-Mille . ..
Aanleggen van fietspaden langs de
weg Leuven-Mechelen tussen K.P.
15 en 20 e e
Weg Brussel-Leuven — Herstel-
ling van de verharding in beton
— 2 loten . e e,
a) Aanleggen van veiligheidsstro-
ken, voetpaden in dolomie —
plaatsen van betonnen buizen
— aquaducten op de wegen :
Leuven-Diest ;
Diest-Hasselt ;
Diest-Tessenderlo;
Scherpenheuvel-Averbode ;
Lier-Aarschot ;
Aarschot-Zammel;
Aarschot-Scherpenheuvel (7
loten);

2

1

Province de Brabant.

. Modernisation du pavage des

abords de la Basilique et de I'ave-
nue Bossaert & Koekelberg .

- Route 10 entre Bd petite ceinture

et Bd Mettewie 3 Molenbeek

3.Modernisation du pavage — chaus-

(86)
1

.000.000
2

.000.000

.600.000
4.

800.000
5.

.500.000
6.

.000,000
7

.500.000
8

.000,000

.000.000
9

600.000
10

.000.000
11

.500.000
12

.000. 000
13

.000.000
14

.000.000

.500. 000
15

.000.000
16.

.000.000
17.

.500.000
18.

.000.000
19,

.500.000
20.

sée de Vilvorde le long du canal.
Réfection avenue de Ia Couronne
et rue du Tréne e
Exhaussement piste cyclable Dil-
beek-Schepdaal e
Amdélioration « Grote Dalestraat »
a Zaventem

. Remplacement dalles béton sur

route n° 1his Wolvertem-Lon-
derzeel

. Avenue de Vilvorde Schaer-

beek et Vilvorde :
a) Pavages e
b) Réfection pistes cyclables.

. Avenue Vilvorde — réfection pis-

tes cyclables

. Route n° 8, — Bifurcation routes

7 et 8 — Modernisation .

. Route n° 54, Hulle-Ninove —

courbe & Pepingen

- Route Mont-Saint- Jean-Tervuren

— Remplacement dalles béton .

- Reconstruction aqueducs, établis-

sement pistes cyclables en dolomie
ct bandes de sécurité route
Bruxelles-Mons (B.K. 19 & 28) .

. Route Lillois-Hennuyéres ;

a) amélioration, e
b) consolidation accotements

- Route Genappe-La Hulpe —

consolidation accotements
Aménagement route Ligny-Chas-
tre......,..
Modernisation section Louvain-
Hamme-Mille e e
Etablissement pistes cyclables
Louvain-Malines entre B.K. {5
et 20 ., . . .
Route  Bruxelles-Louvain
Réfection revétement héton —
2 lots e e e,
a) Etablissement zones de sécu-
rité, trottoirs en dolomie,
placement tuyaux en héton,
aqueducs sur routes :
Louvain-Diest ;
Diest-Hasselt ;
Diest-Tessenderlo ;
Montaigu-Averbode:
Lierre-Aerschot ;
Aarschot-Zammel ;
Aarschot-Montaigu (7 lots);

2.000.000
1.000.000

1.600.000

800. 000

<500, 000

-
A

2,000,000

.H0o. 00n

1.000.000
-000.000

GOA. 000
1.000.000

[

.500.000

1.000, 000

o

000,000

000,000
500,000

(3]

000,000
3.000, 000

1.500.000

1.000.000

6.500.000



'H).
11.
12.
13.

MR N

. Nr

. Nr

(87)
) Onderhoud van de wegverhar-
ding en het kuisen van de
dwarse aquaducten (7 loten) .  7.000.000

Fr. 44 000.000

Provincie West-Viaanderen.

De Panne-Oosthoek 3.000.000
Doortocht van Eernegem 2.000.000
Doortocht van Beveren-Yzer 2.000.000

Poelkapelle-Esen — 3 loten 7.000.000

Verbetering van al de doortochten
in de gemeenten van de Konink-
lijke Weg 25.000.000

Fr. 39.000.000

Provincie Qost-Viaanderen.

. Brussel-Dendermonde - Wegvak

ebbeke-St.-Gillis (2 loten) 5.000., 000

. Ringlaan-Dendermonde . . .  3.000.000
Weg nr 60 - Doortocht van
Hamme . . . 3.000.000

H6 - Meulenstede Watervhet
(2 loten) 8.000.000

. Nr 58 - Langerbrugge—Zelzate
(2 loten) .. . . . 8.000.000

. Weg nr 357 - doortocht van :
Deurle e e 1.500.000

336 - Bassevelde-Kaprijke
(Lot 1) . .. . . .. 3.000.000

. Idem - (lot 2) . 1.800.000

. Melsele-Kallo 2.000.000
Merelbeke-Zwijnaarde . 2.000.000
Melle-Heusden-Destelbergen . 3.700.000
Ertbrugge-Terdonk 5.000.000
Balgerhoeke-St. Laureins . 6.000.000

52.000.000
Provincie Henegowwen.

. Doortocht van Fontaine—l’Fvéque ,
nt 22 . .. . 2,000,000
Anderlues- C'Lrnleres nr 6. 500.000
Doortocht van Marchienne-au-

Pont . . 2.000.000

. Doortocht van GI\IV - nl' hl 600,000

. Leuze-Doornik - weg nt 8 - Her-
voegen van de gepaveide stroken 500.000

. Doortocht van Silly . . . 1.500.000

. Het verven van de kunstwelken
(4 loten) . . 1.000.000

. Aanleggen van Verhaldlng,en te
verdelen over de ganse provincie
(5 loten) . . . . . . 10.000.000

. Overgenomen wegen - Gexpmnes—

Nalinne . . .o 2.000.000

© Leuze-Sirault (2 ]oten) 4.000.000

"~ 24.100.000
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b) Entretien du revétement rou-
tier et curage des aqueducs

transversaux (7 lots) 7.000.000

44.000.000

Fr.

Province de Flandre occidentale.

1. La Panne-Oosthoek 3.000.000
2. Traverse Eernegem 2.000.000
3. Traverse Beveren-Yser 2.000.000
4. Poelkapelle-Esen — 3 lots 7.000.000
5. Amélioration de toutes les tra-
verses des communes de la Route
royale 25.000.000
Fr. - 39.000.000
Province de Flandre orientale.
1. Bruxelles-Termonde.
- Section Lebbeke-St-Gillis (2 lots)  5.000.000
2. Ceinture Termonde . 3.000.000
3. No 60 - Traverse de Hamme . 3.000.000
4. No 56 - Meulestede-Watervliet
(2 lots) . . . . . 8.000.000
5. No 58 - Langerbrugge-Zelzate
(2 lots) . .. . .. 8.000.000
6. No 357 - Traverse de Deurle. . 1.500,000
7. No 336 - Bassevelde-Kapn]ke . »
(1er lot) . . . 3.000.000
8. Idem. (2¢ lot) 1.800.000
9. Melsele-Kallo 2.000.000
10. Merelbeke-Zwijnaarde 2.000.000
11. Melle-Heusden-Destelbergen 3.700.000
12. Hertbrugge-Terdonk 5.000.000
13. Balgerhoeke-St-Laureins . 6.000.000
52.000.000
Province de Hainaut.
I. Traverse Fontaine-l'Evéque n° 22 2,000.000
2. Anderlues-Carniéres - n° 6 ., 500.000
3. Traverse Marchienne-au-Pont 2.000.000
4. Traverse Givry, n° 61 600.000
5. Leuze-Tournai, n° 8, re]omtoyage
bandes pavés . 500.000
6. Traverse Silly . 1.500.000
7. Peinturage ouvrage d’art (4 lots) 1.000.000
8. Etablissement de revétements
dans toute la province (5 lots) 10.000. 000
9. Routes reprises :
Gerpinnes-Nalinne 2.000.000
10. Leuze-Sirault (2 lots) 4.000.000
24.100.000
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WS —

e

[

. Herstelling van de

. Stevoort-Herk-de-Stad -

. Weg (in overname)

Provincie Luik,

Wegen nr 3 en 15

1 Jolanbreux-Afwatering
Verbetering van bochten

a) Remouchamps (schuine kant)
Weg nr 441

b) Flers Weg nr 31 .

¢) Louvegnée

. Afwateringen :

Weg nr 44 Luik

Weg nr 15 Sprimont (
betondallen
te Trooz nr 39 . . .

. Muur te Setz (weg nr 26)
. Verbetering van de doortocht van

Hoei en Statte.

. Weg nr 40 - Bergilers-Ramkin .
. Modernisering van de doortocht

van Verviers

. Doortocht van Andenne .

Provincie Limburg.

- St.-Truiden (Brustem poort) naar

de omleiding te Brustem - volle-

dige herstelling van de bestrating
Herstel-

lingswerken in 2 loten .

- De toegang tot de bruggen te

Beringen en Kwaadmechelen -
Volledige herstelling van de be-
strating . . . |

- Diepenbeek-Bilzen - doortochten

- aanleggen van een moderne
bestrating :

a) Diepenbeek

b) Bilzen

- Roost (statie) te Jeuk - volledige

herstelling van de bestrating .

Provincie Luxemburg.

- Wegnr 48 tussen Anlier en Léglise

= verschillende herstellingswer-
ken op de slechte wegvakken
tussen de brug
van Izel en de brug van Jamoigne
(in zeer slechte toestand)

. Weg nr 41 — Barvaux-Tohogne

tussen K.P.

500 en 2.100 herpro-
filering . | .

- Weg n’ 484 —- In orde stellen van

de doortocht van Herbeumont .

- Weg nr 124 te Houffalize — Sta-

tielaan — in orde stellen van de
weg voor de overgave aan de
gemeente e

(88)

[

.000.000
400.000

1.500.000

300,000

500.000
500.000

6.000.000
3.000.000

5.000.000
3.000.000

22.400.000

4.500.000

.500.000

ot

3.200.000

.500.000
.100.000

[ SN ]

2.900.000
20.700.000

o

.000. 000

e

.000. 000

500. 000
3.000.000

1.000.000

——

e

K=v o]

10.

|8

3.

Ut

. Ecoulement eaux R. no 44 Liege. f

. Réfection

Province de Liége.

- Routes no® 3 et 15, . 2.000.000
- Dolanbreux — Ecoulement eaux. 400.000
. Amélioration virages :

Remouchamps (dévers) R. 441 . )

Flers R. 31. ¢ 1.500.000

Louvegnée oo

R. no 15 Sprimont  { 500.000

dalles béton Trooz

no 39 . 500. 000
. Mur a Setz (route no 26) 500.000
. Amélioration traverses de Huy
et Statte . . ., . ., | . 6.000.000
. Route n® 40 - Bergilers-Ramkin . 3.000.000
- Modernisation dans traverse de
Verviers e ., 5.000.000
Traverse d’Andenne 3.000.000
22.400.000

Province de Limbourg,

. St-Trond (Porte de Brustem) vers

contournement (Brustem), réfec-

tion compléte du pavage. . . 4.500.000

. Stevoort-Herck-la-Ville - Tra-

vaux de réfection, en 2 lots . 5.500.000

- Accés ponts Beringen et Kwaad-

mechelen, réfection

compléte du
pavage . . . .,

3.200.000

- Diepenbeek et Bilzen-traverses -

établissement modernisation sur
pavages : a) Diepenbeek . .  2.500.000

b) Bilzen* . . . . 2.100.000
Roost (gare) 4 Goyer - réfection

compléte du pavage . 2.900.000
20.700.000
Province de Luxembourg.
- Route n® 48 entre Anlier et Léglise
— réparations diverses sections » N
déformées e e e 2,000,000
- Route en instance de reprise entre
pont d’Izel et pont de Jamoigne o
(en trés mauvais état) " . . . 3.000.000
Route n° 41 — Barvaux-Tohogne
entre B.K. 500 et 2,100 — remise ‘
sous profil . e .. 500.000
- Route n° 484 — Remise en état
traverse de Herbeumont ., 3.000.000
- Route n° 124, 3 Houffalize (ave-
nue de la Gare) — remise en état 7
avant remise i la commune. 1.000.000
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~1 & O e

(89)
. Weg nr 34 te Ortho tussen K.P. - 6.
18.500 en 19.800 . . . 2.000.000
. Weg nf 50 — tussen K.P. 1 .30()
en 2.500 tussen Athus en Aubange 3.000.000
Weg te Tohogne-Manhay tussen 8
K.P. 2.500 en 14.600 — verschil-
lende vakken . 2.500.000
. Weg nr 44 tussen het emde van de 9.
rechttrekking aan de Sampont en
de brug te Vance . 2.500.000
. Weg nr 508 — Saint- Hubert-
Maissin, tussen K.P. 5.850 en 10.
10.000 - e o AL000.000
. Weg n* 506 —- Tohogne-Manhay  7.500.000 | 11.
. Weg nr 47 tussen Menuchenet en 12.
de provincie Namen . 6.000.000
Fr. 37.000.000
Provincie Namen.
Doortocht van Bouvignes 800.000 | 1.
Doortocht van Felennes 2.500.000 | 2.
Doortocht van Alle sur Semois. 2.500.000 | 3.
Doortocht van Boninne . 1.500.000 | 4,
. Doortocht van Pondréme 2.500.000 | 5.
Namen-Eghezée 5.000.000 | 6.
Namen-Gembloux . .. 3,000,000 7.
. Verfwerken aan de brug «des
Ardennes » . . 2.000.000
. Doortocht van Gembloers — oude
weg alvorens overdracht aan de
gemeente . o oo 2,000,000
- Opspuiten van de wegen in 10.
paveien, 3 loten . 9.200.000
. Gembloers tot aan de gxens van
Brabant 3.950.000 | 11.
Fr. 34.950.000
Algemeen totaal . . fr. 300.000.000
s
* ok
2.~ Onderhouds- en verbeteringswerken
aan het Staatsdomein (Waterwegen).
Totaal . . 159.000.000
I. DIENST vAN DE KusT :
a) Onderhoudspacht 15.000.000
b) Onderhoud van de doma-
niale duinen . 2.000.000
¢) Herstelling der oevers . 9.000.000
II. DE ANTWERPSE ZEEDIENST :
Onderhoudspacht 1.000.000

7.

©  Q®©
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Route no 34 4 Ortho, entre B.K.
18.500 et 19.800 . . 2.000.000
Route n° 50, entre B.K. 1 300 et
2.500 (Athus-Aubange) . 3.000.000
. Route Tohogne-Manhay entre
B.K. 2.500 et 14.600 — Dlverses
sections . 2.500.000
Route n°® 44 entre la ﬁn du
redressement au Sampont et le
pont de Vance. . 2.500.000
Route n° 508 Saint-Hubert-Mais-
sin, entre B.K. 5.850 et 10.000.  4.000.000
Route n® 506 — Tohogne-Manhay  7.500.000
Route n° 47 entre Menuchenet et
la province de Namur 6.000.000
Fr. 37.000.000
Province de Namuy.
Traverse de Bouvignes 800.000
Traverse de Felennes 2.500.000
Traverse de Alle sur Semois 2.500.000
Traverse de Boninne 1.500.000
Traverse de Pondréome 2.500.000
Namur-Enghezée . 5.000.000
Namur-Gembloux . 3.000.000
Peintures au pont des Ardennes.  2.000.000
Traverse de Gembloux — vieille
route avant remise 4 la commune  2.000.000
Colmatage de routes pavées :
3 lots e e e, 9.200.000
Gembloux-frontiére Brabant 3.950.000
Fr. 34.950.000
Total général . fr. 300.000.000
***
2. — Travaux d’entretien et d’amélioration
au Domaine de U'Etat (Voies Hydrauliques).
Total . . 129.000.000
I. SERVICE DE LA COTE :
a) Bail d’entretien . 15.000.000
b) Entretien des dunes doma- ,
niales , 2.000,000
¢) Réfection des berges 9.000.000
II. SERVICE MARITIME D’ANVERS :
Bail d’entretien . 1.000. 000
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IIL

Iv.

VI.

VII.

DiensT DER ZEESCHELDE :

a) Onderhoudspacht .
b) Versterking der dijken
stroomafwaarts Antwerpen.
¢) Versterking der dijken van
Kloosterbroek .
d) Herstelling van de brug te
Hamme (Durme) . .
¢) Kuisen en herstellen van de
dijken van de Kleine Nethe

DIENST VAN HET STROOMGE-

BIED DER SCHELDE (18t¢ DIREC-

TIE ) :

@) Onderhoudspacht

b) Onderhoud der oevers van
het kanaal Gent-Brugge .

¢) Onderhoud der oevers van
de Dender ...

d) Onderhoud der oevers van
de Schelde ..

¢) Herstelling der sluisdeuren
te Asper en Oudenaerde .

/) Herstelling der oevertaluds
van het kanaal Gent-Ter-
neuzen .

DIENST VAN HET STROOMGE-
BIED DER SCHELDE (2¢ DIREC-
TIE) :
a) Onderhoud der oevers van
de Leie e
b) Onderhoud der oevers van
het kanaal Kortrijk-Bossuyt
¢) Kuisen der grondduikers en
herstelling der oevertaluds
van het kanaal Kortrijk-
Bossuit e
d) Kuisen der grondduikers
van het kanaal Roeselare-
Leie e
¢) Herstelling der deuren en
bruggen van het kanaal
Kortrijk-Bossuit .

DIENST VAN HET ALBERTKA-
NAAL EN VAN DE KANALEN VAN
DE KEMPEN :

a) Herstellen der dijken van
de Kempische kanalen .

b) Herstelling der staketsels
(Bree, Lanaken, Neerharen)

DIENST DER KOLENAFVOERKA-
NALEN

a) Afbraak van de landhoof-
den, toegangswegen, brug-
gen,  voetgangersbruggen
(Lot,  Sint-Pieters-Leeuw,
Brussel) .o

(90)

8.000. 000
3.000.000
1.000.000
2.500.000
6.000.000

500.000

10.000. 000

3.000.000
1.000.000
1.000.000

1.000.000

1.000.000

2.500.000

2.500.000

-000.000

ot

1.000.000

9.000.000

2.500.000

600.000

ITI.

IV.

VL

VII.

SERVICE DE L’Escaur MAari-
TIME :

a) Bail d’entretien .

b) Renforcement des digues en
aval d’Anvers .

¢) Renforcement des digues au
Kloosterbroek ..

d) Réparation du pont de
Hamme (Durme) .

) Curage et réparation des
digues de la Petite Néthe .

SERVICE PU BASSIN FLUVIAL
DE L’Escavur ({re DIRECTION) :

a) Bail d’entretien . .
b) Défenses de berges au canal
Gand-Bruges .o
¢) Défenses de berges sur Ia
Dendre e,
d) Défenses de berges sur
I'Escaut e .
¢) Réfection des portes d’écluse
d’Asper et d’Audenarde

/) Réfection des talus du canal
Gand-Terneuzen

SERVICE DU BASSIN FLUVIAL
(2me DIRECTION) :

a) Défenses des berges de la
Lys . . . . . . .

b) Défenses des berges du canal
Courtrai-Bossuyt

¢) Nettoyage des siphons et
réfection des talus du canal
Courtrai-Bossuit .

d) Nettoyage des siphons du
canal Roulers-Lys . .

¢) Réfection des portes et
ponts du canal Courtrai-
Bossuit e

SERVICE DU CANAL ALBERT ET
DES CANAUX DE CAMPINE :

a) Réfection des digues des
canaux de Campine

b) Réparation des estacades
(Bree, Lanaken, Neerharen)

SERVICE DES CANAUX Houil-
LERS :

a) Démolition de culées, ram-
pes d’accés de ponts et pas-
serelles (Lot, Sint-Pieters-
Leeuw, Bruxelles) .

8.000.000
3.000.000
1.000.000
2.500.000

6.000.000

500.000
10..000, 000

W

000,000

—

. 000,000
1.000.000

1.000.000

-

.000. 000

[

.500. 000

[ 3]

-500. 000

000,000

(1]

1.000.000

9.000. 000

2.500.000

600. 000



VIII.

I1X.

XII.

b) Herstelling van de kaai-
muur op de rechter oever
van de brug van Anderlecht

c) Bekleden der oevers tussen
Lembeek en Klabbeek .

d) Vervangen der taatsen van
de sluisdeuren tussen Klab-
beek en Brussel .

e) Kaaien te Molenbeek

DIENST VAN DE SAMBER :
a) Onderhoudspacht

h) Vernieuwen der sluisdeuren
(Lobbes en La Buissiére) .

DIENST VAN DE BORINAGE :

a) Onderhoudspacht

b) ljsbrekers voor het kanaal
van Pommeroeul-Antoing .

¢) Bijkomende inspuitingen te
Thieu en Baudour

d) Kuisen van de Haine tussen
Bergen en Hensies

e} Verschillende werken

DIENST DER LUIKSE MAAS :

a) Kalibreringswerken aan de
Ourthe (te Chanxhe, Bar-
vaux, Rendeux, Bomal)

b) Voltooiing van het ]a"lg— en
fietspad te Sauheid (Ourthe)

¢) Herstelling van de brug
gehecht aan de afdamming
te Monsin

d) Herstelling van de ]]OOddf-
sluiting

. DIENST DER NAAMSE MAAS :

a) Versterking der oeverbekle-
dingen te Riviére
b) Afwerken der trappen .

DIENST VAN DE VESDER :

a) In orde brengen van de
bezinkingskom te Eupen .

b) Verschillende verfwerken te
Eupen en langs de Gileppe.

¢) Kuisen en bestrijken van de
afwaartse dagzijde van de
stuwdam te Eupen .

d) Plaatsen van pellschalen te
Pepinster

e) Verbreden van de wegen in
de omgeving van de stuw-
dam te Eupen

Totaal

(91)

1.500. 000

5.000.000

500.000

10.000.000

800.000

400.000

8.000.000

300. 000
700.000

4.800.
9.000.

000
000

2.700.

000

400,000

[

.000. 000

6.000.000

800.
200.

000
000

8.500.000

1.300.000

1.000.000
3.000.000

4.000.000

. 159.000.000

VIIL

IX.

XL

XIL

b) Réfection du quai rive droite
du pont d’Anderlecht

c) Revétements de berge entre
Lembeek et Clabecq

d) Remplacement de pivots
aux écluses entre Clabecq
et Bruxelles . .

e) Quais 4 Molenbeek .

SERVICE DE 1A SAMBRE :

a) Bail d’entretien .

b) Renouvellement de portes
d’écluses (Lobbes et La Buis-
siére) . e e

SERVICE DU BORINAGE :

a) Bail d’entretien .

b) Brise-glaces pour le c:mal
de Pommeroeul 4 Antoing .

¢) Injections supplémentaires a
Thieu et Baudour

d) Curage de la Haine entre
Mons et Hensies

¢) Travaux divers .

SERVICE DE LA MEUSE LIE-

GEOISE )

a) Calibrage de 1'Ourthe (a
Chanxhe, ‘Barvaux, Ren-
deux, Bomal)

b) Aménagement du chemm de

halage et d’une piste cycla-
ble a Sauheid (Ourthe) .

c¢) Remise en état du pont
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1.500.000
5.000.000

500.000
10.000.000

800.000

400. 000

8.000.000
300.000
700.000

4.800.000
9.000.000

(3]

.700.000

400. 000

accolé au barrage de Monsin ~ 2.000, 000
d) Remise en état de bouchures )

de secours 6.000,000
SERVICE DE LA MEUSE Namu-
ROISE :
a) Réfection de perrés & Riviére 800.000
b) Aménagement d’escaliers 200.000
SERVICE DE LA VESDRE :
a) Aménagement du bassin de

décantation, a Eupen . 8.500.000
b) Peintures diverses, a Eupen

et le long de la Gileppe 1.300.000
¢) Nettoyage et enduisage du

parement aval du barrage

d’Eupen . : . 1.000.000
d) Installation de llmmgraphes

a Pepinster . 3.000.000
¢) Elargissement de routes au

barrage d’Eupen 4.000.000

Total . 159.000.000
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30 Gebowwen.

Werken ten laste van de gewone begroting
aan te besteden in het begin van het jaar 1959.

VERZAMELTABEL.
Provincie Brabant . 27.712.290
Provincie Antwerpen 8.051.300
Provincie Oost-Vlaanderen . . . 5.931.499
Provincie West-Vlaanderen . . . 5.154.333
Provincie Henegouwen . . . .  9.9244.390
Provincie Namen . . . . . | 23.188.000
Provincie Luik . . . . . | | 14.454.961
Provincie Luxemburg . . . . . 4.341.945
Provincie Limburg . . . . . .  3.794.000
101.872.018
DIRECTIE BRABANT.

Brussel — Lift e e, 65.500
Brussel — Broeikassen. 131.900
Elsene — Archief 120.000
Brussel — Vertaalinstallatie . 506.000
Brussel — Verfwerk ... 295.000

Schaarbeek — Mecanisatie belastin-
gen . . . . . . . 61.000
Brussel — Onthardingsinstallatie 110.000
Vilvoorde — Verfwerk. . . . . 52.000
Tervuren — Autobergplaats . . . 77.300
Leuven — Ombheiningsmuur . . 271.000
Sint-Gillis — Isolatie gewelven . . 85.500
Leuven — Aanpassingswerken 230.000
5¢ District — Onderhoud 2.370.000
Brussel — Vernieuwing markies . 86.500
Brussel — Herstelling gewelven . 79.500
Etterbeek — Verbouwing . 185.000
Brussel — Beklede deur . . . . 64.000
Brussel — Installatie Min. Justitie . 53.500
Brussel — Verfwerk . . . . . 205.000
Etterbeek — Daken Rijkswacht . 1.479.000
Brussel — Inrichting lokalen 959,000
Brussel — Geschiktmaking .o 337.000
Brussel — Waterdichtmaken helling, 541,000
Brussel — idem. oL 255,000
Brussel — Inrichting lokalen . .  1.034.000
Brussel — Electrische klokken 90,000
Brussel — Brandleidingen . 58,000
Tervuren — Nieuwe toegangswegen, 86.450
Tervuren — Droogmaken kelder. 203.000
Tervuren — Bouwen van kolenkelder 497.500
Boswachtershuizen . 313.000
Meise — Cabine 95.000
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30 Bdtiments.

Travaux a charge du budget ordinaire
@ mettre en adjudication au début de I'année 1959,

TABLEAU RECAPITULATIF.

Province de Brabant 27.712.290
Province d’Anvers . -« . . 8.051.300
Province Flandre orientale . | . 5.931.499

Province Flandre occidentale .. 5.154.333

Province de Hainaut 9.244.390
Province de Namur 23.188.000
Province de Lidge . . . . . . 14.454.261
Province de Luxembourg . . ., . 4. 341,945
Province de Limbourg 3.794.000

01.872.018

DIRECTION DU BRABANT.

Bruxelles — Ascenseur 65,500
Bruxelles — Serres 131.900
Ixelles — Archives L. 120.000
Bruxelles — Dispositif de traduction. 506.000
Bruxelles — Peinture . 295,000

Schaerbeek — Mécanisations contri-
butions. . . .o 61

e« . . L0000
Bruxelles — Adoucisseur d’eau .

110.000
Vilvorde — Peinture . 52.000
Tervuren — Garage . . . . 77.300
Louvain — Mur de cléture 271.000
St-Gilles — Isolation des vofites 85.500
Louvain — Adaptation .o 230.000
5¢ District — Entretien . . . .  2.370.000
Bruxelles — Renouvellement marquise 86.500
Bruxelles — Réparation voifites . . 79.500
Etterbeek —- Transformation 185. 000
Bruxelles — Porte matelassée . . 64.000
Bruxelles — Installation Min. Justice . 53.500
Bruxelles — Peinture . e 205.000
Etterbeek — Toits Gendarmerie .  1.479.000
Bruxelles — Aménagement locaux . 959. 000
Bruxelles — Aménagement 337.000
Bruxelles — Etanchéité rampe 541.000
Bruxelles — idem . .. 255. 000
Bruxelles — Aménagement locaux . 1.034.000
Bruxelles — Horloges électriques 90.000
Bruxelles — Tuyaux d’incendie 58.000
Tervuren — Nouvelles voies d’accés 86. 450
Tervuren — Asséchement cave . 203. 000
Tervuren — Construction cave a
charbon .. 497 . 500
Maisons forestiéres 313.000
Meise — Cabine 95.000
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Meise — Onderhoudswerken . 529.000
Meise — Verfwerk . : 525,500
Meise -— Leiding 102.000
Brussel — Verfwerk 56.500

Gaasbeek — Parkeerplaats . . | 2.792.000
Bosvoorde — Herstelling boswachters-

huis e
Brussel — Brandbeveiliging
Brussel — Verfwerk .
Brussel — Vergroten gieterij .
Schaarbeek — Sanitair
Aarschot, — Afsluiting
Brussel. - Schilderwerken
Elsene. - - Muurkasten .

71.400
75.000
57.500
320.000
56.000

Leuven. — Buitenschilderwerken,
Vilvoorde, — Bevloering e
Vilvoorde. — Werken eerste aanleg -
ombouwingswerken inrichtingswer-
ken - herstellingswerken A
Elsene. - Fluorescente toestellen.
Brussel. — Rijkswacht, onderhoud .
Brussel. — Electrische klokken - verf.
werk - leveren van staal - leveren
van glas e e,
Bierbeek. — Aanpassing en herstel-
lingswerken e .

285.900

Londerzeel. — Omvormingswerken

Testelt. — Watermolen - Restauratie 910.000
Heverlee-Bierbeek, — Boswachterswo-
ning - vernieuwen pannendak .
Brussel. Halfeeuwfeestpaleis
Inrichten voorlopige lokalen -
Nationaal Hulpkorps .o
Anderlecht. — Veeartsenijschool -
Buitenverfwerk e
Brussel IT. — Maria-Christinastraat -
Speelplaats en trottoir .o
Brussel. — Ministerie van Financién
Wetstraat, 14 - Liften . .
Diverse werken centrale gebouwen -
Residence Palace, enz,

81.000

308. 433
318.345
133.062
400.000

3.000.000
22.008.290

Werken te verwezenlijken in het begin van 1959 en
welke len laste vallen van de gewone begroting.

DIRECTIE ANTWERPEN,

Antwerpen. — Dienst der Zeeschelde
Onderhoudswerken . . . .o
Essen. — Postkantoor - onderhouds-
werken e e,
Arendonk. — Tolwoningen - elektri-
citeitswerk. e,
Mol. — Rijksopvoedingsgesticht - aan.-
passingswerken oL

586. 400

Berchem. — KA. - Onderhoudswerken |

Meise -— Entretien .
Meise — Peinture . .
Meise — Canalisation .
Bruxelles — Peinture .
Gaasbeek — Garage . ..
Boitsfort — Réparation maison fores-
tiere . . . .
Bruxelles — Sécurité incendie
Bruxelles — Peinture . ..
Bruxelles — Agrandissement fonderie
Schaerbeek — Installations sanitaires.
Aarschot. — Cléture . .o
Bruxelles. — Travaux de peinture
Ixelles. — Placards . e L
Louvain. — Travaux de peinture
Extérieur . e L
Vilvorde, — Pavement e
Vilvorde. — Travaux de premier amé-
nagement, de transformation, d’amé-
nagement et de réparation .
Ixelles. — Appareils fluorescents .
Bruxelles. — Gendarmerie, entretien .
Bruxelles, — Horloges électriques -
peinture - fourniture d’acier —
fourniture vitrerie ...
Bierbeek. —- Aménagement et travaux
de réparation .
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529.000
525.500
102. 000
56.500
2.792.000

71.400
75.000
57.500
320.000
56.000

1.285.900

Londerzeel. — Travaux de transfor-
mation .

Testelt. — Moulin & eau - Restau-
ration . , ., |, | . 910.000
Heverlee-Bierbeek, - Maison forestiére
- renouvellement couverture en
tuiles e e e, 81.000
Bruxelles. — Cinquantenaire - Amé-
nagement locaux provisoires - Corps
National de Secours . .. 308. 43;
Anderlecht. — Ecole Vétérinaire -
Peinture extérieure e .. 318.345
Bruxelles II, — Rue Marie-Christine -
Cour et trottoir ... 133.062
Bruxelles. — Ministére des Finances
14, rue de la Loj - Ascenseurs . 400.000
Divers travaux batiments centraux -
Residence Palace, etc. 3.000.000
22.008.290

Travaux & charge du Budget ordinaive & exécuter

au début de I'année 1959,
DIRECTION D’ANVERs.
de 'Escaut Mari-

time - travaux d’entretien . .
Essen. — Bureau des Postes - travaux

Anvers, — Service

d’entretien. o e ..,
Arendonk. — Maisons douaniéres - {
travaux d’électricité . . /

Mol. — Etablissement d’Education de
I'Etat — Aménagement .

586.400

Berchem. — A.R. - Travaux (i’ -
tretien . e e e,



1%

Putte-Kapelle. -— Tolkantoor - Par-
keerterrein. e e
Turnhout, — Rijkswacht - Onder-
houdswerken .~ . ., T
Arendonk. — Rijkswacht - Onder-
houdswerken . e,
Antwerpen. — Kon. Paleis - Ver-
nieuwen glazen afdak .
Antwerpen. — Dienst der Wegen -
Oprichtingswerken Co .

Lier. — R.N.S. Dalleren speelplaats ,
Mortsel-Hoogstraten, --- Tolwoningen
- onderhoudswerken ., , . .o
Turnhout. -~ R.M.M.S. Onderhouds-
werken e,
Mol. -- Rijkswacht - Onderhouds-
werken e e,
2¢ District - Buitenschilderwerken

Turnhout, -- RM.MS. - Inrichten
keuken en refter ., | e L,

Antwerpen. — Kon. Paleis - -electri-
citeitswerken | .

Turnhout en Hoogstraten. -— Gevan-

.

(9 )

152.000
1.800. 000
337.000
352,000

133.000
375.000

520.000

160.000

genis - schilderwerken 922.000
Mechelen. - Zegelgebouw aanpassing 380.000
Kapellen. — Douanen - onderhoud . 303.900
Andere kleine werken 2.050.000

8.051.300
DirecTiE GENT.,
St-Gillis-Waas — Rijkswacht-Bouwen

garage e, 98.000
Verscheidene werken te Gent, Oude-

naarde, Hamme, Aalst, enz, 520.000
St-Amandsberg — Post-Schilderwer-

kem . . 118.000
Gent — Rijksgevangenis-Bevloering. 150.000
5¢ District — Buitenschilderwerken . 500. 000
Oudenaarde — Rijkswacht-Verbete-

ringswerken S e 91.000
Gent — Rijksuniversiteit-Technicum :

Buitenschilderwerken .o 230.000
Gent — Instituut Wetenschappen :

Vernieuwen dak . . | | .o 350.000
Geraardsbergen — KA. - Herstellen

bevloering: ., | e 100. 000
Gent — Rijkslandbouwhogeschool -

Zinkenbedaking middenvleugel 980.000
Gent — Rijkswacht - Bevloering., 301.000
Gent — Rijkswacht : Groendreef ;

Verwarming e 147.000
Dendermonde — R.M.M.S, - Vernieu-

wing vloeren e, 866. 499
Oost-Vlaanderen — Onderhoud elec-

triciteit e e, 950.000
Andere verschillende werken . 500.000

—_—
5.931.499

Putte-Kapelle, — Bureau des douanes

- Parcage .
Turnhout, —
d’entretien.
Arendonk, —
d’entretien. ..
Anvers, — Palajs royal -
~ ment auvent vitré~ |
Anvers. — Service
Construction .. e ...
Lierre. — E.N.E. - Dallage cour de
récréation , e L,
Mortsel-Hoogstraten, — Maisons doua-
nicres - travaux d’entretien .
Turnhout, — EMEF, . Travaux
d’entretien, e L,
Mol, — Gendarmerie - Travaux d’en-
tretien . R
2¢ District — Peintures intérieures,
Turnhout, — EMEF. - Aménage-
ment cuisine et réfectoire | .
Anvers, — Palais royal - travaux
d’électricité | e,
Turnh_out et Hoogstraten, - Prison
- peinture e e e,
Malines, — Batiment du Timbre -
Aménagement. .
Kapellen. — Douane - Entretien .
Petits travaux divers

Gendarmerie - Travaux
Gendarmerie - Travaux
Renouvelle-

des Routes -

|

152.000
1.800.000
337.000
352,000

133.000
375,000
520,000
160.000
922.000

380. 000
303.900
2.050. 000

DIRECTION DR GAND,

Sint-Gillis-Waas — Gendarmerie :
Construction d'un garage ,

Divers travaux a Gand, Audenarde,
Hamme, Alost, ete, , . .

Sint-Amandsberg — Poste : peinture

Gand — Prison de I'Etat : Pavement

5¢ District — Peintures extérieures,

Audenarde — Gendarmerie - Travaux
d’amélioration e L,

Gand — Université de I'Etat-Techni-
cum : peintures extérieures.

Gand — Institut des Sciences :
vellement toitures

Renou-

Grammont — A, R Réparation
pavage Ce e,
Gand — [Institut agronomique de

I'Etat : Couverture en zinc  aile
centrale .

Gand — Gendarmerije - Pavement.
Gand — GendarmerievGroendreef :
chauffage . e,
Termonde — EMEF. : Renouvelle-
ment planchers e ..
Flandre orientale —. Entretien instal-
lations électriques .
Divers travaux

8.051.300

98. 000
220,000

118,000
150,000
500.000

91.000
230.000
350,000

190,000

980,000
3
147 .4
866499

950.
500.00v

5.921.499




WEST-VLAANDEREN.

Onderhoudspacht . . . .
Rekkem — Rijkswacht. Verbeterings-
werken e e e
Sint-Andries — Opvoedingsgesticht
herstelling kerkraam S
Andere Werken .

HENEGOUWEN,

Trazegnies — M. S. : Turnzaal : vioer.
Doornik — N. S.: daken . . . .
Paturages — M. S. : isolatie balklaag .
Doornik — N. S.: hevloering
Jumet — Rijkstehuis voor Onderwijs:
afsluiting . . . . . . .
Saint-Ghislain — M. M. S, : dak .
Chimay — K. A. : betegeling keuken

Chatelet — M. M. S. : buitenverfwerk .
Charleroi — K. A.: verfwerk.
Chimay — K. A.: zinken platdak
Charleroi — K. L. : diversen .
Chatelet — M. M. S: ketels

Jumet — Tehuis : speelplaats .

Zinnik — M. M. S. : binnenverfwerk
Gilly — M. ]J. S.: speelplaats.
Frameries — N. S, : tegelwerk
Fontaine-L’Evéque - M. M. S. : speel-
plaats . . . . . . . |
Thuin — K. A.: plafondbekleding
Chimay —- Ferme des Fagnes : daken .
Doornik — Gesticht : Sanitair . .
Anderlues — Rijkswacht : verfwerk.
Seloignes — Post : herstelling . . .
Bergen — Volksgezondheid : daken .

Gosselies — Rijkswacht : herstelling
ramen : verfwerk .

Thuin — Rijkswacht : ramen

Gosselies — Belastingen : onderhoud

Luttre — Rijkswacht : diversen .

Bergen — Arbeid : daken . . . .

Thuin — Rijkswacht : septic tank .

Charleroi — Belastingen : onderhoud

Charleroi — Post : keuken ventilatie .
Doornik — Gesticht : diversen
Quevy — Douane : drinkwater .
Kain — Sluis : dak e .
Houdeng — Rijkswacht : groot onder-
houd . . . . . . . . .
Bergen — K. A.: dak .o
Roux —- Post : bevloering, enz .
Charleroi — Diverse gebouwen : verf-
werk e e
Thuin — Rijkswacht : gevangenis

Charleroi — Rijkswacht : binnen-
plaats . . . . . . |
Fleurus — M. S, : radiatoren

4.110,
256.

287.
500.

85
79.
65
129.

101,
89.
66.

72,
58.
90.
163.
86.
9%.

100,
176.
60,

159.
98.
185.
86,
121.
118.
75.

82.
72.
140,
123.
134
104
61

57.

68.
125,
197.
D44,
255.
109,

5.1564.33:
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000
589

744
000

333

.000

000

.000

000

000
000
000

000
000
000
000
000
000

000
000
000

000
000
000
000
000
500
000

000
000
000
000

.000
.000
.000

000
000
000
000

000
000
000

5.755.

000

FLANDRE OCCIDENTALE.

Bail d’entretien . .o
Rekkem — Gendarmerie. — Travaux
d’amélioration c. ..
Sint-Andries — Etablissement d’Edu-
cation — réparation vitrail.
Divers travaux
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4.110.000
256.589

287.744
500.000

5.154.333

HaiNavur.

Trazegnies — E. M. : Gymnase : plan-
cher e e e e 85.000
Tournai — E. N.: toitures . 79.000
Paturages — E. M. : isolation gitage . 65.000
Tournai — E. N.: carrelage . 129.000
Jumet — Home scolaire : cléture 101.000
St-Ghislain — E, M, F, — toiture . 89,000
Chimay — A. R. : carrelage cuisine 66.000

Chatelet — E. M. F. : Peintures exté-
rieures . . . . . . . . . 72.000
Charleroi — A. R.: peinture . 58.000
Chimay — A. R. : plate-forme zinc 90.000
Charleroi — L. R. : divers . . . 163.000
Chatelet — E. M. F. : chaudiéres 86.000
Jumet — Héme: cour . . . . 94.000

Soignies — E. M. F. : peintures inté-
rieres . . . . . . . . . 100.000
Gilly — E. M. G. : cour 176.000
Frameries — E. L. : carrelage . 60.000
Fontaine L’Evéque — E.M.F. : cour . 159.000
Thuin — A. R. : revétement plafond . 98.000
Chimay — Ferme des Fagnes: toitures. 185.000
Tournai — Asile : installation sanitaire 86.000
Anderlues — Gendarmerie : peintures 121.000
Seloignes — Postes : restauration . 118.500
Mons — Santé Publique : toitures. 5.000

Gosselies — Gendarmerie : restaura-
tion chdssis : peintures . 82,000
Thuin — Gendarmerie : chassis 72.000
Gosselies — Contribution : entretien . 140.000
Luttre — Gendarmerie : Divers 123.000
Mons — Travail toitures .. 134.000
Thuin — Gendarmerie fosse septique. 104.000
Charleroi — Contributions : entretien. 61.000

Charleroi — Postes : cuisine ventila-
tion . . . . . . . 57.000
Tournai — Asile: divers . . . 68.000
Quevy — Douanes : eau potable 125.000
Kain — Ecluse : toiture . .o 197.000

Houdeng — Gendarmerie : gros entre-
ten ., ., . . . . . 544.000
Mons — A. R.: toiture . 255.000
Roux. — Postes : pavement, etc . 109. 000
Charleroi — Batiments divers : peinture 250.000
Thuin — Gendarmerie : prison 524.000
Charleroi — Gendarmerie : cour . 375.000
Fleuris — E. M. : radiateurs 180.000
5.755.000
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Entretien

Bergen — Gesticht : vervanging ketel.

Antoing — M. S. : zinkwerk . .

Beaumont — M.M.S. : herstelling
gebouw ..

Andere diverse werken

NAMEN.
Rijkswacht.

Namen -— Sanitair

Namen — Electriciteit A
Alle s /Semois  Onderhoud diversen
Alle s /Semois — Verfwerk

Waver — Verfwerk

Jauche — Verfwerk

Wierde — daken en buitenverfwerk

Andenne — Geschiktmaking en diver-
sen . e e
Namen (Arsenaal) — Verbetering sani-
tair en diversen . . . . ., |
Namen (Arsenaal) — 12 W.C.’s en
binnenplaatsen e
Namen (Blok Rijkswacht) —- Diversen
en herstelling (bijgebouwen)
Nijvel — Daken .o
Eigenbrakel — Houtwerk . . .
Waterloo — Kelders - W.C. - was-
plaats . e
Waver — Garage - droogmaken kelder
- sanitair . e
Lasnes-Chapelle Saint-Lambert —
Buitenhoutwerk - verven .
Nil-Saint-Vincent — Buitenhoutwerk
- trottoirs - riolering . o
Sombreffe — Daken - afsluitingsmuur
ensout. . . . . . . .
Philippeville — Garage - brandstof-
opslagplaats - theoriezaal .
Romedenne — Binnenverfwerk

Couvin — Buitenschrijnwerk - verven

Vierves — Garage - brandstof en
diversen .

Ciney — Sanitair o

Rochefort — Mansardekamers

Floreffe — Daken - kelders

Moustier — Daken - afsluiting

Tamines — Daken - schrijnwerk - gevel
Perwez — Dak - riolering - kelder
Opprebais —  Afsluiting - binnen-
plaatsen e e
Geldenaken — Sanitair .
Jauche — Bijgebouw - afsluiting .
Eghezée — Riolering - kelder - bij-
gebouw. . .
Noville — Souterrain .
Naméche — Diversen

(196)

1.000.000

6.755.000

847.700
276.890

1.364.800

9.244.390

348.000
78.000
106.000
18.000
54.000
26.000

200.000
300.000
150.000
325.000
500.000

20,000

75.000
300.000
300.000
200.000
200.000
300.000

500.000
110.000

100.000

300.000
100.000
60.000
45.000
35.000

140.000
60.000

160.000
250,000
- 250.000

231.000
85.000
35.000

Entretien 1.000.000
6.755.000

Mons — Asile : remplacement chau-

diéere . . . . . . . . 847.700
Antoing — E. M. : zinguerie . . 276.89%0
Beaumont — E. M. F. : restauration

bitiment . . . 1.364.800
Autres divers travaux . . . . .  8.244.390

NAMUR,
Gendarmerie.

Namur — Installation sanitaire 348.000
Namur — Installation électrique 78.000
Alle s /Semois — Entretiens divers . 106.000
Alle s /Semois — Peintures 18.000
Wavre — Peintures 54.000
Jauche — Peintures ... 26.000
Wierde — Toitures et peintures exté- ’

rieures . e .. . 200.000
Andenne — Aménagement et divers. 300.000
Namur (Arsenal) — Amélioration

installations sanitaires et divers 150.000
Namur (Arsenal) — 12 W.C. et cours. 325.000
Namur (Bloc Gendarmerie) — Divers

et remise en état (annexes) 500.000
Nivelles — Toitures . 20.000
Braine-I'Alleud — Boiseries 75.000
Waterloo — Caves - W.C. - buanderie 300.000
Wavre — Garage - asséchement cave

- installations sanitaires. . , . 300.000
Lasnes-Chapelle Saint-Lambert —

Boiseries extérieures - peintures 200.000
Nil-Saint-Vincent — Boiseries exté-

rieures - trottoirs - égouts . . . 200.000
Sombreffe — Toitures, mur de cléture

etsout. . . . ., . . . 300.000
Philippeville — Garage - dépét - car-

burant — salle de théorie . 500.000
Romedenne — Peintures intérieures. 110.000
Couvin — Menuiseries extérieures -

peintures . ce e e e 100.000
Vierves — Garage - carburant et

divers . e e e ., 300.000
Ciney — Installations sanitaires . 100 000
Rochefort — Mansardes 60.000
Floreffe — Toitures - caves . 45.000
Moustier — Toitures - cléture 35.000
Tamines — Toitures-menuiserie-pare-

ment . . . . . . ., ., . 140.000
Perwez — Toiture - égout - cave . 60.000
Opprebais — Cléture - cours .. 160.000
Jodoigne — Installations sanitaires . 250.000
Jauche — Annexe - cloture 250.000
Eghezée — Egout - cave - annexe 231.000
Noville — Sous-sol . .. 85.000
Naméche — Divers . 35.000



Openbaar Onderwifs.

Andenne —N.S. : pensionaat verfwerk

Andenne — K.A. : bekleding

Fosse — M.S. : verfwerk . . .

Ohain — Landbouwhuishoudschool -
verfwerk .

Waver — K.L. bevloermg ..

Andenne — M.S. : fietsenbergplaats .

Andenne — M.S. : woning concierge

Andenne - M.S. : buitenverfwerk .

binnenverfwerk .
diversen .

Andenne -— N.S. :
Andenne — N.S. :

Andenne —— N.S. :
Andenne — N.S. :

dak - platdak

slaapkamertjes

Namen — K.A. : daken - herstelling
leidingen o
Namen — K.L. : verfwerk - dak -

brandbeveiliging - leidingen - keuken
Namen. — N.J.S. en T.S. : leidingen,
speelplaatsen, geveldak - buiten-
verfwerk - diversen
Ohain. — Landbouwhuishoudschool :
droogmaken - sanitair - herstellmg
lokalen - diversen. .

Waver. — K.A. : platdak - afvoer .
Waver. -—— M.S. : speelplaatsen .
Nijvel. —N.S.: afslultlngen plat dak-
muurvoeten .
Nijvel. — K.A. : sanitair - vloeren -
Internaat

Nijvel. — M.M.S. : vergroting keuken
- lokalen en leeszaal - zolder .

Eigenbrakel. — K.A. : leszaal

Eigenbrakel. — M.M.S. : gaanderij -
secretariaat e

Fosse. — M.S. : gevel en buitenverf-
werk . e e e

Fosse. — M.S. grasperk en beplan-
tingen .

Walcourt- Phlhppevﬂle — M.S. : bin-
nenverfwerk . .
Couvin. — M.S. :
diversen e e
Dinant. — K.A. : vloer turnzaal .
Rochefort, — K.A. : keuken - restau-
rant - diversen .
Geldenaken. -—— Oud K A
verfwerk - sanitair
Gembloux. — K.A. :
sanitair
Tamines. —- K.A.
diversen .
Namen. — M.]J.S,

verbeteringen en

: daken -
: daken, verfwerk
: daken, riolering,

. installatie.

215

26.
34.
200.
23.
100.

200.
100,

100,
400,
400).

285.

1.095.

350.

400.
250.

750.
150.

500.
100.000°
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.000
21.
75.

000
000

000
000
000
000
000

000
000

000
000
000

000

000

000

000
000

000
000

000

400.000

100.000

500,

000

500.000

300.
.000

90

100,
100.
180.

400.
180.

000

000
000
000

000
000

Instruction Publique.

Andenne — E.N. : pensionnat pein-

ture. . e e e e
Andenne — A R : revétement .
Fosse — E.M. : peintures.
Ohain — LN.M.E.A. : peintures.
Wavre — L.R. : pavement .
Andenne — E.M. : abri-vélos.

Andenne — E.M. : logement con-

cierge . . . . . . . . .
Andenne — E.M. : peintures exté-

rieures . . . . . . . . .
Andenne — E.N. : peintures inté-

rieures . .o

dwers

Andenne — EN. : .o
toiture - platc-

Andenne — EN. ¢

forme . .
Andenne — E.N. : chambrettes dqr-
toirs . e e e e e
Namur — A. R . toitures - réfection
canalisations .

Namur — L.R.: pemtures - toitures -
protection incendie canalisation -
cuisine . .

Namur. — EMG et E’l : canali-
sations, cours, facade tmture-pein-
tures exteneures divers

Ohain, — ILN.E.M.A. : asséchement -
installation samtalre - remise - en
état locaux - dlvers .o

Wavre. — A.R. Plate-forme - deq-
cente . e e

Wavre. — E. M E cours .

Nivelles. — E.N, : cldtures - plate-
forme - soubassements

Nivelles. — A.R. : installation sam—
taire - planchers-internat

Nivelles. — E.M.F. : agrandlssement
cuisine-locaux et salle de cours -
grenier . . e e e e

Braine-I’ A]leud — A.R. salle de
cours . ..

Braine-I'Alleud. — E.M.F., : galerie
sur cours-secrétanat .

Fosse — E.M. : facade et pemtures
extérieures.

Fosse. — E.M. : terre-plein et plan—
tations . .

Walcourt- Phlhppevxlle —EM.
peintures intérieures .
Couvin. — E.M.
divers .
Dinant. — A.R. : planchervgymnase
Rochefort. — A.R. : cuisine-restau-
rant - divers . . e e .
Jodoigne, — Ancien A R : toitures,
peintures, installations sanitaires .
Gembloux. — A.R. : toitures, pein-
tures, installations sanitaires .
Tamines. — A.R. : toitures - égouts -
divers . . .
Namur. — E.M, G

améhoratlon et

mstallatwn .
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215.000
21.000
75.000
26.000
34.000

200.000
23.000

100.000

200.000
100.000

100.000
400.000
400.000

285.000

1.095.000

350.000

400.000
250.000

750,000
150.000

500.000
100.000
400.000
100.000
500.000
500.000

500.000
90.000

100.000
100.000
180. 000

400.000
180.000
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Tamines, — M.M.S. : dak, afsluiting,

145.000

schrijnwerk - riolering .o )
Eghezee. — M.S. : riolering - diversen 125.000
Gembloux — Landbouwhogeschool :
daken - verfwerk - afsluiting -
schrijnwerk - toegangswegen - diver-
sen . e 1.800.000
Andenne. — M.J.S. : radiatoren . 25.000
Andenne. — N.S, : deel installatie . 1.000.000
Openbare Werken.
Namen. — Bruggen en Wegen - ven-
tilatie . . . . 7. 52.000
Waulsort. --- woning wachter., 56.000
Hasti¢re-Waulsort. — Verfwerk 50.000
Jambes. — Sluizen - diversen. . 180.000
Dinant. — Sluis - inwendige geschikt-
making . e, 75.000
Taillefer, —— Bevloering - wasplaats,
enz., - e, 75.000
Namen. — Gebouwen - verven gevel -
dak - binnenverfwerk 275.000
17.478.000
Landbouw.
Gembloux — Landbouwhogeschool -
Grand Mani] : Herstelling. 620.000
Saint-Aubin — Boswachterhuis : Ver- 250,000
nieuwen dak-Inwendige geschiktma-
king e e, 100.000
Gembloux — Proefstation : Daken-
Verfwerk -+« . .. 500.000
Marche-les-Dames — Waters en Bos-
sen : Dak, enz. .. 250.000
Verkeerswezen.
Eghezée — Afsluitingsmuur en diver-
sem. . . . 107.000
Eghezée — Verfwerk . . 29.000
St-Denis-Bovesse — Verfwerk 15.000
Naméche —- Afsluiting en dak. 30.000
Eghezée — Dak-Riolering . , . 25,000
Geldenaken — Dak schrijnwerk. 45.000
Moustier-s /Sambre — Dak schrijn-
werk .. T 25.000
Tamines — Dak en sanitair, 20.000
Jemeppe-s [Sambre — Riolering-Be-
vleering . . . . 20,000
Leuze-Longchamps — Toegangswe-
gen-Trottoirs . e 80.000
Rhisnes — Verfwerk-Afsluiting . 75.000
Cerfontaine — Verfwerk, afsluiting. 15,000
Marienbourg — Bouwen W.C. . 70.000
Ohée — Diversen . .o 65.000
Ciney — Sanitair . 60.000
Houyet — W.C. personeel ., 40.000

(98)

Tamines. — E.M.F. : toitures, cloture,

- enuiserie-égout . .o 145.000
Eghezée. — E.M. : égouts-divers . 125.000
Gembloux. — I.A.E. : toitures - pein-

- tures - cléture - menuiseries - abords
~-divers oL, 1.800.000
Andenne. — E.M.G. : radiateurs i 25.000
Andenne. — E.N. : partie installation  1.000.000

Travaux publics.
Namur, — Ponts et Chaussées - ven-
tilation . ., , . |, | 52.000
Waulsort. — habitation garde 56.000
"Hastiére-Waulsort, — peintures 50.000
Jambes. — Ecluses - divers . 180.000
Dinant, - Ecluse — aménagement
intérieur e 75.000
Taillefer. — pavement - buanderie etc, 75.000
Namur. — Bétiment - peinture fagade
- toiture - peintures. intérieures 275.000
17.478.000
Agriculture.
Gembloux — I.A.E.-Grand Manil :
Restauration . , , |, ., . . 620.000
St-Aubin — Maison forestiére : Renou-
vellement toiture-Aménagement in-
térieur . e e e e ., 100.000
Gembloux — Station de recherches :
Toitures-Peintures e 500.000
Marche-les-Dames — Eaux et Foréts :
Toitures, etc. e 250.000
Communications.
Eghezée — Mur de clture et divers. 107.000
Eghezée — Peinture , . ., , . 29.000
St-Denis-Bovesse — Peinture , . 15.000
Naméche — Cloture et toiture . 30.000
Eghezée — Toiture-Egout 25.000
Jodoigne — Toiture-Menuiserie . . 45.000
Moustier-s /Sambre — Toiture-Menui-
serie . ., . ., . ., . .. 25.000
Tamines — Toiture et installation
] sanitaireS o e " 20.000
emeppe-s [Sambre — Egout-Pave-
me{l)g ./ . . g et 20.000
Leuze-Longchamps — Accés-Trottoirs 80.000
Rhisnes — Peinture-Cléture . . 75.000
Cerfontaine — Peinture et cléture. 15.000
Marienbourg — Construction W.C. 70.000
Ohée — Divers . , . . . . 65.000
Ciney — Installation sanitaire. 60.000
Houyet — Aménagement W.C, pour
le personnel . . . . | |, 40.000
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Financién.
Nijvel — Houtwerk e 75.000
Namen — Belastingen : Verbouwing
loket . .. . 7 129.000
Auvclais — Belastingen : Dak en riole-
ring. S 45.000
Gembloux — Belastingen : Herstelling
bijgebouw . . . . 250.000
Eghezée — Belastingen : Regenwater-
put, riolering, afsluiting . . . 80.000
2.049.800
Florennes, -— Belastingen - ver-
nieuwing dak - zinkwerk ., , . 300.000
Florennes. —- Belastingen - geschikt-
making. . ., T, 100.000
Andenne. — Belastingen - geschikt-
making binnenplaats en verfwerk., 300.000
Andenne. — Belastingen, — geschikt-
making conciergewoning . , . 200.000
Dinant. — Belastingen - geschikt-
making. e e 100.000
Namen, — Registratie - vervangen
ketel e e e, 270.000
Namen. — Belastingen - vervangen
e 200.000
Florennes, — Belastingen - vervangen
ketel . . . " 60.000
Namen. — Kadaster - verfwerk . . 80.000
-Namen. — Registratie, rue Pepin -
verfwerk . . ., T 50.000
Namen. — Registratie, rue Pepin -
dak . .. . 7 100.000
Namen. — Belastingen, geschikt-
maken W.C. . ., T | 100.000
Cul-des-Sarts. — Douane . . ., . 250.000
Volksgezondheid.
Jambes. — Medisch-sociaal centrum -
diversen . . . . 20.000
Jambes. — Buitenverfwerk | .o 100.000
Justitie.
Nijvel. — Gevangenis - verfwerk. . 89.000
Namen. — Gevangenis - diversen . 200.000
Namen. — Gevangenis - herstellen
binnenplaats . e e 175.000
Namen. — Gevangenis - buitenverf.
werk . 0 T 100.000
Dinant., — Gevangenis - diverse wer-
ken . . ., 100.000
Namen. — Gevangenis - vernieuwen
vloer en diversen . . . , | . 2.000.000
Nijvel. — Gevangenis - vergroting
venster en diversen e . 400.000
Saint-Servais — Rijksopvoedingsge-
sticht - Buitenverfwerk . . 200.000

Saint-Servais, — Rijksopvoeding;sge'-
sticht - geschiktmaking- wegen .  2.500.000

Finances.
Nivelles — Boiseries . . . 75.000
Namur — Contributions : Transfor-
mation guichet . . ., . | . 129.000
Auvelais — Contributions : Toiture
et égouts . . . ., . | | 45.000
Gembloux — Contributions : Restau-
ration annexe e e ., 250.000
Eghezée — Contributions : Citerne,
égout, cloture ., , , , . . 80.000
2.049.800
Florennes, — Contributions - renou-
vellement toiture zinguerie . , . 300.000
Florennes. — Contributions - amé-
nagement divers , , , , ., 100.000
Andenne. — Contributions - aména-
gement cour et peinture . , . . 300.000
Andenne. — Contributions - aména-
gement appartement concierge . 200.000
Dinant. — "Contributions - aména-
gement e e e, 1060.000
Namur. — Enregistrement - rempla-
cement chaudiére .. 270.000
Namur., — Contributions - rempla-
cement chaudiére e e .. 200.000
Florennes. — Contributions - rempla-
cement chaudiére . ., . . | 60.000
Namur. — Cadastre - peinture . . 80.000
Namur, — Enregistrement, rue Pepin
- peinture . e e T 50.000
Namur, — Enregistrement, rue Pepin
- toiture . ., 100. 000

Namur. — Contrib'utir.)ns' - .am;’:na'-
gement WC, . . , |, | 100.000
Cul-des-Sarts. — Douanes . . . . 250.000

Santé publique.

Jambes. — Centre Médico-social -

divers . . . ., ., . 20.000

Jambes, — Peinture extérieure . . 100.000
Justice.

Nivelles, — Prison - peinture , ., . 89,000
Namur, — Prison - divers . , . . 200.000
Namur. — Prison - remise en état cour 175,000
Namur. — Prison - peinture extérieure 100.000
Dinant. — Prison - travaux divers ,  100.000
Namur. — Prison - renouvellement

pavement et divers . ., . ., | 2.000.000
Nivelles, — Prison - agrandissement

fenétre et divers . . 400.000

St.-Servais. — E.E.E. : peinture exté-
rieare . . . . ., . . . 200.000
St-Servais. — E.E.E. : aménagement
-routes . . ., . ., . . .  2.500.000
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Binnenlandse Zaken.

Florival. — Vervangen vloer - verf- A

werk en diversen . .. 400.000

28.892.000
Luik.

I.uik — Douane Geschiktmaken

lokalen 3¢ verdieping . 180.000
Seraing — Rijkswacht 600.000
Verviers — K. A. : Moderniseren vloer. . 380.000
Luik — Oud- Prmsblsschoppch]k

Paleis - Loopbrugjes . . . 1.180.000
Vottem — Rijkswacht : Pompstatlon 180.000
Awirs — Bruggen en Wegen : Her-

stelling . ... 60.000
Verviers — K.A. : boiler . . 80.000
Luik — Universiteit : Vernieuwen dak-

bedekkingen . 390.000
Luik — Huis van de Arbeld daken . 210.000
Ans — Belastingen . . . 1.000.000
Luik — Gevangenis: Vloer . . . 1.050.000
Luik — Bruggen en Wegen 3¢ deel :

Verwarming . . 1.500.000
Luik — Oud- Prmsblsschoppeh]k Palels

Diverse verbouwingswerken . .  3.500.000
Diverse onderhoudswerken in al de

gebouwen der provincie Luik . .  2.200.000
Andere werken . . .. 1.500.000
Luik — Place du XX Aout Dakbe-

dekkingen . .o 383.400
Luik — Gebouw van Bruggen en Wegen

Noodtrap . e 60.861

14,454,261

KLEINE WERKEN PROVINCIE LUXEMBURG.

a) Metselwerk
Virton M.S.
Sibret : Rl]kswachtkazeme
Juveret : Rijkswachtkazerne .
Bastenaken : Rijkswachtkazerne
Libin : Rijkswachtkazerne
h) Sanitair
Rijkswachtkazerne : Sibret - Juve-
ret - Bastenaken o
¢) Dakbedekkingen
Rijkswachtkazerne : Sibret - Juve-
ret - Bastenaken o
d) Betegeling en steummuur
Rijkswachtkazerne : Bastenaken-
Libin .

255.000

162,000

50.000

220.000

( 100 )

Intérienr.

Florival, — Remplacement pavement

- peinture et aménagements divers 400.000
Total 28.982.000
Liége.
Liége — Douanes aménagement
locaux 3¢ étage . 180.000
Seraing — Gendarmerie . 600.000
Verviers —- A. R. : Modernisation plan-
cher e e e 380.000
Liége — Ancien Palais des Princes- )
Evéques : Passerelles. . . . . 1.180.000
Vottem — Gendarmerie : pompage 180.000
Awirs — Pont et Chaussées : répara-
tion Ce e .o 60.000
Verviers — A.R. : boiler 80.000
Liége — Université : Renouvellement
couvertures - 390.000
Liége — Maison du Travall toiture. 210.000
Ans — Contributions . - . . . . 1.000.000
Liége — Prison : pavement . . 1.050.000
Liége — Ponts et Chaussées : 3¢ tran-
che : chauffage . . . . 1.500.000
Liége — Ancien Palais des Prmces-

Evéques : Transformations diverses  3.500.000

Divers travaux d’entretien pour tous

les batiments de la province de Litge  2.200.000
Autres travaux . 1.500.000
Liége — Place du XX aout Couver-
tures . 383. 400
Liége — Hotel des Ponts et Chaussees
Escalier de secours . . 60.861
14.454.261
PETITS TRAVAUX PROVINCE DE LUXEMBOURG.
a) Magonneries
Virton E.M. .
Sibret : Gendarmerie
Juveret : Gendarmerie. 255.000
Bastogne : Gendarmerie
Libin : Gendarmerie .
b) Installations sanitaives
Gendarmerie : Sibret - Juveret -
Bastogne . e e e 162,000
¢} Toitures
Gendarmerie : Sibret - Juveret - )
Bastogne . - e 50,000
d) Carrelage et souténement “
Gendarmerie : Bastogne - Libin . 220. 006
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e) Glazenmakerswerk

Rijkswachtkazerne : Malmédy en

Ambléve - M.S.Laroche-en-Ardenne 205.000
f)  Electricitert

Rijkswachtkazerne : Malmédy

Onderwijsinstellingen Athus - A

Aarlen - Virton - Bertrix . 285.000

g) Metselwerk —- Streken :

Aarlen - Virton - Marche-en-

Famenne - Malmédy 90.000

h) Verfwerk :

Streken : Aarlen - Virton - Marche-

en-Famenne 45,000

i)  Schrijnwerk

Streken : Aarlen - Virton - Malmédy 50.000

1) Electriciteit

Streken : Aarlen - Virton - Bertrix 50.000
k) Verwarmingsinstallatie

Streken : Saint-Hubert - Bertrix -

Marche-en-Famenne en Aarlen 10.000
Aarlen — Gevangenis - Vernieuwen

2.329.945
500.000

 4.341.945

van verwarmingsinstallatie.
Diverse werken beneden 10.000 fr.

Werken tc verwezewlijken in het begin van 1959
en welke ten laste vallen van de gewone begroting.

DIRECTIE VAN HASSELT.

Tongeren — R.N.S.M. : Verbeterings-

werken 126.000
Hasselt — Provmcxaal Gouvernement

Aanpassingswerken en maken beton- .

trap . e 250.000
Hasselt — Postgebouw : Inrichting

sanitairen 450,000
Rekem — Rl]kswauht Aanpaselngs-

werken . 200.000
Hechtel — Rl]kswacht Herstellings—

werken . e 107.000
As — Rijkswacht : Verbouwingswer—

ken . o 100,000
Alken — R1]kswacht : Herstellings-

werken .o 110,000
Molenbeersel — Tolkant001 Herstel-

lingswerken 130.000
Tienen — R.M.M.S. : Verandermgs- en

ver betermgswerken 150.000
St-Truiden — R.M.M.S. : Hermeuwen

van dak Coe e 300.000
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é) Voiries
Gendarmerie : Malmédy et Ambléve

E.M. Laroche-en-Ardenne 205.000
f) Electricité -

Gendarmerie : Malmedy

Enseignements : Athus - Arlon -

Virton - Bertrix 285.000
g) Maconneries — Régions :

Arlon - Virton - Marche-en-

Famenne - Malmédy . 90.000
h) Peintures

Régions : Arlon - Virton - Marche-

en-Famenne 45,000
i) Menuiseries

Régions : Arlon - Virton - Malmédy 50.000
j) Electricité

Régions : Arlon - Virton - Bertrix 50.000
k) Chauffage

Régions : Saint-Hubert - Bertrix -

Marche-en-Famenne et Arlon . 10.000
Arlon — Prison : Renouvellement

chauffage . 2.329.945
Divers travaux de moins de 10,000 fr. 500.000

4 ‘34! 945

Travaux a charge du budget ordinaire, a cxécuter
au début de I'année 1959.

DirectioNn DE HASSELT.

Tongres — E.N.E.F. : Amélioration 126,000
Hasselt — Gouvernement provin-

cial : Aménagement et construction

escalier en béton . ... 250,000
Hasselt : Postes : Installations sani-

taires e e e . 450,000
Rekem — Gend’trmerle : Aménage-

ment ce e 200,000
Hechtel — Gendarmerie : Restaura-

tion. 107.000
As — Gendarmerie : Transformation 100,000
Alken — Gendarmerie : Restauration 110,000
molenbeersel — Douane : Restaura-

tion. e e e e 130, 006
Tirlemont --- EM.E.F. : Aménage-

ment et amélioration . .o KIRTID)
Saint-Trond — E.M.E.F. : Renou-

vellement toiture 00000
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Borlo — Rijkswacht : Onderhouds-
werken . ., |, ., |

Halen — Rijkswacht : Inrichting sani-
tairen e e
Hasselt -— Huis van de Arbeid : Aan-

leggen ophaalsysteem . . . . »  201.000
Hasselt — K.L.": Herstellen parket-
vloer........
St-Truiden -— R.L. en Tuinbouwschool
Herplaatsen van glas in serren.
Overpelt — K.A. : Vernieuwing van
draad der omheining . ., ., ., |
Rekem — Rijkskolonie : Dakbedek-
king . . | o 450.000
Onderhoudspacht 720.000
Kleine werken provincie . 500.000
3.794.000
II. Heropbouw van kleine en middelmatige
kunstwerken.
AANHANGSEL,

Regionale Economische Wederopleving.

Ingaande op de tussenkomst van de Diensten
van de Eerste-Minister in verband met het pro-
bleem van de regionale economische wederople-
ving, heb ik in voorgaande voorstellen een reeks
werken voorzien in het raam van de economische
wederopleving van de twee proefgebieden : de
«Borinage » en de « Zuiderkempen — Hageland ».

Vanzelfsprekend kunnen dergelijke werken zonder
twijfel een heilzame impuls vormen in het raam van
het programma voor economische uitrusting dat
aan de gang zijnde studies definitief zullen vast-
stellen voor gans de streek. Daarenboven zullen ze
onmiddellijk verhoogde mogelijkheden in verband
met de tewerkstelling in de streek zelf scheppen,
wat zal bijdragen tot de regionale bewustwording,
zonder dewelke het succes van de wederopleving
zou kunnen in het gedrang komen of op zijn minst
erg vertragen,

Mijn aandacht werd eveneens gevestigd op andere
problemen en werken die zouden moeten verwe-
zenlijkt worden in zekere streken buiten diegene
die hierboven werden aangehaald.

Meer bepaald gaat het hier over de economische
uitrusting van de industrieparken in de volgende
streken : Ieper, Kortrijk, Diksmuide, Gent, Luik, enz

De werken die ressorteren onder de verschillende
algemene directies van mijn Departement zullen
in de budgetaire vooruitzichten opgenomen worden,

De Minister,
O. VANAUDENHOVE,
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Borlo — Gendarmerie - Entretien.

Halen — Gendarmerie : Installations
sanitaires . . .

Hasselt — Maison du Travail : Instal-
lation de levage . . . || .
Hasselt — L.R. : Réparation parquet
Saint-Trond — L.R. et Ecole d’Horti-
culture : Renouvellement de vitres
de serres e e,
Overpelt — A.R. : Renouvellement de
fils de cléture e e .,
Rekem - Colonie-asile de I'Etat :
Toiture. e
Bail d’entretien .
Petits travaux province

) 201.000

A50. 000
720,000
H00. 000

3.794.000

II. Reconstruction d’ouvrages d’art petits
et moyens,

NOTE ANNEXE.

Relance Economique Régionale,

A la suite de Vintervention des Services du
Premier Ministre pour I'important probléme de Ia
relance économique régionale, j'ai prévu dans les
propositions précédentes une série de travaux dans
le cadre de la relance ¢conomique des deux régions-
tests : le «Borinage » et le « Zuiderkempen-Hage-
land ».

Il va de soi que de tels travaux pourront indis-
cutablement donner une impulsion salutaire dans
le cadre du programme d’équipement économique
que des études en cours vont fixer définitivement
pour toute la région. En outre, ils donneront lien
immédiatement 4 une possibilité accrue de Iemploi
en main-d’ceuvre pour la région elle-méme, ce
qui_contribuera 3 affirmer la prise de conscience -
régionale, sans laquelle le succés de la relance
pourrait étre sinon compromis, pour le moins
fortement ralenti.

Mon attention a été attirée également sur d’autres
problémes et travaux a réaliser dans certaines
régions en dehors de celles qui viennent d’étre
citées,

Il s’agit plus particulitrement d’équipement éco-
nomique pour parcs industriels dans les régions
d’Ypres, Courtrai, Dixmude, Gand, Liége, eté.

ressortissant aux différentes direc-
de mon Département seront incor-
prévisions budgétaires,

Les travaux
tions générales
porées dans les

Le Ministre,
O. VANAUDENHOVE.



Samenvattende tabel.

1o Wederopbouw -— Wegen.

(103 )

Provincie Antwerpen 12.000.000
Provincie Brabant . 15.000.000
Province  West-Vlaan-

deren .. . 20.550.000
Provincie  Qost-Vlaan-

deren ... 11,000,000
Provincie Henegouwen . 45.650.000
Provincie Luik . 17.500.000
Provincie Limburg . 13.500.000
Provincie Luxemburg . 14.800.000
Provincie Namen 41.000.000

T .000. 000

20 Waterwegen.
150.000. 000

341.000.000

Totaal

A. -— BESTUUR DER WEGEN.

Provincie Antwerpen.

6.000.000
6.000.000

I. Brug te Ravels, Kempisch Kanaal
. Brug te Mol-Balen .

Do

Provincie Brabant,

I. Verbreding van de brug te Eppe-

gem, weg nr 1 1.000.000
2. Herstelling van de brug te Pepin-

gen, weg n' 34 e 500.000
3. Wederopbouw en verbreding van

de brug te Montreux . . . .  1.500.000
4. Wederopbouw weg Ligny-Chastre  1.500.000
2. Wederopbouw van de brug te

Opheylissem, weg nr 23 2,000.000
6. Herstelling van de muren en de

borstweringen brug Kampenhout-

Sas-Weg Leuven-Mechelen . . 1.000.000
7. Weg Scherpenheuvel-Averbode-

Afbraak en wederopbouw van 3

te verbreden bruggetjes 7.000.000 |
8. Verlenging brug Begijnenbeek-

Kruispunt Hasseltsepoort te Diest 500.000

15.000.000

Tableau récapitulatif.

19 Reconstruction, — Routes.

Province d’Anvers .
Province de Brabant

Province de Flandre
occidentale .

Province de Flandre

orientale
Province de Hainaut
Province de Liége .
Province de Limbourg .

Province de
bourg .

Province de Namur,

Luxem-

12.000.000
15.000.000

20.550.000

11.000.000
650. 000
500.000
500.000

45.
17.
13.

14.800.000
41.000.000

12.000.000 |

e e o e

20 Voies hybrauliques.

Total

74

191.000,000

150.000.000

341.000.000

A — ADMINSTRATION DES ROUTES.

" Province d’ Anvers.

1. Pont & Ravels, canal de la Cam-

pine . 6.000.000
2. Pont 4 Mol-Balen 6.000.000
12.000.000
Province de Brabant,
" route e o dupont dBppegem, o
2. Réfection pont de Pepingen, route
n°3&. . . . 0, 500.600

3. Reconstruction et élargissement
du pont de Montreux .o

4. Reconstruction
Chastre

5. Reconstruction du
"lissem, route no 23

route  Ligny-
pont d’Ophey-

6. Réfection murs et parapets pont
Kampenhout-Sas-Route ' Louvain-
Malines -

7. Route Montaigu;Averbode — Dé-
molition et reconstruction de 3
ponceaux i élargir

. .

8. Prolongement pont Begi{nenbeek—
carrefour Porte de Hasselt & Diest

1.500.000

1.500.000

2.000.000

1.000.000

.000 . 000

-3

500. 000
000.000

15.
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I'. Dender te Ninove nr 9

[
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—_

ot

i<

[

- Wederopbouw van de brug van

. Brug van Smeermaas .
. Brug van Neerespen (Orsmaal),

Provincie West-Viaanderen.

. Brug over de Leie te Olsene . 9.000.000
Brug te Sint-Joris-ten-Distel . . 10.000.000
Warebrug te Westkerke 1.550.000

20.550.000

Provincie Oost-Viaanderen.

10.000.000
1.000.000

11.000.000

Leupegem, n's 14 en 18

Provincie Henegouwen,

10.000.000
150. 000

Brug over Samber te Thuin
Brug te Warcoing, tegels in beton
Brug over de Eau Blanche, weder-

opbouw .o 500,000
. Brug te Obourg e 500.000

. Brug te Solré sur Sambre, weder-
opbouw . . . 2.000.000

i. Overlaat te Landelies, wederop-
bouw o ..o ... 2.500.000

. Brug te Rezes, wederopbouw en
verbreding . ., ., . 2.000.000
Brug van Pecq op de Schelde 8.000.000
- Brug van Arquennes 20.000.000
45.650.000

Provincie Luik.

- Brug «David » over de Vesdre te
Dolhain . . ., . 7 4,000,000

Brug van Chefneux, weg Jupille-
Barchon . . . [ 777 1.500. 000

- Brugvan Dalhem, op de weg Wezet-
Micheroux . . . | 1.500.000

. Brug te Wembach (tegels in gewa-
pend beton) . . . .o 1.500.000

van

. Wederopbouw van de brug
Lienne ... 6.000.000
i. Wederopbouw van de brug van
Reuland /UISf . . | 7 . 750.000
- Wederopbouw van de brug van

Oudler 750,000

Bass-Bodeux . . | 7 1.500.000

17.500.000

Provincie Limburg.
9,000,000

wederopbouw van de 6e en Sste 1.500.000
Twee bruggen te Lauw (Tongeren-
Odeurs) e 3.000.000

13.500.000

Province de Flandye occidentale.

1. Pont sur la Lys, a Olsene . 9.000.000
2. Pont a Sint-Joris-ten-Distel . . 10.000.000
3. Warebrug 4 Westkerke 1.550.000
" 20.550.000
Province de Flandre orientale.
1. Dendre, & Ninove, no 9, 10.000.000
2. Leupegem, nos 14 et 18. 1.000.000
~ 11.000.000
Province de Hainaut.
1. Pont sur la Sambre, 3 Thuin. 10.000.000
2. Pont de Warcoing, dalles en béton 150.000
3. Pont sur I'Eau Blanche, recon-
struction . e e, 500.000
4. Pont 4 Obourg . o, 500.000
5. Pont 2 Solré-sur-Sambre, recon-
struction . <. ., 2.000.000
6. Déversoir a Landelies, reconstruc-
tion e e, 2.500.000
7. Pont i Rezes, reconstruction et
élargissement .. 2.000.000
8. Pont de Pecq sur I'Escaut. 8.000.000
9. Pont d’Arquennes . 20.000.000
45.650.000
Province de Liége.
1. Pont David sur ]a Vesdre, 2 Dolhain 4.000,000
2. Pont de Chefneux, route Jupille-
Barchon . , |, | 77 1.500.000
3. Pont de Dalhem, sur route Visé-
Micheroux . . | | | - 1.500.000
4. Pont de Wembach (dalles béton
armé) e e, 1.500.000
9. Reconstruction du pont de Lienne  6.000.000
6. Reconstruction du pont de
Reuland /UIlff e e . 750,000
7. Reconstruction du pont de Oudler 750.000
8. Reconstruction du pont de Bass-
Bodeux . , | | 1.500.000
17.500.000
Province de Limbourg.
1. Pont de Smeermaas . . . 9,000,000
2. Pont 4 Neerespen (Orsmaal), re-
construction de Ge i 8e. 1.500.000
3. Deux ponts a Lauw (Tongres-
Odeurs) . . . . " 7 3.000.000
13.500.000



Provincie Luxemburg.

I. Brug «Moulin-Bailey», weg 503
te Poix . . . .

2. Brug van Ethe - Weg nr 485 -,
3. Brug van On, weg nr 34.

/

1

4: Brug van Cugnon - over de Semois
weg nt 492 .o
5. 4 Bruggetjes,

weg 176, Aisne-
vallen .. . . .,

6. Herstelling van kleine kunstwerken
verdeeld over alle diensten (4 loten)

Provincie Namen,

I'. Stenenbrug te Rochefort

2. Brug van Naméche.

4. Colin-brug te Willerzie (grens).
Thon-Samson

5. Brug van Jemelle

4. Brug van
6. Brug van Houyer .
/. Brug van Heer (a/d Maas)

8. Herstelling van kleine kunstwerken
- gans de Provincie (3 loten) .

( 105 )

1.500.000
1.500.000
800.000

6.000. 000

2.,000.000

3.000.000

14.800.000

3,000,000
9.000.000
3.000.000
5.000.000
3.000.000
5.000.000
7.000.000

6.000.000

41,000,000

. - BESTUUR DER WATERWEGEN,

I. Stroomgebied der Schelde 18t Directie :

Wederopbouw van de bruggen van
Moerkerke-Maanhout over de even-
wijdige kanalen .

Wederopbouw van de Rozemarijntjes-
brug te Gent . e

Wederopbouw van de brug te Knes-
selare .

2. Stroomgebicd der  Schelde 9e

Directie :

Wederopbouw van de Schaapsbrug te
Roeselare . e,
Verhoging van de Bruanebrug

3. Dienst van de Naamse Maas *

Brug van Bouvignes

" Dienst van de Kust :
Wederopbouw van de Schoorbakke-
brug over de Ijzer

Afbraak van schuilplaatsen te Bredene,
Lombardsijde en Westende, Middel-
kerke, Klemskerke, Den Haan |,

10.000.000
6,000,000

10, 000, 000

5.000.000
5.000,000

18,000,000

7.000.000

3.000.000

74

Province de Luxembourg.

1. Pont dit Moulin-Bailey, route 503
a Poix e . o 1.500,000
2. Pont de Ethe, route 485 . . 1.500.000
3. Pont de On, route n° 34 . . 800. 000

4. Pont de Cugnon, sur la Semois,
route 492 . . . . . . | 6.000.000

5. 4 ponceaux, route 476, vallée de
I'Aisne e e e e 2,000,000

6. Réfection petits ouvrages d’art

répartis dans tous les services (4
lots) e . 3.000.000
14.800.000

Province de Namur.

1. Pont de pierre, & Rochefort . .  3.000.000
2. Pont de Naméche . . . . .  9.000.000
3. Pont Colin, 4 Willerzie (Frontiére)  3.000.000
4. Pont de Thon-Samson 5.000.000
5. Pont de Jemelle 3.000.000
6. Pont de Houyer . 5.000.000
7. Pont de Heer (sur Meuse) 7.000.000

8. Réfection petits ouvrages d’art
dans toute la province (3 lots).  6.000.000
41.000.000

B. — ADMINISTRATION DES VOIES HYDRAULIQUES.

1. Service fluvial de I'Escaut - 1% Direction -

Reconstruction des ponts de Moer-
kerke-Maanhout sur les canaux
paralleles . . . . , |

Reconstruction du Rozemarijntjesbrug
a Gand .0 .

.

Reconstruction du pont de Knesselare

2. Service fluvial de I'Escaut - 2me
Direction :
Reconstruction du Schaapsbrug a
Roulers . . . , .,
Rehaussement du pont de Bruane.

3. Service de la Meuse Namuroise :
Pont de Bouvignes . . . .

4. Service de la Céte :
Reconstruction du Schoorbakkebrug
sur I'Yser . e
Démolition d’abris a Bredene, Lom-
bardsijde et Westende, Middelkerke,
Klemskerke, Den Haan . . .

10.000.000
6.000,000

J0.000. 000

5.000.000
5.000.000

18.000.000

7.000.000

3.000.000
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5. Dienst van het Albert Kanaal :
Wederopbouw van de bruggen te :

Strokrooie .

Zolder .

Grobbendonk .

Massenhove

6. Verscheidene :

Vervangen van de voorlopige bruggen
door semi-permanente werken op het
kanaal van Dessel naar Kwaad-
mechelen e

Wederopbouw van de ophaalbrug te
Schoten 13 e e

7. Verschillende kleine bruggen en
loopbrug .

1. Gemeentewerken.
Samenvatting.

Totaal : 1

( 106 )

11.000.000
11.000.000
11.000.000
11.000.000

3.000.000

1.000.000

38.000. 000

150,000,000

.560.000.000

5. Service du Canal Albert :

Reconstruction des ponts de :
Strokrooie. . . . . . . . 11.000.000
Zolder . . . . . . . . . 11.000.000
Grobbendonk . . . . . . . 11.000.000
Massenhove . . . . . . . 11.000.000

6. Divers :

Remplacement de ponts provisoires
par des ouvrages semi-permanents,
sur le canal de Dessel 4 Kwaad-
mechelen . . . . . .. 3.000.000

Reconstruction du pont-levis & Scho-
ten13. . . . . . . . . 1.000.000

7. Divers petits ponts et passerelles 38.000.000

e

150.000.000

III. Travaux communaux.
Tableau récapitulatif.
Total : 1.5860.000.000

L. Toekenning van toelagen voor wegenis- en rioleringswerke
gebouwen, groen plan — Octroi de subsides pour travaux de voirie, d'égouts,

batiments communaux, plan vert .

n, gemeentelijke

400,000.000

2. Idem voor gemeentescholen — Idem pour écoles communales. . . . . 250,000.000

3. ldem voor kerken, pastorijen en gerechtshoven — Idem pour églises presbytéres

et palais de justice

50.000.000
1.400.000.000

zijnde ongeveer 1.400.000.000 van werken — soit environ 1.400.000.000 de

fravaux.

4. Uitrusting van wijken (wet Brunfaut) — Equipement de cilés (loi Brunfaut).
a) Werken waarvan de aanbesteding voor 31 december 1958 is voorzien —
Travaux dont I'adjudication est prévue avant le 31 décembre 1958 -
WASMES : Tuinwijk van het Hof, wegenis, rioleringen, beplantingen —

Cité-jardin de la Cour, voirvie, égouts, plantations.

SERAING : Wijk Bergerie, wegenis, waterhedelin
SERAING : Cité Bergerie, voirie, eau, plantations. e
VELAINE-S /SAMBRE : Wijk Culot du Bois, wegenis, rioleringen, water-
bedeling — VELAINE-S [SAMBRE : Cité Culot

g, ' bei)lax'ltin.gen' =

4.428.306
5.391.945

du Bois, voirvie, égouls, eau 1.499.767

FLERON : Wijk Lapierre, wegenis, rioleringen, waterbedeling — FLERON

Cité Lapierve, voirie, égouts, ean.

ROTHEUX-RIMIERE : Wijk, wegenis, rioleringen, beplantingen —
ROTHEUX-RIMIERE : Cité, voirie, égouts, plantations o e e
SINT-GILLIS : Wijk rue Montenégro. Wegenis, rioleringen, beplantingen —

3.324.966
3.119.385

SAINT-GILLES : Cité rue Montenégro. Voirie, égouts, plantations . . 646,522
MARCINELLE : Wijk Belle-Vue. Beplantingen — MARCINELLE -

Cité Belle-Vue. Plantations

JEMAPPES : Wijk Point du Jour. Wegenis, rioleringen, beplantingen —

312.938

JEMAPPES : Cité Point du Jour. Voirie, égouts, plantations . . . 1.376.703
BOUSSU : Wijk J. Ducobu. Wegenis, rioleringen, beplantingen —

BOUSSU : Cité J. Ducobu. Voirie, égouts, plantations e
CUESMES : Wijk « Plaine des Sports », S.N.P.P.T. Wegenis, rioleringen —

CUESMES : Cité Plaine des Sports, S.N.P.P.T, Voirie, égouts . . . 2,241,290

1.946.689

AMAY : Wijk «Ma Campagne » Wegenis, rioleringen, beplantingen —

AMAY : Cité «Ma Campagne ». Voirie, égouts, plantations . - .
HOUTAIN-SAINT-SIMEON : Wijk Staatsbaan Tongeren-Wezet. Wegenis,

2.621.589

rioleringen — HOUTAIN-SAINT-SIMEON : Cité route de I' Etat Tongres-

Visé. Voirie, égouts

746.420

HOUSSE : Wijk P.P.T. chemin Leval 4 Sougnez. Wegenis, waterbedeling —
HOUSSE": Cité P.P.T. chemin Leval & Sougnez. Voirie, eau . . . 365.895



(107 ) 74

SAINT-REMY : Wijk P.P.T. chemin Leval et du Bois. Wegenis, rioleringen,
beplantingen — SAINT-REMY : Cité P.P.T. chemin Leval et du Bois.

Voirie, égouts, plantations. . . . . . . . . 394.760
FARCIENNES : Wijk Sainte-Anne. Beplantingen — FARCIENNES -
Cité Sainte-Anne. Plantations . . . . . . . . e e . 302.930
OELEGEM: Uitrusting wijk Knodlaan — OELEGEM - Equipement cité
“Knodlaan,, e e e 1.268.380
TOTAAL ongeveer — TOTAL environ . . . . . 60.000.000
b) Werken aan te besteden tijdens het eerste trimester — Travaux & adjuger -
aw cours du premier trimestre .o e, 100,000.000
160.000.000
Totaal der gemeentelijke werken — Total des travaux communaux . . . . 1.400.000.000
1.560.000.000
VOORZIENE WERKEN TrAvAUX PREVUS
voor de economische wederopstanding van het | pour la relance économique des régions-tests
Hageland-Zuiderkempen en de Borinage inbegre- « Hageland-Zuiderkempen » et Borinage, y com-
pen de industrieparken en betoelaagd door het pris les parcs industriels et subsidiés par le
Ministerie van Openbare Werken. Département des Travaux Publics.
Gemeentewerken. Travaux communaux.

I'. Industriéle zone van Tessenderlo (200 ha) 15te fase — 50 ha te revaloriseren —
Zone industrielle de Tessenderlo (200 ha), 17 phase, 50 ha & valoriser :
Totale uitgave wordt geraamd op 45 miljoen — Codit total estimé & 45 millions :

45
18te fase — 1re phgse: — 12.000.000
4

[N

- De vallei van de Velp — Vallée de la Velp :
2 bruggen van 7,5 m lengte met voetbrug te Goeleden-Ranstberg-Kerstbeken —
2 ponts de 7,5 m long + passerelle a Goeleden-Ranstberg-Kerstbeken .o 3.000.000

3. Stedebouwkundige verfraaiingswerken van de Borinage. Bebossing en beplan-
ting van de terrils (Groen plan) — Travail urbanistigue d'embellissement du
Borinage. Boisement et plantation des terrils (Plan vert) e e e
Verlenging van de kasseiweg Richebé — Route prolongeant le pavé Richebé . 25.

A

-

- Rechttrekking van de Elwasmes en de Confontaine met inrichting van een
nauwe doorgang alsmede het aanleggen van wegen — Rectification de I’ Elwasmes
et du Confontaine avec mise sous pertuis plus aménagement de voirie :
Schijf van 27.000.000 (intercommunale van de Haine) — Tranche de 27 millions

(tntercommunale de la Haine) 27.000.000
5. BEVEREN-ROESELARE, Bijzonder plan van aanlegnr3 (goedgekeurd) —
BEVEREN-ROULERS. Plan particulier d’aménagement no 3 (approuvé) :
Industrieel park n* 1 van 16 ha. Onteigeningen verwezenlijkt — Parc indus-
triel n° 1 de 16 ha. Expropriations réalisées -
- Aankoop van 12 ha — Achat de 12 ha . . . . . . . .. 1.800.000
— Wegenis- en rioleringswerken — Travaux voirie et égouts . . . . | 3.067.000
— Overwelving van de Krommebeek — Vostement Krommebeek . , . 4.461.000
- . 9.328.000
. BEVEREN-ROESELARE — BEVEREN-ROULERS :
Industriepark nt 2 65 ha — Parc industriel no 2, 65 ha:
Terreinen (te verwerven) — Terrains (@ acquérir) 20.000.000
Wegenis — Voirie . e e 4,025.000
Rioleringen — Egouts . e e, 4.585.000
Brug over de spoorweg — Pont au-dessus du chemin de fer 3.500,000
—— 32.110.000
7. IEPER — YPRES: )
Industriepark (19 ha eigendom van de Staat) — Parc industriel 19 ha proprieté
de U'Etat ;
Raming van de kostprijs der werken — Coiit estimé des travaux . . . 15.500.000

S. DIKSMUIDE — DIXMUDE :
Industriepark 21 ha eigendom van de C.0.0. — Parc industriel 21 ha propriété
CAP.:
Raming van de kostprijs der werken — Coii¢ estimé des travanx . ., | 12.500.000
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IV. Oprichten van gebouwen.

In het kader der beschikkingen van het Schdolpact
zal er in de loop van het 15t trimester 1959 een
globaal krediet van + 700.000.000 frank worden
vastgelegd, verdeeld tussen de verschillende takken
van het officieel onderwijs, overeenkomstig de
vastgestelde regelen.

I. — Fonds voor schoolgebouwen en gebowwen
in schoolverband van het Rijk,

Werken voor 1 april 1959 aan te besteden
(in miljoenen).

(108 )

Iv. Con'struction de bAtiments.

Dans le cadre des dispositions du Pacte scolaire
Sera engagé, au cours du premier trimestre 1959,
des crédits pour un montant total de =+ 700.000.000
de francs répartis entre les différents secteurs de
P'enseignement officiel conformément aux reégles
arrétées.

il

1. — Fonds des constructions scolaires el
parascolaires de I'Elat,

Travaux 4 adjuger avant le 1 avril 1959
(en millions).

A. MO.—E.M.

Lier. — Lierre . KA. — AR Portierswoning — Concicrgerie 0,7
Mechelen — Malines - RM.J.S. — EMM.E.G. Nieuwbouw-2¢ deel — Construction-2¢ tranche 22,5
Wilrijk. — Wilrijk - RMS. —EM.E. Verbouwing — Transformation 1,3
St-Vith, — St-Vith . MS.—EM. Bouw-3¢ deel — Construction-3¢ tranche 7
Aat. — 4w . . . |, . KA — AR Bouw-18te deel — Construction-Are tranche 10,3
Brussel II. — Bruxelles I . MM.S. —EM.F 1ste deel : ruwbouw+-afwerking — 1%e franche

8rus euvre +- parachévement 9,3
Philippeville. — Philippeville M.S. —EM Ruwbouw--afwerking 2¢ deel — Gros @uure + para-

chévement 2 ty. 7,7
's Gravenbrakel. — Braine-le-Comte | M.JS. —EM.G. Bijgebouwen turnzaal, overdekte speelplaats —

Annexes gymnase; préau 2,2
Zinnik. — Soignies., K.A.(pens.) — A.R.

(pens.) Ruwbouw — gros eunre 21

Sergen. — Mons KA — AR Modernis, 3¢ deel — Modernis. 3¢ tranche 5
Eupen. — Eupen. KA — AR Speelplaats, toegangswegen, afsluiting — Cours,

Tamines. — Tamines

. MMS. —EM.F. .

acces, clblure 1
2¢ deel : ruwbouw--afwerking — 2¢ franche gros

anvre - parachévement 14
Herzele. — Herzele . RMS. —EML.E. 18te deel — 17e fyanche 10
Gistel. — Gistel . . RMS. —EME. 18te deel — 1re tranche 10
Heusden. — Heusden . RMS. —EME. 18te deel — 1re franche 10
Wevelgem. — Wevelgem . RMS. — EM.E, 18te deel — 1re franche 10
Bree. — Bree . . RMS. —EME. 1ste deel — 1re fyguche 6
Evergem. — Evergem . RMS. —EME 18te deel — 1re franche 12
Etterbeek. — Etterbeek . KA. — AR 2¢ deel — 2¢ tranche 14
Halle. — Hal. . . . KA. — AR 2e deel — 2¢ tranche 16
Borgloon. — Looz . RMS. — EM.E. 2¢ deel — 2e franche 8
Tongeren. — Tongres . . KA. — AR 2¢ deel — 2¢ tranche 16
Mechelen. — Malines . KL. — LR, 1ste deel — 1re franche 21
Antwerpen. — Anwers . . KL . — LR. 1ste deel — 1re franche 18
Oostende. — Ostende . KA — AR uvitbreiding — extensfon 4
Diest. — Diest - RMM.S. — EME.F. 1ste deel — fre tranche 4
Ninove. — Ninove . - RM.JS. —EM.E.G. 2¢ deel: P.I, — 20 tranche : P I, 2,6
Wetteren. — Wetteren . . RMS. — EME. 3¢ deel: P.I. — 3¢ tranche : P.I. : 2,7
Harelbeke. — Harclbeke - RMS, — EME. 6 k1. naar bestaand type — 6 classes du lype existant 1,5
Aalter. — Aalter . RMS. — EME. 20 deel: P.I. — 2¢ tranche : P.I. 2.4
Gent. — Gand . K.L. — L.R. Huis Casier : familiale — Immeuble Casier : fami- 0.3
’ liale ,
Mechelen. — Malines - RMjS. —EM.E.G. 4 K. betonblokken — 4 classes en blocs de béton 0,4
Alsemberg. — Aisemberg . RMS. — EME, 2¢ deel : froebel — 2¢ tranche : froebel - 1.3
Hamme. — Hamme, .. . RMS. — EME. 4 k1. naar bestaand type — 4 classes du type existant 0,8
Denderleeuw. — Denderieenw . . RMS. — EME. Nienwbouw : Froebél — construction : Froebel 2
Aywaille. — Aywaille . . KA. — AR, 2¢ deel — 2¢ tranche 6
Florennes, — Florennes . . KA — AR 3¢ deel — 3e tranche 6
Vorst. — Forest . . KL. —< LR ensemble — ensemble 40
Fosses. — Fosses .. . MS. — EM, 2¢ deel — 2¢ tranche 12
Jumet. — Jumet . - MJS. — EM.G. 3¢ deel — 3¢ tranche 2
Saint-Georges. — Saint-Georges . MS. — EM. 2¢ deel — 2¢ tranche 7
suint-Ghislain, — Saint-Ghislain . . KA. — 4R 3¢ deel — 3¢ tranche 7
Wezet — Visé . . KA. — AR Mcdern 1ste deel — 1re franche Moderne 2
Gesves, — Gesyes ., . . . . MS. — EM. 1ste deel — 1re franche 6
Welkenraedt. — Welkenracdt . . MS. — E.M. 2¢ deel — 2e franche 7
Komen. — Comines . KA — AR 2¢ deel — 2¢ tranche 12
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Gembloux. — Gembloux . . . . . KA — AR 2¢ déel — 29"?’““”"?‘/ 9
Binche. — Binche . . . . . . . KA — AR Afwerking 1ste deel-— Parachévement 1. tranche 8
Nijvel. — Nivelles . . . . . . . .KA — AR Atfwerking — Parachbvement 12
Le Reculx. — Le Rewlx . . . . . .Pens. j. — Pens.yg. Afwerking — Parachévement 15
Chimay. — Chimay. . . . . . . .K.A. — A.R. 12 enkelvoudige RT.G. — 12 R.T.G. simples 2
Etterbeck. — Literbeek. . . . . . .K.A. — A.R. Scheidswand overdekte speelplaats -— Cloison 0.2
préau ’
 Flearus. — Flewrus . . . . ., . K.A. — A.R. R.T.G. 4 uitbreiding. — R.T'.G.~ agrandissement 1,5
Koekelberg. — Kockelberg . . . . KA. — A.R. 2RTG. 1. — 2 RTG. 1. 0,4
La Louviere, — La Lowviére . . . . .K.L. — LR Geschiktmaking gebouw MAIRIAUX. -— Aménag. )
immeuble MAIRIAUX. 0,5
Moeskroen. — Mouscron . . . . . MMS. — EM.F. 4Kkl — 4 cl. 0,6
Rixensart. — Rixensart . . ., . . .MS. — E.M. 4 RT.G. — 4 RT.G. 0,9
Tamines. — Tamines . . . . . . .MMS. — EMF. «La Praile » 4 kl. -+ speelplaats + sanitair. —
«La Pratle» 4 cl. <+ cour + sanitaire. 1,5
Verviers. — Verviers . . . ., . . .K.L.— LR 3 kl. — 3¢l 0,5
Wezet. — Visé . . . . . . . . .K.A — AR. 3 kL. — 3 el
Waver. — Wawre . . . . . . . MMS. — EM.F. 6kl —6cl. 0,9
*
o
+- diverse gebouwen in Henegouwen. — 4 bdtiments divers dans le Hainaut ‘ 38, —
+- een reeks minder grote werken in verscheidene onderwijsinrichtingen. — + wune série de travaux moins importants
dans plusieurs établissements. - 12,5
Totaal EMM. — Total M.O. 508,
B.T.0. — B.E. T.
Hoet. — Hwy . . . . . . . . .TLS. — ILT.A. Speelplaats en toegangswegén. ~— Cours et accés. 0,8
Gent. — Gand . . . . . ., . . .BLT. — BIT. Afwerk. en electric. — Parachévement et électy. 12,
Gent. — Gand . . . . . . . . RLV. —RILV. Uitbr. in A.Z. — Agrandiss. A.Z. 9,
Roesclare. — Rouwlers . . . . . . RTS. — E.T.E. fste deel : aanpassing Moermans, —  ITe franche
aménagement Mocrmans. 4,
Rance. — Rance. . . . . . . | TS — E.T. 10,
Elsenc. — Iselless . . . . . ., ., .LES. — LE.S. Afwerking, — Parachévement. 8,
Hoei. — Huy . . . . . . . . .TLS. — I.TA. 25,
en cen reeks minder grote werken in verscheidene onderwijsinrichtingen. — et une série de travaux moins smporianis
dans plusieurs établissements. o 2,
Totaal T.0. — Total E.T. 70,
C.N.O. — C.E N,
Lier. — Lierre ... . . . > . .RNS. — ENE. Uitbreiding oefenschool. — Extension éoole d'ap-
) plication. ' P S 8,
Blankenberge. — Blankenberge . . . RNS. — E.N.E.  Oefenschool. — Ecole d'application. 17,
Aarlen. — Ad#lon . . . . . . ., NS. — EN. Uitbreiding. — Extension 14,
- minder grote werken in verscheidene onderwijsinrichtingen, — + des travaux moins importants dans plusicurs éta-
blissements. . ' 0,2
Totaal N.O. — Total E.N. 39,2
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D. — L. en Speciaal 0. — D.E.P. et Sp.

Gent. — Gand . . . . . . . . .Centr. Hersenverlamde
kinderen.” — Centre
pour enfants atteints

de paralysie cérébraleR.T.G.-gebouw. — Pavillon R.T.G. i,
Neuville. — Newville . . . . . . .Tehuis voor schippers-
kinderen. — Home
enfants bateliers.  18te deel. — 1r¢ franche 1o,
Totaal. — Total i1,
E-K.O. — E.E.A. :
Brussel. -— Bruxells . . . . . . .CR. - CR. Centrale verwarming en clectriciteit bibliotheek.
Cauffage central of dlectricité bibliothéque. 1.8
F. — Schoolverband. — Parascolaire.
Nihil. — Néant.
Totaal A+B+-C+D-+E+F. — Total A+B+C+D+E-+F. 534,
I1. - Fonds der universitaive gebouwen. Fonds des constructions universitaires.
1. RU. — Gent, — U.E. — Gand,
H.IOW.: C.V. en electriciteit. — H.I.O.W. : Chauffage central et électricité 4
H.LL.O.: C.V. en electriciteit. — H.I.L.0. : Chauffage central et dlectricité 4
H.LK.W.: st¢ deel Rb + afwerking. — H.L.K.W. : 1*¢ tranche gros auvre + parachévement . 64
2. Rijkslandbouwhogeschool Gent. — Institut agricole de I'Etat a Gand.
Proefstal. — Etable expérimentale . t1
3. Universiteit te Luik. — Université de Liége.
Hopital de Baviére : Uitbreiding aula geneeskunde. -— Hépital de Baviére : Extension auditoire médecine . 3.4
Burgerlijke bouwkunde : Hydraulica : afwerking laboratoria. — Génie Civil Hydraulique fluviale : parachéve-

ment laboratoires . S, T . D4
Institut Zoologie : Oostervleugel : centrale verwarming. — Iustitut Zoologie : Aile est : chanffage central . . 3.5
Institut mécanique : Herindeling lokalen. — Insfitut mécanigue : Remembrement locany . . . . . . . . 1.1
Institut Zoologie : Ooster vleugel : geschiktmaking en electromechanische en hydraulische inrichting van het aquarium.

— Institut Zoologie : Aile est : aménagement et dquipement électromécanique ct hydraulique de Uaquarium B}
Institut Zoologie : Noorder vleugel : centrale verwarming. — Institut Zoologie : Aile nord : chauffage central 1.5
Letteren en Wijsbegeerte : Vast meubilair. — Faculté Philosophie et Lettres : Mobilier fixe e e e e 3.7
Letteren en Wijsbegeerte : Verfwerk., — Faculté Philosophie ef Lettres : Peinture . 1.2

4. Gembloux : Landbouwhog_eschool. — Gembloux : Institut Agronome.
Modernisatie gebouw Cassart. — Modernisation immeuble Cassart %

TOTAAL II. — TOTAL II

- ‘,M,
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BIJLAGE Nr 2.

WERKLOOSHEIDSBESTRIJDING.
Tewerkstellihg van werklozen.
A. — BESTUUR DER WEGEN. '

Na onderzoek van het probleem met de dienst-
hoofden, is er gebleken dat ongeveer 200 werk-
lieden kunnen tewerk gesteld worden bij elke
provinciale dienst van de wegen.

Een hoger getal zou problemen stellen wat
betreft de organisatie, de controle en het transport ;
deze problemen zouden moeilijk op te lossen zijn,
met het kader waarover de buitendiensten beschik.
ken.

Overigens, het aanwenden van dit personeel zal
een geraamde uitgave medebrengen even groot
als voor een effectief van 100 eenheden gedurende
6 maanden :

Lo Loon van de werklieden -

Het gemiddelde van de verschillende loontrek-
kenden per gewest bedraagt :

voor de handlangers : fr. 26,60 per uur,
voor geschoolde arbeiders : 32 frank per uur,

Daarbij voegende de sociale lasten, welke 40,7 %,
belopen, komen deze lonen onderscheidelijk op
36 en 45 frank, hetzij voor een week van 45 uur,
1.620 en 2.025 frank.

De lasten van het loon voor een werkman gedu-
rende 6 maanden, hetzij 25 weken, schommelt
aldus van 40.500 frank tot 50.625 frank, 't zij een
gemiddelde van 45.000 frank.

Loonkosten voor 100 mannen gedurende 6 maan-
den :

4.500.000 frank.

2° Kosten voor gereedschap (schop, spade of
houweel, laarzen) waarvan deze werklieden dienen
voorzien te worden :

500 frank per man, hetzij 50.000 frank.

3° Kosten wvoor vervoer van de werklieden en het
ontruimen van de voortbrengst van hun werken,

De diensthoofden overwegen deze werklieden te
gebruiken voor de schoonmaak van de wegen, voor-
namelijk het in normaal profiel brengen van de
bermen van de sloten.

Deze werklieden zouden ingedeeld worden in
ploegen van 10 man en een vrachtwagen zou nood-
zakelijk zijn voor de ontruiming van het dagelijks
grondwerk.

Dagelijkse kostprijs voor het gebruik van een
vrachtwagen : 1.000 frank.

Kostprijs van 10 vrachtwagens gedurende 100
dagen : 1.000.000 frank (rekening houdende met
50 gure dagen).
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ANNEXE No 2,

RESORPTION DU CHOMAGE.
Mise au travail des chémeurs.
A. — ADMINISTRATION DES ROUTES.

Aprés examen du probléme avec les chefs de
service, il est apparu qu'environ 200 ouvriers
pourraient étre mis au travail dans chaque service
provincial des routes,

Un nombre plus élevé ne manquerait pas de poser
des problémes d’organisation, de contréle et de
transport difficilement solubles avec les cadres
dont disposent les services extérieurs,

Pour le surplus, l'utilisation de ce personnel
entrainera une dépense estimée comme suit, pour
un effectif de 100 unités pendant 6 mois

<
1o Salaire des owvrieys.

Moyenne des différentes catégories de salaires
régionaux : :

pour les manceuvres : fr. 26,60 I'heure,
pour les ouvriers qualifiés : 32 francs I’heure.

En y ajoutant les charges sociales qui s’élévent
a 40,7 %, ces salaires horaires sont respectivement
de 36 et de 45 francs, soit pour une semaine de
45 heures, 1.620 et 2.025 francs.

Les charges de salaire d’un ouvrier pour 6 mois
soit 25 semaines, varient ainsi de 40.500 francs a
50.625 francs, soit une moyenne de 45,000 francs.

Coit des salaires pour 100 hommes pendant

6 mois :
4,500.000 francs.

20 Codit des outils (pelles, béches ou ioches,
bottes) dont ces ouvriers doivent étre munis :

500 francs par homme, soit 50.000 francs.

30 Coiit des transport des ouvriers el de I'évacua-
tion des produits de leurs travaux.

Les chefs de service envisagent d’utiliser ces
ouvriers A la toilette des routes, comportant essen-
tiellement la mise en profil normal des accotements
des fossés.

Ces ouvriers seraient constitués en équipes de 10
hommes et un camion serait nécessaire pour I'éva-
cuation des terrassements journaliers,

Cott journalier d'utilisation d’un camion : 1.000
francs.

Cott de 10 camions pendant 100 jours : 1 mil-
lion de francs (en tenant compte de 50 jours d’in-
tempérie).
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De totale kostprijs voor het gebruik van die
handenarbeid, voor 100 eenheden, zou aldus
bedragen :

4.500.000 + 50.000 -+ 1.000.000 = 5.550.000 francs.

Het vervoer zou rechtstreeks door de dienst-
hoofden van de buitendiensten kunnen betaald
worden op de geldvoorschotten.

De definitieve oppuntstelling van het gebruik
van de werklozen, kan klaarblijkelijk maar geschie-
den, na kennis van haar aantal en van haar aard-
rijkskundige verdeling.

Totale te voorziene witgave :

9 X 200 = 1.800 werklieden, aan 5.550.000 frank
voor 100 werklieden, hetzij in ronde cijfers :

100.000.000 frank

ten laste van de begroting, voor verbintenissen van
6 maand.

B. — BESTUUR DER WATERWEGEN.

Volgens de ramingen gemaakt door het Bestuur,
is het mogelijk 440 werklieden tewerk te stellen voor
regiewerken, buiten de onderhoudscontracten; die
tewerkstelling zou een krediet van ongeveer 25 mil-
joen vergen.

T'otaal voor het tewerkstellen van 2.240 werklieden
gedurende 6 maanden :

125.000.000 frank.
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Le coiit total d’utilisation de cette main-d’ceuvre,
pour 100 unités, serait donc de

4:500.000 + 50.000 -+ 1.000.000 — 5.550.000 francs.

Les transports pourraient étre payés directement
par les chefs des services extérieurs sur leurs avances
de fonds.

La mise au point définitive de P'utilisation des
chomeurs ne peut évidemment otre faite qu’en
connaissance de leur nombre et de leur répartition
géographique,

Dépense totale 4 envisager :

9 X 200 = 1.800 ouvriers, 4 5.550.000 francs pour
100 ouvriers, soit en chiffres ronds :

100.000.000 de francs

a charge du budget ordinaire, pour des engagements
de 6 mois.

B. — ADMINISTRATION DES VOIES HYDRAULI-
QUES,
D’aprés les prévisions établies par IP'Adminis-

tration, il est possible de mettre au travail 440
ouvriers dans des travaux de régie, en dehors des
baux d’entretien; cette mise au travail nécessiterait
un crédit de 25 millions environ,

Total pour la mise au travail de 2,240 ouvriers
pendant 6 mois :

125.000.0000 de francs,
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BIJLAGE Nr 3. - ANNEXE No 3.
WERKLOOSHEIDSBESTRI]DING. RESORPTION DU CHOMAGE.
Weerslag van de vordering der werken Incidence de l’accélération des travaux
op het tewerkstellen der arbeidskrachten. sur 'utilisation de la main-d’euvre.

Aantal rechtstreeks te werk
gestelde arbeiders
Nombre d’ouvriers directement mis

Duur au travail

VOORWERP DER UITGAVEN Bedrag (maand)

OBJET DES— DEPENSES Montant Durée | yanaf | vanaf | vanaf | vanaf
(mois) 1450 | 1-2-59 | 1-3-59 | 1-i-59

a ﬁamr 4 ﬁamr & ﬁamr ¢ pamr
du 1-1-69du 1-2-59 du 1-3-59|du 1-4-59

I. WERKEN TOT ONDERHOUD EN VERBETERING VAN HET

STAATSDOMEIN. — TRAVAUX D’ENTRETIEN ET D’AME-

LIORATION DU DOMAINE DE L'ETAT : ’ )

1. Wegen — Routes . e 300.000.000 6 1.980 1.980 1,980 1.980

2. Waterwegen — Voies hydmultques e 150.000.000 6 1.000 1.000 1.000 1.000

3. Gebouwen — Bdtiments . . e 100.000.000 6 1.350 1.350 1.350 4.350
II. HERBOUW VAN KUNSTWERKEN KLEIN EN MIDDELMATIG.

— RECONSTRUCTION D'OUVRAGES D’ART PETITS ET

MOYENS i

1. Wegen — Routes . e e 200.000.000 12 — 200 400 800

2. Waterwegen — Voies hydrauhques Coe e 150.000.000 12 — 150 300 600
I1I. GEMEENTEWERKEN. — TRAVAUX COMMUNAUX !

Subsidies (700.000.000 frank die overeenstemmen met

werken van) — Subsides (700.000.000 de frtmcs qui

correspond a des travaux d'un montant de.) . . . 1.400.000.000 12 1.155 2.310 3.465 4.620

Brunfaut Wet — Lot Brunfaut . . . . . . . 160.000.000 12 134 269 396 528
IV. OPRICHTEN VAN GEBOUWEN. — CONSTRUCTION BATI- '

MENTS :

(vooral Staatsscholen — principalement Ecoles d’Elat) 700.000.000 9 1.575 3.450 4.725  6.300

3.160.000.000

Aantal arbeiders rechtstreeks — Nombre d’ouvriers divect. . 7.194 10.409 13.616 17.178
Idem rechtstreeks 4 onrechtstreeks — Idem dirvect.+indirect. 16.186 23.420 30.636 38.650

13407. — E. Guyet, s. a., Erusse].



