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SENAT DE BELGIQUE
SESSION DE 1962-1963.

25 JUILLET 1963.

Proposition de loi relative a Paide financiére
accordée par I’Etat i la construction de garages
accessibles au public.

DEVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

I.e probleme de la circulation dans le centre des
grandes agglomérations prend chaque jour des pro-
portions plus inquiétantes. Le désir général d’aller tou-
jours plus vite et d’étre toujours moins dépendant d’au-
trui pousse tous les citovens qui en ont un peu les
moyens a devenir propriétaire d’'un moyen particulier
de locomotion. « Avoir sa voiture » finira par étre la
motivation de toutes les revendications comme le
« beefsteak quotidien » inspirait celles des travailleurs
il ¥ a trente-cing ou quarante ans.

Que ferons-nous a Bruxelles lorsque les fonctionnai-
res, employés el ouvriers qui empruntent actucellement
les trains, les bus et tramways vicinaux abandonne-
ront ces moyvens de transport en commun pour venir &
leur travail dans leur voiture personnelle ? Ils sont
185.000 a débarquer quotidiennement aux gares de
Schaerbeek, du Quartier-Léopold, de Bruxelles (Nord,
Central et Midi) et aux terminus des bus et tramways
vicinaux du Nord, du Midi et de la Place Rouppe. Puis
il v a aussi 37.000 vovageurs venanl journellement de
provinee et débarquant des vicinaux dans la grande
agglomération. Et il ¥ a encore quelque 600.000 voya-
geurs quotidiens des tramways et bus bruxellois. Bien
stir, dans lous ces vovageurs il vy a des personnes qui
n'auron! jamais leur voiture personnelle : enfants,
vicillards el lous ceux qui gagnent « trop petit ». Lt
sans doute aussi, beaucoup de ces personnes n’aban-
donneront jamais les transports en commun. Heureu-
sement pour ceux qui ont a régler les problémes de la
circulation.

Il faut pourtant voir les faits tels qu’ils se présentent.
D’une part, le nombre de vovageurs qui empruntent

R. A 6547.
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BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1962-1963.

25 JULI 1963.

Voorstel van wet betreffende de financiéle hulp
van de Staat voor de bouw van voor het publieck
toegankelijke garages.

TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

Het verkeersprobleem in het centrum van de grote
agglomeraties wordt iedere dag beklemmender. Het
algemene verlangen om steeds sneller te gaan en steeds
minder af te hangen van anderen, zet alle burgers dic
er enigszins de middelen toe hebben, aan om een eigen
rijtuig te bezitten. Ten sloite zal <« het bezit van een
eigen wagen » de drijfveer worden van alle eisen, zoals
de « dagelijkse biefstuk » 35 of 10 jaar geleden de
eerste eis was van de werknemers.

Wat zal men te Brussel beginnen als alle ambtena-
ren, bedienden en werklieden die thans trein, bus of
buurttram nemen, de gemeenschappelijke vervoermid-
delen niet meer zullen gebruiken en met hun eigen
wagen naar hun werk komen ? Thans zijn ze met
185.000 die dagelijks uitstappen in de stations te
Schaarbeek, de Leopoldswijk, te Brussel (Noord-,
Centraal- en Zuidstation) en aan het eindpunt van bus-
sen en buurtspoorwegen aan het Noordstation, het
Zuidstation en het Rouppeplein. Bovendien komen met
de buurtspoorwegen nog 37.000 reizigers per dag uit de
provincie naar de stad, en vervoeren de Brusselse
trams en bussen zelf alle dagen 600.000 man. Natuur-
lijk zullen velen van hen nooit een eigen wagen bezit-
ten : kinderen, ouden van dagen en al degenen die een
¢« klein inkomen » hebben. Ongetwijfeld ook zullen
velen altijd blijven gebruik maken van de gemeen-
schappelijke vervoermiddelen. Gelukkig maar voor
degenen die de verkeersproblemen moeten oplossen.

Maar men moet de feiten zien zoals ze zijn. Aan de
ene kant het aantal spoorreizigers dat voortdurend

R. A 6547.
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les chemins de fer est en rcgressnon, tout au moins
pour ceux qui payent le tarif plein. L :
ries de voyageurs des chemins de fer qu son en aug—
mentation sont celles des abonncs scol:ures ot du tr

vail. D’autre part, le nombre de voitures en cn'culatlon ]

est en augmentation constante. Devant le Sénat, lors

du débat du budget du Ministére des Commumcatlons

le Ministre Bertrand disait : «De: 1950 4 1960, le

nombre de voitures automobiles est. passe de 273.000 |
a 782.000. Nous pouvons nous atténdre & ce que ce.
nombre augmenlc jusqu’a plus de 1.200.000 en 1970

et, d’aprés certains, méme jusqu’a 1.600.000 ».

Cela veut dire que, pour celui qui pénétre dans une
grande ville en voiture, le cheminement vers la desti-
nation qu’il se propose sera de plus en plus difficile.
L’arrivée a cette destination ne résoudra que I’aspect

le moins difficile du probléme. Car pour sortir de sa

voiture, il devra trouver un moyen de stationnement.
S’il a la chance de trouver celui-ci pas trop loin de I'en-
droit ou il doit se rendre, tant mieux, mais de toute
facon il connaitra alors le troisiéme lot de difficultés,
celles du piéton. Car le piéton est une espéce qui ne
diminue pas avec la multiplication des moyens de
transport particuliers ou individuels. 11 faut toujours
« faire un bout de chemin a pieds ». Et ce bout de che-
min est, lui aussi, toujours plus difficile et .plus dange-
reux a cause de la diminution de la largeur des trot-
toirs, du nombre de voitures en stationnement qui
encombrent les rues et restreignent la vue du piéton,
comme 4 cause du nombre toujours plus élevé de voi-
tures qui circulent ct de I'élargissement conslant des
voies de circulation pour les automobiles.

Ce caractére inquiétant du probléme de la circula-

tion s’accuse encore par la concentration dans les gran-

des villes des batiments administratifs publics et pri-

vés, toujours plus nombreux et toujours plus élevés en

hauteur, pour héberger des employés toujours plus

nombreux, car chacun sait que le nombre d’emplois
du « tertiaire » augmente sans cesse. A I’époque . du
t¢léphone ct de la poste qui distribue le courrier trois
fois par jour, on s¢ demande pourquoi les administra-
tions publiques et privées n’essaiment pas en dehors
des villes, pour s’installer le long des voies ferrées a
trafic rapide et dense ?

De tout quoi il résulte que la seule solution écono-
mique au probléme de la circulation est celle qui con-
sisterait 4 empécher les voitures particuliéres (en
dehors de celles affectées aux livraisons & domicile;
mais celles la ne sont plus particuliéres) d’entrer dans

les grandes villes — au moins a certaines heures —
et d’augmenter considérablement les moyens de tran-
sport en commun. Mais cette solution est aussi utopi-
que que radicale, et ce, en raison de multiples faits
dont les principaux semblent élre les suivants: il y a
déja trop de voitures particulicres en circulation et
trop de citoyens ont pris d’habitude d’aller partout
« par leurs propres moyens » de locomotion; les servi-
ces des travaux publics semblent, sinon plus dynami-
miques, au moins avoir le pas sur ceux des communi-
cations; le drainage des voitures vers les centres est
continuellement encouragé par l'aménagement des
voies d’aceés vers ces centres sans qu’aucun parking
public d’envergure ne soit créé a leur périphérie avec
création simultanée de nouvelles lignes de transport

daalt, alﬁhans wat betreft degenen die het volle larief

De enige categone die in aantal toeneemt, is

die van de school- en de Werkabonnemenlen Aan de

ndere kant, llet aantal wagens in het verkeer dat voort-
durend stijgt. Tl]dens de behandeling van de begroting
van Verkeerswezen voor de Senaat, heeft Minister

~Bert'rand,verklaard «Van 1950 tot 1960 is het aantal

gens gestegen van 273.000 tot 782.000. Wij mogen
erwachten dat dit getal in 1970 zal opgelopen zijn

tot meer dan1,200. 000 ‘en vnlﬂem sommigen zelfs tol
1. 600 000 .

Dit betekent dat degene die per wagen naar een grote
stad komt, steeds moeilijker ter bestemming zal gera-
ken. Maar dit is nog de minst moeilijke kant van de
zaak, Want om te kunnen uitstappen is een stationeer-
plaats nodig. Heeft hij het geluk zulk een plaats te vin-
den, niet al te ver van waar hij moet zijn, des te beter.
Maar in ieder geval zal op dat ogenblik voor hem de
derde reeks moeilijkheden beginnen, namelijk als voet-
ganger. Want het aantal voetgangers verkleint niet als
het aantal eigen of individuele vervoermiddelen ver-
groot. Men moet nog altijd « een eindje lopen ». En ook
dat ¢ eindje » wordt steeds moeilijker en gevaarlijker,
omdat de voetpaden smaller worden, het aantal gesta-
tioneerde wagens op straat het uitzicht belemmert, het
aantal rijdende voertuigen steeds groter en de ver-
keerswegen voor de auto’s steeds breder worden.

Het verkeersprobleem wordt nog indrukwekkender
omdat in de grote steden steeds meer en steeds hogere
openbare en particuliere administratiegebouwen wor-
den geconcentreerd, voor steeds meer bedienden, want
het is bekend dat het aantal werkgelegenheden in de
< tertiaire sector » steeds stijgt. In deze tijd van tele-
foon en posterijen met drie bestellingen per dag, vraagt
men zich af waarom de openbare en particuliere admi-
nistraties niet uitzwerinen buiten de steden om zich te
vestigen aan spoorwegen met dicht snelverkeer.

- Een en ander heeft ten gevolge dat de enige econo-
mische oplossing van het verkeersprobleem erin zou
bestaan dat aan de particuliere voertuigen (behalve
aan die voor huis-aan-huis bestellingen, maar dit zijn
geen particuliere voertuigen meer) de toegang tot de
grote steden wordt ontzegd — althans op bepaalde
uren — en dat de gemeenschappelijke vervoermiddelen
aanzienlijk worden uitgebreid. Maar deze oplossing is
al even utopisch als radicaal, wegens een aantal feiten
waarvan de voornaamste de volgende schijnen te zijn :
er zijn reeds te veel particuliere voertuigen in het ver-
keer en al te veel personen zijn reeds gewoon met hun
eigen wagen overal te komen; de diensten van open-
bare werken schijnen het beter aan te pakken dan
die van verkeerswezen of althans hen voor te zijn;
de aantrekking van voertuigen naar de centra
wordt steeds meer in de hand gewerkt door de ver-
betering van de toegangswegen, maar aan de rand van
die cenira komen geen grote openbare parkings tot
stand en vandaar uit worden ook geen nieuwe gemeen-
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Pour la circulation, d(,s efforts-louables so' ;
par les travaux publlcs et par les autorités ¢ mmuna,

les. Dés lors qu’on améliore constamment la cir ula-
tion, il faut aussi permettre de s’arréter, car, generale-‘ :
ment, on ne circule pas en ville pour le plaisir de cir--

culer, mais pour se rendre 1a ou l'on a affaire. Il faut‘

done absolument que les moyens de transport partlcu-‘,

liers puissent s’arréter et s’arréter sans géner la circu-
lation des piétons et des véhicules en mouvement. Les

mesures prises par les autorités publiques en vue

d’augmenter la surface de voie publique disponible
pour le par king ont bien apporté un reméde non négli-
geable, mais qui se révele insuffisant en présence -de
I'accroissement rapide et continu de la cu‘culatmn
automobile urbaine.

11 s’impose done, d’'une manicére pressante, de procu-
rer aux usagers des possibilités de parking dans les
centres urbains, mais en dehors des voies publiques,
de facon a éviter les abus d’une appropriation person-
nelle trop longue des voies publiques et 4 réduire en
mcéme temps la capacité circulatoire de celles-ci. Les
limitations de stationnement dans le temps sont des
mesures (ui peuvent encore étre développées. Mais il
faut cmployer, simultanément, tous les moyens possi-
bles.

*
* ¥

I-n raison du prix élevé du terrain dans les grandes
asglomdérations, Pexploitation  d’immeubles  entiers
comme garage ne parait pas appelée a se généraliser.

Une autre solulion souvent préconisée par. les
experts en maltiére de circulation urbaine est I’é tablis-
sement de garages en sous-sol ou en loiture dans des
immeubles affectés & des exploitations existantes tel-
les que banques, grands magasins et autres établisse-
menis industricls ou commerciaux disposant de la
supcerficie nécessaire.

Ce qui a spécialement retenu Patlention desdits
experls, ¢’est Paménagement d’une multiplicité de par-
kings de moyvenne importance — de 30 & 50 véhicu-
les —- qui présenteraient le double avantage de se trou-
ver répartis dans tous les quartiers commerciaux et,
par suite de leur capacité réduite, de ne pas provoquer
de perturbation de la circulation i leur issue sur la
voic publique.

L utilisalion d’espaces non batis peut également étre

envisagée.

Appliquée d’une maniére généralisée, cette solution
I g

serail susceptible d’apporter une contribution certaine
aux possibilités du parking dans les centres urbains.
(’est ainsi que d’aucuns estiznent qu’en ce qui con-
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té stoppen, want normaal rn]dt men in de stad niet voor
zijn genoegen rond maar om ergens- ‘heen te gaan. De

‘particuliere auto’s moeten dus absoluut kunnen stop-
‘pen en stoppen zonder voetgangers en rijdend verkeer
‘te hinderen. De overheid heeft reeds meer plaats op de
openbare weg beschikbaar gesteld voor parkerende

voertuigen; dit is' een niet te onderschatten verbe-
tering, maar zij is nog onvoldoende tegenover de voort-

‘durende snelle uitbreiding van het automobielverkeer

in de steden,

Men dient dus in de stadscentra dringend te voorzien
in parkeergelegenheid voor de weggebruikers, maar
niet op de openbare wegen, ten einde te verhinderen
dat de persoonlijke toe€igening van de openbare wegen
al te lang wordt misbruikt met het gevolg dat hun ver-
keerscapaciteit aanzienlijk gaat slinken. De duur van
het stationeren kan nog worden beperkt. Maar men
moet alle mogelijke middelen tegelijk gebruiken.

*
* %k

In de grote agglomeraties is de grond zo duur dat de
exploitatie van gehele gebouwen als garage niet alge-
meen schunt te zullen worden.

‘Een andere oplossmg, die de deskundlgen op het
gebied van het stadsverkeer dikwijls aanprijzen, is
het bouwen van garages onder of bovenop gebouwen
van bestaande bedrijven, zoals banken, grootwarenhui-
zen en andere nijverheids- of handelsbedrijven waar
men over de nodige oppervlakte beschikt.

Maar wat vooral de aandacht heeft getrokken van
die deskundigen, is het bouwen van een groot aantal
middelgrote parkings — voor 30 tot 50 voertuigen —
die het tweevoudige voordeel zouden bieden dat zij
gespreid zouden zijn over alle handelswijken en, ten
gevolge van hun beperkte capaciteit, het verkeer aan
de uitgang ervan op de openbare weg niet zouden hin-
deren.

Men zou ook ongebouwde gronden kunnen gebrui-
ken. :

Deze oplossmg zou, op grote schaal toegepast, zeker
een middel zijn om de parkeermogelijkheden in de
stadscentra te vergroten Sommigen denken dan ook dat
het mogelijk moet zijn, bij voorbeeld te Brussel, vooral
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cerne Bruxelles par exemple, el plus particuliérement

la zone délimitée par les boulevar
ture, il serait possible de provoque

quelque 200 garages et parkmgs du gem‘e de ceux dont '

(uestion ci-dessus.

*.
* %

Mais il est bien évident «que bon nombre d’entrepri-
ses, devant le coiit élevé des operahom, ‘et lenanta
compte du fait notoire que Pexploitation de tels gara- -
ges n ’est pas rentable par clle-méme, hésiteront tou--

jours a s’engager dans la voie ci- dessus tracée si elles

ne sont pas assurées d’obtenir le souhen von'e la col-

laboration des pouvoirs publics..

En raison de lintérét général engagé dans la créa-
tion de nouveaux emplacements destinés a recevoir des
véhicules automobiles, il parait opportun aux auteurs
de la présente proposulon de loi de prévoir certaines
mesures permettant a I’Etat d’encourager directement
Iinitiative privée a effectuer les investissements néces-
saires soit seule soit conjointement avec les pouvoirs
publics subordonnés.

Les modalités de cet encouragement ont été reprises
dans les lois du 24 mai 1959 portant élargissement des
facilités d’accés au crédit professionnel et artisanal/en
faveur des classes moyennes, du 17 juillet 1959 instan-
rant et coordonnant des mesures en vue de favoriser
Pexpansion et la création d’industries nouvelles, loi qui
a été modifiée par la loi du 14 février 1961, et dans
celle du 15 juillet 1959 apportant temporairement des
aménagements fiscaux en vue de favoriser les investis-
sements complémentaires,

Examen des articles.
Article 1¢,

L’article 1= définit le but de la loi. 11 s’agit de faci-
liter la création, dans les grandes agglomérations,
d’emplacements destinés au parking des véhicules
automobiles par Paffectation 4 cette fin d’immeubles
ou parties d’immeubles batis ou non bhatis.

Il prévoit une premiére mesure destinée a encoura-
ger cette création, a savoir la réduction du taux d’inté-
rét afférent aux sommes empruntées a cette fin. La
technique du systéme envisagé esl empruntée aux
lois de relance économique de juillet 1959,

Article 2

Les experts en matiere de circulation urbaine ont
estimé que la solution des problémes posés par le sta-
tionnement devait étre trouvée dans la multiplicité de
parkings moyens d’une capacité variant de 30 a 30 vé-
hicules. Il convient partant de prendre toute disposi-
tion utile a cette fin. C’est pourquoi l’article 2 subor-
donne l'octroi de la subvention-intérét au respect de
certaines conditions et notamment a la limitation du
montant de Pemprunt souscrit a 5 millions de francs.

nnen de kl',lne ring, ongeveer 200 soortgelijke gara-
cings te laten bouwen.

*
* %

Natuurh]k zullen tal van ‘bedrijven, wegens de
'grote kosten en. het feit dat de explontatle van zulke

}garages op z1chzelf niet rendabel is, aarzelen aan dat
-plan mede ‘te werken, indien zij niet verzekerd zijn
.van de steun en de medewerking van de openbare
“besturen. .

Het algemeen belang éist evenwel dat nieuwe par-
keergelegenheden voor autovoertuigen tot stand
komen, zodat de indieners van dit voorstel van wet
het dienstig hebben geacht te voorzien in sommige
maatregelen die het aan de Staat mogelijk maken het
particulier initiatief rechstreeks aan te moedigen om
hetzij alleen, hetzij samen met de ondergeschikte
openbare besturen, de nodige investeringen te doen.

De modaliteiten ervan zijn overgenomen uit de wet
van 24 mei 1959 tot verruiming van de mogelijkheden
inzake de beroeps- en ambachtskredietverlening aan
de middenstand, de wet van 17 juli 1959 tot invoering
en ordening van maatregelen ter bevordering van de
economische expansie en de oprichting van nieuwe
industrieén, gewijzigd bij de wet van 14 februari 1961,
en de wet van 15 juli 1959 tot invoering van tijdelijke
fiscale ontheffingen met het oog op het begunstigen
van aanvullende beleggingen.

Artikelsgewijze onderzoek
Eerste artikel.

Artikel 1 geeft het doel van de wet aan. Het wil, in
de grote agglomeraties, de aanleg van parkeerplaatsen
bevorderen voor motorrijtuigen, waarvoor gebouwde
of ongebouwde onroerende goederen of gedeelten
ervan worden gebruikt.

Dit artikel voorziet in een eerste maatregel om deze
oprichting aan te moedigen, namelijk het verminderen
van de rentevoet van de bedragen die hiervoor wor-
den geleend. De techniek van de overwogen regeling
is ontleend aan de wetten voor economisch herstel van
juli 1959.

Artike] 2.

De deskundigen inzake stadsverkeer zijn van oordcel
dat de oplossing van de problemen die het stationeren
medebrengt, moet worden gevonden in een ruime sprei-
ding van middelgrote parkeergelegenheden met cen
capaciteit van 30 tot 50 voertuigen. Men behoort der-
halve iedere maatregel te nemen die daartoe kan bij-
dragen. Daarom stelt artikel 2 dat de rentetoelagen
slechts worden verleend als bepaalde voorwaarden zijn
vervuld, en met name de beperking van de aangeganc
lening tot 5 miljoen frank.



Ce ) repreéses -
de 100.000 francs par véhicule —
pour lamenagement d’un’ empl“
recevoir au maximum 50 véhicules.

On écarte ainsi. automathucment la u'eatmn“

grands parkmgs professmnnels dont la rentablhte doit

étre assuree par eu(-memes

Article 3.

Outre la réduction du taux- d’mtu‘d déja stlpu]ec ai ;
Particle 17, il convient de prévoir en faveur des mémes

operatmns, d’autres avantages susceptibles de promou-
voir de tels investisscments.

L’article 3 s’inspirant des dlsposmons des lons des |

15 ct 17 juillet 1959 accorde a cette fin, des exonéra-
tions en matiére d’impots directs.

Arlicle 4.

Poursuivant le méme but, cet article accorde, pour
une durée de 5 ans, remise du précompte immobilier

afférent aux immeubles batis ot non balis aménagés en

parkings, ainsi qu’une non-globalisation des revenus

-adastraux desdits immeubles pour le calcul de 1a base
imposable &4 Pimpdl des personnes physiques, 4 Iim-
pot des sociétés, & Pimpot des non-résidents et des
personnes morales.

De plus, un régime d’amortissement aceéléré doit
¢tre instauré. Le cout de la construction, de la trans-
formaltion ou de Paménagement pourra étre amorti en
15 années.

Article 3.

Elant donné que les deniers de la collectivité servi-
ront, dans une certaine mesure, 2 financer aménage-

ment desdits emplacements, il faut, au départ, préve-

nir et réprimer les abus éventuels.
Tel est Pobjet de Particle 5.

Article 6.

Cest a la demande expresse de certains pouvoirs
locaux que Parlicle 6 a ¢té introduit dans la proposi-
tion de loi.

Il permet une collaboration étroite entre le secteur
privé et les pouvoirs publics subordonnés.

Article 7.

La solution des problémes posés par Papplication
pratique des dispositions de cadre contenues dans cette
proposition de loi, sera laissée a la diligence du
pouvoir exécutif.

Il serait vain de tenter d’entrer dés & présent dans
les détails techniques du systéme proposé.
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" De-aanleg vén grote parkeergelegenhedeu waarvan

“de rentablhtelt uit de eigen middelen van de exploitant

moet worden verzekerd wordt aldus mteraard buiten

Akl 3.

Behalve de verlagmg van de rentevoet, reeds vermeld

Vm artlkel 1, dient men voor dezelfde verrichtingen te
”voorzwn in andere voordelen die dergelijke investerin-
~gen in de hand kunnen Werken.

Artlkel 3, dat steunt op het bepaalde in de welten
van 15 en 17 juni 1959, verleent daartoe vrijstelling
rvan directe belastingen.

Artikel 4.

Dit artikel streeft hetzelfde doel na en verleent, voor
een duur van vijf jaar, uitstel voor de onroerende voor-

heffing betreffende gebouwde of ongebouwde onroe-
‘rende goederen die als parkeergelegenheid zijn inge-
‘richt, alsmede een niet-globalisatie van de kadastrale

inkomsten uit de voornoemde onroerende goedercn bij
de berekening van de belastbare grondslag van de per-
sonenbelasting, de vennootschapsbelasting, de belasting
der niet-verblijfhouders, en de rechtspersonenbelas.
ting.

Bovendien moet een regeling inzake versnelde
afschrijving worden ingevoerd. De kosten van de bouw,
de verbouwing of de geschikimaking mogen in vijftien
jaren worden afgeschreven.

Artikel 5.

Daar de gelden van de gemeenschap tot op zekere
hoogte zullen dienen om de inrichting van de voor-
noemde hergplaatsen te financieren, moet men van in
het begin de eventuele misbruiken voorkomen en
bestraffen.

Dat is het doel van artikel 5.

Artikel 6.

Artikel 6 werd in het voorstel van wet opgenomen
op uitdrukkelijk verzoek van bepaalde plaatselijke
besturen.

Dank zij dit artikel kunnen de particuliere secior
en de ondergeschikte besturen nauw samenwerken.

Artikel 7.

De oplossing van de vraagstukken in verband met
de praktische toepassing van de kaderbepalingen van
dit voorstel van wet wordt opgedragen aan de uitvoe-
rende macht.

Het zou nutteloos zijn nu reeds te trachten in de tech-
nische bijzonderheden van het voorgestelde systeem te
treden.
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Arlicle 8.

Les dépenses découlant de Papplication des disposi-
tions envisagées seront couvertes par Pinscription au
budget exiraordinaire d’un montant de 10.000.000 de
francs représentant la somme nécessaire pour couvrir
les subventions relatives & un investissement de prés
de 100.000.000 de franes devant permeltre la création

de 80 garages de 50 places en moyenne, soit 4.000 pla-

ces de stationnement en dehors de la voie publique.

J. DEBUCQUOY.

*
¥ *

Proposition de loi relative i Paide financiére
accordée par I’Etat 3 la construction de garages
accessibles au public.

ARTICLE PREMIER,

Dans la mesure ot un crédit est prévu a cette fin au
budget, des subventions peuvent étre oclroyées aux
institutions de erédit pour leur permettre de consentir
des préts dont le taux d’intérét sera réduit pendant
une durée de 15 ans & 3 %, en faveur de la eréation
dans les grandes agglomérations d’emplacements desti-
nés a garer des véhicules automobiles par 'aménage-
ment ou Paffectation a cette fin de tout ou partie d’im-
mecubles batis ou non batis.

[.e montant de la subvention est égal a la différence
centre Pintérét caleulé¢ au faux normalement pratiqué
par Pinstitution de crédit ¢t Pintérét au taux de 3 %.

ART. 2.

La subvention ne peut porler sur un montant invesli
supérieur a 5 millions de franes par emprunteur,

Son octroi est subordonné aux conditions suivantes :

1" Ia superficic aménagée doit ¢lre suffisante pour
garer au moins 30 voilures;

2" au moins la moiti¢ des emplacements doit étre
accessible au publie;

3" Pexploitation du garage ne doil pas avoir immé-
diatement une rentabilité normale.

ARt 3.

1" Les hénéfices imposables des explottations in-
dustrictles ou commerciales sont immunisés de Pimpot
des personnes physiques, de Pimpot des sociétés, de
I'impot des non-résidents, et de Pimpot des personnes
morales i concurrence d’un monlant égal a4 30 % de la
valeur des investissement nouveaux effectués en Bel-
”I(]ll(‘ dans les grandes agglomérations et consistant en
immeubles ou parties d’immeubles batis ou non batis
destinds au garage des véhicules automobiles et répon-
dant aux umdmons ¢numérées au 1° ct au 2° de Parti-

9

¢le 2

(6)

Artikel 8.

‘De unitgaven voortvloeiende uit de toepassing van de
overwogen bepalingen zullen worden bestreden door
uittrekking, op de buitengewone begroting, van een
bedrag van 10 miljoen frank dat noodzakelijk is tot
dekking van de toelagen voor een investering van
ongeveer 400 miljoen frank. Dit krediet moet de

“oprichting mogelijk maken van 80 garages van gemid-
deld 50 plaatsen, d.i. 4.000 parkeerplaatsen buiten de

openbare weg.

*
* ¥

Voorstel van wet betreffende de financiéle hulp
van de Staat voor de bouw van voor het publick
toegankelijke garages.

EERSTE ARTIKEL.

In zoverre daartoe een krediet is uilgetrokken kun-
nen toelagen worden verleend aan de kredietinstellin-
gen om deze in staat te stellen leningen toe te staan
waarvan de rentevoet gedurende 15 jaar beperkt wordt
tot 3 %, ten behoeve van de aanleg, in de grote agglo-
meraties, van plaatsen voor het stallen van motorrij-
tuigen, door daartoe gebouwde of ongebouwde onroe-
rende goederen of gedeelten ervan geschikt te maken
of te bestemmen.

Het bedrag van de toelage is gelijk aan het verschil
fussen de intrest berekend tegen de voet die normaal
loegepast wordt door de kredictinstelling en de rente-
voet van 3 %.

ARrT. 2.

De toelage mag niet verleend worden voor een gein-
vesteerd bedrag van meer dan 5 miljoen frank per
lener.

Voor de toekenning ervan worden de onderstaande
voorwaarden gesteld :

1° de aangelegde oppervlakte moet groot genoeg zijn
om ten minste 30 wagens te stallen;

2° ten minste de helft van de plaalsen moet toegan-
kelijk zijn voor het publiek;

3° de exploitatie van de garage mag niet onmiddellijk
cen normale rentabiliteit hebben. -

ARrT. 3.

§ 1. De belastbare winsten van de industriéle of han-
delsbcdruven worden vrijgesteld van de personenbe-
lasting, van de vennoolschapbelasting, van de belas-
ting der niet-verblijfhouders en van de rechtspersonen-
belasting, ten belope van een bedrag gelijk aan 30 %
van de waarde van de nieuwe investeringen die in Bel-
gié worden gedaan in de grote agglomeraties en
bestaan in gebouwde of ongebouwde onroerende goede-
ren of gedeelten ervan, die bestemd zijn voor het stal-
len van motorrijtuigen en voldoen aan de voorwaarden
gesteld in de n™ 1 en 2 van artikel 2.
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Cetle immunité s’applique par moiti¢ aux bénéfices

de Ia période imposable pendant laquelle lesdits inves- | v:
tissements sont effectués et de la période suivante: En
cas d’absence ou d’insuffisance des hénéfices d’une de

ces périodes, Pimmunité non accordée pour cette
période est reportée sur les bénéfices de deux périodes
imposables subséquentes,

§ 2. Dans les sociétés possédant la personnalité juri-
dique, Pimmunité s’applique a 'enscmble des bénéfi-
ces distribués et non distribués. L’imputation se fait,
par priorité, au choix de la société, soit sur les bénéfi-
ces distribués, soit sur les hénéfices non distribués.,

§ 3. Les bénéfices réservés qui ont été immunisés en
vertu du paragraphe 17, ne perdent pas le bénéfice de
celle immunité en cas de distribution.

§ 4. Les investissements visés au paragraphe 1 sont
considérés comme cffectués a la date a laquelle les
emplacemenls sont effectivement ouverts au public
pour y garer des véhicules,

§ 5. L’ immunité n’est accordée que si le contribuable
lient une complabilité conforme aux dispositions du
Code de Commerce et pour autant que la valeur des
investissemenls nouveaux atfeigne au moins 1.000.000
de francs,

ART. 4.

§ 1. Les revenus des immeubles, parties d’immeu-
bles, bitis ou non batis affectés dans les grandes agglo-
mérations au garage des véhicules automobiles et
répondant aux conditions énumeérées a ’article 2 sont
exemptés du précompte immobilier et du complément
de précompte immobilier pendant cinq ans & partir
du 17 janvier qui suit leur mise en service a la disposi-
tion des véhicules du public. Pendant le méme laps de
temps, lesdits revenus seront exclus de la base impo-
sable & Pimpdt des personnes physiques, a Pimpét des
socictés, a Pimpot des non-résidents et a 'impot des
personnes morales.

£ 2. Les dépenses consenties pour la construction, la
transformation ou I'aménagement desdits immeubles

seronl amorties en quinze années au maximum,

AnrrT. 5.

Les bénéficiaires des préts prévus a Particle 1% per-
dent le bénéfice des avantages qu'ils ont obtenus si,
avant Pexpiration d’un délai de six ans & dater de la
mise en service du garage, les emplacements cessent
d’¢tre utilisés pour la destination qui a justifié les
avanlages,

Dans ce cas les bénéficiaires doivent rembourser au
Trésor les intéréts au taux 1égal sur les préts recus. Ils
doivent également s’acquitter du montant des impots
dont ils auraient été exonérés.
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- Deze vrijstelling geldt voor de helft voor de winsten
3 thare periode gedurende welke de voor-
oemde investeringen zijn gedaan en voor de helft
voor de volgendé periode. Wordt er in één van deze
perioden geen winst' gemaakt of -is deze ontoeirei-
kend, dan wordt de vrijstelling die voor deze periode

| is verleend, overgebracht op de winst van de twee

“eerstvolgende belastbare perioden.

S 2. In vehﬂdoté'chappen met rechtspersoonlijkheid
 geldt de vrijstelling voor de gezamenlijke uitgekeerde
en niet uitgekeerde winst. De aanrekening geschiedt,
bij voorrang, naar keuze van de vennootschappen,
hetzij op de uitgekeerde winst, hetzij op de niet uit-
gekeerde winst.

§ 3. De gereserveerde winst die krachtens § 1 is vrij-
gesteld, verliest in geval van uitkering niet het genot
van deze vrijstelling.

§ 4. Investeringen als bedoeld in § 1 worden
beschouwd als zijnde verricht op de datum waarop de
plaatsen werkelijk voor het publiek worden openge-
steld om er rijtuigen in te stallen.

§ 5. De vrijslelling wordt slechis verleend indien de
belastingplichtige een boekhouding voert overeenkom-
stig de bepalingen van het Wetboek van Koophandel
en voor zover de waarde van de nieuwe investeringen
ten minste één miljoen frank beloopt.

Arr. 4.

§ 1. De inkomsten uit gebouwde of ongebouwde
onroerende goederen of gedeelten ervan die in de grote
agglomeraties bestemd worden voor het stallen van
motorrijtuigen en die voldoen aan de voorwaarden
gesteld in artikel 2, worden vrijgesteld van de onroe-
rende voorheffing en van de aanvullende onroerende
voorheffing en zulks gedurende vijf jaar met ingang
van de eerste januari die volgt op de inbedrijfstelling
ten behoeve van de rijtuigen van het publiek. Gedu-
rende hetzelfde tijdvak worden de voornoemde inkom-
sten uitgesloten uit de belastbare grondslag van de
personenbelasting, de vennootschapsbelasting, de belas-
ting van de niet-verblijfhouders en de rechtspersonen-
belasting.

£ 2. De uitgaven voor de bouw, de verbouwing of de
geschiktmaking van de voornoemde onroerende goede-
ren worden in ten hoogste vijftien jaren afgeschreven.

ART. 5.

De gerechtigden op de leningen waarin artikel 1
voorziet, verliezen de voordelen die zij verkregen heb-
ben, indien de plaatsen, vé6r het verstrijken van een
termijn van zes jaar te rekenen van de inbedrijfstelling
van de garage, niet langer gebruikt worden voor de
bestemming op grond waarvan de voordelen werden
toegekend.

In dat geval moeten de gerechtigden aan de Schat-
kist de intresten op de leningen die zij verkregen heb-
ben, tegen de normale rentevoet terugbetalen. Zij moe-
ten eveneens het bedrag van de belastingen betalen
waarvan zij werden vrijgesteld.
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ARt 6.

Le hénéfice des présentes dispositions est également
accordé & la construction de parkings réalisés conjoin-
tement par linitiative privée et les pouvoirs publics
subordonngés,

ART. 7.

Le Roi détermine les modalités d’application de la
présenté loi.

ARt 8.

11 est inscrit au projet de budget des recettes ct des
dépenses extraordinaives pour Pexercice 1964 un creé-
dit de dix millions de franes destinés a couvrir les
dépenses découlant de Papplication de la présente loi
afférentes & cet exercice.

J. DEBUCQUOY.
N. HOUGARDY.
F. PAIRON.

J. WIARD.

J. DE GRAUW,

E. MACHTENS.

(8)

Amr, 6,

Het voordeel van deze bepalingen wordt ook ver-
leend voor de bouw van parkeergelegenheden die tot
stand komen door samenwerking van het particulier
initiatief en van de ondergeschikte besturen.

Arr. 7.

De Koning bepaalt de toepassingsmodaliteiten van
deze wet.

Arr. 8.

Op de begroting van de buitengewone ontvangsten
en uitgaven voor het dienstjaar 1964 wordt een krediet
van tien miljoen frank uitgetrokken tot dekking van
de uitgaven die voortvloeien uit de toepassing van
deze wet en op dat dienstjaar betrekking hebben.

15.727 — E. Guyot, s. a., Bruxelles,



