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BELGISCHE SENAAT

ZITTING 1965-1966.

4 MEI 1966.

Ontwerp van wet houdende de begroting van het
Ministerie van Verkeerswezen en van Poste-
rijen, Telegrafie en Telefonie voor het dienst-
jaar 1966.

AMENDEMENT
VAN DE H. VAN DEN STORME C. S.

TABEL.
TITEL I1.
Buitengewone uitgaven.
Anr. 81.28. — (blz. 49).

De tekst van dit artikel, na de woorden « met inbe-
grip van », aan te vullen als volgt :

« — de¢ bouwkosten van een metro in de Brusselse
agglomeratie »,

Verantwoording.

Fen semi-metro brengt geen oplossing voor het gemeen-
schappelijk vervoer in de Brusselse agglomeratie.

Ditarbij blijkt het dat een semi-metro nooit renderend zal
zijn en in de toekomst enorme lasten zal meebrengen
voor de Schatkist.

Men begint met een programma voor 19 km semi-metro-
lijnen. Dit programma zal evenwel, om min of meer volledig te
zijn, moeten uitgroeien tot een dubbel aantal kilometer, ter-
wijl een beperkt en volledig aantal kilometer echte metro-
lijnen ten slotte minder zal kosten.
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Zie :
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SENAT DE BELGIQUE

SESSION DE 1965-1966.

4 MAI 1966.

Projet de loi contenant le budget du Ministére des
Communications et des Postes, Télégraphes et
Téléphones pour I'exercice 1966.

AMENDEMENT PROPOSE
PAR M. VAN DEN STORME ET CONSORTS.

TABLEAU.
TITRE II.
Dépenses extraordinaires.
ArT. 81.28. — (p. 48).

Compléter le libellé de cet article, aprés les
« v compris », par le texte suivant :

mofis

« — le coit de la construction d’'un métro dans
Pagglomération bruxelloise s.

Justification.

La création d’un semi-métro ne permettrait pas de résou-
dre valablement le probléme des transports en commun dans
Pagglomération bruxelloise.

De plus, il apparait qu'un semi-métro ne sera jamais ren-
table et qu'a Iavenir il imposera des charges énormes au
Trésor.

Au début, le programme ne comporte que 19 km de lignes
de semi-métro. Mais si Pon veut que le réseau soit plus ou
moins complet, il faudra doubler ce kilométrage, tandis que
la construction d’un meétro véritable d’un kilométrage limité
serait finalement moins onéreuse.
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Daar een echte metro zeker meer zal renderen op finan-
cicel en verkeerstechnisch gebied, moet men logischerwijze
de semi-metro laten varen en van den beginne af een echte
metro bouwen.

. VAN DEN STORME.
. DE WINTER.

. VANAUDENHOVE.
. MACHTENS.

ioNeNoNe]

Puisqu’un véritable métro serait certainement plus rentable
tant au point de vue financier quen ce qui concerne la
technique de la circulation, il ne serait que logique de renon-
cer au semi-métro et d’entreprendre dés I'abord la construc-
tion d’un véritable métro.

19730 — E. Guyot, n. v., Brussel.



