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WETSVOORSTEL

betreffende de luchtverontreiniging
veroorzaakt door uitlaatgassen van motorvoer-
tuigen.

TOELICHTING

DAMES EN HEREN,

De kaderwet van 28 december 1964 vekleent aan de
Minister van Volksgezondheid bevoegdheid in de diverse
gebieden waar cr zich een probleem van luchtverontreini-
ging stelt, ‘

Ongelukkig bleef de wet van 1964 praktisch dode letter
en zijn tot dusver geen uitvoeringsbesluiten - op ¢ onbe-
langrijk na - verschenen.

Deze nalatigheid wijst op een grove veronachtzaming
vanwege de uirvoerende macht ten opzichte van de wet-
gever, Het lijkt dan ook gepast dar rnaatregelen zouden
worden getroffen am langs andere wegen dan uitvoerings-
besluiten de luchrverontreiniging te bestrijden.

Doorgaans is men het erover eens om in deze aangele-
genheid 3 hoofdfacroren te onderscheiden

- de verontreiniging verwekt door- de industrie;

- de huisverwarming;

- de luchtverontreiniging  verwekt door
verdampingsgassen van motorvoertuigen.

de uitlaat- en

Deze laatste factor wordt steeds belangrijker.

In Belgié wordt het aantal auto's thans op twee miljoen
geraamd en het aantal motorvoertuigen neernt nog steeds
toe. Alhoewal| er geen preciese gegevens voorhanden zijn, zal
men de waarheid nier te kort doen, indien men vooropstelt
dat thans meer dan 1/3* van de totale luchtverontreiniging
in Belgié wordt veroorzaakt door autovoertuigen. - Dit per-
centage loopt uiteraard op in de grote agglorneraties,-
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PROPOSITION DE LOI

relative a la pollution atmosphérique provoquee
par les gaz d'échappement des véhicules auto-
moteurs.

DEVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEURS,

La loi-cadre du 28 décembre 1964 donne au Ministre de
la Santé publique des pouvoirs dans divers domaines ou sc
pose le probléme de la pollution atmosphérique.

Malheureusement,
lettre morte et aucun arrété d'exécution -
portant - n'a paru jusqu'a présent.

Cette négligence révéle, de la part du pouvoir exécutif,
une grave méconnaissance de la volonté du législateur. Aus-
si parait-il indiqué de prendre des mesures en vue de com-
battre, par dautres voies que des arrétés royaux, la pollu-
tion atmosphérique.

la loi de 1964 est restée pratiquement
sauf un, peu im-

On s'accorde généralement & distinguer, en-la matiére,
trois facteurs principaux:

- la pollution provoquée par l'industrie;

- le chauffage domestique;

- la pollution atmosphérique provoquée par les gaz
d'échappement et de condensation des véhicules automo-
teurs.

Ce dernier facteur devient de plus en plus important.

Actuellement, le nombre d'automobiles est estimé, en
Belgique, a deux miJtions, et le nombre de véhicules automo-
teurs ne cesse de croitre. Bien que des données préeises ne
soient pas disponibles, il n'est pas exagéré de dire que plus
d'un tiers de la pollution atmosphérigque totale est causée,
en Belgique, par les véhicules automoteurs. Ce chiffre aug-
mente évidemment dans les grandes agglomérations.

G. - 279
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In 1967 werden in Belgié zowat 1700000 ton benzine en
725 000 ton stookolie voor het verkeer verbruikt.

Dit berekent dai grosso modo 200 000 ton verontreini-
gingsstoffen in dar [aar in de arrnosfecr gestuwd werdcn.

De door mororvoertuigen  verwekte vervuiling wordt
hoofdzakelijk  veroorzaakt door- de uitlaatgassen. Een klei-
ner gedeelte is te wijten aan de verdamping uit de carbura-
tors en tanks. Dit laatste gebeurr vooral bij warm weder,

De gevaarlijkste stof is koolmonoxyde die bij een belang-
rijke concentratie een werkelijk stikgas wordr.

koolwaterstoffen,  te weten
die niet volledig verbrand

Voorts zijn er een aantal
deeltjes van rnotorbrandstoffen
zijn, Zij verwekken giftige aldehyden die vooral de ogen
en de ademhalingsorganen  aantasten. De uitlaatrook van
de auto brengt ook stikstofoxyde voort dut zich in aanra-
king met de lucht in stikstofperoxyde wijzigt,-

Ten slotte zijn er nog diverse andere deeltjes of gassen
die corrasief werken en waarvan sommige Kkankerverwek-
kend kunnen zijn.

Sommige benzine-addirieven dragen eveneens toe tot de
luchtverontreiniging,  voornarnelijk lood (loodterraerhyl) dar
gebruikt wordt om « her kloppen . regen te gaan en een
bijzonder gevaanlijk cumulatief product is, en voorts bu-
taan dat de vervluchting van benzine vergernakkelijkr,

Het past derhalve dar de wet zich op twee punten roe-
spitst : :

1. de verontremirgmg veroorzaakt door de gebrekkige
verbranding van gassen, wat een aanpassing van de voer-
tuigen vergt; en

2. deze te wijten aan de samenstelling van de benzine zelf,

Het eerste punt wordt in diverse landen wettelijke gecon-
troleerd. De automobielfabrikanten  hebben zich doorgaans
op twee manieren naar de wetrelijke maatregelen geschikt:
hetzij door het plaatsen van een apparaat op de uitlaar
(naverbrander), hetzij door de aanpassing van de moror
(katalyserend  brandsrofwisselaa r) waardoor de efficiéntie
zodanig verhoogd wordt dar volledige verbranding optreedt.

Deze systemen maken het mogelijk de verontreiniging van
de voornaamste gevaardijke stoffen te beperken (kooloxyde
vormt in normale omstandigheden 3,8 % van her volume
van de uitlaatgassen; de koolwaterstoffen  vertegenwoordi-
gen in normale ornstandigheden 0,39 %).

De stikstofoxyden daarentegen zijn moeilijker te con-
troleren, Aan de techniek ter bestriiding van de door deze
stoffen verwekte vervuiling is blijkbaar nog niet de laatste
hand gelegd.

Door een Amerikaanse automobielfabriek
een nieuw toesrel op de markt gebracht dat het rnogelijk
de te meten, terwijl de motor in een afgesloten ruirnte op
maakt de uitwasemingen van koolwaterstof en koolmonoxy-
een constante toerental loopt.

Wat de controle betreft van de verontreiniging die wordt
verwekt door bepaalde benzine-additieven, lijkt deze tech-
niek weinig problemen te stellen, vermits nu reeds bepaal-
de grote firrna's loodvrije additieven op de rnarkt brengen,

werd onlangs

H. GOEMANS.
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En 1967, quelque 1700 000 tonnes d'essence et 725 000
tonnes de mazout ont dé& consommées pour les besoins de
la circulation en Belgique.

Cela signifie, grosso modo, que 200 000 tonnes de matie-
res polluantes ont été dispersées, cette année, dans I'atmo-
sphere.

La pollution causée par les véhicules automoteurs pro-
vient essentiellement des gaz d'échappement. Une part plus
faible est duc a la condensation provenant des carbura-
teurs et des réservoirs, surtout par temps chaud.

La matiere la plus dangereuse est le monoxyde de car-

bone, qui, fortement concentré, devient un véritable gaz
asphyxiant.

1l 'y a, en outre, un certain nombre dhydrocarbures,
c'est-a-dire de particules de carburant non complétement

brilése  Ils produisent des aldéhydes toxiques qui attaquent
surtout.  les yeux et les organes de la respiration. La fumée
d'échappement.. des automobiles contient &galement de I'oxy-
de d'azote, qui sc transforme en peroxyde d'azote au con-
tact dl: l'air.

Enfin, il existe encore divers autres gaz ou particules qui
ont une action corrosive et dont certains peuvent étre cancé-
rigénes.

Certains additifs a l'essence contribuent. également a la

pollution atmosphérique, notamment le plomb (tétraéthyle
de plomb), utilise pour prévenir le «cognage" et consti-
tuant un produit accumulant particulierement dangereux,

ainsi que le butane, qui favorise la volatilisation de I'essen.

1l convient donc que la loi porte sur deux points:

L la pollution causée par une combustion imparfaite des
gaz et qui requiert une adaptation des véhicules;

2. la pollution duc a la composition de I'essence.

La premiére fait, dans divers pays, l'objet d'un controle
légal. En regle générale, les fabricants d'automobiles ont
utilisé deux procédés pour se conformer aux dispositions
légales: ils ont soit placé un appareil. sur le tuyau d'échap-
pement - (dispositif de postcombustion),  soit adapté le mo-
teur- (échangeur-catalyseur - de carburant) pour en accroitre
I'efficacité de maniére telle qu'il s'opere une combustion
compléte.

Ces systemes permettent de limiter la pollution causée par
les principales substances dangereuses (dans des circonstan-
ces normales, l'oxyde de carbone constitue 3,8 % du volume
des gaz d'échappement. et les hydrocarbures atteignent
0,39 %).

En revanche, les oxydes azotiques sont d'un contrdle plus
malaisé. 1l semble que la technique de la lutte contre la pol.
lution causée par ces substances ne soit pas encore taut a
fait au point.

Une usine américaine d'automobiles vient de lancer sur
le marché un nouvel appareil permettant de mesurer les
émanations d'hydrocarbures et de monoxydes de carbone,
lorsque le moteur tourne a un régime constant dans un es-
pace fermé.

Quant au contrdle de la pollution causfe par certains ad-
ditifs de I'essence, il semble que cette technique ne pose
guere de problémes, étant donné que certaines firmes impor-
tantes mettent dés a présent sur le marché des additifs
exempts de plomb.
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Artikel .

in de uitlaatgassen
mag nier
bedragen,

Het gehalte van koolstofrnonoxyde
van door benzine aangedreven motorvoertuigen
meer dan 1,5 % van het totale uirlaatgasvolume

Art. 2.

Het gehalte van koolwaterstoffen in de uirlautgassen van
door benzine aangedreven motorvoertuigen mag nhier meer
bedragen dan 275 delen per miljoen van het totale uirlaat-
gasvolume,

Art. 3.

De benzine, gebruikt. bij verbranding
ren van autovoertuigen mag noch_ loodverbindingen,
butaan bevatten.

in ontploffingsmoto-
noch

Art. 4.

Met ingang van 1 januari 1973 moeren de rnotorvoerrui-
gen die in Belgi& ingevoerd of verkocht worden derwijze
gebouwd zijn dar aan het bepaalde in artikelen 1 en 2 vol-
daan wordr,- Deze bepaling geldt niet voor motorvoertuigen
die in transito ingevoerd worden.

Art. 5.

Met ingang van 1 januari 1974 moeren de in Belgié rij-
dende motorvoertuigen aan het bepaalde in de artikelen 1
en 2 voldoen. Deze bepaling geldt niet voor auto's van de
personen die tijdelijk in Belgig= verblijven.

Art. 6.

De nieuw verkochte autovoertuigen worden met ingang
van 1 januari 1973 van ambtswege gecontroleerd. De Ko-
ning bepaalt. de inrichting en rnodaliteiren van deze controle,

Art. 7.

Bij de regelmatige verplichte aanbieding yan motorvoertui-
gen in de stations voor autornobielinspectie en voor de eer-
ste rnaal vanaf 1 januari 1973 zal het gehalre aan koolstof-
monoxyde en Kkoolwaterstoffen  van de motorvoertuigen
worden nagegaan.. De Koning bepaalt. de modaliteiten van
deze controle.

Art. 8.

De Minister van Volksgezondheid wordt belast met de
inspectie op de samenstelling van de benzine.
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PROPOSITION DE tor

Article 1,

La teneur en monoxyde de carbone dans les gaz d'éhap-
pernent produits par les véhicules a moteur fonctionnant
a l'essence ne peut étre supérieure a 1,5 % du volume total
des gaz d'échappement.

Art. 2.

La teneur en hydrocarbures des gaz d'échappement pro-
duits par les véhicules a moteur fonctionnant & l'essence ne
peut étre supérieure it 275 parts pour' «n million du volume
total des gaz d'échappement..

Art. 3.

L'essence utilisée pour la combustion dans les moteurs
a explosion des véhicules automobiles doit étre exempte
de composss du plomb ainsi que de butane.

Art. 4.

A partir du e janvier 1973, tous les véhicules & moteur
importés ou vendus en Belgique doivent correspondre, dans
leur construction, aux dispositions des articles 1 et 2 de la
présente loi. Cette disposition ne s'applique pas aux veéhicu ..
les & moteur importés en transit.

Art. 5.

A partir du 1er janvier 1974, les véhicules a moteur circu-
lant en Belgique doivent correspondre aux dispositions des
articles 1 et 2 de la présente loi. Cette disposition n'est pas
applicable aux automobiles des personnes séjournant, tem-
porairement en Belgique.

Art.6.

A partir du 1" janvier 1973, les véhicules automobiles
vendus seront controlés d'office. Le Roi fixera l'organisation
et les modalités de ce controle.

Art.7.

Lors de la présentation réguliere obligatoire des véhicules
a moteur dans les stations d'inspection automobile, et pour
la premiére fois a partir du ler janvier 1973, la teneur en
monoxyde de carbone et en hydrocarbure des gaz d'échappe-
ment produits par ces véhicules a moteur sera controlée. Le
Roi fixera les modalités de ce contrdle.

Art. 8.

Le Ministre de la Santé publique est chargé: de I'inspection
de la composition de I'essence.
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Art. 9.
Sancties. -
Overtreding van deze wet wordt, al naar gelang van

het geval gestraft overeenkomstig de wet van 1 augustus
1899, de wet van 1 augustus 1960, de besluitwet van 30 de-
cember 1946 of de besluirwer van 24 februari 1947.

26 april 1972.

H. GOEMANS,

L. SELS,

L. VANSTEENKISTE,
R. VAN LEEMPUITEN,
E. VANSTEENKISTE.

[4]

Art. 9.

Sanctions. -

Les contraventions 4 la présente
cas, conformément aux dispositions
1899, de la loi du 1er aodt
cembre 1946 ou de l'arrété-loi

loi serom punies, selon le

de la loi du ler aodt
1960, de larrété-loi du 30 dé-
du 24 février 1947.

26 avril 1972.




