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PIWPOSI'J'IOr\ DE J,OI

pour la crèutlun d'lin « Certificat neige
de Navigation Aé"jCllIIc »,

DÉVELOPPEMENTS

MESDAMES, MESSIEUHS,

Les óvénomcnls rlucos dernières alln6'~ ontrnis en
puissant relief l'importance de I'avial ion. ils ani
éveillé ct renforce: l'intérêt que lui portent des
couches de plus en plus nombreuses de la population.

Dans la plupart cles puys un sérieux effort est
accompli pour rncl.l re enfin l'aviation:'! la portée (les
genslllt~lnc pCII f'orlu nés. Le succès q IIC l'encontre
J'aviation populaire ou l'aviation d'amateur s'csl
{:tendu en Belgique, où de nombreux cluhs (~I associu-
Lions sc sont l'ormés, nyunt pOlir but. d'nider les ama-
lcurs dans la réalisation de leur appareil.

II serait in jus le .et maladroit de prétendre endiguer
cc succès et décourager les efforts de CCII.\. qui en 50'111

les artisans; il apparaît, au contraire, de l'intérêt du
pays de promouvoir l'aviation populaire, qui ne man-
quera pa~ de susciter de nombreuses vocations lie
pilotes ct. instituera de la sode, lant pour les cadres
de l'aviation civile que pour ceux de I'avial ion mili-
taire, une pépini(~re d'éléments fcrvenls cl solidement
formés.

Le granel obstacle qui s'es!: opposó jusqu';\ présent
au dóvcloppcrncn l du sport 'cie l'airà la portée de tous
esl Cil ordre principal Je prix proh ihilif ,des appareils
el les conditions séviT('S cl onéreuses imposées aux
uv ionncurs. Le but de la présente loi est, d'une part,
d'adapter ces conditions aux appareils d'amateurs,
d'antre pari, de supprimer pOlir ces appareils les frais
cl taxes qui grèvent actuellement les aéronefs. Les
dispositions de la [)l'éscnte {JI'oposition de loi ne pl'é-
voient aucune i,ntel'tJention pécunuiuetu: rEtut et ne
lui imposent aucune chal'ge.

1 OCTOBW 1946.

wsrs VO OR s'rRI,
tot luvoerlug 'nm een « BelgisehLnehtvaartbewlj» ».

TOELICHTING

W\EI'HOUWEN, MIJNE HEEHEN,

De gcbellrl:eni~:,;en vun de lanlslc jarcn hebben de
bclangrij khcid van de luchl vaurl op heel bijzonrlero
wijze doen uitkomcn. Zij hebbcn cie bclangstelling
voor de luchtvaart van stecds talrij ker lagen del'
bevolking opgewckt en verstcrkt.

Inde meeste landen werd een crnstigc inspanning
gedaan om de luchtvaart cindclijk ook onder hel
bereik le brcngcn van de rninder begoeden. De bij-
val 'van de populaire or amalcursvlicgsport wordt in
Bclgië sleeds grooter, en tnh-ij kc olu bs en verccn i-
gingen werdcn opgcrichl mel hot doel de licîhebbers
bij hel bouwcn van hun loestel te helpen,

Hel zou onrechtvaardig en onhandig zijn dezen
bij val le willen indijken en cie grondleggers er van
le outrnocdigeu. Hel is, intcgcndecl, in het klaarblij-
kend helang van hel land de populaire vlicgsport te
hevordcrcn ; deze, toch, zal cr ongetwijfeld vélen loc
aanzetten hel berocp van piloot te k iezcn en zal aldu:,
ecn oefenschool vormcn 'van vurigc en degelijk
gevormde elementen, zoowcl voor de hurgerlijkc als
voor de militaire luchtvaart.,

Tot nu loc was de grootstc hinderpaul voor de
on lwikkelinrr van de vlicgsport voor allen, vooral de
zccr hoogc prijs van de tocstcllcn en de strcngc en
kostbarc voorwnarrlcn xlic uan de urualcur-vl icgcrs
wenlen opgclcgd , Deze wcl hccf't, ccucrzijrls, leu
cloel clic vnorwam-dcn nan tc passIm aan de amateurs-
toestellen, en, anderzijds, voor die toeslcllcn de kos-
ten en taxes af le schaffen die thans de Iuchtschcpen
hczwaren . De be[lalînuen van dezewetvoo/'stel uoor-
zieri iieen enkele geldeUj ke iusschenkoms! van elen
Staat en lermen hem Ueen enlœlcti losi op.

H.
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Le Certificat Belge de Navigation aérienne dont
la création est proposée est inspiré de réalisations
acquises dans des pays voisins, depuis plusieurs
années, notamment en France et en Angleterre, où
elles ont donné pleine satisfaction; elles n'ont donné
lieu il aucun mécompte et aucun accident anormal
n'a été signalé; aucun appareil d'amateur ne s'est
cassé en l'air - ce dont ne peuvent toujours sc tar-
guer les usines d'aviation . Mieux encore: jamais un
appareil d'amateur n'a causé de dégâts à des tiers
jusqu'à l'heure actuelle.

La Belgique se doit de marcher, comme ses voi-
sins, dans Ja voie du progrès, et le progrès n'est
possible dans le domaine envisagé que moyennant
l'adoption des dispositions prévues à la 'présente loi. I
Elles ne coûteront rien il J'Etat, mais sc révéleront par I
contre être pOlU' lui, dans lous les domaines, du plus I
grand profit.

Nous VOltS proposons, en conséquence, de bien
vouloir approuver la proposition de loi que nous
ayons l'honneur de vous soumettre.
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Hel Belgisch Luchtvaartbewijs, waarvan de invoe-
ring wordt voorgesteld, is ingegeven door de verwe-
zenlijkingen 'op dat gebied in de naburige landen,
waar zij, sedert verscheidene jaren, vooral in Frank-
r ijk en Engeland , volledige voldoening hebben
geschonken; zij hebben nog geen aanleiding gege-
ven lot eenige misrekening, geen enkel abnormaal
ongcval werd gesignaleerd; geen enkel amateurs"
toestel is in de lucht gebroken - iets wat de vlieg-
tuigfabrieken niel altijd kunnen beweren. Beter nog:
tot nog toe heëft een amateurstoestel nog nooit
schade berokkend aan derden.

België is aan: zichzelf verplicht om, zooals zijn
buren, den vooruitgang Ic volgen; en vooruitgang
qp dat gebied is slechts mogelijk mits aanncming
van de bij deze wet voorziene bepalingen. Zij zullen
aan den Staat niets: koslen, maar zullen hem, intc-
gendeel, op alle gebied groot voordeel brengcn.

Wij stellen U; bijgèvolg, voor deze wet die wij
de cel' hehben U voor te leggen, aan te nomcn.

E. DEMUYTEH ..

PROPOSITION DE LOI

Article premier.

Il est instauré un Cl Statu! cie l'A viation d'Ama-
teur Il destiné il rendre possible le développement en
Belgique de l'nviation de tourisme, Cil rnel lnul ce
sport il lu portée des gens peu fortunés.

Art. 2.

Est considéré comme aéronef d'amateur tout appa-
rcil qui a été construit par un ou des avionneursnon
'professiounels.

,\ rl . 3.

U est créé un Certificat Belge de. Nnvigation
Aérienne CC.B. N. A.), certificat valable pour la Belgi-
que ct la Colonie.

Art. 4.
Le C.ß.~.A. est destiné aux. aéronefs qui. ont été

construits en Belgique ou au Congo belge ct dont
l'étude et la réalisation n'ont pas été soumises rcspec-
tivementà l'agréa lion préalable cl il la surveillance
des Services Techniques de l'Aéronautique.

WETSVOORSTEL

Ecrstc artikel.
Er wordt een « Statuut van hel lief'hebbers-vlieg-

wezen )J ingevoerd, met hel doel de ontwikkeling
van het luchltoerismc mogclijk te mak.en door deze
sport onder het bereik te hrengen van de minder
bemiddelden.

Art. 2.

Wordt als amaleur-luchtschip beschouwd , ioder
tocstcl, dut gebouwd werd door een of mcer niet tot
hel vak bchoorcnde vliegtuigbouwers,

Art. 3.
EI' wordl cen Belgisch Luchtvaartbcwijs (B.L.B.)

ingcvoerd, getuigschrift clat geldig is voor België en
voor de Kolonie.

Art. 4.
Hel B.L.B. is besternd voor de Iuchtschepen die in

België of in Belgisch-Congo wcrdcn gebouwd, zon-
der dat cie planncn en de bouw er 'van werdcn onder-
worpen, respectievelijk aan de vooralgaande goed-
keuring en aan .hel toezicht van de Technische
Diensten der Luchtvaart,



Art. 5.

Le C.B.:\.:\. est délivré aux conditions suivantes

1~ Dès l'appareil terminé 'l'utilisatetir en donne
couuaissance il l'Administration de l'Aéronautique,
qui l'autorisera à ellectuer.Ics essais sur un aérodrome
officiel ou privé. L'Administration de l'Aéronautique
s~ réserve toutefois de vérifier sommairement la qua-
lité de la construction et celle des matériaux qui on!.
été employés. Dans le cas où l'appareil sc révélerait
formellement être de mauvaise qualité, elle aurait le
droit de ne point accorder l'autorisation prévue dam
le présent alinéa.

Après 15 heures de volet 50 al lerrissages - le tout
contrôlé - l'aéronef obtiendra le C.B.N.A. sur pré-'
sentation d'une police d'ussurnnce COUHant les dom-
mages aux tiers il concurrence de 250,000 francs.

30 Si les essais sont effectués sur un aérodrome;
privé, les moyens de contrôle proposés par l'utilisa-I
leur devront avoir été agréés au préalable par l' Admi- ,
nistration de l'Aéronautique.

40 Celle-ci pourra tOLi.iOUI'~, préalablement à l'octroi·
du C.B.N.A., exiger UIlC exhibition de vol, il définir
pal' elle, pOlir les aéronefs dont les essais furent faits'
sur un aérodrome non officiel. Eventuellement l'inté-
ressé sera autorisé à sc rendre par la voie des airs il
l'aérodrome qui lui sera désigné.

5° En cas d'accident il .l'appa re il pendant les essais
ou même après l'obtention du C.B.N.A., l'Admini-
stration de l'Aéronautique estimera si tout ou partie
des essais doil êlre recornmanoé Tout accident
entraîne autornal iquernent l'intcniiclion de voler

'avant d'avoir obtenu une nouvelle autorisation.

ArL 6.
Les aéronefs' (I d'arnatcur » sont 'exonérés de Ioules

taxes ct frais quelconque:" : surveillance, contrôle,
revision, visite, agréation, immatricululion, atl.erris-
sa~c, garage, contrlhut ion, etc. Celle énonciation est
cxernplativc cl non limitative.

;\ 1'1. 7.
Los utilisateurs d'lin aéronef d'amateur pourront

obtenir l'homologation gratuite d'lin aérodrome privé
à condition: 10 que I'Adminisn'atlon de I'Aéronau-
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Art,5.
Het B.L.B. wórdt afgeleverd op volgende voor-

waarden ':

10 Eens hët toestel aîgewerkt, geeft de gehl'uiker
daarvan kennis aan het Bestuur del' Luchtvaart; dat
hem er toe machtigt om de proetvluchten le docn op
een officieel of een privaat vliegveld. Het Bestuur
der Luchtvaart behoudt zich, evenwel, hel. rechtvoor
een kort onderzoek in te stellen naar de hoedaniglieid
van de constructieen van de gebruikte materialen.
lndien duidelijk blijkt, dat het toestel van slechtc
hoedanigheid is, heeft het Bestuur hel recht de in
voorgaande alinea voorziene machtiging te weigeren.

Na l5vlieg.uren en '50 landingen - alles onder
contrôle, - bekomt het luchtschip het B.L.B, .op
overlegging ~an een polis, waarbij de schade aan
derden wordt gedekt lot ecn bedrag van 250,000
frank.

20 De proclvluchten moeten, zooals dit voor de
prototype's gebruikelijk is, volbracht worden, bin-
nen een straal van 5 km. van het gebruikte vliegveld,
straal die na 5 vlieguren op 10 km. en na 25 vlieg-
uren op 25 km. wordt gebracht.

3° Indien de proefvluchten op een priivaat vlieg-
veld worden uitgcvoeud, rnoeten de door den gebrui-
,kcI" voorgcstelde conlrôlemiddelcn vooraf door het
Bestuur der Luchtvaart wordcn aangcnornen.

4° Vóór de aîlevering van hct n.L.B., kan het
bestuur altijd een doorhaar voor Le schrij vcn demon-
stratlevlucht eischen voor de luchtsohcpcn waarvan
de proefvluchten QP een nieL-officieel vliegveld wer-
den gedaan. In gebeurlijk geval, wordt de belang-
hcbbendc gemachtigd orn zich langs den luchLweg
naar bel hem aangewezen vliegveld te begeven.

5° In gcval van ongeval aan het toeslel tijdens de
proefvluchten of zelfsua het bekomcn van hcl
B,L.B., oordeelt het Bestuur der Luchtvaart of de
proefvluchten gedeeltelijk of volledig moelen her-
begonnen worden , Ieder ongeval gecft automatisch
aanlciding tot hel intrekken van de vlicgvergunning,
lot na het bckomen van ecu nieuwe vergunning.

Art. 6.
De amatcur-luchtschepen zijn vdjgestcld van alle

taxes en orn 't even welke kosten : toezicht, contrôle,
kcuring, inspeclie, goedkeurlng, lnsehdjiving', berg-
geld, belasting, enz. Deze opsornming geldt slechls
als voorbceld en is niet beperkend.

Art. 7.

De gebruikers van een nmateur-Iuchtschip kunnen
de kostelooze homologatio van een privaat vliegveld
bekorncn , op voorwaard« : l°dat hel Bestuur cler
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tique solt toujours au courant de l'état du terrain ct
des changements qui )- surviendraient; 2~ qu'une
manche i. air y soit installée it demeure; 3" qu'il soit
it la disposition de toul aéronef li d'amateur »,

Arl. 8.
L'aérodrome, de même que l'aéronef ti d'umateur »,

ne pourra jamais donner lieuà profils.

Art. 9.

Pilotage.

Pour les appareils it commandes classiques
(R.A.-14, Morane 660, etc.) l'utilisateur ne pourra
entreprendre les essais qu'après avoir piloté, une fois
au moins, étant seul il bord, un appareil d'école; ou
encore si son moniteur décide qu'il peut être
Il lâché »,

Pour les appareils il commandes simplifiées, -
notamment les appareils sans ailerons, sans gouver-
nail ou il commandes conjuguées (Pou-du-Ciel, Sport.
de-l'Air, etc.), - I'ufiljsnteur pourra faire seul son
-écolage, tous ses vols ct atterrissages comptant pour
l'obtention du C.B.N .A.

Art. 10.

Sans préjudice des poursuites judiciaires éven-
tuclles, toute infraction aux dispositions ci-dessus
peut entraîner, de la part de l'Administration de
l' Aéronautique, la confiscation de l'appareil et Iou
une interdiction de voler, pour le pilote, jusqu' « il
"jA »,

[ 4 ]

Luchtvaart altijd op de hoogte wordt gehouden van
den staat van' hel vliegvekl en de wcrandertngen die
cr zouden worden aangebracht: 2° dat cr een blij-
vende wiudznk geplaalst is; 3° dut het ter bcschik-
king staal van elk amatcur-Iuchtschip.

Art. 8.

HeL vliegveld, alsmcdc het arnatcur-luchtschip,
mogen nooit aanleiding goven tol winstbcjag ,

AI'l. 9.

Het besturen.

YOOl' de toestcllcn met klassieko stuurinrichting
(lL\.-14, Morane 660, enz.), mag de gebruiker de
proefvluchten slcchts vhouden, na' ten minsto één-
maal, terwijl hij alleen aan boord is, een schooltoc-
stel Ie hebhen hestuurd; of nog, indien zijn monitor
beslist dat hij mag Il losgelaten ») worden.

'Yoor de toestellen met vercenvoudigde stuurin-
richting - nI. de toestcllcn zonder stuurklappcn
(bij vleugcls), zan cler roer of met gekoppelde stuur-
inrichting (Pou-du-Ciel, Sport-de-I' Air, enz.), - mag
de gcbruiker zijn opleiding alleen doen, en al zijn
ivluchten en landingen tellen voor hel bekomen van
het B.L.B.

Art. 10.

Onverrninderd de gebeurlij kc gcrechlëlij ke vcrvol-
gingen, .kan icderc inbreuk op voorgaande bepalin -
gen de inbeslagnem ing, door het. Bestuur der Lucht-
vaart en/of, voor den piloot, cen verbod te vliegen
lol fi "001' hct lcvcn » (en gcvolge hebben.

E. DEM liYTEH.
v. ßHJ@L.
H. DIEtI)O~\'É.
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