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2i JUNI 19jL

WETSONTWERP

op de inrichting van het gemeenschappelijk
vervoer in de Brusselse aqqlomeraüe.

I. - AMENDEMENT

VOORGESTELD DOOR DE HEER DE PAEPE.

Art. 13.

Dit artikel wijziqen als volqt :

De «Maatschappij voor het Intercommunaal Vervoer
te Brussel» is onderworpen aan de wetgeving op de Pari-
taire Commissies en de bepelinqen "an de uret van 20 Sep-
tcmbcr 19-18, hal/del/de orqenisatie l'an het Bedrijfslel1cn.

27 JUIN 1951.

PROJET DE LOI

portant organisation des transports en commun
de l'agglomération bruxelloise.

I. - AMENDEMENT

PRESENTE PAR M. DE PAEPE.

Art. 13.

Modifier cet article comme suit;

La «Société des Transports Intercommunaux de
Bruxelles " est soumise à la législation sur les commissions
paritaires et aux dispositions de la loi du 20 septembre 1948
portant organisation de l'Economie,

P. DE PAEPE.

II. - AMENDEMENTS

PRESENTES PAR M. RONGVAUX.

Article premier.

I. - Rédiger comme suit le premier alinéa de cet article:

« Il C.'! créé une association de droit public dotée de la
pcrsonnetité iuridiquc constituée conformément aux statuts
annexés à la présente loi. Cette association portera la déno-
mination «Société des Transports Intercommunaux de
Bruxelles. »

JUSTIFICATION.

Des POllVO; rs publics associés entre ('lIX ou même av('c des rcpré-
scntants d'intérêts privés n' ont pas 1(' pouvoir de créer par eux-mêmes
une association de droit public dotée de la personnalité juridique. Cette

Zic .
349: W ctsontwerp.

Il. - AMENDEMENTEN

VOORGESTELD DOOR DE HEER RONGVAUX.

Eerste artikel.

I. ~ Het eerste lid van dit artikel doen luidcn als volgt:

« Er wordt cen publiekrechtelijke 1}(:renigill9 met rechts-
pcrsoonliikheid opqeticht, gesticht overeenkomstiq de bij
deze wet behorende statuten. Deze vereniqinq wordt ge-
naamd « Maatschappt] voor het Intercommunal Vervoer
te Brussel».

VERANTWOORDING.

Opcnbare bcsturcn wclke onderling of zclfs met verteqcnwoordtqers
van particullcrc belanqen zijn vcrcniqd, zljn nid bevoeqd om zclf een
publl ••krcchtcllikc vereniging met rccbtspersocnlükhetd op te richt ••n.

Voir:
3oH: Projet de loi.

G.
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dernière qualité IW peut en effet être attribuée que par une loi; ct
il défaut de loi générale organisant les associations de droit public.
chacune (l'entre elles doit être « créée » par une loi spéciale

Le projet ne peut donc se limiter à donner au Roi le pouvoir d'ap-
prouver la création d'une association dotée de la personnalité juridique.
Approuver ne veut pas dire conférer et l'association dépourvue de
personnalité juridique au jour dt' sa création ne l'obtiendra pas par
l'approbation royale.

Il Iaut donc 'luc la loi dise clairement ce qu'clic veut fil ire. L'amen-
dement proposé lèvera toute difficulté,

II. - Insérer entre le premier et le second alinéa de
l'article premier, un nouvel alinéa rédigé comme suit:

Seuls, les pal/vairs publics: Etat, province de Brabant,
la ville de Bruxelles et les communes intéressées seront
admis en qualité de membres de cette association.

JUSTIFICATION.

Le hut 0' une concession bien étudiée est de rendre les pouvoirs
publics propriétaires de l'exploitation il la fin de la concession. Telle
était l'intention du Gouvernement catholique de 1899 lorsqu'il rédigeait
le premier cahier des charges imposé il la S, A. Les Tramways bru-
xellois,

Cc louable souci de sauvegarde de l'intérêt général ne sc retrouve
plus dans le projet de statuts présenté cr. annexe du présent projet de
loi,

Les biens apportés par la S, A. Les Tramways bruxellois ne seront
ni amortis ni remboursés au cours des nouvelles concessions. On se
retrouvera donc en 1981 dans la même situation que celle que nous
subissons actuellement. sinon pire. La moitie des biens de la société
de droit public continuera d'être entre les mains de particuliers.

Est-il concevable que les articles 19 et 50 des statuts organisent une
liquidation de la société sans souci du Ioncttonnement du service
public? Faut-il supposer que le Gouvernement _admet dès il présent
que le service des tramways pourra être interrompu il cette époque?

Le cahier des charges de 1899 avait le souci de prévoir la reprise
du réseau entier par les pouvoirs publics, ce qui était simple il
conce,:oir sous le régime de concessions à une société privée.

Avec l'instauration d'une association de droit public, on doit admettre
que l'associé privé ne peul plus jouir de droits prépondérants dans
la gestion du service public. On ne peul plus l'admettre comme associé
qu'avec des droits comparables il ceux d'un porteur d'obligations à
revenu variable comme il la S. N. C. B.

Lancer sur le marché des obligations rémunérées par I % des recettes
globales .•. 4.5 % net d'intérêt fixe en valeur-or -+. 1/5 du bénéfice
restant est une opération d'une exceptionnelle facilité,

L'argument invoqué selon lequel l'intervention d'associés privés est
nécessaire pour opposer une dique aux revendications du personnel
apparaît contraire aux leçons de l'expérience. Avant la dernière guerre.
la situation des aqents de la S. N. C. V. était inférieure il celle des
agents des entreprises privées.

Pour éviter toutes ces difficultés, il y a lieu de réserver l'accès de
l'association de droit public aux seuls pouvoirs publics,

Art, 2.

Remplacer le texte de cet article pm' ce qui suit :

« L'Etat fera afJ[JOI't il la société des biens dont les
pouvoirs publics sont entrés en possession il l'expiration
des ('onc('ssiol1s attt ,waiellt été accordées ,1 la société ano-
nyme «Les TraIt' ways Bruxellois ». A cette fin, il repren-
dra. conformément aux dispositions des articles 96,.£t 97
du cahier des cluiraes annexé fi la conl)ention intervenue le
26 auril1899 entre'rEtat et la société anonyme « Les Tram-
ways Bruxellois ». les biens acquis par la province du
Bril/Janl, la l'ille de Btuxelles et les autres coml/lunes inté-
ressées.

» Les IJOIIPoirs publics dont l'Etat al/ril repri» les biens
reccuronL il lellr choix. soit l'indelllllité préollc par les
artic/.r:s 96 et 97 dl/ cahier des charges annexé à la conlJen-
/"ion lJisée ci-dessus, soit les parts sociales attribuées à
J'Etat en réml/nération de J'apport de res biens, »

Laatstqenoemde eig",nschap kan lmmers alleen bij een wet worden
toeqekend, en bij \Jcbrekc van een alqemene wet tot iorichling van cle
publlekrechtelljke vcrenigingen. moet elke dergelijke vereniging door
een bljzondere wet worden 4: 0pfI('richt ".

In hct ontwerp mag men ztch er dus niet toc beperken, de Koning
te machtigen om zijn gocdkellring te hechten aan de oprichting van CCII
publlekrechteltjke vereniging met rechrspersoonläkheld. Goedkeurcn is
niet toekennen, zodat de vereniging, die op de dag van de oprichting
geen rechtspersoonlijkheid bezn, ze bij koninklijke gocdkeuri'IQ ook
nier zal verkrqqen.

De wet moet dus de bedoeltnq duidelijk in het licht stellen. Het voor-
9",sleldc amende me nI scbakelt elke moeilijkheid uit.

Il. -- Tussen het eerste en het tweede lid van het eerste
artikel een nieuw lid inlassen, dat luidt als volgt:

« Alleen de openbsre bestuten : de Steet, de provincie
Brabant. de stad Brussel en de betrokken gemeenten /Vor-
den als leden tot deze ve!eni.qing tceqeleten. ;,

VERANTWOORDING.

Het doel van een degelijk bestudeerde concessie is, de openbare
besturen eigenaars te maken van de exploitatie op het einde van dl.'
concessie. Dit was het ooqmerk van de kathoäeke regcring in 1899.
toen zij het eerste lastkohier vaststelde dat aan de N. V. <f. Les Tram-
ways Bruxellois oc werd opgl.'legd.

Deze lofwaardige zorg voor de \'rijwaring van het alqemeen belann
ls niet terug te vindcn in hct ontwerp van statuten, dat aL~hiilage bij
dit wersontwerp wordt \·oofgelegd.

De qoederen, ingebracht door de N. V. -l les Tramways Bruxellois <.

wordcn noch afgl'chreven, noch Icrugbclaald in de loop van de volqende
concessies. In 1981 zal de toestand dus nog dezclfde zijn als die welke
wi] thans kermen. aontet slechter, De helfl der qoederen van de publlek-
rechtelijke vereniging zal in het bcztt van particulteren blijven.

ls hel niet onbeqrijpeliik dat bi] de artikelen ~9 en 50 der statuten
de ltquldatte van de vereniging wordt gerl'g,;>ld, zonder dat rekening
gehouden wordt met de werkinq van de openbare dienst ? Neemr de
Reg",ring welltcht nu reeds aan dat de tramdienst op dat oqenbllk :al
kunnen onderbroken worden?

Het lastkohier van 1899 geluIgd", van de berorgdheld om dt' over-
name van gans het net door dt' openbare besturen te reqelen, wat onder
het stelsel van concessle aan een private maatschappij gemakkelijk te
verwezcnlllkcn was,

W"ar ccn publickrechteltlkc vereniging wordt opgericht. dicnt erkend
dat de private vcnnoot geen overweqende rechren mag hebben in hel
beheer van de opcnbare dienst. Hi; kan slechts als vennoot toeqelaten
worden met ongeveer dezelfde rechten als verleend worden aan dl'
houdcrs van obligaties met veranderlijk lnkomen. zoals bij de N. M. B. S.

Het op de markt werpen van obliqaties die recht gevl"ll op 1 % van
de qezarnenllike inkomsten + 1.5 'k netro vaste rente in goudwaarde
+- 1/5 van het winstovcrscbot is ecn uiterst eenvoudiqe verrichtinq.

Het aanqevoerde argument. als zou de tussenkomst van private ven-
noten noodaakeliik zijn om cen dam op te werpen tegell de eisen van
het personeel. blijkt slrijdig met de 11'55ender ervarlng. Vóör de laatstc
oorloq was de toestand van het personeel der N. M_ B. S. siee hIer dan
die van het personeel der privatc onderneminqen.

Om al deze moeilljkheden te omzeilen bestaat "'I.' aanleidlnq toe allecn
de openbarc bcsturcn tot de publrckrechtcltjke vereniging toc 10: latcn.

Art. 2.

De tekst van dit artikel vervangen door wat volgt:

« De Staat brenqt ill de meetscheppi] de ,qCY?dè~
ren in u/clke in het bezit liJn qekomen l'an de openbe-
re bestuten bij liet oerstrijken der concessics toelke toerden
toeqesteon aan de nsemloze oennootschep « Les Tramways
Bruxellois », Deertoe zol hi] in overeenstemminq met de
bepelingen der ertikelen 96 en 97 van het lastkohier. in bij-
lage bi] de op 26 April 1899 tussen de Staat en de naam-
loze oennootschep «Les Tramways Bruxellois» gesToten
ooereenkomst, de floed/Hell uielke door de prol'incie Bra-
bant. de stad Brussel err de enderc betrokkcn gemeenten
ClenVOrllel1 toerden, ouernemen.

» De openbere besttuen waarvan de Steet Je goederen
zel hebben oClcrgcnofllerl, zullen, Ilaal' keu ze, hetzij de ver~
goedin,q welke voorzierl is bij de artikc/en 96 en 97 tJan
Izet latskohicr. in bij/allc bij frogcrbcdoeTdc OfJcreenkomst.
hetzij de maatschappelijke aandelen welke aän de Staat
werden toe,qekenci tcr C1crilocding 1'001' fret irlbren,qen /Jan
deze goedcren ontIJangen. »



JUSTIFICATION.

Le texte du projet fait appel aux notions de mandat ou de porte-
fort que le Conseil d'Etat. propose d'éviter. Le Gouvernement Intro-
duit un nouveau texte contenant une condition suspensive de l'ap-
port des biens appartenant aux pouvoirs publics subordonnes.

...
Au texte tel qu'il est proposé par le Conseil d'Etat, il y aurait lleu

d'ajouter des alinéas qui prévoycraleut l'apport par l'Etal dl' certains
biens 'lui n'ont pas été pris en consldératron dans le projet gouverne-
mental, Ces alinéas seraient rédigés comme suit :

l: En outre, l'Etal fera apport de la quotité de 5 % de .IOliSles
biens de Ja S. A. «Les Tramways Bruxellois », qui lui appartiennent
en vertu de la loi relative à J'impôt sur le capital,

2" La valeur des Iravaux exécutés par l'Office de la Jonction Nord-
Midi cxcluslvement dans l'intérêt du réseau des tramways.

3" La valeur du Fonds de renouvellement et du Fonds de prévision
pour accidents constitués par le Comité Provisoire de Gestion.
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VERANTWOORDING.

De tekst van hel wetsontwerp doet beroep op het beqrlppen« last-
.gevlng » en « ztchsterk maken voor » die de Raad van State voorstelt te
vermtjden, De Regering voert een nleuwe tekst in welke cen opschor-
tende voorwaarde bevat voor de inbreng van de goe-de-renwelke toe-
behorcn aan de onderqeschlkte openbare besturen .

Aan de teksr, zoals hij door de Raad van State wordt voorqcsteld,
zouden Ieden moeren toeqevoeqd worden, welke de inbreng door de
Staat van bepaalde qoederen, welke In het Reqerinqsontwerp nie! ill
aanmerking qenomen werden, zouden voorztcn, Due leden zouden lui-
den als volgt:

I"Bovendicn ZO\l de Staat de quotlteit 5 % mbrenqen van al de
qoederen van de N. V. « Les Tramways Bruxellois Ii welke haar krach-
lens de wet betreffende de belasting op het kapitaal toebehoreu.

2" De .waarde van de door de Dienst der Noord-Zuidverbinding uit-
slultend ten voordele van het tranweqennet ultqevoerde werken.

3" De waarde van het Hernleuwlnqslonds en het Voorzorqfonds
teqen onqevallen opgericht door het Voorlopig Comité van Bebeer.

E, RONGVAUX,
R. DE KINDER
J. GELDOF.
J. VAN WINGl-lE.
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