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20 ocToBRE 1953.

PROJET DE LOI

portant approbation
des actes internationaux suivants :

a) Convention internationale sur la circulation routiére
et 10 annexes,

b) Protocole relatif a la signalisation routiére,

¢) Protocole relatif anx pays ou territoires présentement
occupés,

d) Acte final,

signés & Genéve, le 19 septembre 1949;

¢) Accord européen complétant la Convention sur la cie-
culation routiére et le protocole relatif a la signalisation
routiére de 1949,

£) Accord européen portant application de l'article 23 de
la Convention sur la circulation routiére de 1949, con-
cernant les dimensions et poids des véhicules admis a
circuler sur certaines routes des Parties Contractantes
et annexe,

g) Accord européen portant application de I'article III de
I'annexe 7 de la Convention sur la circulation roufiére
de 1949, concernant les dimensions et poids des véhi-
cules admis a circuler sur certaines routes des Parties
Contractantes et annexe,

h) Déclaration sur la construction de grandes routes de’

trafic intermational et annexes,

signés & Gengeve, le 16 septembre 1950.

EXPOSE DES MOTIFS

MespaMes, MESSIEURS,

Conformément & une résolution adoptée le 26 aoit 1948
par le Conseil Economique et Social, le Secrétaire Général
des Nations-Unies convoqua, & Genéve, une Conférence
mondiale en vue de conclure une Convention destinée a
remplacer les actes internationaux suivants:

— La Convention internationale relative & la circula-
tion routidre, signée a Paris, le 24 avril 1926;

— La Convention internationale de la méme date rela-
tive a la circulation automobile (1);

(1) Voir Mon;'teur Belge du 1*° juillet 1930.

20 Ocroser 1953,

WETSONTWERP

houdende goedkeuring
van de volgende internationale akten :

a) Internationaal Verdrag nopens het wegverkeer en
10 bijlagen,

b) Protocol nopens de verkeerstekens,

¢} Protocol betreffende thans bezette landen of gebieden,

d) Slotakte,
ondertekend op 19 September 1949, te Genéve;

¢) Buropese Overeenkomst houdende aanvulling van het
verdrag nopens het wegverkeer en het protocol nopens
de verkeerstekens, van 1949,

f) Buropese Overeenkomst houdende toepassing van het
artikel 23 van het verdrag van 1949 nopens het weg-
verkeer, betreffende de almetingen en gewichten der
op zekere wegen van de Verdragsluitende Partijen
toegelaten voertuigen en bijlage,

g) Europese Overeenkomst im zake toepassing van het
artikel 3 van de bijlage 7 van het verdrag van 1949
nopens het wegverkeer, beireffende de afmetingen en
gewichten van voertuigen waarmede op zekere wegen
van de Verdragsluitende Partijen inag gereden weorden
en bijlage,

h) Verklaring nopens de aanleg van grote intermationale
verkeerswegen en bijlagen,

ondertekend op 16 September 1950, te Geneve.

MEMORIE VAN TOELICHTING

Mevrouwen, Miugne HEren,

Overeenkomstig een resolutie die op 26 Augustus 1948
door de Economische en Sociale Raad werd aangenomen,
riep de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties te
Genéve een Wereldconferentie bijeen, ten einde een
Verdrag te sluiten dat de volgende internationale akten
moet vervangen :

— De internationale Overeenkomst betreffende het weg-
verkeer, ondertekend op 24 April 1926, te Parijs;

~.De internationale Overeenkomst van dezelfde datum
betreffende het verkeer met motorrijtuigen (1);

(1) Zie Belgisch Staatsbiad van 1 Juli 1930.
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—~ La Convertion internationale sur l'unification de la
signalisation routiére et l'annexe, signées a Genéve, le
30 mars 1931,

Quatre des documents, présentés dans le présent projet
de loi, ¥ furent signés le 19 septembre 1949 :

1* Une Convention internationale sur la circulation rou-
tiere et 10 annexes;

2¢ Un Protocole relatif a la signalisation routiére;

3> Un Protocole d'interprétation du Chapitre VII de
la Convention, en ce qui concerne l'adhésion a la Conven-
tion des pays ou territoires présentement occupés;

4° Un Acte final de la Conférence.

Dans la suite, & Genéve encore, trois accords européens
furent élaborés, destinés soit a compléter, soit & porter
application des dispositions de la Convention et du Proto-
cole; il s'agit de :

19 L'Accord européen complétant la Convention sur la
circulation routiére et le protocole relatif & la signalisation
routiére de 1949, signé a Genéve le 16 septembre 1950;

2° L'Accord européen portant application de 'article 23
de Ia Convention sur la circulation routiére de 1949, con-
cernant les dimensions et poids des véhicules admis a cir-
culer sur certains routes des Parties Contractantes, signé
a Genéve, le 16 septembre 1950;

32 L'Accord européen portant application de larticle 3
de Fannexe 7 de la Convention sur la circulation routiére
de 1949, concernant les dimensions et poids des véhicules
-admis & circuler sur certaines routes des Parties Contrac-
tantes, signé a Genéve, le 16 septembre 1950.

Enfin. une Déclaration sur la construction de grandes

Routes de Trafic international a été signée & Genéve,
également le 16 septembre 1950.

*x X ok

Ces divers documents se rapportent aux deux grands
aspects du probléme routier : la route et la circulation.

1. Circulation et signalisation routiére.

Le but de la Convention sur la Circulation routiére est
défini dans son préambule; il consiste & favoriser le déve-
loppement de la circulation routiére internationale et d'en
assurer la sécurité. A cet effet, des dispositions uniformes
ont été établies; elles ne constituent, en somme, gu'un
rappel des principes sur lesquels reposent les prescrip-
tions correspondantes de la plupart des réglements natio-
naux.

En ce gui concerne la circulation proprement dite, elles
n'apportent aucune dérogation de principe aux régles
actuellement en vigueur en Belgique.

En ce qui concerne les véhicules, certaines précisions
figurent dans les annexes, précisions qui tiennent compte
des progrés réalisés tant dans la construction des routes
que dans la technique de l'automobile. Il n'échappe a per-
sonne gue pour une bonne part, la sécurité routiére est
conditionnée par l'uniformité et I'eflicacité des dispositifs
d'¢clairage, de freinage et de signalisation des véhicules.

Pour ce qui est des poids et plus particuliérement des
poids maxima autorisés sous l'essieu le plus chargé, ceux
admis dans Ia Convention sont inférieurs aux poids actuel-
lement admis en Belgique et dans plusieurs autres pays

[ 2]

— De internationale Overeenkomst betreffende de een-
making der verkeerstekens, en de bijlage. ondertekend op
30 Maart 1931, te Genéve.

Vier van de bij onderhavig wetsontwerp voorgelegde
oorkonden werden op 19 September 1949 ondertekend:

t* Ben internationaal Verdrag nopens het wegverkeer
en 10 bijlagen;

2° Een Protocol nopens de verkeerstekens;

3° Een Protocol tot verklaring van Hoofdstuk VII van
het Verdrag, met betrekking tot de toetreding tot het Ver-
drag van thans bezette landen of gebieden;

4° Een Slotakte van de Conferentie.

Naderhand werden er, ncg steeds te Genéve, drie Euro-
pese akkoorden uitgewerkt die bestemd zijn om de bepa-
lingen van het Verdrag en van het Protocal hetzij aan te
vullen, hetzij toe te passen: die akkoorden zijn :

1° De Europese Overeenkomst houdende aanvulling van
het Verdrag nopens het wegverkeer en het Protocol nopens
de verkeerstekens, van 1949, ondertekend op 16 September
1950, te Gengéve;

2° De Europese Overeenkomst houdende toepassing van
het artikel 23 van het Verdrag van 1949 nopens het
wegverkeer, betreffende de afmetingen en gewichten der
op zekere wegen van de Verdragsluitende Partijen toege-
laten voertuigen, ondertekend op 16 September 1950, te
Genéve;

3* De Buropese Overeenkomst in zake toepassing van
het artikel 3 van de bijlage 7 van het Verdrag van
1949 nopens het wegverkeer, betreffende de afmetingen
en de gewichten van voertuigen waarmede op zekere wegen
van de Verdragsluitende Partijen mag gereden worden,
ondertekend op 16 September 1950, te Genéve.

Ten slotte werd er, eveneens op 16 September 1950, te
Genéve een Verklaring ondertekend nopens de aanleg
van grote internationale verkeerswegen.

* k&

Deze verschillende documenten hebben betrekking op
de twee grote aspecten van het wegenprobleem : de weg
en het verkeer. :

1. Verkeer en verkeerstekens.

Het doel van het Verdrag nopens het wegverkeer
is omschreven in zijn preambule; dit doel bestaat erin de
ontwikkeling van het internationaal wegverkeer te bevor-
deren en de veiligheid er van te verzekeren. Te dien einde
werden er eenvormige bepalingen vastgesteld; deze bepa-
lingen zijn ten slotte slechts een herhaling van de begin-
selen waarop de overeenstemmende voorschriften van de
meeste nationale reglementen berusten. .

Wat bet eigenlijke verkeer betreft, behelzen zij genetlei
principiéle afwijking van de in Belgi¢ thans geldende re-
gelen. ‘

Wat de voertuigen betreft, worden in de bijlagen som-
mige nadere inlichtingen verstrekt die met de vooruitgang
verwezenlijkt op het gebied.van de wegenbouw en van
de automobieltechniek rekening houden. Het ontgaat nie-
mand, dat de veiligheid der wegen afhankelijk is van de
eenvormigheid en de doeltreffendheid der verlichtings-,
rem- en signalisatie-inrichtingen van de voertuigen.

Wat betreft de gewichten, en meer bepaaldelijk de toe-
gelaten maximumgewichten onder de zwaarst beladen as,
ziiln de door het Verdrag toegelaten gewichten gerin-
ger dan die welke thans in Belgi¢ en in verschillende
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d’Europe occidentale. S'ils ont été retenus, ce fut pour
permettre un accord général,

Mais pour obvier a ces limitations, l'annexe 7 prévoyait
la possibilité de fixer des poids plus élevés en vertu d'ac-
cords régionaux; en revanche, les Etats dont les caracté-
ristiques du réseau ne permettent pas le passage général
de charges aussi élevées que celles indiquées & l'annexe 7,
pouvaient désigner les routes sur lesquelles ces charges
seraient néanmoins autorisées. Depuis ce temps, deux
accords européens sont intervenus pour compléter la Con-
vention dans ce sens. I'un portant application de 'annexe 7,
lautre de l'article 23.

Ces quelques précisions font apparaitre la nécessité des
dispositons auxquelles les Etats ont souscrit en vue de
créer un minimum d'uniformité dans les régles. Cette mé&me

" nécessité les a conduits & adopter des -simplifications
sérieuses en matiére de documents requis en circulation
internationale.

Le -certificat international pour automobile prévu par la
Convention de 1926 est supprimé. 1l est simplement exigé
que les certificats d'immatriculation nationaux mentionnent
ceitaines caractéristiques déterminées du véhicule en vue
de son identification.

De méme, le conducteur d'un véhicule automobile ne

. devra plus se pourvoir pour circuler en dehors de son pays
d'un permis de conduire international pour autant qu'il
50it porteur d'un permis national conforme au modéle indi-

gué & l'annexe 9.

*x kX

. En matiére de signalisation, il fut acquis dés le début
que l'unification ne serait guére possible, en raison de la
disparité qui existe entre les signaux employés en Europe,
en Ameérique et en Afrique. De cette inpossibilité naquit
Tidée d'un Protocole relatif & la signalisation, distinct de
Ia Convention. Ce procédé avait pour but de permettre a
cectains pays, comme les Etats-Unis d’Amérique, de signer
la Convention sans souscrire d’engagement au sujet de la
signalisation. Plus récemment, l'accord européen de 1950
complétant Ia Convention et le Protocole est venu apporter
quelques précisions supplémentaires.

1l faut souligner gu'ayant conformé sa signalisation aux
dispositions de la. Convention de 1931, la Belgique pourra
conserver, en principe, les mémes signaux gue ceux actuel-
lement admis. Quelgues signaux nouveaux seront. mis en
application.

2. Les grandes routes de trafic international.

Comme il est souligné dans le préambule de la Décla-
ration sur la construction de grandes Routes de TFrafic
International : »

« ... pour resserrer les relations entre les pays euro-
» peens, il importe de prévoir un plan coordonné de con-
» strection ou de reconmstruction de routes adaptées aux
» exigences du trafic international ».

A vrai dire, il n'a jamais existé jusqu'ici de réseau inter-
national. Les routes ont toujours été créées en vue de satis-
faire des besoins nationaux. S'arrétant a la frontiére, elles
sont la plupart du temps raccordées sans coordination.
Les voiries sont aménagées et classées selon Ia fonction
gu'elles assument dans le phénoméne des communications
internes. Il s'ensuit des caractéristiques différentes de

pays a pays.
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andere landen van West-Europa toegelaten zijn. Indien
zij aanvaard werden, dan werd dit gedaan om een alge-
meen akkoord mogelijk te maken.

Evénwel werd, om deze beperkingen te vmhelpen, in
bijlage 7 de mogelijkheid voorzien om krachtens regionale
akkoorden, hogere gewichten vast te stellen; daarentegen
mochten de Staten wier wegennet niet geschikt is om

_dusdanig zware ladingen als in bijlage 7 aangegeven on-

beperkt toe te laten, de banen aanduiden waarop dergelijke
ladingen niettemin zouden toegelaten worden. Sedertdien
werden er twee Europese akkoorden gesloten om het Ver-
drag in die zin aan te vullen. Het ene tot toepassing van
bijlage 7, het andere tot toepassing van artikel 23.

Deze enkele nadere inlichtingen stellen de noodza-
kelijkheid in het licht van de bepalingen die de Staten
onderschreven hebben ten einde een minimum van een-
vormigheid in- de verkeersregelen te brengen. Dezellde
noodzakelijkheid heeft er hen toe gebracht, op het stuk
van de voor het_internationaal verkeer vereiste documen-
ten, aanzienlijke vereenvoudigingen aan te nemen.

FHet door de Overeenkomst van 1926 .voorziene inter-
nationaal autobewijs is afgeschaft. Er wordt eenvoudig
gevorderd, dat op de nationale inschrijvingsbewijzen be-

'paalde kenmerken van het voertuig vermeld staan die de

identificering van dit voertuig mogelijk maken.

Eveneens zal de autobestuurder niet meer behoeven
houder te zijn van een internationaal rijbewijs om buiten
zijn land te reizen, indien hij in het bezit is van een natio-
naal bewijs dat overeenkomt met het in bijlage 9 aange-

geven model.
h ok X

In zake verkeerstekens, werd van in' den beginne uit-
gemaakt dat de eenmaking bijna niet mogelijk zou zijn
wegens de grote ongelijkheid tussen de verkeerstekens
welke in Europa, Amerika en Afrika gebruikt worden.
Uit deze onmogelijkheid sproot dan het idee voor van een
Protocol betreffende de verkeerstekens, dat zou verschillen
van het Verdrag. Deze werkwijze had voor doel som-
mige landen, zoals de Verenigde Staten van Amerika, in
staat fe stellen het Verdrag te ondertekenen zonder
daarom enige verbintenis inzake verkeerstekens aam te
gaan. Nog korter geleden heeft het Europees’ akkoord van
1950, tot aanvulling van het Verdrag en van het Protocol,
enige aaavullende bijzonderheden gebracht.

Er dient op gewezen dat Belgié doordien het zijn ver-
keerstekens heeft geregeld mnaar de Overeenkomst van
1931, in principe dezelfde verkeerstekens zal kunnen be-
houden die thans aangenomen zijn. Enige nieuwe ver-
keerstekens zullen ingevoerd worden.

2. De grote internationale verkeerswegen.

Zoals werd onderlijnd in de preamBule van de Ver-
klaring nopens de aanleg van Grote Internationale ver-
keerswegen :

« ... is het, ter bevordering van de betrekkingen tussen
de Europese landen essentieel, een geordend plan vast
» te leggen voor de aanleg of het hermaken van wegen
die aan de eisen van het internationaal verkeer zijn aan-
gepast ».

¥

¥ W

Om de waarheid te zeggen, een internationaal verkeers-
net heeft totnogtoe nooit bestaan. De wegen werden steeds
gemaakt met het doel in nationale noddwendigheden te
voorzien. Daar zij aan de grens ophouden, zijn zij meestal
zonder ordening verbonden. De wegendiensten zijn inge-
richt en geklasseerd volgens de taak die zij in het kader
van het binnenlands verkeer vervullen. Daaruit volgen
karakteristicken welke van land tot land verschillen.
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Cependant le développement du trafic international im-
pose 'aménagement d'itinéraires internationaux; une nou-
velle catégorie est donc nécessaire impliquant un réseau
qui répond aux besoins économiqiies et touristiques’ inter-
nationaux. C'est I'objectif de la Déclaration sur la con-
struction de grandes routes de trafic international

Les parcours suivants intéressent la Belgique :

1¢ Lille ~ Courtrai - Gand - Anvers - Hechtel - Venlo,
faisant partie de l'itinéraire E. 3, Lisbonne-Stockholm;

2° Calais ~ Ostende - Gand ~ Bruxelles - Ligge ~ Aix-la-
Chapelle, faisant partie de l'itinéraire E. 5, Londres-Ale-
xandroupolis;

3> Maestricht - Liége - Bastogne ~ Arlon - Luxembourg
de litinéraire E. 9, Amsterdam-Génes;

4* Cambrai - Mons -~ Bruxelles ~ Anvers - Breda, de
Fitinéraire BE. 10, Paris-Amsterdam;

5° Hechtel - Heerlen - Aix-la-Chapelle, itinéraire E. 39;
6¢ Bruxelles - Namur - Bastogne, itinéraire E. 40;

7 Valenciennes - Mons - Charleroi - Namur - Ligge,
itinéraire E. 41.

Bien entendu, la portée de cette Déclaration n'est pas
d'obliger les Etats & construite ces grandes routes dans un
délai déterminé; il s’agit d’adopter un projet de réseau
routier « & titre de plan concerté de construction ou de
_ » reconstruction de routes d'intérét international qu'ils
(les Etats) se proposent d’entreprendre dans le cadre
de leur programme national de travaux publics ou sui-
vant les possibilités de financement international ».

v ¥ ¥

Les catégories et caractéristiques techniques de ces routes
sont décrites dans I'annexe 2, Fonction de Vintensité de la
circulation, elles dépendent du méme critére que celui choisi
par I'administration belge pour détarminer les caractéris-
tiques dun réseau national. De ce [ait, la ratification par la
Belgique de la Déclaration n'apportera aucun changement
en ce gui concerne les caractéristigues des routes construites
ou1 & construire faisant partie des itinéraires internationaux.

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

[4]

Evenwel maakt de ontwikkeling van het internationaal
verkeer het aanleggen van internationale reiswegen nood-
zakelijk: een - nieuwe categorie iz derhalve nodig, welke
een net omvat dat aan de internationale economische en
toeristische noden beantwaoordt. Dit is het doel van de
Verklaring nopens de aanleg van Grote Internationale
verkeerswegen.

Volgende routes bieden belang voor Belgié :

t* Rijsel - Kortrijk - Gent ~ Antwerpen - Hechtel -
Venlo, welke deel uitmaakt van de verkeersweg E. 3,
Lissabon ~ Stockholm; : »

2¢ Calais -~ Oostende - Gent ~ Brussel ~ Luik -~ Aken,
welke deel uitmaakt van de verkeersweg E. 5, Londen-
Alexandroupolis;

3° Maastricht -~ Luik - Bastenaken - Aarlen - Luxem-
burg, van de verkeersweg E. 9, Amsterdam - Genua;

4° Cambrai - Bergen - Brussel - Antwerpen - Breda,
van de verkeersweg E. 10, Parijs - Amsterdam;

5° Hechtel - Heerlen ~ Aken, verkeersweg E. 39;

6° Brussel -~ Namen - Bastenaken, verkeersweg E. 40;

7° Valenciennes - Bergen - Charleroi - Namen -~ Luik,
verkeersweg E. 41.

Wel te verstaan betekent bedaelde Verklaring niet dat
de Staten verplicht zijn bewuste grote wegen binnen een
bepaalde tijd te bouwen; het gaat ér om, een ontwerp van
wegennet aan te nemen dat geldt « als een overlegd plan
» voor het aanleggen of het hermaken van wegen van
> intermationaal belang, dat zij (de Staten) voornemens
» zijn wit te voeren in het raam van hun nationaal pro-
» gramma van openbare werken of volgens de mogelijk-
» heden van internationale financiering ».

De categorieén en de technische karakteristieken van
deze verkeerswegen worden beschreven in bijlage 2. Zij
houden verband met de verkeersdrukte en hangen der-
halve van hetzelfde criterium af als door de Belgische
administratie “gekozen werd om de karakteristiecken van
ons nationaal wegennet te bepalen. Uit dien hoofde zal
de bekrachtiging door Belgié van de Verklaring geen
enkele wijziging brengen wat betreft de karakteristieken
van de gebouwde wegen of van de nog te bouwen wegen
welke deel uitmaken van de internationale verkeerswegen.

; .
De Minister van Buitenlandse Zaken,

P. van ZEELAND.

Le Ministre des Finances,

De Minister van Financién,

A-E. JANSSEN.

Le Ministre des Communications,

De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.

Le Ministre des Travaux Publics
et de la Reconstruction,

De Minister van QOpenbare Werken
en van Wederopbouw,

O. BEHOGNE.
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AVIS DU CONSEIL D'ETAT.

Le CONSEIL D'ETAT, scction de législation, premiére chambre
des vacations, saisi par le Ministre des Alfaires étrangéres, le 1% octo-
bre 1952, d'une demande d'avis sur un avant-projet de loi « portant
approbation des actes internationaux suivants :

a) Convention internationale sur la circulation routi¢re ot 10 annexes,
b) Protocole relatif A la signalisation routi¢re, )
¢) Protocole relatif aux pays ou territoires présentement occupés,
d) Acte final, :
signés & Genéve, le 19 septembre 1949
e) Accord européen complétant la Convention sur la circulation
routiére et le Protocole refatif a la signalisation routiére de 1949,

F) Accord européen portant application de I'Article 23 de la Con-

vention sur la circulation routi¢re de 1949, concerpant les dimensions
. et poids des véhicules admis & cicculer sur certaines routes des Parties
contractantes et annexe,

g) Accord européen portant application de l"Article HI de 1'An-
nexe 7 de la Convention sur la cicculation routi¢re de 1949, concernant
les dimensions et poids des wvéhicules admis a circuler sur certaines
routes des Parties contractantes et annexe,

h) Déclaration sur la construction de grandes routes de trafic inter-
pational et annexes,

signés 4 Genéve, le 16 septembre 1350 »,

a donné le 8 septembre 1953 lavis suivant :

L"avant—pro]et de loi portant approbation des actes intermationaux

‘spécifiés dans Vintitulé du projet et dans Fexposé des motifs n'appelle
pas d’observation.

Toutefois, le Consetl d’Etat constate que la réglenientation actuelle-
ment en vigueur en matidre de roulage, dans plusieurs de ses disposi-
tions,” présente des discordances avec les actes internmationaux que le
projet propose au législateur d’approuver.

Il conviendra, en conséquence, si les conventions sont approuvées
par le législateur, de modifier par arrétés royaux les dispositions de
la réglementation qui seraient en contradiction avec les actes approuvés.

La chambre était composée de :

Messieurs : ]. Coyette, conseiller d'Etat, président,
‘G. Holloye et K. Mees, conseillers d'Etat,
P. Coart-Fresart ¢t A. Bernard, assesseurs de la section
de légistation,
]. Cyprés, greffier adjoint, greffier.

La concordance entre la version néerlandaise et la version frangaise
a été verifiée sous le contrdle de M. Mees.

Le Grelfier,
{s.) ]. CYPRES.

Le Président.
(s.} J. COYETTE.

Pour expédition délivrée & M. le Ministre des Alfaires Etrangeéres.
Le 17 septembre 1953,

Le Greffier du Conseil d'Etat,
R. DECKMYN.

PROJET DE LOI

BAUDOUIN,
Roi des Belges,
A tous, présents et & vemir. SALUT.
Sur Ia proposition de Notre Ministre des Affaires Etran-
geéres, de Notre Ministre des Finances, de Notre Ministre

des Communications et de Notre Ministre des Travaux
Publics et de la Reconstruction,
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ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling wetgeving, eerste vacantie-
kamer, de '1® October 1952 door de Minister van %ultenlandse Zaken
verzocht hem van advies te dienen over ¢en voorontwerp van wet
& tot goedkeuring van de navolgende internationale akten :

a) laternationaal verdrag nopens het wegverkeer en 10 biflagen,
b) Protocol nopens de verkeerstekens,
- c) Pratocol betreffende thans bezette landen of gebieden,
d) Slotakte,
ondertekend op 19 September 1949, te Genéve;

¢) Buropese Overeepkomst houdende aanvulling van het verdrag
nopens het wegverkeer ¢n het Protocol nopens de veckeerstekens van
1949.

f) Europese QOvereenkomst houdende toepassing van het Artikel 23
van het verdrag nopens het wegverkeer van 1949, betreffende de
afmetingen en gewichten der op zekere wegen van de verdragsluitende
Partijen toegelaten voertuigen en bijlage, .

g) Europese Overeenkomst houdende toepassing vanm het Actikel I
van de Bijlage 7 van het verdrag mopens het wegverkeer van 1949,
betreffende de afmetingen en gewichten der op zekere wegen van de
verdragsluitende Partijen toegelaten voertuigen en bijlage,

h) Verklaring nopens de aanleg van grote internationale verkeers-
wegen en bijlagen,

ondertekend op 16 September 1950, te Genéve »,

heeft de 8% ‘September 1953 het volgend advies gegeven :

Bij het' voorontwerp van wet houdende goedkeuring van de inter-
nationale akten die in de titel van het ontwerp em in de memerie van
toelichting zijo opgegeven, zijn geen opmerkingen te maken.

De Raad van 'State steft echter vast dat verscheidene bepalingen van
de thans geldende regeling inzake wegverkeer niet overeenstemmen
met de ioternationale akten welke het ontwerp aan de wetgever ter
goedketiring voorlegt.

Indien dus de wetgever zijn goedkeuring aan de overeenkomsten
verléent, zullen koninklijke besluiten wijziging moeten brengen in die
bepalingen van bedoelde regeling, welke niet met de goedgekeurde
akten mochten overeenstemmen.

De kamer was samengesteld uit :

De Heren: ]J. Coyette, raadsheer van !State, voorzitter,
G. Holoye en K. Mees, raadsheren van State,
P. Coart-Fresart en A. Bernard, bijzitters van de afdeling
wetgeving,
« J. Cypres,. adjunct-griffier, griffier.

De overeenstemming tussen de Nederlandse en de Franse tekst werd
nagezien onder toezicht van de H. Mees.

De Griffier.
{get.) J. CYPRES.

De Voorzitter,
{get.) J. COYETTE.

Voor uitgifte afgeleverd aan de H. Minister van Buitentandse Zaken.
De 17° September 1953.

De Griffier van de Rasd van State,
R. DECKMYN.

WETSONTWERP

BOUDEWIJN,
Koning der Belgen,
Aan allen, tegenwoordigen en toekomenden, HEIL.
Op de voordracht van Onze Minister van Buitenlandse
Zaken, van Onze Minister van Financién, van Onze

Minister van Verkeerswezen en van Onze Minister van
Openbare Werken en van Wederopbouw,
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Nous AVONS ARRETA ET ARRETONS :

Notre Ministre des Affaires Etrangéres, Notre Ministre
des Finances, Notre Ministre des Communications et
Notre Ministre des Travaux Publics et de la Reconstruc-
tion sont chargés de présenter, en Notre nom, aux Cham-
bres légisiatives le projet de loi dont la teneur suit:

Article unique.
Les actes internationaux suivants:

a) Convention internationale sur la circulation routiére
et dix annexes,

b) Protocole relatif a la signalisation routiére,

c) Protocole relatif aux pays ou territaires présentement
occupées,

d) Acte final,

signés & Genéve, le 19 septembre 1949;

"e) Accord européen complétant la Convention sur la
circulation routiére et le Protocole relatif & la signalisation
routiére de 1949,

}) Accord européen portant application de l'article 23 de
la Convention sur la cicculation routiére de 1949, concer-
nant les dimensions et poids des véhicules admis a circuler
sur certaines routes des Parties Contractantes et annexe,

g) Accord européen portant application de Tarticle III
de I'annexe 7 de la Convention sur la circulation routiére
de 1949, concernant les dimensions et poids des véhicules
admis a circuler sur certaines routes des Parties Contrac-
tanfes et annexe,

k) Declaration sur la construction de grandes routes de
trafic international et annexes,

signés a4 Geneéve, le 16 septembre 1950, sortiront leur
plein et entier effet.

Donné a Bruxelles, le 22 septembre 1953.

[ 6]

Hessen W1y BESLOTEN EN BESLUITEN Wi):

Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze Minister
van Financién, Onze Minister van Verkeerswezen en
Onze Minister van Openbare Werken en van Weder-
opbouw worden gelast, in Onze naam, bij de Wetgevende
Kamers, het ontwerp van wet in te dienen, waarvan de
tekst volgt : ‘

Enig artikel.

De volgende internationale akten :

a) Internationaal Verdrag nopens het wegverkeer en tien
bijlagen,

b) Protocol nopens de verkeerstekens,

¢) Protocol betreffende thans bezette landen of gebieden,

d) Slotakte, _

ondertekend op 19 September 1949, te Genéve:

¢} Europese Overeenkomst houdende aanvulling van
het Verdrag nopens het wegverkeer en het Protocol nopens
de verkeerstekens van 1949, ‘

) Europese Overeenkomst houdende toepassing van
het artikel 23 van het Verdrag nopens het wegverkeer van

11949, betreffende de afmetingen en gewichten der op zekere

wegen van de Verdragsluitende Partijen toegelaten voer-
tuigen en bijlage.

g} Europese Overeenkomst houdende toepassing van
het artikel HI van de bijlage 7 van het Verdrag nopens het
wegverkeer van 1949, betreffende de afmmetingen en gewich-
ten der op zekere wegen van de Verdragsluitende Partijen
toegelaten voertuigen en bijlage,

h) Verklaring nopens de aanleg van grote internationale
verkeerswegen en bijlagen,

ondertekend op 16 September 1950 te Genéve, zullen
volkomen uitwerking hebben.

Gegeven te Brussel, 22 September 1953.

BAUDOUIN.

Par LE Roi:

Le Ministre des Affaires Etrangéres,

Van KONINGSWEGE :

De Minister van Buitenlandse Zaken,

“-P. van ZEELAND.

Le Ministre des Finances,

|

De Minister van Financién,

A-E. JANSSEN.

Le Minisfre des Communications,

|

De Minister van Verkeerswezen,

P.-W. SEGERS.

Le Ministre des Travaux Publics
et de la Reconséruction,

De Minister van Openbare Werken
en van Wederopbouw,

O. BEHOGNE.
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CONFERENCE DES NATIONS UNIES
SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS
ET LES TRANSPORTS AUTOMOBILES.

Convention
sur la circulation routiére
et
dix Annexes,
signées 3 Genéve, le 19 septembre 1949.

Les Etats contractants. désireux de favoriser le développement de
la circulation routiére internationale et d'en assurer la sécurité, en éta-
blissant des régles uniformes a cet effet, sont convenus des dispositions
suivantes :

CHAPITRE PREMIER.
Généralités.
ArTicLE 1.

1. Les Etats contractants. tout en conservant le droit de réglementer
P'usage de leurs routes, conviennent gue lesdites routes serviront & la
circulation internationale dans les conditions prévues par la présente
. Conventon.

2. Les Etats contractants ne seront pas tenus d’accorder le beneftce
des dispositions de la présente Convention aux automobiles, remorques
ou conducteurs qui scront restés sans interruption sur leur territoire
pendant une période dépassant un an.

ARrTICLE 2.

1. Les annexes a la'présente Convention sont considérées comme
parties intégrantes de la Convention, étant entendu toutefois que tout
Etat pourra, au moment ou il signera ou r'ltzhera la Convention, ou

y adhérera, ou & tout autre moment par la suite, déclarer qu'il exchut
]es annexes | et 2 de 'application de la Convention.

2. Tout Etat pourra, & tout moment, notifier av Secrétaire géndéral
des Nations Un‘es qu'a dater de la dite notification, il sera lié par les
annexes | et 2 précédemment exclues par ki conformément au para-
graphe | du présent article.

ArTICLE 3.

1. Les mesures que tous les Etats contractants ou certains d'entre
eux ont convenu ou conviendront & l'avenir de meltre en vigueur en
vue de faciliter la circulation routiére internationale, en simplifiant les
formalités douanidres, de police, sanitaires ou autres, seront consrdereps
comme conformes a Fobjet de Ia présente Convention.

2. — (a) Tout Etat contractant pourra exiger le dépdt d'une garantie
pour assurer le paienent de tous droits ou taxes d'entrée gui. en l'ab-
sence de cette garantie, seraient percus 2 limportation de toute auto-
mobife admise a la circulation intermationale;

(b) Les Etats contractants accepteront, pour-lapplication du présent
article, la garantie d'une organisation établie sur leur propre territoire
et affiliée & une association internationale ayant délivré un titre doua-
nier international valable pour l'automobile (tel qu'un carnet de
passages en douane).

3. En vue de [accomplissement des formalités prévues par la pré-
sente Convention, les Etats contractants s’efforceront de faire eoincider
fes heures douverture des bureaux et des postes de douanes corres-
pondants sur une méme route internationale.

ARTICLE 4.
1. Pour l'application des dispositions de la présente Convention :

Ie terme <« circulation internationale » désigne toute circulation implki-
quant le franchissement d'une frontiére au moins;

Ie terme ¢ route » désxgne toute voie publique ouverte a la circulation
des véhicules;

fe terme « chaussée » désigne la partic de la route normalement uti-
lisée pour la circulation des véhicules:
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CONFERENTIE DER VERENIGDE NATIES
VOOR WEGVERKEER
EN VERKEER MET MOTORRIJTUIGEN.

Verdrag
nopens het wegverkeer
en
tien Bijlagen,
ondertekend op 19 September 1949, te Genéve.
(Vertaling)

De Verdragsluitende Staten, verlangend de ontwikkeling en de
veiligheid van het internationale wegverkeer te bevorderen door het
tot stand brengen van gelijkvormige voorschnften, zijn de navolgende
bepalingen overeengekomen :

HOOFDSTUK [
Algemene bepalingen.
ARTIKEL 1.

1. Onder voorbehoud van het recht regelen te stellen betreffende het
gebruik van hun wegen komen de Verdragshuitende Staten overeen, dat
hun wegen onder de in dit Verdrag vervatte voorwaarden voor inter-
nationaal verkeer gebruikt kunnen worden.

2. De Verdragsluitende Staten zijn niet gehouden het voorrecht van
de bepalingen van dit Verdrag toe te kennen aan motorrijtuigen, aan-
hangwagens of bestuurders, die langer dan cen jaar achtereen op hun
grondgebied zijn verbleven.

ArTiker 2.

. De Bijlagen van dit Verdrag worden geacht daarvan onverbreke-
lijk deel uit te maken met dien verstande echter, dat iedere Staat bij de
ondertekening of de bekrachtiging van het Verdrag, bij de toetreding
tot het Verdrag. dan wel te allen tijde daarna kan verklaren de toe-
passelijkheid van het Verdrag uit te sluiten, voorzover betreft de
Bijlagerr 1 en 2.

2. ledere Staat kan te allen tijde ter kennis van de Secretans—Gene-
raal der Verenigde Naties brengen, dat hij met ingang van de datum
dier kennisgeving door de overeenkomstig het eerste lid van d't artikel
uitgesloten Bijlagen is gebonden.

ARTIKEL 3.

t. Maatregelen, welke alle Verdragsluitende Staten of sommige van
hen mochten zijn overeengekomen, of in de toekomst overeenkomen te
treffen. ten einde het internationale wegverkeer te vergemakkelijken
door vereenvoudiging van de formaliteiten op het stuk van douane,
politie, gezondheid of anderszins, worden beschowwd in overeenstem-
ming te zijn met het doel van dit Verdrag.

2. — (a) Elke Verdragsluitende Staat kan zekerheid vorderen voor
de betaling van invoerrechten of invoerbelasting, welke zonder zodanige
zekerheid voor de invoer van tot het internationale wegverkeer toe-
gelaten motorrijtuigen zouden zijn verschuldigd.

{6) DPe Verdragsluitende Staten nemen voor de toepassing van dit
artikel de garantie aan van een op hun eigen grondgebied gevestigde
organisatie. aangesloten bij een internationale vereniging, welke een
geldig internationaal douanebewijs (als bij voorbeeld eem « carnet de
passages en douane »} veor het motorrijtuig heeft afgegeven.

3. Ter voldoening aan de bij dit Verdrag gestelde vereisten streven
de Verdragsluitende Statenr er naar de tijlen, gedurende welke corres-
pounderende douanckantoren eu douaneposten aan eenzelfde imternatio-
nale weg zijn geopend, te doen samenvallen.

ARTIKEE. 4.
Voor de toepassing van dit Verdrag wordt verstaan onder :

« internationaal verkeer »: ieder verkeer, dat ten minste één grens

passeert; ' . .

« weg »: iedere openbare weg, opengesteld voor verkeer met voer-
tuigen;

«rijbaan»: het gedeelte van een weg, gewoonlijk gebruikt voor

verkeer met voertuigen;
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le terme « voic » désigne lune quelconque des subdivisions de la
chaussée, ayant une largeur suffisante pour permettre la circulation
d'une file de véhicules;

le terme <« conducteur » désigne toutes personnes qui assument la
direction de véhicules, y compris les cycles, guident des apimaux de
trait, de charge, de selle, des troupcaux sur une route, ou qui en ont
la maitrise effective;

le terme « automobile » désigne tous véhicules pourvus d'un dis-
positif mécanique de propulsion circulant sur la route par leurs moyens

propres, autres qie cenx qui se déplacent sur rails ou sont reliés a un’

conducteur électrique, et scrvant normalement au transport de per-
sonnes ou de marchandises. Tout Etat lié par "Annexe 1 excluera de
cette définition les cycles & moteur avixiliaire présentant les caractéris-
tiques qui sont déterminées dans ladite annexe;

le terme « véhicule articulé » désigne toute automobile suivie d'une
remorque sans essiew avant, accouplée de telle manitre qu'une partie
de la remorque repose sur le véhicule tracteur et qu'une partic appré-
ciable du poids de cette remorque et de son chargement soit supportée
par le tracteur. Une telle remorque est dénommée « semi-remorque »;

le terme « remorque » désigue tout véhicule destiné & &tre attelé a
une automobile;

le terme « “cycle » désigne tout cycle non pourve d'un dispositif
automoteur. Tout Etat llé par l'annexe 1 incluera dans la présente défi-
nition les cycles & moteur auxiliaire présentant les caractéristiques qui
sont déterminées dans ladite annexe;

le terme « poids en charge » d'un véhicule désigne le poids du véhi-
cule a l'arrét et en ordre de marche ainsi que de son chargement, y
compris le poids du conducteur et de toutes autres personnes trans-
portées en méme temps;

le terme « charge maximum » désigne le poids dir chargement déclaré
admissible par I'autorité compétente du pays d'immatriculation du véhi-
cule;

le terme « poids maximum autorisé » d'un véhicule désigne le poids
du veéhicule en ordre de marche et de Ia charge maximum,

ArTICLE 5.

La présente Convention ne doit pas étre interprétée comme autorisant
le transport de personnes contre rémunération ou de marchandises
autres que les bagages personnels des occupants des véhicules, étant
entendu que cette matiére, ainsi que toutes aulres non visées a la pré-
sente Convention demeurent du ressort de la législation nationale, sous
réserve de Fapplication d'autres conventions ou accords internationaux.

CHAPITRE IL

Regles applicables 3 la circulation routiére.

ARTICLE 6.

Chacun des Etats contractants prendra toutes mesures appropride$
pour assurer I'observation des régles énoncées auw présent chapitre.

ArTICLE 7.

Tous les conducteurs, piétons et autres usagers de la route doivent
se comporter de facon & ne pas constituer un danger ou upe géne pour
la circulation. Ils doivent éviter de causer un dommnage aux personnes
ou aux propriétés publiques ou privées.

ARrTICLE 8.

1. Tout véhicule ou ensemble de véhicules couplés marchant isolément
doit avoir un conducteur, ‘

2. Les animaux et les bétes de trait. de charge ou de selle doivent
avoir un conducteur et, sauf dans les zones exceptionnelles signalisées
a leurs points dentrée, les bestiaux doivent étre accompagnés.

3. Les convois de véhicules ou d'animaux doivent avoir le nombre de
conducteurs prévi par la législation nationale.

4. Les convois doitvent, le cas échéant. étre fractionnés en trongons
de longueur modérée et séparés des suivants par des intervalles suffi-
samment grands pour assurer la commodité de fa circulation. Cette dis-
position n'est pas applicable dans les régions ot ont liew des migra-
tions de tribus romades.

5. Les conducteurs doivent constamment avoir le contréle de leur
véhicule ou pouvoir guider leurs animaux. lfs doivent prendre ‘outes
p‘:écautions utiles pour la sécurité d'autres usagers lorsqu'ils s’en appro-
chent.

ARTICLE 9.

1. Tous les véhicules circulant dans le méme sens doivent étre main-
tenus sur le méme c6té de la route, le sens de la circulation dans un
pays devant étre uniforme sur toutes les routes. La réglementation
nationale concernant la circulation a sens unique est réservée.
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« rijstrook » : elk der delen, waarin een rijpaan kan worden verdeeld,
van voldoende breedte voor een rij voertuigen:

& bestuurder » : ieder, die een voertuig, waaronder mede te. verstaan
een rljwiel, bestuurt, cen trekdier, een lastdier, cen rijdier of een kudde
dicren langs ecn weg geleldt, dan wel feltelijk de macht daarover heeft;

« motorrijtuig » : ieder voertuig. voorzieu van een mechanisch voort-
beweglngsmiddel en gewoonlijk gebruikt voor het vervoer van per-
sonen of goederen langs de wegq. voor zover nlet rijdend langs spoor-
staven of verbonden met cen electrische geleiding. Staten, déor Bijlage 1
gebonden, zonderen van deze omscheijving uit rijwielen, ultgerust met
een hulpmotor van de soort. als in die Bijlage omschreven;

« geleed motorrljtuig » : een motorrijtulg met een aanhangwagen, welke
geen vooras heeft en zodanig is bevestigd, dat een gedeelte cr van op
het motorrijtuig rust en een aanmerkelijk deel van het gewicht van de
aanhangwagen en zijn lading door het motorrijtulg wordt gedragen.
Een zodanige aanhangwagen wordt aangeduid met « oplegger »:

« aanhangwagen » : elk voertuig, bestemd om door een motorrijtuig
te worden voortbewogen;:

« rijwiel » 1 {eder niet werktuigelijk voortbewogen rijwiel. Staten,
gebonden door Bijlage 1, begrijpen onder deze omschrijving mede een
rijwiel, uitgerust met een hulpmotor van de soort, als i die Bijlage
omschreven;

« totaal gewicht » : het ledig gewicht van een voertulg, vermeerderd
met de lading, wanneer het in rust is en uitgerust voor vertrek, daar-
onder mede begrepen het gewicht van de bestuurder en andere te zelf-
der tijd vervoerde personen;

« laadvermogen » : het maximum-gewicht aan lading, toegelaten door
het bevoegde gezag van het land, waar het voertuig is ingeschreven:

« maximum toegestaan gewicht » : het ledig gewicht van een wvoer-
tuig, vermeerderd met het laadvermogen, wanneer het voertuig is wit-
gerust voor vertrek.

ARTIKEL 5.

"Dit Verdrag is niet op te vatten als dienerde ter regeling vam het
vervoer van personen tegen beloning of het vervoer van goederen,
andere dan de persoonlijke bagage van de inzittenden van een voer-
tuig. met dien verstande, dat deze aangelgenheden en alle andere,
waaromtrent dit Verdrag geen bepalingen inhoudt, bfijven vallen onder
de werking der nationale wetgeving, behoudens de toepasselijkheid van
andere internationale Verdragen of Overeenkomsten.

HOOFDSTUK IL

-Regels voor het verkeer op de weg.

ArTike: 6.

Elke Verdragsluitende Staat treft de nodige maatregelen ter verzeke-
ring van de naleving van de in dit Hoofdstuk vervatte regels.

ARTIKEL 7.

Een bestuurder, voetganger of andere weggebruiker moet zich zodanig
gedragen, dat hij het verkeer niet in gevaar brengt, noch belemmert:
hij dient iedere handeling te vermijden, welke aan personen dan wel aan
openbare of persconlijke eigendommen letsel of schade zou kunnen
berokkenen.

ArtixeL 8.

‘1. leder voertuig en jeder samenstel van voertuigen, hetwelk zich als
een geheel voortbeweegt, moet een bestuurder hebben.

2. Trekdieren, lastdieren en rijdieren moeten een bestuurder hebben
en behalve in speciale gebieden. welke bij de toegangen als zodanig
zijn aangegeven, moet vee worden begeleid. )

3. Een convooi van voertuigen of dieren moet het aantal bestuurders
hebben, voorgeschreven door de nationale wetgeving. .

4. Een convaoi moet zo nodig zijn verdeeld in afdelingen van matige
fengte waartussen ten behoeve van het verkeer voldoende ruimte wordt
gelaten. Dit voorschrift is niet van toepassing op streken, waar het
trekken van nomaden voorkomt.

5. Bestuurders moetent te allen tijde hun woertuigen of hun dieren
in hun macht hebben. Bij het naderen van andere weggebruikers moeten
zij de voor derzelver veiligheid vereiste voorzorgen in acht nemen.

ArTIEL 9.

1. Voertuigen, welke in dezelfde richting een weg volgen, moeten
dezelfde zijde van die weg houden. In teder land moet dit voor alle
wegen op gelijke wijze zijn geregeld.

Een voorbehoud wordt gemankt ten aanziem van de nationale voor-
schriften op het stuk vam één-richting verkeer. ‘
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2. En régle géndrale et toutes les fois que les prescriptions de larti-
cle 7 Uexigent, tout conducteur doit :

(a) sur les chaussées comportant deux voies et prévues pour la
circulation dans les deux sens, maintenir son wvéhicule sur la voie
affectée au sens de sa marche:

(&) sur les chaussées comportant plus de deux voies, maintenr son
véhicule sur la voic la plus rapprochée du bord de la chaussée dans
le sens de sa marche.

3. Les animaux doivent étre maintenus le plus prés possible du bord
de la route dans les conditions prévues par la législation nationale.

ArricLe 10.

Tout conducteur de véhicules doit rester counstamment maitre de sa
vitesse et conduire d'une maniére raisonnable et prudente. Il doit ralen-
tir ou s'arréter toutes les fois que les circonstances l'exigent, notamment
lorsque la visibilit¢ n'est pas bonne.

ArticLe Ll

. Tout conducteur doit, pour creiser ou se laisser dépasser, se tenir
le plus prés possible du bord de la chaussée, sur la voie affectée au
sens de sa marche, Le dépassement des véhicules et des animaux doit
étre effectué soit & la droite, soit & la gauche de ceux-ci, suivant le sens
de la circulation observé dans le pays intéressé, Ces régles sont toute-
fols réservées a l'égard des tramways et des trains sur route ainsi que
sur ceetaines rotites de montagne.

2. A l'approche de tout véhicule ou animal accompagné, tout conduc-
teur doit :

{a) dans le cas ot un véhicule ou des animaux accompagnés le
croisent, réserver la place suffisante & leur passage: .

(&) dans le cas o un véhicule' s'appréte a le dépasser, serrer le plus
prés possible le bord de la chaussée correspondant au sens de Ia circu-
lation et ne pas accélérer son allure.

3. Tout conducteur qui veut effectuer un dépassement doit s'assurer
qu'il dispose de Fespace suffisant pour le faire et que la visibilité 3
Favant le permet saps danger. Aprés le dépassement, il doit ramener
son véhicule vers la droite ou la gauche, suivant le sens de la circu-
lation observé dans le pays intéressé, mais seulement aprés sétre assuré
qu'il peut le faire sans inconvénient pour le véhicule, le pidton ou l'ani-
mal dépassé,

ARrTICLE 12,

1. Tout conducteur abordant une bifurcation. une croisée de che-
mins, un carrefour ow un passage a niveau, doit faire preuve dune
prudence spéciale afin d'éviter tout accident.

2. La priorité de passage peut &tre accordée aux imtersections sur
certaines routes ou portions de routes. Cette priorité est matérialisée par
Vapposition de signaux. Tout conducteur abordant une telle route ou
portion de route 2 priorité est tenu de céder le passage aux coaduce
teurs qui circulent sur cette route.

3. Les dispositions de l'annexe 2 relative a la priorité de passage
aux intersections non visées du paragraphe 2 du présent article sont
applicables par les Etats liés par ladite annexe.

4. Tout conducteur. avant de s'engager sur ume autre route, doit :

{a) s’assurer qu'il peut effectwer sa manwuvre sans danger pour
les auvtres wsagers:
{b) indiquer clairement son intention;

{c) serrer le plus possible le bord de la chaussée correspondant au
sens de sa marche, s'il a l'intention de quitter Ia route en tournant de
ce eité:

{d) serrer le plus possible 'axe de la chaussée. s'il veut quitter Ia
route en tournant de P'autre cSté, sous réserve des dispositions du para-
graphe 2 de larticle 16;

(e} en aucun cas. ne géner la circulation venant en sens inverse.

ArTICLE 13.

1. Lorsque les wéhicules ou animaux sont arrétés sur la roufe, ils
dotvent étre rangés aussi prés que possible du bord de la chaussée. s'ils
ne peuvent ['étre en dehors de celle-ci. Les conducteurs ne doivent quit-
ter les véhicules ou les animaux gu'aprés avoir pris toutes les précau-
tions nécessaires pour éviter un accident.

2. Les vehicules et les animaux ne deivent pas stationner 13 o ils
constitueraient un danger ou une géne, notamment & P"angle de deux
voies, dans un virage, au sommet d'une cdte ou i proximité de ceux-ci.
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2. Als algemene regel en zo dikwijls de in artikel 7 vervatte bepa-
lingen zulks vercisen moet eon bestuurder :

(a) Op een rijbaan met twee rijstukken, etk bestemd voor het verkeer
in één van beide richtingen, zijn voertuigen op de rijstrook houden,
welke is bestemd voor verkeer in de richting, waarin hij gaat;

(6) op een rijbaan met meer dan twee rijstroken zijn vaertuig op de
rijstrook houden, welke volgens de richting, waarin hij gaat, voor hem
het dichtst bij de kant van de rijbaan is gelegen.

3. Dieren mocten overcenkomstig de voorschriften der nationale wet-
geving zo dicht mogelijk bij de kant van de weg worden gehouden,

Arrikp 10,

De bestuurder van een voertuig woet de snelheid daarvan te allen
tijde in zijn macht hebben en met overleg en voorzichtig rijden. Hij
moet vaart minderen of stilhouden, zo dikwijls de omstandigheden
zulks vereisen of in het bijzonder, wanneer het zicht niet goed is.

Axrikel L1

{. Een bestuurder moet, wanneer hij cen anderc bestuurder tegen-
komt, of wanneer hij wordt ingehaald, zo dicht mogelijk bij de kant van
de rijbaan blijven op de rijstrock, bestemd voor het verkeer in de
richting, waarin hij gaat. Bij het inhalen moet een bestuurder het inge-
haalde voertulg of dier aan de linker- of rechterzijde voorbij gaan. al
naar de in het betrokken land geldende regel. Deze voorschriften
behoeven niet van toepassing te zijn op het inhalen van trams of langs
de weg rijdende treinen. noch op het inhalen op bepaalde bergwegen.

2. Bij de nadering van een voertuigy of van een dier onder geleide
moet een bestuurder :

(a) bij het tegenkomen voldoende rmimte vrijlaten voor het wit de
tegenovergestelde richting komende voertuig of dier onder geleide:

{b) wanneer hij wordt ingehaald zo dicht mogelijk bij die zijde van
de weg blijven. welke met zijn richting overeenkomt en zijn snelheid
niet opvoeren,

3. Bestuurders, die voornemens zijn in te halen. mocten zich er van
vergewissen. dat er voldoende ruimte is en voldoende zicht vooruit om
zonder gevaar te kunnen inhalen. Na het inhalen moeten zij hun voer-
tuig weer naar rechts of naar links brengen, al naar de in het betrokken
land geldende regel. doch slechts na zich er van te hebben vergewist,
dat zulks voor de ingechaalde voetganger of het ingehaalde wvoertuig
of dier geen ongericf zal medebrengen. .

ArTIKEL 12.

1. Een bestuurder, die een splitsing, ¢en kruising of een samenkomst
van wegen of een overweg nadert, moet bijzondere voorzorgen treffen
ter vermijding van ongelukken.

2. Ten aanzien van bepaalde wegen of weggedeelter kan bij kruisin-
gen of verenigingen van wegen voorrang worden verleend. Zodanige
voorrang moet door tekens zijn aangegeven. Een bestuurder. die zulk
cen weg of weggedeelte nadert, is gchouden de doorgang voor zich
langs vrij te laten voor bestuurdecs, die deze weg of dit weggedeelte
volgen.

3. Be bepalingen van Bijlage 2 betreffende de voorrang bij kruisin-
gen, voor zover niet begrepen onder het in het tweede lid vam dit
artikel bepaalde. zijn van toepassing voor de door bedoelde Bijlage
gebonden Staten.

4. Een bestuurder moet. alvorens een andere weg in te slaan: -

fa) zich er van vergewissen. dat hij zulks kan doenr zonder gevaar
voor andere weggebruikers;

(b) op duidelijk waarneembare wijze het voornemen daartoe ken-
baar maken: ! :

(c) zoveel mogelijk naar de kant van de rijbaan gaan, welke met zijn
richting overeenkomt, indien hij naar die zijde wil afstaan;

(d) zoveel mogelijk naar het midden van de rijbaan gaan. indien hij
naar de andere zijde wil afslaan, behoudens het bepaalde in het tweed:
lid van Artikel 16;

(e} in geen geval het uit tegenovergestelde richting komende verkeer
hinderen. .

ArTiIKEL 13.

1. Stilstaande voertuigen of dieren moeten buiten de rijbaan worden
opgesteld. indien dit mogelifk is cn anders zo dicht mogelijk langs de
kant van de rijbaan.

Bestuurders mogen hun voertuigen of dieren niet verlaten, dan nadat
zij alle ter vermijding van ongelukken noodzakelijke voorzorgen heb-
ben getroffen.

2. Voertuigen of dieren mogen niet wachten ter plaatse, waar zij
gevaar of hinder zouden kunnen opleveren en in het bijzonder niet op
cen kruispunt, in een bocht. op een heuveltop of i de nabijheid daar-
van.
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Arricee (4,

Toutes précautions utiles doivent étre prises pour que le chargement
d'un véhicule ne puisse étre une cause de dommage ou de danger.

Arricey 15,

t. Dés la tombée du jour et pendant la nit, ou lorsque les conditions
atmosphériques 'exigent, tout véhicule ou cmsemble de véhicules cou-
plés se trouvant sur une route doit avoir au moins un feu blane dirigé
vers l'avant et au moins un feu rouge dirigé vers Parviére.

Lorsyu'un véhicule, autre qu'un cycle ou qu'un motocycle sans sicde-
car, est muni d'un seul feu blanc avant, celui-ci doit étre placé du coté
des véhicules venant en seus inverse.

Dans les pays ol deux feux blancs avant sont imposés ceux-ci cloi-
vent étre placés a droite et & gauche du véhicule.

Le feu rouge peut étre produit soit par un dispositif distinct de celui
qui produit le ou les Feux blancs vers I'avant, soit par le méme dis-
positif lorsque la faible longucur ot les dispositions du wéhicule le
permettent.

2. En aucun cas un véhicule ne fera usage dun feu rouge dirigé vers
l'avant ou d'un few blanc dirigé vers l'arridre; il ne devra pas davan-
tage &tre muni de dispositifs réfléchissants rouges & lavant, blancs a
Parridre. La prescription ne s'applique pas aux feux blancs ou jaunes
de marche arriere lorsque la légistation nationale du pays d'immatri-
culation du véhicule permet l'emploi de ces feux.

3. Les feux et les catadioptres doivent signaler efficacement le véhi-
cule aux autres usagers de la route.

4. Tout Etat contractant ou l'une de ses subdivisions peut, sous
réserve que toutes mesures seront prises pour garantir les conditions
normales de sécurité de Ia circulation, exempter des dispositions du
présent article :

fa} les véhicules employés & des Hns ou dans cles conditions parti-
culiéres;

(b} certains véhxculm de forme ou de mature particulieres;

fc} les véhicules stationnés sur une route dont l'éclaivage est suffi-
sant.

ArricLE 6.

. Les dispositions du présent chapitre sont applicables aux trolleybus.

2. — (a) Les cyclistes sont tenus de circuler sur les pistes cyclables
lorsqu'un signal spécial les y invite ou lorsque la réglementation natio-
nale: leur en impose I'ohligation;

(b} Les cyclistes doivent se mettre en file simple dans tous les cas
ou les conditions de circulation l'exigent ct, seuf dans les cas excep-
tionnels prévus par la réglementation nationale, ils ne doivent jamais
rouler & plus de deux de front sur la chaussée;

(c) Il est interdit aux cyclistes de se faire remorquer par un véhicule;

fd) La régle énoncée & larticle 12, paragraphe 4, alinéa ¢d). ne
s'appliquera pas aux cyclistes dans les pays ou la reglementahon natio-
nale ent dispose autrement.

CHAPITRE IIL

- Signalisation.

AmTticLe 7.

1. Afin d'assurer ['homogénéité de la signalisation. les signes et
signaux adoptés dans chaque Etat contractant seront. autant que pos-
sible. les seuls.placés sur les routes de cet Etat. Dans le cas ou il

serait nécessaire dintroduire quelgue nouveau signal celui-ci devrait..

par ses caractéristiques de forme et de couleur, ainsi que par la nature
du symbole éventueilement employé, entrer dans le systéme en vigueur
dans cet Etat.

2. Le nombre des signaux réglementaires sera limité au minimum
nécessaire. Ils ne seront implantés qu'aux endroits odt leur présence
est indispensable.

3. Les signaux de danger doivent étre implantés a une dxstance
suffisante des obstacles pour les annoncer efficacement aux usagers.

4. L apposition sur un signal réglementaire de toute inscription étran--

gere & Yobjet de celui-ci et de nature & en diminuer la visibilité ou a
en altérer le caractére ne sera pas autorisée.

5. Tous panneaux ou inscriptions qui pourraient préter 3 confusion

avec les signaux réglementaires ou rendre leur lecture plus difficile -

ne seront pas autorisés.

[ 10]

ArTiKEL 14

Alle nodige voorzorgen -moeten worden genomen, opdat de lading
van een veertulg geen schade of gevaar kan- veroorzaken.

Arrikel 15.

I. Van het vallen der duisternis af en gedurende de nacht, alsmede
wanacer de weersomstandigheden het noodzakelijk maken, moet een
voertuig of cen samenstel van voertuigen op een weg ten minste een
wit licht aan de voorzijde voeren en ten minste een rood licht aan de
achterzijde. Wanneer ecn voertuig, veor zover een rijwiel of motor-
rijwiel. zonder zijspan, aan de voorzijde slechts met een wit licht is
uitgerust, moet dit zijn aangebracht aan de zijde, het dichtst bij het
tegenliggende verkeer. In landen, waar twee witte voorlichten zijn voor-
geschreven, moeten deze rechts en links aan het voertuig zijn aange-
bracht. Het rode licht mag worden voortgebracht door een afzonder-
lijke inrichting, dan wel door dezelfde als die van het voorlicht of de
voorlichten, indien het voertuig daarvoor niet te lang is en de bouw
zulks toclaat.

2. In geen geval mag een voentmg ecn naar voren gericht rood licht
of een naar voren gerichte rode reflector voeren, noch een naar achteren
gericht wit licht of cen naar achteren gerichte witte reflector. Dit
voorschrift is niet van tocpassing op cen wit of geel achteruitriflicht,
zo dikwijls de wetgeving van het land van inschrijving van het voer-
tuig zulk een licht toelaat.

3. De lichten en reflectors moeten zodamg zijn, dat zij het voertuig
voor andere weggebruikers duidelijk waarneembaar maken.

4. De Verdragsluitende Staten of hun sameustellende delen meogen,
onder voorwaarde dat alle maatregelen ter verzekering van normale
verkeersveiligheid zijn genomen, van de bepalingen van dit artikel uvit-
zonderen :

{a} voertuigen. gebruikt voor bijzondere doeleinden of onder bijzon-
dere omstandigheden;

(&} voertuigen van bijzondere vorm of aard;
(c) stilstaande voertuigen op voldoende verlichte wegen.

ARTIKEL 16,

De bepalingen van dzt Hoofdstuk ziju van tocpassing op trolley-
bussen

2. — {(af Wiclrijders moeten van rijwielpaden gebrutk maken, waar
de verplichting daartoe door cen desbetreffend teken is asngegeven of
wanneer zulk een verplichting door de nationale voorschriften is
opgelegd: :

(6} Wielrijders moeten achter elkander rijden,. waar dé omstandig-
heden zulks vorderen en zij mogen. behoudens in bijzondere in de
nationale voorschriften voorziene gevallen, nimmer met meer dan twee
naast elkander op de rijweq rijden.

{c) Wielrijders mogen zich niet door voertuigen laten voorttrekken;

{d) De bepalingen van het vierde lid, onder (d), van artikel 12,
zijn nict van toepassing op wielrijders, voor zover de nationale voor-
schriften anders luiden. -

HOOFDSTUK HI

Verkeerstekens.

ArTIKEL 17,

I. Ter verzekering van een gelijksoortig stelsel moeten de in elk der
Verdragsluitende Staten sangenomen verkeerstekens, voorzover moge-
hjk, de enige zijn. - welke langs de wegen van die Staat worden aan-
gebracht. Voorzover het noodzakelifk mocht zijo een mieuw teken in
te voeren, moeten de vorm en de kleur daarvan, alsmede het daarvoor
gebezigde soort symbool overeenstemmen met het in die Staat geldende
stelsel.

2. Het aantal vastgestelde tekens moet tot het strikt noodzakelijle
beperkt blijven. De tekens mogen slechts worden aangebracht op plaat-
sen, waar hun tegenwoordigheid is vereist.

3. Gevaar-tekens moeten zijn aangebracht op een zodanige afstand
van de plaats, waarop zij de sandacht moeten vestigen, dat een doel-
matige waarschuwing van de weggebruikers is gewaarborgd.

4. Het is.niet toegestaan aan een vastgesteld teken enige aanduiding
aan te brengen, welke met het doel van dat teken geen verband houdt
of de zichtbaarheid daarvan zou kunnen beperken, dan wel het kenmer-
kende ervan veranderen.

5. Borden en aanduidingen, welke met de vastgestelde tekens zouden
kunnen worden verward of hun leesbaarheid zouden Kunnen bemoei-
lijken, zijr niet toegestaan.
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CHAPITRE 1V.

Dispositions applicables aux automobiles
et aux remorques
en circulation internationale,

Arricre 18,

1. Pour bénéficier des dispositions de la présente Convention, toute
"automobile doit étre immatriculée par un Etat contractant ou une de
ses subdivisions conformément a sa législation,

2. Il est déliveé au demandeur, soit par Pautorité compétente, soit
par une association habilitée & cet cifet, un certificat d'immatriculation
comportant au moins le numéro d'ordre dit numéro d'tmmatriculation,
le nom ou la marque du constructeur du véhicule, le numéro de fabrica-
tion ou le numéro de série du constructeur, la date de premiere mise
en circulation, ainsi que le nom, le ou les prénoms et le domicile du
demarndeur dudit certificat.

3. Les certificats d'immatriculation déliveés. dans les conditions sus-
visées seront acceptés dans tous les Etats contractants comme attestant
leur teneur jusqu'a preuve du contraire.

ArticLs 19,

f. Toute automobile doit porter au moins 2 larriére, inscrit sur unc
plaque ot sur le véhicule lui-méme, le numéro d'immatriculation attribué
par 'autorité compétente. Dans le cas d'un véhicule automobile suivi
d'une ou de plusieurs remorques, la remorgue unigque ou la detniére
remorque doit porter le numéra d'immatriculation du véhicule tracteur
ou un numéro d'immatriculation propre.

2. La composition et les conditions d'apposition du numéro d'imma-
triculation sont déterminées & l'annexe 3.

ARTICLE 20.

t. Toute automobile doit. outre le numéro d'immatriculation, porter
a Farriére, inscrit sur une plague ou sur le wéhicule lui-méme, un
signe distinctif du lieu d'immatriculation de ce véhicule. Ce signe est
Yindicatif, soit d'un Etat, soit d'un territoire constituant une unité dis-
tincte du point de vue de Vimmatriculation. Dans le ¢as d'un véhicule
suivi d'une ou de plusieurs remorques. le signe distinctif doit étre répété
& Farriére de la remorque unigue ou de la dermidre remorque.

2. La composition ¢t les conditions d'apposition du signe distinctif
sont déterminées & l'annexe 4.

ARTICLE 2L

Toute automobile et toute remorgue doivent porter les Imargues
d'identification détecminées & 'annexe 5.

ARrTICLE 22,

= 1. Les automobiles et leurs remorgues doivent &tre en bon état de
marche et en condition de fouctionnement tel qu'elles ne puissent consti~
tuer un danger pour les conducteurs. les occupants du véhicule et les
autres usagers de la route, ni causer un dommage aux propriétés publi-
ques ou privées. ’ :

2. En outre, les automobiles et les remorques et leur équipement
doivent répondre aux conditions prévues & Vannexe 6 et leurs con-
ducteurs doivent observer les prescriptions de cette annexe.

3. Les dispositions du présent article sont applicables aux trolleybus.

ARTICLE 23,

1. Les dimensions et poids maxima des vehicules admis a circuler
sur les routes d'un Etat contractant ou de l'une de ses subdivisions,
sont fixés par la législation nationale. Sur certaines routes désignées par
les Erats contractants a des accords régionaux, ou & défaut par un

Etat contractant, les dimensions et poids maxima autorisés seront ceux
fixés dans l'annexe 7.

2. Les dispasitions du présent article sont applicables aux trolleybus.

CHAPITRE V.
Conducteurs d’automobile
en circulation internationale:
ArTICLE 24.

1. Chaque Etat contractant autorisera tout conducteur qui pénétre
sur son territoire et qui remplit les conditions prévues i lannexe 8,
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HOOFDSTUK IV.

Bepalingen wvan toepassing
op motorrijtuigen en aanhangwagens
in het internationale verkeer,

Arrikes 18.

1. Om de voorrechten van dit Verdrag te kunnen genieten moet een
motorrijtuig door een Verdragstuitende Staat of door een zijner samen-
stellende delen overeenkomstig deszelfs wetgeving zijn ingeschreven.

2. Door het bevocgde gezag, dan wel door cen naar behoren daartoe
gemachtigde vereniging, wordt op aannvraag cen kentekehbewijs afge-
geven, hetwelk in ieder geval vermeldt, het kenteken. de naam of het
handelsmerk vaa de fabrikant van het motorrijtuig. het fabrieksnummer
of serienummer, de daturmn vaa cerste uitgifte van het kentekenbewljs,
de naam, de voornamen, het adres en de woonplaats van de aanvrager.

3. De gegevens van een kentekenbewijs, bedoeld in het vorige lid,
worden door de Verdragsluitende Staten, behoudens tegenbewijs. als
juist aangenomen.

- ArTixeL 19.

t. Een motorrijtuig moct ten minste aan de achterzijde op ecn afzon-
derlijke plaat, dan wel op het motorrijtuig zelf, een door het bevaegde
gezag verleend kenteken vocren. Bij geval een motorrijtuig een of meer
aanhangwagens voorttrekt moet de aanhangwagen, onderscheidentijk
de achterste aanhangwagen, het inscheipvingsnummer van het trekkende
motorrijtuig voeren, dan wel een cigen inschrijvingsnummer.

2. De samenstelling enr de uitvoering van het kenteken worden in
Bijlage 3 omschreven.

ArTiKEL 20.

I. Een motorrijtuig moet aan de achterzijde behalve het kentcken, op
een plaat, dan wel op het motorrijtuig zelf, een onderscheidingsteken
voeren, aangevende de plaats van inschrijving van het motorvoertuig.
Dit onderscheidingsteken mwet een Staat aanduiden, dan wel een gebied,
dat uit een oogpunt van inschrijving een duidelijk te onderkennen
eenheid vormt. Bij geval een motorrijtuig cen of meer aanhangwagens
voorttrekt, moet dit onderscheidingsteken eveneens door de aanhang-
wagen, onderscheidentijk de achterste aanhangwagen aan de achterzijde
worden gevoerd.

2. De samenstelling en de witvoering van het onderscheidingsteken
worden in Bijlage 4 geregeld.

ARrTIKEL 21,

Een motorrijtuig of aanhangwagen moet van de in Biflage 5 omschre-!
ven aanwijzingen zijn voorzten.

ARTIKEL 22

I. Motorrijtuigen en aaphangwagens mwoeten rijtechrisch zowel in
voldoende staat van onderhoud veckeren als zodanig ingericht zijn, dat
Zij geen gevaar voor de bestuurder, de overige inzittenden of andere
weggebrutkers kunnen veroorzaken, noch schade kunnen berokkenen
aan openbare of persoorlijke eigendommen. '

2. Bovendien moeten motorrijtuigen en aanhangwagens voldoen aan
de bepalingen van Bijlage 6. en moet de bestuurder van een motor-
rijtuig de daarin vervatte voorschriften in acht nemen.

3. De bepalingen wan dit artikel zijn van toepassing op trolley-
busser.

Armiker 23.

. Het vaststelien der maximum afmetingen ¢n gewichten van tot de
wegen der Verdragsluitende Statem of hun samenstellende delen toe-
gelaten voertuigen behoort tot de bevoegdheid der nationale wetgeving.
Op bepaczlde wegen aangewezen door Staten, welke parlij zijn bij
overeenkomsten van gewestelijke strekking, of bij gebreke van zodanige
overeenkomsten, aangewezen door een Verdragsluitende Staat. gelden
de maximum afmetingen en gewichten, toegestaan overeenkomstig
Bijlage 7.

2. De bepalingen van dit artikel zijn van toepassing op trolleybussen.

HOOFDSTUK V.
Bestuarders van motorrijtuigen
in het internationale verkeer.
ARTIKEL 24.

I. De Verdrags[uitende Staten staan een tot hun grondgebied toe-
gelaten bestuurder, die aan de in Bijlage 8 omschreven voorwaarden
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& conduire sur ses routes, sans nouvel examen, des automobiles de la
catégorie ou des catégories définies aux annexes 9 et 10, pour les-
quelles un permis de conduire valable Jui a été délivré, apres qu'il a
fait preuve de son aptitude, par I'antorité compétente d'un autre Btat
contractant ou d'une de ses subdivisions, ou par une association habi-
litée par cette autorité.

2. Toutefois, un Etat contractant pourra ¢xiger d'un conducteur qui
pénétre sur son territoire qu'il soit porteur d’un permis international de
conduire conforme au modele contenu a lannexe 10, en particulier s'il
s'agit d'un conducteur venant d'un pays oft un permis de conduire
national n'est pas exigé ou dans leque! le permis national qui est
délivré n'est pas conforme auw mwodéle contenu a lannexe 9.

3. Le permis international de conduire sera délivré par l'autorit¢
compétente d'un Etat contractant ou d'une de ses subdivisions ou par
unc association habilitée par cette autorité sous le sceau ou le cachet de
l'autorité ou de lassociation aprés que le conducteur aura fait preuve
de son aptitude. Il permet de conduire, sans nouvel examen, ot dans
tous les Etats contractants. les véhicules automobiles entrant dans les
catégories pour lesquelles il aura été délivré.

4. Le droit de faire usage des permis de conduire tant nationauwx
quinternationaux peut étre refusé s'il est évident que les conditions
prescrites pour leur délivrance ne sont plus remplies.

5. Un Etat contractant ou une de ses subdivisions ne peut retirer
& un conducteur le droit de faire usage d'un des permis visés ci-dessus
que st ce dernier a commis une infraction 4 la réglementation nationale
en matiére de circulation susceptible d'entrainer le retrait du permis
de conduire en vertu de la législation dudit Etat contractant. En pareil
cas, I'Btat contractant ou celle de ses subdivisions qui a retiré l'usage
du permis pourra se faice remettre le permis et le conserver jusgu'a
Uexpiration du délai pendant lequel l'usage de ce permis est retiré
au conducteur, ou jusqu'au moment ol ce dernier guittera le tereitoire
de cet Etat contractant, si son départ est antérieur a Vexpiration dudit
délai. L'Etat ou sa subdivision pourra porter sur le persmis une mention
du retrait ainsi effectué et communiquer les nom et adresse du conduc-
teur & Fautorité qui a délivré le permis.

6. Pendant une période de ¢ing années a partir de l'entrée en vigueur
de la présente Convention, tout conductcur admis a la circulation inter-
nationale en vertu des dispositions de la Convention internationale
relative & la circulation automobile signée a Paris, le 24 avril 1926,
ou de la Convention sur la réglementation de la circulation automobile
interaméricaine ouverte a la signature & Washington, le 15 décembre
1943, et possédant les documents exigés par celles-ci, sera considéré
comme satisfaisant aux conditions prévues an présent article.

ARTICLE 25.

Les Etats contractants s'engagent & se commumiguer réciproguement
les renseignements propres & établic lidentité des persounes titulaires
d'un permis national ou internationat de conduire lorsqu'elles sont pas-
sibles d'une pénalité pour infraction a la réglementation de la circu-
lation. IIs se communiqueront de méme les renscignements propres &
- établir l'identité du propriétaire ou de la personne au nom de laguelle
tout véhicule étranger qui a été l'occasion d'un accident grave a été
immatriculé.

CHAPITRE VL

Dispositions applicables
aux cycles circulant internationalement.

ARrTiCLE 26.
Les cycles doivent étre pourvus des dispositifs suivants :

{a) au moins vn Frein efficace;

{b) un appareil avertisseur sonorc constitué par un timbre suscep-
tible d'étre entendu a distance suffisante, & I'exclusion de tout autre
avertisseur sonore:

fc} un feu blanc ou jaune dirigé vers I'avant, ainsi qu'un feu rouge
ou ua dispositif réfléchissant dirigé vers l'arriere. dés la tombée du
jour et pendant la nuit, ou lorsque les conditions Pexigent.

CHAPITRE VIL

Clauses finales.

ARTICLE 27.

f. La présente Convention sera ouverte, jusqu’au 3| décembre 1949,
a la signature de tous les Etats membres des Nations-Unies et de tout
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voldoet, zqnder verder examen toe op zijn wegen motorrijtuigen te
besturen van de in de Bijlage 9 en 10 bedoelde categorie of categorieén,
indien hij in het bezit is van een geldig rijbewijs, hem daarvoor, nadat
hij cen rijvaardigheldsproef heeft afgeleqd, uitgereikt door het bevoegde
gezag van een andere Verdragsluitende Staat of van een van deszelfs
samenstellends delen dan wel door een naar behoren door dat gezag
gemachtigde vereniging.

2. Niettemin kunnen de Verdragsluitende Staten van een tot hun
grondgebied toegelaten bestuurder vorderen, dat hij in het bezit is van
ecn internationaal rijbewijs overeenkomstig het in Bijlage 10 vervatte
model, in het bijzonder, wanncer het betreft een bestuurder uit een
land, waar geen nationaal rijbewijs is vereist of waar het hem uit-
gereikte rijbewljs niet overeeastemt met het in Bijlage 9 vervatte model.

3. Het internationale rijbewijs moet zijn uitgereikt door het bevoegde
gezag van cen Verdragstuitende Staat of van een van deszells samen-
stellende delen, dan wel door een naar behoren door dat gezag gemach-
tigde vereniging, nadat de bestuurder een rijvaardigheidsproef heeft
afgelegd, en moet door dat gezag of die vereniging zijn gezegeld of
gestempeld. De houder is gerechtigd in alle Verdragsluitende Staten
zonder verder examen motorrijtuigen te besturen, behorende tot de
categorieén, waarvoor het rijbewijs is afgegeven.

4. Zowel het vecht tot gebruik van het nationale rijbewijs als dat
tot gebruik van het internationale rijbewijs mag worden ontkend, indien
de voorwaarden, waaronder zij zijn afgegeven, klaarblijkelijk niet langer
worden vervuld.

5. Een verdragsluitende Staat of cen van deszelfs samenstellende
delen mag ecen bestuurder het recht tot gebruik van een of beide der
bovengenoeinde rijbewijzen slechts ontzeggen, indien de bestuurder een
verkeersovertreding heeft begaan. welke ingevolge de nationale wet-
geving van die Verdragshiitende Staat de intrekking van het rijbewijs
met zich brengt. In zodanig 'geval mag de Verdragsltitende Staat of dat
van deszelfs samenstellende delen. welke. onderscheidenlijk hetwelk. het
recht tot gebruik van het rijbewijs heeft ontzegd, het rijbewijs intrekken
en inhouden tot de petriode van ontzegging van het recht is verstreken
of tot, indien dit cerder is. de houder het grondgebied van de Verdrag-
sluitende Staat verlaat, en op het rijbewijs van de ontzegging van het
recht melding maken, alsmede de paam en het adres van de bestuurder
opgeven aan het gezag, dat het rijbewijs heeft afgegeven.

6. Gedurende cen periode van vijf jaer, aanvangende op het tijdstip
van in werking treden van dit Verdrag, wordt iedere bestuurder, die tot
het internationale verkeer is toegelaten overeenkomstig de bepalingen
van het Internationale Verdrag betreffende het verkeer met motor-
rijtuigen, getekend te Parijs op 24 April 1926, of het Verdrag ter
regeling van het Inter-Amerikaanse automobielverkeer, voor ' onder-
tekening opengesteld te Washington op ‘15 December 193, en die in
het bezit is van de dienovercenkomstig vereiste bescheiden, geacht
aan de vereisten vam dit artikel te voldoen.

Avrrixer 25.

De Verdragsluitende Staten verbinden zich elkander de gegevens te
verstrekken, nodig ter vaststeling van de identiteit van personen. in
het bezit van een nationaal of internationaal rijbewijs. tegen wie cen
strafvervolging wegens verkeersovertreding kan worden ingesteld. Zij
verbinden zich veoorts de gegevens te verstrekken, nodig ter vaststelling
van de identiteit van de eigenaar van een buitenlands motorrijtuig. dat
bij een ernstig ongeluk is betrokken. dan wel van degeen, te wiens
name dat motorrijtuig is ingeschreven.

HOOFDSTUK VL

Bepalingen, van toepassing op rijwielen
in het infernationale verkeer.

ARTIKEL 26.
Eik rijwiel moet zijn voorzien :

{a} van tenminste een goed werkende rem;

(b} van een toestel om geluidssignalen te geven, welke op behoorlijke
afstand hoorbaar ziju en welk toestel met uitsluiting van elk ander
bestaat in een bel: :

{c) van het invallen der duisternis af en gedurende de nacht, als-
mede indien de weersomstandigheden zulks vereisen, van een wit of
geel licht aan de voorzijde en een rood licht of een rode reflector aan
de achterzijde.

HOOFDSTUK VIL

Slotbepalingen.

Arviger 27.

i. Dit Verdrag is tot 31 December 1949 opengesteld voor ondérteke_
ning door alle Staten, welke als lid bij de Verenigde Naties zijn aan-
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Etat invité a participer a la Conférence sur les transports routiers et
les transports automobiles tenue & Genéve en 1949,

2. La présente Convention sera ratifide. Les Instruments de ratifi-
cation scront déposés aupres du Secrétaire général des Nations Unies.

3. A partir du [*" janvier 1950, les Etats mentionnés au paragraphe |
de cet article qui n'auront pas signé la présente Convention ainsi que
tout autre Etat désigné & cet effet par une résolution <u Conseil éco-
nomique et social pourront adhérer a la présente Convention. Celle-ci
sera ¢galement ouverte & l'adhésion au nom de tout territolre sous
tutelle dont I'administration est confiée aux Nations Unies.

4. L'adhésion se fera par le dépdt d'un instrument d'adhésion auprés
du Secrétaire général des Nations Unies.

AgricLE 28.

1. Tout Etat pourra, lors de la signature, de la ratification ou de
I'adhésion ou a tout autre moment, par la suite, déctarer par notifi-
cation adressée au Secrétaire général des Nations Unies, que les dis-
positions de la préseate Convention seront applicables a tout territoire
dont il assure les relations internationales. Ces dispositions deviendront
applicables dans le ou les territoires désignés dans la notification, trente
jours aprés la date a lagquelle le Secrétaire général aura requ la dite

_notification, ou, si la Convention n'est pas alors entrée en vigueur,
au moment de son entrée en vigueur.

2. Lorsque les circonstances le permetteat, tout Etat contractant
s'engage a4 prendre le plus tét possible les mesures nécessaires pour
étendre ['application de la présente Couvention aux territoires dont il
assure les relations internatiouales, sous réserve, si des raisons consti-
tutionnelles l'exigent, du consentement des gouvernements de ces terri-
tokres. .

3. Tout Etat qui a fait une déclaration conformément awx dispositions
du paragraphe 1 du présent article concernant Papplication de la pré-
sente Convention & un territoire dont il assure les relations internatio-
nales pourra, par la suite, déclarer a tout moment, par notification adres-
sée au Secrétaire général, que la présente Convention cessera d'étre
applicable au territoire désigné dans la notification. Un an & partir
de la date de la notification, la Convention cessera d'étre applicable
aw territoire visé, '

ARTICLE 29.

La présente Convention entrera en vigueur le trentiéme jour qui
suivra la date du dépot du cinquiéme instrument de ratification ou
d'adhésion, Pour chague Etat qui la ratifiera ou y adhérera aprés cette
date, la présente Convention entrera en vigueur le trentiéme jour qui
suivra le dépat de l'instrument de ratification ou d'adhésion dudit Etat.

Le Secrétaire général des Nations Unies notifiera fa date d'entrée en
vigueur de la présente Convention A chacun des Etats signataires ou
adhérents ainsi guaux autres Etats gui ont &té invités a participer
a la Conférence des Nations Untes sur les transports routiers et les
transports auntomobiles,

ArTiCLE 30.

La présente Convention abroge et remplace, dans les relations entre
les ‘Parties contractantes, la Convention internationale relative a la
circulation automobile et la Convention internationale relative a la
circulation routitre signées a Paris, le 24 avriil 1926, ainsi que la
Conveantion sur la régleméntation de la circulation automobile inter-
américaine ouverte & la signature 2 Washington, le |5 décembre 1943

Arricte 31.

. Tout amendement & la présente Convention proposé par un Etat
contractant sera déposé auprés du Secrétaire géméral des Natiods
Unies, gui en communpiquera le texte a tous les Etats contractants aux-
quels il demandera en méme temps de faire connaitre dans les guatre
mois :

(a} sils désirent qu'une Conférence soit convoguée pour étudier
I'amendement proposé;

(&) ou s’ils sont d'avis d'accepter 'amendement proposé sans gu'une
conférence se réunisse; .

fc) ou sils sont d'avis de rejeter Famendement proposé sans la
convocation d'une conférence.

L amendement proposé devra également étre transmis par le Secré-
taire général a tous Ies Etats autres que les Etats contractants qui ont
été invités a participer a la Conférence des Nations Unies sur les trans-
ports routiers et les transports automobiles.

2. Le Secrétaire général convoquera une conférence des Etats con-
tractants en vite d'étudier amendement proposé au cas ou la convo-
cation d'une conférence serait demandée :
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gesloten en alle Staten, welke zijn uitgenodigd tot het bijwonen van de
in 1949 te Gentve gehouden conferentie der Verenigde Naties voor
wegverkeer en verkeer met motorrijtiigen. )

2. Dit Verdrag wordt bekrachtigd. De  bekrachtigingsoorkonden
worden nedergelegd bij de Secretaris-Generaal der. Verenigde Naties.

3. Van | Januart 1950 af is dit Verdrag opengesteld voor toetreding
door die van de in het eerste lid van dit artikel bedoelde Staten, welke
dit Verdrag niet hebben ondertekend, en elke andere Staat, welke
ingevolge een resolutic van de Economische en Soclale Raad daarvoor
in aanmerking komt. Het Verdrag is evencens opengesteld voor toe-
treding voor en namens cen afhankelijk gebied, waarvan de Verenigde
Naties het besturend lichaam vormen.

4. Toetreding geschiedt door nederlegging van cen toetredingsoor-
konde bij de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties.

ARTIKEL 28.

l. Elke Staat kan bij de ondertekening, de bekrachtiging of de toe-
treding, alsook te allen tijde daarna in een aan de Secretaris-Generaal
van de Verenigde Natles gerichte kennisgeving verklaren, dat de bepa-
lingen van dit Verdrag mede van toepassing zullen zijn voor een of
meer cer gebleden, voor welker bultenlandse betrekkingen hij ver-
antwoordelijk is. De bepalingen worden voor de in de kennisgeving
genoemde gebieden. van toepassing dertig .dagen na ontvangst dicr
kennisgeving door de Secretaris-Generaal of, bij geval het Verdrag op
dat tijdstip nog nict in werking is getreden, op het tijdstip van inwer-
kingtreding van het Verdeag.

2. Voorzover de omstandigheden zulks toelaten, verbinden de Ver-
dragsluitence Staten zich zo spoedig mogelijk de nodige maatregelen
te treffen, tencinde de toepasselijkheld van dit Verdrag uit te strekken
tot de gebieden, voor welker buitenlandse betrekkingen zij verantwoor-
delijk zijn, behoudens, voorzover om grondwettelijke redenen vereist,
de toestemming van de Regering dier gebieden. .

3. Elke Staat, welke overeenkomstig het eerste lid van dit artikel ecn
verklaring heeft afgelegd, waarbij dit Verdrag van toepassing wordt
verklaard voor een gebied, voor welks buitenlandse betrekkingen hij
verantwoordelijk is, kan te allen tijde daarna in ecen tot de Secretaris-
Generaal van de Verenigde Naties gerichte kennisgeving verklaren,
dat dit Verdrag niet langer van toepassing zal zijn voor het in die
kennisgeving genoemde gebied. In dat geval zal het Verdrag na ver-
strifjken van een jaar sinds de datum der kenrisgeving ophouden voor
dat gebied van toepassing te zijn.

ARTIKEL 29,

Dit Verdrag treedt in werking met ingang van de dertigste dag na
nederlegging van de vijfde bekrachtigingscorkonde of toetredingscor-
konde. Voor Staten, welke na dit tijdstip dit Verdrag bekrachtigen of
daartoe toetreden, treedt het in werking met ingang van de dertigste
dag na nederlegging vam hun bekrachtigings- of toetredingsoorkonde.

De Secretaris-Generaal der Verenigde Naties stelt de Staten, welke
dit Verdrag hebben ondertekend of daartoe zijn toegetreden, alsmede
andere Staten, welke waren uvitgenodigd tot bijwoning van de confe-
rentie der Verenigde Naties voor wegverkeer en verkeer met rmotor-
rijtwigen, in kennis van het tijdstip, waarop dit Verdrag in werking
Treedt. '

ArriKer 30.

Dit Verdrag befindigt en vervangt tussen de Verdragsluitende Staten
het Internationale Verdrag betreffende het verkeer met motorrijtuigen
en het Internationale Verdrag betreffende wegverkeer. getekend te
Parijs op 24 April 1926, alsmede ket Verdrag ter regeling van het
Inter- Amerikaanse auvtomobielverkeer. opengesteld voor ondertekening
te Washington op 15 December 1943

ArTiker 31.

I. Wijzigingen van dit Verdrag kunnen door elk der Verdrag-
sluitende Staten worden voorgesteld. Van de tekst van een voor-
gestelde wijziging wordt kennis gegeven aan de Secretaris-Generaal
der Verenigde Naties, die hem aan iedere Verdragsluitende Staat doet
toekomen met verzoek binnen vier maanden mede te delen of hij:

{a) verlangt, dat een conferentie ter overweging van de voorgestelde
wijziging wordt bijeengeroepen;

(b) de aanvaarding van de voorgestelde wijziging zonder conferentie
voorstaat;

(c) de verwerping van de voorgestelde wijziging zonder conferentie
voorstaat.

De voorgestelde wijziging wordt door de Secretaris-Generaal eveneens
doorgezonden aan alle niet-Verdragsluitende Staten. welke waren uit-
genodigd tot bijwoning van de conferentie der Verenigde Naties voor
wegverkeer en verkeer met ruotorrijtuigen.

2. De Secretaris-Generaal roept een conferentie van de Verdrag-
sluitende Staten ter overweging van de voorgestelde wijziging bijeen,
indien het bijeenroepen van een conferentie wordt verlangd :
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(a) par un quart au moins des Erats contractants, lorsqu'il s'agit
d'un amendement proposé aux parties de la Convention autres que les
annexes; :

() par un tiers au moins des Etats contractants, lorsqu'il s'agit d’ua
amendement proposé a une annexe autre que les annexes | et 2;

(c) lorsqu'il s'agit des annexes 1 et 2, par un tiers au moins des
Etats liés par l'annexe a laquelle l'amendement est proposé.

Le Secrétaire général invitera a cette conférence les Etats autres
que les Etats contractants qui ont été invités 3 participer & la Confé-
rence des Nations Unies sur les transports routiers et les transports
automobiles ou dont le Conseil économique et social estimera la pré-
serice souhaitable.

Ces dispositions ne sappliqueront pas lorsquun amendement 2 la
Convention aura été adopté conformément aux dispositions du para-
graphe 5 du présent article. :

3. Tout amendement a la présente Convention qui sera aclopté par
la Conférence & la majorité des deux tiers, sera communiqué i tous
les Etats contractants pour acceptation. Quatre-vingt-dix jours aprés
son acceptation par les denx tiers des Etats contractants, tout amende-
men & la Convention autre gquun amendement aux annexes | et 2
entrera en vigueur powr tous les Etats contractants a exception de
ceux qui déclareront, avant la date de son entrée en vigueur, qu'ils
ne l'adoptent pas.

Pour l'entrée en vigueur de tout amendement aux annexes [ et 2,
la majorité exigée sera celle des deux tiers des Etats liés par 'annexe
amendée,

4. Lors de ladoption d'un amendemént & la présente Convention
autre guun amendement aux anuexes | et 2, la Conférence pourra
décider, 2 la majorité des deux tiers, que la natare de cet amendement
est telle que tout Etat contractant qui aura déclaré ne pas l'accepter
et qut ne l'accepera pas dans un délai de douze mois aprés son entrée

" en vigueur, cessera, a l'expiration de ce délai, d'étre partie & la Con-
vention.

5. Au cas ot les deux tiers au moins des Etats contractants informe-
ratent le Secrétaire général, conformément a lalinéa (b) du parca-
graphe | du présent article, qu'ils sont d’avis d'adopter 'amendement
sans quune conférence se réunisse, notification de leur décision sera
adressée par le Secrétaire général a tous les Etats contractants. L'amen-
dement prendra effet dans un délai de quatre-vingt-dix jowrs & dater
de cette notification a l'égard de tous les Etats contractants & Pexcep-
tion des Etats qui, ‘'dans ce délai, notifietont au Secrétaire général qu’ils
s’y opposent.

6. En ce qui concerne les.amendements aux annexes | et 2 et les
amendements autres que ceux visés au paragraphe 4 du présent article,
la disposition originale restera en vigueur 2 ['égard de tout Etat con-
tractant qui awra fait la déclaration prévue au paragraphe 3 ou Toppo-
sition prévue atw paragraphe 5.

7. L'Etat contractant qui avra fait la déclaration prévue au para-
graphe 3 du présent article ou gui aura Eait opposition 2 un amende-
ment conformément aux dispositions du paragraphe 5 du présent arti-
cle, pourra & tout moment retirer cette déclaration ow cette opposition
par notification faite an Secrétaire général. L'amendement prendra
effet & l'égard de cet Etat au requ de ladite notification par le Secré-
taire général. ’

ARTICLE 32,

La présente Convention pourra étre dénoncée au moyen d'un préavis
d'une ennse doané au Secrétaire général des Nations Unies qui noti-
fiera cette dénonciation & chaque Btat signataire ou adhérent, A lex-
piration de ce délai d'un an, Ia Convention cessera d'étre en viguewr
pour ['Etat contractant qui Paura dénoncée.

ArTICLE 33.

Tout différend entre deux ou plusieurs Etats contractants touchant
Uinterprétation ou Vapplication de la présente Convention que les
Parties n'auraient pu régler par voie de négociations ou par un autre
mode de réglement, pourra étre porté, i la requéte d'wn quelcongue
des ‘Etats contractants intéressés, devant la Cour interpationale de
Justice pour étre tranché par elle.

ArticeE 34
Aucune disposition de la présente Convention ne devra étre inter-
prétée comme interdisant & un Etat contractant de prendre fes mesures
compatibles avec les dispositions de la Charte des Nations Unies et

[imitées aux exigences de la situation qu'il estime nécessaires pour
assurer sa sécurité extérieure ou intérieure.

ARTICLE 35.

1. Outre les notifications prévues & Particle 29 et aux paragraphes 1,
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{a) als de voorgestelde wijziging cnig onderdeel van het Verdrag
anders dan de Bijlagen betreft, door teaminste cen vicrde gedeelte der
Verdragsluitende Staten;

(b) als de voorgestelde wijziging een der Bijlagen, anders den de
Bijlagen | of 2 betreft, door ten minste een derde gedeclte der Verdrag-
sluitende Staten;

(c) als zij een der Bijlagen 1 of 2 betreft, door tenminste een derde
gedeelte van de Staten, gebonden door de Bijlage, waarop de voor-
gestelde wijziging betrekking heeft.

De Secretaris-Generaal nodigt behalve de Verdragsluitende Staten
voor de conferentie uit de overige Staten, welke waren uitgenodigd tot
bijwoning van de conferentic der Verenigde MNaties voor wegverkeer
en verkeer met motordijtuigen, alsmede Staten wier deelneming naar
het oordeel van de Egonomische en Sociale Raad gewenst is.

De bepalingen van dit lid zijun niet van toepassing ingeval cen wijzi-
ging van dit Verdrag overcenkomstig het vijfde lid van dit artikel is
aangenomen. .

3. Een wijziging van dit Verdrag, welke door de “conferentie met
tweederde meerdetheid van stemmen is aangenomen, wordt ter kennis
van alle Verdragsluitende Staten gebracht ter fine van aanvaarding,
Een wijziging van het Verdrag. nict de Bijlagen | of 2 betreffende.
treedt negentig dagen na haar aanvaarding door tweederde gedeclte der
Verdragsluttende Staten in werking voor alle Verdragsliitende Staten,
behalve die, welke voor het in werking treden verklaren de wijziging
niet aan te nemen.

Voor het in werking treden van een wijziging van een der Bijlagen 1
of 2 moet de meerderheid tweederde van de door de Bijlage gebonden
Staten bedragen. o

4. De conferentie kan ten tjde van de asanneming van een wijziging
van dit Verdrag. niet de Bijlagen i\ of 2 betreffende, met tweederde
meerderheid van stemmen besluiten, dat de wijziging van zodanige
betekenis is, dat Verdragstuitende Staten, welke hebben verktaard haar
niet te aanvaarden en zulks niet alsnog birnen cen periode .van twaalf
maanden na het in werking treden van de wijziging doen, na verloop
dier periode ophouden partij te zijn bij het Verdrag.

5. Ingeval een tweederde meerderheid der Verdragsluitende Staten
de Secretaris-Generaal overeenkomstig het eerste lid, onder (&) van dit
artikel mededeelt de aanvaarding van de wijziging zonder conferentic
voor te staan, wordt van de beslissing dier Staten door de Secretaris-
Generaal aan alle Verdragsluitende Staten. kennis gegeven. De wijzi-
ging wordt dan na verloop van negentig dagen na de datum dier ken-
nisgeving van kracht voor alle Verdragsluitende Staten, ‘behalve die,
welke binnen die periode aan de Sccretaris-Generaal mededeélen tegen
de wijziging bezwaar te hebben. :

6. Voorzoveel betreft wijzigingen van de Bijlagen t of 2 en wijzi-
gingen, welke piet onder de werking van het vierde lid van dit artikel
vallen, blijven de bestaande bepalingen van kracht voor de Verdrag-
sluitende Staten, welke een verklaring overeenkomstig het derde lid
van dit artikel hebben afgelegd of overeenkomstig het vijfde lid hun
bezwaar tegen de wijziging hebben kenbaar gemaakt.

7. Verdragsluitende Staten, welke met betrekking tot een wijziging
een verkloring overeenkomstig het derde lid van dit artikel. hebben
afgelegd of overeenkomstig het vijfde lid van hun bezwaar hebben
kennis gegeven. kunnen deze verkiaring onderscheidenlijk dat bezwaar
ten allen tijde intrekken door eem aan de Secretaris-Generaal gerichte
kennisgeving.

De wijziging is dan voor de betrokken Staat van kracht met ingang
van het tijdstip van ontvangst der kennisgeving door de Secretaris-
Generaal. ) .

ARTIKEL 32.

Dit Verdrag kan met inachtneming van een termijn van een jear
worden opgezegd door een daartoestrekkende kennisgeving aan de
Secretaris-Generaal van de Verenigde MNaties, die daarvan mededeling
doet aan de Staten, welke het Verdrag hebben ondertekend of daartoe
zijn toegetreden. Na verloop van de termijn treedt het Verdrag voor
de Staat, welke het heeft opgezegd. buiten werking.

ArtikEL 33,

Fen geschil tussen twee of meer der Verdragsluitende Staten, de
vitleg of de toepassing van dit Verdrag betreffende, hetwelle de partijen
door onderhandeling noch anderszins kunnen oplossen, kan door elk
der betrokken Verdragsluitende Staten schriftelijk bij het Internationale
Gerechtshof ter beslissing aanhangig worden gemaakt.

Artiket 3.
Geen bepaling van dit Verdrag wordt geacht de Verdragsluitende
Staten te beletten de maatregelen te nemen, welke zij voor, hun buiten-
of binnenlandse veiligheid noodzakelijk achten, voor zoveel die maat-

regefen verenigbaar zijn met het Handvest der Verenigde Naties en
beperkt blijven tot de vereisten der gegeven omstandigheden.

ArrikeL 35, '

1. Behalve van kennisgevingen ingevolge artiket 29, leden I, 3 en 5,
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3 et 5 de Varticle 31 ainsi qu'a l'article 32, le Secrétalre Général noti-
fiera aux Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 27 .

(a) les déclarations par lesquelles les Etats contractants excluent
l'annexe 1, 'annexe 2 oy l'une et l'autre de l'application de la Conven-
tion, conformément au paragraphe | de l'article 2;

(b) les déclarations par lesquelles un Etat contractant notifie sa
décision d'étre li¢ par l'annexe 1, l'annexe 2 ou par l'une et l'autre,
conformément au paragraphe 2 de l'article 2;

(c) les signatures, ratifications et adhésions en vertu de l'article 27;

{d) les notifications au sujet de V'application territoriale de la Con-
vention en ‘exécution de larticle 28;

(e) les déclarations par lesquelles les Etats acceptent les amende-
ments 2 la Convention conformément au paragraphe 3 de l'article 31;

(F) Yopposition aus amendements a la Convention notifice par les
Etats au Sccrétaire général conformément au paragraphe 5 de lar-
ticle 31;

_(g) la date d'entrée en vigueur des amendements 3 la Convention,
conformément aux paragraphes 3 et 5 ‘de l'article 3I;

(h) la date a laquelle un Etat aura cessé détre partic a la Con-
veation conlformément au paragraphe 4 de l'article 31: :

(i) le retrait de l'dpposition & un amendement en vertu du para-
graphe 7 de Varticle 31;

(i) la liste des Etats liés par les amendements 4 la Convention;

(k) les dénonciations de la Convention conformément & lasticle 32;
(1) les declarations que la Convention a cessé d'étre applicable a un
territoire conformément au paragraphe 3 de Particle 28:

{m) les notifications au sujet de lettres distinctives Faites par des
Etats conformément aux dispositions du paragraphe 3 de l'annexe 4.

2. L'original de la présente Convention sera déposé auprés du Secré-
taire général, qui en transmettra des copies cectifites conformes aux
Etats visés an paragraphe 1 de larticle 27.

3. Le Secrétaire général est antorisé a enregistrer la présente Con-
vertion au moment de son entrée en vigueur.

En foi de quoi les représentants soussignds, aprés avotr communigué
leurs pleins pouvoirs, reconnus en bonne et due forme, ont signé la
présente Convention.

Fait 2 Gendve, en un seul exemplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi, le dix-neuf septembre mil
neuf cent quarante-peuf..

Afghanistan.
Albanie,
Argentine,

" Australic,

Autriche,

Herman DAHLEN.

Belgique.
F. BLONDEEL.

Bolivie,
Brésil,
Bulgarie,
Birmanie,
République Socialiste Soviétique -de Biélorussie,
Canada,
Chili,
Chire,
Colombie.
Costa-Rica.
Cuba.

Tehécoslovaquie,

Excluant I'annexe 2 de Fapplication de la Convention, conformément
au paragraphe | de Varticle 2 de Ia présente Convention.

V. OUTRATA.
28 décembre 19490,
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artikel 31 en artikel 32, stelt de Secretaris-Generaal de in het eerste lid
van artikel 27 bedoelde Staten in kennis van:

(a) verklaringen van Verdragsluitende Staten, waarbij zij de toe-
passelijkheid van het Verdrag overeenkomstig het eerste lid van artl-
kel 2 uitstuiten voor een of beide der Bijlagen 1 en 2;

(b) verklaringen van Verdragsluitende Staten overcenkomstig het
tweede lid van artikel 2, dat zij door een der Bijtagen 1 of 2 dan wel
door beide zijn gebonden; )

{c) ondertekeningen, bekrachtigingen, en toettredingen owvercenkom-
stig artikel 27; ‘

(<) kennisgevingen overcenkomstig artikel 28 met betrekking tot de
toepasselijkheid van het Verdrag voor bepaalde gebieden; }

(e) verklaringen, waarbij Stiten overcenkomstig het derde lid van
artikel 3| wijzigingen van het Verdrag aanvaarden;

(f) bezwaren tegen wijzigingen van het Verdrag, door Staten over-
eenkomstig het vijide lid van artikel 31 ter kennis van de Secretaris-
Generaal gebracht;

(g) het tijdstip van in werking treden van wijzigingen van het Ver-
drag overcenkomstig het derde en vijfde lid van artikel 31;
© (n} het tijdstip, waarop een Staat overeenkomstig het vierde lid van
artikel 31 heeft opgehouden partij bi] het Verdrag te zijn;

(i) het intrekken van bezwaren tegen ecn wijziging overcenkomstig
het zevende lid van artikel 31;

(i} de lijst van Staten. gebonden door een wijziging van het Verdrag;

(k) opzeggingen van het Verdrag overeenkomstig artikel 32;

(i) verklaringen overeenkomstig het derde lid van artikel 28, dat het
Verdrag heeft opgehouden van toepassing te zijn voor een bepaald
gebied:

{m} kenmisgevingen met betrekking tot onderscheidingsletters, door
Staten gedaan overcenkomstig de bepalingen van punt 3 van Bijlage 4.

2. Het origineel van dit-\/'erdrag wordt nedergelegd bij de Secretaris-
Generaal, dic aan de in het eerste lid van artikel 27 bedoelde Staten
gewaarmerkte afschriften ervan doet toekomen.

3. De Secretaris-Generaal is gemachtigd dit Verdrag bij het in
werking treden te registreren. .

Ten blijke waarvan de ondergetekende vertegenwoordigers nadat zij
elkander hun volmachten hebben overgelegd en deze in goede en
behoorlijke vorm hebben bevonden, dit Verdrag hebben ondertekend.

Gedaan te Genéve de negentiende September negentienhonderd negen
en veertig in één exemplaar in de Engelse en Pranse taal, zijnde beide
teksten gelijkelijk authentiek.

A[ghanéstan,
Albanié,
Argentinié,
Aeustealié,

Oostenrijk,
Herman DAHLEN.

Belgie,

F. BLONDEEL.
Bolivia,
Brazilie.
Bedgarije,
Birma,

Wie-Russische Sociatistische Sowjet Republiek,
Canada.
Chili,
China,
Columbia,
Costa-Rica,
Cuba,

'Tsiechoslowakije,
Met uitshiting van bijlage 2 van de toepassing van het Verdrag,
in overeenstemming met artikel 2, lid |, van dit Verdrag.

V. OUTRATA.
28 December 1949. :
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Danemark.
K. BANG,
A. BLOM-ANDERSEN.

Sous réserve d'une déclaration faite conformément au paragraphe 1
de Tarticle 2 de la présente Convention et visant & exclure l'annexe 1
de lapplication de la Convention.

République Dominicaine,
T. F. FRANCO.

En déclarant exclure, conformément & larticle 2, paragraphe 1 de
la présente Convention, les annexes 1 et 2 de Yapplication .de la
Convention ¢t en renouvelant la réserve concernant le paragraphe 2
de larticle premier de la Convention faite déja en séance pléniére.

T.B.E
Equateur,

Egypte,
A. K. SAFWAT.

Salvador,
Ethiopie,
Finlande,

France,
Lucien HUBERT.

Sec réferant a l'annexe 6. chiffre IV, alinéa ¢b), le Gouvernement
framgais déclare qu'il ne peut admettre quune seule remorgue derriére
un véhicule tracteur et qu'il n'en admettra pas derriére un véhicule
articulé.

L.H.
Gréce.
Guatemala,
Haiti,
Honduras.,
Hongrie,
Istande,

Inde,
N. RAGHAVAN PILEAL

Sous réserve d'une déclaration faite conformément av paragraphe 1
de l'article 2 de la présente Convention et visant a exclure les annexes 1
et 2 de 'application de la Convention.

Iran,
Feak,
Irlande,

Israél,

M. KAHANY,
M. LUBARSKY.

Itatie,
M. Eorico MELLINIL

Liban, .
{Sous réserve de ratification)

J. MIKAOUL
" Liberia,

Euxembourg,
R. LOGELIN.

Mexique,

Pays-Bas,
J. J. OYEVAAR,

Nouvelle-Zélande,

Nicaragua,
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Dencmarken,
K. BANG,
A. BLOM-ANDERSEN.

Ouder voorbehoud van een verklaring, gedaan ln overeenstemming
met lid | van artikel 2 van dit Verdrag, inhoudende, dat de toepasse-
lijkheid van het Verdrag wordt ultgesloten voorzover het betreft
Bijlage L.

De Dominicaanse Republiek.

T. F. ERANCO.

Met de verklaring, dat de toepasselijkheld van het Verdrag, voor-
zaver het betreft de bijlagen | en 2, overeenkomstig artikel 2, lid 4
van dit Verdrag, wordt uitgesloten en onder herhaling van het voor-
behoud et betrekking tot artikel 1, lid 2 van het Verdrag, reeds
gemaakt ter voltallige zittirig.

T.F.R

Ecuador,

Egypte.
A. K. SAFWAT.

Salvador,
Ethioplé,
Finland,

Frankeijk,

Lucien HUBERT.

Onder verwijzing naar bijlage 6, onder IV (b), verklaart de Franse
Regering, dat zij een motorrijtuig slechts kan toestaan één aanhang-
wagen voort te bewegen en dat zij een geleed voertuig niet zal toestaan
een aanhangwagen voort te bewegen.

L. H

Griekentand,
Guatemala,
Hatti,
. Honduras,
Hongarije,
Hsland,
I n&i&,
N. RAGHAVAN PILLAL

Onder voorbehoud van een verklaring. gedaan in evereenstemming
met lid 1 van artikel 2 vanr dit Verdrag, inhoudende, dat de toepasse-
lijkheid van het Verdrag wordt uitgesloten voorzover het betreft de
bijlage 1 en 2. .

Iran,
Irak,
Iecland,

Israél,
M. KAHANY,
M. LUBARSKY.

Iealie,
M. Ewnrico MELLINIL

Libanon,
(Onder voorbehoud van ratificatie)

J. MIKAOQUL
Liberia,

Luxemburg,

-R. LOGELIN.
‘Mexico,

Neidertand,
J. J- OYEVAAR.

Nieuw-Zeelgnd.

Nicarague,
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Norvége.
Axel RONNING.

Sous réserve d'une déclaration faite conformément au paragraphe |
de l'article 2 de la présente Convention et visant & exclure l'annexe 1
de l'application de la Convention. a

. R.

Pakistan,
Parama,
Paraguay,
Péron,
Philipéines.
Rodolfo MASLOG.

Sous réserve d'une déclaration faite conformément au paragraphe -1
de l'article 2 de la présente Convention et visant 4 exclure l'annexe 1
de l'appHcation de la Convention.

Pologne,
Portugal,
Roumanie,
Arabie Saoudite,
Suéde.

Gasta HALL.

Sous réserve d'une déclaration faite conformément au paragraphe 1
de "article 2 de la présente Convention et visant a exclure I'annexe 1
de l"application de la Convention.

Suisse,
Heinrich ROTHMUND,
Robert PLUMEZ,

Paul GOTTRET.

Syrie,
Thailande,
Tl:ansfordanic,
Turquie.
République Socialiste Soviétique d'Ukraine,
lnion Sud-Africaine.
H. BRUNE.

Sous réserve d'une déclaration faite conformément au paragraphe 'l
de l'article 2 de la présente Convention et visant & exclure les apnexes I
et 2 de lapplication de la Convention.

Union des Républiques Socialistes Soviétiques,

Royaume-Uni de Grande-Bretagne ef d'lrlande die Nord,.
’ C. A. BIRTCHNELL. ‘

Compte tenu de la réserve sur Farticle 26, mentionnée au para-
graphe 7 fd) de I'Acte Final de la Canférence sur les transports rou-
tlers et les transports antomobiles et sous réserve d'une déclaration faite
conformément au paragraphe | de l'article 2 de la présente Convention
et visant & exclure les annexes | et 2 de Vapplication de la Convention.

Etats-Unis &"Amérique,
Henry H. KELLY,
Herbert S. FAIRBANK.

Uruguay,
Vénézuela,
Yemen,

Yougostavie,

Ljub. KOMNENOVIC.

"met lid t van artikel 2 van dit Verdray,
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Noorwegen,
Axel RONNING.

Onder voorbehoud van een verklaring, gedaan in overeenstemming
met lid | van artikel 2 van dit Verdrag, Inhoudende dat de toepasse-

lijkheid van het Verdrag wordt ulitgesloten voorzover hetAbethreft

Pakistan,
Panama,
Paraguay,
Peru.

De Philippijnen,
Rodolfc MASLOG.

Onder voorbehoud van een verklaring. gedaan in .overeenstemming
met lid | van artikel 2 van dit Verdrag, inhoudende dat de toepasse-
lijkheid wvan het Verdrag wordt uitgesloten wvoorzover het betreft

bijlage 1.
Polen,

Portugal,
Roemenls,
Sacedi Acabig,

Zweden,
Gosta HALL.

Onder voorbehoud van een verklaring. gedaan in overeenstémming
met lid & van artikel 2 van dit Verdrag, inhoudende dat de toepasse-
lifkheid van het Verdrag wordt uitgesloten voorzover het betreft
bijlage 1.

Zwitsecland,

Heinrich ROTHMILUIND,
Robert PLUMEZ, i
Paul GOTTRET.

Syrie,
Thatlend,
Transjordanié,
Turkije, .
Qekrainse Socialistische Sowjet Republick,
De Ulnie van Zuid-Afrika.

H. BRUNE.

Onder voorbehoud van een verklaring, gedaan in overeenstemming

i&houdende dat de toepasse-~
lijkheid van het Verdrag wordt uitgesloten yoorzover het betreft de -
bijlagen 1 en 2.°

De tnie van Socialistische Sowjet Repubh:eken,

Het Verenigd Koninkrijk van Groof-Brittannié en Noord-lecland,
C. A. BIRTCHNELL,

Onder het voorbehoud met betrekking tot artikel 26, als bedoeld in
lid 7 ¢dj van de Slotacte van ‘de Conferentie voor wegverkeer en
verkeer met motorrijtuigen er onder voorbehoud van een verklaring,
gedaan in overeenstemming met lid 1 van artikel 2 van dit Verdrag,
inhoudende, dat de toepasselijkheid van het Verdrag wordt uitgesloten
voorzover het betreft de bijlagen I en 2.

De Verenigde Staten van Amerika,

Henry H. KELLY,
Herbert S. FAIRBANK.

Uruguay,
Venezuela,
Yemen,

Joegoslavié,

Ljub. KOMNENQOVIC,
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ANNEXE I

DISPOSITION ADDITIONNELLE
RELATIVE A LA DEFINITION
DES AUTOMOBILES ET DES CYCLES.

Les cycles pourvus d'un moteur auxiliaire thermique d'une cylindrée
maximum de 50 cm® (3.05 cu. in) ne sont pas considérés comme des
automobiles, & condition qu'ils conservent toutes les caractéristiques
normales ces cycles quant & leur structure.

ANNEXE 2.

PRIORITE.

{. Lorsque deux véhicules s‘approchent simultanément d'une inter-
section de routes par des routes dont Fune ne jouit pas de la priorité
sur l'autre, le véhicule venant par la gauche dans les pays olt le sens
de la circulation est a droite, par la droite dans les pays ol le sens

de la circulation est & gauche, est tenu de céder le passage a lautre

véhicule.
2. La priorité est toutefois réservée a l'égard des tramways et des
trains sur route.

ANNEXE 3.

NUMERO D'IMMATRICULATION
DES VEHICULES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE.

1. Le numéro dimmatriculation de tout véhicule doit'étre composé,
soit de chiffres, soit de chiffres et de lettres. Les chiffres doivent &tre
des chiffres arabes, tels qu'ils sont em usage dans les documents des
Mattons Unies; les lettres doivent étre en caractéres latins. 1I est toute-
fois permis d'employer d'autres chiffres et caractéres. mais en pareil cas,
les mentions doivent étre répétées dans les chiffres et les caractéres
visés ci-dessus.

2. Le numéro doit étre lisible de jour par temps clair 2 une distance
de 20 m (65 pieds).

3. Dans le cas ot le numéro d'immatriculation est apposé sur une
plague spéciale, cette plague doit étre fixée dans une position sensible-
ment verticale et perpendiculairement au plan longitudinal de symétrie
du véhicule lui-méme. Lorsque le numéro est fixé ow peint sur le
véhicule lui-méme, il fant que ce soit sur une surface verticale ou sen-
siblement verticale de la face arriére du véhicule.

4. Le numéro d'immatriculation arri¢re doit étre &clairéd ainst qu'il
est prescrit & I"Annexe 6

ANNEXE 4.

SIGNE DISTINCTIF DES VEHICULES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE.

t. Le signe distinctif doit étre composé d'une & trois lettres en carac-
téres latins majuscules. Les leftres ont an minimum uwne hauteur de
80 mm (3.1 pouces) et leurs traits une épaisseur dau moins Q0 mm
(0.4 pouce). Les lettres sont peintes en noir sur un fond blanc de
forme elliptique dont l'axe principal est horizontal.

2. Si le signe distinctif comporte trois lettres, les dimensions de Kel-
lipse sont au moins de 240 mm (9,4 pouces) de largeur sur 145 mm
(5.7 pouces} de hauteur. Ces dimensions peuvent &tre réduites & 175 mm
(6.9 pouces) de largeur et [15 mm (4.5 pouces} de hauteur si Ie signe
comporte moins de trois lettres.

En ce qui concerne les signes distinctifs des motocycles, les dimen-
sions de Iellipse, que le signe comporte une, deux ou trois lettres, peu-
vent étre réduites a 175 mm (6,9 pouces}) de largeur et 1[5 mm
(4.5 pouces) de hauteur.

3. Les lettres distinctives pour les différents Etats et territoires sont
les suivantes :
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BIJLAGE 1.

AANVULLLENDE BEPALING
BETREFFENDE DE BEGRIPSOMSCHRIJVING
VOOR MOTORRIJTUIGEN EN RIJWIELEN.

Rijwiclen, uitgerust met een hulpmotor in de vorm van een verbran-
dingsmotor met cen cylinderinhoud van ten hoogste 50 cm® (3.05 kubieke
inch), worden niet als motorrijtuigen aangemerkt, mits zij overigens
voorzover betreft hun bouw de voor rijwielen normale eigenschappen
bezitten.

BIJLAGE 2.

VOORRANG.

1. Wanneer twee voertuigen gelijktijdig een kruising of splitsing
van wegen naderen langs wegen, waarvan de een geen voorrang boven
de ander geniet, moet in landen. waar het verkeer rechts houdt, het
van links naderende voertuig. cn in landen. waar het verkeer links
houdt, het van fechts naderende voertuig de doorgang véor zich langs
vrijlaten voor het andere voertuig.

2. Deze voorrangsregel is zonder meer niet van toepassing voorzover
er trams en langs de weg rijdende treinea bij betrokken zijm.

BIJLAGE 3.

HET KENTEKEN VAN VOERTUIGEN
IN HET INTERNATIONALE VERKEER.

I. Het kenteken van een wvoertuig bestaat, hetzij wit cijfers, hetzij
uit cijfers en letters. De cijfers zijn Arabische cijfers, zoals deze in de
bescheiden der Verenigde Naties worden gebruikt en de letters zijn
latijnse letters. Wanncer het kenteken in andere cijfers of: letters wordt
uitgedrukt. wordt het in de hierbover bedoelde cijfers en letters her-
haald.

2. Het kenteken moet bij daglicht van normale sterkte leesbaar zijn
op ecn afstand van 20 meter {65 voet).

3. Wanneer het kenteken op een speciale plaat is aangebracht, is
deze plaat in vaste verticale of nagenoeg verticale stand aangebracht
loodrecht op de lengteas van het voertuig. Wanneer het kenteken op
het voertuig zelf wordt bevestigd, dan wel daarop geschilderd, geschiedt
dit op een verticaal of nagenoeg verticaal vlak aan de achterzijde van
het voertuig. '

4. Het kenteken aan de achterzijde is verlicht als voorgeschreven in
Bijlage 6.

BIJLAGE 4.

ONDERSCHEIDINGSTEKENS
VOOR VOERTUIGEN
IN HET INTERNATIONALE VERKEER.

I. Het onderscheidingsteken is samengesteld uit één, twee of drie
latijnse hoofdletters. De letters hebben een hoogte van tenminste 80 mil-
limeter (3.1 inch), terwijl de lijndikte der letters 10 millimeter (0.4 inch)
bedraagt. De letters zijn in zwart geschilderd op een witte, ovale ach-
tergrond, waarvan de langste als horizontaal gericht is.

2. Indien het onderscheidingsteken uit drie letters bestaat, is de elips
tenminste 240 millimeter (0.4 inch) breed en tenminste 145 millimeter
(5.7 inch} hoog. Indien het teken minder dan drie letters bevat, mag
de breedte tot :175 millimeter (6.9 inch) en de hoogte tot' 115 millimeter
(4.5 inch) worden verminderd. -

Voorzoveel betreft de onderscheidingstekens veoor motorrijwielen
mag de breedte van de elips worden verminderd tot ‘175 mitlimater
{6.9 inch) en de hoogte tot 115 millimeter (45 inch), omverschillig of
het teken uit &én, twee of drie letters bestaat.

3. De kenletters voor de onderscheiden Staten en gebieden zijn de
volgende :



Australie
Autriche
Belgique ... RS U U RO :
Congo belgc PO @)1
Bulgau\_ e e e e e e e es e e e e e e BG
Tchecoslovaquxc e e e e e e e e e e S
Danemark ... ... v coi v ven ved i e e e e e e DR
Prance ... ... e e e B
Algérie, Tuaisie, M’uoc “Indes fran(;alses v e e B

TPAN (o0 oot e et eee tee e ene eee e e e e e e e IR
Italie JP O U U U OO ORI RO |
FABAO  or. oo v o ee e et e ee eee eee eee eee e - RL
Luxembourg ... civ cer v eee vee eee aer nee s eee ee o Lo
Pays-Bas ..o ov cie see v onn ree s aee sne sen e e e N
TNOIVEGE . ctn i vt e eer e eee aee ey bee eee e e N
Philippines ... ... coo ot cin i cee ene cen e e eee een . P
Pologne ... cv cer it ne sen orl eee e aes sew ten aee aee ae PL
SHISSE v cih cer s eeh e een e cen eee er eee eee aen . CH
Turquie ... ... .. OO 4 4
Union SU-AFHCHNS oo vov cor e cor e o ar e e o ZA
Royaume-Uni ... ... ... oo oo oo it vn s e v e .. GB
S Alderney ..ol il cil el s e
Guernesey
Bahames ... ... cev cir cer cin een ene aee aes ees e - BS
Basoutoland ... ... ... .. ... .0 0 i el ol ol .o BL
Betchouanaland ... ... ... ... ... . . ... ... .. BP
Honduras britannique ... ... ... ... <. ..l ceo . .. BH
Chypre ... coo vov eor iin in lin e e et e e - CY
Cambie ... .. oo il ol iee il ee e e e e aae
Gibraltar ... ... oo ol ol i ik i e e e e e
Cote de I'Or .. oo ool (il cil il ci e e e e e
Hong-Kong ... ... ... co. sl coo oo et wet vee s e HRC
Jamaique .. .. .0 o L L. JA
Johore ... ... L. ol i e e en O
Kedah ... ... ... oo ol cil il cl h e et cee e - KD
Kelantan ... ... .o o0 o0 o0 ol cer cev een eee e -o KL
Keaya .. . 0 o o0l al il c el e e
Labouan ... ... ... .. c0 i el ac cd et ien s - 85
Malacca ... ... ... cci sl il til cid ik eee eee e - 88
Union malaise {Negri Sembilan, Pahang, .Porak,
Selangor)... ... ... .L L. Ll cil id et o e .. BM
Ile Maurice ... ... ... ... ... ... cel cid e s ol .. MS
Nigeria... ... .
Rhodésie du Nord oo oo oo oo o NR
Nyassaland ... ... ... ... .. ... .. .0 vl ol e - NP
Pemang... ... ... ... . .. el ol et e e e e <. 88
Perlis ... .. cee er e eee ek ke e e -ee PSS
Province We!iesley N 1
Les Seychelles ... ... ... ... ... ... ... .......... SY
Sierra Leone ... ... ..o o0 ol e ol
Somalie anglaise ... ... ... .. ol ool cen e 0 el .. SP
Rhodésie du Sud ... ... ... ... ... ... ... ... .. ... SR
Souaziland... ... ... ... .. .. ... ... .. ... .... SD
Tanganyika
Trengganu... ... .. oo st eil s e e e e .l TUH
Tenité ... .o o o il e e e e e e
Ouganda ... ... .. oo ol ol il i i e s
Hes du Vent :
Grenade ... ... ... ... Lol c e e
Sainte-Lucie ... ... ... . oLl ol
Saint-Vincent
Zanzibar .. .
Etats-Unis dAmenque e e e e e s e e e
Yougoslavie ... ... ... ... ... .. ... ... YU

‘Tout Etat qui ne Faura pas fait précédemment devra, au moment oix
1l signera ou ratifiera la présente Convention, ou y adhérera, notifier
au Secrétaire général les lettres” distinctives qu'il aura choistes.

4. Dans e cas oi le signe distinctif est apposé sur une plaque spé-
ciale. cette plaque doit étre fixée dans une position sensiblement verti-
cale et perpendiculairement au plan longitudinal de symétrie du véhi-
cule. Dans le cas oix le signe est apposé ou peint sur le véhicule lui-
méme, il faut que ce soit sur une surface verticale ou sensiblement
verticale de la face arriere du véhicule.

AUStralie .. co il o e ene e e e e e s e e
Oostenrijk . e eet e aer aee ben e ser eee een e eee B
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Een Staat, welke zulks nog niet heeft gedaan. stelt bij de onder-
tekening of de bekrachtiging van dit Verdrag, dan wel bij de toetreding.
de Secretaris-Generaal in kennis van de door die Staat gekozen ken-
letters.

4. Wanneer het onderscheidingsteken wordt gevoerd op een speciale
plaat, is deze in verticale of nagenceg verticale stand bevestigd, lood-
recht op de lengte-as van het voertuig zelf. Wanneer het teken op het
voertuig zelf wordt bevestigd of daarop geschilderd, geschiedt dit op
een verticaal of nagenoeg wverticaal viak aan de achterzijde van het
veertuig.
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ANNEXE 5.

MARQUES D'IDENTIFICATION
DES VEHICULES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE,

1. Les marques d'identification comprennent :
(a)} pour les automobiles :
(i) le nom ou la marque du constructeur du véhicule;

(ii) sur le chassis ou & défaut de chassis, sur la carrosserie, lo
numéro de fabrication ou le numéro de série du constructeur;

(ili) sur le moteur, le numéro de fabrication du moteur lorsqu'un tel
numére est apposé par le constructeur;

(b) pour les remorques, soit les indications mentionnées sous (i) et
(i), soit une marque d'identification attribuée a la remorque par l'auto-
rité compdtente.

2. Les marques mentionpées ci-dessus doivent étre placées a des
endroits accesstbles et facilement lsibles; de plus, elles doivent étre
telles qu'il soit difficile de les modifier ou de les supprimer,

ANNEXE 6.

CONDITIONS TECHNIQUES
RELATIVES A L'EQUIPEMENT
DES AUTOMOBILES ET DES REMORQUES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE.

I. — Freinage.

(2) Freinage des aufomobiles aufres que les motocycles avec omt’

sans side-car.

Toute antomobile doit étre munie de freins permettant den controler
le mouvement et de Parréter d'une fagon sire, rapide et efficace, quelles
que - soient les conditions de chargement et [a déclivité ascendante ou
descendante sur laquelle le vehicule se trouve.

Le freinage doit pouvoir étre exercé par deux dispositifs agencés de
maniére que l'un quelconque d'entre eux soit capable, en cas de défail-
lance de lautre, darréter le véhicule sur une distance raisonnable.

Dans le présent texte, Yun de ces dispositifs est dénommé « frein de
service », l'autre ¢ frein de secours ».

Le frein de secours doit pouvoir rester bloqué, méme en I'ebsence
du conducteur, par un dispositif & action purement mécanique.

Les roues freinées par chacun des dispositifs doivent étre réparties
symétriquement par rapport au plan longitudinal de symétrie.

Les surfaces freindes doivent &tre constamment en liaison avec les
roues, sans possibilité de désaccouplement autre gque momentané, notam-
ment au moyen de 'embrayage, de la boite de vitesse ou d'une roue
libre.

L'un au moins des dispositifs doit agir sur des surfaces freinées
fixées aux roues rigidement ou par lintermédiaire de piéces nom sus-
ceptibles de défaillance.

(b) Freinage des remorques.

Toute remorque dont le poids maximum autorisé dépasse 750 kg
(1.650 livres) doit étre munie d'au moins un dispositif de freinage
agissant sur des roues réparties symétriqguement par rapport au plan
longitudinal de symétrie du véhicule et sur la moitié au moins du
nombre de roues.

Les dispositions du précédent alinéa sont cependant applicables aux
remorques Si leur poids maximum autoris€é ne dépasse pas 750 kg
(1.650 livres). mais est supérieur a la moitié du poids a vide du wéhi-
cule tracteur.

Le dispositif de freinage des remorques dont le poids maximum
autorisé dépasse 3.500 kg (7.700 livres) doit pouvoir étre actionné
par ld commande du frein de service du véhicule tracteur; Yorsque
fe poids maximum autorisé de la remorque n'excéde pas 3500 kg
{7.700 livres), son dispositif de freinage peut &tre actionné par le
rapprochement de la remorque et du véhicule tracteur {freinage par
inertie).
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BIJLAGE 5.

AANWIJZINGEN VAN VOERTUIGEN
IN HET INTERNATIONALE VERKEER,

1. De aanwijzingen omvatten :
(a) voor wat betreft motorrijtuigen’:

(i) de naam of het handelsimerk van de fabrikant van het motor-
rijtuig;

(ii) op het onderstel of bi] gebreke daarvan op het koetswerk het
fabricknummer of serlenumnmer;

(iii) op de motor, het fabrieksnummer, indien daarop een dergelijk
nummer door de fabrikant is aangebracht.

(b} voor wat betreft aanhangwagens :

hetzij de hierboven odder (i) enm ({ii) bedoelde gegevens, hetzij
ecn door het bevoegde gezag voor de aanhangwagen toegekend nummer.

2. De bovenbedoelde aanwijzingen moeten zijn aangebracht op een

- behoorlijk toegankelijke plaats, op gemakkelijk leesbare wijze en zo.

dat zij niet licht verwijderd of veranderd kunner worden.

BIJLAGE 6.

TECHNISCHE VQORWAARDEN BETREFFENDE
DE UITRUSTING - .
VAN MOTORRIJTUIGEN EN AANHANGWAGENS
IN HET INTERNATIONALE VERKEER.

I. — Remmen,

(a) Remmen van moforrijtuigen, behalve motorrifiviclen mef of
zonder zijspan. ‘

Elk motorrijtuig is voorzien van remmen, waarmede zijn beweging
kan worden beheerst en waarmede het doeltreffend, veiligen snel tot
stilstand kan worden gebracht bij elke wijze van belading en op elke
opwaartse of nederwaartse helling, waarop ermede wordt gereden.

De remmen worden bediend door middel ven twee zodanig gebouwde
toestellen, dat bij orklaar raken van de ene reminrichting het motor-
rijtuig met de andere binnen redelijke afstand tot stilstand kan worden
gebracht.

In deze Bijlage wordt één van deze reminrichtingen aangeduid met
« bedrijfsrem » en de andere met « anderc rem .

De andere rem moet uitsluitend langs mechanische weg kunnen wor-
den vastgezet en in aangezette stand, zelfs bij afwezigheid van de
bestuurder, blijven staan.

Elke der reminrichtingen moet wielen kunnen beremmen, welke zich
symimetrisch aan weerszijden van het voertuig bevinden. De remopper-
viakken moeten voortdurend met de wielen zijn verbonden zonder dat
die verbinding anders dan voor een ogenblik door middel van een kop-
peling, schakelbak of wrijwiel verbroken kan worden. .

Tenminste één der remiorichtingen moet kunnen werken: op rem-
opperviakken, welke hetzij onmiddellijk aan de wielen zijn bevestigd,
hetzij door middel van onderdelen, welke niet onklaar kunnen raken.

{b) Remmen van aanhangwagens.

Elke aanhangwagen met cen toegestaan maximum gewicht van meer
dan 750 kg. (1.650 lbs.) is voorzien van tenminste één reminrichting,
welke tenminste de helft van het aantal wielen beremt, waarbij de
beremde wielen zich symmetrisch aan weerszijden van het voertuig
moeten bevinden. Deze bepalingen zijn evenwel ook van toepassing ten
aanzien van aanhangwagens, welker toegestaan maximum gewicht
weliswaar niet meer bedraagt dan 750 kg. (1.650 lbs). doch meer dan
anderhalf maal het ledig gewicht van het trekkeude motorrijtuig. De
reminrichting van aanhangwagens met een toegestaan maximium gewicht
van meer dan 3500 kq. (7.700 Ibs.) moet kunnen worden bediend door
gebruik van de bedrijfsrem van het trekkende motorrijtuig. Wanneer
het toegestane maximum gewicht van de aanhamgwagen niet meer
bedraagt dan 3500 kg. (7.700 lbs.), mag de remiurichting in werking
worden gesteld door het enkele oplopen van de aanhangwagen op het
trekkende motorrijtuig. (oplooprem}.
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Le dispositif de freinage doit permettre d'empécher la rotation des
roues de la remorque désaccouplée.

Toute remorque munic de freins cloit étre équipée d'un dispositif
assurant automatiquement Uarrét en cas de rupture de l'attelage. Cette
disposition n'est applicable ni aux remorques de camping & deux roues
nl aux remorques légéres & bagages dont le poids est supéricur &
750 kg (1.650 livres) a condition que ces remorques scient munies, en
plus de l'attache principale, d'une attache secoadaire qui peut &tre
constltuée par une chaine ou un céable.

(c) Freinage des véhicules arficulés eof des ensembles.

(1) Véhicules articulés.

Les dispositions du paragraphe (a) ci-dessus sont applicables & tout
wéhicule articulé. La semi-remorque doit étre pourvue d'au moins un
dispositif de freinage actionné par commande du frein de service du
véhicule tracteur, lorsque son poids maximum autorisé excéde 750 kg
(1.650 livres).

Le dispositif de freinage de la semi-remorque doit en outre permnettre
d'empécher la rotation des roues lorsqu’elle est désaccouplée,

La réglementation nationale pourra prescrire que toute semi-remorque
munie de freins soit équipée d'un dispositif de freinage assurant auto-
matiquement l'arrét en cas de rupture de lattelage.

(it} Ensembles.

Tout ensemble composé d'une automobile et d'une ou plusieurs remor-
ques doit &tre muni de freins permettant d'en contrdler le mouvement
et de Yarréter d'une fagon sire, rapide et efficace, quelles que soient
les conditions de chargement et la déclivité¢ ascendante ou descendante
sur laquelle il se trouve.

{d) Freinhge des motocycles avec ou sans side-car.

Tout motocycle doit étre muni de deux dispositils de freinage com-
mandés 2 la main ot au pied, et permettant d'en contréter le mouvement
et de Farréter d’une fagon siire. rapide et efficace.

IT. — Eclairage.

fa) Toute antomobile, autre qu'uon motocycle. avec ou sans side-car,
dont la vitesse en palier peut dépasser 20 km {12 miles) par heure doit
étre munic d'au moins deux feux-route blancs ou jaunes, placés a
l'avant du véhicule, capables d'éclairer ckficacement la route la nuit
par temps clair sur une distance minimum de 100 m (325 pieds} en
avant du véhicule.

{6) Toute antomobile, autre quun motocycle, avec ou sans side-car,
dont la vitesse en palier peut dépasser 20 km (12 miles par heure doit
étre muni de deux feux-croisement blancs ou jatnes, placés a l'avant du
vehicules, capables, en cas de besoin, d'éclairer efficacement la route
la muit par temps clair sur une distance minimum de 30 m (100 pieds)
en avant du véhicule sans éblouir les autres usagers de la route, quel
que soit le sens de la circulation.

‘Les feux-croisement doivent &tre employés i Pexclusion des feux-route
dans toute circonstance oir il est nécessaire ou obligatoire de ne pas
éblouir les autres usagers de la route.

{c) Tout motocycle, avec ou sans side-car, doit étre muni dau
moins un feu-route et d'un feu-croisement, conformes aux stipulations
des alinéas (a} et (b} ci-dessus. Toutefois, les motocycles pourvus
d'un moteur d'une cylindrée maximum de 50 cm® {3.05 cu. in.} peuwvent
étre dispensés de cette obligation.

(d} Toute automobile. autre "gu'wn motocycle sans side-car. doit
étre munie 2 I'avant de deux feux-position blancs. Ces feux doivent étre
visibles de nuit par temps clair & une distance de 150 m (500 pieds) de
Favant du wéhicule sans étre éblouissants pour les autres usagers.

Le point de la plage éclairante le plus éloigné du plan longitudinal de
symétrie du wéhicule doit se trouver le plus prés possible et en tous cas
a wmoins de 400 mmm (16 pouces) de Vextrémité de la largeur hors-tout
du véhicule.

Les feux de position doivent étre allumés, la nuit, dans tous les cas
ot Femploi de ces feux est obligatoire et en méme temps que les feux-
croisement. si aucun point de la plage éclairante du projecteur de croise-
ment ne se trouve & moins de 400 mm {16 pouces) de I'extrémité de la
largeur hors-tout du veéhicule.

(e} Toute automobile ou toute remorgue placée a larriere dun
ensemble de véhicules, doit étre & Tarriére d'au moins un feu
rouge visible la nuit par temps clair, a une distance de 150 m {500 pieds)
de Farriere du véhicule.

(F) Le numéro d'immatriculation arritre de toute automobile ou
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De reminvichting van de aanhangwagen moet kunnen verhinderen,
dat de wiclen van de aanhangwagen draalen, wanneer deze s
algekoppeld.

Elke aanhangwagen, voorzien van een rem, is voorzien van cen
inrichting, waarmede de aanhangwagen automatisch tot stilstand wordt
gebracht, indien de koppeling tijdens het rijden losraakt.

[Deze bepaling is nict van toepassing op tweewiclige kampeeraanhang-
wagens of lichte bagageaanhangwagens, welker gewicht meer dan
750 kg. {1.650 Ibs.) bedraagt, mits zij buiten de hoofdkoppeling zijn
voorzien van een reserve-koppeling in de vorm van een ketting of kabel.

{c}) Remmen van gelede moforcijfuigen en van samenstellen van
motorrijtuigen en aanhangwagens.,

(i) Gelede motorrijtuigen.

De bepalingen, vervat onder (a) van dit Deel, zijn van toepassing
ap elke trekker met oplegger. Een oplegger met een toegestaan maximum
gewicht van meer dan 750 kg. (1.650 lbs.) is voorzien van tenminste
een reminrichting, welke kan worden bediend door gebruik van de
bedrijfsrem van het teekkende motorrijtuig. .

De reminrichting van cen oplegger moet bovendien kunnen verhin-
cleren, dat de wielen van de oplegger draaien, indien deze is afgekoppeld.

Voorzover de nationale voorschriften zulks vereisen, is een oplegger,
voorzien van cen rem, uvitgerust met een inrichting, welke de oplegger
automatisch tot stilstand brengt, indien tijdens het rijden de koppeling
losraakt. :

(it) Samenstellen van motorrijtuigen en aanhangwagens.

Elk sanmenstel van een motorrijtuig en een of meer aanhangwagens
is voorzien van remmen, waarmede zijn beweging kan worden beheerst
en waarmede het doeltreffend, veilig en snel tot stilstand kan worden
gebracht bij elke wijze van belading en op elke opwaartse of neder-
waartse helling, waarop ermede wordt gereden.

{d) Remmen van moforrijwiclen met of zonder zifjspan.

Elk motorrijwiel is voorzien van twee reminrichtingen, welke met de
hand of met de voet mogen worden bediend, waarmede zijn beweging
kan wordem beheerst en waarmede het doeltreffend, veilig en snel tot
stilstand kan worden gebracht.

II. — Verlichting.

(a) Elk motorrijtuig. voorzover geen motorrijwiel met of zonder
zijspan, hetwelk in staat is langs de vlakke weg met een snelheid van
meer dan 20 km (12 mijl) per wur te rijden, is voorzien van tenminste
twee witte of gele koplichten, welke aan de voorzijde zijn bevestigd en
de weg woor het motorrijtuig des nachts bij helder weer over een afstand
van 100 meter (323 voet) doelmatig kunmen verlichten.

fb) Eik motorrijtuig. voorzover geen motorrijwiel, hetwelk in staat is
langs de vlakke weg met een snelheid van meer dan 20 km (12 mijl)
per uur te rijden, is uvitgerust met twee witte of gele getemperde lichten,
welke aan de voorzijde zijn bevestigd en zonodig de weg voor het
motorrijtvig des nachts bij helder weer over een afstand van 30 meter
{100 voet) doelmatig kuonen verlichten zonder andere weggebiikers
te verblinden, welke richting het verkeer ook heeft.

Passeetlichten worden gebruikt in plaats van de koplichten zo dik-
wijls het gebruik van niet verblindende lichten nodig of verplicht is.

{c} El motorrijwiel met of zonder zijspan heeft tenminste een kop-
licht en tenminste een getemperd licht overcenkomstig de bepalingen
onder {a) em (b} van dit Deel. Evenwel mogen motorrijwielen met cen
mator van ten hoogste 50 kubieke centimeter (3,05 kubicke inch) cylin-
derinhoud vanr deze verplichting worden uitgezonderd.

{d) Elk motorrijtuig. voorzover geen motorrijwiel met of zonder
zijspan, is voorzien van twee witte stadslichten aan de voorzijde. Deze -
lichten mocten des nachts bij helder weer duidelijk zichtbaar zijn op
een afstand van 150 meter (500 voet) van de voorzijde van het motor-
rijtuig. zonder dat zij andere weggebruikers verblinden.

Het punt van het lichtgevende opperviak dezer lichten, dat het verst
van de lengte-as van het motorrijtuig verwijderd is, moet zich zo dicht
mogelijk bij de uiterste linker- en rechterzijde van het motorrijtuig
bevinden en mag daarvan in geen geval verder dan 400 millimeter
{16 inch) zijn verwijderd.

Stadslichten zijn des machts ontstoken zo dikwijls het gebruik van
zulke lichten verplicht is en gelijktijdig met de getemperde lichten,
indien geen enkel punt van het lichtgevende opperviak van de lampen
der getemperde lichten minder dan 400 millimeter (16 inch) is wver-
wijderd van de uiterste linker- en rechterzijde van het motorrijtuig.

(e) Elk motorrijtuig en elke achterste aanhangwagen van een samen-
stel van voertuigen is aan de achterzijde uitgerust met tenminste een
rood licht, hetwelk des nachts bij helder weer zichtbaar is op een
afstand van /150 meter (500 voet) van de achterzijde van het voertuig.

(f) het kenteken, aangebracht aan de achterzijde van een motor-
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remorque doit pouvoir étre éclairé la nuit de maniére a &tre lisible
par temps clair a une distance minimum de 20 m (65 pieds) de lar-
riere du- véhicule.

(g) Le feu ou les feux rouges arricre ot le feu du numéro d'imma-
triculation arriére doivent s'allumer en méme temps que 'un quelconque
des feux-position, feux-croisement ou feux-route.

(k) Taute automobile, autre qu'un motocycle sans side-car, doit étre
munie de deux cataclieptres rouges, de préférence de forme non triangu-
laire, placés a larriere du wvehicule, symétriquement de chaque cété.
Le bord extérieur de chacun de ces catadioptres doit se trouver le plus
prés possible et cn tout cas & moins de 400 mm (16 pouces) de l'extré-
mité de la largeur hors-tout du véhicule, Les catadioptres peuvent stre
incorporés aux lanternes rouges arriéres si ces derniéres satisfont a la
condition ci-dessus. Ces catadioptres devront &tre visibles la nwit par
temps claic & une distance d'av moins 100 m (325 pieds) losquiils
sont éclairés par deux feux-route.

(i) Tout motocycle sans side-car deit étre muni d'un catadioptre
rouge, de préférence de formc non triangulaire, placé a larritre du
véhicule, incorporé ou non 4 la lanterne rouge arriére et satisfaisant
a la condition de visibilité fixée a l'alinéa {#) ci-dessus.

(i) Toute remorque ou tout véhicule articulé doit étre muni de deux
catadioptres rouges ‘de préférence de forme triangulaire, placés & ar-
riére du véhicule, symétriquement, de chaque c¢oté. Ces catadioptres
doivent étre visibles la nuit par temps clair a une distance de 100 m
(325 pieds) aw moins, lorsqu'ils sont éclairés par deux feux-route.

Lorsque les catadioptres sont de forme triangulaire, le triangle sera
un triangle équilatéral de 150 mm (6 pouces) de cdté au moins, dont
un sommet sera dirigé vers le haut. L'extrémité extérieure du coté
horizontal du triangle doit eétre le plus prés possible et en tout cas
a moins de 400 mm (l6 pouces) de l'extrémité de la largeur hors-
tout du véhicule.

(k) Toute automobile. autre qu'ur motocycle, ou toute remorque
placée a l'arrigre d'un ensemble de véhicules, doit étre munie a ar-
riére. d'au moins un feu-stop de cauleur rouge ou orange. Ce Feur doit
s'allumer lors de I'entrée en action du frein de service de I'automobile.
Si le. feu-stop est de couleur rouge, son intensité lumineuse doit &tre
supérienre & celle du feu rouge arriére lorsqu’il est groupé avec celui-ci
ou lui est incorporé. Le feu-stop n'est pas exigé sur les remorques et
“les semi-remorques lorsque leurs dimensions sont telles que le Feu-stop
du véhicule, tracteur reste visible de l'arriére.

(#) Lorsqu'une automobile est munie d’indicateurs de direction, ceux-
ci doivent appartenir & 'un des types suivantes :

(i) bras maobile dépassant le gabarit du véhicule de part et d"autre
et comportant un feu orange. permanent lorsque le bras est en position
horizontale;

(if) a position fixe et & feu clignotant orange, placé de part et d auntre
du wvéhicule sur les parois latérales; .

{iti} & position fixe et & feu clignotant, placé de part et d'autre, aux
extrémités avant et arriére du véhicule, blanc ou orange vers Vavant,
rouge ou orange vers l'arriére.

{m) Aucun fen ne doit &tre clignotant a I'exception des indicateurs
de direction, :

{r) Si un véhicule a plusieurs feux de méme nature, ils doivent &tre
de méme couleur, et, excepté pour les motocycles avec side-car, deux de
ces feux doivent étre placés symétriquement par rapport au plan longi-
tudinal de symétrie.

o) Plusieurs feux peuvent étre incorporés dans un méme dispositif
d'éclairage & condition que chacun de ces feux réponde aux dispositions
ci-dessus qui lui sont applicables.

M. — Autres dispositions.

{a) Appareil de dicection.

Toute automobile doit étre munie d'un appareil de direction robuste
qui permette de tourner facilement, rapidement et siirement.

{b) Miroir rétroviseur.

Tonte automobile doit étre munie au moins d'un miroir rétrovisenr de
dimensions suffisantes, disposé de fagom & permetire au conducteur de
surveiller de son stége la route vers Parriere du véhicule. Toutefois,
cette disposition n'est pas obligatoire pour les motocycles avec ou sans
side~car,

(c) Avertisseur sonore.
. Lo T ; y, .
Toute automobile doit é&tre munie d'au moins un apparéil avertis-

seur sonore f'une puissance suffisante, 3 Pexclusion des tiabres, gongs,
cloches, ainsi que des sirénes et autres appareils a son strident.
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rjtulg of een aaphangwagen, moet des nachts zodanig kunnen worden
verlicht, dat het bij helder weer leesbaar is op een afstand van 20 meter
(65 voet) van de achterzijde van het voertuig.

{g) Het rodec achterlicht of de rode achterlichten en het licht voor
het kenteken aan de achterzijde zijn ontstoken gelijktijdig met de stads-
lichten dan wel met de getemperde lichten of de koplichten.

{h) Elk motorrijtuig, voorzover geen motorrijwiel zonder zijspan, is
voorzien van twee rode reflectoren, bij voorkeur niet drichockig van
vorm, welke aan de achterzijde van het motorrijtuig symmetrisch aan
weerszijden zijn -aangebracht, De buitenste rand van elk dezer
reflectoren bevindt zich zo dicht mogelijk bij de uiterste linker- en
rechterzljde van het motorrijtulg en mag daarvan in geen geval verder
dan 400 millimeter. (16 inch) zijn verwijderd. Deze reflectoren mogen
zijn ingebouwd in de vode achterlichten, indien deze aan bovenbedoelde
vereisten voldoen. Deze reflectoren moeten des nachts bij hekler wecr,
wanneer zij door twee koplichten worden verlicht, zichtbaar zijn op ecen
afstand van tenminste 100 meter (325 voet).

(i) Elk motorrijwicl zonder zijspan is uitgerust met een rode reflector,
bij voorkeur niet driehoekig van vorm, welke aan de achterzijde van het
motorrijwiel is bevestigd, al of niet in het rode achterlicht is ingebouwd
en voldoet aan de onder (k) van dit Deel gestelde voorwaarden omtrent
zichtbaarheid. .

(i) Elke anchangwagen en elk geleed motorrijtuig is voorzien van
twee rode reflectoren, bij voorkeur driehoekig van vorm. welke aan de
achterzijde van het voertuig symmetrisch aan weerszijden aangebracht.
Deze reflectoren mocten des nachts bij heldér weer, waimeer zij door
twee koplichten worden verlicht, zichthaar zijn op een afstand wvan
tenminste 100 meter (325 voet).

Wanneer de reflecteren drichoekig van vorm zijn, is de driehoek
gelijkzijdig met zijden van tenminste 150 millimeter (6 inch), terwijl
cen hoek omhoog wijst. De buitenste hock wvan elk dezer reflectoren
moet zich zo dicht mogelijk bevinden bij de iiterste linker- en rechter-
zijde van het voertuig en mag daarvan in geen geval meer dan 400 mil-
limeter (16 inch) zijn verwijderd.

(k) Elk motorrijtuig, voorzover geen mwotorrijwiel. en elke achterste
aanhangwagen van een sameastel van voertuigen is aan de achterzijde
voorzien van tenminste cen stoplicht, hetwelk rood of geel licht geeft.
Dit licht wordt ontstoken door gebruik van de bedrijfsrem van het
motorrijtuig. Indien het stoplicht rood is en is ingebouwd in het rode
achterlicht of daarmede is verbonden. moet zijn lichtsterkte groter zijn
dan die van het rode achterticht. Hel stoplicht is niet vereist voor aan-
hangwagens en opleggers van zodanige afmetingen. dat het stoplicht
van het trekkende motorrijtuig van de achterzijde zichtbaar blijfe. °

(!} Wanneer een motorrijtuigy is voorzien van richtingaanwijzers,
moeten deze voldoen aan een der volgende omschrijvingen :

(i} een beweegbare seimarm aan weerszijden van het motorrijtuig
welke ter zijde buiten het motorrijtuig uitsteekt en een gelijkmatig
oranje-geel tot oranje-rood licht geeft, wanneer de seinarm horizontaal
is gericht; )

(ii} een wvast oranje-geel tot oranje-rood knipper- of flikkerlicht, aan-
gebracht aan elke zijkant van het motorrijtuig;

fili) een wvast oranje-geel tot oranje-rood knipper- of flikkerlicht,
aangebracht aan weerszijder van het motorrijtuig, zowel voor als achter.
De kieur dezer lichten is wit of oranje-geel tot oranje-rood aan de voor-
zijde en rood of oranje-geel tot oranje-rood aan de achterzijde.

{m)} Behoudens de richtingaanwijzers mag geen enkel licht een
knipper- of flikkerlicht zijn.

(1) Indien een voertuig van verscheiden lichten van dezelfde soort
is voorzien, moeten zij van dezelfde kleur zijn en, behoudens voorzover
het betreft motorrijwielen met zijspan, moeten twee dier lichten sym-
metrisch ten opzichte van de lengte-as van het motorrijtuig zijn aan-
gebracht. ‘

fo) Verschillende lichten magen in dezelfde verlichtingsinrichting zijn
opgenomen, mits elk dier lichten voldoet aan de daaromtrent in dit Deel
vervatte bepalingen. )

1N, — Verdere vereisten.
{a) Stuurinrichting.

Elk motorrijtuig is voorzien van een sterke stuurinrichting waarmeae
het motorrijtuig gemalkelijk, snel en zeker kan worden gewend.

(b) Achteruit-kijkspiegel.

Elk motorrijtuig is voorzien van tenminste een achteruit-kijkspiegel
van doeimatige afmetingen en zo opgesteld, dat de bestuurder in staat
is van ztjn zitplaats de weg aan de achterzijde van het voertuig te zien.
Deze verplichting geldt echter niet voor motorrijwielen met of zonder
zijspan.

{c) Geluidssignalen.
Elk motorrijtuig is uitgerust met tenminste een toestel tot het geven

van geluidssignalen van voldoende sterkte, welk toestel niet mag zijn
een bel, een gong. een sirene of ander schel klinkend toestel.
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(d) Essuie-glace.

Toute automobile pourvue d'un pare-brise doit é&tre munie o’au
moins un essuie-glace efficace dont le fonctionnement ne requiert pas
lintervention constante du conducteur. Toutefois, cet accessoire n'est
pas obligatoire pour les motocycles avec ou sans side-car.

(e} Pare-brise.

Les pare-brise au moins doivent &tre en un produit inaltérable, par-
faitement transparent, et non susceptible de produire des éclats coupants
cn -cas de bris. Les objets vus par transparence nc doivent pas appa-
raitre déformés.

(£} Dispositif de marche cn arciére.

Toute automobile doit éire munie d'un dispositif de marche en arriére
manceuvrable du siége du conducteur lorsque le poids & vide de l'auto-
mobile excéde 400 kg (900 livres).

{g) Dispositif 'échappement silencicux.

Afin d'éviter tout bruit excessif ou anormal, toute automobile doit
dtre munie d'un dispositif d'échappement silencieux, en usage constant
et tel que le conducteur n'en puisse pas interrompre le fonctionnement
en cours de route.

(h) Bandages.

Les roues des automobiles et de leurs remorques doivent étre munies
- de bandages prneumatiques ou de tout autre systéme équivalent au poiut
de vue de I'élasticité,

(i) Dispositif empichant la dévive d'un véhicule sur une pente.

Toute automobile dont le poids maximum autorisé excéde 3.500 kg
(7.700 livres) doit, lorsqu'elle circule dans une région montagneuse
d'un pays ol la réglementation nationale l'exige, &tre pourvue dum
dispositif tel quune cale, pouvant empécher la dérive en avant ou en
arriere.

{j} Dispositions générales.

(i) Dans toute la mesure du possible, les organes mécaniques et les
appareils accessoires de l'automobile ne doivent. ni préter & risques
d'incendie ou d'explosion, ni donner licu & émission de gaz nocils.
d'odeurs ou de bruits incommodes, ni présenter un danger en cas de
collision; .

{it) Toute auvtomobile doit étre construite de telle maniére que le
champ de visibilité du conducteur, vers avant, vers la droite et vers
la gauche, soit suffisent pour gue celvi-ci puisse conduire avec siireté.

{iii) Les dispositions sur le freinage et l'éclairage ne sappliquent
pas aunx voitures d'infirmes qui sont égquipées, en matiére de freinage
. et d'éclairage. conformément a la réglementation du pays d'immatricu-
lation. Pour Vapplication du présent alinéa. le terme ¢ voiture d'infirme »
désigne un véhicule automobile dont le poids 2 vide ne dépasse pas
300 kg (70Q livres) et dont la vitesse ne dépasse pas 30 km (19 miles)
a4 lheure, spécialement congu et construit {et non pas simplement
adapté) a Fusage d'une persoane atteinte d'une infirmité ou incapacité
physique, et qui est normalement utilisé par une telle personne.

IV. — Ensembles de véhicules.

fa} Un « ensemble de véhicules couplés » peut se composer dun
véhicule tracteur et d'une ou de deux remorgues. Un véhicule articulé
peut étre suivi d'une remorque, mais si ce véhicule articulé est affecté
au traunsport de personnes. la remorque ne peut comporter plus dun
essieu et me pourra étre affectée au transport de personnes.

(&) Tout Etat contractant pourra toutefois indiquer qu'il n’admettra
qu'une seule remorque derritre un véhicule tracteur et qu’il n'en ad-
mettra pas derriére un veéhicule articulé, Il pourra également indiguer
qu’il n'admettra pas les véhicules articulés affectés au trapnsport de
personnes.

V. — Dispositions transitoires.

Les dispositions des Parties 1 et II, et du paragraphe (e) de la
Partie I seront applicables, 2 Fexpiration d'un’ délat de deux ans a
dater de la mise en vigueur de Ia présente Convention, aux automobiles
mises en circulation pour la premiére fois aprés cette date, et a leurs
remorques. . Ce délai est porté & cing ans pour les automobiles dont la
premiére mise en circulation est antérieure & la date d'expiration du
délat de deux ans susvisé, ainsi que pour les remorques.
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{d) Ruitenwissers.

Elk motorrijtuig, uitgerust met een voorruit, is voorzien van tenminste
een doclmatige ruitenwisser, welke werkt zonder dat hij bij voortduring
door de bestuurder bewagen behoeft te worden. Deze verplichting geldt
echter niet voor motorrijtuigen met of zonder zijspan.

(e) Vooreuiten.

Voorruiten moeten zijn vervaardigd van duurzaam, goed doorzichtig
materiaal, dat ingeval van breuk geen scherpe splinters geeft. Voor-
werpen mogen door dit materiaal nict verwrongen gezlen worden.

(F) Inrichting om achteruif te rijden.

Elk motorrijtuig met een ledig gewicht van meer dan 400 kilogram
(900 1bs.) is voorzien van cen inrichting om achteruit te rijden, welke
van de bestuurderszitplaats in werking kan worden gesteld.

(g) Geluiddemper.

Elk motorrijtuig is voorzien van een geluiddemper ter wvoorkoming
van buitensporig of uitzonderlijk lawaai, welke bij voortduring werkt
en waarvan de werking door de bestuurder tijdens het rijden niet kan
worden onderbroken. . :

(h) Banden.

De wielen van motorrijtuigen en hun aanhangwagens zijn voorzien
van luchtbanden, dan ‘wel van een andere scort banden van gelijke
veerkracht.

(i) Incichting om te voorkomen, dat een voerfuig van een helling
naar beneden rijelt.

Elk motorrijtuig met een toegestaan maximum gewicht van meer dan
3500 kg. (7.700 Ibs.) moet, wanneer het zich beweegt door een berg-
achtige streek van een land, waar de nationale wetgeving zutks voor-
schrijft, een inrichting mek zich voeren in de vorm van een wig of
stootblok, waarmede voorkomen kan worden, dat het motorrijtuig
achterwaarts of naar voren wegrijdt.

(j) Algemene bepalingen.

() Voorzover mogelifk mag het voortbewegingswerktuig met toe-
behoren van een motorrijtuig noch gevear voor brand of ontploffing
medebrengen noch schadelijke gassen of hinderlijke reuk of geluiden
voortbrengen noch gevaar veroorzaken ingeval van een aanrijding.

(i) Elk motorrijtuig is zo ingericht. dat de bestwurder voldoende
uitzicht heeft naar voren, naar links en naar rechts, om veilig te kunuen
rijden.

{iii} De bepalingen betreffende remmen en verlichting zijn niet van
toepassing op invalidewagens, welke voldoen aan de nationale voor-
schriften omtrent remmen, verlichting en reflectoren van het land.
waar zij zijn ingeschreven. Voor deze bepaling wordt onder « invalide-
wagen » verstaan een motorrijtuig met een ledig gewicht van niet meer
dan 300 kg. (700 lbs.) en’' een snetheid van niet meer dan 30 km.
{19 mijl}) per uur, dat speciaal ontworpen en gebouwd (niet enkel
geschikt gemaakt) is voor gebruik door eem persoon.’ die aan een
lichamelijk gebrek lijdt en det gewoconlijk door zulk een persoon wordt
gebruikt. -

1V. — Samenstellen van voertuigen.

fa) Een < samenstel van voertuigen » mag zijn samengesteld uit een
trekkend motorrijtuig en een of meer aanhangwagens. Een geleed motor-
rijtuig mag een asnhangwagem voorthewegen, doch indien zutk een
geleed motorrijtuig wordt gebruikt voor het vervoer van personen, mag
die aanhangwagen slechts één as hebben en geen persomen vervoerem.

(&) Elke Verdragsluitende Staat mag evenwel bepalen, dat een
motorrijtuig slechts cen aanhangwagen mag voortbewegen en dat het
een geleed motorrijtuig is verboden een manhangwagen voort te bewe-
gen. Hij mag eveneens bepalen, dat een geleed motorrijtuig is verboden
personen té vervoeremn. ’

V. — Overgangsbepalingen.

De bepalingen van Deel I, Deel Il en Deel IIl, onder (e}, van deze
Bijtage zijn van toepassing op elk motorrijtuig, dat voor het eerst wordt
ingeschreven meer dan twee jaar na het in werking tréden van dit
Verdrag., alsmede op elke door zulkk een motorrijtuig getrokken aan-
hangwagen. Op motorrijtuigen, wellke voor het eerst worden ingeschre-
ven binnen twee jaar na het in werking treden van dit Verdrag, worden
deze bepalingen van toepassing na verloop van vijf jaar na het io
werking treden van dit Verdrag; hetzelfde geldt met betrekking tot aan-
hangwagens.
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Pendant ces délais, les dispositions suivantes seront applicables :

(a) Toute automobile doit &tre pourvue, soit de deux systémes de
freinage indépendants I'un de l'autre, soit d'un systéme actionné par
deux commandes indépendantes l'une de I'autre et dont 'une des parties
peut agiv méme si l'autre vient & &tre en défaut, en tout cas l'un et
l'autre Systémes suffisamment efficaces et & action rapide.

{b) Toute avtomobile circulant isolément doit, pendant la nuit et dés
la tombée du jour, étre munie & l'avant d'au moins deux feux blancs,
placés 'un a droite, I'autre. & gauche, et a larriére d'un feu rouge.

Toutefois, pour les motocycles a .deux roues, non accompagnés d'un
side-car, le nombre de feux a l'avant peut étre réduit & un.

{c) Toute automobile doit également étre pourvue d'un ou plusieurs
dispositifs permettant d'éclairer efficacement la route a avant sur une
distance suffisante, 3 molus que les feux blancs ci-dessus prescrits ne
remplissent cette condition.

St le véhicule est susceptible de marcher a une vitesse supérieure a
30 km (19 miles) a l'heure, ladite distance ne doit pas étre inférieure
a 100 m (325 pleds).

(d} Les appareils d'éclairage susceptibles de produire un éblouisse-
ment dolvent étre établis de maniére & permettre la suppression de
I'éblonissement a la rencontre des autres usagers de la route ou dans
toute circonstance o cette suppression serait utile. La suppression de
I"éblouissement doit toutefois laisser subsister une pulssance lumineuse
suffisante pour éclairer efficacement la chalssée jusqu'a une distance
d'au moins 25 m (80 pieds).

(e} Les automobiles suivies d'une remorque sont assujetties aux
mémes régles que les automobiles isolées en ce qui touche l'éclairage
vers Favant; le feu rouge d'arrigre est reporté a l'arriére de la remorque.

ANNEXE 7.

DIMENSIONS ET POIDS
DES VEHICULES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE.

t. La présente Annexe s'applique aux routes désignées dans les con-
ditions prévues & 1'Article 23.

2. Sur ces routes, les dimensions et poids maxima autorisés, & vide
ou en charge, sous réserve qu'aucun véhicule ne devra transporter une
charge dépassant la charge maximum déclarée admissible par Pautorité
compétente du pays d'immatriculation, seront les suivants :

Metres  Poids
{a) Largeur totale ... ... ... coo o cel e e o 250 820
(b) Hauteur totale ... ... ... .0 oo o o 380 1250
(<} Longueur totale:
Camions & deux essieux ... ... .. 10.00 33.00
Véhicules de transport de voyageurs a dem essxeu\ 11,00 36,00
Véhicules a trois essicux ou plus .. N 11,00 36,00
Véhicules articulés .. : .. 1400 46,00
Ensembles de vehxcules couplés ne comportant
gu'une remorque (1) ... .. 18,00 59.00
Ensembles de véhicules couplés comportant deut
remorques {1} ... oo o el s a0 22000 72,00
fd} Poids maximum autorisé : Tonnes Livres
métriques
(1) sur l'essien le plus charge (2) . 800 17.600
{ii} sur le double essien le plus charge (la dis-
tance des deux axes de ce groupe étant égale ou
supérieure a 11.00 métre (40 pouces) et inférieure
& 2.00 métres (7 pieds} ... ... .. o o o oo ..o 1450 32.000

(1} Les dispositions de la Partie IV de lannexe 6 concernant les
ensembles de wéhicules sont aussi applicables aux ensembles de véhi-
cules faisant I'objet de la présente Annexe.

(2} La charge par essieu sera définie comme étant la charge totale
transmise & la route par toutes les roues dont le centre peut &tre com-
pris enfre deux plans transversaux verticaux paralléles distants de
1.00 m (40 pouces) s'étendant sur toute la largeur du véhicule.
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Intussen zijn de navolgende bepalingen van toepassing :

(a) Elk motorrijtulg Is voorzien hetzlj van twee onderling onafhan-
kelijke remmen, hetiij van een rem met twee onderling onathankelijke
bedieningsorganen, waarvan de éen werkt ook al is de andere onklaar,
een en ander met dien verstande, dat in elk geval behoorlijk dpeltn.f-
fende en snelwerkende remmen worden gebruikt.

(b) Elk afzonderlilk rijdend motorrijtuig is van het vallen der duls-
ternis af en gedurende de nacht aan de woorzijde voorzien van ten-
minste twee witte lichten, links en rechts aangebracht, en aan de achter-
zijde van ecn rood licht.

Voor motorrijwielcn zonder zijspan mag het aantal lichten aan e
voorzijde tot één worden verminderd.

(c) Elk motorrijtuig is evencens voorzien van een of meer inrich-
tingen, waarmede de weg over voldoende afstand voorult doeltreffend
verlicht kan worden, tenzi} de twee hierboven voorgeschreven lchten
reeds aan deze voorwaarde voldoen.

Indien het motorrijtuig in staat is sneller dan 30 km. (19 mijl) per
wur te rijden, moet bedoelde afstand tenminste 100 ineter (325 voet)
bedragen.

(d) Lampen, welke verblindend licht kunnen geven, zijn voorzien
van een lnrlchting om de verblindende uitwerking weg te nemen bij het
tegenkomen van andefe weggebruikers of bij elke andere gelegenheid,
dat zulks nuttig is. Bij het wegnemen van de verblindende -uitwerking
moet er evenwel voldoende licht overblijven om de weg over cen
afstand van tenminste 25 meter (80 voet) helder te verlichten.

(e} Motorrijtuigen, welke aanhangwagens voortbewegen, zijn, voor-
zaver betreft de verlichting aan de voorzijde, aan dezelfde voorschriften

‘onderworpen als afzonderlijke motorrijtuigen; het rode achterlicht wordt

gevoerd aan de achterzijde van de aanhangwagen.

BIJLAGE 7.

AFMETINGEN EN GEWICHTEN
VAN VOERTUIGEN
IN HET INTERNATIONALE VERKEER.

tl. Deze Bijlage is van toepassing op wegen, aangewezen overeen-
komstig artikel 23.

2. Op deze wegen ziju de toegestane maximum afmetlngen en gewich-
ten — onverschillig of het voertuig léeg of geladen is —~ de volgende,
paet dien vérstande echter, dat voertuigen niet zwaarder beladen mogen
zijn dan toegestaan door het bevoegde gezag ven het land van
inschrijving :

Meter Voet
{a) Grootste breedte .. .o oo weo o oee oo 250 820
(b) Grootste hoogte ... wco we v v ee e o 380 1250
{c) Grootste lengte:
Vrachtvoertuigen met twee assen ... ... ... ... ... 10,00 33,00
Personenvoertuigén met twee assenr ... ... ... .. 11,00 36,00
Voertuigen met drie of meer assen ... ... ... ... ... 1100 36,00
Gelede motorrijtuigen ... ... . e e e e o 1400 46,00
Samenstel wvan voertuigen “met een aanhang- }
wagen (1) ... ... ... ... e e e e 1800 59,00
Samenstel van voertmgen met twee asnhang-
wagens (1) .. i ol il o c e e e e 22000 72,00
(d) Maximum toegestaan gewicht : Metrieke Engelse
tonnen ponden
(i} per zwaarst beladen as {2) ... ... ... .o .. 8.00 17.600
{it) per zwaarst beladen stel tandemassen (onder—
linge afstand der assen tenminste 1 meter {40 inch).
doch minder dan 2 meter (7 voet} ... ... ... ... .. 1450 32000

(1) De bepalingen van Deel IV van Bijlage 6 betreffende samen-
stellen van voertuigen zijn eveneens van toepassiiig op de in deze
Bijlage bedoelde samenstellen van voertuigen.

{2} Onder het gewicht per as is te verstaan het (otale gewxcht op
de weg overgebracht door alle wielen, welker middelpunt- ligt binoen
twee evenwijdige verticale dwarsviakken, welke zich op een onderlinge
afstand van 1 meter (40 inck) over de volle breedte van het voertuig
uitstrekken.
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(iti) d'un véhicule, d'un véhicule articulé ou autre ensemble :
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(i) per voertulg, trekker met oplegger of ander samenstel :

Pqids Poids Maximum Maximum

maximum maximum toégestaan toegestaan

D™ | mtonne | Pt e picds | aWore | e n mtes, | 9K | attond, n vostn, | 9%
essieux extrénmes métriques, essleux extrémes d'un v tussen de verst tonnen . |  tussen de verst ponden (lbs}
d'un véhicule isolé, un d'un véhicule isolé véhicule ulteengelegen assen van een uiteengelegen assen {* van een
d'un véhicule articulé isvoélg,lc;'ll‘:n d'un véhicule arti(fl‘.ll'é 1so¥é. d'un {;ﬁge;c; 0‘;25:}?:53;] voe:l'tuilg. g‘-’:]‘:egego‘égf::;ﬁgé vogxl'tuilg.
et e | e | i, | S| |F e | S
de tout autre " ovenble samenste samenstl

3 inclusa 7 exclu 32.000 van 3tot 7 32.000

linclisa 2excli| 1450 |7 » & » | 32480 van 1 tot 2 14,50 > 7> 8 32480

8 » 9 » 33.320 > 8> 9 33.320

9 » 10 » 34.160 » 93 10 34.160

2 s 3 o» 15,00 10 s 1l » 35.000 > 2» 3 15,00 » 10> 11 35.000

oty 12 s 35.840 ' > 1t » 12 35.840

12 > 13 » 36.680 > 12 » 13 36.680

3 x4 1625 (13 > 14 > 37.520 > 3» 4 16,25 » 13» 14 | 3750

> 15 » 38.360 > 4 » 15 38.360

t5 » 16 » | 39200 > 15 16 39.200

4 » 5 1750 |16 » 07 » 40.040 > 4% 5 17,50 s 16 s (7 40.040

17 > 18 » 40.880 » 17 » 18 40.880

B » 19 41720 > 48 » 19 41.720

5 ». 6 » 1875 9 » 20 » 42,560 >» 5» 6 18,75 » 19 » 20 42.560
20 > 21 » | 43400 > 20 5.2t 43.400

20 > s | 44240 > 2 > 22 14240

6 > 7 > 2000 (2 > 23 » 45.080 > 6» 7 20,00 » 225 23 45.080
23 > M 45.920 > 23 » 24 45920

24 » 25 » 46.760 > 4 5 25 46.760

7 > 8 >l o225 5 > % > | 47600 » 7» 8 21,25 > 25 » 26 | 47600
‘ 2% > 27 > 48.440 > 2% » 27 48.440

; T2z » 28 » 49.280 > 7 s 28 49.280

&8 » 9 » 250 2 » 2% » 50.120 > 8% 9 72,50 > 2% s 29 50.120

"; 29 » 30 > 50.960 » 29 » 10 50.960

: 0 > 31 » 51.800 > 30 » 31 51.800

9 > 10 » | 2375 [3l » 32 > 52.640 » 9% 10 23,75 » 31 » 32 52.640

‘ 32 5 33 » 53,480 » 32 » 33 53.480

33 > 34 » 5630 > 33 » 3 54.320

10 » i1 > 2500 3 » 3B » 55.160 » 10 » U 25.00 » H o> 35 55.160

‘ 35 » 36 » 56.000 » 35 v 36 56.000

I 36 > 7 s | 56840 > 36 5 7 56.840

it > 12 » | 235 BT » 38 » .| 57.680 > 1y 12 26,25 > 37 » 38 ' 57.680

i 38 » 39 » 58.520 > 38 » 39 58.520

39 > 4‘0 » 59.360 ». 39 »'40 59.360
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o i
Poids | Poids Maximum Maximum
“}l?l’t‘g:‘lls‘g‘ | maximun toegestaan | toegestaan
Dutaace, n s | iy, | Ditnes, oo pieds | aWriee |t i meters, | SV it iy vt | 5
es;}cux extrémes métrlques, cgs!icux csxtrén{es dun tussen de verst tonnen tussen de verst ponden (lbs)
d'un wvéhicule isolé, éc}{ﬂu_nl d'un véhicule isclé, | véhicule u\l,tf;ngeleg\)'en _ﬂi\slsen van een uitecng;ele%cn _?jfen van cen
e | st Kbl sl g | ot el | ety | = G | ooty
ou de tout autre b ou de tout autre véhicule RSN geleed . gelee
ensemble a;’;;’éﬁéllgu ensemble ]artlculé ow of ander sarenstel mo;‘orrlgituig of ander samenstel mo;orrlguig
y i de tout aulre ol ander ol ander
:lecingngll;h 4 casemble samenstel samenstel
12 » 13 » \ 27,50 40 » 41 » 60.200 » 12 » 13 27,50 y 40 » 41 60.200
I
1 41 ¥ 42 » 61.040 > 41 » 42 61.040
|
} 2 s 43 > 61.880 » 42 » 43 61.880
13 » 14 > 28,75 43 » 44  » 62.720 » 13 » 14 28,75 » 43 » 44 62.720
4 v 45 63.560 s 44 » 45 63.560
45 » 46 » 64.400 > 45 »-46 64.400
4 » 15 » 30,00 46 > 47 > 65.240 » 14 » 15 30,00 > 46 » 47 65.240
47 > 48 » 66.080 » 47 » 48 66.080
i
48  » 49 » 66.920 > 48 » 49 66.920
15 » 16 » 31,25 49 » 50 = 67.760 » 15 » 16 31,25 > 49 » 50 67.760
| 50- » S » | 68600 > 50 » 51 68.600
5t v 52 » 69.440 > 51 » 52 69.440
|
t6 » - W7 32,50 52 e 53 » t 70.280 » 16 » V7 32,50 » 52 » 53 70.280
53 » 54 = ; 71120 » 53 » 54 71120
Is¢ » 55 » | 71960 » 54 » 55 71.960
]
7 » 18 » 3375 55 » 56 > , 72.8300 » 17 » 18 33,75 > 55 » 56 72.800
|
56 > 57 v | 73640 > 56 » 57 73640
E A
57 v 58 » | 74480 > 57 » 58 74.480
i§ » 19 5 35,00 58 » 59 » 75.320 » 18 » 19 35,00 - » 58 » 59 75.320
| 59 > 60 » | 76160 » 59 » 60 76.160
60 > 61 > | 77.000 > 60 » 61 77.000
9 ES 20 » 36,25 61 » 62 » 77.840 » 19 » 20 36,25 > 61 » 62 77.840
62 » 63 » 78.680 » 62 » 63 78.680
63 » 64 » 79.520 » 63 » 64 79.520
64 » 65 » | 80360 > 6% » 65 80.360
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(iv) S'il existe une différence entre les poids maxima autorisés des
véhicules en circulation internationale suivant qu'ils sont exprimés,
dans le tableau du sous-paragraphe (iii) en unités métriques ou en
pleds et lvres, it y awa licu dadopter les chiffres de la partie du
tableau permettant dautoriser le poids maximum le plus levé.

3. Les Etats coutractants pourront conclure des accords régionaux
fixant des poids maxima autorisés des chiffres plus élevés que ceux de
la liste. Il est recommandé cependant que le poids maximum autorisé
lSur l'()'ssicu le plus chargé ne dépasse pas 13 tonues métriques (28.660
wres).

4. Lorsqu'il désignera les routes auxquelles s'applique la présente
aunexe, tout Etat contractant fera connafitre les dimensions ou poids
maxima, admis provisoirement pour la circulation sur lesdites routes:

fa) lorsque celles-ci comporteront, soit des bacs. soit des tunnels, soit
des ponts ne permettant pas le passage des véhicules ayant les dimen-
sions et poids autorisés par la présente anncxe;”

(b) lorsque les conditions d'aménagement de c¢es routes sont insuf-
Eisantes pour permettre ledit passage.

5. Des autorisations spéciales de circulation pour les véhicules ou
les cnsembles de véhicules couplés dépassant les dimensions ou poids
maxima ci-dessus fixés pourront 8tre accordées par tout Etat contrac-
tant ou toute subdivision de cet Etat. .

6. Tout Etat contractant ou subdivision de cet Etat pourra limiter
ou interdire la circulation des wvéhicules automobiles sur une route
désignée pour l'application de la présente ammexe, ou imposer des
restiictions quant au poids des véhicules circulant sur une telle route,
pendant une période limitée. lorsqu'en raison de sa détérioration. de
grande pluie, de neige .de dégel ou d'autres conditions atmosphériques
défavorable ladite route serait gravement endommagée par des véhi-
cules de poids normalement autorisés.

ANNEXE 8&.

CONDITIONS A REMPLIR
PAR. DES CONDUCTEURS D'AUTOMOBILES
EN CIRCULATION INTERNATIONALE,

L'age minimum autorisé pour la conduite d'une automobile dans les
conditions prévues a l'article 24 de la Convention est de dix-huit ans.

Toutefois, tout Etat contractant ou l'une de ses subdivisions peut
reconnaitre la validité des permis de conduire délivrés par un autre
Etat contractant 2 des conducteurs de motocycles et voitures dinfirme
&¢és de moins de dix-huit ans. ‘

ANNEXE 9.
MODELE DE PERMIS DE CONDUIRE.

Dimensions : 74 X 105 mm.

Couleur : rose.

L. Le permis sera rédigé dans Ia ou les langues prescrites par Ia
législation de I'Etat qui I'émet.

2. Le titre du document sera énoncé dans la ou les langues prévues
a la note 1 et sera suivi de sa traduction en frangais ¢ Permis de con-
duire ».

3. Les indications manuscrites sont inscrites (ou du moins répétées)
en caractéres latins ou en écriture dite anglaise.

2. Les mentions additionnelles éventuelles des autorités comipétentes
du pays qui a émis le permis n'affectent pas la circulation interna-
ttomale.

5. Le sigae distinctif défini a 'annexe 4 figurera dans I'ovale.
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(iv) Indien met betrekking tot een tot het internationale verkeer
toegelaten voertulg het in de tabel onder (ili) in metricke eenheden
unitgedrukte maxlmum toegestane gewlcht verschilt van het in voeten
en porden uitgedrukte, geldt het hoogste van de twee.

3. Verdragsluitende Staten kunnen regionale overcenkomsten aan-
gaan, waarbij het maximum toegestane gewicht hoger wordt gesteld
dan aangegeven in de tabel. Aanbevolen wordt evenwel het per zwaarst
beladen as maximum toegestane gewicht niet hoger te stellen dan
13 metricke tonnen {28.660 lbs).

4. Wanneer cen Verdragslultende Staat wegen aanwijst, waarop
deze Bijlage van toepassing is, geeft hij aan de maximum afmetingen cn
gewichten, welke tijdelijk op die wegen worden toegestaan, voor het
geval :

(a) op dic wegen ponten, tunnels of bruggen voorkomen, welke het
verkeer met voertuigen van de in deze Bijlage toegestane afmetingen
en gewichten niet toelaten; .

(b) de aard of de:toestand dier wegen beperking vergt van het ver-
keer met zodanige voertuigen.

5. Verdragsluitende Staten, dan wel hun samenstellende delen, kun-
nen bijzondere verkeersvergunningen afgeven voor voertuigen of samen-
stellen van wvoertuigen van groter afmetingen of gewicht dan de in
deze Bijlage aangegeven maximum afmetingen en gewichten.

6. Wanneer een weg, waarop deze Bijlage krachtens aanwijzing van
tocpassing is. tengevolge van wverval. zware regens, sneeuw, dool of
andere ongunstige weersomstandigheden ernstig zou worden beschadigd
door verkeer met voertuigen van het als regel toegestane gewicht, kun-
nen Verdragsluitende Staten of hun samenstellende delen voor éen
beperkte periode het verkeer met motorrijtuigen op zutk een weq beper-
ken of verbieden, dan wel beperkingen wvoorschrijven met betrekking
tat het gewicht der voertuigen, waarmede op die weg wordt gereden.

-BIILAGE 8.

VOORWAARDEN, WAARAAN BESTUURDERS
VAN MOTORRITUIGEN
IN HET INTERNATIONALE VERKEER
MOETEN VOLDOEN. ’

De minimum leeftijd voor het besturen van motorrijtuigen onder de
voorwaarden, vervat in artikel 24 van het Verdrag is achttien jaar.

Verdragsluitende Staten of hun samenstellende delen kunnen evenwel
de rijbewijzen érkennen, welke door andere Verdragsluitende Staten zijn
afgegeven aan bestuurders van wmotorrijwielen en invalide-wagens
beneden de leeftijd van achttien jaar.

BIJLAGE 9.
MODEL RIJBEWIJS.

Afmetingen: 74 x 105 millimeter

Kleur: Roze

1. Het rijbewijs wordt gesteld in de door de wetgeving van de Staat,
welke het afgeeft, voorgeschreven taal {talen).

2. Het opschrift «Rijbewijs » wordt’ geschreven in de hierboven
onder | bedoelde taal (talen} en gevolgd door de Franse vertaling:
« Permis ‘de conduire ».

3. Voorzover op of in het rijbewijs met de hand wordt geschreven
geschiedt dit, althans wordt het geschreveue herhaald, in blokletters
{Latijns alfabet) of lopend schrift.

4. Eventuele opmerkingen van het bevoegde gezag van de Staat,
welke het rijbewijs afgeeft, hebben geent betrekking op het internatio-
nale verkeer. )

5. Het onderscheidingsteken, omschreven in Bijlage 4, wordt in de
elips ingevuld.
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PAGES EXTERIEURES.

Emplacement réservé aux annotations des
autorités coinpétentes du pays qui émet le
permis, y compris celles concernant les
renouvellements périodiques.

s
-

PERMIS DE CONDUIRE

Nom du pays:

)
)

PAGES INTERIEURES.

Changement de domicile

Catégorie de véhicules

pour lesquels le permis est valable

LNOM  co i et re e e e aann e nen
2. Prénoms {*) reiicieiiiiieee i
3. Date (**) et lieu de najssance (***}.........
4, Pomicile ...oooiiii i
Signature
du titulaite {****)
Photographie :
35 x 45 mm.
5. Délivié par ...o.oiiiiiiiiiiiei s
6. A e e B e
7. Valable jusqu'aw ...
Sceau
ou cachet
de
Fautorité

Sceau Sceal
""""""""""""""""" ou cachet ou cachet .
Date de de
"""""""""""" 'autorité Yautorité -
Signature .....o.ooienens
Sceau . Sceau
"""""""""""""""""" ou cachet 2 ou cachet
-de o de
................ . . - . A
Date ........ Fautorité Fautorité
Signature  ....coviinienaen. \
Scean Scean
"""""""""""""""""" ou cachet = ou cachet
Date de w de
........................ l'autorité Y autorité
Signature  ....eceeieeiceann, v
Mentions additionnelles éventuelles des
autorités compétentes du pays gqui a Sceat
énis le permis. - ceau
a ou cachet .
> de |
I"autorité
Sceau
ou cachet
- de
I"autorité

{*) Les noms du p&re ou du mari peuvent étre insérés 3 cette place.
(**} Ou I'dge approximatif a la date de la délivrance.

{***} S'il est connu.
(****)} Ou l'empreinte du pouce.
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BUITENZIJDE.
Bestemd veor aantekeningen van het bevoegde v )
gezag van het land, dat het ribewijs Naam van het land :
afgeeft, met inbegrip van periodieke ver-
lenging. ,
RIJBEWI]S
3
BINNENZIJDE.
e 'Voertuigen.
Adreswijziging waarveor het rijbewijs geldig is
1, Naam o e
2. Voornamen {*} ..ooioiiciiiiiciiiitien e | e e Zegel Zegel
T U TPV PR TR f stempel of stempel
3. E‘:)tr.;m [} en. plaats (***} van ge- OV:nel;:gt van htl:te
TEE siierceardanatetiantansinssenscistentansstane Datnm e, bevoegde hevoegde
. : gezag gezag
4. Woonplaats ..o Handtekening .............
Handtekening
van de houder (****)
................................. Zegel - Zegel
................................. of stempel 2 of stempel
Foto : van het sy van het
Datum ... bevoegde B hevoegde
35 x 45 mm. gezag gezag
Handtekening .....c.....ue.
................................. Zegel . fZegel
................................. of stempel o of stempel
5. AFgegeven dOOF ..ocoveeriiiiiienreriniineeanns van het § van het
6. te d Datum .oooooooiiiiiiiinnnns bevoegde g bevoegde
........................ L gezag gezag
7. Geldig tot Handtekening ............_.
Zegel Eventuele aanvullende opmerkingen van
of stempel het bevoegde gezag van het land, dat Zegel
van het het rijbewijs akgeeft. © of stempel
bevoegde N van het
gezag bevoegde
gezag
N s
Handtekening. vanwege het bevoegde gezag :
Zegel
............................................................ of Stempel
van het
bevoegde
gezag

{*} Hier mag tevens de naam van de vader of de echtgenoot worden vermeld,
8 g

(**y ©Of de leeftijd van de houder bij benadering op de datum van afgifte van het rijbewijs.

***} Voorzover bekend.
(****} Of duimafdruk van de houder.



Catégories de véhicules pour lesquels le permis est valable Voertuigen, waarvoor het rijbewijs geldig is
: Zegel
Motocyles avec ou sans sidecar, voitures d'infirmes et automobiles ous‘c::iget Motorrijwielen met of zonder zijspanwagen, invalide-wagens en | of stempel
a trois roues dont le poids & vide n'excede pas 400 kg. de motorrijtuigen op drie wielen, waarvan het ledig gewicht miet van het
(900 livres). . . meer bedraagt dan 400 kg. (900 lbs.). bevoegde
i'autoerité
gezag
Automobiles affectées au transport des personnes et comportant, Motorrijtuigen, bestemd voor het vervoer van personen met ten Zegel
outre le si¢ge du conducteur, huit places assises au maximum ou Scean hoogste 8 zitplaatsen buiten die van de bestuurder en motor- | ¢ stempel
alfectées au transport des marchandises et ayant un poids ou cachet rijtuigen, bestemd voor goederenvervoer, waarvan het maxi- van het
maximum autorisé qui n'excéde pas 3.500 kg, (7.700 livres). , de mum toegestane gewicht niet meer bedraagt dan 3.500 kg. bevoegde
Aux automobiles de’ cette catégorie peut érre attelée une 'autorité (7.700 Ibs.). De motorrijtuigen van deze categorié mogen een 2a
remorque Jégére, lichte aanhangwagen voortbewegen, Qezag
Automobiles affectées au transport des marchandises et dont le Sceau Motorrijtuigen, voor het vervoer van goederen bestemd en waar- ofz,:sfeg;l el
poids maximom autorisé excéde 3500 kg, {7.700 livres). Aux | ou cachet vap het maximum toegestane gewicht meer bedrazgt dan hP
automobiles de cette catégorie peut étre attelée une remorque . de 3.500 kg. (7.700 Jbs.). De motorrijruigen van deze categorie | YZ¥ gt
légere, 'autorité mogen een lichte saphangwagen voortbewegen. 'e;eoz?ge
Automobiles affectées au transport des personnes et comportant, Sceau Motorrijtuigen, bestemd voor het vervoer van personen, met meer ofzsfg;l el
outre le sidge du conducteur, plus de huit places assises. Aux ou cachet dan 8 zitplaatsen buiten die van de bestuurder. De voertuigen van h“:t
automobiles de cette catégorie peut étre attelée upe remorque , de van deze categorie mogen een lichte aanliangwagen voortbe- bevoeade
légére, Vautorité wegen, 2q
gezaq
. . : Zegel
Automobiles de celle des catégories B. C ou D pour laguelle le ouszziget Motorrijtuigen van die der categorieén B, C en D, waarvoor de | of stempel
conducteur est habilité, avec remorques autres qu'une remorgue de bestuurder een rijbewijs heeft, met een aanhangwagen anders van het
légeére. atorité dan een lichte aanhangwagen. begvec;:%de

Sk

[0¢ ]

Le terme « poids maximum autorisé » d'un véhicule désigne le poids du véhicule en ordre
de marche et de la charge maximum,

Le terme « charge maximum » désigne le poids du chargement déclaré admissible par 'auto--
rité compétente du pays d'immatriculation du véhicule,

Les remorgues légéres sont celles dont l2 poids maximum autorisé ne dépasse pas 750 kg
(1,650 livres),

« Maximum foegestane gewicht » van een motorrijtuig betekent het ledig gewicht van het
motorrijtuig, vermeerdérd met het Jaadvermogen, wanneer het motorrijivig tot vertrek gereed is,

« Laadvermogen » betekent het door het bevoegde gezag van het land van inschrijving van
het motorrijtuig maximum toegestane gewicht aan lading,

« Lichte aanhangwagens » zijn die, waarvan het maximum toegestane gewicht niet meer
bedraagt dan 750 kg. (1,650 Ibs.).



[ 31]

ANNEXE 10.

MODELE DE PERMIS INTERNATIONAL
DE CONDUIRE,

Dimensions : 105 x 148 mm.

Couleurs : couverture : grise, pages : blanches,

Les pages 1 ct 2 serout rédigées dans la ou les langues nationales.

La derniére page scra entiérement rédigéc en frangais,

Les pages additionnelles reproduiront en d'autres langues les men-
tions de la partic 1 de la derniére page. Elles seront rédigées cans les
langues suivantes :

(a) 'la ou les langues prescrites par I'Etat qui a déliveé le permis;

(b) langues officielles des Nations Unies;
{c) au plus six autres langues, laissées au choix de I'Etat qui a
délivré le permis.

La traduction officielle du texte du permis dans les différentes langues
sera communiguée au Secrétaire général des Nations Unies par les
gouvernements, chacun en ce qui le concerne.

Les indications manuscrites seront toujours écrites en caractéres latins
ou en cursive dite anglaise,

PAGE 1.

{Couverture.)
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BIJLAGE l0.

MODEL INTERNATIONAAL RIJBEWI]JS.

Afmetingen : 105 x 48 mm,

Kleuren : omslag : grijs, bladzijden : wit,

De bladzijden | en 2 zijn gesteld in de nationale taal of talen.
De laatste bladzijde is geheel in het Frans gesteld.

Op aanvullende bladzijden van het Internationale Rijbewijs wordt de
tekst van Deel 1 van de laatste pagina in andere talen herhaald.
Zij luiden in de volgende talen:

(a) De taal {talen), voorgeschreven door de wetgeving van de
Staat van uitgifte; .

(b) De officiéle talen van de Verenigde Naties;

{c) Ten hoogste zes andere talen naar keuze van de Staat van uit-
gifte.

De Regeringen zeoden geautoriseerde vertalingen van de tekst van
het rijbewjjs ieder in de desbetreffende taal aan de Secretaris Generaal
van de Vérenigde Naties.

Met de hand geschreven gedeelten worden gesteld in blokletters
(Latijns alfabet) of lopend schrift.

BLADZI]DE 1.
{Omslag.)

(Nom du pays)
Circulation automobile internationale
PERMIS INTERNATIONAL DE CONDUIRE

Convention sur la circulation routiére du ....o.oo.oooooi .

DIEHUTE 8 coiiiiiiit i ie e cre et s enan e easee s irn st neeaes reaean
D oo e e e e
()
Sceau
ou cachet
de

‘' Tautorité

(1) Signature ou sceau de l'autorité
ou
Signature ou sceau de l'association habilitée par Fautorité.

{Naam van het land}
lntemationaai verkeer met motorrijtuigen
INTERNATIONAAL RIBEWIJS
WVerdrag nopens het Wegverkeer vam ...ocvciiiininiciieniennaeeanes

Alfgegeven te

DDARMIN oo e e e e
n
Zegel
of stempe!
van het
bevoegde
gezag

{1) Handtekening of zegel van het bevoegde gezag
of
Handtekening of zegel van de door het bevoegde gezag
gemachtigde vereniging.

PAGE 2.

{Envers de la couverture.)

BLADZIJDE 2.

{Binnenzijde omslag.)

Le présent permis est valable sur les territoires de tous les
Etats contractants, 2 l'exception du territoire de I'Etat contractant
qui a déliveé ce permis, pendant un an a dater du jour de la
délivrance, et pour la conduite des véhicules appartenant 2 la
catégorie ou aux catégories visées 2 la dernitre page.

(Espace réservé a une liste facultative des Etats contractants.)

Il est entendu que le présent permis n'affecte en aucune
sorte l'obligation oti se trouve son porteur de se conformer entiére-
ment, dans tout pays o il circule, aux lois et réglements en
vigueur refatifs & I'établissement ou & 'exercice d'une profession.

Dit rijbewijs is geldig voor het grondgebied van alle Verdrag-
sluitende Staten met uitzondering van het grondgebied van de
Verdragsiuitende Staat, waar het is afgegeven, voor een periode
van een jaar, aanvangende op de datum van afgifte en voor het
besturen van motorrijtuigen, behorende tot de categorie of cate-
gorieén, vermeld op de laatste bladzijde van dit rijbewijs.

{Ruimte, bestemd voor een lijst van de Verdragsluitende Staten
naar keuze.)

Dit rijbewijs ontslaat de houder in geen enkel opzicht
van de verplichting tot strikte naleving van de wettelijke voor-
schriften op het stuk van vestiging en de uvitoefening vam een
beroep, welke gelden in het land, waar hij zich ophoudt.
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DERNIERE PAGE.

Premiére partie. Deuxiéme partie,
Indications relatives au conducteur : Nom L s e rtaere e racerer e eaer s taas :
Prénoms (*) 2 e e e e e e b
Lieu de nalssance (**) 3| 3. i e e
Date de naissance(***) 4| 4. ..ocoviiiiiiiiiit e e erestrtr e e eanan s
Catégorie de véhicules pour lesquels le permls  Domicile Bl 5. e e e e e
est valable :
. Sceau
Motocycles avec ou sans sidecar, voitures d'Infirme et attomobiles A A ou cachet
a trols roues dont le poids & vide n'excéde pas 400 kg. (900 livres) de
- l'autorite
Photographie
Automobiles affectées au transport des personnes ¢t comportant, Sceau
outre le siége du conducteur, huit places assises’ au maximum ou ou cachet
affectées au transport des marchandises et ayant un poids maximum | B B de
autorisé qui n'excede pas 3.500 kg. (7.700 livres). Aux automobiles I"autorité
de cette catégorie peut étre attelée une remorque légére.
R o Sceau
Automobiles affectées au transport des marchandises et dont le polds ; ou cachet
maximum autorisé excéde 3.500 kg. (7.700 livres). Aux automeo- | C C de .
biles de cette catégorie peut &tre atielée une remorque légére. Fautorité
. . Sceaun ;
Automobiles._ affectées au transport des personngs et comportant, o cachet d tits‘jglar;?:u?z; oy
outre le siege du conducteur, plus de huit places assises. Aux aute- | D D de
mobiles de cette catégorie peut étre attelée une remorque légére. Fautorité
) ‘ Sceau
Automobiles des catégories B, C ou D pour lesquelles le conducteur E E ou cachet
est habilité, avec remorques autres qu'une remorque légére, ’ de
l'autorité
Le terme « poids maximum autorisé » d'un véhicule désigne le poids du
véhicule en ordre de marche et de la charge maximnim,
Le terme ¢« charge maximum » désigne le poids. du chargement déclaré
admissible par Fautorité compétente du pays d'immatriculation du véhicule.
Les « remorgues légéres » sont celles dont le poids maximum autorisé ne
dépasse pas 750 kg. (1.650 livres}.
EXCLUSION
" b . . e
Le titulaire est déchu du droit de conduire sur le territoire de EXCLUSIONS
(5253 ) TSN .
en raison de ... " {pays)
4
S
Sceau 2] ;E
ou cachet Doa> bl Ve
de 6&'&
"autorité g]( It e nmernnaemmeoees VI e
Signature : 1. U VL e,
] IV, s VIHL e,
Inscrire Yexclusion dans. tout autre espace prévu a cet effet, si
I"espace réservé ci-dessus est déja utilisé.

{*} Les noms du pére et du mari peuvent étre insérés i cette place.
(**) S'il est connu.
(***)} Ou l'age approximatif a la date de délivrance du permis.
{(****) Ou Vemprelnte du poute.
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LAATSTE BLADZIJDE.

Deel 1. Deel 2.
Bijzonderheden betreffende de bestuurder - Naam L S S PO P OO
Voornamen (*) 2] 2 i, P PPUC PR
Geboorteplaats (**) 2 I T U TP UUO PR Ut
Geboortedatum (***) 4| 4. oo
Voertuigen, waarvoor het rijbewijs geldig is :  Woonplaats 3 I U SV TP U TN
Zegel
Motorrijwielen met of zonder zijspanwagen, invalldewagens en of stempel
motorrijtuigen op drie wielen, waarvan het ledig gewicht niet meer A A van het
bedraagt dan 400 kg. (900 lbs). bevoegde .
\ gezag Foto
Motorrijtuigen, besternd voor het vervoer van personen met ten Zegel
hoogste acht zitplaatsen die van de bestuurder, of motorrijtuigen, of stempel
voor het vervoer van goederen besternd, waarvan het maximum B B vaan het
toegestane gewicht niet meer bedraagt dans 3.500 kg. (7.700 lbs). bevoegde
Dre motorrijtuigen van deze categorie mogen cen lichte aanhang- gezag
wagen vaortbewegen.
. . Zegel
Motorrijtuigen, voor het vervoer van goederen bestemd, waarvan of stempel
het maximum toegestane gewicht meer bedraagt dan 3.500 kg. c c van het
(7700 Ibs). De motorrijtuigen van deze categorie mogen een bevoegde
lichte aanhangwagen voortbewegen. “gezag
N Zegel
Motorrijtuigen, bestemd voor het vervoer van personen met meer of stempel Handtekening* ..
dan acht zitplaatsen buiter die van de bestuurder, De motorrijtui- D D vag het van de houder (**"*)
gen van deze categorie mogen een lichte aanhangwagen voort- bevoegde
bewegen. : gezag | | eeveeeeseeeeeeee
) Zegel
Motorrijteigen van die der categorieén B. C en D, waarvoor de of stempel
bestuurder een rijbewijs heeft, met een aanhangwagen anders dan | E E van het
een lichte aanhangwagen. bevoegde
gezag
& Maximum toegestaan gewicht » van een motorrijtuig betekent het ledig
gewicht van het motorrijtuig vermeerderd met het laadvermogen, wanneer |
het motorrijtuig tot vertrek gereed is. .
« Laadvermogen » betekent het door het bevoegde gezag van het land van
inschrijving van het motorrijtuig toegestane maximum gewicht aan lading.
« Lichte aanhangwagens » hebben eefx maximum toegestaan gewicht van ten
hoogste 750 kg. (1.650 lbs).
UITSLUITING
De houder ven dit rijbewijs is het recht ontzegd een motorrijtuig te UITSLUITINGEN
besturen in {naam van het fand) ........cc.ccocoiiiiiiii e,
WRGENS  1ittmiitii et ittt et strber i a e s aeeaanansen e e en e nennen 2 landen
= { )
[
Zegel E’EC
o
of stempel R I U S SUR
van het Plaals ..o e s 5.
bevoegde : = It VI
gezag DAt o e b v oemeeesseeseeeeeeeseeenee. Ve clillllll
Handtekening : - T e VIL i
] IV, e VI e
Indien de ruimte hierboven reeds gebruikt is, gelieve men een andere
ruimte onder het opschrift « Ulitsluiting » te gebruiken.

{*) Hier mag tevens de naam van de vader of de echtgenoot worden vermeld.

{(**} Voorzover bekend.

(**”) Of de leeftijd van de houder bij benadering op de datum van afgifte van het rijbewijs.

(****) Of duimafdruk.
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PROTOCOLE RELATIF
A LA SIGNALISATION ROUTIERE.

Les Etats parties au présent Protocole, désireux d'assurer la sécurité

de la circulation routiere et de faciliter la circulation routiére inter-
nationale par V'adoption d'un systéme uniforme de signalisation rout;ére,
Ont arrété les dispositions suivantes :

PARTIE L
Dispositions générales.

Arricre 1.

Les Parties contractantes au présent Protocole acceptent le systéme
‘de signalisation routiére qui s’y trouve décrit et s'engagent a Fadopter
le plus tdt possible. A cet effet, elles implanteront les signaux qui y
spnt prévus au fur et & mesure de la mise en place de signaux nouveaux
ot du renouvellement de ceux actuellement existants. Le wmplacement
complet des signaux non coaformes au systéme préva au present
Protocole sera réalisé au plus tard dans un délai de dix années &
sparticr de l'entrée en vigueur du présent Protocole pour chacune des
Parties contractantes.

ArriclE 2.

Les Parties contractantes s'engagent a procéder dés som enkrée en
vigueur, au remplacement des signaux qui. tout en présentant les
caractéristiques d'un signal du systéme prévu au présent Protacole,
serviraient @ fournir une indication différente de celle qui s'attache
& ce signal dans ledit systéme.

PARTIE II

Signaux routiers.

CHAPITRE L
Généralités.

AgrTICLE 3.

Le systéme international de signalisation routiere comprend trois
catégories de signaux, & savoir :

{8} Signaux de danger:
(b) Signaux comportant des prescriptions absolues se subdivisant

en

(i) Signaux d'interdiction:
(i) Signaux d'obligation.

(e} Signaux comportant une simple indication se subdivisant ea :

(i) Signaux d'indication;
(ii) Signaux indicateurs de présignalisation et de direction:
(iii}) Signaux de localisation et d'idestification de routes.

ARTICLE 4.

La forme des panneaux sera différente pour chaque catégorie de
signaux. )

ARTICLE 5.

1. Les symboles, tels qu'ils figurent dans les sigmaux reproduits aux
tableaux joints au présent Protocole seront adoptés par-.les -Parties
Contractantes comme éléments essentiels de leur signalisation rontiére.
Els seront en principe placés a lintérieur des panneausx,

2. Dans le cas o les Parties contractantes estimeraient nécessaire
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( Vertaling)

PROTOCOL ,
NOPENS DE VERKEERSTEKENS,

De Staten, Partij bij dit Protocol. verlangend de wveiligheld van het
wegverkeer te verzekeren en het internationale wegverkeer te ver-
gemakkelijken door een gelijkvormig stelsel van verkeerstekens, zijn de
volgende bepalingen overcengekomen :

DEEL L
Algemene bepalingen,

Awrikern 1.

De Partijen bij dit Protocol aanvaarden het daarin omschreven stelsel
van verkeerstekens en verbinden zich hetzelve zo spoedig mogelijk in
te voeren. Zij pleatsen daartoe de in dit Protocol opgeriomen verkeers-
tekens zo dikwijls nieuwe tekens geplaatst of de thans béstaande ver-
nienwd moeten worden. De volledige vervanging van de verkeerstekens,
welke niet met het in dit Protocol voorgeschreven stelsel overcenkomen,
vindt plaats binnen tien jaren na het tijdstip, waarop dit Protocol voor
de onderscheidene Partijen in werking treedt.

ArTIKEL 2.

De Partijen bij dit Protacol verbinden zich die verkeerstekens, welke
weliswaar hetzelfde kenmerkend uiterlijk hebben als een teken, beho-
rend tot het in dit Protocol voorgeschreven stelsel, doch met een andere
strekking worden gebruikt, te vervangen zodra dit Protocol in werking
treedt.

‘DEEL 1L

Verkeerstekens langs de weg,

HOOFDSTUK 1.
Algemeenheden.

ARTEKEL 3.

Het internationale stelsel van wverkeerstekens langs de weg omvat
drie categorieén van tekens en wel:

(&) gevaarstekens;
(b) tekens, welke een bepaald voorschrift weergeven, onderscheiden

(i) verbodstekens;
{ii) gebodstekens.

fc) tekens, welke een enkele aanduiding inhouden, onderscheiden in :

(i} aanwijzingstekens;
{ii} richtingvooraanduidings- en richtingaanduidingstekens;
(ili} plaatsaanduidings- en wegaanduidingstekens.

ARTIKEL 4.

Voor elke categorie van tekens heeft het verkeersbord een afzonder-
kijke vorm.

ARTIKEL 5.

1. De symbolen van de verkeerstekens, zoals deze in de bij dit Pro-
tocol behorende tabellen zijn weergegeven, worden door de Partijen
aanvaard als de grondslag voor hun verkeerstekens langs de weg. Als
regel blijven de tekens binnen de omlijning van het verkeershord.

2. Zo dikwijls de Partijen het nodig oordelen de symbolen te wijzi-
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d'apporter des modifications de détail a ces symboles, ces modifications
ne devront pas cn changer les caractéristiques essentlelles,

3, Afin de faciliter l'interprétation des signaux, des indications addi-
tionnelles pourront &étre ajoutées dans un pannean rectangulaire au-
dessous du signal.

4, Lorsque des inscriptions figureront, soit dans les signaux eux-
mémes soit dans les panneaux complémentaires, le texte en sera rédigé
dans la ou les langues nationales et éventuellement dans une des lan-
gues officielles des Nations Ulnies.

5. Les symboles nouveaux, créés par les Parties contractantes dans
les conditions prévues au paragraphe | de l'article 17 de la Convention
sur la circulation routiére ouverte a la signature & Genéve le 19 sep-
tembre 1949, scront comimuniqués au Sccrétaire général des Nations
Unies, qui les notifiera aux Parties contractantes,

ARTICLE 6.

1. Les couleurs employées pour les signaux, symboles et indications
seront celles prescrites par le présent Protocole, sauf lorsque des
circonstances exceptionnelles en rendront I'usage pratiquement impos-
sible.

2. Lorsque le choix des couleurs est libre, chaque pays devra
enmployer les memes couleurs pour une méme catégorie de signaux
employés daons les mémes conditions.

3. L'envers des panneaux sera de couleur neutre, sauf dans le cas
du sigunal I, C. L. & b. et de lindication II, A, 15 lorsquelle figure
au revers du signal II, A. 14.

ARTICLE 7.

Des dispositifs réfléchissants seront de telle nature qu'ils n'éblouiront
pas les usagers de la route et ne nuiront pas & la netteté du symbole
ou de Finscription.

ARTICLE 8.

1. Les dimensions des panocaux de signalisation seront telles que
de loin, le signal soit facilement visible et. de prés, [facilement compré-
hensible. ) ]

2. Les dimensions des divers signaux seront normalisées dans chaque
pays, de fagon a assurer la plus parfaite uniformité possible. En régle
générale, il y aura deux grandeurs pour chaque type de signaux
I'une normale, Pautre réduite. Il sera fait usage de cette derniére lors-
que les conditions d'implantation ne permettent pas l'emploi de pan-
neaux de dimension normale ou gque la sécurité des usagers de la route
ne Vexige pas. A titre exceptionnel, il peut étre fait usage, pour rap-
peler un signal antérieur ou & lintérieur des agglomérations, d'un
signal spécial de dimensions réduites.

ARTICLE 9.

I. En dehors des agglomeérations, I'axe des panneaux sera placé &
une distance maximum de 2 m. du bord voisin de la chaussée, 2 moins
que des circonstances particuliéres ne s’y opposent.

2. Dans les agglomérations et les régions montagneuses, la distance
entre lextrémité du panneau situé du coté de la chaussée et Faplomb
du bord de la chauwssée ne sera pas inféricure a 0,50 m. Dans certains
cas exceptionnels, une distance plus faible pourra étre admise.

Arricle 10

1. Dans le présent Protocole, la hauteur des panneaux au-dessus du
sol s'entend de la hautewr du bord inférieur du panneau par rapport
au piveau du sommet de la chaussée.

2. Pans toute la mesure du possible, une hauteur uniforme sera
respectée sur le méme itinéraire. ’

CHAPITRE 1I.
Catégorie §. — Signaux de danger.

ArticLE 11,

1. Les panneaux des signaux de danger auront la forme de triangles
équilatérany. Un sommet du triangle est dirigé vers le haut, sauf dans
le cas du signal « ATTENTION ~ ROUTE A PRIORITE »
(L 22). dont un sommet est dirigé vers le bas.

2. Les panpeaux seront bordés de rouge et auront ua fond blanc
ou jaune clair. Les symbole seront moirs ou de couleur foncée.

3. Pour le signal de dimensions normales, la longueur die cdté de
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gen, mocten de wijzigingen van dlen aard zijn, dat zij het wezenlijke
kénmerk der symbolen nict aantasten.

8. Ter verduldelijking van de tekens mogen toelichtende mededelin-
gen worden gedaan op een onder het verkeersbord aangebracht recht-
hoekig bord.

4. Zo dikwijls in de tekens zelf of op de aanvullingsborden een
opschrift wordt gebezigd, luidt dit in de nationale taal of talen, alsmede
desgewenst in een der officiéle talen van de Verenigde Naties,

5. Nieuwe symbolen, door de Partijen ingevoerd overeenkomstig het
bepaalde in het ecrste lid van artikel 17 van het op 19 Septeniber 1949
te Genéve voor ondertekening opengestelde Verdrag nopens het weg-
verkeer worden aan de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties
medegedeeld, die alle Partijen daarvan kennis geeft,

ARTIKEL 6.

1. Voor de tekens, symbolen en opschriften worden de in dit Protocol
voorgeschreven kleuren gebruikt, tenzij bijzondere ocmstandigheden de
toepassing er van verhinderen.

2. Wanneer de keuze der kleuren vrij is, past elk land voor eenzelfde
categorle van tekens, gebruikt onder gelijke omstandigheden, dezelfde
kleuren toe.

3. De keerzijde der verkeersborden draagt een neutrale kleur behou-
dens voorzoveel betreft de borden, weergegeven onder IIl, C, la en III,
C., 16 en het symbool, weergegeven onder II, A, 15, indien dit aan de
keerzijde van het onder II, A, 14 weergegeven bord is aangebracht.

ArTiKEL 7.
De reflectoren mogen de weggebruikers niet verblinden of de duide-
lijkheid van het symbool of van het opschrift nadelig beinviceden.

ARTIKEL 3.

1. De afmetingen der verkeersborden zijn zodanig, dat het teken op
een afstand goed zichtbaar is en goed begrijpelijk van nabij.

2. Ter verzekering van de grootst mogelijke eenvormigheid zijn de -

_afmetingen der onderscheidene tekens in elk land genormaliseerd.

Als regel worden voor elk soort verkeersteken twee formaten gebruikt,
te weten een standaard formaat en een verkleind formaat ten gebruike

- onder omstandigheden, welke de opstelling van het standaard formaat

verhinderen of zo dikwijls de veiligheid der weggebruikers zulks niet
vereist, Onder bijzondere omstandigheden mag binnen bebouwde kom-
men of ter herhaling van het hoofdteken een speciaal klein formaat
teken worden gebruikt, '

ART_!KEL 9.

1. Buiten bebouwde kommen bedraagt de afstand tussen de midden-
loodlijn van het verkeersbord en de naastbijzijnde kant van de rijweg
ten hoogste 2 meter, tenzij bijzondere omstandigheden zulks verhinderen.

2. Binnen bebouwde kommen en in bergachtige streken bedraagt de
afstand tussen de naar de rijweg gekeerde rand van het verkeersbord
en een op de kant van de rijweg opgerichte verticale lijn tenminste
50 centimeter. In bijzondere omstandigheden mag deze afstand evenwel
kleiner zijn. )

ArTIKEL 110,

L. In dit Protocol betekent de hoogte vad verleersborden boven de
grond : de hoogte, gemeten van de benedenzijde van het bord tot het
door de kruin van weg gaande horizontale vlak.

2. Voorzoveel mogelijk wordt langs eenzelfde weg een gelijke hoogte
in acht genomen. ' )

HOOFDSTUK L
Categorie I — Gevaarstekens.

Amfn(m. a1

1. De borden voor de gevaarstekens hebben de vorm van een gelijk-
zijdige drichoek met één punt omhoog gericht, behalve dat voor het
teken nadering « VOORRANGSWEG » (I, 22), waarvan één punt
omlaag is gericht.

2. Deze verkeersborden hebben een rode rand om een witte of gele
achtergrond. De symbolen zijn zwart, althans donker van kleur.

3. Voor tekens van het standaard formaat bedraagt de lengte van
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triangle sera au moins de 0,90 m. et, pour le signal de cimensions
réduites, au moins de 0,60 m. :

4. Les signaux seront placés du ¢6té correspandant au sens de la
circulation et faisant face & celle-ci. Ils pourront &tre répétés de
l'autre cété de la route.

5. Sauf dispositions contraires, les signaux seront placés a 1[50 m.
au moins et & 250 m. au plus du point dangereux indiqué, sauf en
cas d'impossibilité due aux conditions locales. Dans ces cas excep-
tionnels, le signal sera placé & moins de 150 m. mais le plus loin
possible du peint dangereux et des dispositions particuliéres devront
étre prises.

6. La haunteur des signaux sera au maximum de 2,20 m et, en dehors
des agglomérations, au minimum de 0,60 m.

7. Les signaux seront placés de maniére & w'étre pas masqués et &
e pas constituer une géne pour les piétons.

ArTICLE 12,

Le signal « CASSIS ou DOS DXANE » (L 1) -sera employé &
I'approche d'un obstacle tel qu'un cassis, un dos d'dne ou un pont en
dos d'dne. . :

Article 13.

t. Le signal « VIRAGE DANGEREUX » ou « VIRAGES DAN-
GEREUX » (I, 2) ne sera employé qu'a l'approche d'un virage ou de
,virages dangereux par leurs caractéristiques physiques ow par le
défaut de visihilité,

2. Il sera loisible & chaque Partie contractante de remplacer le
signal cl-dessus par des signaux indiquant plus clairement la nature
des virages. Cette substitution se fera pour l'ensemble du territoire de
ladite Partie.

Ces signaux alternatifs sont :

I 3 — virage & droite;
I, 4 — virage & gauche;
I, 5 —~ double virage, le premier a droite;
I, 6 — double virage, le premier & gauche.

ARTICLE 4.

Le signal ¢« INTERSECTION » (I, 7) sera employé lorsque les
aukoritds compétentes estimeront nécessaires dannoncer l'approche
d'une bifurcation, d'une croisée de chemins ou d'un carrefour.

Ce signal ne sera employé dans les agglomérations gu'a titre excep-
tionnel.

ArTICLE '15.

L. Le signal « PASSAGE A NIVEALI AVEC BARRIERES »
(I. 8) sera employé 2 I'approche de tout passage & niveaun muni de
barriéres. -

2. Le signal « PASSAGE A NIVEAU SANS BARRIERES »
(I, 9) sera employé a lapproche de tout passage a niveau sans

barriéres, muni ou non de signalisation automatique.

3. Sur les routes oit la circulation automobile est intense pendaat
Ia nuit, Ies signauwx prévus aux paragraphes 1 et 2 seront éclaivés,
munis de réflecteurs ou revétus de matériaux réfléchissants.

4. Les barridres des passages a niveaw seront peintes en bandes
de couleur rouge et blanche ou rouge et jaune clair. Elles pourront
toutefois étre peintes en blanc ou jaune clair et munies au centre d'ant
grand disque rouge. Afin d'augmenter leur visibilité pendant la nuit.
les barriéres seront munies soit de feux ou de réflectenrs de couleur
rouge, soit d'un projecteur éclairant la barriére pendant toute la durte
du temps ot elle n'est pas dans sa position de pleine ouverture.

5. A tout passage & niveau sans barriéres, il sera placé, au voisi-
nage immédiat de la voie ferrée, une signal en forme de croix de
Saint-André (I, 10 et I, 11) ou un panncau rectangulaite a fond de
couleur neutre sur lequel cette croix est figurée. Afin d'éviter toute
confusion avec ces passages a niveau, les passages & niveau avee
harriéres ne pourront pas étre munis de ce signal. La croix de Saint-
André ou tout au moins ses bras inférieurs, pourront &tre doubles st
lz ligne a deux voies ou plus. Celte croix sera peinte en rouge et
blanc ou en rouge et jaune clair.

6. Les dispositions des paragraphes précédents s'appliquent aux
chemins de fer d'intérét général. Pour les chemins de fer d'intérét local
et pour les tramways, la signalisation en dehors des agglomérations
doit avoir les mémes formes et les mémes significations que pour les
passages & niveau des chemins de fer d'intérét général. Toutefois, en
ce qui concerne I'emploi des signaux visés am présent Article, cer-
taines simplifications ou exceptions pourront étre admises par toutes
Parties contractantes, notamment dans le ¢as de routes & circulation
réduite ou de passages a niveau de tramways coincidant avec une
intersection de routes.

7. Pour les parties des chemins de fer d'intérét local et des tramways
situées dans les agglomérations, ainsi que pour les raccordements indus-
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elke zijde van de driehock tenminste 90 centlmeter; van het verkleinde
formaat temminste 60 centimeter.

4. De tekens zijn aangebracht aan de wegzijde, waarlangs het verkeer,
waarop zij betrckking hebben, nadert en zijn het verkeer tegemost
gewend. Zij mogen aan de andere zijde van de weg worden herhaald.

5. Voorzover hierna in dit Protocol niet anders wordt bepaald, ziju
de tekens aangebracht op cen afstand van tenminste 150 en ten hoogste
250 meter van het gevaarlijke punt. waarcp zij doelen, tenzij zulks ten
gevolge van plaatselijke cmstandigheden onuitveerbaar is. In dergelijke
vitzonderingsgevallen wordt het teken aangebracht op minder dan
{50 meter alstand, doch zo ver mogelijk verwijderd van het gevaarlijke
punt en worden bijzondere voorzieningen getraffen.

6. De hoogte der tekens becdraagt ten hoogste 2.20 meter en, buiteu
bebouwde kommen. tenminste 60 centimeter.

7. De tekeus zijn zo aangebracht, dat zij niet aan het oog worden
onttrokken en geen hinder aan voetgangers berokkenen.

Arrirer 12,

Het teken « UITHOLLING OVERDWARS » (I, ) wordt gebruikt
ter aanduiding ven de nadering van bijvoorbeeld een oneffen weg-
gedeelte of cen hoge brug.

ARTIKEL (13,

1. Het teken « GEVAARLIKE BOCHT » of « GEVAARLIKE
BOCHTEN » (I, 2) wordt slechts gebruikt tec aanduiding van de nade-
ring van een bocht of van bochten, welke gevaaclijk zijn door hun
uiterlijke eigenschappen of door gebrek aan zicht.

2. Ter vervanging van het hierboven bedoelde teken mag elk der
Partijen telkens kiezen, wetke ecen duidelijker aanduiding van de becht
of bochten inhouden. Zulk een vervanging is voor het gehele grond-
gebied van de betrokken Partij van toepassing. Deze vervangende
tekens zijn :

I, 3 — bocht naar rechts;

1, 4 — bocht naar links:

I, 3 — S-bocht, cerst naar rechts;
I, 6 — S-bocht, cerst naar links.

ARTIKEL -14.

Het teken « KRUISPUNT » (I, 7) wordt gebruiki ter aanduiding
van de nadering van een splitsing, een kruising of een vereniging van
wegen. Binnen bebouwde kommen wordt dit teken slechts in uitzonde-
ringsgevallen gebruikt.

ARTIKEL 15.

1. Het teken « BEWAAKTE SPOORWEGOVERGANG » (1, 8)
wordt gebruikt ter aanduiding van de nadering van iedere bewaakte
spoorwegovergar.

2. Het teken « ONBEWAAKTE SPOORWEGOVERGANG »
(L. 9) wordt gebruikt ter aanduiding van de nadering van iedere onbe-
waakte spoorwegovergany. al of niet voorzien van automatische
signalen.

3. Op wegen met een intensief verkeer met motorrijtuigen gedurende
de nacht zijn de in het ecerste en tweede lid van dit artikel bedoelde
tekens doelmatig verlicht of voorzien van reflectoren of reflecterende
materialen.

4. De afshiitbomen van spoorwegovergangen zijn geschilderd in rode
en witte, dan wel in rode en lichtgele strepen. Zij mogen evenwel ook
wit of lichtgeel zijn geschilderd met in het midden cen grote rode schjf.
Teneinde de afslyitbomen des nachts beter zichtbaar te maken, zijn zij
voorzien van een rood licht of van rode reflectoren, dan wel van een
een schijnwerper, welke de bomen verlicht, zolang zij niet volledig zijn
geopend.

5. Bij alle onbewaakte spoorwegovergangen is in de onmiddellijke
nabijheid van de spoorweg cen teken aangebracht in de vorm van een
Andreaskruis of een rechthoekig verkeersbord, waarop dat kruis tegen
een neutrale achtergrond is aangebracht (I, 10 en I, 11). Ter vermijding
van verwarring zijn bewaakte spoorwegovergangen niet van dit teken
voorzien, Het Andreaskruis of in elk geval de naar beneden gerichte
armen ervan mogen dubbel zijn ingeval van dubbel- of meervoudig
spoor. Het is rood en wit of rood en lichtgeel geschilderd.

6. De bepalingen van de voorgaande leden van dit artikel zijn van
toepassing op alle spoorwegen met uitzondering van locaalspoor- en
tramwegen. Buiten bebouwde kommen hebben de tekems betreffende
overgangeu van locaalspoor- en tramwegen dezellde kenmerken, vorm
en betekenis als die betreffende overgangen van spoorwegen voor inter-
locaal verkeer. Evenwel mag elk der Partijen met betrekking tot het
gebruik van de in dit artikel bedoelde verkeerstekens bepaalde vereen-
voudigingen of witzonderingen toestaan, in het bijzonder ten aanziem
van minder belangrijke wegen voor locaal verkeer of waar een tram-
wegovergang samepvalt met een kruispuat. ’

7. Aan de onderscheiden Partijenn wordt overgelaten voorschriften te
geven met betrekking tot binnen bebouwde kommen gelegen gedeelten
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triels ou autres partics de voie ferrée assimilables a des raccordements,
le régime est laissé aux autorités compétentes de la Partiec Contrac-
tante.

Arricre 16,

1. Le signal « DESCENTE DANGEREUSE » (1, 12) sera employé
lorsque les autorités compétentes estimeront nécessaive d'annoncer l'ap-
proche d'une descente dangereuse, si la dénivellation est supéricure
a dix pour cent ou comporte un danger résultant des conditions locales.

2. L'indlication de la pente sera portée sur le signal, comme par
exemple dans les figures 1, (2, a. et I, 12, &

Arricie 17,
Le signal « CHAUSSEE RETRECIE » (I, 13) sera employé lors-

que les autorités compétentes cstimeront nécessaire dannoncer l'ap-
proche d'un rétrécissement de la chaussée pouvant présenter un danger.

ArticLE 18,

Le signal « PONT MOBILE » (I, 14} sera ecmployé lorsque les
autorités compétentes lestimeront nécessaire, a l'approche d'un pont
mobile.

ArTICLE 19,

1. Le signal « TRAVALUX » {I, 15) sera employ¢ i l'apprache de
travaux en cours d'exécution sur la route.

2. Les limites des chantiers seront nettement signalées la nuit.
ARTICLE 20.

Le signal « CHAUSSEE GLISSANTE » (L
forsque les autorités compétentes estinteront nécessaire dannoncer
Yapproche d'une partie de la chaussée qui, dans certaines conditions,
peut avoir une surface glissante.

ArticLE 2],

1. Le signal « PASSAGE POUR PIETONS » (I, 17) sera
employé lorsque les autorités compélentes estimeront nécessaire ¢in-
diquer |approche des passages pour piétons. Le mode de démarcation
de ces passages est laissé an choix des autorités compétentes.

2. Les dispositions du pacagraphe 5 de Farticle 1l de ce protocole
ne sappliquent pas & ce signal

ArTiCLE 22,

. Le signal « ENFANTS » (I 18) sera employé lorsque les auto-
rités compétentes estimeront nécessaire d'annoncer apprache d'endroits
fréguentés par les enfants, tels que des écoles et des terrains de jeux.

2. Les dispositions du paragraphe 5 de Particle 11 du présent Pro-
tocole ne sappliquent pas a ce signal.

ArTIiCLE 23,

Le signal « ATTENTION AUX ANIMAUX » (I 19) sera
empioyé lorsque les autorités compétentes estimeront nécessaire d'in-
diquer le point d'entrée d'une zone spéciale dans laguelle lauto-
mobiliste est exposé a rencontrer des animaux non accompagnés.

ArTICLE 24,

Le signal « INTERSECTION AVEC UNE ROUTE SANS
PRIORITE » (I. 20) sera employé sur une route dite & priorité ou a
grande circulation lorsque les autorités compétentes estimeront méces-
saire  d'annoncer Papproche d'une intersection avec une rouste, a
laguelle ne s'attache pas de priorité, sur le territoire de toute Partie
contractante o I'emplot de ce signal est conforme & ka réglementation
de la cieculation.

ArTICLE 75,

1. Le signal « AUTRES DANGERS » (L 21) sera employé lors-
que les autorités compétentes estimeront nécessaire d'anmoncer lap-
proche d'un danger autre que ceux qui sont indiqués dans les arti-
cles 12 & 24 de ce Protocole.

2. Toutelois, une inscription en noir ou de couleur foncée, définis-
sant le danger. tel que sens giratoire, gabarit limité, bac, chute de
pierres, pourra &tre placée & lintérieur de ce signal & la place du
symbole.

3. Ce signal doit toujours comporter soit le symbole, soit I'inscriptios,
soit l'un et ["autre.

4. Un panmeau rectangulaire supplémentaire, portant une inscription

16) sera employé’
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van locaalspoor- en tramwegen, alsook met betrekking tot aftakkingen
naar fabricken of daarmede overeenkomende zijsporen,

Arrixer 16,

{. Het teken « GEVAARLIJKE HELLING » (I, 12) wordt gebruikt,
waar het hevoegde gezag zulks nodig oordeelt ter aanduiding van de
nadering van eca gevaarlijke helling. De helling moet sterker zijn dan
én op tlen of de omstandigheden ter plaatse moeten van dien aard
zijn, dat de helling gevaar oplevert.

2. De sterkte der helling wordt in het tcken aangegeven, zoals
bijvoorbecld in de figuren I, 12, &, en I, 12, b.

ArTikKEL 17,

Het teken « WEGVERSMALLING » (I, 13) wordt gebruikt, waar
het bevoegde gezag zulks nodig oordeelt ter aanduiding van de nade-
ring van cen punt, waar de rijweg in die mate smaller wordt, dat dit
gevaar zou kunnen opleveren.

ARTIKEL 8.

Het teken « BEWEEGBARE BRUG » (I, 14) wordt gebruikt, waar
het bevoegde gezag zulks nodig oordeelt ter aanduiding van de nade-
ring van een brug, welke kar worden geopend.

ArTIKEL 119.

1. Het teken « OPGEBROKEN WEG » (I, 15) wordt gebruikt ter
aanduiding van de nadering van een plaats, waar aan de \veg een werk
waordt uitgevoerd.

2. Het begin en het einde van het werk worden des nachts duidelijk
aangegeven.

ArTIKEL 20

Het teken <« MOGELIJKHEID SLIPGEVAAR » (I, 16) wordt
gebruikt, waar het bevoeqde gezag zulks nodig oordeelt ter aanduiding
van de nadering van cen gedeelte van de rijbaan, hetwelk onder bepaal-
de omstandigheden een glad wegdek kan hebben.

ARrTIKEL 2.

t. Het teken « OVERSTEEKPLAATS VOOR VOETGANGERS »
(I, ¥7) wordt gebruikt, waar het bevoegde gezag zulks nodig ocordeelt
ter aanduiding van de nadering van een oversteekplaats voor voetgan-
gers. De wijze, waarop deze oversteekplaatsen zelve zijn aangegeven,
wordt vastgesteld door het bevoegde gezag.

2. Op dit teken zijn de bepalingen van het vijfde lid van artikel 1!
van dit Protocol niet van toepassing.

Arriken 22

1. Het teken ¢« KINDEREN » (I, 18) wordt gebruikt, waar het
bevoegde gezag zulks nodig cordeelt ter aanduiding van de nadering
van een plaats, waar gewoonlijk veel kinderen zijn, zoals een school
of een speclplaats.

2. Op dit teken zijn de bepalingen van het vijfde lid van artikel 11
van dit Protocol niet van teepassing.

ArTikeE 23.

Het teken « PAS OF VOOR DIEREN » (I, 19) wordt gebruikt
waar het bevoegde gezag zulks noodzakelijk oordeelt ter aanduiding van
een punt, waar de weg in een speciaal gebied komt, waar men rekening
moet houden met het tegenkomen van loslopende dieren.

ARTIKEL 24.

Het teken ¢« KRUISING MET NIET-VOORRANGSWEG » (I, 20)
wordt gebruikt, waar het bevoegde gezag zulks op een voorrangsweg of
hoofdverkeersweg nodig oordeelt ter aanduiding van de nadering van
een kruispunt met een’niet-voorrangsweg, zulks in het gebied van ¢en
Partij, waar het gebruik van dit teken met de verkeersvoorschriften
overeenstemt.

ARTIKEL 25.

1. Het teken « ANDER GEVAAR » (I, 21) wordt gebruikt, waar
het bevoegde gezag zulks modig oordeelt ter aanduiding van de nade-
ring van een ander gevaar dan die, omschreven in de artikelen 12 tot
en met 24 van dit Protocol.

2. Het symbool mag eveawel worden vervangen dvor een biunen
het teken =angebracht opschrift in zwart of amdere donkere kleur,
waarmede het gevaar zoals een verkeersplein, beperkte hoogte of breed-
te, een pont of vallend gesteente wordt omschreven.

3. Dit teken draagt steeds of het symbool of een opschrift, dan wel
beide.

4. Beneden het verkeersbord mag daarenboven een rechthoekig bord
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ou un symbole d'usage courant sur le territoire d'une Partic contrac-
tante. powrra étre placé au-dessous du signal.

ArTICLE, 26,

Dans les territoires de toutes Parties Contractantes ot les conditions
atnosphériques s'opposent & lemploi de plagues pleines, un triangle
rouge évidé pourra étre employé pour lindication des divers dangers
énumérds ci-dessus (articles 12 & 25). Au-dessous du triangle, un pan-
neau rectangulaire devra toujours étre apposé, sur lequel seront repor-
tés le symbole, et éventuellement les indications appropriées au danger.

ARTICLE 27.
1. Le signal « ATTENTION — ROUTE A PRIORITE » (I, 22)

sera employé pour indiquer au conducteur que celui-ci doit céder le
passage aux wvéhicules circulant sur la route doat il sapproche.

2. Ce signal sera placé sur la route a laquelle ne s'attache pas de
priorité & une distance appropriée, qui sera de 50 métres au plus de
I'intersection en rase campagne et de 25 metxes au plus dans les
agglomérations.

Il est recommandé que sur une telle route soit pfacé en outre, aussi

prés que possible de 'intersection, une ligne de position, une marque
ou un signal.

3. A titre facultatif, ct en particulier en l'absence du signal « INTER-
SECTION » (L. 7) le signal I, 22 pourra é&tre précédé d'un signal
avancé, composé dun signal I, 22, auquel sera ajouté ,un panneau
rectangulaire indiquant la distance qui sépare son point dimplan-
tation de lintersection, comme dans la figure [, .22, a.

Lorsqu'tl existe d'autres intersections entre e signal avancé et lin-
tersection avec la route dite a priorité ou & grande circulation. le
signal avancé sera répété aprés chacune de celles-ci.

CHAPITRE III
Cat&gorie ¥l. — Signaux comportant des prescriptions absolues.

ArTICLE 28.

L. Les signaux de cette catégorie comportent des prescriptions qui
petivent consister en ume interdiction ou une obligation imposées par
les amtorités compéterites.

2. Les panneaux des signaux de cette catégorie omt la forme d'un -

disque.

3. Sauf en ce qui concerne le signal II, A. 16 pour les signoux de
dimensions normales, le diamétre sera de 0,60 m. au moins et au
moins de 0,40 m. pour le signal de dimensions réduites. Dans le cas
des signaux II, A. 15, 17, 18 et U, B. 1, 2. le diamétre peut étre réduit
2 0,20 m., st Fon se sert des signaux intermédiaires.

4. Les signaux seront placés du coté correspondant au sens de la
circulation et faisant face a celle-ci. fls pourront étre répétés de autre
cdté de la route.

5. Les signaux seront placés dans le voisinage immédiat de l'endtoit
ot linterdiction ou l'obligation commence ou continwe a s'imposer.
Toutefois les signaux indiguant un virage interdit ou wn sens obli-
gatoire pourront étre placés 2 une distance appropriée de l'endroit ot
‘ I'interdiction ou 'obligation s'impose.

6. La hauteur des signeux sera de 2,20 m. ac maximum et de
0,60 m. au minimum.

If.A. — Signaux d’interdiction.

ArTICLE 29.

Sauf dans les cas oit le présent Protocole en dispose autrement, les
couleurs des signaux d'interdiction seront les suivantes : fond blanc
ou jaure clair bordé de rouge, symbole moir ou de couleur foncée.

ArTicLE 30.

Les signaux comportant des interdictions relatives & la . circulation
sont les suivants :

(a} le signal « CIRCULATION INTERDITE {DANS LES DEUX
SENS) » (IL A. 1);
(b} e signal « ACCES INTERDIT A TOUS VEHICULES »

(Il. A. 2); ce signal est de couleur rouge, avec une barre horizontale
\

blarche ou de couleur claire;
fc) le signal « DEFENSE DE TOURNER A DROITE (A GAU-
CHE) » (I, A 3); la Heche est dirigée vers la droite ou vers la
gauche selon le sens de I'interdiction;
A. 4); ce

(d} e signal « DEPASSEMENT INTERDIT » (II,
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worden aangebracht met een opschrift of een in het gebied van de
betrokken Partlj gangbaar symbool.

ARiikeL 26.

In het gebied van een Partl], waar atmospherische toestanden het
gebruik van een volledig bord nlet toelaten, mag cen uitgesneden rode
driehoek worden gebruikt ter aanduiding van de in de artikelen 12 tot
en met 25 bedoelde gevaren. In dat geval wordt steeds beneden de
driehoek een rechthoekig bord aangebracht, waarop het toepasselljke
symbool of opschrift, dan wel beide het gevaar aanduiden.

Arrike 27.

L. Het teken « NADERING VOORRANGSWEG » (I, 22) wordt
gebruikt om een bestuurder erop te wijzen, dat hij de doorgang voor
zich langs moet vrijlaten voor voertuigen, gaande langs de weg, welke
hij nadert.

2. Dit teken wordt op wegen zonder voorrang op passende afstand
van het kruispunt aangebracht, welke afstand buiten bebouwde kommen
ten hoogste 50 meter en daarbinmen ten hoogste 20 meter bedraagt.

Het verdient aanbeveling op 2ulke wegen bovendien zo dicht moge-
lijk bij het kruispunt een teken, merk of streep aan te brengen. om aan
te duiden, waar men zich moet opstellen.

3. Het teken I, 22 mag worden voorafgegaan door een vooraandui-
dingsteken, bestaande in het teken, I, 22, aangevuld met een recht-
hoekig bord., waarop de afstand tot het kruispunt is aangegeven. zoals
in figuur I, 22, a, zulks in het bijzonder, wanneer er geen teken
« KRUISPUNT » — (I, 7) is aangebracht. Het vooraanduidingsteken
wordt herhaald na elke kruising, totdat de voorrangsweg of hoofdver-
keersweg is bereikt.

HOOQOFDSTUK IIL

Categoric [I. — Tckens, welke een bepaald voorschrift weergeven.

ArTIKEL ‘28.

1. De tot deze categorie behorende tekens geven een door het bevoeg-
de gezag uitgevaardigd voorschrift weer, hetwelk zowel een verbod als
een gebod kan inhouden.

2. De borden voor de tekens van deze categorie zijn cirkelvormiy.

3. Behoudens voorzover betreft het teken I, A, 16 bedraagt de mid-
dellijn tenminste 60 centimeter voor het standaardformaat en tenminste
40 centimeter voor het verkleinde formaat. Voor de tekens I, A. 15,
1L A 17, 01 AL 18, 11, B. | en II, B. 2, mag de middeliijn tot 20 centi-
meter worden verminderd bij gebruik van tussentijdse tekens.

4. De tekens zijn aangebracht aan de wegzijde, waarlangs het ver-
keer, waarop zij betiekking hebben, nadert en zijn het verkeer tegesnoet
gewend. De tekens mogen aan de andere zijde van de weg worden
herhaald.

5. De tekens zijn 2angebracht in de onmiddellijke nabuhezd van het
punt, waar het verbod of gebed aanvangt of voortduurt. Niettemin
mogen de tekens, welke een verbod tot afslaan weergeven of een ver-
plichte richting aangeven, op passende afstand te voren worden aan-
gebracht.

6. De hoogte der tekens bedraagt ten hoogste 2.20 m. en tenminste
60 centimeter.

I. A. — Verbodsiekens.

Awtixer. 29.

Behoudens voorzover elders in dit Protocol of in de figuren anders

' wordt bepaald, zijn de kleuren van de tekens, welke een verbod weer-

geven, wit of lichtgee! met rode rand en zwart of donker gekleurd
symbool.
Artiker 30. .

De tekens, welke een verbod voor het verkeer weergeven, zijn de
volgende :

(a) het teken « GESLOTEN VOOR ALLE VOERTUIGEN IN
BEIDE RICHTINGEN » (II, A. 1);

(b} het teken « GESLOTEN VOOR ALLE VOERTUIGEN IN
EEN RICHTING » (II, A.2): dit teken is rood met een witte of licht-
geklewrde horizontale balk:

{ c) het teken « VERBOD LINKS. OF RECHTS AFSLAAN. »
(I, A.3) de pijl is naar rechts of naar links gericht, al naar de strek-

king van het verbod;
{d) het teken ¢« VERBOD INHALEN » (Il, A.4); dit teken wordt



[39]

signal sera employé pour indiquer que le dépassement est interdit a
toutes automobiles; lorsque le sens de la civculation est a gauche
les couleurs des automobiles figurant dans le symbole scront inversées.

AnricLe 31.

Les signaux comportant des interdictions s'appliquant a certaines
catégories de véhicules sont les suivants :

(a) le signal « ACCES INTERDIT A TOUTES AUTH OMOBILES
% L'EXCEPTION DES MOTOCYCLES SANS SIDE-CAR (IL
5): )
(b} le signal « ACCES INTERDIT AUX MOTOCYCLES

SANS SIDECAR » (1. A, 6);

(c) Ie signal « ACCES INTERDIT A TOUTES ALUTO-
MOBILES » (I, A. 7):

(e} le signal « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AFREC-
TES _AU TRANSPORT DE MARCHANDISES AYANT UN
POIDS EN CHARGE DE PLUS DE ... TONNES » (I A. 8);

fe) le signal « ACCES INTERDIT AUX CYCLISTES » (1L,
AL 9).

ArricLE 32.

Les signaux comportant des restrictions aux dimensions, poids ou
vitesses des véhicules sont les suivants :

fa} le signal « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT
UNE LARGEUR SUPERIEURE A .. METRES (.. PIEDS) »
(IL A. 10);

(b) It signal « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT
UNE HAUTEUR TOTALE SUPERIEURE A METRES
. (.. PIEDS) » (IL A. 11);
e} le signal « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT
UN POIDS EN CHARGE DE PLUS DE .. TONNES » (II, A. 12);

un pannean rectangulaire supplémentaire mchquant certaines régles de

la circulation ou le nombre maximum de véhicules admis & passer -

simultanément sur un pent, pourra étre placé au-dessous de ce signal;

(d) le signal « ACCES INTERDIT AUX VEHICULES PESANT
PLUS DE .. TONNES PAR ESSIEU » (L A. 13);

(e) le signal « LIMITATION DE VITESSE » (IL A. 14); wn
pannéau rectangulaire supplémentaire & bord rouge, indiguant les con-
ditions gui régissent 'application de la limite de vitesse, pourra étre
placé ar-dessous de ce signak

. (F) la figure « FIN DE LIMITATION DE VITESSE » (II, A. 15)
(fond blanc ou jaune clair, traversé par une barre inclinée noire ou
de couleur foncée) sera employée pour indiquer le point o@ cesse

d’étre applicable la limite imposée & la vitesse; elle peut étre reproduite -

. au revers du signal II, A. 4, bien qu'elle ne soit pas de ce fait située
du ¢oté correspondant au sens de la circulation.

ArtICLE 33.

I. Le signal « ARRET A LINTERSECTION » sera employé
pour indiguer au conducteur que celui-ci doit marquer Farrét avant de
s'engager sur une route dite & priorité ou a grande circulation dans
les cas ok la réglementation de la civculation evige uo tel arrét.

2. Ce signal se compose d'un cercle circonscrit & un triangle rouge
dont un sommet est dirigé vers le bas. Le triangle peut porter le mot
« stop » comme dans la figure 1L, A. [6

3. Le diameétre sera de 0,90 m. au moins pour le signal de dimen-
sions normales et de 0,60 m. au moins pour le signal de dimensions
réduites.

4 Le signal sera pEace sur la route & laquelle ne s'attache pas de
priorité @ une distance appropriée qui sera de 50 m. au plus de linter-
sectiom en rase campague, et de 25 m. au plus dans les agglomérations.

Il est recommandé que sur une telle route soit placé en outre, aussi

prés gue possible de lintersection, une ligne de posxtlon une margue
.ou un sigmal.

5. A titre facultatif et en particulier en 'absence du signal « INTER-
SECTION » (I. 7). le signal If, A. 16 pourra étre précédé d'un signal
avanecé, composé du signal I, 22 auquel sera ajouté un panneau rectan-
gulaire indiquant la distance qui sépare son point d'implantation de
l'intersection. (La figure I, 22, a, doane un exemple de ce sigunal)

Lorsqu'il existe, entre le signal avancé et lintersection avec la route
a priorité ou & grande circulation d'autres intersections. le signal
avancé sera répété aprés chacune de celles-ci.

ARTICLE 34.

1. Le signal « ARRET (POSTE DE DOUANE) » (II, A 17)
sera employé pour indiquer la proximité dun poste de douane ou
Farrét est obligatoire.

Le mot « douane » figure sur ce signal. La traduction de ce mot
dans une fangue du territoire limitrophe peut étre ajoutée (II. A. 17}).

2. Ce signal peut &tre employé pour indiquer d'autres obligations
de s'arréter; en ce cas, linscription « douane » sera remplacée par
ppe inscription précisant le motif de P'arrét.
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gebruikt om aan te geven, dat het alle motorrijtuigen verboden is om
in te halen. Waar linkshouden als regel geldt, worden de kleuren van
de in de figuur aangegeven motorrijtuigen verwisseld,

ARTIKEL 31,

De tekens, welke een verbod voor bepaalde soorten voertdigeu weer-
geven, zijn de volgende:

(a) Het teken « GESLOTEN VOOR ALLE MOTORRIJTUIGEN,
LIITgEZONDERD MOTORRIJWIELEN ZONDER ZIJSPAN »
(IL, A.5);

(b) het teken « GESLOTEN VOOR MOTORRIJWIELEN ZON-
DER ZIJSPAN » (II, A.6);

(u(c ﬁ\ het teken « GESLOTEN VOOR ALLE MOTORRITUIGEN »
7);

(d) het teken ¢ GESLOTEN VOOR VRACHTVOERTUIGEN

VAN MEER DAN ... TOTAAL GEWICHT » (IL, A, 8);

(¢) het teken « GESLOTEN VOOR WIELRIJDERS » (I, A.9).
ARTIKEL 32,

De tekens, welke een beperking aangéven van de afmetingen, het
gewlicht of de snelheid, toegestaan voor voertuigen, zijn de volgende :

fa) het teken « GESLOTEN VOOR VOERTUIGEN, WAARVAN
DE GROOTSTE BREEDTE MEER DAN ... METER (... VOET)
BEDRAAGT (IL A.10);

fb) het teken « GESLOTEN VOOR VOERTUIGEN, WAARVAN
DE GROOTSTE HOOGTE MEER DAN ... METER (... VOET)
BEDRAAGT (II, A, 11);

{c) het teken « GESLOTEN VOOR VOERTUIGEN VAN MEER
DAN ... TON TOTAAL GEWICHT » (If, A. 12); op een rechthoekig
bord, aangebracht beneden dit. teken, mogen aanwijzingen betreffende
bijzondére verkeersvoorschriften of het maximum op een brug toe-
gestane aantal voertuigen worden toegevoegd.

{d} het teken « GESLOTEN VOOR VOERTUIGEN MET AS-
DRUK VAN MEER DAN ... TON » (Il A.13);

fe)} het teken « SNELHEIDSBEPERKING » (I, A..l11): beneden
dit teken mag een rechthoekig bord worden aangebracht met een rode
rand en een opschrift, vexmeldende de bijzonderheden van de toe-
gestane maximum snetheid;

() het teken « EINDE SNELHEIDSBEPERKING » (Il A.15)
{witte of lichtgele achtergrond, doorsneden door hellende balk in zwart
of donkere kleur) wordt gebruikt ter aanduiding van de plaats, waar
het teken snelheidsbeperking zijn geldigheid verliest. Het mag worden
aangebracht aan de keerzijde van het teken II, A.1d, ook al zou het

. dientengevolge niet zijn aangebracht aan de wegzijde, waarlangs bet

verkeer, waarop het betrekking heeft, nadert.
ArTiker 33.

t. Het teken « STOP BIf KRUISPUNT » wordt gebruikt in geval-
len, dat verkeersvoorschriften zulks vercisen om een bestuurder er op
te wijzeu, dat hij moet stithpuden alveorens zich op een voorrangsweg
of hoofdverkeersweg. te begeven.

2. Dit teken bestaat uit een naar beneden genchte rode drichoek.
omsloten door een rode cirkel, De driehoek mag het \voord « stop »
dragen, zoals aangegeven in figuur II, A 16.

3. De _middellijn van dit teken bedraagt ten minste 90 centimeter
voor het standaardformaat en ten minste 60 centimeter voor het ver-
kleinde formaat. .

4. Dit teken wordt aangebracht langs wegen zonder voorrang op pas-
sende afstand van het kruispunt, welke afstand binnen bebouwde
kommen ten hoogste 3} meter en daarbuiten ten hoogste 25 meter
bedraagt.

Het verdient aanbeveling op zulk cen weg bovendien zo dicht moge-
lijk bij het kruispunt een teken, merk-of streep aan te brergen om aan
te duiden, waar men zich moet opstellen.

5. Het teken I A. 16 mag worden voorafgegaan door een vooraan-
duidingsteken, bestaande uit het teken, I, 22 aangevuld met een recht-
hoekig bord, waarop de afstand tot het ¢« KRUISPUNT » is aangegeven,
zoals in figuur I, 22 a.

Het vooraanduidingsteken wordt na elk kruispunt herhaald, totdat de
voorrangsweg of hoofdverkeersweg is bereikt:
Artiker 34.

1. Het teken « $TOP (DOUANE) » wordt gebruikt om de nabij-

‘heid van.een douanepost aan te geven, waar het verplicht is stil te

houden. Het woord ¢« Douane » is op het teken aangebracht. De verta-
ling van het woord « Pouane » in de taal van het aangrenzende grond-
gebied mag worden toegevoegd (I, A.17).

2. Dit teken mag worden gebruikt om andere verplichtingen tot stli-
houden aan te geven, in welk  geval het opschrift « Douane » wordt
vervangen door een opschrift, dat de reden van de verplichting tot
stithouden omschrijft.
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ArticLE 35.

{. Le signal « ARRET ET STATIONNEMENT REGLEMENTE »
{II, A. 18) sera employé pour signaler les endroits ot il est interdit
d'arréter ou de laisser stationner un vehicule, ainsi que les endrolts on
le temps de stationnement est limité. La partie centrale du disque est
bleue; elle est barrée diagonalement d'un trait rouge et entourée d'un
bord rouge.

2. Le signal sans inscriptions explicatives sera employé¢ pour indiguer
que le stationnement est interdit de fagon permanente.

3. Des inscriptions précisant suivant les cas :

(a) les heures-limites d’application de linterdiction de stationner:

{b) la durge du stationnement autorisé;

(c) ou la mention que le stationnement est autorisé, alternativement
d'un cBté ou de lautre de la route, suivant les jours;

(d) les exceptions concernant certaines catégories de véhicules,
peuvent é&tre placées, soit sur un panneau supplémentaire placé au-
dessous du signal, soit sur le signal lui-méme & condition toutefois
de ne pas rendre difficile I'interprétation du signal.

4. Une inscription « DEFENSE D'ARRETER » placé soit sur le
signal lui-méme soit sur un panneau supplémentaire au-dessous du
signal indiquera linterdiction d’arréter un véhicule.

5. Les Parties contractantes qui auraient antéricurcment adopté un
signal « PARCAGE INTERDIT » (disque rouge avec partie cen-
trate circulaire blanche ou jattne clair portant la lettre « P » et barrée
diagonalement d'un trait rouge) pour interdire les stationnement pro-
longé des wvoitures avec ou sans leurs conductewrs, pourront provi-
soirement ne pas madifier leur signalisation sur ce point. Toutefois,
le seul signal admis par la présente annexe étant le sigmal II, A, 18,
il est vivement recommandé aux Parties contractantes de signaler les
modalitds d’arrét ou de stationnement des véhicules swr leur. territoire
conformément aux principes exposés dans les paragraphes | a 4 ci-
dessus.

‘Il B. — Signaux d’obligation.

ARTICLE 36.

1. Les couleurs des signaux d’obligation devront étre les suivantes :
fond blen et symbole blanc.
2. Les signaux d'obligation seront les suivants :

(a) Le signal « DIRECTION OBLIGATOIRE » (I B. 1); le
symbole Figurant dans ce signal pourra étre modifié, pour répondre &
des cas spéciaux;

(b) Le signal « PISTE OBLIGATOIRE POUR CYCLISTES »
{1I. B. 2}: ce signal sera employé pour indiquer que les cyclistes sont
tenus de circuler sur une piste particuliére qui lenr est réservée,

CHAPITRE IV.
Catégorie llI. — Signaux comportant uoe simple indication.

ArticLe 37.

1. Les panneaux des signaux de cette catégorie auront la forme d'un
rectangle.

2. Lorsque le choix des couleurs est libre, la couleur rouge ne doit
en aucun cas prédominer dans les signaux de cette catégorie.

I A. — Signaux d’indication.

ArTICLE 38.

1. Le signal « PARCAGE » (IIf, A. I} sera employ¢ pour indiquer
les emplacements ou le parcage est autorisé.

2. Le panneau de ce signal a la forme d'un carré,

3. Le cété du carré aura ¢,60 m. au moins pour le signal de dimen-
sions normales et (0,40 m. au moins pour le signal de dimensions réduites.

4. Ce signal peut é&tre placé perpendiculairement ou parallélement
a la route.

5. Le fond du panneau sera bleu et [a lettre « P » de couleur blanche.

6. Une plague rectangulaire qui comporte des inscriptions limitant
la durée du parcage autorisée ou indiguant la direction de I'emplace-
ment du parcage pourra étre placée au-dessous de ce signal.
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ArTIKEL 35,

1. Het teken « STILSTAAN EN WACHTEN AAN BEPALINGEN
GEBONDEN » (II, A, 18) wordt gebruikt om aan te geven, dat het
verboden is een voertulg te doen of laten stilstaan of wachten en om
aan te geven, dat het doen of laten wachten beperkt is toegestaan. Dit
teken bestaat uit een blauw veld diagonaalsgewijs doorsneden door cen
rode balk en omsloten door een rode rand. )

2. Het teken zonder verklarend opschrift wordt gebruikt om aan te
geven, dat het wachtverbod voortdurend geldt.

3. Op een bord, bevestigd onder het teken, dan wel in het teken zelf,
mogen opschriften worden aangebracht, welke nader aangeven:

{a) de uren, gedurende welke het wachtverbod geldt;

{b) de duur van het toegestane wachten: -

{c) de dagen, waarop wachten hetzij aan de ene, hetzij aan de
andere zijde van de weg is toegestaan: -

{d) de uitzonderingen met betrekking tot bepaalde soorten van voer-
tuigen, met dien verstande, dat zulke opschriften de algemene strekking
van het teken niet aantasten, noch hetzelve dubbelzinnig of onbegrijpe-
lijlk maken.

4. Een opschrift « STOP-VERBOD », aangcbracht op een bord
beneden het teken of in het teken zell, gecft aan dat het verboden is
een voertuig te doen of laten stilhouden. )

5. Partijen, welke ter aanduiding van het verbod voor voertuigen,
al dan niet met bestuurders, om gedurende lange tijd te parkeren. het
teken « PARKEERVERBOD » hebber aangenomen (rode schijf,
waarin de letter « P » met diagonaal gerichte rode streep), staat hot
voorlopig vrij hun stelsel wat dat betreft ongewijzigd. te laten. et

-teken I, A.18 is evenwel het enige, dat in dit Protocol voor dat doel

wordt aangeriomen en het wordt de Partijen nadrukkelijk aanbevolen
het stopverbod of wachtverbod voor veertuigen op hun grondgebied te
regelen overeenkomstig de hierboven in de leden | tot en met 4 vervatte
beginselen.

II. B. — Gebodstekens.

ArTIKEL 36.

1. De kleur van de gebodstekens bestaat wit een blauwe achtergrond

‘met wit symbool.

2. De gebodstekens zijn de volgende :

fa} het teken « VERPLICHTE RICHTING » (IL, B.1); het is toe-
gestaan veranderingen in het symbool van dit teken aan te brengen
ter voorziening in bijzondere gevallen; .

(b} het teken « VERPLICHT RIJWIELPAD » (I, B. 2) wordt
gebruikt om aan te geven. dat wielrijders werplicht zijn een speciaal
voor hen bestemd pad te gebruiken.

HOOFDSTUK IV.

_Categorie IIl. — Tekens, welke een enkele duiding inhouden

ArTiKEL 37.
1. De tekens van deze categorie zijn rechthoekig van vorm.

2. Wanneer de keuze der kleuren wrij is, mag rood in geen geval
overheersen.

A — Aanwifzingstekens.

ArTixer 38.

1. Het teken « PARKEREN » (I, A, I} wordt gebruikt ter aan-
duiding van plaatsen, waar parkeren is toegestaan.

2. Het bord voor dit teken is vierkant van vorm.

3. De zijde van het vierkant bedraagt tenminste 60 centimeter voor
het teken van standaardformaat en tenminste 40 centimeter voor het
teken van verkleind formaat.

4. Het teken staat het verkeer tegemoet gewend dan wel evenwijdig
aan de rijweg.

5. De kleur van het teken is blauw en die van de letter « P » wit.

6. Een rechthoekig bord beneden het tekenm mag worden gebruikt
voor opschriften, welke de periode aangeven, gedurende welke par-
keren is toegestaan of de richting naar de parkeerplaats.
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ArticLe 39,

1. Le signal « HOPITAL » sera employé pour indiquer au conduc-
teur de véhicule qu'il convient de prendre les précautions que réclame
la proximité ce certains établissements sanitaires, en particulier d'éviter
autant que possible de Faire du bruit.

2. Le panncau portera, au-dessous du symbole H, le mot « hapital »,
comme dans la figure 1 AL 2.

3. Le fond du panneau sera bleu et Uinscription blanche.

4. Ce signal doit étre” placé perpendiculairement a la route,

ArricLe 40.

[. Les signaux indlquant des postes auxiliaires sont les suivants :

fa) le signal « POSTE DE SECOURS » (III, A, 3 ou III, A. 4),
qui sera cmployé pour indiquer la proximité 'un poste de sccours
établi par une association afficiellement reconnue;

(&) le signal « POSTE DE DEPANNAGE » (UL A. 5), qui sera
employé pour indiguer la proximité d'un poste de dépannage:

(c) le signal « TELEPHONE » (IIl. A. 6} qui sera employé¢ pour
indiquer la proximité d'un poste de téléphone;

fcd) le signal « POSTE D'ESSENCE » (I A. 7). qui sera employé

pour indiquer qu'il existc un poste d'essence a la distance indiqude.

2. Le petit coté du rectangle des signoux prévus a cet article sera
placé horizontalement. Le fond scra blew. Le signal comporte, & Uin-
térieur d'un carré blanc. un symbole noir ou de couleur forncée, sauf
dans le cas des signaux I, A 3 ou III. A. <4, dont le symbole est
rouge. Le coté du .carré blanc sera de 0,30 m. au moins. Toutefols,
pour le signal Ill, A. 7, un rectangle blanc dont le petit cété sera placé
horizontalement, sera substitué au carré.

3. L'emploi des signaux visés en (b). (c) et (d) du paragraphe 1
sera réglementé par les autorités compétentes,

ArTICLE 41,

. Le signal ¢ ROUTE A PRIORITE » (IIl, A. 8) pourra &tre
employé pour indigquer le commencement d'une route dite a priorité.

2. Ce signal peut également étre répété sur les dites routes.

3. Le signal « FIN DE PRIORITE » (Il A. 9} sera employé pour
indiquer la fin d'une route dite a priorité, lorsque le signal IIY, A. 8
a été implanté au commencement de cette route.

4. Ce signal peut également &tre employé pour annoncer gu'une telle
route va prendre fin. 1l est alors complété dune plague rectangulaire
supplémentaire placée au-dessous du signal et indiquant la distance
2 laquelle fa priorité cesse. La Egure HI, AL 9, a, donne un exemple
de ce signal.

5. Les panneaux des signaux prévus & cet article auront la Forme
d'un carré dont une diagonale est verticale.

6. Le coté du carré aura 0.60 m. au moins pour le signal de dimen-
sions normales et 0,40 m. au moins pour le signal de dimensions réduites.
Il aura 025 m. au moins pour les signaux de rappel placés dans ls
agglomérations.

7. Le fond du signal sera jaune, entouré d'une bande blanche awec
listel noir. En outre, la bande transversale du signal HI, A 9 sera
noire ou de couleur foncée.

-8. Ces signaux seront placés sur le bord de la chaussée du céte
correspondant au sens de la circulation et faisant face a celle-ci. lis
pourront étre répétés de lautre coté de la route.

Il B. — Signaux indicateurs de présignalisation et de direction.

ArTICLE 47,

1. Les signaux de présignalisation ont ia forme d'un rectangle.

2. Leurs dimensions seront telles que les indications puissemt &tre
aisément comprises par les conducteurs de véhicules roulant & grande
vitesse.

3. Ces signaux comportent, soit une inscription en lettres de cou-
leur foncée sur fond clair, soit une inscription en lettres de couleur
claire sur fond de couleur foncée.

4. Ces signaux seront placés a une distance de 100 a 250 m. de
Tintersection. Sur les autoroutes, cette distance pourra étre pottée a
500 m.

5. Les figures III, B. . a. et III, B. 1. &, sont des exemples de ce
signal.

ArticLe 43.

1. Les sigmaux indiquant la direction a suivre pour atteindre ude
Iocalité ont la forme d'un rectangle terminé par une pointe de fleche.
le grand coté du rectangle étant placé horizontalement.
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Arrixee 39,

1. Het teken « FIOSPITAAL » of zickenhuis wordt gebruikt om de
bestuurders van voertuigen erop te wijzen, dat zij de voorzorgen
behoren te nemen, vereist wegens de nabijheid van een geneeskundige
inrichting en in het bijzonder ter vermijding van een onnodig lawaai.

2. Dit teken bestaat uit het symbool H boven het woord « FHOSPI-
TAAL », als weergegeven in figuur I A.2.

3. De kleur van het teken is blauw met het opschrift in wit.

4. Flet teken staat het verkeer tegemoet gewend,

Arrixer 40.
1. De tekens ter aanduiding van de hulpposten zijn de volgende:

fa) het teken « HULPPOST OF MELDINGSPOST » (I, A.3.
en lIL A.4.) wordt gebruikt om aan te geven, dat er in de nabijheid
een hulp- of meldingspost is, verzorgd door een van overheidswege
erkende vereniging; :

(b) het teken « REPARATIEPOST » (IIl, A.5) wordt gebruikt om
aan te geven, dat er in de nabijheid een reparaticpost Is;

(c) het teken « TELEFOON » (III, A.6) wordt gebruikt om aan te
geven, dat er cen telefoonpost in de nabijheid is;

{d) het teken « BENZINEPOMP » (IIL, A.7) wordt gebruikt om
aan te geven, dat er op een afstand, aangegeven op het teken, een ben-
zinepomp aanwezig is.

2, Het in dit artikel bepaalde teken is zo aangebracht dat de korte
zijden van de rechthoek horizontaal lopen. De kleur is blauw met een
zwart of dooker gekleurd symbool in een wit vierkant. Van de tekens
HI, A.3 en I, A 4 is het symbool evenwel rood. De zijde van het
vierkant bedraagt tenminste 30 centimeter. Bij het teken I A.7 is
het vierkant vervangen door een rechthoek met de korte zijden hori-
zontaal.

3. De in het eerste lid onder (b}, (c} en (d) omschreven tekens
mogen worden aangebracht, waar het bevoegde gezag zulks nood-
zakelijk acht.

ARrTIKEL 41

. De aanvang van een voorrangsweg mag worden aangeduid met
het teken « VOORRANGSWEG » (IIL A.8).

2. Cok mag het teken langs voorrangswegen worden herhaakl.

3. Wanneer het teken HI, A.8 is gebruikt, wordt het einde van de
voorrangsweg aangeduid door het teken « EINDE VOORRANGS-
WEG » (IIL A.9).

4. Het teken IIL. A.9 mag eveneens worden gebruikt om aan te
dutden, dat het einde van de voorrangsweg nadert. In dat geval wordt
beneden het teken een rechthoekig bord aangebracht, waarop de afstand
is aangegeven. waarna de voorrang eindigt. zoals in figuur HI, A.9a.

5. De borden voor de in dit artike! bepaalde tekens bestaan in een
vieckant, waarvan &n punt naar bemeden is gericht.

6. De zijde van het vierkant bedraagt tenminste 60 centimeter voor
het standaardformaat, tenminste 40 centimeter voor het verkleinde for-
maat en 25 centtmeter voor binnen bebouwde kommen hechaalde tekens.

7. De in dit artikel bepaalde tekens hebber een geel binnenvlak.
waaromheen een witte rand, het geheel omsloten door een zwarte of
donkere gekleurde bies. Bij het teken Il A. 9 is de dwarsbalk zwart
of donker van kieur. )

8. De tekens zijn aangebracht aan de wegzijde. waarlangs het ver-
keer, waarop zij betrekking hebben, nadert en zij zijn het wverkeer
tegemoet gewend. De tekens mogen aan de andere zijde van de weg
worden herhaald. - i

HI. B. — Richtingvooraanduidingstekens en sir:h-tingaanduidiugstckens.

ArTikeL 42

1. De richtingvooraanduidingstekens zijn rechthoekig van vorm.
2. De grootte is zodanig. dat de aandwiding voor bestuurders van
snelrijdende voertuigen goed begrijpelijk is.

3. Deze tekens hebben hetzij een lichte achtergrond met donker-
gekleurde letters, hetzij een donkere achtergrond met lichtgekleurde
fetters.

4. Deze tekens worden langs gewone wegen aangebracht op een
afstand vaa 100 tot 250 meter van het kruispunt. Langs speciale auto-
wegen mag deze afstand tot 500 meter vermeerderd worden.

kS. De figuren HI, B. 1, a en III B. I, b. zijn voorbeelden van dit
teken.

Arriker 43.

1. Richtingaanduidingstekens zijn rechthoekiy met de lange zijden
horizontaal gericht en zij lopen aan é&én zijde in cen punt wit.
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Les noms d'autres localités se trouvant dans la méme direction
peuvcnt figurer sur ces signaux.

3. Lorsque Jes distances sont mentionnées, les chiffres indiquant les

kilométres (ou les miles) seront placés entre lo nom de la localite
et la Fleche.

4. Les coulews de ces signaux seront les mémes que celles des
signaux de présignalisation.

5. Les figures Il B. 2, a, ot 11, B. 2
signal.

b, sont des exemples de ce

IIl, C. -~ Signaux de localisation et d'identification de routes.

ARTICLE 44.

. Les signaux indiquant une localité ont la forme d'un rectangle,
le grand cété étant placé horizontalement.

2. Les dimensions et 'emplacement de ces signaux sont tels qu'ils
solent visibles m@me de nuit.

3. Ces signaux comportent soit une inscription en lettres de couleur
foncée sur fond clair, soit une inscription en lettres de couleur claire
sur fond de couleur foncée.

4. Ces signaux soat placés sur le bord de la route, du c¢dté corres-
pondant au sens de la circulation et faisant face & celle-ci, avant
Pentrée de l"agglomération.

5. Les figures IlI, C. 1, a, et III, C.
signal.

t, b, sont des exemples de ce
ARTICLE 45,

1. Les signaux d'identification particuliére des routes, portant des
chiffres, des lettres. ou une combinaison de chiffres et de lettres, ont
la forme d'un rectangle.

2. Ces inscriptions peuvent soit étre apposées sur des bornes kilo-
métriques, soit étre placées au-dessus ou au-dessous d'autres signaux,
soit encore constituer des signaux séparés.

3. La figure 11, C. 2, a, est un exemple de ce signal.

PARTIE IIL

Dispositions additionnelles
relatives aux passages a nivean.

ARTICLE 46.

Des signaux intermédiaires supplémentaires tels que des panneaux
verticaux placés au-dessous du signal I, 8 ou I, 9. puis aux deux tiers
et au tiers de la distance séparant le signal de la voie ferrée et portant
trois, puis deux, puis une barre oblique rouge sur fond blanc ou jaune
pourropt 2ire employés si les circonstances l'exigent.

Les figures I, 8, a. I 9 a L 8/9 b et I 8/9 ¢ sont des exemples
de ces signaux.
Aericre 47,

Dans le cas oit les barriéres du passage & niveau ne sont pas visibles
du poste de manceuvres & distance que cette manceuvre solt assurde
a la main ouw par un dispositif automatique, elles doivent &tre munies
d'une signalisation sonore ou optique avertissant en temps utile les
usagers de Ia route gue le mouvement de fermeture de la barricre va
commencer. Ce mouvement doit étre suffisamment lent pour permetire
aux usagers de la route qui se trouveraient déja engagés sur le passage
d achever Ia traversée. .
ArTICLE 48.

A tout passage & niveau avec barriéres. le fonctionnement de celles-ci
doit étre assuré pendant toute la durée du service des Erains. Si un
passage & niveau de la catégorie des passages & niveau avec barriéres
passe délinitivement dans la catégorie des passages & niveau sans bar-
riéres avec signalisation automatique, ou dans celle des passages a
niveau sans barriéres ni signalisation automatique. les barriéres doivent
étre enlevées afin d'éviter toute confusion dans esprit des usagers de
la route.

ArricLe 49,

[. A tout passage & niveau sans barriéres avec signalisation auto-
matique, un signal automatique avertisseur de l'approche des trains doit
étre placé au voisinage immédiat de la voie ferrée et autant que pos-
sible sur Ie méme support que celui du signal en forme de croix de
Saint-André (I 10 et I, {1). Ce signal avertisseur doit consister de
jour comme de nuit. en un ou plusieurs feux clignotants de coulenr
rouge commarclant I'arrét aux usagers de la route. Les mesures appro-
priées devront étre prises pour parer & un défaut accidente! de fonc-
tionnement du signal automatique et pour que ce dernier me puisse
donner lieu & une interprétation erronée.
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2. Namen van andere plaatsen, welke in dezelfde richting liggen,
mogen op het teken worden bijgevoegd.

3. Wanneer afstanden worden aangegeven, worden de cljfers, waar-
mede het aantal kilometers: (of mijlen) wordt aangeduid, geplaatst
tussen de plaatsnaam en de punt.

4. De kleuren van deze tekens zijn dezelfde als die van de richting-
voorraanduidingstekens.

ki De figuren III, B. 2, a en 1L, B. 2, b, zijn voorbeelden van dit
teken.

. C — Plantsnanduidin;js- en wegaanduidingstekens,

ArTIKEL 44.

1. Plaatsaanduidingstekens zijn rechthoekig van vorm met de lange
zijden horizontaal gericht.

2. De grootte van deze tekens is zodamg en zij zijn zodanig aan-
gebracht, dat zij zelfs des nachts zichtbaar zijn.

3. Deze tekens hebben hetzij een lichte achtergrond met donker-
gekleurde letters, hetzlj cen donkere achtergrond met lichtgekleurde
letters.

4. Deze tekens worden geplaatst aan de grens van een bebouwde
kom aan de wegzijde, waarlangs het verkeer, waarop zij betrekking
hebben, nadert en zij zijn het verkeer tegemoet gewend.

5. De figuren III, C. 1. a, en III, C. 1, b, zijn voorbeelden van dit

teken.
AR¥IKEL 45.

I. De wegaanduidingstekens met cijfers of letters dan wel een com-
binatic van beide zijn rechthoeklg van vorm.

2. De opschriften mogen op kitometerpalen of bover of onder andere
tekens worden aangebracht of als afzonderlijke tekens worden geplaatst.

3. De figuur III, C. 2, & is een voorbeeld van dit teken.
DEEL .

Aanvullende bepalingen
met betrekking tot spoorwegovergangen.

ARTIKEE 46.

Voorzover de omstandigheden zulks vereisen mag ter aanvulling
worden gebruik gemaakt van hulptekens, zoals verticale borden, aan-
gebracht onder de tekens [ 8 en I, 9, en’'daarna op twee derde en op
een derde van de afstand tussen het eerste teken en de spoorbaan, welke
tekens onderscheidenlijk drie rode balken, twee rode balken en een rode
balk vertonen. schuin gericht en tegen een witte of gele achtergrond.

De figuren 1. 8, 2. 1. 9. &, L 8. b, 1. 9. b, L, 8 ¢, L, 9, ¢ zijn voorbeel-
den van deze tekens.

ARTIKEL 47.

Ingeval spoorbomen, welke hetzij met de hand. hetzij werktuiglijk op
een afstand worden bediend, nict zichtbaar zijn van de plaats, vanwaar
zij worden bediend. zijn zij voorzien van geluidsignalen of met het cog
waarneembare signalen, welke de weggebruikers tijdig waarschuwen,
dat de spoorbomer op het punt staan gesloten te worden. De snelheid
waarmede spoorbomen gesloten worden, is zodanig, dat weggebruikers,
die zich reeds op de spoorwegoverga-xg bevinden, in de geIegenheld zijn
deze tijdig te verlaten.

ARTIKBL 48.

Bij alle bewaakte spoorwegovergangen zijn de spoorbomen door-
lopend bewaakt zolang er treinverkeer pleatsvindt. Wordt de hoedanig-
heid van bewaakte spoorwegovergang duurzaam vervangen door die
van onbewaakte overgang met automatische signalen of onbewaakte
overgang zonder automatische signalen dan worden de spoorbomen wver-
wijderd, teneinde elk misverstand van de zijde der weggebrmkers te
vermijden.

ARTIKEL 49.

1. Bij alle onbewaakte spoorwegovergangen, voorzién van auto-
matische signalen, wordt in de onmiddellijke nabijheid van de spoor-
baan cen signaal aangebracht, dat automatisch waarschuwt voor de
nadering van treinen. Indien mogelijk wordt dit signaal bevestigd aan
dezelfde stijl als het teken in de wvorm van het Andreaskruis {I, 10 en
I, 11}. Het bestaat zo overdag als des nachts uit een of meer rode Flik-
<kerlichten, welke aangeven, dat het verkeer langs de weg moet stil-
houden. Er worden afdoende maatregelen genomen om defectraken
van het automatische signaal te voorkomen, alsook om elke mogelijk-
heid tot misverstaan van de strekking van het signaal uit te sluiten.
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2. Le signal lumincux rouge prévu ci-dessus peut étre accompagné
d'un signal sonore. ,

3. Est assimilée a la signalisation automatique de l'approche des
trains prévue ci-dessus la méme signalisation qui, au lien d'étre auto-
matique, serait commandée a la main.

Arricet 50,

Un passage &4 niveau ne peut étre dépourvu de barriéres et ce
signalisation automatique que si les usagers de la route peuvent aisé-
ment voir la voie ferrée de part et d'autre dudit passage, compte tenu
notamment de la vitesse maximum des trains, de telle sorte qu'un con-
ducteur s’approchant du chemin de fer, soit d'un cété, soit de l'autre,
ait le temps de s'arrter avant de s'engager sur le passage a niveau
lorsgu'un train est en vue, ct de telle sorte aussi que les usagers de
la route qui s¢ trouveraicnt déja engagés sur le passage aw moment
ol le train apparait aient le temps d'achever la traversée.

PARTIE V.
Signes a faire par les agents de la circulation.

ARTICLE 5.

Les agents de la circulation doivent &tre équipés et placés de maniére
& étre vus de tous les usagers de la route.

AgricLe 52

1. Les signes a faire par les agents de la circulation seront con-
Formes & T'un des deux systémes suivants :

Premier systéme :
Signe A ~ « HALTE » pour véhicules venant de 'avant :

Un bras levé verticalement, la paume de la main vers lavant.

Signe C — « HALTE » pour véhicules venant de I'arriére :

Un bras étendu horizontalement la peume de la main vers avant
du cot€ correspondant au sens de la circulation des véhicules qu'il
veut arréter.

Les signes A ¢t C peuvent étre employés simultanément. .

Deuxiéme systétme

Signe B — « HALTE » pour véhicule venant de 'avant :

U bras étendu horizontalement, la paume de la main vers Pavant
du ¢Bté correspondant au sens de la circulation des véhicules gu'il
. veunt arréter,

Signe C — ¢ HALTE » pour véhicules venant de Varriére :

Un bras étendu horizontalement, la paume de la main vers P'avant
du coté correspondant au sens de la circulation des véhicules quiil
veul arréter.

Les signmes B et C peuvent étre utilisés simultanément.

2. Dans Fun et lautre systéme, il est prévu gue Pon peut faire un
signe de la main pour faire avancer les véhicules.

PARTIE V.
Signaux lemineux de circulation,

ArticLE 53.

1. Les feux des signaux lumineux de circulation auront la signifi-
cation suivante :

(a) Dans le systéme tricolore :

le feu rouge sigmifie que les véhicules n'ont pas le droit de passer;
le Feu wert signifie que les véhicules peuvent passer;

Lorsque le feu joune est employé aprés le feu wert, il signifie que
les véhicules n'ont pas le droit de dépasser le signal, 2 moins qu’ils ne
se trouvent si prés du signal lorsque le feu jaune s'allume qu'ils ne
puissent plus sarréter dans des conditions de sécurité suffisantes avant
d'avoir dépassé le signal: '
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2. Het bovenbedoelde rode lichtsignaal mag vergezeld gaan van eeit
geluidsignaal.

3. Scortgelijke signalen, doch met de hand bediend in plaats van
autgmatisch werkend, worden beschouwd als gelijkwaardig aan de
hierbovén voorgeschreven automatische signalen voor de nadering van
treinen.

Artiker 50.

Spoorwegovergangen 'zijn niet onbewaakt, noch zonder automatische
signalen, tenzij de spoorbaan van beide zijden van de overgang veor
de weggebruikers duidelijk zichtbaar is, waarbij rekening wordt gehou-
den met de grootste snctheid der treinen, zodat de bestuurder van een
voertulg, van welke zijde hij de spoorbaan ook nadert, ‘tijd heeft voor
de spoorwegovergang stil te houden, wanneer er een trein in zicht Is
en de weggebrulkers, die zich bij de naderlng van cen trein reeds op de
overgang bevinden, de overgang tijdig kunnén verlaten.

DEEL IV.
Tekens, te geven door de verkeerspolitie.

Artiker 51,

Verkeersagenten zijn zodanig toegerust en opgesteld, dat zij voor alle
weggebruikers zichtbaar zija.

ARrTIREL 52.

1. De door de verkeersagenten te geven tekens stemmen Overeen
met een der twee volgende stelsels.
Eerste stelsel:

Teken A — « STOPTEKEN » voor voertuigen, welke de verkeers-
agent van voren naderen:

Omhoog gestrekte arm met de handpalm naac voren gekeerd.

Teken C — ¢« STOPTEKEN » voor voertuigen, welke de verkeers-
agent van achteren naderen :

Een arm zijwaarts gestrekt naar de kaot van de rijbaan, waarlangs
het betrokken verkeer nadert, met de handpalm naar voren gekeerd.

De tekens A en C mogen gelijktijdig worden gebruikt.

Tweede stelsel :

Teken B — « STOPTEKEN » voor voertuigen, welke de verkeers-
agent van voren naderen :

Een arm zijwaarts gestrekt naar dé kant van de rijbaan, waarlangs
het betrokken verkeer nadert, met de handpalm naar voren gekeerd.

Teken C —~ « STOPTEKEN » voor voertuigen, welke de verkeers-
agent van achteren naderen:

Een arm zijwaarts gestrekt naar de kant van de rijbaan, waarlangs
het betrokken verkeer nadert, met de handpalm paar voren gekeerd.

De tekens B en C mogen gelijktijdig worder gebruike.
2. Bi} beide stelsels mag een wenkend gebaar met de hand worden
gemaakt om voertuigen te doen voortgaan.
DEEL V.
Lichtsignalen ten behoeve van het verkeer,

ARTIKEL 53.

1. De lichten van de lichtsignalen ten behoeve van het verkeer heb.
ben de volgende betekenis:

(a) Bij een stelsel met drie kleuren betekent :

rood licht, dat voertuigen het signaal miet voorbij mogen rijden:
groen licht, dat voertuigen het signaal voorbij mogen gaan:

(Geel licht, wanneer het gebruikt wordt na het groene licht, dat voer-
tuigen het signaal niet voorbij mogen rijden, tenzij het voertuig bij het
aangaan van het gele licht het signaal zo dicht is genaderd, dat het
uit veiligheidsoogpunt niet meer kan stilhotiden voor het signaal;
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Lorsque le feu jaune est employé conjointcment avee le feu rouge ou
aprés celui-ci, son apparition aunonce un changement imminent cdes
indications du signal, ce qui n'implique pas que Uinterdiction d'avancer
ait été abolie.

(b) Dans le systéme bicolore

le feu rouge signific que les véhicules nw'ont pas le droit de passer:

le feu vert signifie que les véhicules pclivent passer:

I"apparition du feu rouge alors que le feu vert reste allumé a le
{némc sens que fe feu jaune qui suit le feu vert dans le systéme trico-
ore.

2. Lorsqu'un seul feu jaune clignotant est employé, ce signal indique
« PRUDENCE ».

3. Les feux doivent étre disposés 'un au-dessus de I'autre. Le feu
rouge doit normalement é&tre placé en haut et le feu vert en bas.
Lorsquun feu jaune est employé, il doit étre placé entre le feu rouge
et le feu vert.

4. Lorsque les signaux lumineux sont placés sur le ¢6té de la chaus-
sée le bord infricur du feu lo plus bas doit en principe se trouver
2 2 m. au moins ¢t & 3,50 m. au plus au-dessus de la chaussée. Lorsque
ces signaux sont suspendus au-dessus de la chaussée, la partie inférieure
du feu le plus bas doit étre acw minimum a 450 m. au-dessus de la
chaussée.

5. Les signaux lumineux devraient, si possible, &tre répétés de l'autre
cHté de lintersection. ’

PARTIE VL
Margues sur la chaussée.

ARTICLE 54.

f. Dans le cas o en dehors d'ume agglomération. wne chaussée
comporte plus de deux voies, la distinction entre ces voies sera marquée
en principe, d'une maniére nettement visible.

2. Dans le cas o, en dehors d'une agglomération. une chaussée a
trots voies comporte des sections ot la visibilit¢ est insuffisante ou
d’autres points dangereux, la largeur totale de la chaussée sera divisée
en deux woies seulement.

3. Sur les chaussées & deux voies. la distinction entre celles-ci pourra
gtre de méme marquée dans les sections oft la visibilité est tnsutfisante
ou aux autres points dangeretx.

4. Les démarcations visées aux paragraphes 2 et 3 imdiquent gue.
dans les conditions de circulation rormale. les véhicules ne doivent pas
sortic de la voic affectée & leur sens de circulation.

ARTICLE 55

. Lorsque s bords de la chaussée sont signalés au moyen de feux
ou de dispositifs réfléchissants. on pourra employer des feux oun des
dispositifs refléchissants de deux couleurs différentes.

2. La coulewr rouge on orange pourra &tre employée pour signaler
le bord de la chaussée du c6té correspondant au sens de la circulation,
et la couleur blanche pour signaler le bord de Ia chaussée opposé au
sens de la circulation. )

3. Lorsque P'on emploie des feux ou des disposttifs réfléchissants pour
indiquer la présence de bornes ou de refuges dans Paxe de la chaussée.
il est préférable d'employer la couleur blanche ou jaune. °

PARTIE VIL
Dispositions finales.

ArticLe 36.

1. Le présent Protocole sera ouvert, jusqu'au 31 décembre 1949, & b
signature de tous les Etats signataires de la Convention sur fa circula
tion routiére, ouverte & la signature & Genéve le |9 septembre 1949,

2. Le présent Protocole sera ratifié. Les instruments de ratification
seront déposés auprées du Secrétaire général des Nations Llnies.

3. A partir du {** janvier 1950, les Etats signataires de la Convention
sur la circulation routiéfe ainst que les Etats qui auront adhéré & celle-
ci pourront adhérer au présent Protocole. Celui-ci sera également ouvert
2 {adhésion au nom de tout territoire sous tutelle doat 'administration
est confiée aux MNations Linies et au nom duquel il a ¢été adhéré & ladite
Convention.

4. L adhésion se fera par le dépdt d'un instrument d’adhésion aupres
du Secrétaire général des Nations Unies.
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Geel licht, wanneer het worde gebruikt te zamen met of na het rode
licht, dat een verandering van de aanwijzing van het signaal op handen
is en niet, dat voertuigen mogen doorrijden.

(b)-Bii cen stelsel met twee klcuren betekent :

rood licht, dat voertuigen het signaal niet voorbij mogen rijden;

groen licht, dat veertuigen het signaal voorbij megen rijden;

rood licht, dat verschijut, terwijl het groene licht blijft branden, het-
zlelfde als het gele licht. dat op het graene volgt bij het stelsel met drie
kleuren.

2. Wanncer een enkel geel knipperlicht wordt gebruikt, betekent dit
¢ VOORZICHTIG ».

3. De verschiliende lichten zijn boven clkaar aangebracht. Als regel
is het rode licht -boven en het groenc licht beneden aangebracht. Bij
gebruik van een geel licht is dit laatste tussen het rode en het groene
licht aangebracht.

4, Wanncer lichtsignalen ter zijde van de rijweg zijn aangebracht,
bedraagt de afstand tussen de benedenrand van het laatste licht en de

‘rijweg als regel ten minste 2 meter en ten hoogste 3.50 meter.

Wanneer de signalen boven de vljweg zijn aangebracht, bedraagt
de afstand tussen de bencdenrand van het laagste licht en de rijweg
ten minste 4,50 meter.

5. Voor zoveel mogelijk behoren de lichtsignalen aan de overzijde
van het kruispunt te worden herhaald.

DEEL V1
Op het wegdek aangebrachte tekens.

Artiker 54.

I. Wanneer ¢cen rijbaan buiten een bebouwde kom in meer dan kwee
rijstroken is verdeeld, behoren deze duidelijk te onderscheiden te zijn.

2. Wanneer een rijbaan met drie rijstroken buiten een bebouwde
kom gedeelten bevat, waar het zicht onvoldoende is, dan wel bij andere
gevaatlijke punten, wordt de totale breedte van de rijbaan slechts in
tweeén verdeeld. . .

3. Op gedeelten van cen rijbaan met twee rijstroken, waar het zicht
onvoldoende is. alsmede op andere gevaarlijke punten, behoren de rij-
stroken duidelifk te onderscheiden te zijn.

4. Het aangeven van rijstroken als bepaald in het tweede en derde
lid betekent. dat een voertwig onder normale verkeersomstandigheden
de voor zijn richting bestemde rijstrook niet behoort te verlaten.

ARTIKEL 55.

" 1. Wanneer de kanten van de rijbaan door middel van lichten of
reflectoren zijn aangegeven. kunnen daartoe twee verschillende kleuren
worden gebruikt. <

2. Rood of Oranje kunnen worden gebruikt om de kant van de rij-
baan aan te geven aan de wegzijde. waarlangs het betrokken verkeer
nadert en wit ter aanduiding van de kant van de rijbaan aan de over-
zijde.

3. Bij gebruik van lichten of reflectoren ter aanduiding van de aan-
wezigheid van verkeerszuilen of viuchtheuvels op de rijbaan verdienen
wit en geel de voorkeur.

DEEL VIL
Slotbepalingen.

ARTIKEL 36.

i. Dit Protocol is tot 3F December 1949 opengesteld voor onder-
tekening door de Staten, welke het op .19 September 1949 te Genéve
voor ondertekening opengestelde Verdrag nopens het wegverkeer
hebben ondertekend.

2. Dit Verdrag wordt bekrachtigd. De bekrachtigingsoorkonden
worden nedergelegd bij de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties.

3. Met ingang van | Januari 1950 is dit Protocol opengesteld voor

~ toetreding door Staten, welke het Verdrag nopens het wegverkeer heb-

ben ondertekend, alsmede door Staten, welke daartoe toetreden of daar-
toe getreden zijn. Het Protocol is eveneens opengesteld voor toetreding
voor en namens afhankelijke gebieden, waarvan de Verenigde Naties
het besturend lichaam vormen, indien eveneens toetreding tot het Ver-
drag voor en namens het betrokken afhankelijke gebied heeft plaats
gevonden.

4. Toetreding geschiedt door nederlegging van een toetredingsoor-
konde bij de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties,
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ArricLE 57,

1. Tout Etat powrn, lors de la signature, de la ratification ou de
I"adhésion ou & tout autre moment par la suite, déclarer par notification
adressée au Secrétaire général des Nations Unies que les dispositions
du présent Protocole scront applicables & tout territoire dent il assure
les relations internationales. Ces dispositions deviendront applicables
dans le ou les territoires désignés dans la notification trente jours aprés
la date a laquelle le Secrétaire général awa regu ladite notification ou,
st le Protocole n'est pas alors entré en vigueur, au moment de son
entrée en vigueur.

2. Lorsque les circonstances le permettront, toute Partie contractante
s'engage a prendre, le plus tdt possible, les mesures nécessaires pour
étendre l'application du présent Protocole aux territoires dont il assure
les relations internationales sous réscrve, si des raisons constitutionnel-
les l'exigent, du consentement des gouvernements ce ces territoires.

3. Tout Etat qui a fait une déclaration conformément aux disposi-
tions du paragraphe | du présent article concernant Papplication du
présent Protocole a un territoire dont il assure les relations internatio-
nales pourra, par la suite, déclarer, 4 tout moment, par notification
adressée au Secrétaire général, que le présent Protocole cessera d'dtre
applicable aux territoires désignés dans la notification. Un an & partic
de la date de la notification, le Protocole cessera d'étre applicable au
territoire wvisé.

ArTiCLE 58.

Lc présent Protocole entrera en vigueur quinze mois aprés la date du
dépot du cinguieme instrument de ratification ou d’adhésion. Pour cha-
que Etat qui lc ratifiera ou y adhérera aprés cette date, le présent
Protocole entrera en vigueur quinze mois aprés le dépdt de Vinstrument
de ratification ou d'adhésion dudit Etat.

Le Secrétaire général des Nations Llnies notifiera la date d'entrée en
vigueur du présent Protocole a chacun des Etats signataires ou adhé-
vents ainsi quaux autres Etats qui ont été invités a participer a la
Conférence des Nations Ulnies sur les transports routiers et fes trans-
ports automobiles.

ArTicLE 59,

En ratifiant le présent Protocole ou en y adhérant, chaque Etat partie
a la Convention sur Funification de la signalisation routidre ouverte &
la signature a Genéve, le 30 mars 1931, s'engage a la dénoncer dans
un délai de trois mois a dater du dépdt de ses instruments de ratifica-
tion ou d’adhésion.

ARTICLE 60.

. Tout amendement au présent Protocole proposé par wne Partie
contractante sera déposé auprés du Secrétaire géméral des Mations
ilnies, qui en communiguera le texte & toutes les Porties contractantes
auxquelles il demandera en méme temps de Faire connaitre. dans les
quatre mois :

fa) si elles désirent qu'une conférence soit comvoguée pour étudier
F'amendenrent proposé;

(b) ou si elles sont d'avis d'accepter l'amendement proposé sans
guune conférence se réunisse;

fc) ou si etles sont d'avis de rejeter I'amendement proposé sans la
convocation d’une conférence. .

L'amendement proposé devra également 8tre transmis par le Secré-
taire général a tous les Etats autres gue les Parties contractantes qui
ont été invités & participer 3 la Conférence des Nations Unies sur les
transports routiers et les transpoerts automobiles.

2. Le Secrétaire général convoquera une conférence des Parties con-
tractantes en vue d'étudier 'amendement proposé au cas ot la convo-
cation d'une conférence serait demandée par un tiers au moins desdites
Parties contractantes.

Le Secrétaire général invitera 2 cette conférence les Etats autres que
les Parties contractantes qui ont été invités & participer a fa Conférence
des Nations Unies sur les transports routiers et les transports auto-
mobiles ou dont le Conseil économique et social estimera la présence
souhaitable.

Ces dispositions ne s’appliqueront pas lorsqu'un amendement au
présent Protocole aura été adopt¢ conformément aux dispositions du
paragraphe 5 du présent article.

3. Tout amendement au présent Protocole qui sera adopté par Ia
Conférence 3 la majorité des deux tiers sera communiqué & toutes les
Parties contractantes pour acceptation. Quatre-vingt-dix jours aprés son
acceptation par les deux tiers des Parties contractantes, l'amendement
entrera en vigueur pour toutes les Parties contractantes a ['exception
de celles qui déclareront, avant la date de son entrée en vigueur,
qu'elles ne Fadoptent pas. :
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ARTIKEL 57,

1. Elke Staat kan bij de ondertekening, de bekrachtiging of de toe-
treding. alsook ten allen tijde daarna in een aan de Secretaris-Generaal
van de Vereuigde Naties gerichte kennisgeving verklaren, dat de bepa-
lingen van dit Protocol mede van toepassing zullen zijn voor é&fn of
meer der gebieden voor welker buitenlandse betrekkingen hij verant-
woordelijk is. Deze bepalingen worden voor de in de kenaisgeving
genoemde gebieden van toepassing dertig dagen na ontvangst dier ken-
nisgeving door de Secretaris-Generaal of, bijgeval het Protocol op dat
tijdstip nog niet in werking is getreden, op het tijdstip van in werking
treden van het Protocol.

2. Voor zover de omstandigheden zulks toelaten verbinden de Par-
tijen zich zo spoedig mogelijk de nodige maatregelen te treffen, ten
cinde cle toepasselijkheid van dit Protocol uit te strekken tot de geble-
den, voor welker buitenlandse betrekkingen zij verantwoordelijk ziju,
behoudens, voor zover om grondwettelijke redenen vereist, de toestem-
ming van de Regering dier gebieden.

3. Elke Staaat, welke overeenkomstig het eerste lid van dit artikel
cen verklaring heeft afgelegd, waaibij dit Protocel van toepassing
wordt verklaard voor een gebied. voor welks buitenlandse betrekkin-
gen hij verantwoordelijk is, kan ten allen tijde daarna in een tot de
Secretaris-Generaal der Verenigde Naties gerichte kennisgeving ver-
klarer, dat dit Protocol niet langer van toepassing zal zijn voor het
in die kennisgeving genoemde gebied. In dat geval zal het Protacol na
verstrijken van een jaar sinds de datum der kennisgeving ophouden
voor dat gebied van toepassing te zijo,

ARTIKEL 58.

Dit Protocol treedt in werking vijftien rmaanden na nederlegging van
de vijfde bekrachtigings- of toetredingsoorkonde. Voor Staten, welke
na dat tijdstip dit Protocol bekrachtigen of daartoe toetreden, treedt
het in werking vijftien maanden na nederlegging van hun bekrachti-
gings- of toetredingsoorkonde.

De Secretaris-Generaal der Verenigde Naties stelt de Staten, welke
dit Protocol hebben ondertekend of daartoe zijn toegetreden. alsmede
andere Staten ,welke waren uitgenodigd tot bijwoning van de conferen-
tiec van de Verenigde Naties voor wegverkeer en verkeer met motor-
rijtuigen. in kennis van het tijdstip, waarop dit Protocol in werking
treedt.

ArTIKEL 59.

Door dit Protocol te bekrachtigen of daartoe toe te treden, verbindt
elke Staat, welke Partij is bij het op 30 Maart 1931 te Geneve voor
ondertekening opengestelde Verdrag tot het brengen van eenheid in de
verkeerstekens, zich dat Verdrag op te zeggen binnen drie maanden
na het tijdstip van nederlegging van zijn bekrachtigings- of toetredings-
cockonde ter zake van dit Protocol. o

ArTIKEL 60,

b, Wijzigingen van dit Protocol kunnen door elk der Partijen worden
voorgesteld. Van de tekst van een voorgestelde wijziging wordt kennis
gegeven aan de Secretaris Generaal van de Verenigde Naties, die hem
aan alle Partijen bij dit Protocol doet tockomen met verzoek binnen
vier maanden mede te delen of zij:

fa) verlangen, dat een conferentic ter overweging van de voor-
gestelde wijziging wordl bijeengeroepen;

(b} de aanvaarding van de voorgestelde wijziging zonder conferentie
voorstaan:

{c} de verwerping vau de voorgestelde wijziging zonder conferentie
voorstaan.

De voorgestelde wijziging wordt door de Secretaris-Generaal even-
cens doorgezonden aan alle Staten, ntet Partij bij dit Verdrag, welke
waren uitgenodigd tot bijwoning van de Conferentie der Verenigde
Naties voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen.

2. De Secretaris-Generaal roept een conferentie van de Pactijen bij
dit Protocol ter overweging van de voorgestelde wijziging bijeen, indien
het bijeenroepen van een conferentic wordt verlangd door tenminste esn
derde der Partijen. ; :

De Secretaris-Generaal nodigt behalve de Partijen bij dit Protocot
voor de conferentie wit de Statem, niet Partij bij dit Protocol, welke
waren uitgenodigd tot bijwoning van de Conferentic der Verenigde
Naties voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen, alsmede Staten,
wier deelneming naar het oordeel van de Economische ern Sociale Raad
gewenst is.

De bepalingen van dit lid zijn niet van toepassing ingeval een wijzi-
ging van dit Protocol overeenkomstig het vijfde lid van dit artikel is
aangenomer.

3. Een wijziging van dit Protocol, welke door de conferentic met
twee derde meerderheid van stemmen is aangenomen, wordt ter kennis
van alle Partijen gebracht ter fine van aanvaarding. Elke wijziging
treedt negentig dagen na haar aanvaarding door twee derde gedeelte
der Partijen in werking voor alle Partifen behalve die, welke voor het
in werking treden verklaren de wijziging niet aazn te nemen.
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4. Lors de l'adoption d'un amendement au préseit Protocole, la Con-
férence pourra décider, & la majorité des deux tiers, que la nature de
cet amendement est telle que toute Partic contractante qui aura déclaré
ne pas l'accepter et qui ne l'acceptera pas dans un délai de douze mois
aprés son entrée en vigueur, cessera, a l'expiration de ce délai, d'dtre
partie au présent Protocole.

5. Au cas oit les deux tiers au moins des Parties contractantes infor-
meraient le Secrétaire général, conformément a l'alinéa (b) du para-
graphe 1 du présent article, qu'elles sont d'avis d'adopter l'amende-
ment sans quune conférence se réunisse, notification de leur décision
sera adressée par le Secrétaire générale a toutes les Parties contractan-
tes. L'amendement prendra effet dans un délai de quatre-vingt-dix jours
a dater de cette notification & 'égard de toutes les Parties contractantes,
a l'exception de celles qui, dans ce délai, notifieront au Secrétaire
général gu'elles s'y opposent.

6. En ce qui concerne les amendements autres que ceux visés au
paragraphe 4 du présent article, la disposition originale restera, en
vigueur a l'égard de toute Partie contractante qui aura fait la déclara-
tion prévue au paragraphe 3 ou l'opposition prévue au paragraphe 5.

7. La Partie contractante qui aura fait la déclaration prévue au para-
graphe 3 du présent article ou qui aura [ait opposition & un amende-
ment conformément aux dispositions du paragraphe 5 du présent article,
pourra a tout moment retirer cette déclaration ou cette opposition par
notification faite au Secrétaire général. L'amendement prendra effet a
I'égard de cette Partie contractante au requ de ladite notification par
le Secrétaire général.

AntICLE 61.

Le présent Protocole pourra étre dénoncé au moyen d'un préavis
d'une année domné au Secrétaire général des MNations Unies qui noti-
fiera cette dénonciation & chaque Etat signataire ou adhérent. A l'expi-
ration dece dékai d'un an, le Protocole cessera d'étre en vigueur pour
la Partic contractante qui l'aura dénonceé.

ArricLe 62.

Tout différend - entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant
Uinterprétation on Papplication du présent Protocole que les parties
n'auraient pu régler par voie de négociation, ou par un autre mode de
réglement, pourra 8tre porté, a la requéte d'une quelconque des Parties
contractantes intéressées, devant la Cour internationale de Justice pour
étre tranché par elle.

ArriCLE 63,

Aucune disposition du présent Protocole ne devra étre interprétée
comme interdisant & une Partic contractante de prendre les mesures
compatibles avec ks dispositions de la Charte des Nations Unies et
limités anx exigences de la situation qu'il estime nécessaires pour assu-
rer sa Ssécurité extérieure ou intérieure.

ArTicLE 64.

I. Outre les notifications prévues au paragraphe 5 de Particle 5, 2
Tarticle 58 et aux paragraphes 1, 3 et. 5 de larticle 60, aissi qu'a
Farticle 61, le Secrétaire général des Nations Unies notifiera aux
Etats mentionnés au paragraphe 1 de l'article 56 :

{a} les signatures, ratifications et adhésions en vertu de larticle 56;

(k) les notifications au sujet de Vapplication territoriale du présent
Protocole en exécution de larticle 57;

fc} les déclarations par lesquelles les Etats acceptent les amende-
ments awt présent Protocole, conformément au paragraphe 3 de lar-
ticle 60;

(d) Yopposition aux amendements au présent Protocole notifiée par
les Etats au Secrétaire général conformément au paragraphe 5 de l'ar-
ticle 64;

(e} la date d'entrée en vigueur des amendements au présent Proto-
cole conformément amux paragraphes 3 et 5 de Farticle 60;

(F} a date 2 laquelle un Etat aura cessé d'étre partie aw présent
Protocole conformément au paragraphe 4 de I'article 60;

{g) le retrait de l'opposition & un amendement au present Proto-
cole en vertu du paragraphe 7 de larticle 60;

(R} la liste des Etats liés par les amendements au présent Protocole:

{i) les dénonciations de la Convention du 30 mars 1931 sur ['Uni-
fication de la signalisation routiére, conformément a larticle 59 du
présent Protocole:

(i) les dénonciations du présent Protocole conformément & Iarticle 61.

2. L'original du présent Protocole sera déposé auprés du Secrétaire
géuéral, qui en transmettra des copies certifiées conformes aux Etats
visés au paragraphe I de Farticle 56,

3. Le Secrétaire général est autorisé a enregistrer le présent Proto-
cole -au moment de son entrée en vigueur.

[ 46 ]

4. De conferentie kan ten tijde van de aanneming van ecn wijziging
van dit Protocol met twee derde meerderheid van stemmen besluiten,
dat de wijziging van zodanige betekenis is, dat Partijen, welke hebben
verklaard haar niet te aanvaarden en zulks niet alsnog binnen een
periode van twaalf maanden na het in werking treden van de wijziging
doen, na verloop dier periode ophouden Partij bij dit Protocol te zijn.

5. Ingeval cen twee derde meerderheid der Partijen overeenkomstig
het eerste lid onder (&} van dit artikel de Secretaris-Generaal mede-
deelt de aanvaarding van de wijziging zonder conferentie voor te staan,
wordt deze beslissing door de Secretaris-Generaal aan alle Partijen
kenals gegeven. De wijziging wordt dan na verloop van negentig dagen
na de datum diec kennisgeving van kracht voor alle Partijen, behalve
die, welke binnen die periode aan de Secretaris-Generaal mededelen
tegen de wijziging bezwaar te hebben.

6. Voorzoveel betreft wijzigingen, welke niet onder de werking van
het vierde lid van dit artikel vallen, blijven de bestaande bepalingen
van kracht voor de Parfijen, welke een verklaring overeenkowmstig het
derde lid van dit artikel hebben afgelegd of overeenkomstig het vijfde
lid hun bezwaar tegen de wijziging hebben kenbaar gemaakt.

7. Partijen, welke met betrekking tot een wijziging een verklaring
overeenkomstig het derde lid van dit artikel hebben afgelegd of over-
eenkomstig het vijfde lid van hun bezwaar hebben kennis gegeven,
kunnen deze verklaring onderscheidenlifk dat bezwaar ten allen tijde
intrekken door een aan de Secretaris-Generaal gerichte kennisgeving.
De wijziging is dan voor de betroklcen Partij van kracht met ingang
van het tijdstip van ontvaogst der kennisgeving door de Secretaris-

Generaal.
Arrikel 61,

Dit Protocol kan met inachtneming van een termijn van een jaar
worden opgezegd door een daartoe strekkende kennisgeving aan de
Sccretaris-Generaal der Verenigde Naties, die daarvan mededeling doet
aan de Staten, welke het Protocol hebben ondertekend of daartoe zijn
toegetreden. Na verloop van deze termijn treedt het Protocol voor de
Partij, welke het aldus heeft opgezegd, buiten werking.

ArTIKEL 62.

Een geschil tussen twee of meer Partijen, de uitleg of de toepassing
van dit Protocol betreffende, hetwelk zij door onderhandeling noch
anderzins kunnen oplossen, kan door elk der betrokken Partijen schrif-
telijk bij het Internationale Gerechtshof ter beslissing aanhangig worden
gemaakt.

ArrikeL 63.
Geen bepaling van dit Protocol wordt geacht de Partijen te beletten

de maatregelen te nemen, welke zij voor hun buiten- of binnenlandse
veiligheid noodzakelijk achten, voorzoveel die maatregelen verenigbaar

_ zijn met het Handvest der Verenigde Naties en beperkt blijven tot de

vereisten der gegeven omstandigheden.
ArTIKEL H4.

i. Algezien van de kennisgevingen ingevolge artikel 5, lid 5, arti-
kel 58, artikel 60, leden 1, 3 en 5 en actikel 61, stelt de Secretaris-
Generaal van de Verenigde Naties de in het eerste lid van artikel 56
bedoelde Staten in kennis van :

(a) ondertekeningen, bekrachtingen en toetredingen overeenkomstig
artikel 56;

{b) kennisgevingen overeenkomstig artikel 57 met betrekking tot de
toepasselijkheid van dit Protocol voor bepaalde gebieden:

{c} verklaringen, waarbij Staten overecnkomstig het derde lid van
artikel 60 wijzigingen van het Protocol aanvaarden;

{d} bezwaren tegen wijzigingen van het Protocol, door Staten over-
eenkomstig het vijide lid van artikel 60 ter kenonis van de Secretaris-
Generaal gebracht;

(e) het tijdstip van in werking tredern van ‘wijzigingen van het Pro-
tocol overeenkomstig het derde en vijide lid van artikel 60;

(f) het tijdstip, waarop een Staat overeenkomstig het vierde Lid van
artikel 60 heeft opgehouden Partij bij het Protocol te zijn;

(g} het intrekken van bezwaren tegen een wijziging overeenkomstig
het zevende lid van astikel 60:

(h) de lijst van Staten, gebonden door een wijziging van het Protocok;

(i) opzeggingen van het Verdrag tot het brengen van cepheid in de
verkeerstekens van 30 Maart 1931 overeenkomstig artikel 59 wan dit
Protocol;

(i) opzeggingen van dit Protocol overeenkomstig artikel 61.

2. Het origineel van dit Protocol wordt nedergelegd bij de Secretaris-
Generaal, die aan de in het eerste lid van artikel 56 bedoelde Staten
gewaarmerkte afschrifter: er van doet toekomen.

3. De Secretaris-Generaal is gemachtigd dit Protocol bij het in wer-
king treden te registreren.
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Ea foi de quoi les représentants soussignés, aprés avoir communiqué
leurs pleins pouvoirs, reconnus en bonne et due forme, ont signé le
présent Protocole.

FPait & Genéve, en un seul exemplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également fol, le dix-neuf septembre, mil
neuf cent quarante-neuf.

Afghanistan,
Albanie,
Argentine,
Australie,
Autriche,
Herman DAHLEN.

Compte tenu de la réserve relative au paragraphe 1 de l'article 45,
mentionnée au paragraphe 7 () de I'Acte final de la Conférence sur
les transports routiers et les transports automobiles.

Belgique.
F. BLONDEEL.

Bolivie,

Beésil,
Bulgarie,
Birmanie,

Reépublique Socialiste Soviétique de Biglorussie,
Canada,
Chiti.

Chine,
Colombie,
Costa-Rica,

Cuba.
Tschecoslovaquie.,

V. OUTRATA.

28 décembre 1949.
Danemark,

K BANG,

A. BLOM-ANDERSEN.

Reépublique Domiinicaine.
Equateur,

Egypte.
A. K. SAFWAT.

Salvador,
Ethiopie,
Finlande,

France,

Lucien HUBERT.
Gréce.
Guatemala,
Haiti,
Heonduras,
Hongrie,
Islande,
Inde,

B. N. RAU.
29 décembre 1949.

Iran,

Icak,

[50]

Ten blljke waarvan de ondergetekende vcftegeqwoordlgers. nadat zij
elkander hun volmachten hebben overgelegd en "deze in goede en
behoorlijke vorm hebben bevonden, dit Protocol hebben oudertekend.

Gedaan te Genéve, de negentiende September negentlenhonde’rd
negen en veertig In één exemplaar in de Engelse en Franse taal, zijnde
beide teksten gelijkelijk autheatiek. :

Afghanistan,
Albani¢,
Argentinié,
Australie,

Qostencijk,
Herman DAHLEN.

Onder het voorbehoud met betvekking tot paragraaf | van artikel 45

als bedoeld in paragraaf 7 (f) van de Slotacte van de Conferentie voor

wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen.

- Belgie,
F. BLONDEEL.

Bolivia.
Brazilig,
Bulgarije,

Birma.
Wit-Russische Socialistische Sowjet Republiek,.
Canada,

Chiti,

China,

Columbia,
Cosfé*Ricﬂ.

Cubea,
Tsjechoslowakije,

V. OUTRATA.

28 December 1949.
Denemarken,

K BANG, :
A. BLOM-ANDERSEN.
De Dominicaanse Republiek.

Ecuador,

Egypfe,
A. K. SAFWAT.

Salvador,
Ethiopié,
Finland,

FPrankrijk,
ELucien HUBERT.

Griekenland,
Guatemala,
Hoaiti,
Hondures,
Hongaréje,
sland,
India,

B. N. RALL
29 December 1949.

Fran,

Irak,
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Irlande,
Lsraél,
M, KAHANY,
M. LUBARSKY.
Italic,
M. Enrico MELLINL
Liban,
Sous réserve de ratification,
J. MIKAQUIL
Libéria,

Luxembourg.
R. LOGELIN.

Mexique,

Pays—BaS,
]. ]. OYEVAAR.

Nouvelle-Zélande,
Nicaragua.
Nocvége,
Axel RONNING.

Compte tenu de la réserve relative au paragraphe 5 de larticke 15,
meutionnée au paragraphe 7 (e) de 'Acte final de la Conférence sur

les transports routiers et les transports automobiles.

Pakistan,
Panama,
Paraguay.
Pécou,
Philippines,
Pologne,
Portugat,
Roumante.
Arabi¢ Saoudife.

Suéde,‘

Gosta HALL.

Compte tenu de la réserve relative au paragraphe 5 de larticle 15.
mentionnée au paragraphe 7 (e) de I'Acte final de la Conférence sur

Ies transports routiers et les transports auntomobiles.
Suisse.
Heinxich ROTHMUND,
Robert PLUMEZ,
Paul GOTTRET.
Syrie,
Thatlande,
Transjordanie. )
Turquie.
République Socialiste Soviétique d'Ukraine,
Linion Sud-Africaine.
tnion des Républiques Socialistes Soviétiques.
Royaume-Eni de Grande-Brefagne ef d’Irlande du Nord,
Etats-Unis d’Amérique.
Urcuguay.
Vénézuela,
Yemen,

Yougoslavie,

Ondef voorbehoud met
bedoeld in paragraaf 7 (e) van de Slotacte van de Conferentic veoor

wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen.
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lecland,
{sraél,
M. KAHANY,
M. LUBARSKY.

) Italig,
. M. Enrico MELLINI.

Libanon,
Onder voorbehoud van ratificatie,
‘ J. MIKAOUL.
Liberia,

Luxemboury,

-R. LOGELIN.
Meuxico,

Nederland,

J. 1. OYEVAAR.
Nieuw-Zeeland,
Nicaragua,
Noorwegen,

Axel RONNING.
betrekking tot paragraaf 5 van artikel 15 als

Pakistan,

Panama,

Par;zgqay,
DPeru,

De Philippijnen,
Dolen,
Portugal,
Roemenié,
Sacedi Ar.abié,

Zweden,
Gosta HALL.

Onder voorbehoud met betrekking tot paragraaf 5 van artikel 15
als’ bedoeld in paragraaf 7 {e} van de Slotacte van de Conferentie voor

wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen.
Zwitserland,

Heinrich ROTHMUND,
Robert PLUIMEZ,
Paul GOTTRET.
Syeié,
Thailand,
Trénsjora’sqié,
Turkije, ‘
Oekrainse Socialistische Sowjet Republick,
De Usnie van Zuid-Afrika,

De Unie van Socialistische Sowjet Republicken,
Het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannié en Noord-lerland,
De Verenigde Staten van Amerika,
Urﬁguay,'

- Venezuela,

Yemen,

Joegostavit,
Ljub. KOMNENOVIC.

Ljub. KOMNENOVIC.
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PROTOCOLE RELATIE AUX PAYS
OU TERRITOIRES PRESENTEMENT OCCUPES.

Aucune disposition du chapitre VII de la Convention sur la circu-~
lation routiére ne saurait étre interprétée comme s'opposant i ce que
le Conseil économique et soclal invite un pays ou territoire présente-
ment occupé 4 adhérer 4 la Convention ou a ce qu'une adhéston a
cette Convention soit donnée par ou au nom d'un tel pays ou territoire.

En foi de quoi les représentants soussignés ont signé 'le présent Pro-
tocole,

Rait a Geneve ce dix-neuf septembrz 1949, en un seul original en
langues anglaise et [rangaise, chaque texte faisant également foi.
L’original sera déposé entre les mains du Secrétaire genéral des Nations
Unies qui en enverra des copies certifiées conformes a4 chacun des
Gouvernements invités 4 se faire représenter a la Conférence.

Alghanistan,
Albanie,
Argentine,
Australie.
Autriche,

Belgique,
-F. BLONDEEL.

Bolivie,
Bréesit,
Bulgarcie,
Birmanie,
République Socialiste Soviétique de Biglorussie,
Canada.
Chilt.
Chine,
Colombie,
Costa-Rica,
Cuba,
Tchécoslovaquie,
Danemarck.

K. BANG, :
A BLOM-ANDERSEN.

République Dominicaine,
T. F. FRANCO.

Equateur,
Egypte.

A. K. SAFWAT.
Salvador,
Ethiopie.
Finfande,

Prance,
Lucien HUBERT.

Gréce,
Guatemala,
Haiti,
Honduras,
Hungary,
Islande,

Inde.,
N. RAGHAVAN PILLAL

[52]

(Vertaling)

PROTOCOL BETREFEENDE
THANS BEZETTE LANDEN OF GEBIEDEN.

Geen bepaling van Hoofdstuk VII van het Verdrag nopens het weg-
verkeer wordt geacht te beletten, dat de Econemische en Sociale Raad
uitnodiglagen tot toetreding tot het Verdrag richt tot thans bezette
landen of' gebieden, of dat voor en namens dergelijke landen of gebledén
toetreding tot het Verdrag plaats vindt.

Ten blijke waarvan de ondergetekende vertegenwooxdiger; dit Pro-
tocol hebben ondettekend.

Gedaan te Genéve, de 19" September 1949 Lo één exemplaar in de
Engelse en Franse taal, zijnde beide teksten gelijkelijk autheritiel.. Het
arigineel wordt nedergelegd bi] de Secretaris-Generaal van de Verenig-
de Naties, die gewaarmerkte afschriften er van zendt aan elk der Rege-
ringen, welke werden uitgenodigd vertegenwoordigers naar de Conte-
rentie af te vaardigen. )

Afghanistan,

Albanie,
Argentinié,
Australié.

Qostenrijk,

Belgie,

E. BLONDEEL.
Bq[ivia.
Brazilie,
Bulgarije,
Biema,

Wit-Russische Socialistische Sowjet Republiek.
7 Canada,
Chit:,

China.
Columbia,
Costa-Rica.

Ciba,
Tsjechoslowakije.
Llenemarken,

K. BANG,
A. BLOM-ANDERSEN.

De Dominicaanse Republick,
T. F. FRANCO.

Ecuador,

Egypte,
A. K_ SAFWAT.

Salvador,
Ethiopié,
Binlasd,

Frankn;k
Lucxen HUBERT.

Griekenland,
Guatenala,
Haiti,
Honduras,
Hongarije.,
Ijsiand,

India,
N. RAGHAVAN PILEAL



Iran,
Irak,
Irlande,
Israél,

Italie,
M. Enrico MELLINL

Liban,
J. MIKAQUIL
Sous réscrve de ratification.
Libéria,

Luxenibourg,

R. LOGELIN.
Mexn’qué.

" Pays-Bas,
J. ]. OYEVAAR.

Nouvelle-Zélande,
Nicaragua,

Norvége,
Axel RONNING.

Patkistan,
Panama,
Paraguay,
Pérou,

Philigpines.
Rodolfo MASLOG

Pologne,
Portugal,
Roumanie,
Arabie Saoudite,

Sueéde,
Gosta HALL.

Suisse,

Heinrich ROTHMUND,
Robert PLUIMEZ,
Paul GOTTRET.
Syrie,
T hailande.
Transjordanie,
Turquie,
Reépublique Socialiste Soviétique d Ukeaine,

Union Sud-Africaine,
H. BRUNE.

Union des Républiques Socialistes Soviétiques,

Royaume.Uni de Grande-Bretagne ef d'Irfande du Nord;

C. A. BIRTCHNELL.
Efats—_Unis d Amérigue,
Henry H. KELLY,
Herbert S. FAIRBANK.
Uruguay,
Vénézuéla,

Yémen,

Yougostavie.
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Iran,
Irak,
lerland,
Iscaél,

Italic.
M. Enrico MELLINI
Libanon,
J. MIKAQUIL
Onder voorbehoud van ratificatie, ‘
Liberia,

Luxemburg,
R. LOGELIN.

Mexico,

Nederland.
J. . OYEVAAR.

Nieuw-Zeeland,
Nicaragua,

Noorwegen,

Axel RONNING.
Pakistan,
Panama,

Paraguay.
Peru,

De Philippijnen,
Rodolfo MASLOG.

Polen,
Portugal,
Roemenié,
Saocedi Arabié,

Zweden,

Gasta HALL.

A zbifserland,

Heinrich ROTHMUND,
Robert PLUMEZ,
Paul GOTTRET.
Syrie,
Thailand,
Transjordanie,
Turkije,
Qekrainse Socialistische Squwjet Republiek,

De anie van Zuid Afrika,
H. BRUNE.

De Unie van Socialistische Sowjet Republicken,

Fiet Verenigd Koninkeijk van Groot-Brittannié en Noord-Terland,
- €. A. BIRTCHNELL.

. De Verenigde Staten van Amerika,

Henry H. KELLY.,
Herbert S. FAIRBANK.

truguay,
Venezuela,
Yemen,

Joegoslavié.
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ACTE FINAL
DE LA CONFERENCE DES NATIONS UNIES
SUR LES TRANSPORTS ROUTIERS
ET LES TRANSPORTS AUTOMOBILES.

. La Conférence des Nations Unies sur les transports routiers et
les transports automobiles a ¢té convoquée par le Secrétaire général
des Nations Unies, conformément a la résolution 147 B (V1) adoptée
par le Conseil économique et social le 28 aodt 1948. Le texte de cette
résolution est le suivant :

« Le Conseil économique of social charge le Secrétaire général ;

I. De convoquer, au plus™tard en aofit 1949, une conférence inter-
gouvernementale & l'effet de conclure ure nouvelle convention mondiale
des transports routiers et des transports automobiles. les deux Con-
ventions mondiales de 1926 & savoir:

« (a) la Convention internationale relative a la circulation routiére;

« (b) la Convention internationale relative & la circulation auto-
mobile;

et la Convention sibséquente dé 1931 sur Funification de la signali-
sation routiére ne répondant plus aux exigences actuelles. Le projet de
texte élaboré par le Comité des transports intérieurs de la Commission
économique pour I'Ewrope, 2 la suite de U'étude entreprise par ce
Comité, et le texte de la Convention de 1943 sur la réglementation de

la circulation automobile interaméricaine serviront notamment de docu- -

ments de travail 3 cette Conférence;

« 2. De prier la Commission économique pour 'Burope d'assurer

aussitdt que possible I'achévement du projet de texte mentionné ci-des-

sus et son envoi au Secréitaire général;

¢ 3. D'inviter les autres commissions régionales & présenter, en celte
matiére, des rapports st elles le désirent;

¢ 4. De distribuer les textes mentionnés ci-dessus a tous les Gouver-
nements invités & la Conférence;

« 5. D'établic un ordre du jour proviscire de la Conférence;

« 6. {a) Dinviter a participer 2 la Conférence tous fes Etats qui
seront Membres des Nations Unies av moment de la convoeation de
ladite Conférence. ainsi que les Etats qui, sans &tre Membres des
‘Nations Unies, ont été invité a participer a la Conférence maritime des
Nations Unies; et

(6) De prier les Gouvernements des Etats invités de conférer les
pleins pouvoirs & leurs déiégués de sorte que ceux-ci soient em mesure
de signer, sous réserve de ratification ultérteure, la Convention qui
pourrait &tre adoptée par la Conférence;

« 7. Dinviter. dans la mesure oit il Pestimera opportun, les institu-
tions speécialisées. les organisations intergouvernementales et les orga-
nisations internationales dont la compétence s'étend a ce domaine, a
envoyer des observateurs 3 la Conférence:

¢« Décide que le droit de vote a cette Conférence pourra étre exercé
par tous les Etats Membres des Nations Llnies, ainsi que par les Etats
non Membres, invités en vertu du paragraphe — & (a) ci-dessus, qui
ont adhéré a lune quelconque des Conventxons citées ci-dessus au
paragraphe .} ».

2. La Conférence des Nations Unies ;sur: les - transports routiers et
les transports autemobiles sest tenue a Geneve du 23 aont %% au
19 septembre 1949,

Les Gouvernements des Etats ci-aprés désignés étaient représentds
& Ia Conlérence par des. délégations :

Autriche, Liban,

Belgique, Luxembourg,
Bulgarie, Nicaragua.

Chili, Norvége,
Danemark. Pays-Bas.
République Domxmcmne Philippines,
Egypte, Pologne.
Etats-Unis d'Amérique, Royaume-Lni,
France, Suéde,
Guatemala, Suisse,

Inde, ‘Thailande,

Iran, Union Sud-Africaine,
Israsl, Tchécoslovaquie,
Ttatie, Yougoslavie.
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* Verenigde Naties overeenkomstig reselutie 174 B (VII),

(Vertaling)

SLOTACTE' VAN DE CONFERENTIE
DER VERENIGDE NATIES
VOOR WEGVERKEER
EN VERKEER MET MOTORRIJTUIGEN,

1. De Conferentic der Verenigde Naties voor wegverkeer en verkecr
met motorrijtuigen werd bijeengeroepen door de Secretarls-Generaal der
aangenomen
door de Economische en Sociale Raad op 28 Augustus 1948.

Deze resolutie luidt als volgt:

« Dé Economische en Sociale Raad draagt de Secretaris-Generaal op :

1. Een Conferentie van Regeringeén bijeen te roepen, niet later dan
in Augustus 1949, voor het slulten van .een nieuw wereldverdrag betref-
fende wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen, daar de twee wereld-
verdragen van 1926, met name :

« {a) het internationale Verdrag betreffende wegverkeer;

« (b) het internationale Verdrag betreffende het vexkecr met motor-
rijtuigen;

alsmede het daaraan gevolgde Verdrag van 1931 tot het brengen
van eenheid in de verkeerstekens, zijn verouderd. Onder meer zullen
de Conferentie als uitgangspunt dienen de ontwerptekst van de
Commissie voor het verkeer te land en op de binnenwateren van de
Economische Commissie voor Europa, zijnde het resultaat van een
door die commissie verrichte studie, en de tekst van het Verdrag van
1943 ter regeling van het Inter-Amerikaanse automobielverkeer;

« 2. De Economische Commissie voor Europa te verzoeken de boven-
bedoelde ontwerptekst zo spoedig mogelijk te doen voltooien en toe te
zenden aan de Secretaris-Generaal; .

« 3. De andere regionale commissie nit te nodigen desgewenst rap-
porten over dit onderwerp over te leggen:

« #. De bovenbedoelde teksten toe te zenden aan alle Regeringen,
welke tot de Conferentie worden uitgenodigd;

« 5. Een voorlopige agenda voor de Conferentie op te stellen;

« 6. (a) Tot deelneming aan de Lonterentie uit te nodigen alle Sta-
ten. welke ten tijde, wasrop de Conferentie wordt bijeengeroepen, lid
zijn van de Verenigde Naties, alsmede de Staten piet-leden der Ver-
enigde Naties, welke waren uitgenodigd tot declneming aazn de Mari-
tieme Conferentie der Verenigde MNaties, en

(b) De Regeringen der uitgenddigde Staten te verzoeken hun gede-
legeerden volmacht te verlemen tot ondertekening onder voorbehoud
van aanvaarding van het Verdrag, dat ter Conferentic mocht worden
gesloten;

«7. De gespecialiseerde lichamen en de intergouvernementele- en
internationale organisaties op dit terrein, voor zoveel daartoe aanlei-
ding bestaat, uit te nodigen waarnemers naar de Conferentie te zenden;

Besluit, dat het recht om ter Conferentie ¢en stem uit te brengen,
mag worden uitgeoefend door alle Staten, leden der Verenigde INaties,
alsmede door die Staten, niet-leden, welke overeenkomstig het hierboven
onder 6 {a} bepaalde zijn uitgenodigd em partij zijn bij een der hier-
boven onder ‘I aangehaalde Veérdragen. »

2. De Conferentie dér Verenigde Naties voor- wegvetkeer en verkeer
met motorrijtuigen is gehouden van 23 Augustus 1949 tot en met
19 September -1949.

De Regeringen van de volgende Staten waren ter Conferentie door
delegaties vertegenwoordigd :

QOostenrijk Libanon

Belgi¢ Luxemburg

Bulgarije Nederland

Chili Nicaragua
Tsjecho-Slowakije Noorwegen

Denemarken De Philippijnen

De Dominicaanse Republiek Polen

Egypte Zweden

Frankrijk Zwitserfand

Guatemala Thaitand

India De Unie van Zuwid-Alfrika
Iran De Verenigde Staten van Amerika
Israél Het Verenigd Koninkrijk'
Italié Joegoslavie
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Les Gouvernements des Etats suivants étaient représentés a la Con-
férence par des observateurs:

Australie, Equateur,
Brésil, Mexique,
Canada, Turquie.

Les organisations suivantes étaient représentées a la Couférence par
des observateurs :

A. — Organisations intergouvernementales :

Qrganisation internationate du Travail;
Commission intérimaire de 'Organisation internationale du Commerce;

Institut international pour l'unification du droit privé.

B. — Organisations non gouverncmentales :

Chambre de Cormmncree internationale;

Fédération internationale dex ouvriers du transport;

Organisation internationale de normalisation;

Union internationale des transports routiers:

Bureau permanent international des Constructeurs d'automobiles:

Comité général de I'Alliance internationale de Tourisme et de la
Fédération internationale de 'Automobile:

Ligue des Sociétés de la Croix-Rouge;

Intec-American Federation of Automobile Clubs.

3. La Conférence était saisie du projet de Convention préparé par
le Comité des transports intéricurs de la Commission économique pour
I'Europe et de la Convention de 1943 sur la réglementation de Ia
circulation automobile interaméricaine, et s'en est servie comme base
de discussion.

4. Compte. tenny des délibérations de la Conférence telles qu'elles
sont rapportées dans les comptes rendus des Comités respectifs ainsi
que-dans ceux des séances pléniéres, la Conférence a élaboré et a ouvert
a signature une convention sur la circulation routiére.

5. En outre, Ia Conférence a élaboré ¢t a ounvert a signature un
Protocole relatif & [a signalisation routiére. :

6. Enfin, In Conférence a élaboré et a ouvert i signature et accep-
tation un Protocole d'interprétation du Chapitre VII, en ce qui con-
cerne l'adhésion, & la Convention, des pays et des territoires actuelle-
Jnent occupés,

7. Au cours de ses travaux, la Conférence a pris d'autres décisions
enregistrées ci-dessous:

fa) Résolution au sujet d’essais internationnaux concernant 'établis-
sement de normes acceptables pour I'éclairage des feux-croisement des
automobiles, dont le texte est ci-joink;

fb) Résolution relative a la récapitulation périodigue des amende-
ments a la Convention sur la circulation routiére, dont le texte est
ci-joint:

fc) Résolution relative a d'autres problémes concernant les trans-
ports routiers internationaux, dont le texte est ci-joink

{d) Admission d'une réserve faite par le Royaume-Uni sur VArti-
cle 26 de la Convention sur la circulation routiére. et formulée comme
Sutk :

Les cycles admis dans le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'lr-
lande du Nord. en circulation internationale. doivent. dés fa tombée du
jour, pendant la nuit, et lorsque les circonstances atmosphériques 'exi-
gent. étre pourvus, conformément i la législation nationale du Royaume-
Uni, d'un feu blanc dirigé vers 'avant. d'un feu et d'un catadioptre
rouges dirigés vers l'arriére. ainsi que d'une surface blanche:

(e) Admission d'une rérserve faite par la Suéde et la Norvége sur le
paragraphe 5 de PArticle 14 du Protocole relatif & la Sigualisation
routi¢re, et formulée comme suijt:

L'usage de la Croix de Saint-André aux passages a niveau avec
barriéres sera admis en Suéde et en Norvége: .

() Admission d’une réserve faite par I'Autriche sur le paragraphe |
de U'Article 45 du Protocole relatif a la Signalisation routiére, et for-
mulée comme suit:

Les signaux d'identification particuli¢re des routes pourront avoir,
en Autriche, la Forme d'un rectangle ou d'un cercle;

{g) Tenant compte du fait que la Convention sur la circulation rou-
titre signée & Genéve le 19 septembre 11949, doit, entre autres. rem-
placer la Convention de 1943 sur Iz réglementation de la circulation
automobile interaméricaine, Ia Conférence a décidé d'inviter le Secré-
taire général des Nations Unies a faire établir une traduction espagnole
autorisée de la Convention sur la circulation routiére, et & la joindre
aux textes francais et anglais, lorsqu’il en transmettra des copies certi-
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De Regeringen van de velgende Staten waren ter Conferentie door
waatnemers vertegenwoordigd :

Australié Ecuador
Brazilié Mexico
Canada Turlkdje

De volgende organisaties waren door waarnemers vertegenwoordigd :

A. — Intergouvernementele organisaties :

De Internationale Arbeidsorganisatie;

De Interim-Commissic van de Internationale Organisatie voor de
Handel;

Het Internationale Instituut voor Unificatie van het Privaatrecht.

B. — Niet-gouvernementele organisaties :

De Internationale Kamer van Koophandel;

De Internationale Transportarbeidershond;

De Internationale Organisatiec voor Normalisatie;

De Internationale Unie voor Wegverkeer; .

Het Permanente Internationale Bureau van Automobielfabrikanten;

Het Comité Général de I'Alliance Internationale de Tourisme et de
la Fédération Internationale de I'Automobile;

Het Verbond van Rode-Kruls Verenigingen;

De Inter-Amerikaanse Federatie van Automobielclubs.

3. De Conferentie heeft als uitgangspunt voor de besprekingen
gebruikt de ontwerptekst, opgesteld door de Commissie voor het ver-
keer te land en op de binnenwateren van de Economische Commissie
voor Buropa en het Verdrag van 1943 ter Regeling van het Inter-
Amerikaanse Automobielverkeer.

4. Op grond van haar beraadslagingen. zoals vastgelegd in de ver~
slagen van de onderscheiden commissies en de voltallige zittingen, heeft
de Conferentie opgesteld en voor ondertekening opengesteld het Ver-
drag nopens het wegverkeer.

5. Daarenboven heeft de Conferentic opgesteld en voor onderteke-
ning opengesteld een Protocol nopens de verkeerstekens.

6. De Conferentie heeft voorts opgesteld en voor ondertekening open-
gesteld een’ Protocol tot uitleg van Hoofdstuk VI betreffende de toe-
treding tot het Verdrag van thans bezette landen of gebieden.

7. In de loop der werkzaamheden heeft de Conferentie bepaalde
andere besluiten genomen, waarvan hicronder melding is gemaakt :

{a) een resolutie betreffende internationale proeven in verband met
het vaststellen van aanvaardbare normen voor getemperde lichten van
motorrijtuigen, van welke resolutie de tekst aan deze Slotacte is toe-
gevoegd:

(b} een resolutie betreflende periodicke opgaven inzake wijzigingen
van het Verdrag nopens het wegverkeer, van welke resolutie de tekst
aan deze Slotacte is toegevoegd;

fc) een resolutie betreffende andere problemen inzake het inter-
nationale wegverkeer, van welke resolutie de tekst aan deze Slotacte
is toegevoegd;

{d) dat er geen bezwaar bestaat tegen een voorbehoud ven de zijde
van het Verenigd Koninkrijk met betrekking tot artikel 26 van het
Verdrag nopens het wegverkeer, hiidende :

Dat rijwielen. in het internationale verkeer toegelaten tot het Ver-
enigd Koninkrijk van Groot-Brittanni¢ en Noord-lerland, van het vallen
der duisternis en gedurende de nacht, alsmede zo dikwijls de weersom-
standigheden het noodzakelijk maken, slechts een wit licht aan de voor-
zijde voeren en aan de achterzijde een rood licht, een rode reflector en
een wit vlak overeenkomstig de nationale wetgeving van het Verenigd
Koninkrijk: .

{e) dat er geen bezwaar bestaat tegen een voorbehoud van de zijde
van Zweden en Noorwegen met betrekking tot het vijfde lid van arti-
kel 15 van het Protocol betreffende de verkeerstekens, inhoudende :

Dat het gebruik van het Andreaskruis bij bewaakte spoorwegover-
gangen in Zweden en Noorwegen is toegestaan;

(F) dat er geen bezwaar bestaat tegen een voorbehoud van de zijde
van Qostenrijk met betrekking tot het zerste lid van artikel 45 van het
Protocol betreffende de verkeerstekens, inhoudende -

Dat de speciale kentekens voor bepaalde wegen in Qostenrijk zowel
cirkelvormig als rechthoekig van vorm mogen zijn;

{g) Overwegende, dat het Verdrag nopens het wegverkeer, getekend
te Genéve op 19 September 1949, onder meer dient ter vervanging van
ket Verdrag van 1943 ter regeling van het Inter-Amerikaanse acto-
mobielverkeer, heeft de Conlerentie besloten de Secretaris-Generaal der
Verenigde Naties te verzocken een geautoriseerde Spaanse vertaling
van het Verdrag nopens het wegverkeer te doen opstellen en deze te
voegen bij de Engelse en Franse teksten, wanmeer hij gewaarmerkts
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fiées conformes aux Gouvernements, conformément aux dispositions de
I'Article 35 de la Convention;

f#) La Conférence a constaté qu'il n'était pas possible d'aboutir
actuellement 4 un accord sur un systéme uniforme mondial de signa-
lisation routiére pouvant &tre accepté par tous les pays intéressés, Elle
a décidé, en conséquence, d'élaborer le Protocole mentionné au para-
graphe. 5 ci-dessus, comportant une série de signaux et de l'ouvrir & la
signature ou a l'adhésion des pays désireux de devenir Parties a ce
Pratocole.

Toutefois, en raison du désir unanime de parvenir ultérieurement &
établir un systéme mondial uniforme de signalisation routitre, la Con-
férence a estimé qu'il seralt souhaitable que le Consell économique et
social chargedt la Commission des transports et des communications
d'examiner & mouveau la question, avec l'asslstance des experts qui
seralent nécessaires., et de donner son avis au Conseil aun sujet des
autres mesures qull v aurait lieu de prendre dans la suite afin darriver
a l'accord mondial dont il s'agit sur un systéme mondial uniforme de
signalisation routi¢re.

En [oi de quoi les représentants souslgnés ont signé le présent Acte
final,

Faif 2 Genéve, ce dix-neuf septembre mille neuf cent guarante-neuf,
en un seul original en langues anglaise et frangaise, chague texte fai-
sant également fol. Le texte original sera déposé entre les mains du
Secrétaire général des Nations Unies qui en enverra des copies certi-
fiées conformes 2 chacun des gouvernements invités a se faire repré-
senter & la Conférence.

Autriche,
Herman DAHLEN.

Belgique,
F. BLONDEEL.

Bulgarie,
D. DIANKQV.

Chili,
Ramon RODRIGUEZ.

Tchécoslovaque,
Dr. Jaroslav DVORAK.
- Danemark,
K. BANG,

A. BLOM-ANDERSEN.

République Dominicaine,
T. F. FRANCO.

Egypte,
ALK SAE‘WA’I’

France,

Lucien HUBERT.
Guatémala,
A. DUPONT-WILLEMIN.
Inde,
Raghavan PILLAL

Iren,
General F. HOMAYQUNFAL.
Israél,
M. KAHANY,
M. LUBARSKY.

Italie,
M. Enrico MELLINL

Liban,
J. MIKAOUIL

Luxembourg,
R. LOGELIN.

Pays-Bas,
I. J. OYEVAAR.

Nicaragua,

Norvége,
Axel RONNING.

Philippines,
Rodolfo MASLOG.
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afschriften daarvan doet tockomen aan de Regeringen overcenkomstig
artikel 35 van het Verdrag;

(h) de Conferentie heeft het feit in aanmerking genomen, dat het
onmogelijk s thans tot overeensternming te geraken over een wereld-
omvattend uniform stelsel van verkeerstekens, dat voor alle betrokken
landen aanvaardbaar zou zijn en heeft daarom besloten, het hierboven
onder 5 bedoelde Protocol op te stellen, hetwelk mede een serie tekens
omval, ter ondertekening of toetreding door die landen, welke mochten
wensen Partij bij dat Protocol te worden.

Met het oog op het algemene verlangen op den duur te geraken tot
de opstelling van ecen wereldomvattend stelsel van verkeerstekens,
achtte de Conferentic het evenwel wenselijk, dat de Economische en
Sociale Raad de Commissle voor Verkeer en Verkeersmiddelen belast
met de taak de aangelegenheid verder te onderzoeken. voor zover nodig
met de bijstand van deskundigen en de Raad te adviseren, welke stap-
pen verder moeteri worden genomen om tot zulk een wereldomvattende
overcenkomst terzake van een uniform stelsel te geraken.

Ten blitke waarvan de ondergetekende vertegenwoordigers deze
Slotacte hebben ondertekend.

Gedaan te Genéve de 19%° September 1949 in één exemplaar in de
Engelse en Pranse taal, ziinde beide teksten gelijkelijk authentick. Het
arigineel wordt nedergelegd bij de’ Secretaris-Generaal der Verenigde
Naties, die gewaarmerkte afschriften ervan doet tockomen aan elk’ der
Regeringen, welke werden uitgenodigd vertegenwoordigiers naar de
Conferentle te zenden.

Qostencijk,
Herman DAHLERN.

Belgié,
F. BLONDEEL

Bul_darije.
D. DIANKOV.

Chiti,
Ramon RODRIGUEZ.

T'sjechoslowakije.
Dr. Jaroslav DVORAK.

Denenmtken,
K. BANG, ,

A. BLOM-ANDERSEN.
De Dominicaanse Republiek,
T. F. FRANCO.
Egypte,

A. K. SAPWAT.

Frankcijk,
Lucien HUBERT.

Guatemala,

© A. DUPONT-WILLEMIN,
India,
Raghavan PILL.AL
Iran,
General ¥. HOMAYOUNFAL.
Iscael,
M. KAHANY,
M. LUBARSKY

Italie,
M. Earico MELLINI

Libanon,

J. MIKAOLUL

- Luxemburg.

R. LOGELIN.

Nedertand,
J- J. OYEVAAR.

Nicaragua,

Noocweger.
Axel RONNING.

De Philippijnen,
Radoifo MASLOG.
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Pologane,
Dr. T. BIASAGA.,
De. S. MIELECH,
F. WICHRZYCKL

Suéde.
Gosta HALL.

Suisse,

Heinrich ROTHMUND,
Robert PLUMEZ,
Paul GOTTRET.

T hailande,

L. D. BHAKDL

Union Sud-Africaine,
H. BRUNE.

Royaume-lni de Grande-Bretagne ef d'lrlande du Nord.
C. A. BIRTCHNELL.

Etats-Unis d" Amérique,

Heary H. KELLY.
Herbert S. FAIRBANK.

Yougoslavic,
Ljub. KOMMENOVIC.

Le Présiclent de la Conférence,
]. . OYEVAAR.

Le Secrétaire exécutif,
Branke LUKAC,

Observateurs :

Australie,
E. FARAKER.

Brésil,

Canada, .
J. A, IRVIN.

Equateur,
Alex. GASTELU.

Mexique.
R. CONZALEZ SOSA.

Turquie.

RESOLUTION
AU SUJET D’ESSAIS INTERNATIONAUX
CONCERNANT L'ETABLISSEMENT
DE NORMES ACCEPTABLES
POUR L’ECLAIRAGE DES FEUX-CROISEMENT
DES AUTOMOBILES.

La Conférence des Nations Unies
sur les transports routiers et les transports automobiles,

Ayant noté que le Groupe de travail de la circulation routitre de la
Commission économique pour 'Europe, au moment oi il élaborait, sur
la demande du Conseil économique et social. le projet de dispositions
a insérer dans la future Convention sur les transports routiers et les
transports automobiles, avait invité ['Organisation internationale de
normalisation & [ui soumettre des propositions pour les dispositions rela-
tives & |'éclairage des véhicules et spécialement a celles des feux-croise-,

ment, qguestion que I'l. 5. O. étudie en collaboration avec la Commission
" internationale de I'éclairage (L C.L).

Aprés avoir pris connaissance de la lettre datée du 29 juillet 1949
par laquelle le Président du Comité national néerlandais de I'LC.L
informe le Secrétaire général de I'L. S. Q. que le Comité national hol-
landais est prét & entreprendre dés le 20 septembre 1949 une série
d'essais comparatifs concernant les projecteurs d'automobiles,
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Bolen,
Dr. T. BIASAGA.,
Dr. S. MIELECH.,
E. WICHRZYCKIL

Zweden,
Gosta HALL.

Zwitzerland,

Helorich ROTHMUND,
Robert PLUMEZ,
Paul GOTTRET.

T hailand,
L. D. BHAKDL

De Ulnie van Zuid-Afrika,
H. BRUNE.

e
Het Verenlgd Koninktijk van Groof-Briftannié en Noord-lerland.
C. A. BIRTCHNELL.

De Verenigde Staten van Amerika.

Henry H. KELLY,
Herbert S. FAIRBANK.

Joegoslavié,
Ljub. KOMMENOVIC.

De Vaoorzitter van de Conferentie.

]J. J. OYEVAAR.

De Uitvoerende Secretaris,

Branko LUKAC,
‘Waarnemers :

Austealié,
F. FARAKER.

Brazilit.

Canada,
J. A IRVIN.

Ecuador.

Alex. GASTELLL

Mexico,

R. GONZALEZ SOSA.

Turkije.

RESOLUTIE
BETREFFENDE INTERNATIONALE PROEVEN
IN VERBAND MET HET VASTSTELLEN
VAN AANVAARDBARE NORMEN
VOOR GETEMPLRDE LICHTEN
VAN MOTORRITUIGEN.

De Conferentie der Verenigde Naties
voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen,

Gezien het feit, dat de werkcommissie van Verkeersaangelegenheden
van de Bconomische Commissie voor Europa bij de voorbereiding, op
verzoek van de Economische en Sociale Raad, van ontwerpbepalingen
ter verwerking in een Verdrag betreffende wegverkeer en verkeer met
motorrijtuigen de Internationale Organisatie voor Normalisatie had wit-
genodigd ontwerpbepalingen over te leggen betreffende de ‘verlichting
van motorrijtuigen en in het bijzonder betreffende getemperde lichten,
een aangelegenheid, welke die Organisatie (I.5.0.) bestudeert in samen-
werking met de Internationale Commissie voor de Verlichting (L C.L);

Na kennisneming van de brief van 29 Juli 1949 van de voorzitter
der Nederlandse Nationale Commissie van de I C. L aan de Secretaris-
Generaal van de 1.S. O, waarbij hij mededeelt, dat de Nederlandse
Nationale Commissie bereid was van 26 September 1949 af een serie
vergelifkende proeven uit te voeren met betrekking tot koplichten van
motorrijtuigen;
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Ltant donné que ni 'I.C 1 nt I'l. S, O. ne sont cn mesure de prendre
& leur charge les frais de ses essais qui ont ¢té estimés a 18.000 florins,

Reconnait qu'il est indispensable que ces essais comparatifs soient
entrepris dans le plus court délal, pour permettre d’acriver & un accord
mondial au sujet des dispositions celatives aux feux-croisement o auto-
mobiles.

Et recommande par conséguent que les Nations Ulnies prennent les
mesures nécessaires pour que Il C.I. puisse procéder aux essais ct
communiquer les résultats au Secrétaire général des Nations Unies,
pour qu'il puisse les transmettre aux Gouvernements qul ont été invités
a la Conférence des Nations Llnies sur les transports routiers et les
transports automobiles.

RESOLUTION RELATIVE
A LA RECAPITULATION PERIODIQUE
DES AMENDEMENTS A LA CONVENTION
SUR LA CIRCULATION ROUTIERE.

La Conférence des Nations-Unies
sur les transports routiers et les transports automobiles,

Considérant que, par suite de la solution admise en ce qui concerne
la procédure d'amendement de la Convention sur la circulation routiére
et de ses annexes. au bout d'un certain nombre d'années on pourra se
trouver devant une situation dans laguelle les Etats parties & la Con-
vention seraient liés par plusieurs systémes différents de textes,

En vue de faciliter aux Etats la connaissance exacte des obligations
qui résultent pour les différentes Parties contractantes de I'adoption on
du refet de tel ou tel amendement a la Convention ct a ses Annexes,

Invite le Secrétaire Général a notifier aux Etats contractants chague
fois que cela paraitra nécessairc et en tout cas trois ans aprés Pentrée
en vigueur de la Convention, un état’ récapitulatif des dispositions
originales et amendées qui, an moment de la notification, seront en
vigueur 3 1'égard des différents Etats contractants.

RESOLUTION
. RELATIVE A D’AUTRES PROBLEMES
CONCERNANT LES TRANSPORTS ROUTIERS
INTERNATIONAWX.

La Conférence des Nations Unies
sur les transports rountiers et les transports automobiles,

{a) Considérant que les travaux déja entrepris sont en bonne voie
et pourront étre poursuivis ultérievrement sous l'égide de ko Commis-
sion économique pour IEurope et d'autres organismes,

Recommande que la Commission des transports et communications
examine de temps 2 autre |'état d’avancement de ces travaux ainsi que
Févolution de la situation en matiére de transports routiers internatio-
naux. ¢t que, d'aprés les résultats de ces examens, elle indique au Con-
seil économique et socizl les mesures qu'il lui- parait souhaitable de
prendre.” soit par la voie d'une Conférence. soit par tout autre moyen,
et,

{b) Considérant la déclaration faite par le représentant du Comité
général de ['Alliance isternationale de tourisme et de la Fédération
internationale de I'automobile sur Vintérét qu'il y aurait & ce que les
Etats adhérent plus largement au Projet de Convention internationale
douaniére sur le tourisme, élaboré sous les auspices de la Commission
économigue pour ['Europe,

Fnuite e Secrétaire général a porter a I'attention des Etats le Proto-
cole additionnel & 1"Accord visant a lapplication provisoire du Projet
de Convention internationale douaniére sur le tourisme, du Projet de
Convention sur les trapsports routiers commerciaux et du projet de
Convention sur le transport international des marchandises par la route,
signés a Geneve le 16 juin 1949
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Overwegende, dat noch de 1.C.I, noch de I.S.0, in staat zijn
de met deze proeven gemoelde onkosten te dragen, welke op £ 18.000
worden geschat; )

Erkent, dat deze vergelijkende proeven met het cog op een wereld-
omvattende overcenkomst betreffende bepalingen inzake getemperde
lichten van motorrijtuigén in de kortst mogelijke tijd moeten worden
uitgevoerd.

En beveelt dicnovereenkomstig aan, dat de Verenigde Naties de
nodige waatregelen nemen om de L C. I in staat te stellen de proeven
uit te voecren en de resultaten ervan mede te delen aan de Secretaris-
Generaal van de Verenigde Naties, ter doorzending aan de Regeringen,
welke waren uitgenodigd tot bijwoning van de Conferentie der Ver-
enigde Naties voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen.

RESOLUTIE
BETREFFENDE PERIODIEKE OPGAVEN
INZAKE WIJZIGINGEN VAN HET VERDRAG
NOPENS HET WEGVERKEER.

De Conferentie der Verenigde Naties
voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen,

Overwegende, dat de oplossing. asnvaard met betrekking tot de
procedure voor wijzigingen van het Verdrag nopens het wegverkeer en
de Bijlagen daarvan, na verloop van enige jaren kan leiden tot een
toestand, waarbij de Staten, partijen bij dit Verdrag. zijn gebonden door
verscheidene onderling verschitlende teksten,

Teneinde de Staten nauwkewrig op de hoogte te houden wvan de
verplichtingen, welke voor de onderscheiden Verdragsluitende Partijen
voortvioeien nit het aannemen of verwerpen van een hepaalde wijzi-
ging van het Verdrag of de Bijlagen daarvan,

‘Verzockt de Secretaris-Generaal zo dikwijls zulks nodig wordt geacht
en in ieder geval drie jaren na het in werking treden van het Verdrag
aan de Verdragsluitende Staten een owerzicht te verstrekken van de
oorspronkelijke en de gewijzigde bepalingen, welke ten tijde der kennis-
geving van toepassing zijn voor de onrderscheiden WVerdragsluiteade
Staten.

, RESOLUTIE
BETREFFENDE ANDERE VRAAGSTUKKEN -
INZAKE HET INTERNATIONALE WEGVERKEER.

De Conferentie der Verenigde Naties
voor wegverkeer en verkeer met motorrijtuigen,

{a}) Overwegende. dat de reeds aangevangen werkzaamheden zich
nitbreiden en in de toekomst wellicht worden voortgezet onder auspi-
cién van de Economische Commissié voor Europa en soortgelijke instel-
Eingen,

Beveelt aan. dat de Commissie voor Verkeer en Verkeersmiddelen
op gezette tijden overzichten samenstelt van de voortgang dier werk-
zaamheden en de overige ontwikkeling van zaken betreffende het inter-
nationale wegverkeer en op grond van die overzichtea de Economische
en Sociale Raad adviseert, in welk opzicht verdere internationale werk-
zaamheid wenselijk is, hetzij door middel van een conferentie, hetzij
anderszins, en

{b} Overwegende de verklaring, afgelegd door de vertegenwoor-
diger van het Comité Général de I'Alliance internationale de Tourisme
et de la Fédération internationale de l'automobile betreffende de wen-
selijkheid een meer verbreide instemming te bevorderen met het ont-
werp wvan het intermationale Douaneverdrag rnopens het toeristenver-
keer, opgesteld onder auspicién van de Economische Commissie voor
Europa,

Verzoekt de Secretaris-Generaal de aandacht der Staten te vestigen
op het aanvullende Protocol van het Akkoord. behefzende de woor-
lopige toepasselijkverklaring van de ontweérpen van het internationale
Douane-verdrag nopens het toeristenverkeer, het Verdrag nopens het
beroepsvervoer langs de weg en het Verdrag nopens het internationale
goederenvervoer fangs de weg, getekend te Geméve op 16 Juni 1949,



[59]

Accord européen
complétant
la Convention sur la circulation routitre
et
le Protocole relatif
a la signalisation routiére de 1949,
signé & Geneéve, le 16 septembre 1950.

ARTICLE PREMIER.

Les soussignés, diiment autorisés, se sont mis d'accord pour Compl\eter
la Convention sur la circulation routiére et le Protocole relatif 3 la
signalisation routiére du |9 septembre 1949 sur les points suivants :

Convention sur la Circulation Routiére,

Ap amricLe 9.

Tout véhicule peut laisser lIes refuges 4 sa droite ou & sa gauche 2
Fexception des cas:

I. O une fleche apposée sur le refuge impose le passage sur 'un
des cétés du refuge;

2. On le refuge est placé dans 'axe d'une chaussée a couble sens
de circulation, le véhicule devant alors laisser le refuge a sa gauche
dans les pays ou le sens de la circulation est & droite ou a sa droite
dans les pays ot .le sens de la circulation est a gauche,

AD ARTICLE 24.

t. Les permis de conduire délivrés aux invalides et qui comportent
une mention précisant quiils ne sont valables que pour des véhicules
spécialement aménagés pour tenir compte de linvalidité, constituent
une catégorie de permis ae sens du paragraphe | de Farticle 24.

2. Cette mention devea comporter, & Yencre rouge, le mot
¢« RESTREINT » ainsi que le numéro d'immatriculation du véhicule
aménagé pour Pinvalidité du conducteur.

Ap annexe L

Les cycles pourvus de moteur auxiliaire ne sont pas considérés
comme des automobiles a condition qu'ils aient les caractéristiques
normales du cycle guant & leurs possibilités demploi.

Protocole relatif 2 la Signalisation Routiére.

AD ARTICLE 5.

{a) Les symboles visés an paragraphe P de Farticle 5 seront inter-
natiopalement adoptés.

__(b) Des indications supplémentaires ne seront tolérées que pour
faciliter U'interprétation du signal ow en préciser la stgnification.

fc) Avant la communication au Secrétaive général des Nations
Unies, telle qu’elle est prévue av paragraphe 3, les Parties Contractantes
s'engagent & soumettre 3 vn comité, qui sera constitué sous les auspices
de la Commission économique pour I'Ewrope ou d’wn autre organisme
qut viendrait & lui étre substitué et dans lequel elles seront représentées,
les symboles nouveaux qu'elles ont lintention de créer, en vue d'arriver
a un.accord préalable.

Ap arTICLE 19

Les limites des chantiers seront signalées par des barrieres peintes
de bandes alternées blanches et rouges et, en outre, de nuit, par des
lanternes ou dispositifs réfléchissants rouges.
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Europese overeenkomst
houdende aanvulling
van het verdrag nopens het wegverkeer
en het
Protocol nopens de verkeerstekens van 1949,
ondertekend op 16 September 1950, te Genéve.

(Vertaling)

ARTIKEL |.

Pe ondergetekenden, behoorlijk gemachtigd, zijn overeengekomen
om het Verdrag nopens het wegverkeer en het Protocol nopens de ver-
keerstekens van 19 September 1949 aan te vuilen wat betreft de
volgende punten:

Verdrag nopens het wegverkeer.

AD ARTIKEL 9.

Ieder voertuig mag de vluchtheuveltjes links of rechts voorbijrijden
behalve in geval:

I. een op het viuchtheuveltje aangebrachte pijl de zijde aanduide
waarop moet worden voorbijgereden;

2. het vinchtheuveltje gelegen is in de as van cen rijbaan met dub-
bele verkeersrichting, dat dan rechts moet worden voorbijgereden in
de landen waar het verkeer rechts geschiedt en links in de landen waar
het verkeer links geschiedt.

Ap ArtIKEL 24,

t. De 2an invalieden uitgereikte rijbewijzen waarop een beding voor-
komt dat ze slechts geldig zijn voor voertuigen die speciaal gebouwd
zijn om rekening te houden met de imvaliditeit, vormen een categorie
rﬂbewiizen in de zin van paragraaf I ven artikel 24.

2. Dit beding moet, in rode inkt, het woord « BEPERKT » omvatten
alsmede het inschrijvingsnummer van het voertuig dat speciaal is wit-
gerusk om rekening te houden met de invaliditeit van de bestuurder.

AD BILAGE 1.

De met een hulpmotor uitgeruste rijwielen worden mniet als motor-
voertuigen beschouwd op voorwaarde dat ze de normale karakteris-
ticken van het rijwie] hebben wat hun gebruiksmogelijkheden betreft..

Protocol nopens de Verkeerstekens.

AD ARTIKEL 5.

fa) De symbolen bedoeld in paragraaf I van artikel 5 zullen inter-
nationaal worden aangenomen.

{6} Aanvullende aanduidingen zullen niet geduld worden tenzij om
de interpretatie vam het teken te vergemakkelijken of er ‘de betekenis
van de preciseren.

{c) De Verdragsluitende Partijen verbinden er zich toe enig nieuw
symbool dat zij voornemens zijn aan te nemen, aan een Comité dat
onder de auspicién van de Econonische Commissie voor Europa of
van enig ander organisme dat in de plaats er van zou komen, zal
worden opgericht en waarin zij zullen vertegenwoordigd zijn voor het
bereikken van een overeenkomst te onderwerpen alvorens die nieuwe
symbolen aan de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties worden
medegedeeld zoals bepaald in paragraaf 3.

AD ARTIKEL 19.

De grenzen van werken op de weg zullen door middel van afsluit-
bomen met afwisselend rood en wit geschilderde strepen en daarenboven
‘s nachts door middel van rode lampen of reflectoren worden aan-
geduid.
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Ap arvicLE 25.
Le symbole préva 2 l'article 25, paragraphe L. sera obligatoirement
employé dans le signal « AUTRES DANGERS »,
AD ARTICLE 26,
Le triangle rouge évidé ne sera pas employé pour lindication des
divers dangers énumérés aux articles 12 & 25.
Ap ARTICLE 33.
Le mot « STOP » figurera obligatoirement dans le signal ¢« ARRET
A L' INTERSECTION ».
AD arTICLE 53.

1. Le feu rouge doit toujours étre placé en haut et le feu vert en bas.

2. Lorsqu'un signe complémentaire est prévu pour préciser la nature

des feux. indépendamment de leur position, ce signe sera constitué par
une barre horizontale opaque au travers du feu rouge.

AD ARTICLE 55.

fa) Le signal supplémentaire d'identification dey itinératres, qui est
destiné & indiquer les grandes routes de trafic international (routes gui,
d’accord avec les autres Etats Contractants intéressés, ont été désignées
comme telles par ['Etat sur le territoire duquel elle se trouvent, en vue
d'assurer la continuité des itinéraires et l'uniformité des caractéristiques
techniques) sera de forme rectangulaire.

(&) Le signal. composé d'une inscription blanche sur fond vert foncé,
comportera ku lettre E suivie du numéro attribué A [litinéraire en
chiffres arabes.

{c) Le signal.peut étre apposé sur d'autres signaux ou combinés
avec eux.

(d} Ses dimensions seront telles que les conducteurs de véhicules
circufant & grande vitesse puissent comprendre facilement les indications
qu'il donne.

ARTICLE 2,

{. Le présent Accord sera ouvert jusguau 30 juin 1951 a la signa-
ture et, aprés cette date, 2 'adhésion des pays participant aux travaux
de la Commission économique pour I'Eurape et Parties & [a Convention
sur la circulation routiére ainsi qu'au Protocol relatif a la signalisation
routiere du 19 septembre 1949, .

2. Les instruments d'adhésion et. s'il y a licu, de ratification, seront
déposés auprés du Secrétaire général des Nations Unies qui les noti-
fiera a tous les pays visés au paragraphe | du présent article.

Agrticie 3.

Le présent Accord pourra étre dénoncé au moyen d'um préavis de
six mois donné au Secrétaire général des Nations Unies qui notifiera
cette dénonciation aux autres Parties Contractantes, A Fexpiration de
ce délai de six mois, 'Accord cesscra d'8tre en vigueur pour la Partie
Contractante qui I'a dénoncé.

ArTICLE 4.

1. Dés lentrée en vigueur de la Corvention et du Protocole du
19 septembre 1949 visés & Varticle premier, le présent Accord entrera
en vigueur & condition que trois des pays Parties a cette Convention
et & ce Protocole soient devenus Parties audit Accord.

2. Il prendra fin si, & un moment quelcongue, le nombre des Parties
Contractantes est inférieur & trois.

ARTICLE 5.

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties Contractantes touchant
I'interprétation ou Fapplication du présent Accord, que les Parties n'au-
raient pu régler par voie de négociations ou par un antre modg de
réglement, pourra #tre porté, a fin de décision, & la requéte dume
quelconque des Parties Contractantes intéressées, devant une Com-
mission arbitrale, pour laguelle toute Partie Contractante intéressée
désignera un membre et doant le président sera désigné par le Secré-
taire général des Nations Unies.
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Ap arTixeL 25.

Het in artikel 25, paragraaf |, bedoeld symbool moet verplicht wor-
den gebruikt in het teken ¢« ANDER GEVAAR ».

AD ARTIKEL 26.

De ultgesnieden rode drichock mag niet worden gebruikt ter aan-
duiding van de verschillende gevaren bedoeld in de artikels 12 tot 25.

ADp ArTIKEL 33.

Het woord « STOP » moet verplicht in het teken « STOP BI]
KRUISPUNT » voorkomen.

AD ARTIKEL 53.

1. Het road licht moet steeds van boven en het groen licht steeds
van onder geplaatst zijn.

2. Wanneer een bijkomend teken voorzien-is om de aard van de
lichten onafhankelljk van hun stand te preciseren. zal dit teken bestaan
uit een ondoorschijnende horizontale streep dwars door het rood licht.

AD ARTIKEL 55.

{a) Het bijkomend teken voor het identificeren der trajecten dat
bedoeld is om de grote internationale verkeerswegen aan te duiden
{wegen die met de oversenstemming van de andere betrokken Ver-
dragsluitende Staten door de Staat op wiens grondgebied ze lopen, als
dusdanig werden aangewezen ter aanduiding van doorlopende trajecten
enr eenvormige techmische karakteristieken} zal een vierkante vorm
hebben.

(b) Het teken, bestaande uit witte letters op donkergroene grond, zal
de letter E dragen gevolgd door het nummer van het traject in Ara-
bische cijfers.

{c) Het teken mag op andere tekens zijn aangebracht of er mede
gecombineerd zijn. ’

- {d} De almetingen er vao zullen zodanig zijn dat de bestuurders
van zeer snel tijdende voertuigen gemakkelifk de er door gegeven aan-
duidingen kunnen begrijpen.

ARTIKEL 2.

1. Onderhavige overéenkomst is tot 30 Juni 1951 voor ¢ndertekening
opengesteld en, ma die datum, voor toetreding door de landen die aan
de werkzaamheden van de Economische Commissie voor Europa desl-
nemen en Partij zijn van het Verdrag nopens het Wegverkeer en van
het Protocol nopens de Verkeerstekens van 19 September 1949,

2. De toetredings- en, eventueel, de bekrachtigingsoorkonden zullen
worden neergelegd bij de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties, die
daarvan mededeling doet aan al de landen bedoeld onder paragraaf 1
van dit artikel.

ARTIKEL 3.
Deze Overeenkomst mag worden opgezegd mits een praeadvies van

zes maand aan de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties die
dazarvan mededeling doet aan de andere Verdragsluitende Partijen. Na

-het verschijnen van de termijn van zes maand zal de Overeenkomst

ophouden van kracht te zijn voor de Verdragsluitende Partij die ze
heeft opgezegd.

AgrTiKEL 4.

1. Deze Overeenkomst zal in werking treden bij het in werking

_treden van het Verdrag én het Protocol van 19 September 1949 waar-

van sprake in artikel :l, op voorwaarde dat drie van de Staten die
Partij zijn van het bedoeld Verdrag en Protocol, Partif geworden zijn
van de Overeenkomst.

2. Ze zal ¢indigen wanneer het zantal Verdragshiitende Partijen op
enig ogenblik minder dan drie bedraagt.

ArTiIKEL 5.

Ieder geschil tussen twee of meer Verdragslvitende Paitijfen met
betrekking tot de interpretatie of toepassing van deze Overeenkomst,
hetwelk de Partifen door onderhandeling of anderszins niet kunnen
oplossen, kan door elk van de Verdragsluitende Partijen ter beslissing
aanhangig gemaakt worden bij een arbitrage-commissie, waarvoor elk
van de Verdragslvitende Pattijen een lid zal aanwijzien en waarvan
de Voorztiter door de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties
zal worden aangewezen,
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ARTICLE 6.

1. L'original du présent Accord sera déposé aupiés du Secrétaire
général des Nations Unies qui en transmettra une cople ceitifiée con-
forme & chacun des pays visés & l'article 2, paragraphe 1.

2. Le Secrétoire général est autorisé a enregistrer le présent Accord
au moment de son entrée en vigueur.

En Foi de quot les représentants soussignés, aprés avoir communiqué

leurs pleins pouvoirs, reconnus en bonne et due forme, ont signé le
présent Accord.

Fait 3 Genéve, en un seul excmplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi, le seize septembre mil neuf

cent cinquante.
Atbante,
Autriche,

Belgique,
Baron F. pe KERCHOVE.

Bulgarie,
Biélorussie,
Tchécoslbvaquie.
Danemark,
Egypte.
Finlande.

France, .

M. LOUET.

Gréce.

Hongrie,

Istande,
Ieak,

Irfande,

Israél,
Italie,

Royaume Hachémite du Jordan,

Liban,

Luxembourg,

R. LOGELIN.
Pags-Bas,
Saus réserve de ratification
J. OYEVAAR,
Norvége,
Pol;)gne,
Dortugal,
Roumanie,
Suéde,
Suisse,
Syrie,
Furquie,
Ukraine,
Union des Républiques Socialistes Soviétiques,
Royazme-Uni ae Urande-Bretagne ef d'Irlande du Nord,

Yougoslavie,
Ing. Zivorad DJUKIC.
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ARTIKEL 6.

1. Het origineel van deze Overeenkomst wordt neergelegd bij de
Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties, die aan clk van de in
artikel 3, paragraaf | bedoelde landen een gewaarmerkt afschrift er
van dact toekomen. .

2, De Secretaris-Generaal is er toe gemachtigd deze Overeenkomst
bij het in werking treden er van, te registreren.

Ten blijke waarvan de ondergetekende vertegenwoordigers nadat
zij elkander hun volmachten hebben overgelegd. en deze in goede en
behodrlijke vorm hebben bevonden, deze Overeenkomst hebben onder-
tekend.

Gedaan te Genéve, de zestlende September negentienhonderd vijftig,
in én exemplaar in de Engelse en Pranse taal, zijnde beide teksten
geliflelilk authentiek. )

! Albanié,

Qostenrijk,

Belgre,
Baron F. pe KERCHOVE.

Bulgarije.

W itrussische S.5. R.,
Tsjechoslowakije,
Denemarken,
Egypte,
Fintand,

Frﬂnf(‘rijk,
M. LOUET.

Griekenland,
Hongarije,
- IJstand,
Irak,
lerland,
Israél,
Halie,
Hachemitisch . Koninkrijk Jordanié,
Libanon,

Luxemburg,

R. LOGELIN.

Nedecland,

Onder ;roorbehoud van ratificatie,
J. OYEVAAR.

Noorwegen,
“ Polen,
Portugal,
Roemenié, .
. Zweden,
Zuwitserland,
" Syrié.
Turkije,
Oekrainse 5.5 R.,
De Unie van Soctalistische Sowjet Republieken,
Het Verenigd Koninkrijk van Groot-Brittannie en Noord-lerland,

Joegostavie,
Ing. Zivorad DJUKIC.
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Accord européen
portant application de 'article 23
de la
Convention sur la circulation routiére de 1949
concernant ',
les dimensions et poids des véhicules
admis & circuler sur certaines routes
des parties contractantes,
signé a Gengve, le 16 septembre 1950.

Les Parties Contractantes,

Réunies sous les auspices de la Commission économique pour FEu-
rope & Genéve,

Pésiceuses de développer et d'intensifier, dans la plus grande mesure
compatible avec les exigences de la sécurité routiere, la circulation des
véhicules sur les routes dont elles ont le droit de réglementer l'usage,

Considécant que Uarticle 23 de la Conventian sur la circulation rou-
tiere de 1949 prévoit ia conclusion d'accords régionaux désignant cer-
taines routes des Parties Contractantes, sur lesquelles sont admis &
circuler les véhicules dont les dimensions et poids maxima n'excédent
pas les chiffres fixés & l'annexe 7 de ladite Convention,

Sont Convenues des dispositions suivantes :

ARTICLE PREMIER.

Les routes désignées par les Parties Contractantes & lannexe au
Présent Accord seront ouvertes a la circulatiop des véhicules dont les
dimensions et poids maxima autorisés. & vide ou en charge, sous
réserve qu'aucun véhicule ne devra transporter une charge dépassant
la chafge déclarée admissible par Fauntorité compétente du pays dim-
matriculation, ne dépassant pas les dimensions et poids maxima prévus

-a lannexe 7 de la Convention sur la circulation routitre de 1949.

ARTICLE 2.

1. A tout moment, toute Partic Contractante pourra notifier au
Secrétaire général des Nations Unies qu'a dater de sa netification, elle
exclut, pendant vre période limitée ou illimitée, telle ou telle route
désignée a l'annexe ci-jointe, de l'application du présent Accord.

2. A tout moment, toute Partie Contractante pourra notifier au
Secrétaire général des Nations Unies qu'a dater de sa rotification, elle
désigne une nouvelle route autre que celles désignées a I'annexe ci-jointe
sur laquelle seront admis a circuler les véhicules dont les dimensions
et poids maxima, 2 vide ou en charge, ne dépassent pas les dimensions
et poids maxima prévus & Fannexe 7 de la Convention sur la circu-
lation routiére de [949.

3. Le ‘Secrétaire général portera & la connaissance des autres Parties
Contractantes [es notifications visées ci-dessus.

ARTICLE 3.

Le présent Accord sera ouvert jusqu'au 30 juin 1951 2 la signa-
turc et, aprés cette date, a I'adhésion des pays participant aux travaux
de la Commission économigue pour ['Europe.

2. Les instruments d'adhésion et, s'il y a lieu, de ratification, seront
déposés aupres du Secrétaire général des Nations Llpies qui les noti-
fiera & tous les pays visés au paragraphe 1 de cet article.

ARTICLE 4.

I.e présent Accord pourra étre dénoncé au moyen d'un préavis de six
mois donné au Secrétaire général des Nations Unies qui notifiera cette
dénonciation aux autres Parties Contractantes. A l'expiration de ce
délai de six mois, I'Accord cessera d'étre en vigueur pour la Partie
Contractante qui I'aura dénoncé.
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Europese overeenkomst
houdende toepassing van het artikel 23
van het
verdrag nopens het wegverkeer van 1949,
betreffende
de afmetingen en gewichten der

op zekere wegen van de verdragsluitende partqen
toegelaten voertuigen,

ondertekend op 16 September 1950, te Genéve.

( Vertaling)

De Verdragsluitende Partijen,

Vergaderd onder de auspici¥n van de Economische Commissie voor
Europa te Genéve,

Verlangende het voertuigenverkeer op de wegen waarvan de gebruiks-
reglementering binnen hun bevoegdheid ligt, te ontwikkelen en te inten-
siveren in een zo hoge mate als met de verkeersveiligheid verenigbaar
is;

Querwegende dat in artikel 23 van het Verdrag nopens het Weg-
verkeer van 1949 het aangaan voorzien is van gewestelijke overeen-
komsten tot aanwijzing van bepaalde wegen der Verdragsluitende
Partifen, waarop verkeer toegelaten is van voertuigen waarvan de
maximale afmetingen en gewichten niet groter zijn dan de in de bij-
lage 7 tot het voornoemd Verdrag vastgestelde cijfers,

Zijn de navolgende bepalingen overeengekomen :
Art¥ikee 1.

De wegen die door de Verdragsluiténde Partijen aangewezen zijn
in de bijlage tot deze Overcenkomst, zullen toegankelijk zijn voor het
verkeer met voertuigen waarvan de toegestane maximumafmetingen
en -gewichten, onverschillig of het voertuig ledig of geladen is, en met
dien verstande dat voertuigen niet zwaarder mogen beladen zijn dan
toegestaan door het bevoegde gezag van het land van inschrijving,
niet groter zijn danp de maximumaFfmetingen en -gewichten, vastgesteld
in de bijlage 7 tot het Verdrag nopens het Wegverkeer van 1949,

ARTIKEL 2.

f. ledere Verdragsluitende Partij kan de Secretaris-Generaal van de
Verenigde Naties er te allen tijde kennis van geven dat zij met ingang
van de datum der kennisgeving de een of andere in de bijlage aan-
gewezen weg voor een beperkte tijd van de toepassing van deze
Ovwereenkomst uitzondert.

2. ledere Verdragshiitende Partij kan de Secretaris-Generaal van de
Verenigde Naties er van in kennis stellen dat zij met ingang van de
datum der kenmisgeving, buiten de in de bijlage aangewezen wegen,
een nieuwe weg aanwijst waarop verkeer toegelaten is met voertuigen
waarvan de maximumafmetingen en -gewichten, onverschillig of ze
ledig of geladen zijn, niet meer.bedragen dan de maximumafmetingen
en -gewichten, vastgesteld in de bijlage 7 tot het Verdrag nopens het
Wegverkeer van 1949,

3. De Secretaris-Generaal zal de bovenbedoelde kennisgevingen aan
de andere Verdragsluitende Partijen mededelen.

ARTIKEL 3.

1. Deze Overeenkomst is tot 30 Juni 195! opengesteld voor onder-
tekening en, na die datum, voor toetreding door de landen die aan de
werkzaamheden van.de Economische Commissie voor Europa deel-
nemen.

2. De toetredings- en, eventueel, de bekrachtigingsoorkonden worden
neergelegd bij de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties, die er
kennis zal van geven aan al de in paragraaf 1 van dit artikel bedoelde
landen. )

ArTikeL 4,

Deze Overcenkomst kan met een termijn vanm zes maand worden
opgezegd door een daartoe strekkende kennisgeving aan de Secretaris-
Generaal der Verenigde Naties, die daarvan mededeling doet aan de
Verdragsluitende Partijen. Na verloop van die termijn treedt de Qver-
eenkomst buiten werking voor de Verdragsluitende Partij die het aldus
heeft opgezegd.
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ArticLE 5.
1. Le présent Accord entrera cn vigueur lorsque trois des pays

visés a larticle 3, paragraphe [, ci-dessus, en seront devenus Parties
Contractantes.

2. Il prendra fin si, & un momcnt quelconque, le nombre des Parties

Contractantes est inférieur a trois.
ArvicLe 6.

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties Contractantes tou-~
chant l'interprétation ou l'application du présent Accord que Jes Parties
n'auralent pu régler par voie de négociations ou par ua autre mode
de réglement, pourra é&re porté, a fin de décision, a la requéte d'une
quelconque des Parties Contractantes intéressées, devant une commis-
sion arbitrale, pour laguelle toute,Partic Contractante intéressée dési-
ghera un membre et dont le président scra désigné par le Secrétaire
général des Nations Unies,

ArricLE 7.

1. L’Original du présent Accord sera déposé aupres du Secrétaire
général des Nations Unies qui ‘en transmettra une copie certifidée con-
forme & chacun des pays visés a l'article 3, paragraphe L.

2. Le Secrétaire général est autoris¢ A enregistrer le présent Accord
au moment de son eatrée en vigueur.

En foi de quoi les représentants soussignés, aprés avoir communiqué

leurs pleins pouvoirs, reconnus en bonne et due forme, ont signé le
présent Accord.

Fait 3 Genéve, en ur seul exemplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi, le seize septembre mil
neuf cent cinquante.

Albanie,

Autriche,

Belgique,
Baron F. pE KERCHOVE.

Bulgarie,
Biélorusste,
Tchécostovaguie,
Danemark,
Egypte,
Finfande,

France,

M. LOUET.

Gréce,

Hongrie,

Istande,
Trak,

Irtande,

Israél,
l¢alie,

Royaume Hachémite du Jordan,

Liban,

Luxembourg,

R. LOGELIN.
Pays-Bas,

Sous réserve de ratification,
]J. OYEVAAR.
Norvége.
Pologne,

Portugal,
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ARTIKEL 5,

1. Deze Qvercenkomst treedt in werking wanneer drie van de hier-
boven in artikel 3, paragraaf 1 bedoelde landen er Verdragsluitendle
Parttj zullen van geworden zijn.

2. Ze zal eindigen wanncer het aantal Verdragsluitende Partijen op
enig ogenblik minder dan drie bedraagt.

ARTIKEL 6,

Ieder geschil tussen twee of meer der Verdragsluitende Partijen. met
betrekking tot de uitleg of de toepassing van deze Overeenkomst, het-
welk de Partijen door onderhandeling noch anderszins kunnen oplossen,
kan door elk der betrokken Verdragsluitende Partijen ter beslissing
aanhangig worden gemaakt by een arbitragecommissie, waarvoor elk
van de betrokken Verdragsluitende Partijen een lid zal aanwijzen en
waarvan de voorzitter door de Secretaris-Generaal van de Verenigde
Naties zal worden aangewezen,

ARTIKEL 7.
Het origineel van deze Owvereenkomst wordt nedergelegd bij de
Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties, die aan elk van de in

artikel 3, paragraaf 1 bedoelde landen cen gewaarmerkt afschrift er van
doet toekomen.

2. De Secretaris-Generaal is er toe gemachtigd deze Owereenkomst
bij het in werking er van treden te registreren.

Ten blijke waarvan de ondergetekende vertegenwoordigers, nadat zij
elkander hun volmachten hebben overgelegd, en deze in goede en
behoorlijke vorm hebben bevonden, deze Overeenkomst hebben onder-
tekend.

Gedaan te Geneve, de zestiende September negentiénhonderd vijtig,
in één exemplaar in de” Engelse en FPranse taal, zijnde beide teksten
gelijkelijk authentiek.

Albanié,
Oostencijk,

Belgie,
Baron F. pe KERCHOVE.

Bulgarije,
Wiitrussische S.S.R.,
Tsiechos!avak-ife,
Denemarken,
Egypfe,
Finland,

Frankrijk,
M. LOURT.

Griekenland,
Hongarije,

IJsland,
Irak,

lerland,
Israél,
Ttali.

Hachemitisch Koninkrijk Jordanié,
Libanon,

Luxemburg,

R. LOGELIN.

Nederfand,
Onder voorbehoud van ratificatie,

J. OYEVAAR.
Noorwegen,
Polen,
Portugal,
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Roumanie,
Suede,
Suisse,

Syrie,
Furquie,
Ukraine,

Uinion des Républiqees Socialistes Soviétiques,

[64]

Royaume-lIni de Grande-Brefagne et d'Ielande du Nord,

Yougoslavie.
Ing. Zivorad DJUKIC.

ANNEXE.

ROUTES OUVERTES A LA CIRCULATION DES
VEHICULES DONT LES DIMENSIONS ET POIDS
MAXIMA NE DEPASSENT PAS CEUX PREVUS
A I’ANNEXE 7 DE LA CONVENTION SUR LA

Luxembourg.
Routes :

1. Luxembourg-Tréves ... .. ... oo vl cin con cen el e
2. Luxembourg-Remich ... ... ... ... .o L
3. Luxembourg-Thionville .. ... ... ... oL
4. Luxembourg-FSsch ... ... . ... Lol ccen een en e
5. Luxembourg-Longwy ... ... ... . 0oL o o el e
6. Luxembourg-Arfon... ... .. .. 0ol Ll e e e s
7. Luxembourg-Diekirch ... ... ... ... . o0 il
8. Mersch-Arlon ... ... .. .o .
9. ‘Mersch-Larochette_.. ... O
10. Remich-Grevenmacher, dite route de la Moselle
11. Luxembourg-Echternach ... ..

CIRCULATION ROUTIERE DE 1949.

. 'Luxembourg-St-Vith, dite route du pord .
. Bous-Windhof, dite route des 3 cantomrs ... ... ... ... ...
. Digkirch-Grevenmacher ... ... ... ... L. .0 oo .
. Ettelbruck-Bastogoe ... ... o0 cil ol i cen e een aen t
Diekirch-Stavelot ..o ... oL ol ol ol ol e clh een aen el
. Diekirch-Vianden ... ... ... 0 o0 0Ll il el el el
N Marbourg-Antomushof .-
. Diekirch-Wasserbillig, dite route de la Sare ... .. ... .
. Cruchten-Medernsch .. ... ...

. Feulen-Grosbous ... .
. Arlon-Colmar, dite route de IAttert ... ... .. oo
. Reichlange-Martelange ... ... ..o o (0 ol i
. Useldange-Oberpallen... ... ... .. .. o 0 ol
. Wiltz-Kautenbach .

. Mersch-Colmar, dite route cls Rost .

. Ettelbruck-Friedhol ... .. ... ... 0 0Ll
. Allerborn-Bastogne .. ..ol i e i o i cen e e
. Wiltz-Nothumb ... ...

. Sandweiler-Bous, Yancienne route de Remxch
. Ehlerange-Bascharage... ... ... ... ... ...
. Pétange-Athus ... ... L. .0 ol e e el
. Rodange-Athas... ... .. .0 . .l ol ce s een e

Total ... ... ...

Yougoslavie.
Routes :

. Horgoc- Suhotxca-Belgrade—Kragu;evac e ehe em e e aae
. Jesonice-Liubliama ... ... ..
Liubliana-Rudnik ... ... ... . oo oo o
Zagreb-Belgrade ... ... ... oo oe Ll
Belgrade-Pancevo ... c.. .o v vin ven e me eineen eenaes
. Trieste-Planima... ... e eee e e en mae e e s

Vrhnika- Lxub]laanomzale et e eee eme e e e een eee

Zalec-Maribor-St-Tlj ... ... .. o0l
. Susak-Mirzlo Vodice ... .. ... .. .. oo oL

Karlovac-Zagreb ... ... o0 oo 0 oo o ol el

Zagreb-Cakovec ... .o oo el on o ien cen e e e e

Km.

33788
22813
13355
19.655
25027
18.118
36.187
21000
10.398
27492
33364
88.900
41450
32575
30720
44.100
11.024
13470
49.118

5.500

6.826
27.760
19.300
11.820
10.240

8.370

5.253

2.174

4.550
10.980

6.715

2.330

0.379

695.242

Km.

Roemenié,
Zuweden,
Zwitsecland,

Syrie,

Turkije,

Ockeainse S.S. R.,
De Unie uanA Socialistische Sowjet Republ;'ekcn,
Het Verenigd Koninkeijk va;l Groot-Brittannié en Noord-Iecland,

Joegoslavié,
Ing.- Zivorad DJUKIC.

BIJLAGE.

WEGEN WAAROP VOERTUIGEN MOGEN

Luxemburg.

Wegen : Km.

1. Luxemburg-THer ... cco e« vee cor s ven vie oo wen oee 33788
2. Luxemburg-Remich ... .. i vit vin e vin cee e e o 22813
3. Luxemburg-Thionville... ... ... ... ... ..l oo e . 13355
4. Luxemburg-Esch ... ... ... .0 0 0wl 19.655°
5. Luxemburg-Longwy . ... oo o cn e ven s ce aen - 25027
6. Luxemburg-Aarlen ... ... oo cov ver cen coe cee e ene e .o 18,118
7. Luxemburg-Diekirch ... ... coo o0 o0 cin v oe oen aen - 36187
8. Mersch-Aarlen ... ..o oo cn cen e cen ein s e e e - 21000
9. Mersch-Larochette .. 10.398
10. Remzch—Grevenmacher, genaamd « route de la Moselle »  27.492
11. Luxemburg-FEchternach ... e eee e 33364
12. Luxemburg-S.-Vith, genaamd ¢ route du nord » > 38.900
13. Bous-Windhof, genaamd « route des 3 cantons » ... ... ... 41450
14. Diekirch-Grevenmacher e e een e ee mee eee - 32575
15. Ettelbruck-Bastenaken... ... ... ... .0 oo . L e we 30720
16. Diekirch-Stavelot ... ... ... .o L ol .o 44100
17. Diekirch-Vianden ... ... ..o« ol cin cie aee wee eee e - 11024
18. Marbrug-Antoniushof .. .- 13470
19. Diekirch-Wasserbillig, genaamd < route de la Sure » ... 49118
20. Cruchten-Medernsch ... ... ... ... ... ... e e e e 5500
21. Feulen-Grosbous ... ... cee eee . 6826
22. Aaren-Colmar, genaamd '« route de FAttert » .. ... ... 27.760
23. Rexchlange—Martelange et e e e ee e e see e e 19300
24. Useldange-Oberpallen.. ... ... ... co. oo ool e oo oot 11820
25. Wiltz-Kautenbach .. e e eee e 10240
26. Mersch-Colmar, genaanmd « route du Rost » ... ... ... ... 8.370
27. Ettelbruck-Friedhof ... ... .0 .0 o0 el o e e 7253
28. Allerborn-Bastenmaken ... ... . ... ol oo o 2074
29. Wiltz-Nothumb ... ... 4.550
30. Sandweiler-Bous, vroeger genaamd « route de Remich »  10.980
31. Ehlerange-Bascharage. .. e e e e mee e e e e 6715
32. Pétange-Athus ... ... . . Lol cen e i e 2.830
33. R_odange—Athus... U ORI £ 741
. Totaal ... ... ... 635242

Yougoslavié,

‘Wegen : Km.

i Horgoc~Subotlca~Be]grado~Kragu]evac 326
4. Jesonice-Ljubljana ... ... ... e e e e e ann 58
Ljubjjana-Rudaik ... ....... 0 .0 0o ol il e 4
Zagreb-Belgrado ... ... ... co. oo ein e fin aen e eee ean 387
Belgrado-Pancevd ... ... .o ol Lol il ven e el een el e 16

5. Triest-Planina ... .. cee ee eme ee wme een e ee eme aen 58
Vrhmlca-Ljubi]ana—Domzale e een ere vee e ele e en ean 39
Zalec-Maribor-St-I ... oo oo ool ol ien el el e e e 87

6. Susack-Mrzlo Vodice ... ... oo i il ol i ed s e 34
Karlovac-Zagreb ... ... v coe vr ol et orn ee e en e 60
Zagreb-Cakovec... .c. vie ver ven cer ver er ver ene eee e s 89

RIJDEN WAARVAN DE MAXIMUMAFMETIN-
GEN EN -GEWICHTEN DEGENE NIET OVER-
SCHRIJDEN DIE VOORZIEN ZIJN IN DE
BIJLAGE 7 TOT HET VERDRAG VAN 1949
NOPENS HET WEGVERKEER.

Totaal ... ... ... 1.158
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Accord européen
portant application de l'article 3 de l'annexe 7
de la
Convention sur la circulation routiére de 1949
concernant
les dimensions et poids des véhicules
admis a circuler sur certaines routes
des parties contractantes, .
signé a Genéve, le 16 septembre 1950.

Les Parties Contractantes,

Reéunis sous les auspices de la Commission économique pour I'Eunrope
a Geneve,

Désirenrses de développer et d'intensifier, dans la plus grande mesure
compatible avec les exigerices de la sécurité routiere, la circulation des
véhicules sur les routes dont elles ont le droit de réglementer I'usage,

Considécant que Farticle 23 de la Convention sur la circulation
routiére de 1949 prévoit la conclusion d'accords régionaux désignant
les routes des Parties Contractantes sur lesquelles sont admis & circuler
certains véhicules, conformément aux dispositions de lannexe 7 de
ladite Convention,

Considérant, d'autre part, que F'article 3 de I'annexe 7 prévoit que Ies
Parties Contractantes poutront conclure des accords régionaux fixant
des dimensions et poids maxima autorisés 4 des chiffres plus élevés
que ceux de la liste contenue a ladite annexe,

Sont convenues des dispositions suivantes :
ARTICLE PREMIER.

[. Sur les routes désignées 2 'anmexe ci-jointe par les Parties Con-
tractantes au présent Accord, les dimensions et poids maxima autorisés,
a vide ou en charge, sous réserve gu'aucun véhicule ne devra trans-
porter une charge dépassant la charge déclarée admissible par 'autorité
compétente du pays dimmatriculation, sont les suivantes :

Métres
(a) Largeur totale ... ... ... ... ... .0 Ll i . 250
{b) Hauteur totale ... ... ..o (o cov h il e e 4,00
{c} Longueur totale :
Camions 2 deux essieux ... ... o 10,00
Véhicules de transport de voyageurs a deuw essieux ... 1LOO (t)
Veéhicules & trois essieux ou plus e e eae e e e 12,00
Véhicules articulés ... ... . 14,00
Ensembles de véhicules couples ne comportant qu "une
remorque ... 18,00
Ensembles de vehlcules couples comportant deux
Femorgues .. .. . e e . 22,00
{d) Poids maximum autorisé :
Tonnes
métriques
(i) Sur un essten simple ou sur chague essien d'un
groupe de deux essieux couplés ... ... .. .. 10,00
(i) Etant entendu gque le poids maximum autorisé ne
peut dépasser les limites ci-apres :
Véhicules a deux essieux ... ... oo coo con e .o 19,00
Véhicules a trois essieux ... ... ..l .. ... . .. 2600
Veéhicules articulés 35,00
Ensembles de wvehicules couples ne comportant
GUURE FEMOFQUE oo cee cre cor ves vem ses oon oee 40,00

{1} Pouvant étre portée a [2 métres sous la réserve que le porte-a-faux
arriére ne dépasse pas les 6/10™* de l'empattement, ni la longuenr
absolue de 3,50 m.
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Europese Overeenkomst
inzake toepassing van het artikel 3 van de bijlage 7

, van het
verdrag van 1949 nopens het wegverkeer,
betreffende
de afmetingen en de gewichten van voertuigen
waarmede

op zekere wegen van de verdragsluitende partijen
mag gereden worden,
ondertekend op 16 September 1950, te Genéve.
(Vertaling)

De Verdragsluitende Partijen,

Vergaderd onder de auspicién van de Economische Corumissie voor
Europa te Genéve,

Begerig het voertuigenverkeer in de grootste mate die verénigbaar is
met de eisen der wegveiligheid, te ontwikkelen en te verhogen op de
wegen waarvoor zij gerechtigd zijn het gebruik er van te regelen,

Overwegende dat het artikel 23 van het Verdrag van 1943 nopens
het Wegverkeer het aangaan voorziet van regionale overeenkomsten
waarbij de wegen van de Verdragsiuitende Partijen worden aangeduid
waarop zekere voertuigen mogen rijden overeenkomstig de bepalingen
van bijlage 7 van het bedoeld Verdrag,

Qverwegende anderdeels dat artikel 3 van.de bijlage 7 bepaalt dat
de Verdragsluitende Partijen regionale overcenkomsten megen aangaan
waarbij de maximum toegelaten afmetingen en gewichten hoger worden
gesteld dan aangegeven is in de in de bijlage voorkomende tabel.

Hebben hun instemming befuigd met de volgende bepalingen :
ARTIKEL 1.

1. Op de wegen door de Verdragsluitende Partijen aangeduid in de
bij onderhavige overeenkomst gevoegde bijlage, zullen, onder voor-
behoud dat geen enkel voertuig een lading zal vervoeren die meer
bedraagt dan die welke tocloatbaar verklaard is door de bevoegde
overheid van het land waar het is ingeschreven, de toegestane maxima-
afmetingen en gewichten, ledig of met lading, de volgende zijn:

. Meter

{a) Totale breedte ... ... .. .. (ool i 250
(b) Totale hoogte ... ... ... ... ..o LllL oLl L e A0O
{c) Totale Iengte:

Vrachtwagens met twee assen ... .. N ... 1000

Voertuigen vaor personenvervoer met twee assen ... 11,00 (1)

Voertuigen met drie of meer assen ... ... ... ... ... ... 1200

Gelede voertuigen ... ... .. ... .0 .o oL .. .. 1400

Combinatie van voertuigen met één aanhangwagen ... 18,00

Combinatie van voer‘tuigen met twee aanhangwagens ... 22,00

{d} Toegestaan maximumgewicht :
Metrieke ton

{i) Per enlccle as of per elke as of groep van twee

gekoppelde e T O (1 11,
{ii) Met dien verstande dat het toegestaan maximum-
gewicht de volgende grenzen piet mag over-
schrijden :
Voertuigen met twee assen ... ... oo oo ... ... 19,00
Voertuigen met drie assent ... ... ... ... ... ... ... 26,00
Gelede voertuigen ... ... ... .o .. ..ol 3500
Combinatie van voertuigen met één aanhangwagen 40,00

{1} Kunnen tot 12 meter worden opgevoerd op voorwaarde dat de
achteroverbouw 6/10 van de wielbasis of 3,50 m in totale lengte niet

- overschrijdt.
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2. Tout ensemble de véhicules couplés dont la longueur dépasse
14 m. doit étre muni d'un appareil récepteur permettant au conducteur
de percevoir les avertissements des usagers de la route qui veulent
le dépasser. Cette disposition entrera en vigueur un an aprés que les
Parties Contractantes se seront mutuellement informées qu'elles ont pu
agréer au molns un appareil remplissant des conditions technigues
satisfaisantes.

ArricLe 2.

l. A tout moment, toute Partic Contractante powrra nolifier au
Secrétaire général des Nations Llnies qu'a dater de 'sa notification,
elle exclut, pendant une période limitée ou illimitée, telle ou telle route
désignée a l'annexe ci-jointe, de lapplication du présent Accord.

2. A tout moment, toute Partie Contractante pourra notifier au
Secrétaire général des Nations Unies qu'a dater de sa notification,
elle désigne une nouvelle route autre que celles désignées a l'annexe
ci-jointe, sur laquelle seront admis a circuler les wéhicules dont les
dimensions et poids maxima répondent aux dispositions du présent
Accord.

3. Le Secrétaire général portera a la connaissance des autres Pacties
Contractantes les notifications visées ci-clessus.

ARTICLE 3.

1. Le présent Accord sera ouvert jusqu'au 30 juin 1951 a la signa-
ture et, aprés ceite date, 3 Padhésion des pays participant aux travaux
de la Commission économique pour I'Europe.

2. Les instruments d’adhésion et, s'il y a lieu, de ratification seront

“déposés auprés du Secrétaire général des Nations Ulnies qui les noti-

fiera & tous les pays visés au paragraphe | du présent article.
ARTICLE 4.

Le présent Accord pourra étre dénoncé au moyen dun préavis de
six mois donné au Secrétaire général des Nations Llnies qui notifiera
cette dénonciation aux autres ‘Parties ‘Contractantes. A Texpiration de
ce délai de six mois, Accord cessera d'&tre en vigueur pour la Partie
Contractante qui l'aura dénoncé.

ARTICLE 5.

1. Le présent Accord entrera en vigueur lorsque trois des pays visés
aYarticle 3, parageaphe I, ci-dessus en seromt devenus Parties Con-

tractantes. -
2. It prendra fin si, & un moment quelconque, le nombre des Parties

- Contractantes est inférieur & trois.
ARTICLE 6.

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties Contractantes tou-
chant Yinterprétation ou I'application du présent Accord que les Parties
. n'auraient pu régler par voie de négociations ou par un autre mode
de réglement, pourra é&tre porté, a fin de décision, & la requéte dune
quelconque des Parties Contractantes intéressées, devant uwne Com-
mission . arbitrale, pour laquelle toute Partie Contractante intéressée
désignera un membre et dont le président sera désigné par le Secré-
taire général des Nations Unies,

ArTICLE 7.

i. L'original du présent Accord sera déposé auprés du Secrétaire
général des Nations Unies qui en transmettra une copie certifiée con-
forme 2 chacun des pays visés a Farticle 3, paragraphe 1.

2. Le Secrétaire général est autorisé a enregistrer le présent Accord
au moment de son entrée en vigueur.

En Foi de quoi les représentants soussignés, aprés avotr communigué

leurs pleins pouvoirs, reconnus en bonne et due forme, ont signé le
présent Accord.

Fait 2 Genéve, en un seul exemplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi, le seize septembre mil neuf
cent cinguante.

Albanie,
Autriche,

Belgique,
Baron F. pE KERKHOVE.

Bulgarie,
Biélorussie,

Tchécoslovaquie,
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2. Elke combinatie van voertulgen waarvan de totale lengte 14 meter
overschrijdt, moet voorzien zijn van een toestel waarbij de bestuurder
de verwittiging kan waarnemen van de weggebruikers die hem willen
inhalen. Deze bepaling zal in werking treden één jaar na de datum
waarop de Verdragsluitende Partijen elkander zullen ter kennis gebracht
hebben dat zij ten minste één toeste] hebben goedgekeurd dat aan
voldoende technische voorwaarden beantwoordt.

ARTIKEL 2.

1. Elke Verdragsluitende Partlj mag steeds aan de Secretaris-Gene-
raal van de Verenigde Naties notificeren dat ze met ingang van de
datum van haar notificatie, deze of gene weg die op de hierblj gaande
bijlage is aangegeven, voor een bepaalde of onbepaalde periode heeft
uitgesloten wat de toepassing betreft van de onderhavige overeenkormst.

-2. Elke Verdragsiuitende Partij mag steeds aan de Secretaris-Gene-
raal der Verenigde Naties notificeren dat ze, met ingang van de datum
van haar notificatie, eent nicuwe weg, buiten die welke in de higrbij
gaande bijlage zijn aangegeven, aanduidt waarop toegelaten is te
rijden met voertuigen waarvan de maxima afmetingen en gewichten
met de bepalingen van deze Overcenkomst overeenstemmen.

3. De Secretaris-Generaal zal de hierboven bedoelde notificatie tér
kennis brengen van de andere Verdragsluitende Partijen.

ARTIKEL 3.

1. Deze QOvereenkomst zal tot 30 Juni 1951 ‘open zijn voor onder-
tekening en, na die datum, voor tdetreding deor landen die deel nemen
aan de werken van de Economische Commissie van Europa. '

2. De toetredings- en, eventueel, de bekrachtigingsoorkonden zullen
worden neergelegd bij de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties
die daarvan mededeling zal doen aan al de landen bedoeld onder para-
graaf 1 van dit artikel.

ArTIKEL 4.

Deze Overeenkomst mag worden opgezegd mits een preadvies van
zes maand aan de Secretaris-Generaal der Verenigde Naties die daar-
van mededeling doet aan de andere Verdragshiitende Partifen. Na het
verschijnen van die termijn van zes maand zal de Overeenkomst op-
houder van kracht te zijn voor de Verdragshiitende Partij die ze heeft
opgezegd.

ARTIKEL 5.

1. Deze Overeenkomst zal in werking treden wanneer drie van de
in bovenstaande artikel 3, paragraaf 1. bedcelde landen er Verdrag-
sluitende Partij zullen van geworden zijn.

2. Ze zal ecindigen wanneer het aantal Verdragsluitende Partijen op
enig ogenblik minder dan drie bedraagt. ‘

ARTIKEL 6.

Ieder geschil tussen twee of meer Verdragsluitende Partijen met.
betrekking tot de interpretatic of toepassing van deze Overeenkomst,
hetwelk de Partijen niet door onderhandeling of anderszins kunnen
oplossen, kan door elk van de Verdragshitende Partijen. ter beslissing
aanhangig gemaakt worden bij een arbitrage-commissie, waarvoor elk
van de Verdragsluitende Partijen een lid zal aanwijzen en waarvan de
voorzitter door de Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties zal
worden aangewezen. :

ArTIKEL 7.

1. Het origineel van deze Overeenkomst woidt neergelegd bij de
Secretaris-Generaal van de Verenigde Naties, die aan elk van de in
artikel 3, paragraaf !| bedoelde landen ecen gewaarmerkt afschrift er
van doet toekomen.

‘2. De Secretaris-Generaal is er toe gemachtigd deze Overeenkomst
bij het in werking treden er van te registreren.

Ten blijke waarvan de ondergetekende vertegenwoordigers, nadat
zij elkander hun volmachten hebben overgelegd, en deze in goede en
behoorlijke vorm hebben bevonden, deze Overeenkomst hebben onder-
tekend.

Gedaan te Genéve, de zestiende September negentienhonderd vijftig.
in één - exemplaar in de Engelse en Franse taal, zijnde beide talen
gelijkelijlc authentiek.

Albanié,
Qostenrijk,

Belgie, -
Baron F. pE KERCHOVE.

‘Bulgarije,
Witrussische S.S. R.,

T'sjechoslowakife,
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Danemack., Denemacken,
Eguypte. Egypte,
Finlande, Finland,
France, Prankrijk,
M. LOUIET. M. LOURT
Gréce, Griekenland,
Hongric, Hongarije,
Islande, IJsland,
Irak, Irak,
Irlande, lerland,
Israel, Israél,
ralie, ltalié,

Royaume Hachémite du Jocdan,
Liban,

Luxembouryg,
R. LOGELIN.

Pays-Bas,
Norvége,
Pologne,
Paortugal,
Iéoum&nie.
Suéde,
Suisse,
Syrie,
Turquie,
~ Ukratne,
Union des Républiques Socialistes Soviétiques,
Royaume-Un,

Yougoslavie.

ANNEXE.

ROUTES OUVERTES A LA CIRCULATION DES
VEHICULES DONT LES DIMENSIONS ET POIDS
MAXIMA SONT PLUS ELEVES QUE CEUX
PREVUS A L’ANNEXE 7 DE LA CONVENTION
SUR LA CIRCULATION ROUTIERE DE 1949.

Luxembourg.

1. Itinéraires & trafic international (E) :

E. 9. Amsterdam-Génes. par Arlon-Steinfort-Luxembourg-Frisange
(31,473 km.)-Metz. -
E. 42. Sarrebruck-Remich-Luxembourg-Echternach (56,177 km.).
Total : §7.650 km.
2. Autres routes :

Routes : km.
1. Luxembourg-Tréves ... ... -c. oo eee e wee wee e - 33788
4. Luxembourg-Esch... ... ... o0 con s s een e wn - 19,655
5. Luxembourg-Longwy... ... ... .o . .o oo 25007
7. Luxembourg-Diekirch... ... ... ... .. ... . ... .. ... 36187
15. Ettelbruck-Bastogne ... ... . .o et e een o . 30720
16, Diekirch-Stavelot ... ... oo el vee ver cie cee e e o 44100
Total ... ... ... 189477
Récapitulation :
L. Routes E. 87,650
2. BULreS roubeS ... ... coo e eon con een e ses en aes er ooe 1B9ATT
Total ... ... ... 277,127

Hachemitisch Koninkeijk Jordanié,
Libanon,

Luxemburg.
R. LOGELIN,

Nederland,
Noorwegen,
Polen,
Portugal,
Roemenié,
Zweden,
Zuwitserland,
Syrié, -
Turkije,
QOekrainse S.S. R.,
De Ulnie van Sacialistische Sowjet VRepubll'ekErz,
Het Verenigd Koninkeijk van Groot-Britéannié en Noord-Terland,

Joegostavié.

BIJLAGE.

WEGEN WAAROP MAG GEREDEN WORDEN
MET VOERTUIGEN WAARVAN MAXIMA-
AFMETINGEN EN -GEWICHTEN -DEGENE
OVERSCHRIJDEN DIE AANGEGEVEN ZIJN IN
BIJLAGE 7 TOT HET VERDRAG VAN 1949
NOPENS HET WEGVERKEER. .

Luzemburg.

1. Internationaal verkeerswegen (E) :

E. 9. Amisterdam-Genuva via Aarlen-Steinfort-Luxemburg-Frisange-
{31.473) Metz.
B. 42. Saarbritcken-Remich-Luxemburg-Echternach (56177 km.).
Totaal : 87,650 km.
2. Andere wegen :

Wegen : Km._
1. Luxemburg-Trier ... ... ... ... .. oo oo o oeew .. ..o 33,788
4. Luxemburg-Esch ... ... ... .. o0 oo s e s e o 19,655
5. Luxemburg-Longwy ... ... ... o0 el s s e e e 25,027
7. Luxemburg-Diekirch ... ... ... ... . L o o 36,187
15. Ettelbrick-Bastenaken ... ... ... ... ... ... . ... 30,720
16. Diekirch-Stavelot ... ... ... coi cn cen s aen een e o 44100
Totaal ... ... ... 189477

Samenvatting :
1. E Wegen e eee e e een e e eee e e 87,650
2. Andere wegen ... .o cen il cen een eee cen aen s s e .o 189,477
Totaal ... ... ... 277,127



748

Déclaration
sur la construction
de grandes routes de trafic international,
signée a Genéve, le 16 septembre 1950.

Les Soussignés, diment autorisés,

Réunis sous les auspices de la Cormmission économique pour I'Europe,”

Conscients de la nécessité de développer en Europe le trafic routier
International.

Considérant que, pour resserrer les relations entre les pays euro-
péens, il importe de prévoir un plan coordonné de construction ou de
reconstruction de routes adaptées aux exigences du trafic international,

L. Déclarent qu'ils adoptent le projet de réseau routier tel qu'il est
décrit & Fannexe I ci-jointe, a titre de plan concerté de construction ou
de reconstruction de routes d'intérét international qu'ils se proposent
d’entreprendre dans le cadre de leur programme npational de travaux
publics ou suivant les possibilités de financement international.

2. Les soussignés déclarent en outre gque la coustruction ou la
reconstruction des routes visées & I'annexe I seront effectuées confor-
mément aux carackéristiques fondamentales prévues au titre A de
Uannexe II ci-jointe et s'engagent & veiller & ce gue ces routes soient
pourvues, ¢ventuellement avec le coacours d'organismes privés, des

services auxiliaites prévus au titee B de ladite annexe.

3. Les routes visées & l"annexe I seront indentifiées au moyen d'un
signal spécial domt les caractéristiques sont données a l'annexe IIL.

4. La présente déclaration sera ouverte jusquau 30 juin 1951 2 la
signature et, aprés cette date. a Fadhésion de tous les pays participant
aux travaux de la Commission économique pour 1'Europe.

5. Les instruments d'adhésion seromt déposés aupres du ‘Secrétaire
général des Nations Unies qui en donnera notification 2 tous les pays
visés au poiat 4 ci-dessus. .

6. La présente déclaration entrera en vigueur le jour de sa signature.

7. L’original de la présente déclaration sera déposé auprés du Seceé-
taire général des Nations Unies qui en délivrera une copie cectifide
conforme 2 chacun des pays visés au point 4 ci-dessus.

8. Lorsqu'un des pays signataires ou adhérents désirera apperter
upe modification & Yune des annexes ci-jointes, il demandera que soit
convoguée, sous les auspices de la Commission économique pour

I'Europe ou de tout autre organisme qui viendrait & lui étre substitué,
upe réunion de tous les pays signataires ou adhérents.

Fait a Genéve, en un seul exemplaire, en langues anglaise et fran-
caise, les deux textes faisant également foi, le seize septembre mil
neuf cent cinguante.

Albanie.
Autriche,

Belgique.
Baron F. pE KERCHOVE.

Bulgarie,
Bi¢lorussie,
Tchécoslovaqetie..
Danemark,
Egypte,
Finlande,

France,
A. RUIIMPLER,

Gréce,

Hongrie,
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Verklaring
nopens de aanleg
van grote internationale verkeerswegen,
ondertekend op 16 September 1950, te Genéve.
(Vertaling)

De andergetekenden, behoorlijk gemachtigd,

Vergaderd onder de auspicién van de Economische Commissie voor
Europa,

Bewust van de noodzakelijkheid het internationaal wegverkeer te
ontwikkelen,

QOverwegende dat het ter bevordering van de betrekkingen tussen
de Europese landen essentieel is een geordend plan vast te leggen voor
de aanleg of het hermaken van wegen die aan de eisen van het inter-
nationaal verkeer zijn aangepast. ’

1. Verklaren het voorgesteld wegennet, beschreven in de hierbij
gaande bijlage 1, aan te nemen als een overlegd plan voor het aanleg-
gen- en hermaken van wegen van internationaal belang, die zij voor-
nemens zijn uit te voeren in het raam van hun nationaal programma
van openbare werken of volgens de internationale mogelijkheden van
financiering. )

2. De ondergetekenden verklaren daarenhoven dat de aanleg of het
hermaken van de wegen vermeld in de bijlage 1-zal geschieden over-
eenkomstig de karakteristieken uiteengezet in hoofdstuk A van de hier-
blj gaande bijlage II. De ondergetekenden verbinden er zich daaren-
boven toe er voor te waken dat de in de bijlage 1 vermelde wegen
zullen voorzien worden van de auxiliaire diensten voorzien in de bij-
lage II, hoofdstuk B, eventueel met de medewerking van private onder-
nemingen.

3. De in de hierbij gaande bijlage I vermelde wegen zillen geiden-
tificeerd worden door middel van een speciaal teken beschreven in de
bijlage L : ’

4. Deze verklaring is opengesteld voor ondertekening tot 30 Juni 1951
en, na die datum, voor toetreding door al de landen die deelnemen aan
de werkzaamheden van de Economische Commissie voor Europa.

3. De toetredingscorkonden zullen worden neergelegd bij de Secre-
taris-Generaal der Verenigde MNaties, die de onder paragraaf 4 hier-
boven bedoelde landen daarvan mededeling zal doen.

6. Deze verklaring zal in werking treden op de datum van haar
ondertekening. ]

7. Het origineel ven deze verklaring zal worden neecgelegd bij de
Secretaris-Generaal der Verenigde Naties, die een voor eensiuidend
verklaard afschrift van de verklaring zal uvitreikem aan de hierboven
in paragraaf 4 vermelde landen.

8. Ingeval een van de ondertekenende of toegetreden landen_een van
de hierbij gaande bijlagen wenst te wijzigen, zal dat land vragen dat
een bijeenkomst van al de ondertekenende of toegetreden landen zal
worden belegd onder de auspicién van de Economische Commissie voor
Europa of van enig ander organisme dat in de plaats er van komen
zou.

Gedaan te Genéve, de zestiende September negentienhonderd vijftig,
in één exemplaar in de Engelse en Franse taal, zijnde beide teksten
gelijkelijlk authentiek.

Atbanig,
Qosfenrijk,

Belgie,
- Baron F. b KERCHOVE.

Bulgarije,
Witrussische S.5.R.,
Tsjechoslovakije,
benemarken,
Egypte,
Finland,

Frankrijk,
A. RUMPLER.

Griekenland,

Hongarije,
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Islande.
Irak,
[elande,
Israél,
ltalie,
Royaume Heachémite du Jordan,
Liban,

Luxembourg,

R. LOGELIN.

DPays-Bas,
Sous réserve de ratification,

]. OYEVAAR.
Nocvége,
Pologne,
Bortugal,
Roumante,

Stuede.
Suisse,
Syrie,
Turquic,
Ukraine,
Elnion des Républiques Socialistes Souviétiques,

Royaume-Uni de Grande-Bretagne ef d'Iclande du Nord.
A. E. M. WALTER.

Yougostavic,

ANNEXE L

LISTE ET NUMEROS
DES ROUTES DU RESEAU INTERNATIONAL

A. — Grandes routes de trafic international.

Et Londres - Paris - Nice - Rome - Palerme :

Londres - Southampton -{bateau jusqu’au Havre}.

Le Havre - Paris - Sens - Avallon - Chagny - Macon - Lyon -
Valence - Bolléne - Aix-en-Provence - St-Raphagl - Nice - Vintimille -
Savone - Génes - La Spezia - Apuania - Migliarino - Pise - Livourne
- Rome - Ponte Garigliano - Via-Domiziana - Naples - Pompéi -
Salerne - Catanzaro - Reggio de Calabre (ferry de Villa-San-Giovanni
et de Reggio de Calabre jusqu'a Messine).

Messine - Palerme.

E? Londres - Lausanne - Milen - Brindist :

Londres - Folkestone - Douvres ({ferry jusqu'a Calais).
. Calais - Laon - Reims - Vitry-le-Frangois - St-Dizier - Dijon -
Dole - Vallorbe - Lausanre - Martigny - Simplon - Arona - Milan -
Plaisance - Parme — Modéne - Bologne - Forli — Cesena - Rimini -
Ancone - Pescara - Foggia - Bari - Brindisi,

E3 Lisbonne - Paris - Stockholm :

Lishonre - V. Franca de Xira - Coimbra - Celorico da ‘Beira - Vilar
Formoso.

Hendaye - Bordeaux - Tours - Paris - Lille - Courtrai - Gand -
Anvers - Hechtel - Venlo - Oberhausen - Hamm - Bielefeld - Oyn-
hausen - Hanovre - Hambourg - Neumunster - Schleswig - Flensbourg -
Kolding - Vejle - Frederikshavn - (ferry jusqu'a Gothembourg et Lar-
vik. bateau jusqu'a Oslo ».

Gothembourg - Orebro - Arboga - Sédertilje - Stockholm.
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I]sland,
Irak,
Ierland,
Isratl,
lealie,
Hachemittsch Koninkrijk Jordanié,
Libanon,

Luxemburg,
R. LOGELIN.

Nederland,
Onder voorbehoud van ratificatie,

J. OYEVAAR.
Noorwegen,
Bolen,
Portugal,
Roemenie,
Zweden,
Zuwitserland,
Syrié.
Tuckife,
Qekeainse S.S. R..
De Ulnie van Soctalistische Sowfet Republicken,
Het Vecenigd Koninkeijk van Groot-Brittannié en Nooed-lerland,
A. E. M. WALTER.

Joegoslavie.

BIJLAGE L.

LYST EN NUMMERS VAN DE WEGEN
VAN HET INTERNATIONAAL NET,

A. — Grote internationale verkeerswegen.
E! Londen - Parijs - Nizza - Rome - Palermo :

Londen - Southampton (schip naar Le Havre}.

Le Havre - Parijs - Sens - Avallon - Chagny - Macon - Lyon -
Valencia - Bollene - Aix-en-Provence - St-Raphag&l - Nizza - Venti-
miglia - Savoma - Genua - La Spezia - Apuania - Migliatino - Pisa -
Leghorn - Rome - Ponte Garigliano - Via -Domiziana - Napels - Pom-
peji - Salerno - Catanzaro - Reggio Calabria (ferry van Villa San
Giovanni en van Reggio Calabria naar Messina).

Messina - Palermo.

E2? Londen - Lausanne - Milaan - Brindisi :

Londen - Folkestone - Dover (ferry naar Calais).

Calais - Laon - Reims - Vitry-le-Francols - St-Dizier - Dijon -~
Déle - Vallorbe - Lausanne - Martigny - Simplon - Arona - Milaan -
Placenza - Parma - Modena - Bologna - Forli - Cesena - Rimini -~
Ancona - Pescara - Foggia - Bari - Brindisi.

E3 Lissabon - Parijs - Stockholm :

Lissabon - V. Franca de Xira - Coimbra - Celorico da Beira - Vilar
Formoso.

Hendaye - Bordeaux - Tours - Parijs - Rijsel - Kortrijk - Gent -
Antwerpen - Hechtel - Venlo - Oberhausen - Hamm - Bielefeld - Qeyn-
hausen - Hannover - Hamburg - Neumunster - Schleswig ~ Flensburg -
Kolding - Vejle - Frederikshavn (ferry naar Géteberg en naar Larvik,
schip naar Oslo).

Géteborg - Orebro - Arboga - Sodertilje — Stockholm.
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E4 Lisbonne - Berne - Copenhague - Stockholm - Helsinki :

(Lisbonne) - Cacithas - Pegoes - Elvas.

Le Perthus - Narbonne - Nimes - Montélimar - Valence - Cham-
béry ~ Genéve - Nyon - Lausanne - Berne - Olten - Bale - Carlsruhe -
Mannheim - Francfort-sur-le-Mein - Giessen - Hersfeld - Cassel -
Gottingue - Northeim - Hanovre - Hambourg - Lubeck - Fehmarn -
Vordingborg - Koge - Copenhague - Elseneur (ferry jusqu'a Hilsing-
borg).

Halsingborg - Virnamo - Jonképing - Linkoping - Norrkdping -
Sédertiilje - Stockholn - Upsal - Givle - Hamrange - S8derhamn -
Sundsvall - Umed - Haparanda - Tornio - Vaase - Tampere - Helsinki.

E5 Londres - Vienne - Budapest - Belgrade - Alexandroupolis :

Londres - Folkestone - Douvres (ferry jusqu'a Calais et Ostende).

Calais - Ostende - Gand - Bruxelles - St-Trond - Liege - Aix-la-
Chapelle - Cologne - Francfort-sur-le-Mein - Aschaffenbourg - Wurtz-
bourg - Nuremberg - Ratisbonne - Straubing - Passau - Linz - Melk -
Vienne - Nickelsdorf - Gyor - Budapest - Szeged - Belgrade - Gevgeli -
Salenique - Cavalla - Alexandroupolis.

E6 Rome - Berlin - Oslo - Skibotten :

Rome - Sienne - Florence - Pistéia - Bologne - Modéne - Vérone -
Trente - Bolzano - Brenner - Innsbruck - Griessen -~ Munich - Nurem-
berg - Hof - Leipzig - Berlin - Neubrandebourg - Stralsund - Sassnitz
{ferry jusqu'a Trilleborg).

Trilleborg - Malmé - Halsingborg - Falkenberg - Gothembourg -
Uddevalta - Svinesund - Moss - Oslo - Eidsvoll - Hamar - Otta -
Dombis - Trondheim - Levanger - Narvik -~ Skibotten.

E7 Rome - Vienne - Varsovie :

Rome - Orte - Pérouse - Cesena - Forli - Bologne - Ferrare -
Padoue - Mestre - Cervignano - Udine - Tarvis - Villach - Bruck -
Vienne - Drasenhoffen - Brno - Olomouc - C. Tesin - Cracovie
Radom - Varsovie.

1

E8 Londres - La Haye - Berlin - Varsovie - {U.R.S5.S.) :
Londres - Colchester - Harwich (ferry jusgua Hoek-van-Holland
et Anvers, batean jusqu'an Esbjerg).
Hoek-van-Holland - La Haye - Gouda - Utrecht - Amersfoort -
Oldenzaal - Ospabruck - Oynhausen - Hanovre - Magdebourg -
Berlin - Poznan - Krosniewice - Lowicz - Varsovie (UL R. S. 8).

E9 Amsterdam - La Haye - Bale - Génes :

Amsterdam - Ultrecht - Eindhoven - Maestricht - Liége - Bastogne -
Aslon - Luxembourg - Metz - Sarrebourg - Strasbourg - Mulhouse -
Bale - Olten - Lucerne - Arth - Andermatt - Lugano - Chiasso -
Come - Milar - Casteggio - Tortona - Serravalle - Génes.

ElO Paris - Bruxelles - La Haye - Amsterdam :

Paris - Bapaume - Cambrai - Mons - Bruxelles - Anvers - Bréda -
Rotterdam - La Haye - Amsterdam.

Eil Paris - Salzbourg :

Paris - Vitry-le-Frangois - St-Dizier - Ligny-en-Barrois - Nancy -
Sarrebourg - Strasbourg - Carlsruhe - Stuttgart - Augsbourg - Munich -
Rosenheim - Sal:bourg.

El2 {Paris}) - Prague - Varsovie - (Leningrad et Moscou) :

(Paris) - Ligny-en-Barrois - Metz - Sarrebruck - ‘Mannheim -
Hetlbronn - Schwib. Hall - Nuremberg - Neustadt - Pilsen - Prague
Hradec Kralowe - Nachod - Klodzke - Wroclaw - Lodz - Lowicz.
Varsovie - Biglostok - (LI R. S. S. - Leningrad et Moscou).

1

y

El3 Lyon - Venise :

Lyon - Chambécy - Modane - Turin - Milan - Brescia - Véronne -
Vicense - Padoue - Mestre - Venise.

El4 Trieste - Prague - Szczecin :
Trieste -~ Ronehi - Udine - Tarvis - Villach - Salzbourg - Linz -

Tabor - Prague - Mlada Boleslav - Jablonec - Novy Svet - Jelenia
Gora - Szczecin.

El15 Hambourg -~ Berlin - Prague - {Budapest) :

Hambourg - Perleberg - Berlin - Dresde - Cinvald - Prague -
Brno - Breclav - Bratislava - (Budapest).
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E4 Lissabon - Bern ~ Kopenhagen - Stockholm - Helsinkl :

{Lissabon) - Cacilhas - Pegres - Elvas.

Le Perthus - Narbonge - Nimes - Montélimar - Valence - Cham-
béry - Geneéve - Nyon - Lausanne - Bern - Olten - Bazel - Karlsruhe -
Mannheim - Frankfort-aan-de-Main - Giessen - Hersfeld - Kassel -
Géttingen - Northeim - Hannover - Hamburg - Libeck - Fehmarn -
Vordingborg - Koge - Kopenhagen - Elsinor (ferry naar Hilsingborg).

Halsingborg - Viarnamo - Jénkdping - Linképing - Norrképing -
Sédertélje - Stockholm - Uppsala - Giévle - Hamrdnge - Séderhamn -
Sundsvall - Umed - Haparanda - Tornio - Vaase - Tampere - Helsinki.

ES Londen - Wenen - Budapest - Belgrado - Alexandroepolis :

Londen - Folkestone - Dover (ferry naar Calais en naar Qostende).

Calais - Qostende - Gent - Brussel - St-Truiden - Luik - Aken -
Keuler - Prankfort-aan-de-Main - Aschatfenburg - Wiirzburg - Neu-
renberg - Regensburg - Straubing - Passau - Linz - Melk - Wenen -
Nickelsdorf - Gyor - Budapest - Szeged - Belgrado - Gevgeli - Salo-
nika - Cavalla - Alexandroepolis. "

E6 Rome - Berlijn - Oslo - Skibotfen :

Rome - Siéna - Florence - Pistoia - Bologna - Modena - Verona -
Trente - Bolzano - Brenner - Innsbruck — Griessen - Miinchen - Neu-
renberg - Hof - Leipzig - Berlijn - Neubrandenburg - Stralsund - Sas-
nitz (ferry naar Tralleborg).

Trilleborg - Malmd - Hilsingborg - Falkenberg - Goteborg - Udde-
valla - Svinesund - Moss - Osle - Eidsvoll - Hamar - Otta - Dombas -
Trondheim - Levanger - Narvik - Skibotten.

E7 Rome - Wenen - Warschau :

Reome - Orte - Perugia - Cesena - Forli - Bologna - Ferrara - Padua -
Mestre - Cervignano - Udine - Tarvis - Villach - Bruck - Wenen -
D;—;'lsenhofen - Brno - Olomeuc - C. Tesin - Krakan - Radom - War-
schau,

E8 Londen - Den Haag - Berlijn - Warschau (L.S.S.R)) :

Londen - Colchester - Harwich (ferry maar Hoek van HolMand en
naar Antwerpen, schip naar Esbjerg).

Hoek van Holland - Den Haag - Gouda - Utrecht - Amersfoort -
Oldenzaal - Osnabriick - Oeynhausen - Hannover - Maagdenburg -
Berlijn - Poznan - Krosniewice - Lowicz - Warschau (U S.S.R.).

E9 Amsterdam - Den Haég - Bazel - Genua:
Amsterdam - Utrecht - Eindhoven - Maastricht - Luik - Basten-
aken - Aarlen - Luxemburg - Metz - Sarrebourg - Straatsburg - Mul-

house - Bazel - Olten - Luzern - Arth - Andermatt - Lugano - Chiasso -
Como - Milaan - Casteggio - Tortona - Serravalle - Genna.

E10Q Parijs - Brussel - Den Haag - Amsterdam:

Parijs - Bapaume - Cambrai - Bergen - Brussel - Antwerpen - Breda -
Rotterdam - Den Haag - Amsterdam.

E1l Parijs - Salzburg :

Parijs - Vitry-le-Frangois - St-Dizier -- Ligny-en-Barrois - Nancy

- Sarrebourg - Straatsburg - Karlsruhe - Stuttgart - Augsburg - Miin-

chen - Rosenheim - Salzburg.
E12 (Parijs) - Praag - Warschau - (Leningrad en Moskou} :
(Parijs) - Ligny-en-Barrois - Metz - Saarbriicken - Maﬁnheim - Heil-
bronn - Schwib. Hall - Neurenberg - Neustadt - Pilsen - Praag - Hra-

dec Kralove - Nachod -~ Klodzko - Wroclaw - Lodz - Lowicz - War-
schau - Bialystok - (USSR - Leningrad en Moskou).

E13 Lyon - Venetié:

Lyon - Chambéry - Modana - Turin - Milaan - Brescia - Verona -
Vicenza - Padua - Mestre - Veneti&.

El4 Triést - Praag Szczecin :

Triést - Ronchi - Udine - Tarvis - Villach - Salzburg - Linz - Tabor
graag - Mlada Boleslav - Jablonec - Novy Svet - Jelenia - Gora -
ZCzecin.

v

E15 Hamburg - Berlijn - Praag -~ {Budapest) :

Hamburg - Perleberg - Berlijn - Dresden - Cinvald - Préag - Brno -
Breclav - Bratislava - (Budapest).
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El6 Bratislava - Gdynia :

Bratistava - Zilina - C. Tesin - Cattowitz - Piotrkow - Lodz -
Swiccic - Gdansk - Gdynia.

E17 Chagny - Salzbourg :

Chagny - Dijon - Belfort - Bale - Olten - Zurich - Winterthur -
St-Gall - St-Margrethen - Innsbruck - Wargl - Salzbourg.

E18 Stavanger - Oslo - Stockholm :

Stavanger - Egersund - Kristiansund - Larvik - Horten - Drammen -
Oslo - Orje - Karlstad - Orebro - Arboga - Linképing - Enképing -
Stockholm.

El9 (Albanie) - Janina - Corinthe :

(Albanic) - Janina - Arta - Agrinion - Aatirion - Rion - Corinthe.
E20 Koritza - Sofia :

Kori‘tza - Florina - Vevi - Edessa - Salonique - Seres - Sofia.

E21 Aoste - Turin - Savone et Génes.

E2la Martigny - Grand St-Bernard - Aoste.

E2lb Gendve - Bonneville - Mt Blanc - Aoste.

E22 Berlin - Wroclaw - Cattowitz - Cracovie - Rzeszow - Przemysl -
(LLR.S.S)

B. — Embranchements et rocades.

E3! Londres - St-Albans - Northampton - Doncaster - Scotch-
Carnér - Carlisle - Abington - Glasgow.

E32 Abington - Edimbourg.

E33 Northampton - Coventry - Cannock - Warrington - Liverpool.

E34 Cannock - Shrewsbury - Corwen - Holyhead.

E35 Amsterdam - Amersfoort - Zwolle - Groningue - Winschoten -
Oldenbourg - Bréme - Hambourg.

E36 Hoek van Holland - Rotterdan - Gouda - Utrecht - Arohem -
Oberhausen - Cologne,

E37 Bréda - -Goringhem - (Utrecht).

E38 Bréda - Eindhoven.

E39 Hechtel - Heerlen - Aix-la-Chapelle,

E40 Bruxelles - Namur - Bastogne.

E41 {Calais) - Valenciennes - Mons - Charleroi - Namur - Litge.

E42 Sarrebruck - Luxembourg - Echternach - (Cologne).

E43 Avallon - Dijon.

E44 Belfort - Mulhouse.

E45 Déle - Nyon.

E46 Lyon - Ambérieu - Gendve.

E47 Aix-en-Provence - Marseille.

E48 Nimes - Marseille. i

EA49 Bordeaux - Toulouse - Narbonne.

B50 Porto - Coimbra.

E51 Albergaria - Vizew - Celorico da Beira.

E52 V. Franca de Xira - (Elvas).

E53 Torino - Asti - Alessandria -

E54 Casteggio - Plaisance.

E55 (Pise} - Migliarino - Pistoia.

E56 Ponte Garigliano - Caserte -~ Foggia.

E57 Naples - Arienzo.

E58 ‘Bari - Tarente.

E59 Messine - Syracuse.

“E60 Arth - Zurich. .

E6! St-Margrethen - Bregenz - Lindau - Munich.

E62 Hof - Chemnitz - Leipzig - Halle - Magdebourg.

E63 Hamm - Cassel - Hetleshausen - Erfurt - Chemnitz - Dresde.

E64 (Berlin) - Neubrandebourg - Rostock - Warnemunde flerry
jusqua Gedser). )

Gedser - Nyksbing - Vordingborg - Copenhague.

E65 Lubeck - Rostock - Stralsund.

E66 Esbjerg - Kolding - Middelfart - Nyborg (ferry jusqu'a Koxsér).

Korsér - Copenhague (ferry jusqu'a Malmd).

E67 Vejle - Middelfart.

E68 Bergen - Gudvangen - Loerdalséren - Tvin - Fagernes -

E69 Aalesund - Andalsmes - Dombas.

E70 Wipterthur - Schaffhouse - Donaueschingen - Tubingue - Stutt-
gart - Heilbronn - Schwab. Hall - Wurtzbourg - Fulda - Hersfeld -
Herleshausen.

E71 Hanovre - Bréme - Bremerhaven.

E72 Olkdenzaal - Lingen - Bréme,

E73 Cologne - Hamm,

E74 Berlin - Szczecin.

Tortona.

Oslo.
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E16 Bratislava - Gdynla:

Bratislava - Zilina - C. Tesin - Katowitz - Plotrkow - Lodz - Swie-
cie - Gdansk - Gdynia.

E17 Chagny - Salzburg :

Chagny - Dijon - Belfort - Bazel - Olten - Ztirich - Winterthur -
St-Gallen - St-Margrethen - Innsbruck - Worg! - Salzburg.

EI8 Stavanger - Oslo - Stockholm :

Stavanger - Egersund - Kristlansund - Larvik - Horten - Draglmen -
QOslo - Orje - Karlstad - Orebro - Arboga - Linkdping - Enképing -
Stockholn.

E19 (Albanié} - Janina - Korinthe:

(Albanig) - Janina - Arta - Agrinion - Antirion - Rion - Korinthe:
E20 Koritza - Sofia:

Koritza - Hlorina - Vevi - Edessa - -Salonika - Seres - Sofia.

E21 Aosta - Turln - Savona en Genua.

E2la Martigny - Grote St-Bernhard - Aosta.

E21b Genéve - Bodneville - Mt-Blanc - Aosta.

E?2 Berlijn - Wroclaw - Katowitz - Krakau - Rzeszow - Przemys! -
(LL.S.S.R).

B. — Vertakkingen en dwarsverbindingen (« rocades »). .

- E31 Londen - St-Albans - Northampton - Doncaster - Scotch-Cor-
ner - Carlisle - Abington - Glasgow.

E32 Abington - Edinburg.

E33 Northampton - Coveatry - Cannock - Warrington - Liverpool.

E34-Cannock - Shrewsbury - Corwen - Helyhead.

E35 Amsterdam - Amersfoort - Zwolle - Groningen - Winschoten -
QOldenburg - Bremen - Hamburg. .

E36 Hock vam Holland - Rotterdam - Gouda - Utrecht - Arnhem -
Oberhausen - Keulen.

E37 Breda - Goringhem {Utrecht).

E38 Breda - Eindhoven.

E39 Hechtel - Heerlen - Aken.

E40 Brussel - Namen - Bastenaken.

E41 (Calais) - Valenciennes - Bergen - Charleroi - Namen - Luik.

E42 Saarbriicken - Luxemburg - Echternach - {Keulen}.

E43 Avalion ~ Dijon.

E44 Belfort - Mulhouse.

E45 Déle - Nyon.

E46 Lyon - Ambérien - Genéve.

E47 Aix-en-Provence - Marseille.

E48 Nimes - Marseille.

E49 Bordeaux - Toulouse - Narbonne.

E>0 Porto - Coimbra.

ESI Albergaria - Vizen - Celorico da Beira.

E52 V. Franca de Xira - {Elvas).

E53 Torino - Asti - Alessaadria - Tortona.

E54 Casteggio - Placenza.

E55 (Pisa) - Migliarino - Pistoia.

E56 Ponte Garigliano - Caserta - Foggia.

E57 Napels - Arienzo.

E58 Bari - Tarente.

E59 Messina - Syracuse.

E60 Arth - Zirich.

E6l Sk-Margrethen - Bregenz - Lindau - Minchen.

E62 Hof - Chemnitz - Leipzig - Halle - .Maagdeburg.

E63 Hamm - Kassel - Herleshausen - Erfurt - Chemnitz - Dresden.

E64 (Berlijn) - Neubrandenburg - Rostock - Warnemiinde {ferry
naar Gedser).

Gedser - Nykobing - Vordingborg - Kopenhagen.

E65 Lubeck ~ Rostock - Stralsund.

E66 Esbjerg - Kolding - Middelfart - Nyborg {ferry naar Korsér).

Korsér - Kopenhagen (ferry naar Malmo).

E67 Vejle - Muddelfart.

E68 Bergen - Gudvangen - Loerdalséren - Tyin - Fagernes - QOslo.

E69 Aalesund - Andalsnes ~ Dombis.

E70 Wiatertbur - Schaffhausen - Donaueschingen - Tiibingen -
Stuttgart - Hellbronn - Schwiib, Hall - Wiirzburg - Fulda - Hersfeld -
Herleshausen.

E71 Hannover - Bremen - Bremerhaven.

E72 Oldenzaal - Lingen - Bremen.

E73 Keulen ~ Hamme.

E74 Berlijn - Szczecin.
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E75 Levanger - Sandvika - Brunflo - Hamrénge.

E76 Brunflo - Sundsvall. -

E77 Skibotten - Kilpisjiirvi - Karesuando - Haparanda.

E78 Haparanda - Kilpisjiarvi.

E79 Tornlo -~ Rovaniemi - Virtaniemi.

E80 Turku {Abo) ~ Fekinki - Lappeenranta - (Viipuri),

E81 Tezew - Malbork - Grudziadz - Warsovie - Lublin - {(LLR.SS.).

E82 Piotrkow - Varsovic.

E83 Jelenia Gora - Wroclaw - Poznan - Swiccle - Grudziadz.

E84 (Prague) - Jihlava - Znojmeo - Vienne.

E85 Olomouc - Zilina - Presov - Kosice (UL R. 8. S.).

E8t Worgl - Rosenheim,

Ii87 Janina - Trikkala - Larissa - Volos.

E88 (Yanina) - Preveza.

E89 Rion - Patras.

E90 Vevi - Kozani.

E91 Cervignano - Ronchi. )

E92 ({Salonique - St-Athanasios) - Verrla - Kozani - Larissa -
Lamia - Athénes - Corinthe-« Argos - Kalamai.

ANNEXE II.

CONDITIONS AUXQUELLES
DOIVENT REPONDRE LES GRANDES ROUTES
DE TRAFIC INTERNATIONAL.

A. — Caractéristiqgues des grandes routes
de trafic international.

1. — Généralités.

1. Les caractéristiques fondamentales des grandes routes de trafic
international, désignées ci-aprés « routes internationales », sappliquent
4 ces routes en rase campagne, ainsi que, sauf dispositions contraires
aux parties de ces routes situés dans les agglomérations.

2. Densité de circulation :

Les routes doivent &tre constriites en fonction de la densité de la
circulation. En vue de détermimer cette densité, la trentidéme hewre de
pointe, c'est-a-dire le débit horaire & atteindre pendant au moins trente
heures au cowrs de Fannée, servira de base.

Il — Roufes.

{. Chaussées ef leur largeur.

Les routes internationales rentreront dans l'ume des categones sui-
vantes :

(a) Catégorie [ : routes ayant une chaussée de 7 m. de large, & deux
voies de circulation de 3,5 m., étant entendn que cette dimension pourra
étre ramenée exceptionneflement & 6 m. pour les routes des régions
montagnenses.

Sur les routes de cette catégorie ol le trafic est mixte, le volume
maximum autorisé ne devrait pas dépasser 600 véhicules par heure,
étant entendu qu'une augmentation raisonnable de ce chiffre ést permise
pour fes routes exclusivement réservées a la circulation automobile ou
pour les routes dont Faménagement se heurterait & des difficuliés
spéciales.

Le chiffre de 600 véhicules par heure repose sur Phypothése que la
vitesse maximum découlement serait de 535 km. pendant l'heure de
pointe considérde. Il s'applique & un trafic ne comportant pas un.trop
grand nombre de véhicules lourds ou lents. Si la vitesse du débit des
véhicules augmentait pendant les heures de pointe, le chiffre de 600
véhicules devrait étre réduit en conséquence.

(b) Catégorie Il : routes & deux chaussées, chacune large de 7 m.
au moins, séparées par un terre-plein central, chaque chaussée com-
portant deux voies de <circulation, ainsi que des bas <Otés stabilisés si
nécessaire.

En principe, il y aura lzeu de counstruire des routes de la catégorie 11
lorsque la densité du trafic exceéde le chiffre indiqué au paragraphe I, fa).

{c} Catégorie III (provisoire) : en temant compte de considérations
topographiques, économiques et financiéres, il sera nécessaire dad-
mettre, & titre provisoire, des routes & trois voies de circulation, d'une
largeur de 10,5 m., exceptionnellement de 9 m. Les trois voies devront
étre clairement indiguées sur ces routes, sauf dans les virages et au
sommet des cdtes o la circulation doit, si besoin est, Btre canalisée
en deux voies munies de démarcations.
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E75 Levanger - Sandvika - Brunflo - Hamrange.

E76 Brunflo - Sundsvall.

E77 Skibotten ~ Kilpisjarvi - Karesnando - Faparanda,

E78 Haparanda - Kilpisjirvi.

E79 Tornlo - Rovaniemi - Viertaniemi.

E80 Turku (Abo) - Helsinki - Lappeenranta - (Vilpuri).

E81 Tczew - Malbork - Grudziadz - Warschau - Lublin - (US.S.R.).

E82 Piotrkow - Warschau.

E83 Jelenia Gora - Wroclaw - Poznan - Swiccie - Grudziadz.

E84 (Praag) - Jihlava - Znojmo - Wenen

E85 Olomouc - Zilina - Presov - Kosice (LI S. S.R).

E86 Wargl - Rosenheim.

E87 Janina - Trikkala - Larissa - Volos.

E88 (Janina) - Preveza.

F89 Rion - Patras,

E9) Vevi - Kozani.

E9!l Cervignano - Ronchi.

E92 (Salonika - St-Athanasios) - Verria - Kozani » Larissa - Lamia -
Athene - Korinthe - Argos - Kalamai.

.BIJLAGE IL

VOORWAARDEN WAARAAN DE GROTE
INTERNATIONALE VERKEERSWEGEN MOETEN
BEANTWOORDEN.

A. — Karakteristieken van de grote
internationale verkeerswegen.

[. — Algemeenheden.

1. De fundamentele karakteristieken van de grote interpationale ver-
keerswegen. hierna internationale wegen genocemd, gelden wvoor de
wegen in het vlakke veld alsmede, tenzij anders bepaald. voor de
delen van die wegen in de bebonwde kommen.

2. Verkeersdrukte :

De aanleg van wegen moet in verband staan met de verkeersdrukte.

Voor het vaststellen van die drukte zal het 30°* spitsuur, d.w.z. het
udrdebiet dat gedurende minstens dertig uren in de loop van het jaar
wordt bereikt, als basis worden genomen.

1I. — Wegen.

t. De rijbanen en hun breedfe.

De internationale wegen zullen overeenstemmen met de volgende
categorieén :

fa) Categoric I: één rijbaan van 7 meter breedte met twee rijstro-
ken elk van 3,50 m, met dien verstande dat de breedte bij uitzondering
tot 6 m mag verminderd worden it de bergstreken.

Op de wegen met gemengd verkeer van deze categorie zou de toe-
gelaten maximumdrukte 600 voertuigen per uur niet mogen overschrij-
den, met dien verstande dat dit maximum zonder overdrijving mag
verhoogd worden op wegen die uitsluitend voor motorverkeer bestemd
zZijn en waar veranderingen tot speciale moeilijkheden aanleiding zou-
den geven.

Het cijfer var 600 veertuxgen is gesteund op de onderstelling van
een afvoermaximumsnelheid van 55 km voor het beschouwde spitsutr.
Het geldt voor een verkeer dat geen abnormaal percent trage of zware
voertuigen omvat. Moest de afvoersnelheid gedurende de spitsuren
groter zijn, dan zou het verkeerscijfer dienvolgens moeten verlaagd
worden.

{b) Categorie II: wegen met twee rijbanen van minsteas 7 meter
breedte elk en gescheiden door een middenberm, elke rijhaan bestaande
uit twee rijstroken en gestabiliseerde zijkanten waar zulks nodig is.

In principe zouden de categorie If-wegen moeten aangelegd worden
waar de verkeersdrukte het in paragraaf I, (a), aangegeven getal over-
schrijde.

(c) Categorie III (voorloplge) : rekening houdend met topografische,
economische en financiéle beschouwingen, is het nodig wegen te voor-
zien die drie rijstroken van een totale breedte van 10,50 ‘m, bij uitzon-
dering @ m hebben. Op die wegen zullen de drie rijstroken duidelijk
moetent aangeduid zijn behalve in de bochten en toppen van hellingen,
waar het verkeer desnoods in twee rijstroken zal gekanaliseerd worden.
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2. Bombements cans les sections rectilignes.

Le profil en travers de la chaussée sera constitué par un ou deux
plans. Quand ‘ce profil sc composera de deux plans, on pourra les
raccorder sur l'axe de la route par une courbe sur une distance de 2 m.
au plus, Dans les sections rectilignes de la route, linclinaison des
plans devra &tre aussi faible que le permet l'évacuation rapide des
eaux en tenant corupte a la fois de la pente longlitudinale et de la ruge-
sité de la surface, Cette inclinaison sera au maximum de 3 pour 100,
sauf dans les caniveaux ou elle pourra étre portée & 4 pour 100,

3. Pistes pour cyclistes ot pitfons.

En plus des chaussées, des pistes spéciales pour la circulation des
cyclistes et des piétous devront étre aménagées lorsque la densité de
cette circulation ou de tous autres types de circulation l'exige.

4, Pentes.

Il convient de distinguer le cas d’une route internationale en plaine
ou en pays peu accidenté de celui d'une route Internationale en pays
montagneux. .

Dans le premier cas. la pente ne devrait pas dépasser en général
5 pour 100, chiffre qui peut exceptionnellement étre porté & 6 pour 100
sur de courts trongons. }

Dans le second cas, la pente ne devrait pas dépasser 8 pour 100,
chiffre qui peut &tre exceptionnellement porté a 10 pour 100.

5. Tracé,

Une m@me route devrait étre décomposée, quant au tracé, en sec-
tions Successives, suffisamument longues, individuellement assez homo-
génes pour que chacume soit caractérisée par des normes essentielles
déterminées.

Le tracé d'ensemble doit étre établi de maniére que le passage des
caractéristiques d'une section a celles des sections voisines se fasse,
sl n'a pas de lieu en ur point géographique bien défini, une ville
importante par exemple, sur une zone restreinte et avec une certaine
progressivité surtout en matiére de rayons de courbure des virages.

On distingue trois classes de sections :
Premigte classe -

Cas d'un tracé en terrain facile ou peu accidenté, avec quelques
agglomérations et croisemeats pouvant nécessiter tne certaine attem-
tion. -

Les caractéristiques 2 retenir sont les suivantes :

Vitesse de marche : de 100 & 120 km./h.

Rayon de courbure en plan : normal 500 m.; minimum 300 m.

Distance de visibilité {1} : normal 230 m.; minimum 150 m.

Rayon de courbure du profil en long aux sommets : normal 5.000 m.;
minimum 2.500 m.

Deuxiéme classe :

Cas d'un tracé en pay$ accidenté, assez vallonné, oii le rayon.mini-
mum de 300 m. n'est pas susceptible d'étre admis en raison de l'im-
portance des dépenses qu'entrainerait son adoption.

Les caractéristiques a retenir sont les suivantes :

Vitesse de marche de 80 km./h.

Rayon de courbure en plan : normal 300 m.; minimum 200 m.

Distance de visibilité (1} : normale 150 m.; minimum {10 m.

Rayon de courbure du profil en long aux sommets : normal 2.500 m.;
minimum 1.200 m.

Troisieme classe :

Cas d'un tracé dans une région particulierement difficile, par exem-
ple en pays de montagne. :

Les caractéristiques a retenir sont les suivantes :

Vitesse de marche de 60 km/h.
Rayon de courbure en plan : normal 200 m.; minimum 100 m.
Distance de visibilité {1) : normale 110 m; minimum 60 m.

(1} Clest-a-dire distance de visihilité au voisinage des sommets
pour un conducteur dont I'eeil est 3 1,35 m au-dessus de la chaussée
d’un obstacle de 0,1 m d'épaisseur placé sur cette chaussée.
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2. Tonrondte in dé rechte vakken.

Het dwarsprofiel zal uit één of twee vlakken bestaan. Wanneer dit
profiel twee viakken omvat, kunnen dle vlakken aan de as van de
weg door een kromme worden verbonden over cen maximumalstand
van 2 m. In de rechte vakken van de weg moet de helling van de
viakken zo licht mogelijk zijn als maar past voor de vlugge alvoer van
het water, daarbij rekening houdead én met de overlangse helling én
met de ruwheid van de opperviekte. Die dwarshelling zal 3 per cent
nlet overschrijden, behalve in de goten waar ze tot 4 per cent mag
worden apgevoerd.

3. Rijwielpaden en voefpaden.

_ Benevens 'de rijbanen zullen afzonderlijke rijwielpaden en voctpaden
worden voorzien wanneer zulks wegens de drukte van dit of enig ander
verkeer vereist is.

4. Hellingen.

Een onderscheid dient gemaakt te worden tussen de internationale
wegen in vlakke of licht heuvelachtiy land en die 'in bergachtige
streken. .

In het eerste geval zou de helling 5 per cent of, in uitzonderlijke
gevallen. & per cent over korte vakken, niet mogen overschrijden.

* In het tweede geval zowr ze 8 per cent of, in uitzonderlijke gevallen,
10 per cent niet mogen overschrijden.

5. Tracé.

Wat het tracé betreft 20 éénzelfde weg moeten verdeeld zijn in
voldoende lange opeeavolgende vakken die -elk voldoende homogeen
zijn om volgens. zekere essentiéle normen te kunnen gekarakteriseerd
worden.

Het algemeen tracé moet zodanig zijn aangelegd dat de overgang
van de karakteristieken van een vak naar die van de aanliggende vak-
ken (zo die overgang niet geschiedt op wel bepaalde geografische
punken, een belangrijke stad bv) over een beperkie afstand plaats
hecft en met een zekere progressie vooral inzake kromtestralen der
bochten.

Men onderscheidt drie klassen van tracé’s :
Eerste klas:

Tracé's in effen of weinig heuvelachtig terrein met enkele bebouwde
kommen of kruisingen waarvoor een .zorgvuldige behandeling nodig
kao zijn.

D volgende karakteristicken dienen te worden in acht gemomen :

Verkeerssnelheid : van 100 tot 120 Km/uur.

Kromtestraal in platte gromd : normaal 500 m, minimum 300 m.

Zichtbaarheid {1} : normaal 230 m, minimum 1150 m.

Kromtestraal van het lemgteprofiel aan de toppen: normaal 5.000 m,
minimum 2.500 m.

Tweede klas:

Tracé’s in heuvelachtig, geaccidenteerd terrein waar de minimum-
straal van 300 m bezwaarlijk kan worden toegepast wegens de hoge
kosten waartoe die toepassing aanlelding zou gevean.

De volgende karakteristieken dienen te worden in acht genomen :

Verkeerssnielheid : 180 km/wur.

Kromtestraal in platte grond : normaal 300 m. minimum 200 m.

Zichtbaarheid (1) : normaal 150 m, minimum 110 m.

Kromtestraal van het lengteprofiel aan de toppen: normaal 2.500 m,
minimum 1.200 m. - :

Derde klas :

Tracé’s in bijzonder moeilijk terrein, bv. in bergstreken.

De volgende karakteristieken dienen te worden in acht genomen :

Verkeerssnelheid : 60 km/uur.
Kromtestraal in platte grormd : mormaal 200 m, minimum 100 m.
Zichtbaarheid (1) : normaal 119 m, minpimum 60 m.

(1) Dit wil zeggen zichtbaarheid in de nabijheid van toppem, voor
een bestuurder wietis oog zich op 1,35 m boven de rijbaan bevindt, van
een 0,10 m dikke hindernis op de rijbaan. :
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Rayon de courbure du profil en long aux sommets; normal 1.000 m.;
minimum 400 m. :

1l est entendu que, dans le cas de traversée d'un pays particuliére-
ment difficile, il pourra étre admis pour des sections exceptionnelles
des rayons et des distances de visibilité inféricure & ceux qui résultent
du tableau précécdent. Une condition devra néanmoins étre toujours
observée; cest celle de la possibilité pour deux véhicules des -plus
grandes dimensions admises de s¢ croiser dans les courbes du plus petit
rayor.

Les caractéristiques des trois classes sont résumées dans le tableau
suivant
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Kromtestraal van het lengteprofiel aan de toppen: normaal 1.000 m.
minimum 400 m.

Het is wel te verstaan dat in bljzohder moeilijk terrein voor uitzon-
derlijke wvakken kleinere stralen en zichtbaarheidsafstanden mogen
worden voorzien dan die welke in de onderstaande tabel voorkomen.
In alle geval moet het veor twee vdertuigen met toegelaten maximum-
afinetingenn evenwel mogelijk zijn ¢lkaar in bochten met de kleinste
kromtestraal te kruisen.

De karakteristieken van de hicr.bm‘!cn bedoelde drie klassen zijn
samengevat in de volgende tabel:

Rayon de courbure
Rayon de courbure Distance de visibilitg du profil
Vitesse de marche en Elan au voisinagi des sommets en long et iux sommets
Désignation en k_m/ h Kromtestraal Zichtbaarheid Kromtestraal Aanduiding
de la classe Verkeerssnelheic in platte grond in lengteprofiel van hetdlentgteproficl van de klas
in ke/u ~ @an de toppen
Normal Minimum Normal Minimum Normal Minimum
Normaal Minimum Normaal Minimum Normaval Minimum
| 1007120 500 300 230 150 5.000 -2500 ree
ML e s 80 300 200 150 ; tH10 2.500 1 1.2G0 2t
L 60 200 100 1o | 60 1000 400 30

Il est entendu que Fexpression ¢ rayon de courbure normal » s'en-
tend du minimum & adopter normalement pour les rayons de' courbure.
le chiffre ‘indigué comme « rayon de courbure minimum » étant celui
au-dessous” duguel il convient de ne jamais descendre.

Les rayons de courbure de profil en long dans les parties basses ou
vals seront pris égaux & la mottié au moins des rayons corrispondants
des sommets voisins.

6. Dévers.

Pour les virages dont le rayon est inFéricur & un chiffre a fixer
suivant les conditions locales, et qui parait devoir varier entre ‘1.500
et 1.000 m., la chaussée doit étre relevée. L'importance du dévers a
donner dépend a la fois de la vitesse de la circulation, du rayon du
virage et de la rugosité de la chaussée.

Pour les routes qui ne risquent pas d'étre glacées en hiver, un
maximum de dévers de 10 pour 100 daps les virages 2 petit rayon
parait paouvoir étre admis. '

7. Suclacgeue.

Une surlargeer est & prévoir dans les courbes pour assucer le libre
passage des vehicules des plus. grandes dimensions, en cas de croisement
ou de dépassement.

8. Chacge portante.

Toutes les routes devraient étre construites de maniére 3 assurer
dans les conditions de sécurité raisonnablement satisfaisantes la circu-
lation de véhicules du poids maximum autorisé.

9. Revétement des rofifes.

Les routes du réseau devraient étre munies d'un revétement tel
qu'elles ne soient pas poussiéreuses et qu'elles soient unies, mais non
dérapantes. .

10. Stationnement.

Des aires de stationnement situées en dehors de la chaussée devraient
étre prévues pour des autcbus et des voitures 1a ou cela est nécessaire.
Les arréts d'autobus devraient étre échelonnés.

1. Eclairage du réseau.

Les parties du réseau qui constituent des voies d'accés principales
aux agglomérations importantes ou qui les traversent et sur tesquelles
se fait, pendant les heures d’obscurité, un trafic général important, com-
prenant des piétons, devraient étre éclairées de fagon & fournir une
ample marge de sécurité a tous les usagers de la route sans obliger
fes véhicules a moteur a faire usage de leurs phares. )

Het is wel verstaan dat de uitdrukking « normale kromtestraal »
moet begrepen worden als zijnde het minimum dat normeaal voor de
kromtestralen moet worden aangenomen, daar het als ¢« minimum
kromtestraal » aangegeven cijfer datgene is beneden hetwelk nooit mag
gedaald worden. -

De kromtestralen in lengteprofiel in de lage gedeelten of dalen moe-
ten minstens gelijk zijn aan de helft van de overeenstemmende kromte-
stralen der naburige toppen. .

6. Overhogingen.

In de bochten met een straal beneden cen cijfer vast te stellen volgens
de plaatselijke toestanden en die schijat te moeten schommelen tussen
1500 en 1.000 m, moet de rijbaan een overhoging krijgen. De belang-
rijkheid wan de te geven overhoging hangt tevens af én van de ver-
keerssnelheid, én van de straal van de bocht, én van de ruwheidsgraad
van de rijbaan.

Voor wegen waarvoor in de Wwinter geen gevaar van ijsvorming
bestaat, schijnt in bochten met kleine straal een verhaging van 10 per
cent te mogen worden aangenomen.

7. Ouerbreedte in de bochten.

Een overbreedte moet in de bochten worden voorzien om bij krui-
sing of imhaling de vrije doortocht te verzekeren van voertuigen met
de grootste afmetingen.

8. Draagvermogen.

Al de wegen zouden derwijze dienen aangelegd dat redelijke veilig-
heidsnormen worden verzekerd voor voertuigen van het toegelatem
maximumgewicht.

9. Wegvechardingen.

De wegen zouden moeten uitgerust zijn met zodanige wverhardingen
dat ze cenvormig stofvrij en glad maar niet slipgevaarlijk zijn.-

10. Stationneren.

Waar zulks nodig is. zouden buiten de rijbamen van afstand tot
afstand stationneerplaatsen voor autobussenr en personenwagens moeten
voorzien worden. '

i1. Verlichting van het nef.

De delenn van het net die hoofdtoegangen naar traverses in belang-
rijke bebouwde kommen vormen, en waarop tijdens de uren van duister-
nis een belangrijk verkeer heerst, waaronder voetgangersverkeer, zouden
derwijze moeten verlicht worden dat al de weggebruikers een ruime
veiligheidsmarge hebben zonder dat de motorvoertuigen wverplicht zijn
hun koplichten te gebruiken. i
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1I1. — Faciité d'accés et de croisement,
l. Suppression des croisements.

11 y a liew de supprimer les croisements et tous les accés a la route
qui ne sont pas strictement nécessaires. Si ceci n'est pas possible pout
les routes existantes, on doit tout au moins chercher a le réaliser pour
les routes nouvelles en détournant la circulation locale vers des routes
voisines. Il est souhaitable que, dans chaque pays, des textes législatifs
facilitent cette mesure.

2. Croisements i niveaux différents.

Si la suppression des croisements n'cst pas possible, la situation des
lieux perntettra souvent d'éviter sans frais excessifs un croisement a
niveau an moyen d'un viadue ou d'un passage inférieur sans raccovde-
ment entre les deux routes.

Pour le cas ol le crolsement avec une autre vole importante apparait
inévitable, il sera justifié, lors de la construction d'une route nouvelle,
d'aménager des passages & ces niveaux différents lorsque le produit
des débits journaliers moyens des deux voies dépassera3 millions.

Dans le cas de routes cxistantes, si le produit des débits moyens
journaliers des deux voies dépasse 3 millions, il y a lieu d'examiner
s'il' convient d'aménager des croisements & des niveaux différents.

Pour les croisements i des niveaux différents munis de raccorde-
ments, il est important pour la circulation sur la route internationale
que les véhicules quittent cette route et y accédent du coté droit (1):
de la sorte, on supprime sur les voies principales 'intersection des
trajectoires des véhicules.

3. Crofsements & nivear,

En cas de croisement & niveau, il faudra éviter que les véhicules
venant de la route croisée puissent traverser la chaussée de la route
internationale a une vitesse trop grande ou, éventuellement, qu'ils
puissent croiser sans avoir mangué Farrét. S'il est procédé a unre dévia-
tton des voies adjacentes. on devra. pour que le trafic adjacent puisse
traverser la route internationale sans l'emprunter, éviter que les débou-
chés de ces voies adjacentes soient disposés en quinconce.

Il y lieu de noter l'importance qu'il y auvrait a dédoubler la chaussée
de la route internationale dans les croisements importants de facon &
éviter que les conducteurs, quittant la route internationale pour tourner
a gauche (). soient forcés de faire halte sur la chaussée principale en
attendant le passage d'un véhicule venant de la direction opposée.

Les carrefours giratoires et les croisements & signaux lumineux
engendrent des pertes de temps; ils sont en outre des sources de fati-
gue. Il y a donc lien de les éviter dans toute Ia mesure du possible sur
les itinéraires internationaux.

Bandes de ralentissement et d"accélération.

Aux croisements & niveaux en rase campagne et aux traversées de
chemins ol Fon peut quitter la route internationale, il est désirable
partout on ce sera réalisable, de construire le long de la chaussée des
bandes de ralentissement marquées de fagon bien distincte, par exemple
par une couleur différente de-la chaussée, d'une largeur denviron 3 m.
et d'une longueur de 50 & 100 m. Ces bandes permettront & un com-
ducteur de guitter la voie principale avant de ralentir, latssant la route
ouverte & la circulation rapide et évitant de cette fagon le danger d'une
collision.

Des bandes analogues sont & recommander pour les véhicules qui
entrent sur la route internationale. Elles permettent aux conducteurs
d'atteindre une vitesse suffisante avant de se méler au trafic de I'iti-
néraire.

Triangles de visibilite.

Pour les croisements a niveau. il y await lieu de dégager des trian-
gles de visibilité dont les dimensions dépendent des vitesses & prévoir
sur chague route. S'il n'y a pas de limite de vitesse sur litinéraire inter-
national, ces triangles pourraient avoir des catés denviron 150 m. le
fong de [a route internationale et d'environ 50 m. le long d'autres
routes.

4. Passages a niveau.

La régle est que les passages & niveau de voies ferrées doivent é&tre
supprimés sur les routes internationales. En conséquence les routes
internationales nouvelles ne doivent comporter aucun passage & niveauw.
Sur les routes internationales existantes, les passages & niveau doivent
8tre supprimés aussi rapidement que possible lorsqu'ils constituent une
géne appréciable pour la circulation ou, alors méme que cette condition
n'est pas remplie, lorsqu’en raison de leur situation, ils constituent un
danger particulier pour la circulation.

(1} Dans les .pays oix F'on circule a droite.
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1Il. — ZToegangs- en kruisingsfaciliteiten.
. Afschaffing der kruispunten.

Alle niet volstrekt nodige kruisingen en toegangen naar de weg zou-
den moeten worden afgeschaft. Zo zulks voor de bestaande wegen nict
mogelijkc is, moet er in alle geval naar gestreefd worden zulks voor de
nieuwe wegen te verwezenlijken door afleiding van het plaatselijk ver-
keer naar de naburige wegen. Het ware wenselijk dat elk land wet-
teksten zou ultvaardigen om deze maatregelen te vergemakkelijken.

2, Niet-gelijkeloerse kruisingen.

Zo het afschaffen van kruisingen niet mogelijk is, zal de toestand

. der plaatsen veclal toelaten over- of onderbruggingen zonder verbin-

ding van de twee wegen zonder al te hoge uitgaven aan te leggen.

Bij de aanleg van nieuwe wegen waar kruisingen met andere belang-
rijke wegen nlet kan vermeden worden, zouden niet-gelijkvloerse krui-
singen gerechtvaardigd zijn wanneer het gemiddeld dagelijks debiet op
de twee wegen 3 millioen overschrijdt.

Voor bestaande kruisingen zon. wanneer het gemiddeld dagelijks
verkeer op de twee wegen 3 millicen overschrijdt, dienen onderzocht
te worden of het niet wenselijk is niet-gelijkvloerse kruisingen aan te
leggen.

Bij niet-gelijkvloerse kruisingen met verbindingen is het voor het
verkeer op de internationale weg van belang dat de voertuigen die
weg rechts (1) zouden uit- en inrijden ten einde kruising van de tra-
jectoires der voertuigen op de bijzonderste rijstroken te voorkomen.

3. Gelijkvloerse keuisingen.

Bij gelijkvloerse kruisingen moet vermeden worden dat van uit de
gekruiste weg komende voertuigen de rijbaan van de internationale
weq met een te grote snetheid zouden oversteken; desnoods moeten die
voertuigen verplicht worden te stoppen. Indien de aansluitende wegen
omgelegd zijn, zouden wverspringende aangelegde uitwegen dienen ver-
meden te worden om te voorkomen dat het verkeer van die wegen de
internationale weg zou moeten gebruiken.

Er dient te worden opgemerkt dat het wenselijk zou zijn asn de
belangrijke kruisingen de rijbaan op de internationale wegen te ver-
dubbeten om te voorkomen dat de bestuurders die op de interrationale
weq links {!) afslaan, op de hoofdrijbaan zouden moeten stithouden in
afwachting dat een van uit de tegenovergestelde richting komend voer-
tuig voorbijgereden is.

Krnooppunten met rondgaand verkeer en kruispunten met lichtsignalen
betekenen tijdverlies en vermoeien de bestuurders. Derhalve zouden ze
in de mate van het mogelijke op de internationale wegen moeten
geweerd worden.

Stroken voor verfraging en vecsnelling.

Aan gelijkvloerse kruisingen in viakke veld en asn wegkruisingein
waar men de internationale weg kan verlaten, is het, wanneer enigszins
mogelijk, wenselijk Jangs de rijbaan vertragingsstroken aan te leggen
die duidelijk verschillend zijn van de rijbaan. bv. dcor een verschillende
kleur van de verharding, en 3 m breed en 50 tot 100 m lang zouden
moeten zijn. Deze stroken laten de bestuurder toe de hoofdweg te
verlaten zonder er vooraf te moeten op vertragen en zo de weg voor
het snelverkeer vrij te houden en alle gevasr voor botsing te voor-
komen.

Dergelijke stroken dienen te worden aanbevolen voor voertuigen.die
de internationale weg inrijden: ze laten aan de bestuurders toe een
voldoende snelheid te behouden alvorens het verkeer op de hoofdweg
te vervoegen.

Drichoeken voor de zichtbaacheid.

Aan de gelijkvloerse kruisingen zouden drichoeken voor de goede
overzichtelijkheid moeten aangelegd wordem met afmetingen in ver-
houding tot de snelheid die voor elke weg voorzien is. Waar geen snel-
heidsbeperking op de internationale weg bestaat, zouden de zijder van
die driehoeken 150 m lang kunnen zijn langs de internationale weg ¢n
nagenoeg 50 m laugs de aundere weg.

4. Overwegen,

In de regel moeten de overwegen in de internationale wegen worden
afgeschaft. Derhalve mogen bij het aanleggen van nieuwe internationale
wegen geen overwegen voorzien worden. In de bestaande wegen moeten
ze worden afgeschaft wanneer ze het verkeer merkelijk hinderen of er
een bijzonder gevaar voor opleveren.

(1) In de landen waar het de regel is rechts te rijden.
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IV. — Evitemeat des villes ¢t des villages
ot construction le long des routes.
1. Evieement.

Les routes internationales devront tontourner les zones construites
sauf lorsqu'il s'agit d'un petit village et d'une circulation relativement
peu importante ou lorsque la route cxistante est d'une largeur et d'un
tracé relativement satisfaisants ou peut aisément &étre aménagée de
maniére & comporter I'un et l'autre.

Des voies d'accés et de sortie devraicnt &tre établies pour les princi-
paux centres.

2. Trafic direct par voies cxpress,

Les grandes agglomérations urbaines seront contourndes lorsque le
trafic direct le justifiera. Si Yon préfére une autre solution, on établira
des voics express pour trafic direct qui les traverseront.

3. Construction le long des routes.

La construction le long des voies d'évitement ot des voies express
avec accés direct de 'immeuble & ces voies ne sera pas autorisée sur
ces routes.

4. Acces sur les voics d'évitement ef les voies express,

L'accés -aux voies d'évitement et aux voies express ne se fera qu'a
des points spécialement désignés et spécialement aménagés.

V. — Ponts, tunnels, galecies, etc.
1. Lacgeus.

Sur les ponts et aux abords des ponts, la largeur de la chaussée ou
des chaussées et de la piste distincte ou des pistes distinctes aménagées
pour les cyclistes et les piétons devra &tre la méme que sur e reste du
parcours de la route, sauf dans des cas exceptionnels. Lorsqu'il n'exis-
tera pas de pistes distinctes pour cyclistes et piétons, un espace suffi-
sant devra étre aménagé de chague coté de la chaussée ou des chaus-
sées, de maniére & permettre Putilisation de toute la largeur de la
chaussée ou des chaussées.

2. Hauteur libre.

La hauteur libre minimum pour les constructions an-dessus des routes
sera de 4,5 m sauf dans le cas de constructions actuelles et de construc-
tions nouvelles pour lesquelles le fait de prévoir une telle hauteur libre
entrainerait des difficultés ou charges exceptionnnelles, auquel cas la
hauteur minimum serait réduite 3 42 m.

La ou la hauteur libre au-dessus de la route est inférieure a .5 m,
il sera fait usage du signal appropiié. ’

3. Charge portante.

La charge portante des ponts sur tout le réseau devra étre av moins
suffisante pour assurer, dans les conditions habitueiles de sécurité
admises par chaque gouvernement, le passage de véhicules ayant les
dimensions et poids maxima autorisés.

VI — Architectere paysagiste.

1. Il y a lien d'établir avec tout le soin nécessaire le dessin des
routes du réseau, de maniére que le tracé assure 'harmonie des courbes
verticales et horizontales.

2. Les affichages de publicité en bordure des routes seront interdits.

B. — Services auxiliaires.

1. Franchissement des frontiéces.

Il devra exister aux frontiéres des installations routiéres suffisantes
pour recevoir et écouler le trafic normal. Il y aurait lieu de séparer, le
cas échéant, fes trafics commerciaux et touristigues et d'établir, ou cela
est nécessaire, des postes frontiéres combines.

2. Garages et aufres installations.

Il v aurait lieu de pourvoir a l'installation appropriée de garages ‘et
d'ateliers, espacés convenablement le long du réseau, en particulier
dans les régions les moins développées. et également de locaux pour le
repos et les repas.

Ces installations devraient étre d'accés facile pour les usagers de
la route et, d'autre part, ne clevraient constituer, en aucune fagon. une
géne pour le trafic.
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IV, ~ Onmleiding van steden en dorpen en constiucties
: langs de wegen.
. Omleidingen.

De internationale wegen zouden om de bebouwde kommen moeten
gelegd worden, behalve voor kleine dorpen en waar de bestaande weg
cen betrelckelifk voldoende breedte en rooilijn heeft, of waar zulke
breedte en rooilijn gemakkelifk kuanen verwezenlijkt worden,

Voor de bijzonderste centrums zouden gemakkelijke toe- en uitgangs-
wegen moeten aangelegd worden.

2, Rechtstrecks expresswegenverkeer.

Grote bebouwde kommen zouden doar omleidingen moeten vermeden
worden waar het rechtstreeks” vérkeer zulks rechtvaardigt. Eventueel
zullen er expresswegen voor rechtstrecks verkeer worden doorheen
gelegd.

3. Constructies langs de wegen.

Langs de omleidingswegen én expresswegen mogen geen constructies
met rechtstreekse aansluitingen op die wegen geduld worden.

4. Toegangen naar de omleidingswegen en expresswegen.

De omleidingswegen en expresswegen zullen maar toegankelijk zijn
op speciaal aangeduide cn speciaal aangelegde plaatsen.

V. — Bruggen, funnels, galerijen, enz.
|. Breedte.

Op de bruggen en in de nabijheid er van moet de breedte van de
rijbaan, of van de rijbanen, en van het afzonderlijke rijwielpad. of van
de afzonderlijke rijwiclpaden, aangelegd voor de wielrijders en voet-
gangers, dezelfde zijn als op het overig tracé van de weg, tenzij in
vitzonderlijke gevallen. Waar geen afzonderlijk pad veor wielrijders
en voetgangers bestaat, moet aan elke zijde van de rijbaan of rijbanen
een voldoende ruimte worden gelaten opdat de ganse breedte van de
rijpaan of van de rijbanen zou beschikbaar zijn.

2. Vrije hoogte.

De minimum-vrije hoogte voor de constructie’ over de wegen moet
4,50 m bedragen, tenzij wat betreft de bestaande constructies en de
nieuwe constructies voor welke ven dergelifke hoogte aanleiding tot
moeilifkheden of buitengewone lasten zou geven, in welk geval die
minimumhoogte tot 4,20 m zou kunnen verminderd worden.

Daar waar de minimum-vrije hoogte ven de constructies over de
weg minder dan 4,50 m bedraagt, zal zutks bij middel van het daartoe
geschikt teken worden aangeduid.

3. Draagvermogen.

Het draagvermogen der bruggen moet over het ganse net voldoende
groot zijn om de doortocht van veertuigen met de toegelaten afmetin-
gen en maximumgewichten toe te laten in de gebruikelijke veiligheids-
voorwaarden die door elke regering zijn aangenomen.

V1. — Landschapsacchitecfuur.

1. Aan het plan van de wegen van het net moet de nodige zorg
worden besteed opdat harmonie in verticale en horizontale krommen
zou worden verkregen.

2. Het aanbrengen van reclames langs de wegen moet verboden
worden.

B. — Auxiliaire diensten.
1. Overschrijden van grenzen.

Aan de grenzen moeten doelmatige wegfaciliteiten bestaan voor het
opnemen en afvoeren van het verkeer. Waar zulks nodig is, zouden
handels- en toeristenverkeer moeten gescheiden zijn en zouden gecom-
bineerde grensposten moeten worden aangelegd.

2. Garages en andere installaties.

Geschikte garages en werkplaatsen alsook lokalen om te rusten en
te ‘eten zouden over behoorlijke afstanden van elkaar langs de wegen
en vooral in de minder ontwikkelde streken moeten voorzien worden.

Deze installaties zouden gemakkelijk door de weggebruikers moeten
kunnen bereikt worden, maar zouden het verkeer geenszins mogen
hinderen.
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3. Services de sccours routiers,

Il y aurait lieu de pourvoir a linstallation de postes standardisés de
premiers secours, a intervalles rapprochés le long des routes inter-
nationales, possédant le personnel et l'éguipement nécessaires, d'aprés
les recommandations de la Commission internationale permanente des
1;%rf:micrs secours sur route et de la Ligue des sociétés de la Croix-

ouge.

4, Télécommunications.

Les routes internationales devraient étre munies a intervalles régu-
liers de cabines téléphoniques comportant des instructions en plusieurs
langues,” destinées aux usagers.

ANNEXE HIL.

SIGNAL INDIQUANT LES GRANDES ROUTES
DE TRAFIC INTERNATIONAL.

1. Le signal supplémentaire didentification des itinéraires qui est
-destiné a indiquer les grandes routes de trafic international (routes qui.
d'accord avec les autres Etats contractants intéressés, ont été désignées
comme telles par Etat sur le territoire duquel elles se trouvent, en vue
d’assurer la continuité des itinéraires et l'uniformité ‘des caractéristiques
techniques)- sera de forme rectangulaire.

2. Ce signal se composera de la lettre ¢ E » suivie du numéro attri-
bué a l'itinéraire en chiffres arabes. N

3. Le signal sera composé d'une inscription blanche sur fond wvert.

4. Le signal peut étre apposé sur d'autres signaux ou combiné avec
BuX.

5. Ses dimensions seront telles que les conducteurs de véhicules cir-
culant & grande vitesse puissent comprendre facilement les indications
gu'il donne.

748

3. Diensten voor eerste-hulp.

Langs de internationale wegen zouden, niet ver van elkaar verwij-
derd, standardinrichtingen voor eerste-hulp mocten voorzien zijn met
het nodig personeel en de vereiste uitrusting volgens de aanbevelingen
van de Permanente Internationale Commissie voor Eerste-Hulp bij
Wegenongevallen en van de Liga der Rode-Kruisverenigingen.

4. Telefoonverbindingen.

De internationale wegen zouden moeten voorzien zijn van op regel-
matige afstanden van clkaar aangebrachte telefooncellen die veoor de
weggebruikers bestemd zijn en waarin de instructies voorhanden zijn
in verschillende talen.

BIJLAGE il

"TEKEN TER_ AANDUIDING VAN DE GROTE
INTERNATIONALE VERKEERSWEGEN.

{. Het bijkomend wegteken ter aanduiding van de grote internatio-
nale verkeerswegen (wegen die in gemeen overleg met de andere Ver-
dragsluitende Landen door de Staat op wiens grondgebied ze gelegen
zijn, als dusdanig worden aangegeven om de continuiteit van de trajec-
ten en de eenvormigheid van de technische karakteristicken te verzeke-
ren) moet een rechthoekige vorm hebben.

2. Dit teken zal bestaan uit de letter E gevolgd door het nummer
van het traject in Arabische cijfers.

3. De kleuren van het teken zijn groen wat de grond betreft en
wit wat het opschrift betreft.

4. Het teken mag op andere tekenms zifn aangebracht of er mede
gecombineerd zijn.

5. De afmetingen er van zullen zodanig zijn dat de bestuurders van
zeer snel rijdende voertuigen gemakkelifk de er door gegeven aan-
duidingen kunnen begrijpen.
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