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Kamer
der Volksvertegenwoordigers

Chambre

des Représentants

ZITTING 1956-1957.

19 DECEMEBER [956.

BEGROTING

van het Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1957.

VERSLAG

NAMENS DE COMMISSIE VOOR HET
VERKEERSWEZEN (1), UITGEBRACHT

DOOR DE HEER R. DE KINDER.

MevrouweN, Mine HEREN,

Uwe Commissie heeft drie vergaderingen gewijd aan
de bespreking van de begroting.

De Minister gaf een uitvoerige uiteenzetting van de
voornaamste vraagstukken, welke tot de bevoegdheid van
zijn departement behoren.

Talrijke vragen werden aan de Minister gesteld. Ver-
scheidene commissarissen namen deel aan de bespreking.

We zullen dit verslag in drie delen splitsen :

1) in het eerste wordt een synthese gegeven van enkele
actuele aspecten van de belangrijke vraagstukken welke
afhangen van de verschillende besturen van het Departe-
ment van Verkeerswezen; )

2¢} daarop volgt een overzicht van de besprekiug welke
in de schoot der Cowmmissie plaats had;

3°) tenslotte geven we, als bijlage tot dit verslag, de
vragen die door de leden gesteld werden met de antwoor-
den van de Minister.

{1) Samensteiling van de Commissie :

A. ~ Leden-titularissen : de heren Brunfaut, voorzitter; Delhache,
De Paepe, Goetghebeutr, Jaminet, Loos, Marck, Parisis, Tanghe, Van
Acker (Benoit), Vergels, Verhamme. — Castel, De Kinder, Geldof,
Hicguet, Naméche, Peiffer, Rommiée, Rongvaux, Thys, Van Winghe.
— Becquevort, Demuyter.

B. — Plaatsvervangende leden : de hecen Bode, Delwaide, Eeckman,
Moriau, Robyns, Strugvelt. — Boutef, Cudell, Cugnon, De Keuleneir,
Paque. — Dhaeseleer.

Zie :
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SESSION 1956-1957.

19 picemMBrE 1956,

BUDGET

du Ministére des Communications
pour l'exercice 1957.

RAPPORT

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION
DES COMMUNICATIONS (1)

PAR M. R. DE KINDER.

MespAaMES, MESSIEURS,

Votre Commission a consacré trois réunions a l'examen
du présent budget. :

Le Ministre a fait un large exposé des principaux pro-
blémes relevant de son département.

De nombreuses questions ont été posées au Ministre,
Plusieurs commissaires ont pris’ part aux débats.

Nous subdiviserons le présent rapport en trois parties :

1°) la premiére partie est la synthése de quelques aspects
actuels des problémes importants qui relévent des différen-
tes administrations du département des Communications:

2°) suit un apercu des débats qui se sont déroulés au
sein de la Commission; ’

3v) enfin, mous reprenons, en annexe au présent rap-
port, les questions posées par les membres et les réponses
du Ministre.

(1) Composition de la Commission :

A. ~ Membxes titulaires : MM. Brunfaut, président; Delhache, De
Paepe, Goetghebeur, Jaminet, Loos, Marck, Parisis, Tanghe, Van
Acker (Benoit), Vergels, Verhammme. — Castel, De Kinder, Geldof,
Hicguet, Naméche, Peiffer, Rommiée, Rongvaux, Thys, Van Wiaghe.
— Becquevort, Demuyter.

B. — Membres suppléants : MM. Bode, Delwaide, Eeckman, Moriau,
Robyns, Steuyweli. — Boutef, Cudell, Cugnon, De Keuleneir, Paque.
- D¥haeseleer,

Voir +

4-X V1 (1956-1957) =
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G. — 88



4-XVI (1956-1957) N. 2

I. — OVERZICHT VAN DE VRAAGSTUKKEN
BETREFFENDE DE VERSCHILLENDE DIENSTEN
VAN HET DEPARTEMENT.

Het ontwerp van begroting bevat 'voor het ganse
departement uitgaven ten belope van 6.215.402.000 frank.
In het raam van de bezuinigingspalitiek werden deze uit-
gaven nochtans teruggebracht tot 6.049.692.000 frank,
hetzij een vermindering van 165.710.000 frank.

Dit laatste bedrag betekent dan nog een verhoging van
182.814.000 frank in vergelijking met de cijfers van 1956,

Deze verhoging is o. m. te wijten aan de volgende oor-
zaken :

1) een grotere uitgave voor de wedden en lonen, nl. de
verhoging van 5 ¢ in de loop van 1956 en de uitbreiding
van de verschillende diensten tengevolge van een groter
bedrijvigheid. Hetzij een verhoging van 63.247.000 frank.

2') De werkingsuitgaven zijn ock aanzienlijk gestegen,
tengevolge van de verhoging van de prijs van sommige
grondstoffen en van de uitbreiding van de bedrijvigheid.
Hetzij een verhoging van 24.700.000 frank.

3¢) Ten slotte moest er eveneens een verhoging van de
toelagen worden voorzien. Hetzij een verhoging van
94.867.000 frank. Deze verhoging is het normaal gevolg
van de verbintenissen door de Staat aangegaan. De voor-
naamste zijn :

De tussenkomst in de interestenlast van de leningen aan-
gegaan door de SABENA wordt gebracht van 13.000.000
frank op 28.000.000 frank.

Sociaal Toerisme : verhoging van 30.000.000 frank op
32.000.000 frank.

Regie der Luchtwegen :
op 98.502.000 frank.

Subsidie aan de N. M. B. S. ingevolge de verliezen ge-
leden door de tarieven van de E. G. K. S.: verhoging van
228.303.000 frank op 245.000.000 frank.

Verhoging van de pensioenen toegekend aan de oud-
strijders, van 204.372.000 frank op 214.600.000 frank.

verhoging van 86.487.000 frank

Perekwatie van de pensioenen: verhoging van 400 mil-
joen frank op 410.000.000 frank.

Leningen - Electrificatie spoorwegnet :
131.938.000 frank op 150.268.000 frank.

Woereldtentoonstelling : verhoging van 5.650.000 frank
op 18.020.000 frank.

verhoging van

A. — Posterijen.

Het ligt in de bedoeling van de heer Minister van Ver-
keerswezen het ganse bedrijf te moderniseren ten einde
betere en vluggere diensten ter beschikking van de bevol-
king te stellen en betere arbeidsvoorwaarden voor het per-
soneel te scheppen. Dit kan worden bereikt dank zij een
verhoogde productiviteit die in de hand zal gewerkt wor-
den door de mechanisatie en motorisering.

In de foop van dit jaar werd een mechanogratische dienst
ingericht. Deze zal het mogelijk maken nauwkeurig de
werking van de Post na te gaan.

De Post is ook van wal gestoken met de toepassing van
de electronica. De eerste theoretische studie werd be&in-
digd en een eerste groep machines werden aan de nijver-
heid besteld. Deze groep zal in dienst worden gesteld in
1958. in de stand van de Posterijen op de Wereldtentoon-
stelling. Daarna zal de ganse Postcheckdienst geleidelijk
op het gebruik van deze machines afgestemd worden. Aan-
zienlijke besparingen inzake personeel mogen verwacht
worden.
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I. — SYNTHESE DES PROBLEMES
RELEVANT DES DIFFERENTES
ADMINISTRATIONS DU DEPARTEMENT.

Le projet de budget prévoit pour ensemble du départe-
ment des dépenses de l'ardre de 6.215.402.000 francs. Dans
le cadre de la politique de compression budgétaire, ces
dépenses ont toutefois &té ramenées a 6.049.692.000 francs,
soit une diminution de 165.710.000 francs.

Comparativement aux chiffres de 1956, il accuse malgré
cela une augmentation de 182.814.000 francs.

Cette augmentation résulte notamment des causes sui-
vantes :

19} L'accroissement des dépenses afférentes aux traite-
ments et salaires résultant du relevement de 5 ¢ au cours
de F'année 1956 et de lextension de plusieurs secvices par
suite d'une activité accrue. Donc. augmentation de 63 mil-
lions 247.000 francs;

29} Les dépenses de fonctionnement également ont con-
sidérablement augmenté par suite du relévement des prix de
certaines matiéres premiéres et d'une extension des activi-
tés, soit-une augmentation de 24.700.000 francs:

3%) Enfin, il a fallu prévoir également une augmentation
des subventions. D’oli une dépense supplémentaire de
94.867.000 francs. Cette majoration est la conséguence nor-
male des engagements contractés par I'Etat. Vooici les prin-
Cipaux :

L'intervention dans la charge des intéréts sur emprunts
émis par la SABENA est portée de 13.000.000 francs a
28.000.000 francs.

Tourisme social : augmentation de 30.000.000 francs a
32.000.000 francs.

Régie des Voies aériennes : augmentation de 86 millions
487.000 francs a 98.502.000 francs.

Subvention & la S. N. C. F. B. par suite des pertes subies
a cause des tarifs de la C.E. C. A.: augmentation de
228.303.000 francs a 245.000.000 francs.

Majorations de pensions accordées aux anciens combat-
tants : augmentation de 204.372.000 francs a 214 millions
600.000 francs.

Péréquation des pensions: augmentation de 400 mil-
lions francs a 410.000.000 Erancs.

Emprunts-Electrification du réseau ferroviaire : augmen-
tation de 131.938.000 francs a 150.268.000 [francs.

Exposition universelle : augmentation de 5.650.000 francs
a 18.020.000 francs.

A. — Postes.

Le but boursuivi par le Ministre des Communications
est la modernisation de toute V'exploitation en vue de mettre
a la disposition de la population des services meilleurs et
plus rapides et de créer des conditions de travail meilleures
pour le personnel. Ceci peut étre réalisé grdce a un
rendement accru qui résultera de la mécanisation et de la
motorisation.

Au cours de cette année, un service mécanographique a
été organisé. Celui-ci permettra de contréler de prés le
fonctionnement de la Poste.

La Poste s'intéresse également & Fapplication de I'électro-
nique. Les premiéres études théoriques sont terminées et
une commande d"un premier groupe de machines a été faite a
I'industrie. Ce groupe sera mis en service en 1958, au stand
des Postes 2 I'Exposition Universelle. Ensuite, 'ensemble
des Services des Chéques postaux sera progressivement
adapté a l'utilisation de ces machines. Il est permis d’es-
compter de sérieuses économies de personnel.
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De Productiviteitscommissie die in 1954 werd opgericht,
zet haar opzoekingen voort, Talrijke verbeteringen in de
uitvoering van de dienst zijn hiervan nog te verwachten.

Ev werd beslist de 45 uren week in te voeren in de
Postdienst, zonder nochtans het personeel verder uit te brei-
cen. Daarom moet de uitreikingsdienst, in de mate van het
mogelijke gemotoriseerd worden. Dit vraagstuk werd zeer
navwkeurig ingestudeerd, talrijke experimenten werden
reeds gedaan, dit alles met het oog op de geleidelijke in-
voering van de motorisering vanaf het begin van 1957.

Op het programma van de nieuwe verwezenlijkingen
sthan voor het jaar 1957 de aanbouw van 16 nieuwe
kantoren en de hervorming van 24 andere.

De bouw van het Postkantoor Brussel X gaat verder door
volgens de timing die vroeger vastgesteld werd : de ruw-
bouw zal begindigd zijn op | juni ek.; in oktober zal dan
het gebouw ter beschikking staan van de Post en voor
I april 1958, zal het ganse complex helemaal in dienst zijn.

Het apparatuur dat moest uitgevonden worden om de
uitrusting van Brussel X te verzekerén, werd in de Post-
tentoonstelling te Rome geexposeerd. Het genoot er een
bijzonder grote bijval en het is te voorzien dat de Bel-
gische private nijverheid hierbij veel baat zal vinden.

Op zekere gebieden heeft Belgi¢ steeds aan de spits
gestaan van de vooruitgang, doch dit zou wel eens slecht
kuunen uitvallen. Dit is het geval wat bétreft het inter-
nationaal vervoer van poststukken per vliegtuig. De Post
heeft zeer nauwkeurig de aanbevelingen van de jongste
congressen van de Wereldpostvereniging nageleefd en er
voor gezorgd dat de poststukken steeds de snelste weg
volgden. Maar een dergelijke maatregel kost veel geld en
er werd dan ook opdracht gegeven op dit gebied maat-
regelen te overwegen die zouden toelaten deze uitgaven
enigszins te verminderen.

B. — Zeewezen.
1) Passagierseloot.

Onlangs zijn er 2 pakketboten van stapel gelopen. Eén
ervan is reeds in dienst. Binnenkort zal de derde bestelde
pakketboot van stape! lopen. Naderhand komt dan nog een
tweede autocarrier. In dit laatste verband werd het Departe-
ment genoodzaakt onze vioot aan te passen, gezien vroeg of
faat de Engelse overheden ons zullen verbieden nog auto’s

in te schepen aan de gewone passagierspier te Dover, ver-

mits zij een bijzondere pier hiervoor aangelegd hebben. Het
is te vermoeden dat de nieuwe autocarrier het ganse verkeer
zal kunnen opslorpen. Het is inderdaad het grootste en het
snelste schip van deze aard in gans de wereld.

Hierna volgt de evolutie van het aantal vervoerde passa-
giers op de lijn Oostende-Dover :

1952 . 528.633
19531 . oo eoe s e e ... 642585
1954 : .. e e e . T16.252
1955 : ... ... 816.995
1956 : ... . 831.828
(31.10.)

Vroeq of laat zal het Departement zich verplicht zien
samen met de SABEMA een dienst van vervoer van auto’s
per vliegtuig in het leven te roepen, gezien de bijval welke
de vreemde ondernemingen die dit vervoer verrichten
geovogst hebben.

Hierna volgt de evolutie van het aantal vervoerde auto's
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La Commission de la Productivité, créée en 1954, con-
tinue ses recherches. On peut s'attendre encore & de nom-
breuses améliorations dans l'exécution du service.

Il a été décidé d'instaurer le régime de la semaine de
45 heures au service des Postes, sans augmenter toutefois
le personnel. C'est pourquoi il convient de motoriser, dans
la mesure du possible, le service de la distribution. Ce pro-
bléeme a été étudié trés attentivement, de nombreux essais
ont déja eu lieu, tout cela en vue de la motorisation progres-
sive & partir de 1957.

Au programme des notivelles réalisations pour I'année
1957 figurent la construction de 16 bureaux nouveaux
ainsi que la transformation de 24 autres.

La construction du Bureau des Postes de Broxelles X
se poursuit selon le timing fixé antérieurement : le gros
ceuvre sera terminé pour le 1°' juin prochain; en octobre,
le batiment sera a la disposition de la Poste, pour étre mis
définitivement en service le 1% avril 1958,

L'appareillage qu'il a fallu mettre au point pour assurer
I'équipement de Bruxelles X a été exposé a I'Exposition
de la Poste, 2 Rome. Il v obtint un succés particuliérement
flatteur, et il est & prévoir que l'industrie privée belge y
trouvera largement son profit.

Dans certains domaines, la Belgique s'est toujours trou-
vrée a la pointe du progrés, mais cela pourrait bien un jour
tourner & son désavantage. C'est le cas en ce qui concerne
le transport international de courrier par avion. La Poste a
observé scrupuleusement les recommandations des derniers
congrés de I'Union postale universelle, en veillant a ce
que le courrier soit acheminé par la voie la plus rapide.
Comme cette mesure est trés onéreuse, des instructions ont
¢té données en vue d'envisager.les moyens susceptibles de
réduire ces dépenses.

B. — Marine.
1) Service des paguebots.

1l a été procédé récemment au lancement de deux paque-
bots, dont un est déja en service. Un iroisiéme a &té com-
mandé et son lancement aura lieu prochainement, suivi de
celui d’un deuxiéme car-ferey. Dans ce dernier domaine, le
Deépartement s’est vu obligé d’adapter notre tlotte, parce que
tot ou tard les autorités britanniques interdiront Fembar-
quement des voitures automobiles au méle de Douvres, un
male spécial ayant été construit a cette fin. Il est probable
que le nouveau car-ferry pourra résarber tout le trafic. Ce
sera en effet le navire le plus grand et le plus rapide de ce
genre construit & ce jour.

Voici quelle est I'évolution du mouvement des voyageurs
sur la ligne Ostende-Douvres :

1952: . .. .. .. ... 528.633
1953 ¢ oo s ol : ... 642.585
1954 . .. ... .. i .. 716.252
1955 o oo e ... 816.995
1956 i e e e . 831.828
(31.10))

Tét ou tard, le Département sera obligé, en collaboration
avec la SABENA, de créer un service aérien pour le trans-
port des voitures automobiles, étant donné le succés rencon- -
tré a I'étranger par les entreprises faisant ce transport.
‘ »

Ci-aprés I'évolution du nombre d'automobiles transpor-
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op de Silver City Line: (fonctionneert slechts in de zomer-
periode) :

a) Belgié - Engeland :

Vervoerde
auto's
FO52 0 (o0 ol s s e e 91
1953 ... ... .0 oo 791
1954 ... ... . 780
T35 0 o0 o s e e e e e 1.124
1956 : ... ... ... . 2195

b) Frankrijk - Engeland (voor het jaar 1955) :

1) Engeland - Calais ... ... ... ... 8.003
2) Engeland - Deauville ... ... ... 774
3) Engeland - Cherbourg ... ... ... 1.140
4) Engeland - Le Touquet ... ... ... 23.280

Totaal :  33.197

2) Koopuaardijuloot,

Met veel genoegen kan er thans gezegd worden dat er
een gunstige evolutie vast te stellen is in de ontwikkeling
van onze koopvaardijvloot. De brutotonnemaat van de Bel-
gische vloot bedraagt thans 485359 tonnen, cijfer dat
sedert 1930 nooit bereikt werd. Op 1 januari 1954 bedroeg

dit cijfer slechts 420.000 tonnen. Binnen een paar jaren’

zullen wij meer dan 720.000 tonnen in dienst hebben als
men rekening houdt met hetgeen thans besteld is, maar men
mag er van overtuigd zijn dat Belgi# voor 1960 meer dan
800.000 tonnen zal in dienst hebben met inachtneming van
hetgeen, alhoewel nog niet besteld, thans ter studie ligt.
Redelijkerwijze kan men verwachten dat over enkele jaren,
Belgi¢ het miljoen ton zal overschreden hebben, wat hele-
maal ten bate zal zijn van de Belgische havens.

Inderdaad vertegenwoordigt de rotatie van de Neder-
landse schepen zelf een belangrijk percentage van het hoge
verkeer van de Nederlands havens.

De Regering heeft op het gebied van de nieuwbouw
grote inspanningen gedaan : er werden inderdaad kredieten
tot 85 % van de waarde van de schepen en aanzienlijke
tussenkomsten in de interestenlast toegestaan. Zij heeft
eveneens kredieten verleend, maar dan natvurlijk tegen min-~
der voordelige voorwaarden, voor aankoop in het buiten-
land. op voorwaarde nochtans dat tegelijkertijd één of meer
schepen bij de Belgische werven besteld werden.

Er werd aangedrongen bij één van onze grote werven
om zich uit te rusten voor de bouw van tankers tot
40.000 ton. Spijtig genoeg heeft het wat aangesleept
alvorens een beslissing kon getroffen worden en één van
onze firma's zag zich verplicht de eerste tanker van
39.000 ton die onder de Belgische vlag zal varen, in het
buitenland te bestellen.

Het Departement van Verkeerswezen is niet bevoegd
wat betreft het incichten van de havens; het is alleen belast
met de zeevaartpolitie en het loodswezen.

Het heeft nochtans op zich genomen de studie door te
voeren van radarinstallaties die een gemakkelijker vaart op
de Nederschelde moeten mogelijk maken. Nederland heeft
reeds een dergelijk stelsel ingevoerd op de Nieuwe
Vaart. Het [eit dat wij deze installatie moeten inrichten
op Nederlands grondgebied, zal natuurlijk de oplossing van
het vraagstuk niet bespoedigen. Men schijnt nochtans de
goede weg te zijn ingeslagen en het is te voorzien dat
binnenkort het nieuw stelsel zal kunnen beproefd worden.

Er bestaat een ernstige moeilijkheid wat betreft het door-
varen van de Pas van Bath. De grote tankschepen van 30
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tées par la Silver City Line (ne fonctionne qu'en été) :

a) Belgique - Grande Bretagne :

Automobiles

transportées
19520 o vl e e e e 91
1953: .. oo . ol 791
1954 ... .. .. ... 780
1955 : ... .0 e 1.124
1956 ... .. Lo 2.195

b) France - Grande Bretagne (pour l'année 1955) :
1} Grande-Bretagne - Calais ... ... 8.003
2) Grande-Bretagne - Deauvitle 774
3) Grande-Bretagne - Cherbourg ...  1.140
4) Grande-Bretagne - Le Touquet . 23.280
Total:  33.197

2) Flotte marchande

Il est heureux de constater qu’une évolution favorable se
dessine actuellement dans le domaine du développement
de notre marine marchande. Le tonnage brut de la Elotte
belge s'¢léve actuellement a 485.359 tonnes. Ce chiffre
n'a jamais été atteint depuis 1930. Aa I°" janvier 1954,
il n'était que de 420.000 tonnes. D'ici deux ans, nous dis-
poserons de plus de 720.000 tonnes, compte tenu du ton-
nage commandé. On peut tenir pour certain qu'avant 1960,
la Belgique aura plus de 800.000 tonnes en service, compte
tenu du tonnage qui, bien que non encore commandé, est
déja a I'stude. On peut affirmer dés maintenant que d'ici
quelques années la Belgique aura dépassé | million de
tonnes, ce qui ne peut que profiter aux ports belges.

En effet, la rotation des navires néerlandais représente
un pourcentage important du trafic considérable des ports
néerlandais.

Le gouvernement a déployé beaucoup d'efforts dans le
domaine de la construction de nouveaux navires : il accorde,
en effet, des crédits a concurrence de 85 % de la valeur
des batiments et des subventions importantes dans la charge
d’intéréts. Il a également consenti des crédits, a des condi-
tions naturellement moins avantageuses, pour Fachat de
navires a l'étranger, & condition que les intéressés comman-
dent en méme temps un ou plusieurs navires a des chantiers
belges.

Notons l'intervention auprés d'un de nos grands chan-
tiers pour qu'il s'équipe en vue de la construction de
pétroliers de 40.000 tonnes. Malheureusement, la décision
est intervenue avec quelque retard, de sorte qu'une de nos
entreprises a ét¢ obligée de commander & I'étranger le pre-
mier pétrolier de 39.000 tonnes qui naviguera sous pavillon
belge.

Le département des Communications n'est pas qualifié
pour I'aménagement des ports; il s'occupe uniquement de la
police maritime et du service de pilotage. -

Hl a néanmoins accepté d'entreprendre I'étude des instal-
lations de radar susceptibles de faciliter la navigation sur
I'Escaut inférieur. Les Hollandais ont déja créé un tel sys-
téme pour le « Nievwe Vaart ». Le fait de devoir établir
ces installations sur le territoire des Pays-Bas n'est évidem-
ment pas de nature a.accélérer la solution du probléme.
If semble cependant qu’on soit sur la bonne voie et gu'il
sera bient6t possible de faire I'essai du nouveau systéme.

Une difficulté sérieitse se présente en -ce qui concerne
le chenal de Bath, Les grands pétroliers de 30 a 40.000
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tot 40.000 ton zullen het zeer moeilijk hebben hier door te
varen als er geen werken uitgevoerd worden, De verschil-
lende belanghebbende overheden werden herhaaldelijk op
de hoogte gebracht maar tot hiertoe werd weinig of niets
verwezenlijkt. Hlet gaat hier nochtans om een voor de
Aatwerpse haven zeer acuut probleem,

Wat de invleed van de uithouw van het Delta-plan op
dit vraagstuk zal zijn kan nog niet gezegd worden. Ten
spoedigste moeten alle aspecten van dit vraagstuk bestu-~
deerd worden, want tor nog toe werd nog nooit een
volledige en systematische uiteenzetting gegeven van al de
wogelike implicaties van de uitvoering van deze werken.

Er stelt zich, wat de algemene Zeevaartpolitiek betreft,
nog ecn ander vraagstuk dat van groot belang is, dit van
de 100.000 ton tankers.

Men kan dit vraagstuk vergelijken met dat van de aan-
passing van de luchthavens. Er werd namelijk vastgesteld
dat de maatschappijen die vliegtuigen bouwen, steeds maar
hun type veranderen, en aldus de overheden verplichten,
de infrastructuur steeds te wijzigen, hetgeen aanzienlijke
onkosten vercorzaakt voor de gemeenschap. Een interna-
tionale Conferentie te Caracas heeft zich met dit vraag-
stuk beriggehouden en er zal nu een cobrdinatie ontstaan
om dit euvel te vermijden.

Wat het zeewezen betreft, is hetzelfde verschijnsel vast

te stellen. Er is nu sprake van het indienststellen van tan- .

kers van 100.000 ton, maar geén enkel van de grote moderne
havens kan deze schepen ontvangen. Indien men overgaat
tot het aanleggen van nieuwe havens die dergelijke schepen
kunnen ontvangen, bestaat er geen zekerheid over dat een
paar jaren nadien, de tonnemaat niet opnieuw zou gewijzigd
worden. Men" moet zeer voorzichtig -tewerk gaan op dit
gebied en men kan zich trouwens afvragen of de belangen
van Belgié gediend zijn met een onmiddellijke aanpassing
aan deze nieuwe toestand.

Na vele discussies is men er in geslaagd de industrie ex
toe over te halen in samenwerking met sommige reders,
voor eigen vervoer te zergen, o.m. in het domein van de
steenkolen en de ertsen. Dank zij het zeevaartkrediet werd
reeds een schip van 14.200 tonnemaat aangekocht terwijl er
twee andere van dezelfde inhoud aan Belgische werven
besteld werden. )

De Amerikaanse reders hebben een nieuw procédé voor
het lossen en laden van de schepen uitgewerkt. Hierbij zijn
de schepen helemaal autonoom. Een tunnel voorzien van een
lopende band wordt aangelegd onderaar in het schip. Het
ruim zelf is ingedeeld in een aantal vakken. Bij het lossen
van erts of kolen worden de kleppen die de verschillende
afdelingen van het ruim dichthouden, open gemaakt; de
kolen of het erts vallen op de lopende band en worden zo
vervoerd tot bij de elevators die op de boot zelf aangelegd
zijn. De snelheid van het laden en lossen wordt aldus min-
stens vertienvoudigd.

Voor de tankers zou hetzellde systeem kunnen toegepast
worden op voorwaarde dat de tunnel tijdens de reis onder
waterdruk zou staan om te beletten dat de benzine langs
daar weg vloeit. Hetzelfde principe werd trouwens door de
Zweden toegepast om benzine in oude steengroeven op te
slaan.

3} Visserijuloot.

Alhoewel de visserij geen deel meer nitmaakt van het
Departement van Verkeerswezen. worden de kredieten voer
uitbreiding van de visserijvloot nog steeds door het Depar-
tement uitgekeerd.

In 1955 werden 35 kredietverrichtingen gedaan voor een
totaal bedrag van 55 miljoen frank. In 1956 werden op

9 maanden. 27 kredietverrichtingen gedaan voor een bedrag

van 28 miljoen frank. Men kan dus vaststellen dat de vissers
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tonnes auront beaucoup de peine & passer par cet endroit
si on n'y exécute certains travaux. Les diverses autorités
intéressées ont été averties a plusieurs reprises, mais jus-
qu'a présent rien ou presque rien n'a été fait. Pourtant, il
s'agit ici d'un probléme urgent pour le port d'Anvers.

Il n’est pas encore possible de déterminer la répercussion
de l'exécution du plan Delta sur ce probléme. Les différents
aspects de la question doivent &tre examinés au plus tot,

car jusqu'a présent il n'y a aucune étude compléte et systé-
matique des difficultés éventuelles inhérentes a l'exécution
de ces travaux.

Un autre probléme important est posé a notre politique
maritime. C'est celui des pétroliers de 100.000 tonnes.

Ce probléme est comparable & celui de 'adaptation des
aéroports. En effet, on a constaté que les constructeurs
d’avions modifient constamment leurs modéles, obligeant
ainsi les autorités & adapter I'infrastructure, ce qui entraine
des dépenses considérables a charge de la commuynauté. La
conférence internationale de Caracas s’est occupée de ce
probléme, Grace 4 une meilleure coordination, il sera pos-
sible d’éviter dorénavant cet inconvénient.

En matiére de transport maritime, on constate le méme
phénomeéne. 11 est question a l'heure actuelle de construire
des pétroliers de 100.000 tonnes, mais aucun des grands
ports modernes ne pourra les accueillir, Si l'on aménage des
ports pouvant recevoir de tels batiments, il n’est pas certain
gue, dans un an ou deux, il n'y aura pas une nouvelle
modification du tonnage. Il convient d'gtre trés prudent
dans ce domaine et on peut se demander si un pays comme
la Belgique a intérét a s'adapter immédiatement 4 cette nou-
velle situation.

Aprés bien des pourparlers, on est parvenu a convaincre
Findustrie d’assurer ses propres transports en collaboration
avec certains armateurs, notamment dans le domaine du
charbon et des minerais. Grice au crédit maritime, un navire
de 14.200 tonnes a pu étre acheté et deux autres de méme
tonnage ont été commandés a des chantiers belges.

Les armateurs américains ont mis an point un nouveau
procédé de chargement et de déchargement, qui rend les
navires entiérement autonomes. Un tunnel, équipé d'une
chaine mécanique, est aménagé au fond du navire. La cale
elle-méme est divisée en un certain nombre de comparti-
ments. Au moment du déchargement, on ouvre les valves
fermant les différents compartiments de la cale; le charbon
ou le minerai tombe sur la chaine mécanique, qui le trans-
porte vers les élévateurs se trouvant a bord du navire. Ce
procédé a au moins décuplé la vitesse de chargement ou
de déchargement.

Le méme systéme pourrait 8tre appliqué pour les pétro-
liers & condition que le tunnel soit soumis & une pression
d’eau pendant le voyage, de maniére a empécher I'écoule-
ment du pétrole. Ce principe est dailleurs appliqué en
Suede pour stocker du pétrole dans des anciennes car-
riéres.

3) Flotte de péche.

Bien que la péche ne reléve plus du département des
Communications, les crédits en faveur de l'extension de
la flotte de péche sont toujours accordés par ce département.

En 1955, 35 opérations de crédit ont été effectuées pour
un montant total de 55 millions de francs. Au cours des neuf
premiers mois de 1956, on a effectué 27 opérations de
crédit pour un montant de 28 millions. On peut donc con-
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gebruik maken van de wet van 23 augustus 1948, gewij-
zigd bij de wet van 7 juni 1947.

Het dient onderlijnd dat de kredieten steeds verleend
worden voor de bouw op Belgische werven.

et wetsontwerp op het Zeevaartonderwijs is thans aan-
hangig bij de Senaat. Het zal toelaten officicel de nodige
brevetten en diploma’s uit te reiken; er stelt zich, op het
ogenblik, naar aanleiding van de uitbreiding van de vloot,
cen ernstig vraagstuk van recrutering van de bemanning
Het is te hopen dat het Nationaal Comité voor Zeevaart-
propaganda deze toestand zal kunnen verhelpen.

Hieronder de cijfers van het aantal leerlingen van onze
twee nationale Zeevaartscholen.

Hogere
Zeevaartschool - Zeevaartschool
Antwerpen . Qostende
1950... ... ... ... 309 111
19500 L 266 130
19520 ... ... ... 275 147
1953, ... .. ... 282 93
19540 .. .. ... 340 125
19550 . ... 400 119
1956... ... ... ... 353 110

C. — Vliegwezen.

Tijdens zijn uiteenzetting stelde de Minister er prijs op
het Bestuur van de Burgerlijke Luchtvaart geluk te wensen
met het aanzienlijke werk dat het sanen met het Ministerie
van Buitenlandse Zaken heeft verricht om nieuwe moge-
lijkheden voor de Belgische handelsluchtvaart te scheppen.
De Sabena heeft er trouwens haar commercieel beleid aan
aangepast.

Onze eigen nationale maatschappijen worden inderdaad
steeds belangrijker en moeten zich trachten te weer te
stellen tegen de buitenlandse mededinging. Het gevolg
daarvan is dat de interpretatie van de 4* en 5% vrijheden

. hoe langer hoe meer wordt beperkt (internationale over-
cenkomst 1. AL T AL

In dit verband moge het nuttig zijn, deze vijf vrijheden
nacer te omschrijven :

15t vrijheid : het recht van overvliegen;

29 vrijheid : het recht van technische landing:

3% vrijheid : het recht om in een ander land passagiers
en goederen uit een derde land af te zetten;

4 vrijheid : het recht om in een ander land passagiers
en goederen uit een derde land aan boord te nemen;

5 vrijheid : volledige koersvrijheid.

Om aan deze beperkingen te ontkomen, heeft de K. L. M.
het goede voorbeeld gegeven door een vennootschap te vor-
men met sommige buitenlandse maatschappijen: zij is b.v.
aandeelhoudster in de Ceylon Airways.

De Sabena voert dezelfde politieck. maar men dient te
begrijpen dat daaraan voorlopig geen ruchtbaarheid wordt
gegeven. om de pogingen die daartoe worden aangewend
niet te doen mislukken. )

In dit verband, en gelet op het belang van het verkeer
tussen Belgi¢ en Kongo, heeft de Sabena er voordeel bij,
deel te nemen aan de oprichting van maatschappijen in de
Arabische landen. althans indien de internationale toestand
het mogelijk maakt. Voor de verbindingen met Kongo heeft
zij geen keuze. Zij is verplicht een van de wvolgende reis-
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stater que les pécheurs font appel a la loi du 23 aociit 1948,
modifiée par la loi du 7 juin 1949,

Notons que les crédits sont toujours octroyés pour la
construction dans des chantiers belges.

Le projet de loi sur I'enseignement maritime est actuelle-
ment a l'étude an Sénat. Cette loi permettra de délivrer
officiellement les brevets et dipléomes nécessaires; 'exten-
sion de la flotte pose, & I'heure actuelle, un grave probléme
de recrutement des ¢quipages. Il est a espérer que le Comité
national de propagande maritime pourra remédier a cette
situation, ’

Ci-dessous les chiffres du nombre d'¢léves de nos deux
écoles nationales de navigation.

Ecole supérieure _Ecole
de navigation  de navigation
a Anvers a Ostende
1950... ... ... ... 309 111
1951, ... .. ... 266 130
1952, ... ... 275 147
1953... ... ... .. 282 93
1954... ... ... ... 340 125
1955, .. L 400 119
1956... ... ... ... 353 110
C. ~ Aéronautique.

Au cours de son exposé, le Ministre a tenu a féliciter
I'Administration de 1"Aéronautique Civile pour le travail
considérable qu'elle a accompli de concert avec le Ministére
des Affaires étrangéres pour créer de nouvelles possibilités
pour l'aviation commerciale belge. La Sabena y a d’ailleurs
adapté sa politique commerciale.

Les compagnies nationales d'aviation deviennent en effet
de plus en plus impartantes et doivent essayer de se défen-
dre contre la concurrence étrangére. Fn conséquence, on
assiste a I'augmentation des restrictions dans Finterpréta-
tation (convention internationale de 1. A. T. A) des 4¢ et 5°
libertés.

A ce sujet, il est sans doute utile de préciser quelles sont
ces cing libertés :

1v* liberté : droit de survol;

2¢ liberté : droit d’escale technique;

3¢ liberté : droit de débarquer dans un autre pays des
passagers et des marchandises en provenance d'un pays
tiers:

4¢ liberté : droit d'embarquer dans un autre pays des
passagers ef des marchandises en provenance d'un pays
tiers;

5° Liberté : liberté totale de navigation.

Pour remédier a ces restrictions, Ja K. L. M. a indique
la voie en s'associant dans la constitution de certaines com-
pagnies d'aviation étrangéres, par exemple elle participe
la Ceylon Airways.

La Sabena poursuit la méme politique, mais on compren-
dra qu'il y a intérdt & n'y donner pour le moment aucune
publicité sous peine de voir tous les efforts qui sont faits
dans ce but voués i l'échec.

Dans cet ordre d'idées, la Sabena, étant donné l'impor-
tance que représente pour elle le trafic Belgique-Congo, a
tout intérét a s'associer, de cette maniére, dans la constitu-~
tion de compagnies dans les pays arabes, si tout au moins la
situation internationale le permet. Pour les liaisons avec le
Congo, elle n’a pas le choix, il faut qu'elle passe par un des



(7]

Brussel-Beiroet-Khartoem-Stanleystad;

routes te volgen :
Brussel-Tripoli-Kano-Leopold-

Brussel-Kairo-Stanleystad;

stad. Via Lissabon en Casablanca is de afstand immers
veel langer.
Flet zou volstaan dat de Avabische regeringen slechte

wil aaun de dag leggen om ons op brutale wijze van onze
Afrikaanse gebiedsdelen af te snijden, althans wat de
luchtverbindingen betreft. en icdereen weet hoe belangrijk
deze geworden zijn.

In sommige slecht ingelichte kringen is men geneigd. het
belang voor de Sabena van deze verbindingen over de
Avrabische landen te onderschatten. Men zou kunnen denken
dat met de DC 7 C eu. a fortiori. later met de Boeings geen
tussenlandingen meer zullen gemaakt worden. Hierbij wordt
evenwel uit het cog verloren dat men in elk geval over
noodvliegvelden moet beschikken; veiligheidshalve moet
men immers over het recht kunnen beschikken om in geval
van nood te landen.

De luchtvloot van de Sabena_is thans als volgt samen-
gesteld : 7 Saab Safir, 18 DC 3, 10 C 47, § DC4, 3 DCe6,
8 DC6B, 8 558, 12 Convairs440 en 6 DC7 C.

Van de laatstgenoemde vliegtuigen is het eerste enkele
weken geleden in Belgié aangekomen en de rest van de
bestelling zal binnenkort volgen. Buiten deze 6 DC 7 C, zijn
er nog 4 DC7C en 4 Boeings besteld. . .

De Sabena heeft dus in het totaal tijdens de jongste
maanclen 10 DC7 besteld voor een bedrag van 1 miljard
250.000.000 frank, 12 Convairs 440 voor een bedrag van
445.000.000 frank, 4 Bbeings voor een bedrag van
1.400.000.000 frank en 8 helikopters S 58 voor een bedrag
van 115.000.000 frank.

Deze vioot kan evenwel niet in de behoeften voorzien; de
Sabena gaat immers voortdurend vooruit en verwacht dat
zij in 1957 cicca 700.000 reizigers zal vervoeren, in 1958
circa §50.000 en over enkele jaren meer dan een miljoen.
Binnen afzienbare tijd zullen dan ook nieuwe aankopen
moeten overwogen worden.

Anderzijds worden de financi€le resultaten van onze bur-
gerlijke luchtvaart ook steeds beter. Volgens de ramingen
voor het jaar 1956, had het boni 8.000.000 frank moeten
bedragen op 3t augustus 1956, Het werkelijk boni nu ging
41.000.000 te boven op dezelfde datum.

In 1955 bedroeg het boni 19.000.000 frank.

Enkele cijfers zullen een duidelijker beeld geven van de
voortdurende uitbreiding van het verkeer. In 1938 bedroeg
het aantal vervoerde ton/kilometers 2.646.000, in 1955,
95.181.000.

Voor het vrachtvervoer was de beladingsgraad in 1938,
47 %e. in 1948, 62,5 %, in 1955, 71,3 %

Wat het aantal passagiers/km’s betreft, hebben wij vol-
gende cijfers : in 1938, 18.000.000; -in 1955, 648.000.000.

In 1955 heeft het Parlement een wet goedgekeurd waarbij
de waarborg van goede afloop van de Staat wordt verleend
aan de door de Sabena uitgegeven leningen voor de aan-
koop van vliegtuigen. In deze wet werd eveneens een finan-
ciéle tussenkomst van de Staat in de interesten van deze
lIeningen bepaald. Hier volgt de stand van deze leningen :

1* Lening van 132.000.000 frank aangegaan bij de Ban-
que de la Société Générale; in 1957 te betalen interesten :
3.300.000 frank. Deze lening zal worden gebruikt voor
de aankoop van 12 Convairs en van 3 DC7C.

2° Lening van 17.500.000 dolars. d. i. §75.000.000 Belg.
frank bii de National City Bank en de Chase Manhattan
Bank. Deze lening is bedoeld om de aankoop van 6 DC 7 te
financieren; in 1957 te betalen interesten [7.500.000 frank.
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trois itinéraires suivants: DBruxelles-Beyrouth-Khartoum-
Stanleyville; Bruxelles-Le Caire-Stanleyville; Bruxelles-
Tripol=Kano-Léopoldville, la linison par Lisbonne et Casa-
blanca étant bien plus longue.

Il suffirait d'un mauvais vouloir des gouvernements ara-
bes pour que nous soyons brutalement coupés de nos terri-
toires africains tout au meins en ce qui concerne les liaisons
aériennes, et tout le monde sait I'importance que celles-ci
ont acquise,

Dans certains milieux mal informés. on a tendnnce a sous-
estimer l'importance qu'a pour la Sabena cette possibilité
de survoler les pays arabes. On pourrait croire erroné-
ment qu'avec les DC 7 C et plus tard & fortiori avec les
Boeing il ne sera plus nécessaire de faire des escales. Ces
milizux perdent de vue qu'il faut de toute fagon prévoir des
aérodromes de diversion; en effet, il est nécessaire, pour des
raisons de sécurité, de disposer d'endroits ou atterriv en cas
de besoin.

La flotte dont dispose actuellement la Sabena se compose
des appareils suivants : 7 Saab Safiv, 18 DC 3, 10 C 47,
8§ DC4. 3 DC6, 8§ DC6B. 8 S58, 12 Convair 440 et
6 DC7C. )

En ce qui concerne ces derniers appareils, le premier
vient d’arriver en Belgique il y a quelques semaines et le
restant de la commande va suivre sous peu. En dehors de
ces 6§ DC7C, 4 DC7C et 4 Boeings ont été commandés.

Ce qui fait que dans Uensemble, la Sabena a commandé,
10 DC 7 pour un montant de 1.250.000.000 francs, 12 Con-
vair 440 pour un montant de 445.000.000 francs, 4 Boeing
pour un montant de 1.400.000.000 francs et § hélicoptéres
S 38 pour un montant de 115.000.000 francs.

Cette flotte demeure insuffisante pour assurer le trafic;
en effet, la Sabena, en constante progression, estime qu’en
1957 elle aura a transporter 700.000 voyageurs, en 1958
850.000 et que dans quelques années elle aura dépassé le
cap du million. Dés lors, il apparait nécessaire d'envisager
de nouvelles acquisitions dans un avenir prochain.

Les résultats financiers de notre société d’aviation civile
sont ¢'autre part en constante amélioration. Selon les comp-
tes de prévision pour Pannée 1956 le boni aurait di &tre de
8.000.000 de francs au 31 aott 1956. Or le boni réel dépas-
sait les 41.000.000 de francs a la méme date.

En 1955, le boni était de 19.000.000 de francs.

Quelques chiffres souligneront davantage 'augmentation
de ce trafic. Le nombre de tonnes-kilométre transportées
représentait en 1938, 2.646.000, en 1955, 95.181.000.

Le pourcentage d’occupation pour le trafic frét &tait en
1938 de 47 %, en 1948 de 62,5 %, en 1955 il ¢tait de
713 %

Pour le nombre de kilométres-passagers les chiffres cor-
respondants sont : 1938 : [8.000.000; 1955 : 648.000.000

En 1955, le Parlement a voté une loi accordant la garan-
tie de bonne fin de I'Etat aux emprunts émis par la Sabena
pour Pachat de matériel volant. Cette loi fixait également
une intervention financiére de ['Etat dans les intéréts de
ces emprunts. I} est intéressant de connaitre I'état de

- ceux-ci:

I* Emprunt de [32.000.000 francs placé aupeés de la
Banque de la Société Générale, intéréts & payer en 1957,
3.300.000 francs. Cet emprunt a servi & financer I'achat de
12 Convair et de 3 DC 7 C;

2> Emprunt de 17.500.000 dollars, soit 875.000.000
francs belges auprés de la National City Bank et de la
Chase Manhattan Bank. Cet-emprunt a servi & financer
Fachat de 6 DC7, les intéréts a payer en 1957 sont de
17 millions 500.000 francs.
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3¢ Tijdelijke lening van 5.750.000 dollar bij de Bank
voor Internationale Betalingen en van 56.500.000 frank
bij de Banque Lambert. Deze leningen zullen worden
terugbetaald tegen het einde van het jaar.

4° Neg niet geplaatste lening van 7.000.000 dollar,
hetzij  350,000.000 Belgische frank, tot betaling wvan
12 Convair; interesten voor 1957 te voorzien, maxima
9.625.000 frank indien de lening vanaf het begin van het
jaar wordt aangegaan.

5¢ Lening van 1.825.000 $, hetzij 91.250.000 frank, bij de

National City Bank of New York, hetgeen overeenstemt
met 75 % van de koopprijs van helikopters S 58; interesten
in 1957 : 1.825.000 frank,

Het is van belang aan te stippen dat de uitbreiding van
het personeel de aangroei van het verkeer niet heeft
gevolgd. Inderdaad, indien het personeel in 1933 uit 6.259
leden bestond, voor 104.495.000 ton/kilometer, zal het
personeel in 1957 9.280 leden tellen voor 190.000.000 ver-
voerde ton/kilometer,

Tegelijk met de inspanning die moest worden gedaan
op gebied van uitrusting van de maatschappij in vlieg-
materiece] moest eveneens een grote inspanning gedaan
worden voor de aanwerving van het personeel. Van 1952
af werd een school voor burgerlijke luchtvaart door de
Staat daartoe opgericht, waarvoor de Sabena financieel
tussenkomt. Hierna volgen de nitslagen van deze school.

Aantal toegelaten leerlingen na geneeskundig
onderzoek en psycho-technische test ... ... ... ... 115

Aantal leerlingen wegens onbekwaamheid uitge»
sloten na de vluchtproeven ... . . 68

Aantal candidaten die werden gevormd en ter
beschikking gesteld van de Sabena ... ... ... ... ... 47

Er weze opgemerkt dat men gepoogd heeft een beroep
te doen op militaire piloten, maar men heeft moeten vast-
stellen ‘dat zo deze laatsten soms. militair gezien, zeer grote
krachttoeren uitvoeren. zij op het gebied van de burgerlijke
luchtvaart technisch niet aan de vereisten beantwoorden.
Op 197 candidaten die zich in de loop van het jaar 1956
hebben aangeboden, zijn er slechts 55 voor de proeven
geslaagd.

Het Ministerie van Verkeerswezen en het Ministerie
van Landsverdediging onderzoeken thans welke maatre-
gelen zouden moeten genomen worden ten einde deze toe-
stand te verhelpen.

Op 8 mei 1956, ten slotte, werd een interministeriecl
comité voor luchtvaartpropaganda opgericht, dat afge-
vaardigden telt van de ministeries van Opeénbaar Onderwijs,
Landsverdediging en Verkeerswezen, ten einde de inspan-
ningen samen te bundefen welke deze drie departementen
doen op het gebied van de propaganda om de belangstel-
ling van de jeugd voor de luchtvaartloopbaan op te wek-
ken. Met hetzelfde doel heelt het Bestuur gezorgd voor
de uitbreiding van het Nationaal Centrum voor Zweef-
vliegen te Saint-Hubert en heeft het bijgedragen tot de
uitbreiding van de burgerlijke luchtvaartclubs.

D. — Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen.

Op het programma van de N. M. B. 5. voor 1957 staan

als grote werken vermeld de vernieuwing van de stations
Luik-Guillemins en Mechelen, de afschafling van tal van
overwegen en ten slotte het bouwen van wegstations voor
autobussen te Kortrijk, Namen, Hasselt en Sint-Niklaas.

De electrificering zal worden voortgezet op de vakken
Antwerpen-Essen, Jemeppe-sur-Sambre-Charleroi-Luttre
en Waver-Leuven. Met betrekking tot de vernieuwing van
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3° Empront intérimaire de 5.750,000 dollars auprés de
la Banque de Réglements Internationaux et de 56.500.000
francs auprés de la Banque Lambert. Ces emprunts seront
remboursés d'ici la fin de 'année.

4* Emprunt de 7.000.000 de dollars soit 350.000.000 de
francs belges pour le paiement de 12 Convair, non encore
placé; intéréts a prévoir en 1957 au maximum 9.625.000 fr.
si 'emprunt est conclu deés le début de Yannée.

5° Emprunt de 1.825.000 §, soit 91.250.000 francs, auprés
de la National City Bank of New-York, ce qui représente
75 % du prix d’achat des hélicoptéres 558, intéréts en
1957 : 1.825.000 francs.

Il vaut d'atre souligné que l'accroissement du personnel
n'a pas suivi 'accroissement du trafic. En effet, sien 1953 le
personnel se compasait de 6.259 membres pour 104.495.000
tounes/km; en 1957 il y aura 9.285 membres pour 190 mil-
lions de tonnes/km transportées.

Parallélement a V'effort a faire dans le domaine de I'équi-
pement de la société en matériel volant il a fallu faire un
graos effort pour le’ recrutement du personnel. Deés 1952
une é&cole civile d'aviation fut créée par I'Etat a cet effet
dans laquelle la Sabena participe financiérement. Ci-aprés
les résultats de cette école.

Nombre d'éléves admis aprés examen médical et

test psycho-technique ... ... 115
Nombre d'éleves excius pourmncapacxte aprés les

épreaves de vol ... ... . - 68
Nombre de candxdatb qm ont ote formes et mis. & Ta

disposition de la Sabena ... ... ... ... 0 0 L0 47

On a fait un essai avec des pilotes militaires, mais on
a d& constater que si ceux-ci étaient capables de trés
grandes prouesses au peint de vue de Paviation militaire,
ils étaient techniquement insuffisants dans le domaine de
Faviation civile. Sur 197 candidats, qui se sont présentés
au cowrs de l'année 1956, 55 seulement ont réussi les
épreuves.

Le Ministére des Communications et le Ministére de la
Défense Nationale examinent actuellement quelles sont les
mesures & prendre pour remédier & cet état de choses.

Enfin. le 8 mai 1956 il a été créé un comité interminis-
tériel de propagande aéronautique qui comporte les délé-
gués des ministéres de 'Instruction Publigue, de la Défense
Nationale et des Communications pour coordonner les
efforts que font ces trois départements dans le domaine
de la propagande en vue d'intéresser la jeunesse & la car-
riere aéronautique. Dans le méme but, I'Administration a
consacré des efforts au développement du Centre National
de Vol a Voile a Saint-Hubert et a contribué au dévelop-
pement des clubs d'aviation civile!

D. — Société Nationale des Chemins de Fer Belges.

Le programme des réalisations de la S. N.C.B. pour
I'année 1957 comporte parmi les grands travaux le renou-
vellement des gares de Litge-Guillemins et de Malines, la
suppression de nombreux passages & niveau et enfin la
construction de gares routiéres pour autobus & Courtrai,

Namur. Hasselt et Saint-Nicolas.

Dans le domaine de ['¢lectrification, seront continués les
travaux sur les trongons Anvers-Essen, Jemeppe-sur-
Sambre-Charleroi-Luttre et Wavre-Louvain. En ce qui
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het rollend materieel werd de Staat bereid gevonden bij te
dragen tot de financiering van een bestelling van 450 me-
taten wagens ter vervanging van fouten materieel, alsmede
van een bestelling van 2.350 kipwagens.

In overleg met de Bundesbahn heeft de Nationale Maat-
schappij der Belgische Spoorwegen in 1956 van Qostende-
Brussel naar Minchen cen auto-trein geprobeerd, die bij
het publiek grote bijval cogstte. De Maatschappij onder-
handelt thans met de [talinanse spoorwegen om met dit
cxperimenteren voort te gaan op de lijn Oostende-Bazel-
Milaan-Rome en met de Franse spoorwegen op de lijn
Qostende-Brussel-Lyon-Marscille. '

Het materiecl, dat gebruikt wordt voor het vervoer van
auto’s met die treinen. bestaat uit vroegere houten rijtuigen,
die volledig dicht zijn en in de centrale werkplaatsen te
Merelbeke werden omgebouwd. De ingenieurs van die
werkplaatsen hebben een vernuftig systeem. uitgevonden,
dank zij hetwelk de auto's in die wagons derwijze geklemd
zitten dat de hoogst mogelijke veiligheid is bereikt.

De N.M.B.S. zal in 1957 haar proelnemingen met
Europese sneltreinen voortzetten in samenwerking met de
andere maatschappijen van West-Europa. Op dit gebied
zal evenwel rekening moeten gehouden worden met een
steeds mogelijke brandstofschaarste. De N. M. B. S. heeft
met Duitsland onderhandelingen aangeknoopt voor het
bouwen van een super-saffier, maar spijtig genoeg hebben
de Belgische industriélen het daaraan verbonden risico
niet op zich durven nemen. Wij zullen er dus genoegen
moeten mede nemen Duits materieel te huren. En gesteld
zells dat Belgische industriélen eens met die bouw begin-
nen, dan zouden zij in ieder geval nog van het buitenland
afhangen voor het bouwen van lichte Dieselmotoren, daar
de Belgische industrie op dit gebied geen ervaring heeft.

Er werden proeven gedaan met prototypes van de nieuwe
metalen rijtuigen, waarvan de resultaten volstrekt bevre-

digend waren; met betrekking tot de geluiddemping, b.v.’

schijnen onze wageus beter te zijn dan de Duitse van het-

zelfde type. De Maatschappij heeft architecten belast met |

het ontwerpen van de binneninrichting van de rijtuigen.

Met betrekking tot de electrificering van het vak Luik-
Aken, werden besprekingen gevoerd met de Duitse minister
van Spoorwegen. Daaruit is gebleken dat de Bundesbahn
een geheel nieuwe richting heeft moeten geven aan haar
beleid inzake aanleg van spoorlijnen en electrificering, om-
dat de Duitse Staat verplicht was toe te geven inzake het
graven van het Moezelkanaal. Daar Hamburg en Bremen
spoorhavens blijven. moesten alle beschikbare kredieten
uitsluitend voor de Rijnlijn worden besteed. Aangezien het
vak Luik-Keulen voor de Duitsers niet een van de belang-
rijkste assen is op de Rijnlijn, zal het nog jaren duren
vooraleer zij met de aanleg ervan beginnen. Er blijit echter
nog een zwakke hoop dat de werken védr 1961 zullen wor-
den aangevat.

In verband met het probleem « diesel- of electrische trac-
tie » verklaarde de Minister dat de electrificering op grote
schaal noodrzakelijk is. Het lijdt geen twijfel dat goede
resultaten werden bereikt met Dieseltractie. De jongste
gebeurtenissen hebben echter de afhankelijkheid en de
kwetsbaarheid van Europa inzake voorziening van vioeibare
brandstof aangetoond.

Bovendien schijnt het vast te staan dat een nieuwe
vermindering van de electriciteitsprijs te voorzien is. Alles
wifst er op dat, wanneer wij een atoomkrachtcentrale zullen
gebouwd hebben, de electrische stroom niet meer zal kosten
dan nu, integendeel. Het kan dus niet betwist worden dat
de toekomst in de electrificering ligt.

Met betrekking tot de electrificering van onze axiale lijn
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concerne le renouvellement du matériel roulant, I'Etat a
consenti & participer au financement d'une commande de
450 voitures métalliques en remplacewent de matériel en
bois et d'une commande de 2.350 wagons tombereaux.

En accord avec la Bundesbahn, la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges a expérimenté en 1956 un train-
auto d'Ostende-Bruxelles @ Munich. Celui-ci a remporté
un succés remarquable auprés du public. Actuellement, la
Société s'est mise en rapport avec les Chemins de Fer
italiens afin de poursuivre cette expérience sur l'itinéraire
Ostende-Bale-Milan-Rome et avec les Chemins de Fer
francais suc I'itinéraire Qstende-Bruxelles-Lyon-Marseille.

Le matériel utilisé pour le transport des autos par ces
trains est constitué par d’anciens wagons en bois compléte-
ment fermés qui dnt été adaptés dans les Ateliers centraux
de Merelbeke. Les ingénieurs de ces ateliers ont mis au
point un systéme ingénieux de blocage des voitures dans
ces wagons, assurant toute la sécurité souhaitable.

Au cours de l'année 1957, la 5. N. C. B. poursuivra ses
expériences des trains express européens en coopération
avec les autres sociétés d’Europe occidentale. I faudra
cependant tenir compte dans ce domaine de la pénurie de
combustible toujours possible. La S. N. C. B. a entamé des
négociations avec I'Allemagne pour la construction d'un
super-saphir ; malheureusement, les industriels belges n'ont
pas osé couric le risque d'une telle fabrication. Nous
devrons donc nous contenter de lover du matériel allemand.
Méme si les industriels belges entreprenaient un jour une
telle fabrication. ils seraient de toute fagon tributaires de
I'étranger pour la construction de Diesel légers, lindustrie
belge n'ayant pas d'expérience dans ce domaine.

Des essais des prototypes des nouvelles voitures métal-
liques ont été faits; ces résultats ont été absolument trans-
cendants et il semble que, du point de vue de 'insonorisa-
tion, par exemple, nos voitures sont mieux congues que les
voitures similaires allemandes. La Société a chargé des
architectes de dessiner 'aménagement intérieur des voi-
tures.

En ce qui concerne Félectrification du trongen Liége-
Aix-la-Chapelle. des pourparlers ont eu lien avec e ministre
allemand des Chemins de fer. De cet échange de vues il est
apparu que I'Etat allemand s'étant vu dans l'obligation de
concéder la construction du canal de la Moselle, la Bundes-
bahn a da orienter sa politique de construction et d'élec-
trification d'une fagon toute nouvelle. Les ports de Ham-
bourg et de Bréme restant des ports ferroviaires, tous les
crédits disponibles ont dii étre investis uniquement dans
la ligne du Rhin. Comme le trongon Li¢ge-Cologne ne con-
stitue pas pour les Allemands un des axes principaux sur
la ligne du Rhin, ils n'entreprendront pas cette construction
avant de nombreuses années. Il subsiste cependant un kger
espoir que les travaux soient malgré tout entamés avant
1961.

En ce qui concerne le probléme « dieselisation » ou « élec-
trification », le Ministre a déclaré que l'électrification a
outrance s'impose. Il est hors de doute que de bons résultats
ont été obtenus par le systéme Diesel. Cependant. les évé-
nements récents ont démontré la dépendance et la vulné-
rabilité de I'Europe dans le domaine de la livraison du
combustible liquide.

En outre, il semble acquis gue nous allons vers une dimi-
nution nouvelle du prix de P'électricité. Tout démontre que
lorsque nous aurons pu construire une centrale thermo-
nucléaire. le prix du courant ne sera pas plus cher, au
contraire, qu'il ne l'est actuellement. Il est donc incontes-
table que I'avenir réside dans I'électrification.

En ce qui concerne I'¢lectrification de notre ligne axiale
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naar Fraunkrijk, over Bergen, hebben wij geen vooruitgang
geboekt, De franse spoorwegen gebruiken eenfasige stroom
van 25.000 volt op de noorderlijn; zij zullen dezelfde stroom
gebruiken op de lijnen Parijs-Rijsel en Parijs-Aulnoye. Om
de verbinding tussen beide netten met verschillende stan-
daard tot stand te brengen zou men electrische loco-
motieven voor twec stroomsoorten kunnen bouwen. Maar
het is de veaag of dergelijke dure lokomotieven wel rende-
rend zouden zijn. Te meer daar ze slechts op één enkele
lijn zouden kununen ingelegd worden. Het vraagstuk is
vooralsnog niet opgelost.

Zoals hoger gezegd. werden 450 metalen rijtuigen bij
privé-bedrijven besteld. Bovendien zijn 100 rijtuigen in op-
bouw bij de Centrale Werkplantsen te Mechelen, waar
tevens 40 motortreinen worden gebouwd. Aldus zal het
binnenkort mogelijk zijn een duizental houten rijtuigen
buiten gebruik te stellen. Vervolgens zal moeten gedacht
worden aan het bouwen van een tweede reeks rijtuigen.
Bij de aanbesteding van de eerste recks, hebbeu de Belgi-
sche constructeurs van spoorwagens niet dadelijk ingezien
hoe belangrijk deze bestelling op lange termijn was. Het
opgelegde lastenboek beviel hun niet. De centrale werk-
plaatsen te Mechelen hebben dan een volledige kostprijs
berekend met inachtneming van alle lasten en verplichtingen
van een gewone constructeur. Aldus had men een vergelij-
kingspunt en kon men vanwege de constructeurs uit de
privé-sector prijsverminderingen bekomen op hun aanbod.

Aan de industritlen werd bovendien een tweede voor-
waarde opgelegd alvorens de bestelling definitief werd. Er
zou namelijk een commissie opgericht worden, samengesteld
uit afgevaardigden van de constructeurs, van de N.M.B.S..
van de vakverenigingen en van de Bedrijtsraad voor het rol-
lend materieel. Deze commissie was belast met het toezicht
op de werken bij de diverse constructeurs. Zij had natuur-
lijk niet tot taak de oplevering van het materieel na te gaan,
zij moest daarentegen uitsluitend onderzoeken hoe het werk
bij de diverse constructeurs opgevat werd ten einde er zich
rekenschap van te geven of leatstgenoemden ter gelegen-
heid van deze bestelling wel degelijk de gewenste recon-
versie nastreefden. Dank zij dit streven naar rationalisatie
zal later een selectie kunnen toegepast worden. waarbij scm-~
mige werkplaatsen die de vereiste inspanningen niet gele-
verd hebben, zullen uitgeschakeld worden. De bedoeling is
de Belgische nijverheid een kans te gunnen om op de inter-
nationale markt haar vroegere rang te heroveren.

Wat de oplossing van de financiéle vraagstukken van de
N. M. B. S. betreft wordt de destijds aangevatte inspanning
voortgezet. Het verkeer neemt voortdurend toe en de renta-
biliteit van de Maatschappij heeft thans coBfficiént 3
bereikt in vergelijking met de védroorlogse periode. Spijtig
genoeg wordt de Maatschappij steeds voor nieuwe proble-
men gesteld. Dit was onder meer het geval met de pere-
kwatie van de pensioenen, waardoor een nieuwe tussen-
komst van 410 miljoen noodzakelijk werd; hetzelfde geval
dozt zich voor met de 45-uren week. Op dit gebied hebben
de vakverenigivgen eens te meer blijk gegeven van begrip
ten opzichte van de moeilijke toestand van de Maatschappij :
zij hebben zich akkoord verklaard met een geleidelijke toe-
passing van bedoelde maatregel. met dien verstande dat. in
voorkomend geval, de overuren zullen vergoed worden,
hetzij met verlofdagen, hetzij in geld.

Deze maatregel betekent echter een nieuwe handicap
voor de Maatschappij. In dit verband is het verkeerd te
beweren — zoals men dikwijls doet — dat de financiéle
toestand van het personeel van de Maatschappij voorde-
liger is dan die van het Rijkspersoneel. Deze bewering is
onjuist, althans voor een hele reeks ambtenaren. Zo-valt
b.v. het vraagstuk van het minimum-uurloon van 20 frank,
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avec la France, via Mons, nous n'avons pas progressé. Les
Chemins de fer frangais emploicnt du 25.000 volts mono-
phasé sur la ligne du Noud; ils emploieront le méme cou-
rant sur Paris-Lille et Paris-Aulnoye. Pour assurer la liai-
son entre les deux réscaux électrifics selon un standard dit-
férent, on pourrait concevoir la construction de locomotives
électriques bi-courant. Mais la question est de savoir si des
locomotives semblables, trés cotteuses, scraient rentables,
D’autant plus qu'elles ne pourraient étre utilisées que sur
un seul trajet. Quoi qu'il en soit, le probléme est tenu en
suspens,

Comme il a ¢té exposé plus haut, 450 voitures métalli-
ques ont été¢ commandées a 'industrie privée. En outre, les
Ateliers Centraux de Malines ont 100 voitures en con-
struction, et 40 autorails. Ceci nous permettra de supprimer
d'ici trés peu de temps un bon millier de voitures en bois.
A ce moment-la il v aura lieu de songer a la deuxiéme
tranche de construction de voitures. Lors de l'adjudication
de la premiére tranche, les constructeurs belges de matériel
roulant n'ont pas saisi immédiatement lintérét a long
terme de cette commande. Le cahier des charges qu'on leur
avait imposé ne leur convenait pas. Les Ateliers Centraux
de Malines ont établi un prix de revient complet, tenant
compte de toutes les charges ct obligations d'un construc-
teur ordinaire, Cette facon de faire a permis de procéder
a certaines comparaisons et d’obtenir ainsi des rabattements
sur les prix trop élevés demandés par les constructeurs du -
secteur priveé.

Une autre condition avait été imposée avant que la com-
mande ne soit réellement passée aux industriels. Elle con-
sistait dans la création d'une commission composée des
délégués des constructeurs, de fa S. N. C. B., des syndicats
ouvriers et du Conseil Professionnel du Matériel roulant.
Celle-ci était chargée de surveiller le travail chez les diffe-
rents adjudicataires. 1l ne s'agissait pas. bien entendu. de
Iui laisser les soins de la réception du matériel; elle devait
uniquement étudier la fagon de concevoir le travail chez les
différents participants afin de s’assurer si, a la faveur de
cette commande, ils feraient effectivement 'effort de recon-
version gue l'on demandait d’eux. Cette tentative de ratio-
nalisation permettra de faire plus tard une sélection au détri-
ment de certains ateliers qui n'auront pas fait l'effort néces.
saire. Le but poursuivi est de permettre a l'industrie natio-
nale. a la Faveur de ces commandes, de reconquérir sur le
marché international la place qu’elle y occupa jadis.

En ce qui concerne la solution & apporter aux problémes
financiers devant lesquels se trouve la S. N. C. B.. I'effort
entrepris il v a quelques années se poursuit. Le trafic aug-
mente constamment et actuellement la rentabilité de Ia
Société est au coefficient 3 par rapport a I'avant-guerre.
Malheureusement, la Société se voit constamment confron-
tée avec de nouveaux problimes. Cela a été le cas. notam-
ment, pour la péréquation des pensions qui a imposé une
charge nouvelle de 410 millions: c’est le cas encore pour
la semaine de 45 heures. Dans ce dernier domaine, les
syndicats ouvriers, une fois de plus, ont fait preuve de com-
préehension a l'égard de la situation difficile dans laquelle
se trouvait la Société : ils ont marqué leur accord pour
appliguer cette mesure par étapes en compensant éventuel-
lement les heures supplémentaires, soit par des congés, soit
par des indemnités.

Mais la mesure prise constitue malgré tout un nouvel
handicap pour la Société. Dans [e méme ordre d'idées, i est
faux de prétendre. comme c’est souvent le cas, que la
sitnation pécuniaire des agents de la Société est plus avan-
tageuse que celle des agents de I'Etat. Cette affirmation
est inexacte. tout au moins pour toute une série d'agents.
C'est ainsi que le probléme du salaire horaire minimum de
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dat bij de Staat practisch geen moeilijkheden oplevert,
uiterst moeilijk op te lossen bij de Nationale Maatschappij.
Vele weddeschalen van het personeel van de Maatschappij
zijn lager dan die van de Staat, en het wordt hoog tijd
deze legende voorgoed de wercld uit te helpen,

De Algemene Directic tracht thans een ander nadeel te
verhelpen dat zich stilaan in de Maatschappij had genesteld,
nl. een overdreven bockhouding en bureaucratie. Het is
juist dat er nergens zo'n volmaakt statistisch systeem
bestaat als in de Nationale Maatschappij. Jammer genoeg
weegt dit systeem op de rentabiliteit en moet het vereen-
voudigd worden.

E. — Toerisme,

Sedert enkele jaren heeft het Departement gepoogd de
kredieten te verhogen waarover het Commissariaat-Gene-
raal voor Toerisme beschikt op de verschillende gebieden
die tot zijn bevoegdheid behoren. Zo had men b.v. voor de
propaganda 10.000.000 frank op de begrating voor 1950
uitgetrokken. Thans zijn die kredieten tot 24.500.000 frank
gestegen. Op het gebied van de uitrusting zijn de kre-
dieten van 11.900.000 tot 17.500.000 frank gestegen. Inzake

volkstoerisme. ten slotte, bedragen de kredieten, die in 1953

nog 15.000.000 beliepen, thans 32 miljoen.

Het is niet overbodig de aandacht te vestigen op de renta-
biliteit van deze inspanningen. Volgens de Nationale Bank
bedroegen de inkomsten aan Amerikaanse dollars ingevolge
het toerisme, 126.000.000 frank in 1951. en 502.000.000 fr.
in 1955, Voor de landen met andere dan dollardeviezen
luidt de vergelijking als volgt : 1.143.000.000 in 195] en
2.591.000.000 in 1955. )

Een speciale vermelding verdient de inspanning die op
het gebied van het volkstoerisme werd gedaan. In deze
sector werd de accommodatie aanzienlijk vitgebreid. Er zijn
thans 6.782 bedden, en in 1955 werden in de tehuizen voor
volkstoerisme 342.640 overnachtingen geboekt.

Het Departement heeft zich ook ingespannen voor de
oprichting van jeugdherbergen. De allernieuwste bevindt
zich te Brugge en is een model op dit gebied. De geestes-
gesteldheid bij de jongeren is niet dezelfde gebleven. Wel-
dra zal men de afschaffing van de slaapzalen moeten cover-
wegen, om ze door kamertjes te vervangen.

F. — Regie der Luchtwegen.

De Regie der Luchtwegen is ertoe verplicht geweest al
haar inspanningen te concentreren op de inrichting van de
Nationale Luchthaven te Melsbroek. Een zeker aantal mil-
joenen wercden echter bestemd voor het vliegveld te Oost-
ende dat bij uitstek als afleidingsvliegveld kan dienen.

De besprekingen met de Antwerpse overheden hebben
de gevaren in het licht gesteld die aan het gebruik van het
viiegveld te Deurne verbonden zijn.

De grondvesten van de nicuwe luchthaven zijn thans
begindigd. De wereldtentoonstelling van 1958 is voor onze
nationale luchthaven een kans om plaats te nemen onder de
grote wereldluchthavens. In 1958, inderdaad, zullen alle
grote luchtvaartmaatschappijen hun toestellen te Melsbroek
doen landen; indien zij er alle wenselijke faciliteiten vinden,
zullen zij ongetwijfeld ertoe gebracht worden Melsbroek
als een van hun regelmatige landingsplaatsen te behouden.
De inspanning die door de Regie der Luchtwegen werd
gedaan is meermaals in het licht gesteld geworden. Zelfs
werd kritiek geoefend op de financigle vastlegging. Een
dergelijke inspanning wordt echter niet alleen in Belgié
gedaan; voor alle buitenlandse vliegvelden zijn de over-
heden verplicht belangrijke kapitalen te investeren om de
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20 fr.. qui ne présente pratiquement pas de difficultés a
I'Etat, est extrémement difficile a résoudre par la Société
Nationale. Beaucoup de barémes d'agents de la Société sont
inférieurs a ceux de I'Etat et il importe de mettre fin, une
fois pour toutes, a cette légende.

La Direction Générale s'attache actuellement a supprimer
un autre inconvénient qui, peu a peu, $'était installé au sein
de la Société : celui de la surcomptabilité et de la bureau-
cratie. Il est exact de dire que nulle part ailleurs il n'existe
un systéme statistique aussi parfait que celui de la Société
Nationale. Malheureusement, ce systéme pése sur la renta-
bilité et une simplification s'impose.

E. — Tourisme.

Depuis quelques années, le Département s'est attaché
4 augmenter les crédits mis a la disposition du Commissa-
riat Général au Tourisme dans les différents domaines
relevant de sa compétence. C'est ainsi, que, par exemple,
dans le domaine de la propagaunde, il y avait au budget
de 1950, 10.000.000 de francs. Actuellement, ce crédit est
passé a 24.500.000 francs. Dans le domaine de l'équipe-
ment. les crédits sont passés de 11.900.000 francs a
17.500.000 francs, Enfin, en ce qui concerne le tourisme
social, les crédits, de 15.000.000 en 1953, sont actuellement
de 32 millions.

Il nest pas inutile de souligner la rentabilité de ces
efforts. On estime ainsi gue les rentrées en dollars améri-
cains provenant du tourisme, qui étaient, en 1951, selon la
Banque Nationale, de 126.000.000 [rancs, atteignaient en
1955 502.000.000 francs. Pour les pays a devises autres que
le dollar, la comparaison est la suivante : 1.143.000.000 en
1951; 2.591.000.000 en 1955. :

Soulignons tout particuliérement 'effort fait dans le
domaine du tourisme social. Dans ce secteur, la capacité de
réception a été considérablement augmentée. Elle est actuel-
lement de 6.782 lits et, pendant |'année 1955, 342.640 nui-
tées ont été enregistrées dans les homes de tourisme social.

Le Département a aussi consacré ses efforts a la création
d’'auberges de jeunesse. Celle créée récemment & Bruges,
est un modéle 2u son genre. Mais la mentalité se modi-
fiant chez les jeunes, il faudra bientdt envisager la suppres-
sion des dortoirs communs et leur remplacement par des
chambrettes.

F. — Régie des Voies Aériennes.

La Régie des Voies Aériennes a été dans l'obligation de
concentrer tous ses efforts sur 'aménagement de 1'Aéro-
drome National de Melsbroek. Un certain nombre de mil-
lions ont cependant été consacrés a I'Aérodrome d'Ostende,
champ de diversion par excellence.

Les conversations menées avec les autorités anversoises
ont mis en lumiére le danger que représente l'utilisation de
I'aérodrome de Deurne.

Les fondations de la nouvelle Aérogare de Melshroek
sont actuellement terminées. L'Exposition Universelle de
1958 constitue 'occasion pour notre aérodrome national de
prendre place dans le concert des grands aérodromes mon-
diaux. En effet, en 1958, toutes les grandes compagnies
étrangéres verront leurs appareils atterrir & cet aé¢rodrome;
si elles y trouvent les commodités désirables, elles seront
sans doute amenées & conserver Melsbroek comme une de
leurs escales régulieres. L'effort accompli par la Régie des
Voies Aériennes a été souvent souligné; on a méme critiqué
I'immobilisation [inanciére qu'il a amenée. Il n'y a cepen-
dant pas qu'en Belgique qu'un tel effort se fasse. Dans
tous les aérodromes étrangers, les autorités sont obligées
d’investir des capitaux importants pour mettre les installa-
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installaties te doen beantwoorden aan het belang van het
verkeer.

Ofschoon Ziirich over een modern vliegveld beschikt,
hebben de kantonale overheden een krediet van 110.000.000
Zwitserse frank goedgekeurd om dit vliegveld om te bou-
wWen.

Fvenzo heeft de gemeenteraad van Amsterdam voor
Schiphol een krediet van 123.000.000 gulden goedgekeurd
om de modernisering van dit vliegveld te verzekeren.

De stad Nice heeft zopas haar nieuwe luchthaven inge-
huldigd en de stad Marseille zal weldra eveneens overgaan
tot grote moderniseringswerken.

Winneer de straalvliegtuigen algemeen gebruikt zullen
worden zal het volstrekt noodzakelijk zijn, zo men wil voor-
komen dat de grote luchtvaartmaatschappijen andere lan-
dingsplaatsen zouden kiezen, dat Melsbrocek, zoals de andere
vliegvelden, alle vereiste veiligheidsvoorwaarden zou bieden.

Het probleemn van het veralgemeend gebruik van straal-
vliegtuigen heeft heel wat gevolgen op menig gebied, en de
nieuwe bouwwerken moeten in functie van dit gebruik
overwogen worden.

Aldus moet een systeem worden uitgedacht om de grote
straalvliegtuigen dichtbij het vliegstation te brengen; het is
immers onmogelijk ze met eigen middelen in de nabijheid
van het vliegstation -te laten komen, want zulks zou alle
ruiten stuk doen springen. Qok voor de voegen van de
startbaan zal een oplossing moeten gezocht worden. De
bevoegde Franse administratie heeft een vernuftig systeem
nitgedacht om de spanning achteraf te regelen. Met bedoeld
systeemm zijn er geen voegen meer. De betonlaag is slechts
I8 cm dik, maar ze rust op een zandbedding die als een
kogellager werkt. Deze oplossing wordt thans in Belgié
bestudeerd door een met dit doel opgerichte studiegroep.

G. — Nationaal Bureau voor de voltooiing
van de Noord-Zuidverbinding.

Het N. B. V. houdt zich thans bezig met de urbanisatie
van de omgeving der grote stations :

voertuigentunnel op de Fonsnylaan;
tramctunnel in de omgeving van het Zuidstation;

ontruiming van de toegangswegen tot het Noordstation;

in samenwerking met het departement van Openbare
Werken, inrichting van de omgeving van het Centraal
Station (Albertinabibliotheek. parkings, nieuwe straten}).

Het Bureau heeft zich ook bezig gehouden met de afwer-
king van de spoorweginstallaties in” het Noord- en in het
Zuidstation, alsmede van de voor de IN. M. B. S, bestemde
administratieve gebouwen. '

Met de instemming van de diensten voor de Stedebouw
heeft het Bureau sommige percelen verkocht voor de oprich-
ting van de nieuwe Munt (tegenover de Nationale Bank),
het administratief centrum, een gebouw voor particulier
gebruik {oud Noord-station) en een parking (zelfde per-
ceel).

Zaoals reeds hoger gezegd, is het N. B.V. eveneens
belast met de oprichting van het sorteerbureau voor de
postdiensten van Brussel X. In dit gebouw zullen alle sor-
teerdiensten van de Brusselse agglomeratie samengebracht
worden, wat een besparing aan personeel en tijd zal
meebrengen.

Pe rechtstreekse aansluitingen met het spoorwegnet
werden zeer nauwkeurig berekend.
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tions en concordance avec l'importance du trafic.

Bien que l'aérodrome de Ziirich poss¢dat un aérodrome
moderne, les autorités du canton ont voté un crédit de
110.000.000 de francs suisses pour procéder a sa transfor-
mation.

De méme, le Conseil communal d'Amsterdam a voté un
crédit de 123.000.000 de florins pour assurer la modernisa-
tion de I'aérodrome de Schiphol.

La ville de Nice, d'autre part, vient d'inaugurer sa nou-
velle aérogare et la ville de Marseille va commencer égale-
ment de grands travaux de modernisation.

Lorsque les avions & réaction seront d'un usage courant,
il deviendra indispensable que Melsbroek, au méme titre
que les autres aérodromes, offre toutes les conditions de
sécurité qu'on est en droit d'escompter sous peine de voir
les grandes compagnies aériennes choisir d'autres escales,

Le probleme de [l'utilisation généralisée des avions &
réaction est extrémement lourd de conséquences a plusieurs
points de vue et c'est en fonction de cette utilisation qu'il
faut envisager les constructions nouvelles.

Par “exerple, il faudra mettre au point un systéme de
traction pour amener les grands avions a réaction & proxi-
nité de I'aérogare; il est en effet exclu de les laisser appro-
cher de I'aérogare par leurs propres moyens, sous peine de
voir toutes les verridres voler en éclats. Dans le méme ordre
d'idées, il faudra trouver une soliution au probléme du
rejointoiement du tarmac. L'administration frangaise com-
pétente a mis au point un systéme extrémement ingénieux
qui permet de régler la précontrainte aprés coup. Ce sys-
téme supprime également les joints. La couche de béton n'a
que 18 centimétres d’épaisseur mais elle repose sur un lit
de sable qui forme roulement a bille. Cette solution fait
actuellement I'objet en Belgique d’'une étude au sein d'un
groupe de travail qui a été constitué a cet effet.

G. — Office National pour l'achévement
de la Jonction Nord-Midi.

L'O.N.J. s'occupe, & 'heure actuelle, de l'urbanisation
dans les environs des grandes gares :

tunnel pour véhicules & I'avenue Fonsny;

tunnel pour tramways dans les environs de la gare du
Midi;

dégagement des abords de la gare du Nord;

aménagement, en collaboration avec le Département des
Travaux Publics, des abords de la gare Centrale {Biblio-~
théque Albertine, parkings, nouvelles rues),

Il s’est occupé aussi de P'achévement des installations
ferroviaires a la Gare du Nord et a la Gare du Midi, ainsi
que des batiments administratifs destinés a la S. N. C. B.

En accord avec les servides de 'Urbanisme, il a procéde
4 la vente de certains terrains sur lesquels seront ou ont
été érigés le nouvel Hatel des Monnaies (en face de Ia
Banque Nationale), le complexe administratif, un batiment
a usage privé (ancienne gare du Nord) et un parking’
(méme terrain),

Comme on I'a déja dit, FO. N. J. est chargé également de
la construction du bureau de tri postal de Bruxelles X. Dans
ce batiment seront concentrés tous les bureaux de tri de
I'agglomération bruxelloise, ce qui permettra des économies
appréciables de personnel et de temps.

Les liaisons directes avec le réseau ferroviaire ont été
étudiées avec un soin tout particulier.
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Wanneer dit bureau in 1959 klaar komt zal het het
modernste sorteerburcau in Buropa zijn.

Het N. B. V. werd eveneens belast met de oprichting
en de inrichting van cen sorteerbureau te Luik X.

Deze beslissing werd opgedrongen door het feit dat het
Bureau op dit gebicd een gans bijzondere ondervinding
heett opgedaan. :

H. — R.T.T.

In 1956 is het aantal abonnenten van de R. T.T. met
34.000 gestegen. Men verwacht in 1957 een nieuwe stijging
met 35.000 eenheden. De bedrijfsontvangsten worden voor
1957 geraamd op 3.678.000.000 frank. tegen 3 miljard
393.000.000 frank in 1956. In weerwil van de zware finan-
cigle lasten die met de avtomatisering en de modernisering
van het net gepaard gaan, zal men in 1957 opnieuw een
aanzienlijk batig saldo boeken.

De algehele automatisering wordt in versneld tempo
voortgezet; waarschijnlijk zal zij in 1961 volledig voltooid
zijn. Men heeft echter nu reeds met moeilijkheden af te
rekenen, wegens de uiterst snelle ontwikkeling van de tech-
niek. De thans bestelde automatische kantoren zijn reeds
verouderd. De Rotary- en Strowger-systemen zullen wel-
dra, dank zij het gebruik van een transitor, door een semi-
electronisch stysteem worden vervangen. Een dergelijke post
ligt trouwens ter studie en zal in het R. T. T.-paviljoen op
de Tentoonstelling van 1958 worden tentoongesteld. Op
dit gebied streven wij trouwens al de andere Europese lan-
den voorbij.

De volledige automatisering werd tot stand gebracht van
Brussel naar Parijs, van Brussel naar Rijsel en van Brussel
naar Luxemburg. Jammer genoeg zijn de buitenlandse net-
ten nog niet uitgerust om dit cok in de omgekeerde richting
te doen. Over enkele maanden zal het net van het Groot-
hertogdom rechtstreeks in verbinding kunnen treden met al
de abonnenten van het Belgische net. Nu reeds kunuen
75 ¢ van de Belgische abonnenten rechtstreeks met de
abounenten van het Groothertogdom een gesprek voeren.
Het Belgisch kerngetal 066 is trouwens voorbehouden voor
Luxemburg, dat aldus in ons eigen net i$ opgenomen.

De Regie van T, T. is eveneens klaar om de automati-
sering naar Nederland aan te vatten. Daar het net van onze
noordecburen echter nog niet geautomatiseerd is, hebben
zij ons verzocht nog enkele maanden te wachten, om de
volledige automatisering tegelijk in beide richtingen te kun-
nen invoerem. : :

Duitsland en Zwitserland weigeren de automatisering te
aanvaarden, als ze maar van één kant komt: zij wachten tot
zij in staat zullen zijn van hun kant hetzelfde te doen. Wat
Groot-Brittannié betreft, daar zijn de voorstellen van de
Regie formeel var de hand gewezen.

Het dient onderstreept te worden dat het apparaat. voor
de automatisering in het internationale net vereist, geheel
Belgisch fabrikaat is. Nu de eerste stoot is gegeven. zullen
de andere landen zeker volgen. Men moet geen dadelijke
toeneming van 40 % verwachten, zoals zich dat voor Parijs
heeft voorgedaan. maar in ieder geval zal de automatisering
cen werkelijke stijging van het aantal verbindingen ten
gevolge hebben.

Ook voor de binnenlandse verbindingen hangt de toene-
ming van het verkeer rechtstreeks af van de automatisering.
Door het gebruik van coaxiale kabels kan de capaciteit van
de lijnen merkelijk worden verhoogd. Er werden thans in
het laboratorium proefnemingen gedaan met het oog op het
vereenvoudigen van de telefoonseinen. wat een nog inten-
siever gebruik van de kabels mogelijk zou maken. Kleine
toestellen. die niet veel kosten. brengen deze vereenvoudi-
ging tot stand bij het opbellen en doen dan weer normale
seinen weerklinken bij degene die wordt opgebeld.
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Lors de son achévement, en 1959, ce bureau de tri postal
sera le plus moderne d'Europe.

L'O.N.J. a été charge également de la construction et
de 'aménagement du bureau de tri de Liege X,

Cette décision s'est imposée du fait de V'expérience toute
particuliére que I'Oflice a acquise dans ce domaine.

H — R T.T.

En 1956 la R. T.T. a vu augmenter son nombre d'abon-
nés de 34.000 unités. En [957 il est prévu un nouvel
accroissement de 35.000 abonnés. Les recettes d’exploitation
sont évaluées a 3.678.000.000 en 1957 contre 3.392.000.000
en 1956. Malgré les lourdes charges financiéres qu'impli-
quent Yautomatisation et la modernisation du réseau, on
enregistrera & nouveau en 1957 un boni important:

L'autowmatisation intégrale continue a un rythme acceiere;
il est probable qu'elle sera entiérement terminée en 1961.
Cependant, dés a présent, on se trouve devant cer-
taines difficultés du fait de ['évolution technique extréme-
ment rapide. Les bureaux automatiques commandés actuel-
lement. sont déja démodés. Les systémes Rotary et Strow-
ger seront bientdt remplacés grace & 'emploi du transitor
par le systéme semi-électronique. Un poste de ce genre est
dailleurs a Fétude et sera iustalle dans le pavillon de la
R. T. T. a I'Exposition de 1958. Dans ce domaine d'ailleurs,
nous devangons tous les autres pays européens.

L'automatisation intégrale a été réalisée de Bruxelles vers
Paris, de Bruxelles vers Lille et de Bruxelles vers Luxem-
bourg. Malheureusement, les réseaux étrangers ne sont pas
encore équipés pour nous rendre la réciproque. L'augmen-
tation du trafic international est de 'ordre de 44 % sur la
ligne de Paris. Dans quelques mois le réseau grand-ducal
sera en mesure dappeler directement tous les abonnés du

-réseaw belge. Dés a présent, 75 % des abonnés belges

peuvent appeler directement les abonnés du Grand-Duché
de Luxembourg. Un préfixe belge, le 066 a dailleurs été
réservé pour le Luxembourg qui se trouve ainsi intégré dans
notre réseau propre.

La Régie des T. T. est équipée également pour entamer
I'automatisation vers la Hollande, mais comme nos parte-
naires ne sont pas encore automatisés, ils ont demandé d'at-
tendre quelque mois encore afin de pouvoir mettre 'automa-
tisation intégrale en service dans les deux sens simultané-
ment.

L’Allemagne et la Suisse refusent d’entrer dans la voie
de Fautomatisation a sens unique; ils attendent le momeut
o ils seront en mesure de nous rendre la réciprogque. Quant
a la Grande-Bretagne, celle-ci a opposé jusqu’ici un refus
formel aux démarches de la Régie.

Il importe de souligner que l'appareillage nécessaire pour
I'automatisation en réseau international. est entiérement de
fabrication belge. Maistenant que !'impulsion est donnée,
il est certain que les autres pays suivront. Il ne faut pas
espérer obtenir partot:f immédiatement un accroissement de
40 % comme ce fut le cas pour Paris. mais en tout état de
cause, le trafic s'ampliliera considérablement en raison de
cette automatisation.

L'accroissement du trafic intérienr dépend également de
I'automatisation. L'usage des cables coaxiaux permet d’aug-
menter, dans une large mesure, la capacité des lignes. On
fait actuellement en laboratoire des essais consistant & sim-
plifier les signaux téléphoniques. ce qui permettrait un usage
encore plus intense des cibles. De petits appareils, peu coii-
teux, opérent cette simplification au départ et rétablissent
par la suite des signaux normaux a 'arrivée.
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Qok het telegraafnet werd volledig geautomatiseerd.

Wat echter de uitbreiding van het telexnet betreft. zijn
grote moeilijkheden gerezen doordat de centrale in de loka-
len aan het Muntplein eng behuisd is. Het personeel werkt
er in betreurenswaardige omstandigheden en men heeft het
volstrekt noodzakelijk geoordeeld de dienst naar een moder-
ner gebouw over te brengen. De R.T. T. heeft te dien einde
cen terrein aangekocht naast de Air Terminus. waar het
nieuwe gebouw zal worden opgetrokken. Is dit cenmaal
klaar. dan kan de integrale automatisering van het telexnet
met alle landen in Europa worden overwogen. Dit systeem
werkt trouwens reeds in Nederland; de installaties werden
besteld in Belgi¢ en wij hebben erop aangedrongen dat dit
ook voor het Groothertogdom het geval zou zijn. Binnen
korte tijd zullen de drie Beneluxlanden dus met een zelfde
apparaat zijn uitgerust. wat een onbetwistbaar gemak zal
betekenen.

De R.T. T. houdt zich eveneens bezig met de draadloze
telefonie voor het Bestuur van het Zeewezen en met het
probleem van de radar op de Schelde. Jammer genoeg heb-
ben wij hierover niet alleen te beslissen. omdat het net ook
op Nederlands grondgebied moet geinstalleerd worden.
Onlangs heeft Prins Bernhard een radarsysteem in werking
gesteld op de Nieuwe Waterweg naar Rotterdam, Wij zijn
thans bezig met het treffen van alle nodige schikkingen om
binnen afzienbare tijd hetzelfde te doen op de Schelde.

[ — N.1LR

De uitzendingen van het N. L. R. mogen op dit ogenblik
als bevredigend worden beschouwd. Inzake de radio-
taxe stuit het Bestuur nog steeds op talrijke moeilijkheden
om de bij de wet vastgestelde retributie. door taliijke eige-
naars van radio-ontvangtoestellen nog verschuldigd, te
innen.

De Conferentie van Warschau, die stelling moest nemen
in verband met de aanneming van een enkele Europese
standaard voor de kleuren-T. V., heeft geen wvitslag kunnen
bereiken.

Er werd aan de deelnemende Staten gevraagd geen
enkele maatregel te treffen die bindend zou kunnen
zijn voor de toekomst. Thans worden de besprekingen voort-
gezet met het oog op de toekomstige conferentie te Stock-
holm, waar een beslissing moet worden genomen. De meest
volkomen verwarring heerst nog op dit gebied : de Ameri-
kanen, de Fransen en de Engelsen hebben ieder een eigen
standaard. Dit vraagstuk is uviterst kies voor Belgié, temeer
daar een Amerikaanse firma voorgesteld heeft een zend-
post voor de kleuren-T.V. binnen de omheining van de Ten-
toonstelling van 1958 op te richten. Wegens de te War-
schau aangegane verbintenis, is dit vraagstuk uiterst kies,
zodat het met de grootste omzichtigheid moet onderzocht
worden. '

Feitelijk hebben de Amerikanen alleen een practische
ondervinding op het gebied van de kleurentelevisie. Men
mag zich geen illusies maken : de entvangtoestellen kosten
zeer duur (50 tot 60.000 Belgische frank)} en de program-
ma's eisen uitgaven welke 4 tot 5 maal hoger zijn dan voor
de programma’s in zwart en wit. Quder die voorwaarden
zou het niet mogelijk zijn meer dan 2 of 3 wur per week
uit te zenden. Het belang van deze uitzendingen voor het
publiek is dus uiterst gering. .

Werkgroepen werden ermede belast de vraagstukken te
onderzoeken in verband met de uitbreiding van de T.V. in
zwart en wit, welke thans geremd wordt wegens de omstan-
digheid dat het ganse land niet bereikt wordt door deze
vitzendingen. Die werkgroepen waren samengesteld uit
technici van het N. 1. R., van de R. T. T. en van de private
firma's. Hun werkzaamheden zijn practisch beéindigd en
hun conclusies zouden weldra aan de bevoegde overheden
van het N. I R, kunnen overgemaakt wotden.
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Le céseau télegraphique a également été complétement
automatisé,

Mais en ce qui concerne l'extension du Télex, de gros-
ses ditficultés ont surgi du fait de Pexiguité des locaux
du Centre, installes place de la Monnaie. Les ageuts y
travaillent dans des conditions déplorables et il a été jugé
indispensable de transférer le service dans des locaux plus
modernes. A cet effet, la R. T. T. a acheté un terrain situé
& coté de I'Air Terminus, ol sera érigé le nouveau batiment.
Quand celui-ci sera achevé, on pourra envisager l'automa-
tisation intégrale du Télex avec tous les pays d'Burope.
Ce systéme fonctionne d'ailleurs déja en Hollande; les
installations ont été commandées en Belgique, nous avons
insisté pour qu'il en soit de méme pour le Grand-Duche.
Dans quelque temps donc, les trois pays Benelux seront
équipés avec le méme appareillage, ce qui constituera une
facilité incontestable.

La R.T. T. s'occupe également de la téléphonie sans [il
pour I"Administration de Ia Marine ainsi que du probléme
du radar sur 'Escaut. Malheureusement, nous ne sommes
pas seuls a décider dans ce domaine, puisqu’aussi bien le
réseau doit étre installé en territoire néerlandais. Le prince
Bernhard a inauguré récemment un systéme de radar sur le
Nieuwe Waterweq vers Rotterdam. Nous prenons actuelle-
ment toutes les dispositions pour faire de méme sur PEscaut
a trés bréve échéance.

. —1L N. R

Les émissions de I'l. N. R. peuvent &tre considérées com-
me satisfaisantes a 'heure actuelle. Dans le domaine de la
radioredevance. I'Administration rencontre encore de nom-
breuses difficultés pour percevoir la rétribution légale de
nombreux possesseurs d’appareils de réception.

La Conférence de Varsovie gul avait a se prononcer sur
I'adoption d'un seul standard européen pour la T.V.
couleurs s'est terminée par un procés verbal de carence.

II a été demandé aux Etats participants de ne prendre
aucune mesure qui soit susceptible d'engager [avenir.
Actuellement on constinue les pourparlers en vue de la
prochaine conférence de Stockholm ou il faudra pren-
dre une décision. La confusion la plus compléte régne
dans ce domaine: les Américains, les Hollandais. les
Allemands, les Frangais et les Anglais ont tous un standard
propre. Le probléme est extrémemenrt délicat pour la Bel-
gique d'autant plus qu'une firme américaine a proposé
d'installer un émetteur de T. V. couleurs dans I'enceinte
de I'Exposition 1958. Etant donné I'engagement pris & Var-
sovie, le probléme est extrémement délicat et i faudra I'exa-
miner avec une extréme prudence.

En réalité. seuls les Américains ont une expérience prati-
que en ce qui concerne la T. V. couleurs. Aucune illusion
n'est permise : les postes de réception coiitent extrémement
cher (50 a 60 francs belges) et les programmes exi-
gent des dépenses de 4 & 5 fois plus élevées que les pro-
grammes en noir et blanc. Dans ces conditions, il ne serait
pas possible de faire plus de 2 ou 3 heures d’émissions par
semaine. L'intérét de ces émissions pour le public est donc
trés minime.

Des groupes de travail ont été chargés d'examiner les
problémes posés par l'extension de la T. V. en noir et
blanc, actuellement freinée par le fait que 'ensemble du
pays n'est pas couvert par les émissions. Ces groupes de
travail étaient composés de techniciens de FIL. N. R, de Ia
R.T.T. et des firmes privées. Leurs travaux sott pratique-
ment terminés et leurs conclusions pourraient &tre remises
bientdt aux autorités compétentes de I'lL N. R,
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Het N. I R. heeft cen systeem tot bestrijking van het
ganse land ontworpen zonder zich af te vragen of de voor
de radiomasten gekozen plaatsen geen bezwaar opleverden
voor het luchtverkeer. Nu leert de ondervinding dat deze
masten in plaats van slechts een honderdtal meter hoogte te
hebben, integendeel 200 tot 300 m zouden moeten bereiken,
wat het-luchtverkeer aanzienlijk belemmert, Ons land wordt
doorkruist door burgerlijke en militaire luchtwegen; het is
dus moeilijk geschikte plaatsen te vinden.

Naar het schijnt overwegen de werkgroepen een prac-
tischer oplossing, die er in bestaat de thans te Brussel,
Antwerpen en Luik bestaande zenders te versterken, —
zodat cen groter gebied op bevredigende wijze zou bestre-
ken worden — en het bestaande net aan te vullen met
wederuitstralingsinstallaties. Dergelijke installaties wer-
den met succes in Frankrijk beproefd, maar in de Ver-
enigde Staten waren de resultaten minder bevredigend.

In elk geval zal het uitzendingssysteem in 1957 versterkt
worden zodat de grootst mogelijke oppervlakte van het
tand bestreken wordt.

Wat de programma’s betreft, heeft het N. 1. R. dikwijls
met moeilijkheden te kampen, vooral in verband met de
uit het buitenland overgenomen uitzendingen; de syndicale

eisen aangaande de betaling van een bijkomend honorarium™

ten belope van 75 tot 100 %, ten behoeve van de kunste-
naars, betekenen een zware last voor de begrotingen. Het
N.I.R. heeft eveneens de wederuitzending van de actuali-
teiten moeten afschaffen omdat de persagentschappen te
veeleisend zijn.

De T. V.-techuiek evolueert zeer snel. De private bel-
gische vennootschappen trachten zich te concentreren. Een
fabriek werd opgericht voor de fabricage van wisselstukken.
Verwacht wordt dat het aldus zal mogelijk zijn de prijzen
der ontvangtoestellen aanzienklijk te drukken. Anderzijds
werd aan de werkgroep een bijkomende vraag gesteld
over de eventuele terugkeer tot normale standaardsys-
temen voor onze beide zenders. Het gebruik van verschil-
lende standaarden bemoeilijkt zonder enig nut het over-
nemen van de buitenlandse programma’s en de constructie
van de toestellen.

Pro memorie wordt er aan herinnerd dat_de Vlaamse
zender op 625 lijnen, 5 megacycles, uitzendt en dat de
internationale standaard 7 megacycles is. Onze Franse zen-
der zendt uit op 819 lijnen, 7 megacycles, maar de Franse
T. V. zendt uit op 14 megacycles. Een klein land als Belgig
zou geen andere standaarden moeten gebruiken dan =zijn
buren.

Vermelden we nog dat de werken die voor de uitvoering
van het uitbreidingsprogrammma van de T. V. noodzakelijk
zijn door belgische constructeurs zullen gedaan worden.

In de Verenigde Staten worden in de laboratoria en zelfs
reeds in kleine reeksen toestellen gebouwd voor zwart-wit
registratie op magnetoband. Met zulk toestel kunnen inte-
ressante beelden op band opgenomen en later geprojec-
teerd worden, juist zoals thans de radio-uitzendingen door
sommige amateurs op band worden opgenomen. Deze toe-
stellen worden op de markt gebracht en niemand :zal het
publiek kunnen beletten ze te kopen.

De zendstations zullen dan ook moeten beschermd wor-
den opdat men aldus de betaling van de taxe niet zou
ontduiken. Steeds op technisch gebied, heeft men een draag-
bare camera van 3,5 kg. met een actie-radius van 1 tot
1.5 km gebouwd. zodat men over meer speelruimte beschikt
om de beelden op te vangen.

Een ander systeem maakt het mogelijk de unitzendingen
op magneto-band op te nemen terwijl de camera de beelden
opvangt. Dit biedt het grote voordeel, dat men niet hoeft
te wachten tot de film ontwikkeld is, en dat men onmid-~
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L'T.N.R. a ébauché un systéme de couverture du pays
sans se demander si les endroits choisis pour |'érection des
pylénes convenaient au trafic aérien. Or, l'expérience prou-
ve que ces pylénes, au lieu d'avoir seulement une centaine
de métres de hauteur, doivent avoir au contraire 200 a 300
métres, ce qui géne considérablement le tralic aérien. Notre
pays est sillonné d'airways civils et militaires; il est donc
difficile de trouver des emplacements convenables.

Il semble que les groupes de travail s'orientent vers une
solution plus pratique qui consiste a renforcer les émet-
teurs existant actuellement & Bruxelles, & Anvers et Liége
— ce qui permettrait de couvrir dans de bonnes con-
ditions une étendue considérablement plus grande ~ et de
compléter la couverture ainsi obteénue par I'installation
d’appareils de rérayonnement. Ces appareils ont été expéri-
mentés en France, ot ils ont donné de bouns résultats et
aux Etats-Unis ot les résultats ont été moins satisfants.

Quoi qu’il en soit, tout le systéme d’émission sera renforcé
au cours de Fannée 1957, dans le but de couvrir le territoire
dans sa plus grande partie possible.

En ce qui concerne les programmes, I'l. N. R. rencontre
bien souvent de grosses difficultés surtout lorsqu'il s'agit
de relais de 1'étranger; les exigences syndicales concernant
le paiement d'un supplément de 75 & 100 S du cachet
initial aux artistes, grévent considérablement lés budgets.
De méme I'LL N. R. a dii supprimer le relais des journaux
d’actualités pour lesquels les agences de presse exigeaient
des prix trop éleveés.

La technique de la T. V. évolue actuellement trés rapide-
ment. Les compagnies privées belges font de gros efforts
de concentration. Une usine s’est constituée pour la fabri-
cation de piéces détachées. ll est probable qu'ainsi on arri-
vera & une diminution sensible du prix des appareils de
réception. On a d'ailleurs posé au groupe de travail une
question subsidiaire, celle de savoir s'il n'y avait pas lieu
de revenir a des standards normaux pour nos deux émet-
teurs. En effet, ces différences de standards provoquent
des complications inutiles tant pour les relais que pour la
construction des appareils.

Pour mémoire rappelons que l'émetteur flamand émet
sur 625 lignes, 5 mégacycles, alors que le standard inter-
national est de 7 mégacycles. Notre émetteur frangais émet
sur 819 lignes, 7 mégacycles alors que la radio T. V. fran-
caise émet sur 14 mégacycles. Un petit pays comme la Bel-
gique ne devrait pas avoir de standards différents de ceux -
de ses voisins.

Signalons encore, que les travaux qu'il faudra effectuer
en vue de la réalisation du programme d'extension de la
T.V., seront exécutés par des constructeurs belges.

Aunx Etats-Unis on a réalisé en laboratoire et méme déja

‘en petites séries, des appareils d'enregistrement en blanc et

noir sur bandes magnétiques. Cet appareil permettra d'en-
registrer sur bande, des séquences intéressantes et de les
projeter par la suite, tout comme certains amateurs enregis-
trent sur bandes magnétiques, des émissions radiophonigues.
Ces appareils sont mis en vente et personne pe pourra em-
pécher le public de les acheter.

Aussi faudra-t-il protéger les stations d’émissions pour
quon n'élude pas ainsi le paiement de'la redevance. Dans
le domaine technique toujours, on a construit, une camera
portative de 3.5 kg avec une autonomie de 1 4 1,5 km, ce
qui permet une liberté beaucoup plus grande dans la capta-
tion des images. '

Un autre systéme permet d’enregistrer les émissions sur
bandes magnétiques en méme temps que s'effectue la cap-
tation des images par la camera. !l offre donc le grand
avantage de ne pas devoir attendre le développement des
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dellijl kan uvitzenden. Een Belgische groep heeft het sys-
teem van de optische projectic gecombineerd met de T. V.
Aldus kan men op een scherm van 2,20 m op 2,50 m
projecteren.

Tet nog toe waren de T. V.-kijkers verplicht veel geld
uit £¢ geven voor richtbare antennes. Dank zij de verster-
king van de zendstations, kunnen deze vereenvoudigd
worden: het zal zelfs volstaan een antenne op zolder te
plaatsen. Fen richtbarve antenne zal echter steeds vereist
zijn om de uitzendingen van Rijsel, Langenberg, Lopik en
Luxemburg op te vangen. Er valt nochtans op te merken
dat het pub'iek weinig belang stelt in goedkope toestellen.
Het cist een groot scherm en een antenne waarmede het de
uitzendingen van buitenlandse stations kan opvangen.

11. — BESPREKING VAN DE BEGROTING.

Verscheidene leden hebben zich vergenoegd een’ reeks
vragen te stellen aan de Minister. De antwoorden op de
vragen worden opgenomen in het 3* deel van dit verslag.

Enkele vraagstukken nochtans gaven aanleiding tot een
bijzondere bespreking.

A. — Radio en Televisie.

Een lid heeft zich afgevraagd of de machtiging. welke
door de raad van Beheer van het N. 1 R. verleend werd
aan de kommunistische partij om over de politieke tribune
te beschikken, niet moet ingetrokken worden, in het licht
van de huidige omstandigheden. Hij wijst er op. dat in
1951 de bevoegde minister dezeltde maatregel trof ter ge-
legenheid van de oorlog in Korea. Het is ongehoord dat de
Kommunistische partij, na de gebeustenissen in Hongarije,
haar verderfelijke ‘theorieén nog door de aether zou kun-
nen verspreiden.

Hetzellde lid vraagt dat onze twee nationale golflengten
op gelijke voet zouden behandeld worden. Hij wijst er op
dat het Vlaams gedeelte van de bevolking het overwegend
gedeelte van de Belgische radioluisteraars uitmaakt. Franse
programma'’s werden op de Viaamse golflengte uitgezonden,
alhoewel het omgekeerde niet gebeurt. Hij maakt ook
voorbehoud betreffende het zedelijk gehalte van sommige
uitzendingen. .

Hij vraagt ook hoever het staat met het vraagstuk van
de T. V. taxe en hoe de toestellen zullen opgespeord wor-
den. Hij denkt dat de opsporing het best bij de verkopers
zou kunnen geschieden. '

Een ander lid heeft zich insgelijks speciaal beziggehouden
met de vraagstukken in verband met de radio en de televisie.
Hij vrazgt welke de vooruitzichten zijn van het N. L R.
wat de programma’s betreft. Het land is op ongelijke wijze
verdeeld; welke is de hoorbaarheidsgraad in elke streek ?

Hij stelt ook een vraag in verband met de begroting van
het N. I. R. Er worden 191.000.000 frank uitgetrokken voor
de technische installaties; hoeveel is bestemd voor de uit-
rusting van de studio’s; hoeveel voor de verhoging van de
sterkee der zenders 7 Hij vraagt ook wat er gedaan werd
wat de decentralisatie van de televisiezenders betreft.

Hetzelfde lid stelt vast dat er geen krediet in de begro-
ting werd ingeschreven voor de bouw van een Toren voor
telecommunicaties. Hij onderviaagt de Minister nopens
zijn plannen hierover. :

Op het stuk van de Televisie stelt hij vast dat deze, zeoals-

de radio, levensvatbaar is, indien de mogelijkheid van keuze
tussen de programma's verhoogd wordt. Hij vraagt of de
administratie zekere maatregelen heeft genomen.
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films de sorte qu'on peut procéder directement & 1'émission.
Un groupe belge a combiné le systéme de la projection
optique et de la T. V. On peut ainsi projeter sur un écran
de 2,20 m sur 2,50 m.

Jusqu'a présent les amateurs ont été obligés de dépenser
beaucoup d'argent pour permettre le placement d'antennes
orientables. Gréce au renforcement des émetteurs, on pourra
simplifier celles-ci; on pourra méme se contenter de placer
une antenne dans le grenier. Cependant, une antenne orien-
table sera toujours nécessaire pour capter les émissions de
Lille, Langenberg, Lopik et Luxembourg. Il est a remar-
quer cependant que le public s'intéresse, semble-t-il, assez
peu aux postes & bon marché. 1l veut un appareil & grand
écran et des antennes qui lui permettent de capter les postes
étrangers. :

II. — DISCUSSION DU BUDGET.

Plusieurs commissaires se sont bornés & poser une série
de questions au Ministre. Les réponses a ces questions
figurent dans la 3"¢ partie du présent rapport.

Quelques points ont cependant été soumis a un examen
particulier.

A. — Radio et Télgvision,

Un commissaire s'est demandé si l'autorisation de dis-
poser de la tribune libre, accordée par le conseil de gestion
de I'l. N. R. awu parti communiste, ne devait pas étre rétirée,
eu égard aux événements actuels. Il signale gu'en 1951, le
Ministre compétent avait pris la méme mesure a l'occasion
de la guerre de Corée. Il est inadmissible qu'aprés les évé-
nements de Hongrie, le pacti communiste puisse continuer -
a radiodiffuser ses théories néfastes.

Le méme membre demande que nos deux émissions natio-~
nales solent mises sur un pied d'égalite. Il souligne que la
partie flamande de la population constitue la majorité des
auditeurs belges: Des programmes frangais sont diffusés
sur les ondes flamandes, mais le contraire n'a pas lieu.
Il fait également des réserves quant a la valeur morale de
certaines émissions.

Il s’enquiert également du probléme de la taxe de téle-
vision et comment il sera procédé pour la détection des
appareils de télevision. 1l est d’avis qu'il serait plus aisé
de [faire des recherches chez les vendeurs.

Un autre membre s'est occupé également du probléme
particulier de la radio et de la télévision. :

Il demande quelles sont les prévisions de I'Il. N. R. en
ce qui concerne I'établissement des programmes. Le pays
est réparti d'une fagon inégale: quel est le degré d'audition
et de vision dans chaque région ?

Il pose aussi une question concernant le budget de
I'l N. R. Un montant de 191.000.000 de francs est prévu
pour les installations techniques; combien est-il destiné a
Péquipement des studios et a 'augmentation de I'intensité
des émetteurs 7 Il demande enfin ce qui a été fait dans le
domaine de la décentralisation des stations de télévision.

Le mé&me membre constate qu'aucun crédit n'a été prévu
au budget pour la construction d'une Tour de télécommuni-
cations. Il interroge le Ministre sur ses projets a cet égard.

En ce qui concerne la Télévision, il constate que celle-ci,
comme la T.S.F., sera viable si les possibilités de choix
entre les programmes sont augmentées. Il demande si I'ad-
ministration a pris certaines initiatives.
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Tenslotte verlangt hij te weten hoever de studie van de
kleurentelevisie gevorderd is,

Een ander lid druke de wens uit dat het N. 1, R. nog meer
zorg aan zijn muzikale programma’s zou besteden, ofschoon
hij toegeven moet dat deze zeer verbeterd zijn.

De Minister heelt de volgende antwoorden verstrekt :
19) Kommunistische spreekbeurten in het N. [ R.

De Minister is van oordeel dat het niet gewenst is de
racio aan de Kommunistische Partij te ontzeggen. Hij her-
innert aon het feit dat de Raad van Beheer van het N. L R,
eenparig beslist heeft aan de Kommunistische Partij tot 3 of
4 uitzendingen per jaar toe te staan.

De Minister denkt dat cen demokratisch land sterk ge-
noeg moet zijn om geen maatregelen te nemen welke in
totalitaire landen getroffen worden. Hij is ook de mening
toegedaan dat een partij in de clandestiniteit veel groter
aantrekkingskracht uitoefent dan een partij die men geen
enkele democratische vrijheid ontzegt. Hij belooft nochtans
het vraagstuk aan de Raad van beheer voor te leggen.

2%y Programma’s van het N. 1. R.

De Minister wijst er op dat de Raad van beheer de vol-
ledige verantwoordelijkheid van de uitzendingen overlaat
aan de Administrateurs-directeurs generaal. Op dit gebied
moet aan deze ambtenaren een grote vrijheid worden gela~
ten. Zo komt het dat buiten Franse liederen, eveneens
Engelse, Duitse, enz. uitgezonden worden. Telkens als men
de luisteraars raadpleegt, ondervindt men dat zij de voor-
keur geven aan deze liederen. Dit kan men o. m. vaststellen
voor de gevraagde platen voor het soldatenhalfuurtje.

3°) Televisie en telecommunicaties.
a) 7. V. taxe.

De Minister zegt dat het ontwerp nopens het invoeren
van de televisi¢taxe thans door de Raad van State wordt
onderzocht en zonder verwijl aan de Wetgevende Kamers
zal voorgelegd worden.

Hij is van oordeel dat het beste stelsel voor de controle,
dit is dat gesuggereerd werd door een commissielid, name-
lijk de controle van de verkoop van de apparaten bij de
detaillant, waarvoor aan deze een vergoeding zou toegekend
worden. De detaillanten maken een fiche op van de koper
en maken deze over aan het bestuur, belast met de invorde-
ring van de taxe. Er werd van dit stelsel om juridische
beschouwingen afgezien.

Nochtans bestaat er een apparaat om de toestellen te
detecteren; dit apparaat wordt in Engeland gebruikt. De
opsporing zal geschieden met deze apparaten.

Wat betreft de radiotaxe is het Departement voortdu-
rend in betwisting met het Ministerie van Financién. Deze
taxe is geen belasting en zou aldus niet in de Rijksmidde-
lenbegroting moeten opgenomen worden. In plaats van een
gedeelte van de opbrengst van de taxes terug te geven aan
het N. I. R., zou het integraal bedrag aan het N. I. R. moe-
ten overgemaakt worden. Aldus zouden reserves kunnen
aangelegd worden waardoor de radiotaxe zou kunnen ver-
laagd worden.

Ter gelegenheid van de uitveering van de decentralisatie
die door de Minister voorgeschreven werd, zou het N. 1. R.
een bijdrage moeten kunnen storten in een gemeenschappe-~
lijk kultureel fonds dat overal in de provincie kulturele
centra zou oprichten. Deze laatste kunnen inderdaad niet
rekenen op voldoende steun van de ondergeschikte bestu-
ren.
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Enfin, il voudrait savoir o en est I'étude de la T'élévision
en couleurs,

Un actre commissaire demande que 1'l. N. R. améliore
davantage ses programmes musicaux; cependant, il en
admet les progrés remarquables.

Le Ministre a fourni les réponses suivantes :
1¢) Conférences communistes a I'I. N. R.

Le Ministre est d’avis qu'il n'est pas souhaitable d'inter-
dire I'acceés de la radio au Parti communiste. Il rappelle que
le Conseil de gestion de I'l. N. R. a décidé a 'unanimité
d'admettre le P. C. a4 3 ou 4 émissions par année.

Il estime qu'un pays démocratique doit étre assez fort
pour renancer i cles mesures auxquelles on a recours dans
les pays totalitaires. 1l pense qu'un parti condamné & la
clandestinité exerce une bien plus grande force d’attraction.
qu'un parti auquel aucune liberté démocratique n'est refu-
sée. Il promet cependant de soumettre la question au con-
seil de gestion. )

2°) Programmes de I'l. N. R.

Le Ministre souligne que le Conseil de gestion laisse
I'entiére responsabilité des émissions aux Administrateurs-

" directeurs généraux. Il convient de laisser a4 ces fonction-

naires une grande liberté dans ce domaine. C'est ainsi que
les émissions comprennent, outre des chansons frangaises,
également des chansons anglaises, allemandes, etc. Chague’
fois que les auditeurs sont consultés, I'on remarque qu’ils
donnent la préférence a4 ces chansons. Cette constatation
peut étre faite notamment pour les disques demandés pour
la demi-heure des soldats.

3°) Télévision et télécommunications.
a) Taxe de T. V.

Le Ministre déclare que le projet instaurant la taxe de
telévision est actuellement examiné par le Conseil d’Etat
et sera soumis sans délai aux Chambres législatives.

[l est d’avis que le meilleur systéme de contrble est celui
qui a été suggeéré par un commissaire, a savoir le controle
de la vente des appareils chez le détaillant, auquel une
indemnité serait accordée de ce chefl. Les détaillants dresse-
raient une fiche de Facheteur et la transmettraient & I'admi-
nistration chargée du recouvrement de la taxe. Ce systéme
a cependant été abandonné pour les raisons dordre juri-
dique.

Il existe cependant un appareil pour la détection
des récepteurs; cet appareil est utilisé en Angleterre. La
détection se fera au moyen de tels appareils. ‘

En ce qui concerne la redevance radiophonique, le dépar-
tement est constamment en litige avec le Ministére des
Finances. Cette redevance n'est pas an impét et elle ne
devrait donc pas figurer av budget des Voies et Moyens.
Au lieu de rembourser une partie du produit des redevan-
ces a I'l. N.R., le ministére devrait en verser le montant
intégral & I'Institut. De cette maniére on pourrait constituer
des réserves en vue d'une réduction éventuelle de la rede-
vance. ,

A l'occasion de 'exécution de la politique de décentrali-
sation décidée par le Ministre, I'l. N. R. devrait pouvoir
effectuer un versement au profit d'un fonds culturel com-
mun, qui procéderait partout en province & la création de
centres culturels. En effet, ceux-ci ne peuvent compter sur
un appui suffisant des pouvoirs subordonnés.
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b) Kleurcntelevisic.

Inzake kleurentelevisie moeten wij geen illusies koesteren.
De Engelse pers heeft haar lezers trouwens gewaarschuwd
in ecn artikel getiteld : « Colour TV ? You can forget it ».
(Kleurentelevisie 7 Denk er niet aan),

‘Wij zijn inderdaad gebonden door de internationale ak-
koorden. Op de onlangs te Warschau gehouden conferentie
werd geen beslissing genomen in verband met de voor te
dragen gemeenschappelijke Europese standaarden. Bijge-
volg moet de Conferentie van Stockholm afgewacht wor-
den,

Van Amerikaanse zijde werd ons een voorstel gedaan om
een zender voor kleurentelevisie op te richten binnen de
omheining van de Tentoonstelling. Het zou gevaarlijk zijn
een vergunning daartoe te verlenen. De andere Europese
landen zouden ons immers het verwijt van inbreuk op de
aanvaarde tucht kunnen toesturen.

In de Verenigde Staten vordert de klewrentelevisie slechts
langzaam omdat de programma’s uiterst duur zijn en nie-
mand verscheidene duizenden frank wenst te besteden
aan de aankoop van een toestel dat slechts 2 & 3 wur per
week kan dienen. Het probleem is dus bepaald tot cen latere
datum verschoven.

‘Wij verzetten ons trouwens niet tegen de kleurentele-
visie in besloten kring binnen de omheining van de Tentoon-
stelling.

Het moet trouwens worden gezegd dat wij voor onge-
hoorde moeilijkheden zullen staan indien er geen interna-
tionaal akkoord tot stand komt om voor alle Europese lan-
den dezellde standaard te gebruiken. Indien wij de Atneri-
kaanse standaard van 625 lijnen. overnemen, wordt het con-
tact met Frankrijk verbroken, want dit land houdt zich aan
819 lijnen.

Een ander aspect van het probleem zet ons trouwens tot
de grootste voorzichtigheid aan, namelijk de snelle voor-
uitgang die op dit gebied geboekt wordt. Indien wij thans
een bepaald systeem aanhouden, dan staat het vast dat de
wetenschap al veel verder zal zijn v66r wij het in toepas-
sing hebben gebracht.

Naar aanleiding van de verhoging van de kracht van
onze huidige zenders, heeft de’ Minister aangedrongen
opdat wij de Nederlandse en de Franse standaard zouden
overnemen ten einde de ontvangtoestellen en de toestellen
voor heruitzending te vereenvoudigen.

Het ligt niet in onze bedoeling nietwe masten te bouwen
om het bestaande net te versterken. Alleen verhoging
van de kracht der bestaande antennes wordt overwogen.
Hierbij mag niet worden vergeten dat talrijke airways Bel-
gié doorkruisen.

¢) Televisie-programma’s.

Ten opzichte van de programma’s dient er op gewezen
dat het N. I. R. zich tegen het uitzenden van verscheidene
programma’s heeft verzet. De Minister heeft steeds de op-
vatting verdedigd dat het nodige moet worden gedaan om
over een 2% en een 3% programma te beschikken. Op de
Conlerentie te Stockholm werden ons inderdaad slechts
5 kanalen toegekend. Indien wij 5 zendcentra oprichten,
zullen die 5 kanalen alle gebruikt worden en zullen wij noch
een 2% noch een 3% programma kunnen uitzenden. Indien
wij daarentegen het gehele land vanuit een zeer hoog gele-
gen centraal punt kunnen bereiken, gebruiken wij slechts
2 kanalen (een voor het Nederlandse en een voor het
Franse proqmmma) en blijven er 3 kanalen over om andere
programma’s uit te zenden.

In dit verband ziet men trouwens hoe langer hoe meer in
dat de TV van buitengewoon belang zal worden voor het
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b) Télévision en couleur,

Dans le domaine de la TV en couleur, il ne faut pas se
faire d'illusion. La presse anglaise a d'ailleurs mis ses
lecteurs en garde dans un article intitulé « Colour TV ?
You can forget it », ce qui veut dire: « La télévision en
couleur? N'y songez pas ».

Nous sommes liés en effet par les accords internatio-
naux. La Conférence de Varsovie, qui s'est terminée récem-
ment, n'a pas pris de décision au sujet des standards com-
muns eurodpéens a préconiser. 1l faudra donc attendre la
Conférence de Stockholm.

Nous avens regu une proposition américaine tendant &
installer une station émettrice de TV en couleur dans l'en-
ceinte de I'Exposition. Il serait dangereux de délivrer cette
autorisation. En effet, les autres pays européens pourraient
nous reprocher d'avoir enfreint la discipline qui a été
imposée.

Aux Etats-Unis dailleurs la t€lévision couleur [ait des
progrés trés lents parce que les programmes sont extré-
mement chers et que personne ne désire cousacrer des
dizaines de milliers de francs & l'achat d'un poste qui ne
pourra servir que pendant 2 ou 3 heures par semaine. Le
probléme est donc définitivement reporté & une date ulté-
rieure.

Nous n'empéchons dailleurs nullement de réaliser la
TV couleur en circuit fermé, dans I'enceinte de I'Exposition.

Il faut observer d'ailleurs qu'on va se trouver devant des
difficultés inouies si I'on n'aboutit pas & un accord inter-
national pour utiliser un standard identique dans tous les
pays d’Europe. Si nous adoptions le standard américain,
qui est de 625 lignes, nous nous couperions résolument de
la Prance, qui tient a ses 819 lignes.

Un autre aspect de la question nous incite d'ailleurs a
la plus extréme prudence : c'est la rapidité avec laquelle
on progresse dans ce domaine. Si nous nous arrétions
actuellement & un systéme. il edt possible qu’avant que
nous n'ayons eu l'occasion de le mettre en pratique, Ia tech-
nique scientifique nous aurait largement dépassés.

A Foccasion du renforcement de la puissance de nos
émetteurs actuels, le Ministre insisté pour que nous en reve-
nions aux standards hollandais et francais, de fagon a sim-
plitier les récepteurs et les appareillages de relais.

Nous ne comptons pas construire de nouvelles antennes
pour renforcer le réseau expérimental existant, mais nous
comptons augmenter leur puissance. 1l ne faut jamais perdre
de vue que la Belgique est sillonnée d'airways.

¢} Programme de la Télévision.

En ce qui concerne les programmes, il faut souligner que
c'est I'l. N. R. qui était adversaire de !'émission de plusieurs
programmes. Le Ministre a toujours défendu la thése qu'il
fallait faire le nécessaire pour avoir un deuxiéme et un
troisieme programme. En effet, la Conférence de Stock-
holm ne nous a dévolu que 5 canaux. Si nous créons 5 cen-
tres d'émission, ces 5 canaux seront tous utilisés et il ne
sera pas possible d'émettre un deuxiéme, ni un troisiéme
programme. Par contre, si nous couvrons 'entiéreté du pays
& partir d'un point central trés élevé, nous n'utiliserons que
2 canaux. un pouy le programme francais et un pour le pro~
gramme flamand; dans cette hypothése, il nous restera
3 canaux pour diffuser d’autres programmes.

Dans ce domaine, d'ailleurs, on se rend de plus en plus
compte que la TV va prendre ume importance extréme
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gespecialiseerd en post-universitair onderwijs. Het zou best
mogelijk zijn gestoorde programma’s uil te zenden voor de
gencesheren, die door hen alleen ongestoord zouden kun-
nen ontvangen worden. Aldus zouden zij uiterst interes-
sante proefnemingen of heelkundige bewerkingen kunnen
bijwonen, '

In Canada heefr men, wegens de aanzienlijke afstanden,
reeds grote vooruitgang op dit gebied gemaakt, en wordt
de T'V beschouwd als een geschikt middel om in de beste
omstandigheden technisch onderricht thuis te geven.

d) De toren voor telecommunicaties.

Sedert het verslag van de Senaat over de begroting voor
1956 in druk is verschenen, zijn de deskundigen niet meer
bijeengekomen om het vraagstuk van de Toren te bespre~
ken. Een ploeg technici zet nochtans haar studies voort en
verzamelt een omvangrijke documentatie. Verscheidene bui-
tenlandse delegaties zijn op het departement inlichtingen
komen inwinnen, omdat zij theoretisch tot hetzelfde besluit
zijn gekomen inzake verspreiding van de uitzendingen. Het
Maguel-systeem biedt onbetwistbaar de meeste waar-
borgen. Voor de toekomst van ons ontwerp worden
dus de technische studies voortgezet. Op het gepaste ogen-
blik zullen wij waarschijnlijk een maatschappij met gemengd
beheer oprichten, waaraan de Regie van Telegraal en Tele-
foon en particuliere vennoten zullen deelnemen.

In Zwitserland is men van plan het Magnel-systeem toe’

te passen. Een van de door ons geraadpleegde deskundigen
heeft ons trouwens gevraagd een wetenschappelijk artikel
over dit onderwerp te mogen uitgeven, ten einde de voor-
rang van de opvatting van Professor Magnel te vrijwaren.

De Sovjet-Unie gaat eveneens een zeer hoge toren bou-
wen; daar hun techniek inzake beton echter nog miet vol-
maakt is, zijn de Russen verplicht de uitvoering van hun
plan nog een tijdje te verdagen.

Ten slotte hebben wij een bezoek gebracht aan de toren
voor televerbindingen te Stuttgart, waar een ontwerp van
dezelfde aard werd uitgewerkt, maar dan met veel gerin-
gere almetingen.

Qorspronkelijk was de Deutsche Rundfunk van plan een
metalen mast op te richten, maar na contact te hebben op-
genomen met Professor Magnel besloten de constructeurs
beton te gebruiken. Zij geven trouwens toe dat zij hun
ontwerp op te kleine schaal hebben uitgewerkt. Waar zij
ten hoogste 2.000 bezoekers per dag verwachtten, stromen
er tienduizenden toe. Ook de lokalen die op de top van de
toren zijn ingericht zijn te eng.

Bij ons bezoek aan de toren te Stuttgart kwamen wij nog
tot andere bevindingen :
~ Hij bevindt zich op slechts 6.800 m van het viiegveld en
heeft geen andere bebakening dan deze welke wij hebben
voorgesteld en waartegen de militaire luchtmacht zich met
klem heeft verzet.

Professor Magnel had berekend dat de horizontale afwij-

king op de top van zijn toren, bij een wind van 150 km per |

uur, 38 cm zou bedragen.

De Duitsers hadden berekend dat deze afwijking voor
hun toren, die betrekkelijk klein is, 28 tot 29 cm zou bedra-
gen. Uit de ondervinding is echter gebleken dat deze hori-
zontale afwijking slechts 4,5 cm bedraagt. Wij zijn vast
besloten gebruik te maken van de door de Duitse construc-
teurs opgedane ervaring en hen te verzoeken hun studies
met de onze te vergelijken.

B. — Spoorwegen.

Enkele leden hebben de Minister ondervraagd over zijn
inzichten nopens het vraagstuk van de al dan niet bewaakte
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dans 'enseignement spécialisé et post-universitaire, Il serait
trés possible d'émettre des programmes brouillés & l'in-
tention des médecins, que seuls ceux-ci pourraient débrouil-
ler. On leur permettrait ainsi d'assister & des expériences
ou des interventions chirurgicales extrémement intéres-
santes.

Au Canada, vu les grandes distances, on a déja fortement
progressé dans ce domaine et la TV y a été reconnue
comme étant le moyen d'assurer dans les meilleures condi-
tions 'enseignement technique a domicile.

d) Tour de télécommunications.

Depuis la publication du rapport du Sénat sur le budget
de 1956, il n’y a plus eu de réunicn d'experts en ce qui
concerne la Tour. Une équipe de techniciens poursuit cepen-
dant ses études et rassemble une vaste documentation.
Plusieurs délegations étrangéres sont venues s'informer au
département parce que théoriquement elles avaient abouti
& la m&me solution que nous en ce qui corcerne la propo-
gation. Le systéme Magnel est incontestablement celui qui
offre le plus de garanties. Quant a l'avenir de notre projet,
nous poursuivons donc les études techniques. Quand le
moment sera venu, nous constituerons probablement une

société d’économie mixte, odt la Régie des Télégraphes et

des Téléphones, et des participants privés seraient réunis.

En Suisse, on compte mettre le systéme Magnel en
pratique. Un des experts, que nous avions consultés, nous
a d'ailleurs demandé de pouvoir éditer un article scienti-
fique sur ce projet, de fagon a sauvegarder la priorité de
la conception du Professeur Magnel

L' Union soviétique va également construire une Tour teés
élevée, mais comme leur technique en matidre de béton
n'est pas encore entiérement au point, elle se voit forcée
d’attendre encore avant d'entreprendre sa réalisation.

Enfin, nous avons visité la Tour des télécommunications
de Stuttgart oit est réalisé un projet semblable, bien que
de dimensions beaucoup plus réduites.

A Vorigine, la Deutsche Rundfunk avait I'intention de
construire un méat métallique, mais ses réalisateurs, aprés
avoir pris contact avec le Professeur Magnel, ont décide
d'adopter le béton. Les réalisateurs reconnaissent d'ailleurs
qu'ils ont congu tout leur projet & une échelle trop réduite.
Alors qu'ils escomptaient un maximum de 2.000 visiteurs
par jour, il en vient des dizaines de milliers. De méme, les.

locaux aménagés au sommet de la Four sont également

trop réduits.

La visite & la Tour de Stuttgart nous a permis de faire
d'autres constatations :

Elle ne se trouve qu'a 6.800 m de l'aérodrome et ne
posséde pas d'autre balisage que celui que nous avions
préconisé et contre lequel aviation militaire s'était élevée
avec vigueur.

Le Professeur Magnel avait calculé que pour sa Tour
le déplacement hortzontal au sommet, par vent de 150 km/h,
serait de l'ordre de 38 cm. -

Les Allemands avaient calculé que pour leur Tour, rela-
tivement petite, il serait de 28 a 29 cm. L'expérience a per-
mis de vérifier qu'en réalité ce déplacement horizontal n'est
que de 4.5 cm. Nous comptons bien recotrir & expérience
qu’ont acquise les constructeurs allemands pour leur deman-
der de comparer leurs études avec fes nétres.

B. — Chemins de fer.

Plusieurs membres de la Commission ont interrogé le
Ministre sur ses intentions a I'égard du probléme des
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overwegen. Verscheidene voorbeelden werden aangebaald,
a.a. de overwegen van Couillet-Montigny, Nivelles-Est, en
van Mont-St-Guibert, Deze overwegen veroorzaken aan-
zienlijke en bijna permanente verkeersstremmingen.

Een ander lid breekt een lans voor het aanleggen van een
derde spoor op de sector tussen Jette en Brussel. Deze
sector is overbezet, met het gevolg dat een aanzienlijke tijd
verloren gaat voor de reizigers. Hij schat het getal arbeiders
en bedienden die van deze lijnen gebruik maken op 170.000
per dag. Auderzijds zou het aanleggen van een derde spoor
op deze sector de Internationale Tentoonstelling van 1958
ten goede komen.

Een lid vraagt dat het College der Commissarissen van
de N. M. B. 8. zou uitgenodigd worden om aan de Com-
missie uitleg te verschaffen over de bezuinigingspolitiek door
de WNationale maatschappij gevoerd. Hij meent dat het
Reglement van de Kamer zich niet tegen deze procedure
verzet.

De Minister heeft geantwoord dat hij zijn volle aandacht
aan de kwestie van de overwegen schenkt (zie voor gede-
tailleerd antwoord 3¢ deel). Slechts onze verouderde wet-
geving belet het Departement het in Nederland toegepaste
systeem van de halve slagbomen in te voeren. Deze halve
slagbomen kunnen op automatische wijze in werking ge-
bracht worden, hetgeen nict het geval is met de volle slag-
bomen. Dit systeem verscepelt natuurlijk het verkeer in
aanzienlijke mate. De Minister dringt aan bij zijn collega
van het Departement van Justitie om wijziging van de
bestaande wetgeving te bekomen.

Wat betreft de sector Jette-Brussel, verklaart de Minister
dat deze studie xeeds door de N. M. B. S. volledig werd

beéindigd. Spijtig genoeg zullen de kosten wel 120 a.

130 miljoen frank bedragen. Wij hadden gedacht deze
werken te kunnen laten uitvoeren ter gelegenheid van de
Tentoonstelling 1958 en van Jette een bijzonder station
voor de Tentoonstelling te maken. Maar de nodige kredie-
ten zijn niet voorhanden. De N. M. B. S_ kan het werk niet
op eigen krachten uitvoeren gezien de andere zware lasten
die ze te dragen heeft. Men moet zich geen illusies maken :
de krachtsinspanning die de Staat in 1957 ten voordele van
het spoor aan de dag legt is buitengewoon groot en kan
niet worden verhoogd.

In dit verband, klaagt de Minister het qebrek aan civisme
aan van een groot aantal verbruikers. Duizenden spoor-
abonnenten bijvoorbeeld. hebben, dank zij de medeplich-
tigheid van allerlei organismen, valse aangiften betreffende
hun inkomsten bij het Beheer van de N. M. B. S. ingediend,
om van de goedkopere werkabonnementen te kunnen genie-
ten.

C. — Luchtvaart.

Fen lid heeft de toestand van het personeel van de
Sabena aangeklaagd. Vooral de technici worden slecht
behandeld en bezoldigd, met het gevolg dat leden van het
personeel dikwijls ontslag nemen en de Sabena verplicht
wordt steeds nietwe aanwervingen te doen.

De Minister heeft geantwoord dat hij deze kwestie aan
de raad van beheer zal voorleggen.

In aanshiiting op deze vraag beklaagt een ander lid van
de commissie rich over het gebrek aan contact tussen de
Sabena en het Parlement. Dit laatste heeft zich uit te spre-
ken. in naam van de gemeenschap. over de deelneming van
de Staat, in de financiering der programma’s. Welnu, de
Sabena treedt steeds op alsof zij een maatschappij was
waarvan de private aandeelhouders alle financigle lasten en
risicn’s droegen. niettegenstaande de aanwezigheid van de
vertegenwoordigers van de Staat in de beheersorganen.

Een ander lid koestert een zekere vrees ten opzichte van
de toenemende snelheid van de moderne vliegtuigen en
vraagt zich af ot de veiligheid van de passagiers in de
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passages & niveau gardes et non gardés. A titre d'exem-
ples, ils citent notamment les passages a niveau de Couillet-
Montigny, Nivelles-Est et Mont-St-Guibert. Ces passages
a niveau provoquent des embouteillages énormes et quasi
permanents.

Un autre membre a rompu une lance en faveur de I'amé-
nagement d'une troisiéme voie dans le secteur ]ette~Bru-
xelles, Cette section est surmenée, ce qui fait perdre aux
voyageurs un temps considérable. Il évalue le nombre de
travailleurs et d'employés usagers de cette ligne a 170.000
par jour. D'autre part, 'aménagement d’'une troisiéme voie
sur cette section s'inscrirait au bénéfice de 1'Exposition
Universelle de 1958.

Un membre a demandé que le College des Commissaires
de la 5. N. C.B. soit invit¢ & fournir & la Commission des
éclaircissements au sujet 'de la politique d'économies adop-
tée par la Société Nationale. Il 'croit que le réglement de la
Chambre n'interdit nullement une telle procédure.

Le Ministre a répoudu que la question des passages a
niveau retient toute son attention. (Pour une réponse dé-
taillée, voir la 3° partie). Mais notre législation périmée
empéche le département d'appliquer le systéme des demi-
barriéres qui fonctionne aux Pays-Bas. Ces demi-barriéres
peuvent étre actionnées de facon automatique, ce qui n'est
pas le cas pour les barriéres & longueur entiére. Il est évident
que ce systéme facilite considérablement la circulation. Le
Ministre insiste auprés de son collégue du département de
la Justice pour que la législation existante soit modifiée.

Quant & la section Jette-Bruxelles, le Ministre déclare
que la S.N. C. B. a déja entiérement terminé cette étude.
Malheureusement, les frais s'éléveront 4 quelque 120 a
130 millions de francs. Nous avions cru pouvoeir faire exé-
cuter ces travaux a l'occasion de 'Exposition 1958 et de
faire de Jette une gare spéciale pour I'Exposition. Mais
fes crédits nécessaires ne sont pas disporibles. La S.N.C.B.
ne peut exécuter ce travail par ses propres moyens. eu
égard aux lourdes charges qu'elle doit supporter : 'effort
consenti par PEtat pour 1957 en faveur des chemins de fer
est déja particuliérement grand et ne peut &tre augmenté.

Le Ministre se plaint 2 ce propos du manque de civisme
dun grand nombre d'usagers. Des milliers d’abonnés au
chemin de fer ont introduit, par exemple, grace a la com-
plicité de divers organismes, de fausses déclarations auprés
de la S. N. C. B. en vue de pouvoir bénéficier des abonne-
ments ouvriers a taux réduit,

C. — Aéronautique.

Un membre s'est plaint de la situation réservée au per-
sonnel de la Sabena. Les techniciens, surtout, sont mal trai-
tés et rémunérés, avec la conséquence que des membres
du personnel démissionnent souvent, si bien que la Sabena
doit procéder constamment & de nouveaux recrutements.

Le Ministre & promis de soumettre cette question au
conseil d’administration.

S'associant & cette remarque un autre membre se plaint
de 'absence de relations suivies entre la Sabena et le Par-
lement. Ce dernier doit se prononcer, au nom de la com-
munauté. suc Uintervention de I'Etat dans le financement
des programmes. Trop souvent la Sabena agif comme une
société commerciale dont les actionnaires prennent l'entié-
reté des charges financiéres et des risques commerciaux a
leur charge., nonobstant la présence de représentants des
pouvoirs publics dans les organes de gestion.

Un autre commissaire se préoccupe de I'augmentation
constante de la vitesse des avions modernes et se demande
si la sécurité des passagers ne sera pas compromise a l'ave-
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tockomst niet in het gedrang zal komen. Hij trekt ook de
rentabiliteit van de helikoptersdienst in twijfel.

D. — Zeewezen en Visserij,

Een lid vraagt dat de bevoegdheden van de Visserij in
één. departement zouden geconcentreerd worden. Thans
liggen deze bevoegdheden versnipperd over vier departe-
menten : Landbouw, Verkeerswezen, Buitenlandse Handel
en Arbeid en Sociale Voorzorg.

Hij vreest ook voor de visserij de concurrentie van de
Staatsmarine, inzake aanwerving van personeel.

Hij dringt verder aan op de herziening van de inrichting
van de zeevaartinspectie.

Hij verklaart dat het een verheugend verschijnsel is,
zoals de heer Minister aangetooud heeft, dat nu einde-
lijk de Belgische Vlecot de weg opgegaan is naar het mil-
joen ton, dank zij de tussenkomst echter van het Zeevaart-
krediet (wet van 23 augustus 1948). Men vraagt zich af,
of men al de waarborgen heeft wat betreft de toegestane
leningen. Buiten de werkelijke waarde hebben de schepen
inderdaad ook een speculatieve waarde. Zijn dan de belan-
gen van de gemeenschap wel goed gevrijwaard 7 Bestaat er
geen middel om het beheer van de kredieten te. kontro-
feren ?

De Minister antwoordde op deze laatste vraag dat het
grootste gedeelte van de kredieten toegekend wordt door
de Nationale Maatschappij voor Krediet aan de Nijver-
heid en dat men ervan verzekerd mag zijn dat deze van
dichtbij het verloop van de zaken volgt. De Staat zelf komt
slechts tussen voor de waarborgen van de leningen ¢n een
deel in het betalen van de lasten. Deze laatste is altijd in
verhouding tot de economische en sociale waarde van de
verrichting.

Een ander lid verheugt zich op zijn beurt over de uit-
breiding van de Belgische vloot. Hij nodigt nochtans de
Minister uit zijn aandacht te besteden aan de kustscheep-
vaart en aan de scheepvaart met kleine tonnemaat. Hij
wijst er op dat de scheepvaartlijnen tussen Antwerpen en
de Baltische Zee. de Middellandse Zee. lerland. enz., door
vreemde maatschappijen gegxploiteerd worden. Op dit
gebied zou ons land een inspanning mocten leveren.

Hetzelfde lid spreekt nog de wens uit, dat Belgig zijn
aandeel zou hernemen in het metereologisch station van de
Atlantische Oceaan, dat het destijds aan Nederland over-
gelaten had.

Hij vraagt teuslotte een oplossing voor het vraagstuk
van de vaact op de Schelde. Hij meent dat de inrichting
van radarinstallaties op de Schelde met de oplossing van
het vraagstuk van de waterwegen gepaard moet gaan.

E. — Vervoerverguaningen.

Een lid heeft zich beklaagd over het willekeurig optreden
van het bestuur inzake de algifte van vervoervergunningen.
Hij vraagt zich af, of het niet wenselijk is een paritair
comité bestaande uit vertegenwoordigers van de vervoer-
ders. van de gebruikers, van de spoerweg en van de repre-
sentatieve arbeidersverenigingen op te richten ?

Een ander lid sluit zich hierbij aan en is van oordeel
dat de afgifte van de vervoervergunningen op onregelmatige

wijze geschiedt.
* Kk Kk

De artikelen en de begroting in haar geheel werden met
12 tegen 7 stemmen aangenomen.
Dit verslag werd eenparig goedgekeurd.

De
F. BRUNFAUT.

De Verslaggever, Voorzitter,

R. DE KINDER.
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nir. I1 met également en doute la rentabilité des services
d’hélicoptéres.

D. — Marine et Péche.

Un commissaire demande que les attributions de la Péche
soient concentrées dans un seu! Département. Actuellement,
les responsabilités sont éparpillées entre quatre départe-
ments : Agriculture, Communications, Commerce Extérieur,
Travail et Prévoyance Sociale.

Il redoute également pour la péche la concurrence de la
marine de I'Etat, en ce qui concerne le recrutement du per-
sonnel.

En outre, il demande la revision de l'organisation de
I'Inspection de la navigation maritime,

I1"se réjouit de pouvoir déduire des détails fournis
par le Ministre que la Hotte belge s’est enfin engagée
dans la voie du million de tonnes, grice & lintervention
du Crédit maritime (loi du 23 aonit 1948). On peut cepen-
dant se demander si l'on dispose de toutes les garanties en
ce concerne les préts accordés. En effet, en dehors de leur
valeur réelle, les navires ont une valeur spéculative. Peut-on
affirmer, dans ces conditions, que les intéréts de la com-
munauté sont sauvegardés ? Existe-t-il un moyen de contrs-
ler la gestion des crédits ?

A cette derniére question, le Ministre a répondu que la
plus grande partie des crédits est accordée par la Sociétée
Nationale du Crédit a !'Industrie et que I'on peut étre
assuré que celle-ci suit de trés prés 'évolution des affaires.
L'Etat méme n'intervient que pour les garanties des em-
prunts et pour une quote-part dans les charges. Cette der-
ni¢re est proportionnelle & la valeur économique et sociale
de P'opération.

A son tour, un autre commissaire se réjouit de expan-
sion de la marine belge. Toutefois, il invite le Ministre
a s'occuper tout particuliérement du cabotage et de la
navigation & petit tonnage. Il souligne que les lignes entre
Anvers et la Mer Baltique, la Méditerranée, 1'lrlande, etc.,
sont exploitées par des compagnies étrangéres. Dans ce
domaine, notre pays devrait faire un effort.

Le méme commissaire exprime aussi le veu que la Bel-
gique participe a4 nouveau a la station météorologique de
I'Atlantique Nord, gu’elle avait abandonnée jadis aux
Pays-Bas.

1l demande enfin qu’on trouve une selution au probléme
de la navigation sur I'Escaut. Il estime que l'établissement
d'installations de radar devrait aller de pair avec la solution
du probléme des voies d’eau.

E. — Autorisations de transport.

Un membre se plaint de l'arbitraire de ['administration
en matiére de l'octroi des autorisations de transport. 1l de-
mande s'il n'est pas souhaitable de créer une commission
paritaire, composée de représentants des transporteurs,
des usagers, des chemins de fer et des organisations syndi-
cales les plus représentatives ?

Us autre membre appuie cette observation et estime que
la délivrance des autorisations de transport se fait d'une ma-
nidre irréguliére.

* X X

Les articles et le budget dans son ensemble ont été adop-
tés par 12 voix contre 7.
Le présent rapport a été approuvé a 'unanimité.

Le Président,

F. BRUNFAUT.

Le Rapporteur,
R. DE KINDER.
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Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwegen.

VRAAG:
. Graag vernam ik het aantal ongevallen die zich gedurende de cerste
elf maanden van het dienstjaar. 1956 voorgedaan hebben aan de over-
wegen :

a) bewaakte;
b} onbewaakte.

Op de lijnen van de N.M.B. S.:

M) geélectrificeerde;

N) nict-geglectrificeerde.

ANTWOORD :

Voor de eerste elf maanden van het jaar 1956, is het aantal onge-
vallen die zich voorgedaan hebben aan de overwegen onderverdeeld als
volgt :

1} Bewaakte overwegen :

a) geélectrificeerde lijnen: 0
b) niet-geélectrificeerde lijnen: 11
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Marine.,. ... ... ol cin il i e i i e s en e ae e o 62
CHAPITRE V. '

AronautiQUe ... —. .. i il eir eee ced aie eee se ees ees aee . ... OF
CHAPITRE VI.

Transports... ... .0 (0 il il cil sin e s e s e e - 66

Tourisme et LoisteS ... co. oo ol cil cir cin cit s eee e e eee o BT

CHAPITRE I

Soci¢té Nationale des Chemins de Fer Belges.

QUESTION :
Je voudrais connaitre le nombre d'accidents survenus durant les
onze premiers mois de exercice 1956 aux passages a niveau:
a) gardés:
&) non gardés.
Sur les lignes de la S.N.C.B.:
M) électrifices;
N} non électrifiées.
REPONSE :
Pour les onze premiers mois de l'année 1956, le nombre d'accidents
survenus aux passages a niveau s'établit comme suit:
1) P.N. gardés:

a) lignes électrifices: 0
b} lignes non électrifides: 11
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2) Onbewankte overwegen :

a) geelectrificeerde lijnen: 4
b) nict-geélectrificeerde lijnen: 17,

VRAAG :

De spoorwegverbindingen tussen Doorunik en Brussel zijn de enige
met de hoofdstad die nict verbeterd gewordea zijo.

De duur van de rit zou moeten ingekort geworden (thans 1 1/2 u
voor 80 km).

De huidige dienstregelingen worden niet in acht genomen, De mor~
gen- en avondtreinen -hebben geregeld vertraging.

Het aaantal treinen zou mocten verhoogd worden om er alle uren één
te kunnen doen rijden.

Talrijke klachten worden geuit. Tal van werklieden uit de streek
die naar Brussel reizen vinden geen zitplaats.

Verwarming en verlichting laten te wensen over.

ANTWOORD :

De Maatschappij is in de hoogste mate bezorgd voor de regelmatige
loop der treinen op lijn 94 en alles wordt in het werk gesteld om
de grootste regelmaat te handhaven. Sedert 18 november laatstleden
worden semi-directe treinen van de lijn 91 gesleept door locomotieven
van het type I, het krachtigste en snelste dat op het net in dienst is.

Door die verhoging van het sleepvermogen kon de regelmatige loop
van de treinen bereikt en rijtuigen in sommige bijzonder overbezette
treinen bijgezet worden.

Andere maatregeler om het hoofd te bieden aan het steeds groelend
aantal reizigers worden thans ingestudeerd. Deze maatregelen zullen
de overbezetting van de treinen verminderen en de snelheid verhogen.

- Wat betreft de verwarming en de verlichting van de rijtuigen
worden de nodige maatregelen onmiddellijk getroffen telkens cen gebrek
gemeld wordt.

VRAAG:

De electrificatie verschaft voldoening, comfort, vooral snelheid voor
de bommelkreinen.

Er is nochtans een handicap, de cerste trein uit Luxemburg komt
te Brussel aan te 9 u. 16. Dit is te laat voor de ambtenaren en bedien~
den die gaarne dertig minuten vroeger te Brussel zouden willen aan-
komen.

Dit cuvel doet zich vooral “s maandags gevoelen en ik hoop dat al-
thans die dag een semi-directe trein een verbinding Aarlen-Brussel zal
verzekeren, zodat men rond 8 u. 30 te Brussel kan aamkomen.

Studenten, militairen en bedienden moeten 's zondags in de namiddag
vertrekken om de maandagmorgen ter bestemming te zijn.

In plaats van al de week-ends in de familiekring te kunnen door-
brengen, is dit hun slechts cen- of tweemaal per maand mogelijk. De
aangevraagde maatregel zou het reizigersverkeer aanmerkelijk vermeer-
deren.

ANTWOORD :

De N.M.B.S. is a priori niet gekant teken het inleggen van een
ochtendtrein tussen Aarlen en Brussel. Daarvan kan echter voor "t ogen-
blik geen sprake zijn wegens gebrek aan het vereiste electrisch mate-
rieel. Inderdaad, talrijke bommeltreinen moeten om die reden het ver-
keer blijven verzekeren.

Daarenboven wegens de talrijke bommeltreinen en halfdoorgaande
treinen tussen Namen en Brussel, kan er geen sprake van zijn de aan-
komst te Brussel van een nieuwe trein die uit Aarlen zou wvertrek-
ken op 8 w. 30 vast te stellen. Floogstens zou men te 8 u. 16 te Brussel
kunnen aankomen mits om 5 wu. 53 uit Aarlen te vertrekken. Het is
waarschijolijk dat dit vroege ochtenduur niet gunstig zou worden ont-
haald door de reizigers die dan gebruik zullen blijven maken hetzij van
trein 455 van 20 u. 53 te Aarlen, hetzij van n® 41l van 's maandags
die te 6 u. 53 vertrekt.

De Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwegen ziet de moge-
lijkheid in om de bestaande toestand van 2 juni eerstkomend te ver-
beteren. Van die datum zal een internationale trein Bazel-Brussel te
Aarlen stoppen te 4 u. 52, te Libramont te 5 u. 23, te Jemelle te 5 u. 47
om te Brussel (L. W.) te 7 u. 7 aan te komen. Die trein zal kunnen
genomen worden door de reizigers die de maandagmorgen in de hoofd-
stad en in de verschillende universiteitssteden hun werk willen aan-
vatten. Volgens zijn benuttiging in binnenverkeer zal de N.M.B.S.
kunnen oordelen of het nuttig is gans het jaar door 's maandags een
zeer vroege ochtendtrein te laten rijden.
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2) P.N. non gardés:

a) lignes électrifiées: 4
b) lignes non électrifices : 117

QIUESTION :

Relations ferroviaives entre Tournai et Bruxelles.

Secules relations avec la capitale qui n'aient pas été améliorées,

La durée du trajet devrait &tre réduite (actuellement 1 1/2 h pour
80 km).

Les horaires actuels ne sont pas respectés. Les trains du matin et
du soir sont réquliérement en retard.

Le nombre de convois devrait &tre augmeunté pour atteindre un
horaire cadencé toutes les heures.

Des plaintes nombreuses sont formulées. Les nombreux ouvriers
qui se déplacent de la région vers Bruxelics pe trouvent pas de
place assise,

Le chauffage et Véclairage laissent & désirer.

REPONSE :

La régularité des trains sur la ligne 94 préoccupe au plus haut point
la Société et tout est mis en ccuvre pour maintenir le maximum de
régularité. Depuis le 18 novembre écoulé les trains semi-directs de
Ia ligne 94 sont remorqués par des locomotives du type I, le plus
puissant ¢t le plus rapide en service sur le réseau.

Cette augmentation de la puissance de la remorque a permis de
régulariser la marche des convois et de renforcer certains trains qui
étaicnt particuliérement encombrés.

De nouvelles mesures sont actueHement & Iétude & la S.N.C.B.
potr remédier & l'accroissement trés important de voyageurs sur cette
ligne. Ces mesures tendent & décongestionner les traims existants et
a réduire les temps de parcours.

En ce qui concerne le chauffage et Uéclairage des voitures, les
mesures nécessaires sont prises immédiatement chaque fois qu'une
défectnosité est signalée.

QUESTION :

Procure de larges satisfactions: confort, rapidité, surtout pour les
omunibus.

Il y a un handicap cependant, le premier train de Luxembourg
atteint Bruxelles & ¢ h. 16. C'est trop tard pour les fonctionmaires et
employés qui voudraient €tre & Bruxelles 30 minutes plus tot.

Cet inconvénient apparait surtout le fundi et je souhaite que ce
jour aw moins, un train semi-direct assure, le lundi, une liaison entre
Arlon et Bruxelles, permettant d'atteindre Bruxelles vers 8 h. 30.

Des étudiants, militaires et employés doivent repartiv le dimanche
dans l'aprés-midi alin d'étre sur place le lundi matin,

Au lieu de profiter de tous les week-ends en famille, ils en limitent
le nombre & un ou deux par mois. Cette mesure sollicitée augmenterait
sérieusement le trafic voyageurs.

REPONSE :

La S.N.C.B. ne refuse pas a priori la mise en circulation dun
train matinal entre Arlon et Bruxelles. Mais elle ne pourrait le prévoir
pour l'instant, le matériel électrique indispensable faisant défaut. If est
a noter, en effet, que plusieurs trains omnibus doivent continuer & étre
assurés avec des éléments vapeur pour la méme raison.

D'autre part, par suite des nombreuses circulations de trains omni-
bus et semi-directs entre Namur et Bruxelles, i} ae pourrait étre gues-
tion de fixer Farrivée & Bruxelles a 8 h. 30 d'un train nouveau origi-
naire d'Arlen. Tout au plus, pourrait-on arriver a 8 h. 16, en partant
d'Arlon a 5 h. 53. Il est & supposer gque cette heure fort matinale ne
sera pas favorablement accucillie par la clientéle et que celle-ci conti-
unera 2 utiliser soit le 455 de 20 h. 53 a Arlon, soit le 411 du lundi
partant & 6 h. 53.

Daus tous fes cas, & partir du 2 juin prochain, un train international
venant de Bale  Bruxelles s'arrétera & Arlon a 4 h, 52, & Libramont
a5 h 23, a Jemelle & 5 h. 47, pour arriver & Bruxelles (Q.L.) a
7 h. 17. Ce train pourra &tre utilisé par les voyageurs qui désirent
commencer leurs occupations, le lundi matin, dans la copitale et les
différentes villes universitaires et son utilisation en service intérieur
permettra & la Société de juger, en toute connaissance de cause, de
T'utilité d'un train circulant toute Fannoée le Iundi matin.
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VRAAG ¢

De laatste weken hebben twee zonder twijfel aan de weersgesteld-
heid te wijten incidenten nogal crastig storingen veroorzaakt in het
reizigersverkeer op de lijn Brussel-Luxemburg.

De meeste stopplaatsen zijn voorzien van open schuilplaatsen.

Sommige reizigers hebben soms wren in de koude staan wachten.

Op ¢én ervan wil ik bijzonder de welwillende aandacht van de
Minister vestigen en wel op die van Viville, tussen Aarlen en Stockem.
Deze stopplaats bedient vooreerst de werkplaatsen van Stockem en ook
de nicuwe belangrijke kazernes.

De toeloop van de reizigers is er groot en regelmatig. Er staat cen
open schuilplaats op ieder perron.

Ik zou willen dat spoedig een studie wordt ondernomen om die stop-
plaats ruiruer, gesloten en verwarmde schuilplaatsen te bezorgen.

ANTWOORD :

Al de schuilplaatsen van de stopplaatsen zijn van hetzelfde type, het
is cen econoumische betonnen constructie, waaronder de reizigers bij
slecht weer kunnen schuilen, doch zonder deuren vermits de reizigers er
normaal slechts korte tijd moeten verwijlen.

Een langer verblijf kan cakel te wijten zijn aan zeer zeldzame uitzon-
derlijke omstandigheden als die waarop het achtbaar lid wijst.

De N.M. B. S. onderzocht de maatregelen die te treffen zijn in het
meest blootgestelde deel van het land.

Wat vooral de stopplaats van Viville betreft, verklaart de N.M.B. S.
mij dat zij onmiddetlijk een onderzoek doet instellen om na te gaan of de
capaciteit van de schuilplaatsen in verhouding is tot het aantal reizigers
die gelijktijdig op de perrons aanwezig zijn; zij zullen vergroot worden,
indien de noodzakelijkheid ervan erkend wordt.

VRAAG : .
Enkele tijd geleden heb ik bij de N. M. B. S. klacht neergelegd tegen
het feit dat de schouw van de centrale werkplaats te Gentbrugge
regelmatig-een dikke massa zwarte rook verspreidt, gemengd met vuur-
gensters en zwart stof, die zich verspreiden over de huizen uit de
omgeving. Er werd me beloofd dat maatregelen zouden getroffen wor-
den om hieraan een einde te stellen. Sedertdien is de toestand onge-
wijzigd gebleven. Ik heb zulks persoonlijk vastgesteld op 28 november
rond 19 uur en op 29 november rond 12,30 u.

Dit veroorzaakt een grote misnoegdheid bij de bevolking.

Kan de achtbare Heer Minister niet tussenkomen om hieraan een
einde te stellen?

ANTWOORD :

Zoals reeds aan het achtbaar lid beloofd werd, heeft de N.M.B. S.
onderhandelingen aangeknoopt met een gespecialiseerde firma wvoor
het oprichten van een ontstoffer.—

De studie van dit toestel is aan gang en na opstelling ervan mag
verwacht worden dat praktisch stof noch vuurgensters meer zullen
verspreid worden over de omgeving.

Wat de zwarte rook betreft, werd getracht, door regeling van de
luchttrek, de vorming ervan tegen te gaan. De uitslag van die proef
is echter niet afdoende gebleken. 1Je meeste zwarte rook komt hoofd-
zakelijk voort van het verbranden van planken, bestreken met een laag
mexphalt. welke zich tussen het ander hout bevinden. Opdracht werd
dan ook gegeven dit soort planken voortaan niet meer te verbranden.

De N.M.B.S. hoopt op die wijze een merkelijke verbetering in de
toestand te kunanen brengen.

VRAAG :

Verscheidene Europese ianden hebben, -op 20 november 1956, te
Bazel een overeenkomst betreffende de financiering van het spoorweg-
materieel ondertekend.

Na een door deskundigen: geleverd tamelijk Jastig werck, zou een over-
eenkomst zijn ondertekend, die door talrijke Parlementen zou bekrach-
tigd zijn.
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QUESTION :

Ces dernitres semaines deux incidents, dus sans doute aux conditions
atmosphériques, ont provoquc¢ der perturbations assez séricuses dans le
trafic voyageurs, sur la ligne Bruxelles-Luxembourg.

Des abris ouverts sont installés dans la plupart des points d'acrét.

Des voyageurs ont atteadu parfois.des heures dans le froid.

Il en est particulierement un sur lequel je veux attirer la, bonne
attention du Ministre. C'est celul de Viville entre Arlon et Stockem. Ce
point d'acrét dessert d'abord les ateliers de Stockem et aussi les nouvel-
les et Lmportantes casernes.

L'afflux des voyageurs y est grand et régulier. Il existe un abri
ouvert sur chaque quai.

Je voudrait qu'une étude soit faite rapidement afin de doter ce point
d'arrét d'abris plus vastes fermés ct chauffés.

REpoNsE :

Tous les abris des points d'arrét sont d'un méme type : il s'agit d'une
construction économique en béton permettant aux voyageurs de s'abri-
ter contre les grosses intempéries mais démunie de portes en raison du
fait que les voyageurs ne doivent normalement y séjourner que peu de
temps.

Un séjour prolongé ne peut étre di qu'a des circonstances exception-
nelles assez rares, telles celles signalées par 'honorable membre.

La 5. N.C.B. étudie des dispositions spéciales & prendre dans la
partic la plus exposée du pays.

En ce qui concerne plus spécialement le point d'arrét de Viville, la
S.N. C.B. me déclare qu'elle fait procéder immédiatement & une enquéte
en vue de déterminer si la capacité des abris est en rapport avec le
nombre d'usagers présents simultanément sur les quais: si la nécessité
en est reconnue, ils seront agrandis.

QUESTION :

Il v a quelgue temps, jai porté plainte auprés de la S. N. C_ B. contre
Péchappement de la cheminée de l'atelier central de Gentbrugge, d'une
masse épaisse de fumée noirc mélangée & des escarbilles et flammeches
se répandant sur les matsons voisines. On m'a promis que des mesures
seraient prises pour y remédier. Depuis lors, la situation est restée
inchangée. J'ai pu constater la chose personnellement le 28 novembre
vers 19 b. et le 29 novembre vers 12.30 h.

Cette situation provogue un mécontentement sérieux de la popula-
tion.

L'honorable Ministre peut-il intervenir pour mettre fin & cette
situation ?

REPONSE ;

Ainsi qu'il I'a déja été promis a l'honorable Membre, la S.N.C.B.
a entamé des pourparlers  avec une firme spécialisée pour la construc-
tion d'un dépoussiéreur.

L'étude de cet appareil est en cours et aprés réalisation on peut
escompter que pratiquement ni poussiéres ni flamméches ne seront
plus répandues dans les environs.

En ce qui concerne la fumée noire, on a essayé d'en combatire la
formation par réglage de Vamenée d'air. Le résultat de cet essai n'a
pas été concluant. La majeure partie de la fumée noire provient de la
combustion des planches enduites d'une couche de mexphalt, planches
qui sont mélangées & d'autres bois. IF a été prescrit de ne plus briler
dorénavant des planches de ['espéce.

La S.N.C.B. espére obtenir de cette fagon une amélioration sen-
sible de la situation incriminée.

CIUESTION :

Plusieurs pays d’Europe osnt signé, le 20 novembre 1956, 2 Bile,
un accord relatif au financement du matériel fecroviaire.

Aprés des travaux d'experts assez laborieux, une Convention aurait
sté signée, Convention qui aurait été ratifiée par des nombreux Par-
lements.
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Zal het Belgisch Parlement ze op zijn beurt moeten bekrachtigen ?
Wanneer en in welke vorm?

ANTWOO0RD ¢

De overcenkomst ¢ Eurofima » moet inderdaad door het Belgisch
Parlement bekrachtigd worden.

Het nodige is gedaan om cerlang, door bemiddeling van het Departe-
ment van Buitenlandse Handel, t¢ dien einde een wetsontwerp ter tafel
te leggen.

Kapitaal :

A. — 50 miljoen Zwitserse frank.
Deel van Belgi#é 6 miljoen Zwitserse frank.

B. ~ Levering van wagons.
Deel van Belgié : 4 miljoen Zwitserse frank (veranderd ten gevolge
van de bestelling van 200 kipwagens — kontrakt van 20 jaar tegen

5 %).

VRAAG :

De snelheid van de treinen heelt cen talrijke cliéntele aangebracht;
deze laatste mag niet worden misncegd doch moet eerder bevredigd
worden en de N.M.B.S. zou in dit opzicht de kwestie van de aan-
sluitingen met de grote stations moeten onderzoeken, zonder het ver-
schijnen van het nieuwe treinboek af te wachten. Ik voeg hieraan toe
dat het onmogelijk is in die treinen te schrijven soms zelfs te lezen.

ANTWOORD :

De kwestie van de aanshitinger is een voorwerp van de aanhou-
dende zorg van de bevoegde diemsten van de IN. M. S.

Telkens als de orgaaisatic op een axiale lijn wordt gewijzigd., wor-
den de aansluitingen op de treinen van de samenlopende lijnen herzien
en geregeld rekening gehouden met het belang van de meerderheid der
cliéntele van het ogenblik.

Zo zich later wijzigingen in de reizigersstromen voordoen dan ge-
schieden de nodige aanspassingen zo spoedig mogelijk, rekening gehoi-
den met de opgedane ervarng en met de nieuwe behoeften.

Wat de daveringen betreft, hiervoor verwijs ik het achtbare lid naar
het antwoord gegeven op de vraag gesteld betreffende dezelfde zaak.

VRAAG :

De lijn 161-162 werd geélectrificeerd.

De N.M.B.S. heeft echter verzuimd de aansluvitingen maar die lijn
te herzien.

Hieruit volgt dat, ondanks de electrificatie, sommige trajecten langer
duren dan voorheen.

ANTWOORD :

Al de op de lijnen 161 en 162 gelegen aansluitingspunten werden ter
gelegenheid van de electrificatie van die kjnen herzien. Waar mogelijk
was, werden de nodige wijzigingen 2an de daarop uitlopende lijnen
aangebracht.

Er blijven nochtans: emige onopgeloste gevallen waarvoor de
N. M. B. S. op moeilijkheden stuit die tot nog toe niet uit de weg kon-
derr geruimd worden : die verschillende kwesties worden niettemin ver-
der onderzocht.

VRAAG :

Verleden jaar heb ik gevraagd een directe verbinding per spoorweg
Brussel-Parijs ea terug over Namen-Dinant- leet-C harieville opnieuw
tot stand te brengen.

De kwestie moest worder onderzocht samen met de Franse diensten.

Ik dring nog maals aan op het herstel van die directq verbinding met
Parijs-Oost.

Er moet in alle oprechtheid worden erkend dat de N.IM.B.S. de
modernisering in alle opzichten doorvoert, zeer grote krachtsinspannin-
gen worden gedaan zowel voor het rollend materieel als voor de baan.

Ik vraag dan cok dat de lijn Namen-Dinant-Givet niet zou worden
vergeten. Er moet aan de tentoonstelling van 1958 gedacht worden.
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Le Parlement Belge aurait-il & en connaitre & son tour?
Quand et sous quelle forme?

REPONSE :

La Convention « Eurofima » doit effectivement étre ratifiée par le
Parlement Belge.

Le nécessaire est fait pour qu'un projet de loi soit déposé incesam-
ment & cette fin & lintervention du département du commerce extérieur,

Capital :

A. — 50 millions de francs suisses.
Part de la Belgique : 6 millions de francs suisses & liquider en numé-
raire.

B. — Fournitures de wagons.
Part de la Belgique : 4 millions de francs suisses (transformée du
fait de la commande de 200 wagons tombereaux — contrat de 20 ans

a 4.5 9%).

QUESTION :

La rapidité des trains a amené une nombreuse clientéle, il faudrait
ne pas la mécontenter, mais plutét la satisfaire et, & ce sujet. la
S.N.C.B. devrait examiner la question des correspondances vers les
grandes stations, sans attendre la publication du nouvel indicateur;
jajouterai qu'il est impossible d’écrire, méme quelquefois de lire dans
les dits trains.

REpONSE :

La question des correspondances fait Yobjet deés préoccupations con-
stantes des services compétents de la S.N.C,

Chaque fois que l'organisation d'une ligne a‘(zale est modifiée, les
correspondances avec les trains des lignes adjacentes sont revues et
établies en tenant compte de Fintérét de la majorité de la clientéle du
moment.

Si ultérieurement des modifications intérviennent dans les courants
de voyageurs, les adaptations nécessaires sont réalisées au plus ot en
temant compte de 'expérience acquise et des bescins nouveaux,

Quant -aix trépidations, 'honorable membre est pri¢ de se reporter
2 la réponse donmée & Ia question posée pdr Vhonorable membre rela-
tivement au méme objet.

QUESTION -

On a électrifié la Hgne 161-162.

Cependant, la S.N.C.B. a omis de revoir les correspondances qui
aboutiissent & celte ligne.

De ce fait, malgré I'électrification, certains trajets durent plus long-
temps quavant,

REPONSE :

Tous les neuds de correspondances situés sur les lignes 161 et 162
ont été revus & l'occasion de I'électrification de ces lignes. Lorsque la
chose a été possible, les modifications nécessaires ont été réalisées sur
kes lignes adjacentes.

Il reste mpéanmoins quelques cas pour la solution desquels Ia
S. N.C.B. s'est heurtée a des difficultés qui n'ont pu &tre surmontées
jusqu'a ce jour; ces différentes questions continuent cependant a étre
étudiées.

QuESTION :

Jai demandé l'année derniére le rétablissement dune relation directe
par chemin de fer Bruxelles-Paris et retour via Namur-Dinart-Givet-
Charleville.

La question devait étre examinée de concett avec les services frangais.

Jinsiste & nouveau pour le rétablissement de cette relation directe
avec Paris-Est.

1 faut reconnaitre en toute franchise qua la S.N. C.B. se modernise
& tous les points de vue; de trés gros efforts sont faits tant pour le
matériel roulant que pour la voie.

Je demande donc en conséquence que la ligne Namur-Dinant-Givet ne
soit pas oubliée. Il faut penser a l'exposition 1938,
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Ik ben ook zo vrij te wijzen op het gebrek aan overcensternming van
de dienstregeling der ereinen bij vertrek uit Givet zowel naar Frankrijk
als naar Belgid.

ANTWOQORD :

Zoals beloofd werd als antwoord op de tijdens het onderzock van de
vorige begroting gestelde parlementaire vraag n* 4, hebben de Belgische
en Frause netten samen de kwestie bestudeerd van de snellere verbin-
dingen Namen-Dinant-Givet-Charleville-Parijs door het inleggen van
directe treineq,

Llit dic studie is gebleken dat het gering aantal reizigers (ongeveer 60
op doorreis per day voor de 8§ tussen Namen en Givet rijdende treinen)
het inleggen van directe interpenetratictreinen over Givet niet recht-

vaardigde.

Op 30 september jl heeft de N.M.B.S. een nieuwe trein Givet-
Namen en terug ingelegd. Dit is het bewijs dat zij in deze lijn zoveel
belangstelt als in de andere lijnen van het net.

Niecuwe verbeteringen zullen worden ingevoerd telkens als zij gerecht-
vaardigd zijn, en inzonderheid bij gelegenheid van de Tcntoonstcllmg
1938.

De dienstregelingen van de verbinding Namen-Dinant-Givet-Charle-
ville ziju opgemaakt in volkomgn overcenstemming tussen de Belgische
en Franse netten, met de bezorgdheid de treinen te Givet aansluiting te
doen geven, en tevens in de eigen behoeften van ieder net te voorzien
en te Givet een voldoende wachttijd te geven voor de douvaneformali-
teiten en de afgifte van de biljetten aan de reizigers op doorreis.

VRAAG:

Een van onze collega’s heeft zijn beklag gemaakt over het feit dat
sommige spoorrijtuigen onvoldaoende verwarmd zijn. Het is over een
ander aspect, dat ik U wens te spreken, namelijk de verwarming van
sommige kleine stations. Inderdaad, in de namiddag van 31 october
heb ik de gelegenheid gehad nagenoceg een wur in één van die kleine
stations (eindpunt van autobuslijnen) door te brengen. Het regende et
het was tamelifk koud.

In de wachtzaal stond een goed onderhouden gistijzeren kachel, die
echter niet brandde. Ik heb bejaarde mensen gezien, oude dienaars,
gepensionneerd door de N.M.B. S, die in die felle koude een half
uur lang voor het loket hebben moeten staan aanschuiven. Het was
de dag waarop de pensioenen nitbetaald werden, daar de 1° ecen feest-
dag was.

Zouden geen instructies kunnen worden gegeven opdat de voor het
station verantwoordelijke beambte in dergelijke gevallen, ten minste
het lokaal zou mogen verwarmen?

ANTWOORD :

Om bezuinigingsredenen heeft de N. M.B.S. besloten alle verwar-
ming van de wachtzalen der tussenliggende stations af te schaffen,
wanneer de buitentemperatuur 5° of meer bedraagt.

Deze maatregel werd reeds in 1953 genomen daar de cliéntele nooit
lang in de wachtzaal van dergelijke stations vertoeft.

De N.M_.B_S. werd verzocht de verwarming aan te steken ter gele-
genheid van de verrichtingen voor het uitbetalen van de pensioenen.
Op te merken valt dat er in de allereerste plaats een probleem wvan
inwendige organisatie rijst. namelijk het voorkomen van lange rijen
gepensioneerden aan de loketten.

Te dicn einde is er thans een onderzoek aan de gang: ingeval het
moeilijic, zo niet onmogelijic mocht blijken, het lange wachten te voor-
komen, zal er voor verwarming van het lokaal worden gezorgel.

VRAAG:

Ter gelegenheid van de Tentoonstelling 1958 zal het verkeer van de
N.M.B.S. ongetwijfeld aanzienlijk toenemen. Zal het bestaande of
bestelde rollend materieel voldoende zijn om daarin te voorzien ?

ANTWOORD :

Door de indienststefling van het bij de private nijverheid bestelde
rollend materieel en van dat welk in de werkplaatsen der N. M. B. S.
in aanbouw is. zal een effectief Kunoen worden samengesteld dat vol-
doende zal zijn om tijdens de Tentoonstelling 1958 in de behoeften van
het verkeer te voorziern.
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Je me permets également de sigualer la discordance des horaires des
trains au départ de Givet tant vers la France que vers la Belgique.

REPONSE :

Alnsi qu'il avait ¢té promis en réponse 2 la question parlementaire
n® 4 posée lors de I'examen du budget précédent, les réseaux belge et
francais ont ¢tudié de concert l'accélération des relations Namur-
Dinant-Givet-Charleville-Paris par la création de trains directs.

Cette ¢tude a démontré que la faible importance de la clientele
{environ 60 voyageurs de transit par jour pour les 8 trains circulant
entre Namur et Givet) ne justifiait pas la mise en marche de trains
directs d'interpénétration via Givet,

Au 30 septembre écoulé, la S.N.C.B. a prévu un train nouveau
Givet-Namur et retour. C'est la preuve qu'elle s'intéresse & cette ligne
an méme titre qu'aux autres lignes du réseau.

De nouvelles améliorations seront introduites chaque fois qu'elles se
justificront et notamment & l'occasion de I'Exposition de 1938.

Les horaires de ta relation Namur-Dinant-Givet-Charleville sont fixés
en parfaite entente entre les réseaux belge et frapgais, avec le souci
constant de mettre lgs trains cn concordance a Givet, tout en assurant
les besoins propres a chague réseau et en donnant & Givet un battement
suffisant pour les formalités douaniéres et la distribution des billets aux
voyageurs ¢n transit.

QUESTION :

Un de nos collegues s’est plaint de la déficience de chauffage dans
certaines voitures de chemin de fer. Clest d’'un autre aspect que je veux
vous parler. Il s'agit du chauffage de certaines petites gares. En elfet,
jai eu Foccaston de séjourner pendant prés d'une heure, dans 'aprés-
midi du 31 octobre, dans une de ces petites gares (aboutissement lignes
autobus). It pleuvait et il faisait relativement froid.

La salle d’attente disposait d'un pogle en fonte bien entretepnt —
mais sans few. — Jai vu des vieillards, vieux serviteurs pensionnés de
la S N.C.B., qui ont d&a faire la file au guichet pendant 1/2 heure,
dans ce froid glacial, C'était jowr de pale des penmsions, le 1°° étant
ferié.

Des instructions ne pourraient-elles étre données, afin qu'en des cir-
constances semblables, le responsable de la gare puisse au moins chauf-
fer le local?

REPONSE :

Dans un esprit d'économie, la S.IN. C.B. a décidé de supprimer tout
chaulfage dans les salles d'attente des gaves intermédiaires lorsque la
température extérieur atteint 5°.

Cette mesure a été prise dés 1953 en raison de ce que Ia clientele
ne stationne jamais que trés peu -de temps dans les salles d’attente de
ce genre de gares.

[a S N.C.B. a été priée d'allumer le chauffage a l'occasion des
opérations de paiement de pensions. Il y a lien de considérer qu'il se
pose, en tout premier lien, un probléme d'organisation interne de fagon
a éviter les longues files de pensionnés aux guichet.

A cet effet, des investigations sont actucllement en cours; dans les
cas oit il sera difficile sinon impossible d’éviter les attentes quel-
que peu prolongées, il sera veillé & ce que le local soit chauffé.

QUESTION :

L’'Exposition 1958 aménera certainement une grande recrudescence
du trafic de Ia S. N. C. B. Le matériel roulaut existant ou en commande
permettra-t-il &'y faire face?

REPONSE :

La mise en service du matériel roulant commandé a l'industrie privée
et de celui en construction daas les ateliers de la S.N.C, B, permettra
la constitution d'un effectif suffisant pour faire face au trafic lors de
I'Exposition de 1958.
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VRAAG :

[k heb reeds mijn beklag gemaunkt over de verwarming van de
rijtuigen op de belangrijke lijn Antwerpen-Charlerol.

Mij werd cen zeer goed antwoord gegeven, doch twee dagen later
deden zich dezelfde bezwaren voorn

Het betreft rijtuigen van de serie 212.207.

De rvijtuigen worden vodr het vertrek verwarmd, doch onderweg
koelen zij zodanig af dat het er ijskoud in wordt.

Het verwarmingssysteem van heel de secie dient herzien,

ANTWOORD :

De rijtuigen van de seric 212200 behoren tot de 12 vierledige
automotrices van 1935,

Die automotrices worden verwarmd door middel van luchtstuwing.

Daar dit verwarmingssysteem geen voldoening geeft, wordt het
nieuw matericel er niet meer mee uitgerust. De aandacht van de
N. M. B.S. werd op dit vraagstuk gevestigd.

Dec op de lijn Antwerpen-Charleroi gebezigde motertreinen zijn inge-
richt om uitsluitend te rijden op de lijnen voorzien van verhoogde
perrons, wat voor bedoelde lijn het geval is,

Zij kunnen dus niet worden gebezigd op andere lijnen waar nu eens

lage en dan weer hoge perrans voorkomen en waarop de speciaal,

cr voor gebouwde motortreinen zullen in dienst gesteld worden.

Ten einde de omloop van het op de lijn Antwerpen-Charleroi in
dienst zijnde matericel te verbeteren, is men thans een treinstel aan het
verbouwen dat in januari 1957 zal klaar zijn. )

Ingevolge de proefnemingen die met dat verbouwde treinstel zullen
worden genomen, zal met volle kennis van Zaken een beslissing kun-
nen worden genomen omtrent de aan de andere treinstellen van die-
zelfde serie te brengen veranderingen.

VRAAG :

De N.M.B.S. zou stocomlocamotieven tot Diesellocomotieven om-
bouwen om rangeerdiensten in de stations uit te voeren.

Hoeveel zouden de kosten van de ombouw belopen en welk bedrag
zou bezuinigd worden.

De Heer Minister heeft over een vermindering van 150 ton papier
bij de N. M. B. S. gesproken.

Graag vernam ik hoeveel die bezuiniging bedraagt.

ANTWOORD :

Geen enkele stoomlocomotief wordt thans tot Diesellocomotief voor
rangeerdiensten omgebouwd. Dit probleem, door de betrokken tech-
nische diensten van de N.M.B.S. in studie genomen, rzal weldra een
oplossing krijgen.

De vermindering van 150 ton niet-bedrukt papier betekent een bezui-
piging van 2.640.000 frank.

VRAAG :

1) Zou de Heer Minister mij kunnen bevestigen of al de rijtuigen
van de honderd die bij de hoofdwerkplaats te Mechelen besteld wer-
den. aan de Exploitatie zullen geleverd worden?

2) Kunnen ook inlichtingen verstrekt worden over de wijze van
levering der 450 bestelde rijtuigen en over het tijdstip waarop zif aan
de N.M. B. S. zullen geleverd worden?

3} Believe het U mij in te lichten over de inschrijvingsprijs die voor

ket bouwen van die 450 rijtuigen door de private nijverheid en door

de hoofdwerkplaats te Mechelen ingediend werd.

4) Hoeveel metalen rijtuigen zijn er nog nodig om de resterende in
dienst zijnde houten rijtuigen te vervangen?

5) Hoeveel metalen rijtuigen zal de N. M. B. S. bezitten als die twee
gedane bestellingen zullen geleverd zijn ?

6) Hoe geschiedde de financiering van de laatste rijtuigenbestelling 7

7) Sommige rijtuigen van directe treinen zouden verbeterd worden
om tegen grotere snelheden te rijden en om de reizigers meer comfort
te bezorgen,

Hoeveel kost die wverbetering en hoeveel rijtuigen ziju er bij
betrokken ?

4-XVI (1956-1957) N. 2

QUESTION :

Je me suis plaint déja du chauffage des voitures sur la ligne impor-
tante Anvers-Charlerol.

On m'a trés bien répondu, mais deux jours aprés les mémes incon-
vénients se représentalent.

11 s’agit des voitures de la série 212,207,

Les voitures sont chauffées avant le départ, mais en cowrs de route
elles sc refroidissent & tel point qu'elles sont glacées.

Il faut revoir le systéme de chauffage de toute la série.

REPONSE :

Les voitures de la séric 212.200 appartiennent aux 12 automotrices
quadruples de 1935,

Ces automotrices sont équipées d'un chauffage pac air pulsé.

Ce systéme de chauffage ne donnant pas satisfaction est abandonné
pow l'équipement du matériel nouveau. L'attention de la S.N.C.B.
a €été attirée sur ce probléme.

Les automotrices utilisées sur la ligne Anvers-Charleroi sont aména-
gées pour ¢Ctre utilisées exclusivement sur des lignes pourvues de
quais surélevés, ce qui est le cas de ladite ligne.

Elles ne peuvent donc étre mises en service sur d'autres lignes qui
possédent simultanément des quais bas et des quais surélevés et aux-
quelles les nouvelles automotrices, construites & cet effet, seront affec-
tées.

En vue d'améliorer le roulement du matériel mis en service sur
Anvers-Charleroi, une rame est en transformation et sera préte en
janvier 1957.

Les essais auxquels cette rame transformée sera soumise permettront
de prendre décision, en parfaite connaissance de cause, sur les trans-
formations & apporter aux autres rames de la méme série.

QUESTION :

La S.IN.C.B. wansformerait des locomotives & vapeur en Diesel
pour effectuer les manceuvres de gare.
Quel serait le coit de la transformation et le montant de I'économie ?

Monsieur le Ministre a parlé d'une réduction de 150 tonnes de papier
ala SSN.CB.

Il me serait agréable d'étre fixé sur la valeur de cette économie.

REPONSE :

Aucune transformation de locomotive & vapeur en Diesel pour ser-
vices de manceuvres n'est en cowrs. Toutefois, ce problime mis a
Fétude par les services techniques intéressés de la S.N. C.B. trouvera
sa solution trés prochainement.

La réduction de 150 tonnes de papier, non imprimé, permet de réaliser
une économie de 2.640.000 francs.

QUESTION :

1) Monsieur le Ministre pourrait-il nous fixer si toutes les voitures
de la commande de cent voitures construites par latelier central de
Malines seront livrées & P'Exploitation ?

2) Peut-on aussi étre fixé sur le systéme de livraison de fa com-
mande de 450 voitures et quand seront-elles toutes livrées a la
S N.C B? :

3) Voudriez-vous me fixer sur le prix des soumissions 2 la construc-
tion de ces 450 voitures présentées par le privé et par l'atelier central
de Malines ?

4) Combien faudrait-il encore de voitures métalliques pour remplacer
le reste des woitures en bois restant em circulation ? :

5) Quel est le nombre de wvoitures métalliques que possédera la

‘S.N.C.B. v compris ces deux commandes passées ?

6} Quel a été le moyen de financement de la derniére commande de
voitures 7 )

7} Certaines voitures de trains directs seraient améliorées pour effec-
tuer de plus grandes vitesses et donuer plus de confort aux voyageurs.

Quel est le coit de cette amélioration et quel est le nombre de voi-
tures ? .
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ANTWOORD :
1} Het antwoord luidt bevestigend.
2) De cerste rijtuigen moeten wordenn geleverd binnen 18 maanden
met ingang van de datum der bestelling.
De laatste, 30 maanden na die datum.
De bestelling weed op 31 augustus 1956 gedaan.

31 De rijtuigen kosten :

a) de twee bogies ... ... i oen il v e fr. 520046
b) de kasten:
[sto klasse ... ... 2.805.777
lste en 24¢ klasse (gcmcngcl) 2.900.282
24e klasse (bagagewagen) ... C e e e . 2738057
e klasse (bagagewagen en snackbar) e e e e 22970231
e klasse ... ... .. 282529

De hoofdwerkplaats te Mechelen heeft nict ingeschreven.

4) Men mag rekenen dat er nog 550 a 600 metalen rijtuigen zullen
nodig zijn.

9) 2.049.

6) De bestelling zal door de Staat gefinancierd worden.

Een eerste krediettranche ten belope van 570 millicen frank is te
dien einde uitgetrokken op het ontwerp van buitengewone begrating
voor het dienstjnar 1957 (artikel 589, sectic Verkeerswezen).

7} Om rekening te houden met de vorderingen der techniek worden
verbeteringen uitgevoerd of averwogen voor zowat 200 rijtuigen.

De uitgave bedraagt nagenoeg 400.000 frank per rijtuig.

VRAAG :

Bij de behandeling van de begroting der Rijksmiddelen voor 1957
heeft de heer De Saeger op 27 november Ll gezegd dat de N. M. B. S.
bij de private nijverheid spoorwagens heeft besteld die 500.000 frank
meer zouden kosten dan deze gebouwd in de eigen werkplaatsen van de
wmaatschappij.

ANTWOOQORD :

Daar een wagen 280.000 frank kost, bedoelt het achtbaar lid waar-
schijolijk de nieuwe rijtuigen die door de N. M. B. 5. wérden besteld.

D¢ levering van deze rijtuigen werd tocvertrouwd aan de private
pijverheid waarvan de prijzen aanvaardbaar worden geacht.

De werkplaatsen van de maatschappij hebben geen deel genomen aan
de besteding.

VRAAG :
Graag vernam ik hoeveel houten rijtaigen er ﬁog in dienst zijn.
Rijden die rijtuigen nog op de geélectrificeerde lijnen ?
ANTWOORD :

1) Er ziju nog 2.5359 houten rijtuigen in dienst.

2) De treinen, die witslritend op de geélectrificeerde lijnen rijden,
zijn alle samengesteld uit materieel van metaal.

Sommige uit houten rijtuigen samengestelde treinen, die door stoom-
locomotieven worden gesleept, berijden op een gedeelte van hnn traject
sommige baanvakken van geélectrificeerde lijnen.

In die toestand wordt voorzien maarmate het thans bestelde mate-
rieel van metaal geleverd wordt.

VRAAG :
Graag vernam ik hoeveel stoomlocomotieven, met uitzondering van
de stationrangeerlocomotieven, nog in. staat zijn te rollen.
Hoeveel zijn er te veel sedert de indienststelling van de Diesel-
locomotieven en de electrificatie van de grote lijnen.
Wat is de N.M.B.S. voornemens te doen?
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REPONSE :
1) La réponse est offirmative.
2) Les premiéres voitures doivent 8tre liveées 18 mois prenant cours
a la date de Ia commande.
Les derniéres 30 mois aprés cette date.
La commande a été passée le 31 aoit 1956.

3) Le prix des voitures est le suivant:

a) Les deux bogies ... ... . . b 520.046
b} Les caisses:
Ive classe e e e e e e e e e 2895777
[re ot 2ume thsc (mittc)... e e e e e e . 2.000.282
2me classe-fourgon... ... e e e e e e e 2738057
2me classe-fourgon et snaLkbm e e e e e e 29700251
2me classe ... ... e nee eee ee e e e eer e e ao 2.825.296

L'atelier central de Malines n'a pas soumissionné.

4) 1l faut compter que 550 & 600 voitures métalliques seront encore
nécessaires.

5) 2.049.

6) La commancle sera financée par I'Etat.

Une premiére tranche de crédit au montant de 370 millions de francs
est prévue a cet cffet au projet de budget extraordinaire pour FPexer-
cice 1957 (article 509 section Communications).

7) Pour tenir compte des progrés de la technique des améliorations
sont cn cours ou envisagées pour ce qui concerne quelque 200 voi-
tures.

La dépense est de 400.000 francs environ pac voiture.

QUESTION :

Lors de la discussion du budget des Voies et Moyens pour 1957,
M. De Saeger a communiqué le 27 novembre dernier que la S. N. C. B.
a commandé a Vindustrie privée des wagons de chemin de fer qui
coiiteraient 500.000 francs de plus que ceux construits dans les pro-
pres ateliers de a Société.

REPONSE :

Le coiit d'un wagon étant de l'ordre de 280.000 francs, honorable
membre vise sans doute les nouvelles voitures commandées par la
S N.CB.

La fourniture de ces voitures a été confiée a lindustrie privée dont
Ies prix ont été jugés acceptables.

Les ateliers de la Société n'ont pas participé a la soumission.

QUESTION :

Je voudrais conrnaitre le nombre de voitures en bois qui restent en
circulation.
Ces voitures circulent-elles encore sur les lignes électrifiées 7

REPONSE :

1) II reste 2.559 voitures en bois en circulation.

2) Les trains cicculant exclusivemenft sur les lignes électrifiées sont
tous composés de matériel métallique.

Certains trains de matériel en bois remorqués par des locomotives
a vapeur empruntent, sur une partie de leur parcours, certaines sec-
tions de lignes électrifiées.

Cette situation disparait au fur et & mesure de Ia Fourniture du
matériel métallique actueflement en commande.

QuesTion :

Je voudrais savoir combien de locomotives & vapeur, & Fexception
des locomotives de manceuvre de gare, sont encore en état de rouler.

Combien y en a-t-il en trop depuis la mise en service des machines
Diesel et I'électrification des grandes lignes.

Que compte en faire Ia 5. N.C.B.?
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ANTWOORD :
Baanlocomotieven in staat te rollen : 1.140, waarvan 141 in het
locomatievenpark.
De parklocomotieven zijn bestemd om ingezet te worden blj uiterst
druk verkeer en de indienstgestelde locomotieven te vervangen -wan-
neer deze versleten zijn.

VRAAG :

Talrijke reizigers, die de treinen van de lijnen 161 en 162 bezigen,
klagen over dy schokken die zij ondervinden op een groot gedeelte van
het traject =
cen kwestie van bogics of ligt het aan de toestand van de sporen?

ANTWOORD :
§
Sedert de electrificatie van de lijnen 161.en 162 rijden de treinen
voortdurend met snelheden die gelijk zijn aan de voor de bochten toe-
gelaten maximomspelheid, hetgeen niet het geval was met de stoom-
tractic : hieruit volgen noodzakelijk meer schokken, die door de reizi-
gers gevoeld worden.
O die toestand te verhelpen verandert thans de N.M.B. S, dc
vering van de automotrices en van de rijtuigen.

VERAAG :

De kwestie van de overwegen werd herhaaldelijk in commissie
opgeworpen.

1) Zou tussen het Departement van Openbare Werken en dat van
Verkeerswezen geen akkoord kunnen worden bereikt om de overwegen,
waar zich jaarlijks taleijke ongevallen voordoen, aan de omstandigheden
aan te passem.

2) De snelheid op de lijnen met enkelspoor werd niet verhoogd; zij
zou nog steeds 70 km/u. bedragen ?

Meent de Heer Minister niet dat die snelheid zou moeten worden
verhoogd, inzondetheid wegens het feit dat de verplaatsingen van
sommige arbeiders overdreven lang duren.

ANTWOORD :

1} Het probleem van de aanpassing van de overwegen aan de ver-
breding van de wegen die zij kruisen, houdt bijzonder de aandacht
van mijn Departement alsmede van de IN. M.B.S. gaande.

Alles komt ten slotte neer op de kwestie van de tenlasteneming van
de desbetreffende uitgaven.

Volgens de door mijn Departement vastgestelde rechtspraak moeten
de kosten voor het verbreden vam de overwegen gedragen worden
door het Bestuur dat met het beheer van de wegen belast is
Bruggen en Wegen, Provincic of Gemeente, al naargelang de betrok-
ken weg.

Onlangs kon tussen de Staat {(Bestuur van Bruggen en Wegen) en
de N.M. B. S. een algemeen akkoord worden gesloten, zodat voor de
Rijkswegen het stadium van de principiéle besprekingen wvoorbij is.

Ten aanzien van de provincie- en gemeentewegen tracht de N.M.B.S,,
voor de geldelifke bijdragen ten laste van de met het beheer van die
wegen belaste besturen, tot een regeling te komen op dezelfde grond-
slagen als die van bovengemeld algemeen akkoord.

Thans liggen ontwerpen tot verbreding van 40 buitengewoon gevaar-
lijke overwegen bij de betrokken hesturen ter studie of worden er voor
goedkeuring in beraad gehouden.

2) De maximumsnelheid op de lijren met enkelspoor hangt af van
de structuur en de toestand van de baan; doorgaans is zij vastgesteld
op 70 km/u.

Op sommige lijnen echter is de maximumsnelheid vastgesteld op
80 of 90 km/u; deze lijnen zijn de volgende :

Lijn 2! Hasselt-Landen ... ... ... ... .. ... ... ... 90
Lijn 21 {(Vertak.) Zonhoven—As [ 1
Lijn 42 Gouvy-Trois Vierges ... ... ... ... ... ... ... 90
Lijn 5tA Zeebrugge-Knokke ... ... ... ... ... ... ... 90
Lijn 55 Wondelgem-Zehate ... ... ... ... ... ... ... 90
Lijn 56 Grembergen-St.-Niklaas ... ... ... ... ... ... 80
Lijn 57 Dendermonde-Lokeren ... ... ... ... ... ... 80
Lijn 58 Wondelgem-Ecklo-Brugge ... ... v e 90
Lijn 59 Oostakker-Antwerpen (Lmkeroever) e e 90
Lijn 63 Qostende-Torhout .. e it e e e .. 90
Lijn 66 Brugge-Torhout ... ... e e e e e S0
Lijn 69 Komen- Ieper‘Popermge e e v eee e e 90
Lijn 73 Adinkerke-Diksmuide ... ... ... ... ... ... ... 90
Lijn 86 De Pinte-Oudenaarde ... ... ... ... ... ... 80

Lijn 132 Walcourt-Marienbourg ... ... ... oo oo ... 90

is dit te wijten aan de lichte bouw van de rijtuigen, is het.
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RAPONSE :

Locomotives de route en état de rouler : 1.140, dont 141 en pacc.
‘

Les locomotives en parc sont destinées & parer aux pointes de trafic
et & remplacer les locomotives en service lorsque celles-ci seront usées.

QUESTION :

Je signale des plaintes de nombreux voyageurs utilisant les trains
des lignes 161 et 162 & cause des oscillations ressentics sur une bonne
partic du parcours: est-ce la légéreté des voitures, une question des
bogies, cu l'état des voles.

REPONSE @

Depuis I'électrification des lignes 161 et 162, les trains roulent & des
vitesses constamment égalgs au maximum autorisé par les courbes, ce
qui n'était pas le cas en traction vapeur; il en résulte nécessairement
plus d'oscillations resseunties par les voyageurs.

Afin d'améliorer cette situation, la S.IN. C.B. apporte actuellement
certaines modifications a la suspension des automotrices et des voitures.

QUESTION :

La question des pasgages a niveau a été soulevée a plusieurs reprises
¢n commission.

1} N'y a-t-il pas possibilité d'obtenir un accord entre le Départe-
ment des Travaux Publics et celui des Communications pour aménager
les passages & niveau qui sont la cause chaque année de nombreut
accidents ?

2) La vitesse des lignes a simple voie n'a pas été 1ugmeutée; elle
serait encore de 70 km/h.

Monsieur le Ministie n'estime-t-il pas que cette vitesse devrait etre
augmentée en raison notamment de la durée excessive des déplace-
ments de certains travailleurs.

REPONSE :

1} Le probleme' de I'adaptation des passages a niveau aux élargis-
sements des routes qui les croisent retient particulidrement 1atfention
de mon Département ainsi que de la S.IN.C.B.

Tout se raméne en fin de compte & la question de la prise en charge
des dépenses y afférentes.

Selon la jurisprudence établie par mon Département, les frais d'élar-
gissement des passages & nivean doivent &tre pris en charge par I'Ad-
ministration gestionnaire de la route : Ponts et Chaussées, Province
ou Commune, selon la voirie en cause. '

Depuis peu de temps un accord d'ensemble a pu étre conclu entre
I'Btat {Administration des Ponts et Chaussées) et la S.N.C.B. de
sorte que pour la voie de 1'Etat, le stade des discussions de principe
est. dépassé.

En ce qui’ concerne les voiries provinciale et communale, la
5. N. C. B. s'efforce de voir régler les interventions pécuniaires a charge
des pouvoirs gestionnaires de ces voiries sur les mémes bases que
celles reprises a I'accord géngral susvisé,

Des projets d'élargissement sont actuellement étudiés ou en instance
d"approbation auprés des administrations intéressées, pour environ
40 passages a niveau particulié¢rernent dangereux.

2} La vitesse maximum sur les lignes & voie unigue dépend de la
structure et de I'état de Ia voie: en général elle est fixée & 70 km/h.

Toutefois, sur certaines lignes énumérées ci-aprés, la vitesse maximum
a été fixée a 80 ou 90 km/h.

Ligne 2t Hasselt-Landen ... ... ... ... . .0 .0 ... 90
Ligne 21 (Embranch.) Zonhoven-As ... ... ... ... 90.
Ligne 42 Gouvy-Trois Vierges ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 51A Zeebrugge-Knokke ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 55 Wondelgem-Zekate... ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 56 Grembergen-St-Niklaas ... ... «.. ... ... ... 80
Ligne 57 Dendermonde-Lokeren ... ... ... ... ... ... -80
Ligne 58 Wondelgem-Eek]oo-Brugge e e eee - 90
Ligne 59 Qostakker-Antwerpen ([,mker—over) e 9
Ligne 63 Qostende-Torhout ... ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 66 Brugge-Torhout ... ... ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 69 Komen-leper-Poperinge ... ... ... ...'... 90
Ligne 73 Adinkerke-Diksmuide ... ... ... ... ... ... 90
Ligne 86 De Pinte-Oudenaarde ... ... ... ... ... ... 80
Ligne 132 Walcouct-Marienbourg ... ... oo oo oo ... 90
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VRAAG :

ledereen verlaugt de ophelfing van de overwegen.

N 114 van de lijn N 154 te Dinant is een van die welke het weg-
verkeer het meest. hinderen.

Juiste inlichtingen werdea desaangaande verleden zomer verstrekt.

D¢ oplossing die de omleiding van de auto's langs de rechteroever
van de Maas voorziet kan niemand voldoening schenken.

Zou de N. M. B. 8., in overcenstenmuming met het Bestuur van Bruggen
cn Wegen. niet onverwijld de mogelijkheid kunnen bestuderen om hetzij
cen brug, hetzij ecn tunnel te bouwen voor de ophetfing van die over-
weg ?

ANTWOORD :

De opheffing van overweg n" 114 van de lijn Namen-Dinant is
cen bijzonder kies probleem wegens e locale toestand.

Ik heb vernomen dat het Bestuur van Bruggen en Wegen er zou aan
denken de kwestie op te lossen door het verkeer op de weg om te leiden.

Ik heb nochtans geen kennis van de beslissing die reeds zou genomen
zijn ingevolge die studie,

VRAAG :

Komen we nogmaals terug op de kwestie van de overwegen.

De opheffing ervan kost zeer veel; zouden echter hieraan niet ieder
jaar enkele millicenen kunnen besteed worden ?

Wat werd er tot nog toe ter zake gedaan (statistick per jaar) ?

Hoever staat het met de kwestie van de overweg te Couillet-Mon-
tignies, waarvan reeds zo lang sprake is?

ANTWOORD :

Ounder het impuls en met de financiéle steun van mijn Departement
heeft de MNationale Maatschappij van Belgische Spoorwegen een om-
vangrijk programma van opheffing van overwegen opgemaakt.

Hierna het aantal overwegen die ingevolge het bouwen van kunst-
werken reeds werden opgeheven :

Jaar 1954 . .. L. oL Ll . 7
Janr 1955 .. 0 .o .o 8
Jaae 1956 ... .. . ... ... 3

Daarenboven werden openbare onderzoekingen ingesteld voor de
opheffing van 18 overwegen. De uitvoeringsontwerpen worden thans
opgemaakt. Een wvijftiental ontwerpen liggen voor het ogenblik ter
studie voor andere opheffingen.

Het bestuderen van de opheffing van de overweg te Couillet-Mon-
tignies behoort tot de bevoegdheid van het Bestuur van Bruggen en
Wegen, dat het initiatief daartoe genomen heeft.

Nijvel-Oost.

De opheffing van die overweg hangt af van de twee volgende
werken :

1} de uitvoering vam een grote omleiding voor zwaar verkeer;
2) de uitvoering van een omleiding voor locaal verkeer.

Wal punt 1) betreft, heeft de N.M.B.S. sinds verscheidene jaren
het nodige kunstwerk gebouwd. De aanleg van de wegen valt onder
de bevoegdheid van het Bestuur van Bruggen en Wegen. Ik verneem

dat dit bestuur slechts in 1958 over de nodige kredieten zal beschikken.

Wat punt 2) betreft, alles is gereed bij de N.M.B. S.; deze kan
bedoelde werken dus Op een zodanig ogenblik aanvatten dat beide
omleidingen gelijktijdig kunnen opengesteld worden.

— De werken tot opheffing van de overweg te Bois de Nivelles
werden in augustus 1956 aanbesteed.

Bij gebrek aan mededingers waren de aanbestedingsresultaten niet
al te gunstig.

Rekening gehouden met die toestand werd beslist na 1958 een her-
aanbesteding uit te schrijven,

WRAAG :

We zijn de mening toegedaan dat het in de liju ligt van de politiek
gevolgd door de N.M.B.S. de overwegen, die belangn}ke verkeers-
banen doorsnijden, te doen verdwijuen,
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QUESTION :

Tout le monde souhalte la disparition des passages & niveau.

Le n® 114 de la ligne n® 154 & Dinant est un de ceux qui entrave le
plus la circulation routiére.

Des renseignements précis & ce sujet ont été fournls I'été dernier.

La solutlon prévoyant le détournement des voitures par la rive droite
de la Meuse ne peut donner satisfaction & personne,

La 5.N.C.B. d'accord avec I'Administration des Ponts et Chaussées

ne pourrait-elle étudier d'urgence la possibilité a établir soit un pont,
solt un tunnel pour la suppression de ce passage ?

REPONSE :

Le probléme de la suppression du passage & niveau n°® 114 de la ligue
Namur-Dinant est particulitrement délicat en raison de la situation
locale.

Il m'est revenu que I'Administration des Ponts et Chaussées aurait
envisagé une solution en vue du détournement de la route.

Je n'ai cependant pas connaissance de la décision qui aurait déja été
prise & la suite de cette étude.

QUESTION & .

Revenons une fois de plus & la question des passages & niveau.

Leur suppression coiite cher, mais ne pourrait-on consacrer chaque
année quelques millions & cet objet?

Qu'a-t-on fait jusqu'a présent dans ce domaine (statistique par
année) ?

Ot en est la question du passage a niveau de Couillet-Montignies
dont on parle depuis si longtemps 7

REPONSE :

Sous 'impulsion et avec l'aide fimanciére de mon Département, la
Société Nationale des Chemins de Fer Belges a élaboré un important
programme de suppression de passages & niveau.

Ci-aprés le nombre des passages & niveau déja supprimés par con-
struction d'ouvrages d'art :

Apnée 1954 ... ... ... .
Année 1955 ... ... ... .. oL ..
Année 1956 ... ... ... ...

En outre, les enquétes publiques ont eu lien pour la suppression de
18 passages & niveau. Les projets d'exécution sont en é&laboration.
Llne quinzaine de projets sont actuellement & I'étude pour d'autres
suppressions.

L'étude de la suppression du passage & niveau de Couillet-Mon-
tignies est du ressort de I'’Administration des Ponts et Chaussées qui
a pris linitiative de 1'étude.

Nivelles-Est.

La suppression de ce passage & niveau demande deux réalisations :

1) Tl'exécution d'un grand détournement pour le trafic lourd:
2) lexécution d'un détournement & caractére local.

En ce qui concerne le point 1), la S.N.C.B. a construit depuis
plusieurs années N'ouvrage d'art nécessaire. La réalisation de la voirie -
est du ressort de I'’Administration des Ponts et Chaussées. II me revient
que celle-ct ne disposera des crédits nécessaires qu'en 1958.

Quant au point 2) tout est prét a la S.N.C.B.; celle-ci peut done
entreprendre les travaux en cause & une époque Eelle que les deux
détournements pourront étre mis en service simultanément.

~ Les travaux de suppression du passage a niveau de Bois de
Nivelles ont été mis en adjudication en aoiit 1956.

Par suite du manque de concurrence, les résultats d'adjudication ont
été peu favorables.

Compte tenu de cette situation il a
réadjudication aprés 1958,

été décidé de procéder a une

QUESTION :

Nous pensons que la politique suivig par la S.N.C.B. tend a Ia
suppression des passages & niveau traversant des routes de grande
communication. !
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We zouden willen vernemen of de N.M. B.S. de mogelijkheid in
overweging neemt, of zal nemen, de overweg aan het station te Ingel-
munster, die de belangrijke staatsbaan n' 57 doorsnijdt, binnen afzien-
bare tijd uit te schakelen.

ANTWOORD :

T'ot nog toe werd de afschaffing van de overweg in kwestie nog niet
in overweging genomen door de N. M. .

Het wezo inderdaad opgemerkt dat de gebeurlijke afschaffing zou
dienen ingestudecrd in het kader van de stedebouwkundige aanleg, waar-
bij het Bestuur van Bruggen en Wegen (Directies van de Wegen en
de Waterwegen) eveneens betrokken is,

VRAAG :

Weduwen van pensioncerden van de N. M. B.S., die in het huwe-
lijk zijn getreden toen deze lnatsten reeds gepensioneerd waren, hebben
recht noch op het pensioen noch op de hulpgelden van de sociale dien-
sten, hoewel de Regeering in 1955 baar instemming met deze laatste
formule betulgd had.

Wij zijn de mening toegedaan dat de echtgenoot, die zijn ganse leven
gestort heeft, rechten bezit dic hij aan zijn weduwe zou moeten kunnen
averdragen.

ANTWOQORD :

Noch bij de bepaiingcn vaa het Statuut der Pensioenen, noch bij die
van de wet van 2 augustus 1955 welke bij de beslissing van de Raad
van Beheer van 25 november 1955 op de N.M. B. S. toepasselijk werden
gemaakt is in“geval van weduwschap de toekenning voorzien van een
overlevingspensioen of van cen toelage die dat pensioer vervangt, toe-
lage aan de vrouw die een reeds gepensioneerd personeelslid gehuwd
heeft.

Aan de andere kant mogen. krachtens de Statuten van de Sociale
Werken der N. M. B. 5., de door die werken verleende voordelen slechts
worden toegekend aan de in werkelijke dienst zijnde personeelsleden en
aan e houders van een pensioen, welke personeelsleden trouwens door
inhouclingen op hun bezoldiging of pensicen in de Kas der Sociale
‘Werken bijdragen.

VRAAG:

De N.M.B.S. stelt werklieden te werk onder het algemeen regime
van het arbeidscontract.

In principe betreft het seizoenwerk.

Eigenlijk stelt zij er gans het jaar tewerk.

Alzo hoeft de IN. M. B. S, haar statutair personeel niet te vermeer-
deren en beschikt zij over goedkoper arbeidskrachten.

De dagloners worden behandeld als burgers van tweede rang.

Bij voorbeeld : als verlof aan het statutair personeel wordt verleend,
moeten de dagloners werkloes blijven ewr trekken zij generlei werklozen-
steun.

Dit is cen probleem dat de Minister zou dienen op te lossemn.

ANTWOODRD :

De tewerkstelling wvan dagloners blijft binnen het raam van de
bepalingen van het Statuut vau het personeel der N.M.B.S., vermits
de betrokkenen gebezigd worden voor de uitvoering van seizoenwerk,
als plaatsvervanger of aan tijdelifk werk, dus niet voor werk wvan
permanente aarcl.

Op het stuk van de maatschappelijke zekerheid vallen de dagloners
onder toepassing van de wetsbepalingen.

Zo komi het dat inzake tockenning van loon gedurende een zeker
aantal feestdagen per jaar, de dagloners recht hebben op 10 dagen.

Daarentegen beschikt het statutair personeel der N.M.B. 5., zoals
dat van de Staat, jaarlijks over 13 officiéle feestdagen.

De Maatschappij kan de last van het verlof van 2 november,
15 november en 26 december alleen voor het statutair personeel op zich
nemen.

Er dient echter op gewezen dat de Maatschappij die 3 dagen de
dagloners in de ruimste mate mogelijk tewerkstelt.
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Il nous serait agréable d'apprendre si la S.N.,C.B. envisage la
possibilité de supprimer prochainement le passage a niveau, situé prés
de la gare de Ingelimunster, qui traverse l'importante route de 1'Etat
n® 57.

REPONSE :

Jusqu'a présent, la S.N.C. B. n'a pas encore envls1ge la suppression
du passage & niveau en question.

Il v a cn effet licu de remarquer que la suppression éventuelle devrait
ctre étudiée <ans le cadre de l'urbanisme, laquelle intéresse également
I"Administration des Ponts et Chaussées (Directions des Routes et des
Voies Navigables).

QUESTION :

Des veuves de pensionnés S.N. C. B. dont le mariage a été célébré
alors qu'ils étaient déja pensionnés ne peuvent bénéficier, ni de la
pension, ni des secours des services sociaux, bien qu'en 1955, le gou-
vernement ait marqué son accord sur cette derniére formule,

A notre avis, le mari qui a cotisé toute sa vie, a des dreits qu'il
devrait pouvoir transférer & sa veuve.

REPONSE =

Ni les dispositions du Statut des Pensions, ni celles consacrées par la
loi da 2 aott 1955 rendues applicables a4 la S. N. C. B. par décision du
Conseil d'Administration en date du 25 nowembre 1935, ne prévolent
l'octroi d'une pension de survie ou d'une allocation en tenant lieu, en cas
de veuvage, a la femme qui a épousé un agent déja pensionné.

D'autre part, en vertu des Statuts des (Euvres Sociales de la
S.N.C. B, les avantages que celles-ci dispensent ne peuvent étre accor-
dés quaux agents en -activité de service et aux titulaires de pension qui,
par ailleurs, contribuent & la Caisse des (Buvres Sociales par des rete-
nues opérées sur leur rémunération ou leur pension.

QUESTION :

La S. M. C.B. occtipe des ouvriers sous le régime général du conmtrat
de traveil.

En principe il s'agit de travaux saisonniers.

En pratique elle en occupe toute l'année.

Cela permet & la S.N.C.B. de ne pas augmenter son personnel
statutaire et de disposer de travailleurs & meilleur compte.

Les journaliers sont traités comme des citoyens de seconde zome.

Par exemple : lorsgue congé est accordé au personnel statutaire, les
journaliers sont mis au chémage et ne bénéficient d'aucune indemnité
de chomage.

It y a [& un probléme que le Ministre devrait résoudre.

REPONSE :

La mise au travail de journaliers reste dans le cadre des dispositions
du Statut du Personnel de la S. N. C. B. puisque cette main-d'ceuvre est
utilisée pour exécuter des travaux saisonniers, de suppléance ol &
temps c'est-&-clire ne revétant pas un caractdre de permanence.

Au point de vue de la sécurité sociale, les journaliers tombent sous
I'application des dispositions légales.

Clest ainst qu'en ce qui concerne I'octroi des salaires pendant un
certain nombre de jeurs fériés par an, les journaliers ont droit & 10
jours.

Par contre, Ie personnel statutaire de la S. N. C.B., tout comme celui
de I'Etat, dispose annuellement de 13 jours fériés officiels.

La Société ne peut assumer la charge des congés des 2 novembre,
{5 novembre et 26 décembre que pour le seul personnel statutaire.

Il faut cependant retenir que pour ces 3 jours de congé, la Société
utilise les journaliers dans la plus large mesure possible.
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VRAAG :

Welke kredicten zouden moeten worden uitgetrokken om de aan
de N.M.B.S. zowel voor de werkliedenabonnementen als voor de
reizigers tegen verminderde prijs opgelegde winstderving algeheel te
compenseren 7

Welk is het werkelijk tekort dat door de Maatschappij inzake pen-
sioenen geboekt wordt uit hoofde van het bij de oprichting van de
Maatschappij van de Staat overgenomen personeel ?

ANTWOORD :
1) Reizigers tegen verminderde prijs.

Op grond van de prijs van de biljetten enkele reis zou men om het
tekort van de N.M.B.S. volledig te wvergoeden het te haren bate
op de gewone begroting van het dienstiaar 1957 uitgetrokken krediet
van (13 millioen mocten verdubbelen.

Op grond van de prijs van de retourbiljetten, zou men matuurlijk

op het aldus bekomen tatnal de degressieve schaal van de retour-

biljetten mocten toepassen.
Wecklieden- cn werkabonnementen.

Om het verschil tussen de ontvangsten uit hoofde van die abonne-
menten en de kostprijs van deze laatste volledig te dekken, zou het
op de gewone begroting van 1957 uitgetrokken krediet van 635 mil-
joen moeten worden gebracht tot op ongeveer 1250 miljoen.

2) De gekumuleerde pensioenslasten, door de N.M.B. S. gedragen
ten bate van het véor 1 september 1926 gepensioneerd of op dezelfde
datum overgenomen personeel van het voormalig Bestuur der Staats-
spoorwegen, bedraagt einde 1956 ongeveer 153 miljard.

De Staat heeft tot nu toe in die lasten bijgedragen voor een som

van 5,5 miljard.

Het door de Maatschapplj gedragen « tekort » beloopt nagenoey
9.8 miljard.

VRAAG =
1) Hoeveel personeelsleden telt de N.M.B.S.:

a) einde t9557
b) aangeworven in de loop van het jaar?
c) gepensioneerd in de loop van het jaar?

2) Hoeveel dagloners werden er gebezigd in {9557

3) Welke is de toestand voor 1956 — einde october bij de N.M.B.S.,
wat vragen I en 2 betreft ?

4) Een zeer groot aantal verlofdagen zouden niet toegestaan zijn;
hoeveel blijven er thans nog te verlenen voor 19567
Welke maatregelen zullen genomen worden om het achterstallig
verlof te verlenen?
ANTWOORD :

1) a) Het aantal personeelsleden bedroeg op 31 december 1955 bij
de N.M.B. S. 77.333.

b) In de loop van het jaar 1955 werden 5.538 personeelsleden aan-
geworven, doch er werden 278 overlijdens, 1.084 afdankingen, 29 afzet-
tingen en 1.335 gevallen van ontslag geboekt.

¢} In de loop van het jaar 1955 werdea 2.436 personcelsleden gepen-
stoneerd,

2) Het gemiddeld aantal in 1955 tewerkgestelde dagloners bedroeg
2047

3) Het aantal personeelsleden bedroeq :

a) Op 31 october 1956 : 79.219.

&) In de loop van de eerste 10 maandens van 1956 werden 7.426 per-
soneelsleden aangeworven; er valt nochtans op te merken dat in de
loop van dezelfde periode 210 owverlijdens, 1.420 afdankingen. 32 afzet-
tingen en 2.198 gevallen van ontslag werden geboekt.

c) In de loop van de eerste 10 maanden van 1956 werden 1.680 per-
soneelsleden gepensioneerd.

d) Het gemiddeld aantal dagloners van ¥ october 1956 tot 31 octo-
ber 1956 tewerkgesteld, bedroeg 4.369.

4) Op I december 1956 werd geantwoord op dezelfde vraag (vraag
n" 1), op 28 november 1956 gesteld door de heer Jaminet, Volksverte-
genwoordiger.
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QUUESTION :

1) Quels sont les crédits qu'il faudyut prévoir pour compenser com-
pletement le mangue & gagner imposé & la S.IN. C.B. tant cn ce qui
concerne les abonnements ouvricrs que les voyageurs & prix réduit ?

2) Quel est le déficit véel de la Société en matitre de pensions, du
fait cles agents qui ont ¢été repris & I'Etat lors de la création de la
Sociéte ?

REpoONSE @
1) Voyageurs a prix réduit.

En tablant sur le prix des billets simples, il faudrait pour compenser
complétement le manque & gaguer de la S.N.C. B, doubler le crédit
de 113 millions prévu en sa faveur au budget ordinaire de lexercice
1957.

En tablant sur le prix des billets aller-retour, il faudrait évidemment
appliquer sur le total ainsi obtenu, léchelle dégressive que comporte
le bartme des billets A.R.

Abonnements ouvricrs of de travail.

Pour combler complétement Uécart entre les recettes provenant de ces
abonnements et le prix cle revient correspondant, il faudrait porter a
quelque 1250 millions, le crédit de 635 millions préve au budget
ordinaire de 1957.

2) Les charges cumulées de pensions supportées par la S.IN.C.B.
au profit du personnel de l'ancienne Adniinistration des Chemins de
fer de I'Etat pensionné avant le 1 septembre 1926 ou repris a la méme
date, est de l'ordre de 15,3 milliards a fin 1956.

L’'Etat est intervenu dans ses charges jusqu'a présent pour une
somme de 5.5 milliards.

Le « déficit » supporté par la Société est de 9.8 milliards eaviron.

QUESTION :

1) Quel est le nombre d'agents de la S.IN.C.B.:

—

a) fin 19357
b} recrutés au cowrs de l'année?
c) pensionnés au cours de l'annge ?

2) Quetl est le nombre de journaliers utilisés en 19557

—

3) Quelle est la situation pour 1956 fin octobre & la S.N.C.B.
pour les questions 1 et 27

4) Un trés grand nombre de congés ne seraient pas accordés; com-
bien en reste-t-il & 'heure présente pour 19567
Quelles mesures compte-t-on prendre pour apurer le retard ?

REPONSE -

1) a) Le nombre d'agents a la S. N.C. B. au 31 décembre 1955 s'éle-
vait a 77.333.

b) Il a été recruté 5.538 agents au cours de 'année 1955, mais on a
enregistré 278 déces, 1.084 licenciements, 29 révocations et 1.335 démis-
sions.

c) Le nombre d'agents pensionnés au cours de [année 1953 gst de
2,436.

2} Le nombre moyen de journaliers utilisés en 1935 est de 2.047.
3} a} Le nombre d'agents au 31 octobre 1956 s'élevait & 79.219.

b) Ona recruté 7.426 agents au cours des [Q premiers mois de [956;
& noter toutefois gu'il v a eu au cours de la méme période 210 déces,
1.420 licenciements, 32 révocations et 2.198 démissions.

¢} Le nombre d’'agents pensionnés au cours des 10 premiers mois de
1956 s'éleve a 1.680.

d) Le nombre moyen de journaliers wtilisés du 1 janvier 1956 au
31 octobre 1956 est de 4.369.

4) Il a été répondu le o7 décembre 1956 a la méme question (ques-
tion n® 1) posée par M. le député Jaminet le' 28 novembre [956.
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VRAAG :

De kwestie van het pensioen van het personeel van de N. M. B. S.
wordt vaak opgeworpen.

Verleden jaar heb ik aan de Heer Minister gevraagd hoever het
stond met het onderzoek van die kwestie.

Fen forfaitai bedrag van 330 miljoen is sedert verscheidene javen
als vergoeding voorzien; doch een werkelijke vergoeding is nict voor-
zien; zij dekt de uitgave niet, wij zijn niet juist ingelicht.

Hecfe

regelen ?

de Heer Minister die kwestie herzien om ze voorgoed te

ANTWOORD :

Gelet op de ingewikkeldheid van de kwestie van het pensicen van
het pmsonccl van de N.M. B. S, wordt deze door de Maatschappij
steeds verder bestudeerd en onderzocht.

Tot nog toe is geen algemene oplossing gevonden dic toelaat het
probleem als definitief afgehandeld te beschouwen.

Inmiddels hecft de Regering, om aan de cisen van de Maatschappij
tegemoet te komen, deze laatste voor sommige wvan haar pensioen-
Iasten vergoed.

Zo zijn haar vou- het jaar 1955 ten laste van de begroting van
het Departement van Verkeerswezen kredieten voor een totaal bedrag
van 770 miljoen toegekend geworden.

VRAAG :

De dagbladen hebben medegedeeld dat het in het voornemen van de
IN. M. B. S. Iag op haar personcel de 45 uren arbeidsweek toe te passen.
Is dit juist? Op welke wijze zal deze maatregel worden toegepast ?

ANTWOORD :

De vijf-en-veertigurenweek swerd voor het personeel van de N. M.
B. S. ingevoerd met ingang van | december 1956 bij beslissing van
30 november 1956 van de Raad van Beheer en na akkoord van het
Nationaal Paritair Comité,

Na raadpleging van het personeel worden de nieuwe dienstroosters
opgemaakt, rekening houdend met de rechtmatige belangen van even-
tuele minderheden en met de dwingende vereisten der exploitatie.

Ze worder vervolgens voor advies aan het Gewestelijk Paritair
Comité voorgelegd.

Bij meningsverschil wordt het dossier voor beslissing aan de Directie
overgemaakt.

VRAAG :

Op het einde van 1955 waren meer dan 100.000 rustdagen bij de
N.M. B.S. nog niet toegestaan.

Hoe is de toestand op dit ogenblik ? Graag kreeg ik kennis van de
cijfers per dienst en per grocp, voor iedere categorie van personeels-
leden. .

ANTWOORD :

De tabel hierna geeft per groep, per dienst en per categorie van
personeelsleden het aantal rust- en verlofdagen die op 1 november
1956 gemiddeld per personeelslid werden wverleend.

De toestand inzake rustdagen is normaal. Inderdaad, het algemeen
gemiddelde van de tijdens de periode van 1 januari tot 31 oktober 1956
toegestane verlofdagen bedraagt 53,75 per personeelslid, terwijl die
zelfde periode slechts 51 Zon- en feestdagen telt.

Wat de verlofdagen betreft, deze mogen, bij toepassing van de ter
zake geldende reglementsbepalingen, tot op 31 maart van ket vol-
gende jaar door het personeel worden aangevraagd.

Practisch genomen moet het verlenen van de verlofdagen dus wor-
den beschouwd voor een dienstjaar gaande van 1 april tot 31 maart
van het volgende jaar.

Het ideale gemiddelde van de verlofdagen bedraagt 11,08 dagen per
personeelslid op 1 november 1956, Vermits het feitelijk gemiddelde
voor het net van de tot op deze laatste datum toegestane verlofdagen
13,80 beloopt, betekent dit een voorsprong van 2,72 dagen op het
ideale gemiddelde.

De vraag betreffende het aantal nog te verlenen dagen is voorbarig.
Inderdaad, de afrekening geschiedt slechts op het einde van het dienst-
jaar, zegge op | januari 1957 voor de rustdagen en op 1 april 1957
voor de verlofdagen.

3] 4-XVI (1956-1957) N. 2

QUESTION :

La pension des agents de lu S, N. C. B. est souvent soulevée.

L'an dernier, je demandais & Monsieur le Ministre olt en était
Pexamen de cette question.

Un moatant forfaitaire de 350 millions est prévu depuis plusieurs
années 4 titre de dédommagement; mais il o'est pas prévu une indem-
nisation réelle; clle ne comble pas la dépense, nous ne sommes pas
fixés exuctement.

Monsieur le Ministre a-t-il revu cette question pour la régler défini-
tivement ?

REPONSE :

La question de la pension des agents de la S. N, C. B, étant donnée
sa complexité, continue a faire 'objet d'études et d'examens suivis de
la part de la Société.

Jusqu'a ce jour aucune selution d'ensemble n'est cncore iatervenue
permettant de considérer le probléme comme définitivement résolu.

Entretemps, le Gouvernement faisant droit aux revendications de
la Société a indemnisé celle-ci pour certaines de ses charges en pen-
sions.

Clest ainsi que powr lUanndée 1955, il lui a été attribué a charge
du budget du Département des Communications des crédits pour un’
montant total de 770 millions.

QUESTION :

Les journaux ont communiqué que la S.IN.C.B. avait l'intention
d'appliquer 'a son personnel la semaine de 45 heures.

Est-ce exact? De quelle fagon cette mesure serait-elle appliquée ?
REPONSE :

La semaine de 45 heures pour le personnel de la S.N.C. B. a été
instaurée & la date du’ I° décembre 1956 en vertu d'une décision du
30 novembre 1956 du Conseil d’Administration et aprés accord de la
Commission Paritaire Nationale.

Les nouvelles prestations sont établies aprés consultation du personnel
en tenant compte des mtéréts légitimes des minorités éventuelles et des
nécessités "impéricuses de exploitation.

Ces nouvelles prestations sont soumises pour avis 2 la Commission
paritaire régionale.

En cas de divergence de vues, le dossier est soumis pour décision
a la Direction.

QUESTION :

A la fin de 1955, plus de 100.000 journées de repos n'avaient pas
été accordées & la S.N.C.B.

Quelle est la situation &t Nheure actuelle. Je voudrais connaitre ces
chiffres par service et par groupe, pour chaque catégorie d’agents.

REPONSE =

Le tableau ci-aprés mentionne par groupe, par service et par caté-
gorie de personnel, le nombre de jours de repos et de congé accordés
en moyenne par agent au 1°° novembre 1956.

La situation des repos est normale. En effet, Ia moyenne générale
des jours de repos octroyés au cours de la périede du 1°F janvier au
31 octobre 1956 est de 53,75 par agent, alors que cette méme période
ne comporte que 51 dimanches et jours fériés.

En ce qui concerne les congés, les agents ont Ia faculté de les solli-
citer jusquau 31 mars de I'année suivante, en application des disposi-
tionts réglementaires en la matiére.

Pratiquement l'octroi des congés doit donc étre’ envisagé pour un
exercice allant du 1°" avril d’'une année ar 31 mars de I'année suivante.

La moyenne idéale des congés s'éléve & 11,08 jours par agent au
1*° novembre 1956. Puisque la moyenne réelle pour Ie réseau des jours
de congé accordée & cette derniére date est de 13,80, 'avance sur la
moyenne idéale est de 2,72 jours.

Quant & Ia demande concernant le nombre de jours restant & accor-
der, elle est prématurée. En effet, le décompte n'est établi qu'a Ia fin
de l'exercice, soit au 1*° janvier 1957 pour les repos et au 1 awril
{957 pour les congsés.




Toestand van de rust- en verlofdagen op 1 november 1956,

Situation des repos ¢t congés au 1°" novembre 1956,

Antwerpen Brussel Charlerot Gent Hasselt Luik Bergen Namen Totalen
Anvers Bruxelles Charleroi . Gand Hasselt Liege Mons Namur Totaux
Categorie personeelsleden T T | e e e - e Catégorie de personnel
Rust |Yerlof| Rust |Verlof| Rust {Verlof| Rust |Verlof{ Rust ‘Verlof| Rust {Veriof| Rust |Verlof| Rust Verlof| Rust {Verlof
Repos | Cong. Rebos Cong. | Repos | Cong. |Repos | Cong. |Repos | Cong. | Repos | Cong. |Repos Co:g. ReposECong. Repos | Cong.
1

Dienst Exploitatie : Service de I'Exploitation :
Sedentaire ambtenaren en beambten | 53,26 13,55 53,88 13,87} 53,921 13,18| 53,57 13,151 55,10] 14,07 53,711 12,61] 51,47 12,43] 54,02| 12,141 53,50 | 13,11 | Fonction. et employés sédentaires.
Treinpersoneel 54,80 13,82| 53,37 | 14,62} 55,86| 14,42| 54,26! 14,28 | 54,94 13,80 | 54,251 13,691 53,42 | 12,791 55,34} 14,01 54,48 | 13.93 | Personne! des trains.
Sedentaire werklieden ... ... ... .7 53871 14,19 53,60| 14.56| 54,46} 13,84| 53,62 13,62] 54,41 | 13.61] 54.03| 13,41 52,69| 13,58 53,96 12,48 53,781 13,78 Ouvriers sédentaires,

Totaal ... ... ... | 53821 13.94| 53,64 14,20} 54,41 13,63] 53,72] 13,56 54,79 | 13,84 53,82 13,10| 52.40| 12,94} 54,23 12,63} 53,78|. 13,54 Total,
Dienst Materieel en Aankopen : 4 Service du Matériel et des
Achats :
Sedentaire werklieden ... v, oo u 5330 14,99 52,01 1740 53,38 16,16| 54,17 | 15,33 | 52,07 | 1559 52,67 | 15,01 52,79 16,14| 52,69 | 15,08| 52,98 15,67 Ouvriers sédentaires .
Rijdend personeel 54,49 14,15 53.,33 15,20) 54,04 12,97 54,84} 14,25} 52,60 14,28 54,03 13,93| 53,32 14,801 53,82 1397[ 53,65] 14,15 Personnel roulant.
Totaal ... ... 54,18 | 14,58 | 53,05 15,37 53,98 13,32| 54,66 14,51| 52,54 | 1452 53,73 | 14,15| 53,21 | 15,18 53,80 14,16 53.53| 14,46 Total
Dienst Electriciteit en Seinen : Service de ['Electricité et de la
Signalisation :
Seingevers en smeerders 54,83 | 13,64| 53,68| 14,92 54,94 14,63| 54,09| 13,61 5447 13,62 | 54,20 13,23 | 52,21 12,51 54,13 13,57 | 54,08 | 13,61 | Signaleurs et graisseurs,
Algemeen totaal ... ... ... 54,05 14,08 | 53,56 | 14,57 | 54,37 13,70| 53,99 13,80} 54,13 13,967 53,94 | 1340| 52,63 | 13.56{ 53,55| 13,291 53.75! 13,80} Total général.

2 'N (/561-9561) IAX-F
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VRAAG ¢

Graag vernam ik wanneer de baanwerkplaatsen te Jemelle, Bertrix,
Ciney en Ottignies zullen opgeheven worden en welke maatregelen ten
gunste van het afgeschafte personeel genomen worden.

ANTWOORD :

In de huidige omstandigheden is er geen sprake van de loodsen te
Jemelle, Bertrix, Ciney en Ottignies op te heffen.

VRAAG :

Graag vernam ik hoeveel overplaatsingen, waarvan de betrokkenen
bericht hebben gekcegen, werden bevolen, doch niet zijn of niet kunnen
worden uitgevoerd. Graag vernam ik hoevecl overplaatsingen werden
bevolen sedert dric. zes, negen, twaalf maanden en één jaar en meer,
ongeacht of het ambtenaren, beambten dan wel werklieden betreft.

Hoeveel zijn er onder die overplaatsingen die personeelsleden aan-
belangen din een benoeming tot een hogere graad zullen bekomen vanaf
hun aanstelling ?

ANTWOORD :

N. M.B.S. — Bekendgemaakte overplaatsingen die tot op heden
niet konden uitgevoerd worden.

A. — Qverplaatsingen in één en dezelfde graad om
persoonlijke aangetegenheden aangevraagd.

4.XVI (1956-1957) N. 2

QUESTION :

Je voudrais savoir quand les atellers de ligne de Jemelle, Bertrix,
Ciney. Ottiguies scront supprimés et quelles sont les mesures qul sont
prises en faveur du personnel supprimé.

QUESTION :

Il n'est pas question, dans les circonstances actuelles de supprimer
les remises de Jemelle, Bertrix, Ciney, Ottignies.

QUESTION :

Je voudrais connaitre le nombre de mutations qui ont &t¢ lancées, et
dont les intéressés ont été avisés, mais qui ne sont pas ou ne peuvent
étre réalisées. Je voudrais connaitre le nombre par mutations lancées
depuis trois, six, neuf, douze mois et un an et plus, que ce soit pour le
personnel fonctionnaire, employé ou ouvrier,

Parmi ces mutations combien y en a-t-il qui intéressent des agents qui
bénéficieront d'unc nomination & un grade supérieur, & partir de leur
installation ?

RépoNsE :

S, N.C.B. — Mutations notifides n'ayant pu étre réalistes
a ce jour.

A. — Mutations dans un méme grade sollicitées pour
des convenances personnelles.

Bekendgemaakt sedert meer dan
Notifi¢es d;;mis plus de
Categorie van personeelsleden - - Catégories d'agents
3 maanden | 6 maanden | 9 maanden | 12 maanden Totaal
3 ;ois 6 ;()is . 9 ;ois 12 Fr:mis To’t;ux
Ambtenaren en beambten ... ... ... .. 8 1 — 5 14 Fonctionnaires et employés.
Meesterpersoneel ... ... ... .o .o 2 i — 1 4 Agents de maitrise.
Werklieden ... .. oo oo ee e e 36 13 8 2 59 Ouvriers.
i 77

B. — Quverplaatsingen die aanleiding geven (ot een
bevordering tot een hogere graad.

Ambtenaren en beambten ... ... ... ...

Meesterpersoneel ... ... ... .. . L. L. — ‘ — }
i I
Woerklieden ... ... ... .. . oo 18 ! 4 !
i !

De oorzaak van het niet ten uitvoer leggen van de betrokken over-
plaatsingsbevelen is over het algemeen te wijten aan het tijdelijk gebrek
aan candidaten voor sommige betrekkingen.

De N. M. B. S. doet opmerken dat alles in het werk zal gesteld wor-
den voor een zo spoedig mogelijke uitvoering van die overplaatsingen
waarvan het aantal, gelet op de belangrijkheid van de effectieven van de
Maatschappij. overigens als onbeduidend moet beschouwd wordern.

-~

VRAAG :

Ik heb vorig jaar gewezen op de toestand van het personeel der
autobussen van de N.M.B.S. die in het Zuiden van de provincie
Namen in gebruik genomen zijo.

Ik zei dat bedceld persomeel geen enkel van de aan het personeel
der N. M. B.S. verleende voordelen geniet. Ik heb deze laalste tijd

B. — Mutations enfrainant une promotion de grade.

Fonctionnaires et employeés.
Agents de maitrise.

QOuvriers.

23

La cause de la non-réalisation des ordres de mutation dont il s'agit
régide généralement dans la pénurie momentanée de candidats & certains
emplois.

La S.N.C.B. signale que tout sera mis en reuvrg pour héter, dans la
mesure du posstble, exécution de ces mutations dont le nombre, eu
égard a l'importance des effectifs de la Société, doit, du reste, &tre
considéré comme insignifiant.

QUESTION :

J'ai signalé l'année derniére la situation du personnel des autobus
de la S.N.C.B. mis en circulation dans le sud de la province de
Namur.

Je disais gue ce persounel ne bénéficie daucun des avantages accor-
dés au personnel S.N. C. B. J'ai appris ces temps derniers que certaines
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vernomen dat hun sommige fadliteiten inzake kosteloze reizen zijn
toegekend en dat er zelfs sprike zou van zijn hun regelmatigheids-
premién te verlenen. Dit verheugt mij zeer.

In afwachting dat er nog meer verbeteringen worden ingevoerd, zou
het mij zeer aangenaam zijn te vernemen dat het aantal biljetten voor
kosteloze reizen, aan die personeelsleden alsmede aan de leden van hun
gezin (vrouw en kinderen) toegestaan, verhoogd werden.

ANTWOORD :

De door het achtbaar lid gestelde vraag wordr door de N, M.B. S.
onderzocht.

VRAAG :

Ik ken het Statuut van het personeel der IN.M.B.S. en heb het
ongeveer in dezelfde omstandigheden toegepast als uzelf. Ik heb er
echter enkele verzachtingen willen aan toebrengen, Aldus heb ik in
januari 1945 de Raad van Beheer der N ML B. S. verzocht de kwestie
van de gepensioneerden, dic tijdens de ocorlog benadeeld waren
geworden, te herzien cn het is op grond van die beslissing dat de over-
eenkomst van mei 1945 gesloten werd,

Dit beduidt dat de betrekkingen N. M. B. S. — sector Gepensioncer-
den van de A. C.O.D. bestaan en zclfs door uw voorganger zouden
voortgezet zijn.

Meent U niet dat die betrekkingen op die wijze zouden kunnen wor-
den hersteld. De Sector Gepensioneerden hangt af van de A.C. 0. D,
en het wil mij voorkomen dat hij zich zonder bezwaar tot de N. M.B. S,
kan richten, evenals de andere sectoren van de A.C. 0.D.

[k zou de Heer Minister dank weten deze suggestic, die niemand
verongelijkt en vriendschappelijke en hartelijke betrekkingen mogelijk
maakt, te willen in overweging nemen.

ANTWOORD :

Voor het onderzoek van de personcelskwesties zijn de betrekkingen
tussen de groeperingen en de Maatschappij noodzakelijk beperkt tot
die welke deze laatste onderboudt met de erkende ovrganisaties, dow.z.
de sector « Spocrmannen» van de Algemene Centrale der Openbare
Dicasten et het Christelifk Syndicaat van S. P. T. T. Z. L. Alleen die
twee organisaties zetelen in het Nationaal Paritair Comité.

De Maatschappij is noeit van die algemene gedragslijn afgeweken.

Aan de andere kant beoogt de door het achtbaar Kamerlid bedoelde
overeenkomst van 1945 niet de betrekkingen tussen de Maatschappij
enn de betrokken groepering, maar uitsluitend de regeling van een
conflict tussen de gepensioneerden en de Maatschappij.

VRAAG :

Ten aanzien van de groeiende toclagen aan de Nationale Maatschap-
pij der Belgische Spoorwegen behage het de Minister de maatregelen
op te sommen die hij sedert zijn ambtsaanvaarding heeft getroffen om
de financiéle toestand bij de spoorwegen te saneren.

ANTWOORD :

Ten opzichte van de sanering van de financiéle toestand van de
N. M. B. S. woeten wij mekaar goed verstaan.

In zover deze toestand kan en moet gesaneerd worden door Staats-
tussenkomsten ter vergoeding van gratis of onvoldoend betaalde presta-
ties en andere lasten die ten bate van de gemeenschap of van het per-
soneel (gelijkberechtiging met het Staatspersoneel) azn de N.M.B. S.
worden opgedrongen, staan wij voor een probleem waarbij de Regering
en ook het Parlement rechtstreeks betrokken zijn.

Met andere woorden het is meer bepaald mijn taak, in het raam van
de algemene schatkistmogelijkheden, van mijn collega’s in de Regering,
bij het opmaken van de begrotingsvoorstelienr, te verkrijgen dat gelei-
delifk de N. M. B. S, veilig- gesteld worde tegenover allerhande presta-
ties en lasten dic bezwaarlijk kumnen vereenzelvigd worden met een
uitgesproken commercicel beleid en die derhalve in de loop van voor-
bije jaren een zeer remmende en zelfs nadelige invloed hebben gehad
op de globale financiéle structuur van de IN. M. B.S. (ontoereikende
dotaties voor hernicuwing van vaste installaties, rollend materieel, enz.).

De groeciende toelagen waarvan het achtbaar lid gewaagt staan uit-
gesproken in het teken van de absolute noodzakelijkheid dergelijfke
politick te blijven volgen, Gelijklopend met deze politiek is er dan de
opdracht die is weggelegd voor de bevoegde instanties van de N.M.B.S.
inzake structuurhervormingen die moeten leiden tot rationele uitbating
van het uet.
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facilités de transport gratuit leur avalent été accordées et quiil était
méme question de leur allouer des primes. de régularité. Jen suis trés
heareux. .

Il me serait tres agréable, en attendant mleux, d'apprendre que le
nombre de permis de transport gratuit, accordés A ces agents, solent
augmentés ainsi qu'aux mewmbres de leur famille (femmes et enfants).

REPONSE :

La question posée par 'honorable membre fait I'objet d'un examen
a l'intervention de la S.IN. C. B.

(QQUESTION :

Je connais le Statut du Personnel de la 5. N. C. B. et je l'ai appliqué
a peu prés dans les mémes conditions que vous-méme. J'al cependant
admis quelques tempéraments. C'est ainsi qu'en janvier 1945, j'ai prié
le Conseil d'Administration de la S.N. C. B. de revoir la question des
pensionnés, qui avalent été lésés pendant la guerre, et c’est sur la base
de cette décision qu'est intervenue la convention de mai 1945,

C'est dire que les relations S.N.C.B. secteur Pensionnés de la
C.G. 8. P_ existent et auraient méme été continuées par votre prédé-
cessetr.

Ne penscz-vous pas que ¢'est ainsi que pourraient étre rétablies les-
dites relations. Le Secteur Pensiopnés dépend de la C.G.S.P. et il
semble quil n'y ait pas d'inconvénients a s'adresser a la S.IN. C. B.
au méme titre que les autres secteurs de la C.G.S. P.

Je saurais geé & Monsieur le Ministre d'envisager cette suggestion qui
ne fait de tort a personne et permet des relations amicales et cordiales.

REPONSE :

Pour lexamen des questions de personnel, les relations entre les
groupements ct la Société se limitent obligatoirement aux rapports que
celle-ci entreticnt avec les organisations reconnues, c'est-a-dire le sec-
teur « Cheminots » de la Centrale Générale des Services Publics et le
Syndicat Chrétien des C.P.T.F. M. A. Seules, ces deux organisations
siégent en Commission Paritaire Nattonale.

A ce sujet, la Société n'a dérogé 2 aucun moment a cette ligne
générale de conduite.

D’autre part, la convention de 1945 a laquelle I'honorable membre
de la Chambre des Représentants fait allusion, ne vise pas les rapports
entre }a Société et le groupement intéressé, mais uniquement le régle-
ment d'un conflit entre les pensionnés et la Société.

QUIESTION :

Eu égard a l'augmentation constante des subsides accordés & Ia
Société Nationale des Chemins de Fer Belges, je saurais gré & M. le
Ministre de m'énumérer les mesures qu'il a prises en vue de I'assainis-
sement de la situation financidre des chemins de fer depuis son entrée
en fonction.

REPONSE :

En ce qui concerne [assainissement de la situation financiére de la
S. N.C.B. il s'agit de bien s'entendre.

Pour autant que cette situation puisse et doive étre assainie par des
interventions de 'Etat en compensation de prestations ou autres char-
ges gratuites ou insuffisamment rémunérées imposées & la S.N.C.B.
en faveur de la communanuté ou du personnel {mis sur le méme pied
que les agents de I'Etat). nous nous trouvons devant un probléme inté-
ressant directemient le Gouvernement et le Parlement.

En d'autres termes, ma tiche consiste plus spécialement a obtenir de
mes collégues au sein du Gouvernement dans le cadre des possibilités
de trésorerie générales, lors de V'élaboration des propositions budgétai-
res, un dédommagement progressif de la S.N.C. B. pour les presta-
tions et charges diverses difficilement compatibles avec une gestion
essentiellement commerciale et ayant eu dés lors, au cours des anmées
écoulées. une influence paralysante, voire méme défavorable, sur la
structure financiére globale de la S.IN.C.B. (dotations imsuffisantes
pour le renouvellement des installations fixes, matériel roulant, etc...).

Les subsides croissants, dont I'honorable membre fait état. démontrent
a suffisance I'absolue néeessité de poursuivie une politique de l'espéce.
Parallelement a cette politique, les autorités compétentes de la SIN.CB.
tendent tous leurs efforts vers des réformes structureiles devant assurer
une exploitation rationnelle du réseau.
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Ter gelegenheid van recente en grootscheepse initiat'even, zoals de

clectrificering van da b'jzonderste lijnen, is evenwel gebleken dat, aan-

gewezen op haar eigen geldm ddeten, de N.M. B.S. niet bij machte
was d» nodige kredieten ter beschikking te stellen. De Staat is dan
ook bijgesprongen om het uitgestippelde electrificat eprogramma in zijn
hijzonde ste elementen te doen verwezenlijken.

Daar waar het achtbaar Hd vraagt welke” de maatregelen zijn d'e ik
sedert o jn ambtsaanvaarding heb getroffen, moge ik verwijzen naar
de beslissingen die ik ingang heb doen viaden om de electrificatie-
werken in gans de mate van het mogelijke te doen bespoedigen. Mijn
hijzondere aandacht is evencens gegaan naar de vern'euwing van het
rollend matericel van de N.M. S B. Ik heb het inderdaad als een
dwingende noodzakelijkheid heschouwd onverwijld over te gaan tot de
bestelling vare 450 metalen rijtuigen en ik heb niet geaarzeld aan deze
bestelling een lot van 2.350 nicuwe qoederenwagens te koppelen, waar-
aan de N.M.B.S. dringend behoefte heeft wil zij het haar toever-
trouwde goederenverkeer in de beste voorwanrden kunnen verzekeren.

lk zou verder een opsomming kunnen geven van hetgeen op het.plan

~van de specifieke structuurhervormingen is doorgevoerd geworden of

noy ter stude ligt. [k hoed er mij nochtans voor ter zake een plan
over verscheidene jaren naar voren te brengen omdat ten overvioede
gebleken is dat bepaalde structuurhervormingen die moeten leiden tot
cffectieve linanciéle sanering ven de N.M.B. 5., zonder daarbij de
rechtmatige belangen van het publiek te schaden of over het hootd te
zien, geleidelijk aan moeten rijpen en desgevallend herzien worden cen
de hand van de opgedane ondervindingen.

In d't verband moge ik in herinnering brengen dat het onder cen
vroeger beleid uitgewerkt plan tot sanering van de financiéle toestand
van de N. M. B. S, over circa 5 jaar falikant is vitgevallen, juist omdat
het te strak was opgevat ter zake van de mogelijke ontwikkeling van
de inkomsten en uitgaven.

VRAAG :

Het wil me voorkomen dat tijdens de vitvoering van de electrificatie-
werken van de lijn Brussel-Namen, Mont-St-Guibert vergeten werd.

Inderdaad, hoewel de overwegen te Terhulpen, Rixensart, enz., wor-
den opgeheven, is zulks niet het geval geweest te Mont-St-Guibert
\va?r honderden personen dagelijks taln;ke mninuten voor de overweg
verliezen.

ANTWOORD :

De opheffing van de overweg te Mont-St-Guibert met omleiding en
te bouwen kunstwerk zou bijzonder lastig en bezwarend zijn.

Op te merken valt dat er voor de voertuigen mogelijicheden bestaan
om de overweg te vermijden door wegen te volgen die naar tamelijk
dichtbij gelegen kunstwerken voeren.

Wat de voetgangers betreft, deze worden niet lang opgehouden, daar
er een doorgang veoor voetgangers bestaat,

VRAAG :

Na de onlangs door een collega van de Kamer gegeven uiteenzet-
ting, vernam ik graag inzake spoorweq. hoever het staat met de sane-
ringsontwerpen ?

De toestand van de N. M. B. S. ziet er niet rooskleuriger uit. Hier
wordt door de Staat een enorme massa geld waarlijk in de kassea
van die maatschapptj « gestort ».

Volgens uw eigen tabel van de memorie wvan toelichting werden
de volgende toeclagen voor de spoorwegen uitgetrokken :

In 1953
In 1957 :

1.515 miljoen.
2.831 miljoen.

Wat betekent dat de Staatstussenkomst bijna verdubbeld is.

Op artikel 509 van de buitengewone begroting ziju 570 miljoen uit-
getrokken voor de bestelling van rijtuigen en wagens. Wat hebben uw
ispecteurs van financién over die bestellingen gezegd ?

Volgens de socialistische pers zou elk van die riftuigen 500.000 frank
meer kosten dan indien zij in de werkplaatsen van de Maatschappij
zelf waren gebouwd geworden.

Als dit waar was, dan zouden wij hier met een gecamoufleerde
toelage aan de private nijverheid te doen hebben.

Ware het niet eerlijker geweest die toelage op te nemen onder de
rubriek van de economische toelagen? Er js ook sprake van het
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A loccasion d'initiatives récentes et de grande envergure, telles que
I'élecir fication des lignes principales, il est toutclois apparu que, réduite
a ses propres moyens financiers, Ia 8. N. C. B. n'était pas & méme de
faire face aux dépenses nécessaires. Aussi U'Etat est-il intervenw en
vae de la réalisation des points principaux du programme d'électrifi-
cation.

En ce qui concerne la question posée par 'honorable membre au
sujet des guesures intervenues depuis son entrée en fonctions, jo me
permets de signaler les décisions que j'ai fait adopter en vue d'accélé-
rer les travaux d'électrification dans toute la mesure du possible. J'ai
également consacré toute mon attention au renouvellement du matéricl
roulant de la S. . C. B. J'ai, en effet, estimé qu'il était urgent de pro-
céder a la commande de 450 voitures métalliques et je n'ai pas hésité
a y ajouter un lot de 2.350 nouveaux wagons & marchandises, indis-
pensables a la S. N.C. B. si elle veut assurer dans les meilleures condi-
tions les transports de marchandises qui lui sont confiés.

Je pourrais, en outre, donner une énumération de ce qui a été réalisé
ou est a l'étude dans le doma'ne des réformes structurelles, spécifiques.
Je me garde néanmoins de mettre en avant un plan s'étendant sur phi-
sieurs années, attendu qu'il est apparu a suffisance que des réformes
structurelles déterminées devant aboutir 4 un assainissement financier
effectif sans pour cela nuire aux intéréts légitimes du public ou négliger
ceux-ci, doit mirir progressivement et. le cas échéant. étre revu a la
lumiére de Vexpérience acquise.

A cet égavd, qu'il we soit permis de rappeler que le plan d’assainis-
sement de la situation financigre de la S.N.C.B., portant sur une
période de prés de 5 ans et ¢laboré sous un gouvernement précédent,
s'est révélé inclficace. précisément parce quil avait été congu de fagon
trop rigide en ce qui concerne les possibilités d'évolution des recettes
et des dépenscs.

QuESTION :

[I semble quau cours des travaux d'électrification de la ligne Bru-
xelles-Nawmur, Mont-St-Guibert ait été oublie.

En effet, alors que les passages a niveau de La Hulpe, Rixensart, etc.,
ont été supprimés, tel n'a pas été le cas a Mont-St-Guibert oa des
centaines de personnes perdent tous les jours de nombreuses minutes
devant le passage a niveau.

REPONSE :

La suppression du passage a niveaw de Mont-St-Guibert moyennant
détournement avec ouvrage d'art & construire, serait particulierement
difficile et onéreuse.

A remarquer que pour les véhicules it existe des possibilités d'éviter
le passage a niveau en empruntant des itinéraires conduisant a des
ouvrages d'art assez proches.

Quant aux piétons, ils me sont pas astreints & des rétentions pro-
longées étant donnée Fexistence d'itn passe-piétons.

QUESTION :

Jaimerais savoir, aprés [exposé gu'un collégue de la Chambre a
fait récemment, ot en sont les projets d’assainissement en matiére de
chemin de fer?

La situation de la S. N. C. B. n'est pas plus rose. kci I'Etat « déverse »
véritablement une masse énorme d'argent dans les caisses de ladite
société.

Votre propre tableau de l'exposé des motifs nous apprend que les
subsides suivants ont été prévus pour les chemins de fer :

En 1953 : 1.515 millions.
En 1957 : 2.831 millions.

Ce qui signifie que I'intervention de 'Etat a presque doublé,
L'article 509 du budget extraordinaire prévoit 570 millions pour la

- commande de voitures et de wagons. Qu'est-ce gue vos inspecteurs

des finances ont dit de ces commandes?

Selon la presse socialiste. chacune de ces voitures coiterait 500.000
francs de plus que si elles avaient été construites dans les ateliers de
la société méme.

Si cela était vrai, nous nous trouverions en face d'un subside camou-
fie & I'industrie privée.

N'eiit-il pas été plus honnete de prévoir ce subszde sous la rubrique
des subventxom économiques ? Il est aussi question d'apurer le déficit
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tekort van 600 miljoen aan te zuiveren. Op het einde van 1955 bedrocey
her rekort van de N. M. B, S. anderhalf milliard. Deze som had op de
gewone begroting moeten uitgetrokken worden.

De NOMBUS. ontvangt dus 6 milliard in 1957 : 3 milliard op de.
yewone begroting en 2.8 milliard op de bultengewone, Dat is enorm.

ANTWOORD :

Ik moct het achtbaar lid waarschuwen tegen sommige verwarringen
waartoe het woord « toelagen » zou kunnen aanleiding geven,

Als men de verschillende ten gunste van de N. M.B. S. voorziene
vergoedingen van  dichtbij beschouwt, stelt men dadelifk vast dat
verscheidene hiervan slechts ecen gedeeltelijke vergoeding zijn voor de
nict of onvoldoende bezoldigde prestaties, welke door de Staat aan
de N.M. B.S. zijn opgelegd.

Het principe van een dergelijke vergoeding heeft de goedkeuring
van het Parlement reeds weggedragen bij vroegere besprekingen van
Jde begroting van Verkeerswezen en sommige leden hebben zelfs
geoordeeld dat de Staat niet ver genoeg gaat op de weg van die
bezoldiging.

Wat de bestelling van rijtuigen en wagens betreft, kan ik enkel ver-
wijzen naar de uitleg die ik verstrekt heb in het antwoord op een
onlangs door de Heer De Saeger omtrent dezelfde zaak gestelde parle-
mentaire vraag (Bulletin 0" { van 20 november 1956).

Wat het voorschot van 650 millioen bestemd voor de gedecltelijke
dekking van het tekoprt van de N.M.B.S. asngaat, geloof ik nog
altijd dat het wel op de buitengewone begroting op zijn plaats is,
aangezien danrmede de fondsenr, nodig voor de financiering van de
werken van cerste aanleg en clectrificering  gedeeltelijk  opnieuw
zullen kunnen samengesteld wordea.

[k verwijs bovendien naar mijn antwoord op de vraag n* 2 van
de Heer Loos, wat de financigle sanering van de N. M. B. S. betreft.

VRAAG :

1) Hocveel zou het vermoedelijk batig saldo van de N. M. B. S. voor
1956 kunnen bedragen ?

2) Verleden jaar heb ik reeds de kwestic opgeworpen van de ver-
goeding van de door de Staat aan de N.M. B.5. opgelegde financiéle
lasten.

De werkliedenabonnementen worden vergoed voor 635 miljoen frank,
d. w. z. tegen 50 % van de winstderving; in de loop van dit jaar werden
de abonnementen voor de bedienden verhoogd, terwijl die van de werk-
lieden het niet werden, waardoor het verlies van de IN. M. B. S. toeneemt
gezien do verhoging van de L\:plmtatltkostcn tengevolge van de verho-
ging der bezoldigingen.

Het is dus een groter verlies voor de N.M.B.S. dat zou moeten
worden gecompenseerd.

Heeft de heer Minister die toestand herzten en is hij voornemens dat
probleem op le lossen ?

ANTWOORD :

1} Voorzien mag worden dat voor het dienstjaar 1956 de witgaven in
evenwicht zullen zijn met de ontvangsten. E1 zal waarschijnlijk niet het
minste batig saldo zijn.

2} Die kwestie is mijn aandacht niet ontgaan.

Inzake de begrotingstechnick wens ik de aandacht van het achtbaar
lid te vestigen op het feit dat de N. V. B. S. aanspraak kan maken op
een vergoeding van 50 %, zolang het op de begroting uitgetrokken
bedrag van 633 miljoen niet bereikt is.

Met andere woorden, zo de globale winstderving dat bedrag over-
schrijde, volgt hieruit dat de N.M. B. S. aiet meer wordt bezoldigd tegen
50 %, van de winstderving die zij geleden heeft

De verhoging tot het verschuldigd bedrag van de forfaitaire vergoeding
van 6335 miljicen hangt af van de algemene mogelijkheden van de Schat-

kist en hiervoor kan slechts op het gepast ogenblik eon oplossing door-

gevoerd worden.

VRAAG :

De heer Minister zou hebben verklaard dat hij voorstander is van
een tot het uiterste doorgedreven electrificatie.

1) Zou hij willen zeggen of de electrificatie van de lijn Tubeke-
Bergen-Aulnoye en die van Luik-Herbesthal vecrzien zijn?

[ 3]

de 600 millions. A la fin de 1955, le déficit de la S.N. C. B. s'élevait
a un mitliard et demi. Cette somme aurait du étre prévue au budget
ordinaire.

La S.N.C. B. regoit donc 6 milliards en 1957 : 3 milliards au service
ordinaire et 2,8 milliards a Fextraordinaire. Clest énorme.

REPONSE :

Je dois mettre U'honorable membre en garde countre certaines confu-
sions qui pourraient naitre autour du terme « subsides ».

En regardant de prés les diverses allocations . prévues en faveur de
la S.IN.C.B., on constate d'emblée que plusieurs d'entre elles ne
constituent qu'une indemnisation partielle du chef de prestations non
ou insuffisamment rémunérées imposées par I'Etat a la S/ N,

Le principe d'une telle indemnisation a déja rencontré l'adhésion du
Parlemeat lors de discussions antéricures du budget des Communications
et cértains membres ont méme estimé que I'Etat ne va pas suffisam-
ment loin dans la voie de cette rémunération. ’

En ce qui-concerne la commande de voitures et de wagons, je ne
puis que me référer aux explications que j'ai fournies dans ma réponse
& une récente question parlementaire posée par M. De Sacger au sujet
du méme probleme (Bulletin n® | du 20 novenibre 1956).

Quant a lavance des 650 millions destinés a la résorption partielle
du déficit de la S.IN. C. B., je persiste & croire qu'elle trouve bien sa
place au budget extraordinaire étant donné gu'elle permettra de recon-
stituer partiellement les fonds nécessaires pour financer des travaux
de premier établissement et d’électrification.

Je me référe pour le surplus & ma réponse & la question n® 2 de
M. Loos pour ce qui concerne l'assainissement financier de la S.N.C.B.

QUESTION :

1) Quel serait le boni présumé de la S.™N. C.B. pour 19567

2) L'an dernier on avait déja soulevé la question de [indemnisation
des charges linanciéres imposées par 'Etat & la S N.C.B

Les abonnements ouvriers sont indemnisés & raison de 635 millions de
francs, c'est-a-dire, & raison de 50 % du manque & gagner; au couwrs de
crtte année les abomnements des employés ont été angmentés, tandis
que ceux deg_ouvriers ne l'étaient pas, ce qui augmente la perte de la
S.N. C. B.. vu Paugmentation des frais d'exploitation par suite de I'aug-
mentation des rémunérations.

il s'agit donc d'une grande perte pour Ia S.N.C.B. qui devrait &tre
compensée.

Monsieur le Ministre a-t-il revu cette situation et compte-t-il apporter
une solution & ce probléme?

REPONSE :

1) It est a prévoir que pour l'exercice 1956 les dépensés seront en
équilibre avec les recettes. Il n'y aura probablement aucun boni.

2} Cette guestion n'a pas échappé & mon attention.

Au point de vue de la technique budgétaire, je tiens a attirer I'atten-
ttion de I"honorable Membre sur le fait gue la S. N. C. B. peut prétendre
& une indemnisation a concurrence de 50 %, tant que n'est pas atteint le
montant de 635 millions inscrit au budget.

En d'autres termes si le manque i gagner global est supérieur & ce
montant il s'ensuit que la S.IN. C. B. n'est plus rémunérée a raison de
50 % du manque & gagner qu'elle a subi.

L angmyntation 4 due concurrence de l'indemnité forfaitaire de 635 mil-
tions est fonction des possibilités générales du Trésor et ne peut recevoir
de solutiorn yu'au moment propice. .

QUESTION :

Monsieur le Ministre aurait déclaré quil est partisan de l'électrifi-
cation & outrance.

1} Voudrait-il avoir l'obligeance de me fixer s'il est prévu Félec-
trification de la ligne Tubize-Mons-Aulnoye et celle de Ligge a
Herbesthal.



2) Mag men weten of de modernisering en de electriticatie van de
secundaire lijnen ter studie liggen?

3) Is de heer
clectrificeren ?

Minister voornemens de  lijnen met enkelspoor te

4) Bestaat er een definiticf programmi voor rationalisatie, moder-
uisering en electrificatie van onze spoorweglijnen !

ANTWCQORD :

1) Tk verwijs het achtbaar lid paar de uiteenzetting die ik voor de
Commissie gedaan heb,

2) De secundaire lijnen moeten cvenals de rest van het net, gemo-
dernisecrd worden, Het staat geenszins vast dat het noodzakelijk de
technick van de clectrische tractie is die daarvoor in aanmerking
dient geanomen.

3} Doorgaans zouden de lijnen met enkelspoor, wegens hun gering
verkeer, thans nog niet voor een eventuele electrificatie in aanmerking
kunnen komen.

4} Er bestaat een programma, dat van de Nationale Electrificatie-
commissic. Ruim de helft doarvan is reeds uitgevoerd geworden.

Alvorens de electrificatie verder door te voeren, moet een nieuw
onderzoek plaats hebben. Dit onderzoek is aan de gang.

VRAAG:

Het dienstjaar 1955 van de N.M. B.S. werd met een gering batig

saldo afgesloten.

Hoe werd het verdeeld ?

Is het aandeel in de winst dat aan het personeel tockomt verdeeld
geworden onder het ondergeschikt personeel, onder een gedeelte van
de ambtenaren, werklieden en beambten?

Zou het waar zijn dat 9 miljoen vergoeding. gaande van 750.000 frank
tot 1.000.000 frank onder de hogere ambtenaren zouden verdeeld ge-
worden zijn. Zoudt U de volledige lifst var die verdeling door middel
van het verslag kunnen bezorgen ?

ANTWOORD :

Het dienstjaar 1955 van de N. M. B. S, werd inderdaad algesloten met
cen batig saldo van ongeveer 242 miljoen, die in mindering voor het
verlies van de vorige dienstjaren werd geboekt.

De winst werd dus geenszins onder het personeel verdeeld.

VRAAG:

Op welke datum zal de electrificatic van de lijn Charleroi-Namen
uitgevoerd zijn ?

ANTWOORD :

Het baanvak Namen-Jemeppe zal in de loop van het tweede half-
jaar 1957 voor de electrische tractie opengesteld worden.

Voor het baanvak Jemeppe-Charleroi hangt de indiemststelling af
van de voltooiing van belangrijke werken die verband houden met de
inrichting van de vormingsstatious en het rechttrekken van de Samber;
zij kan voor het einde van 1958 niet voorzien worden.
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2) Peut-on savoir si la modernisation et l'électrification des lignes
secondaires sont mises a ['étude ?

3) Eentre-t-il dans lintention d'é¢lectrifier les lignes & vole unique?

4) Existe-t-1l un programme définitif de rationalisation, de moder-

- nisation et d'électrification de nos lignes de chemin de fer?

REPONSE :

1) Je pric Uhonorable membre de s'en référer a l'exposé que jai fait
devant la Commission.

2) Les lignes secondaires doivent avoir leur part de modernisation
tout comme le reste du rvéseau. Il n'est pas établi que ce soit néves-
sairement la technique de la traction électrique qui vy $oit recom-

" mandable.

3} En général, les lignes & voie unique, en raison de leur trafic
réduit, ne sauraient encore venir 1ctuellement en ordre utile pour une
éventuelle électrification.

4) Il existe un programme, celui de la Commission Nationale
d'Electrification. Plus de la moiti¢ en a été exécutée,

Avant d'aller plus loin dans I'électrification, un réexamen s impose.
Il est’en cours.

" (QUBSTION :

L'exercice 1955 de la S.N. C.B. s'est terminé en léger boni.

Comment s'est-il réparti?

Les agents subaltyrnes, une partie des fonctionnaires, des ouvriers et
des employés ont-ils beneflcxe de la répartition de la quote-part revenant
au personnel?

Serait-il exact que 9 millions auraient été répartis entre les’ fom_tton‘

naires supérieurs, en indemnités variant entre 750.000 francs et un
million de franecs ? Pourriez-vous donner la liste compléte de cette répar-
tition, par la voie du rapport?

QEPONSE :

L'exercice 1955 de la S.N. C.B. s'est en effet terminé avec un boni
de quelque 24,2 millions qui a éé porté en atténuation des pertes des
exercices autérieurs.

Aucune répartition de bénéfice na donc été faite entre le personnel.

QUESTION :

Peut-on savoir & quelle date sera mise en exécution 1'électrification
de la ligne Charleroi-Namur ?

REPONSE :

La section Namur-Jemeppe sera ouverte a la traction électrique au
cours du second semestre 1957,

Pour la section Jemeppe-Charleroi, la mise en service dépend de
l'achévement de travaux importants liés a Paménagement des gares
de formation et a la rectification de la Sambre; elle ne saurait étre
prévue avant fin 1958,
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VRAAG :

De heer Minister heeft ons medegedeeld dat de Algemene Directie
cen ander euvel tracht op te heffen dat zich langzamerhand in de
Mauatschappij had ingeburgerd : dat van de te ver gédreven compta-
biliteit en van de bureaucratie, .

Graay vernam ik van de Heer Minister hoeveel leden het personcel
vir de NUMUB. S, telde in 1938 en in 1956.

Hoe groot was het aantal ambtenaren en beambten in 1938 en in

1956 7

ANTWOORD :

a) In december 1938 bedroey het totaal effectief van de N. M. B, S,
78.069 eenheden.

In december 1956 bedraagt het totaal cffectict 79.088 cenheden.

b) In december 1938 telde de Maatschappij 16.513 ambtenaren en
beambten.

In december 1956 bedraagt dat cijfer 16669 ecnheden.

Opmercking : In de cijfers van december 1938 betreffende zowel het
totaal cffecticf als het cffecticf der anmtbtenaren en beambten is niet
begrepen het personeel dat toentectijd bij de Spoorwegmaatschappijen
Nord-Belge, Chimay en Mechelen-Terneuzen werkzaam was en in
totaal ongeveer 5.000 leden telde, woarvan nagenoeg 1.250 ambte-
naren en beambten. .

VRAAG :

De heer Minister heeft ons medegedeeld dat het verkeer van de
N.M. B. S. gestadig vermeerdert en dat de rendabiliteit van de Maat-
schappij de coéfficiént 3 bereikt met betrekking tot voodr de oorlog.

Believe het de heer Minister mij te zeggen hoe dit coéfficient wordt
bekomen ¢

Wetke zijn de grondslagen voor die berekeningen ?

Welke zijn de verschillende factoren?

Welk is het vooroorlogs jaar dat in aanmerking werd genomen ?

ANTWOORD :

Het bleek mij interessant nevens de verklaringen van de heer Rap-
porteur de verhouding van 1955-1938 te doen opmaken van de voor-
naamste factoren waarvan het rendement van de N. M. B. S. afhangt.

De uitslagen van die vergelijkende berekening zijn hierna opgegeven :

Gemiddeld nivean van de tarievenx ... ... ... ... ... 33
Ontvangsten van het verkeer ... ... ... . .. .. .. 452
Exploitatie-uitgaven ... ... ... oo oo s . o o 405

Financigle fastenn ... .. 0 oo oL i o o 3.9
Aantal voor rekening van de exploitatie tewerk-

gestelde personeelsteden ... ... ... . .. .. .. 086
Aantal verkeerseenheden ... ... .. .. ..o .o 130
Gemiddeld aantal personeclsleden per millicen

verkeerseenheden ... ... ... .l . L o o 070

Wat het verkeer van de N. M.B.S. betreft, dit is inderdaad ver-
meerderd, uitgedrukt in verkeerseenheden (kilowmeter-reizigers -} ton-
kilometers goederen) staat het. met betrekking tot 1938, aan de
codfficiént 1,19 in 1953 en 1954, aan de coéfficient 1.30 in 19353 en
het zal waarschijlijk 1.36 bereiken in 1956,

Nationaal Bureau voor de Noord-Zuidverbinding.

VRAAG :

Heeft de Minister het inzicht het mandaat en de zending van het
IN.B. V. na 1958 nog te verlengen?

Welke zijn de taken buiten de likwidering die z.i. nog aan dit
parastataal organisme dienen toevertrouwd en die niet door andere
administraties  {Gemeenten, Spoorwegen, Ministerie van Openbare
Werken). kunnen worden uitgevoerd?

ANTWOORD :

Het bestaan van het N.B. V., dat op 31 december 1954 ten einde
liep, werd tot 31 december 1959 verleagd bij Koninklijk besluit van
16 september 1954.

Deze verlenging werd gerechtvaardigd door de technische en admi-
nistratieve ondervinding van het N. B. V., en door de omvang van de
taken die nog dienen vervuld.

De werken die thans aan de gang zijn of die nog blijven te wver-
wezenlijken moeten normaal voor het einde van 1958 veltooid zijn.
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QuESTION :

M. le Ministre nous a fait part que la Direction Générale s'attache
a supprimer un inconvénient qui, peu & peu, s'était installé a la Socicte
des Chemins de fer : celui de la sur-comptabilité et de la burcaucratie,

M. le Ministre pourrait-il me donner quel était le nombre total du
personnel de la S.IN. C.B. en 1938 et en 19567
Quel était le nombre de fonctionnaires ot employés en 1938 cf en

19562

ReEpoNsE :

a) L'effectif total du personnel de la S.N.C. B. en décembre 1938
était de 78.069 unités.

Eon décembre 1956, leflectif total est cde 79.088 unités,

b) En décembre 1938, on comptait a la Société 16.5!3 fonction-
naires et employés.

En décembre 1956, ¢e nombre s'éléeve a 16669 unités.

Remarque : Dans les chiffres de décembre 1938 concernant, tant
Uetfectif total que Ueffectif fonctionnaires et employés ne sont pas
compris les agents qui étaient utilisés a l'époque par les Compagnies
du Nord-Belge, de Chimay et de Malines-Terneuzen, et dont le
nombre total g'élevait & environ 5.000, dont quelque 1.250 fonction-
naires et employés.

QUESTION :

M. te Ministre nous a communiqué que le trafic de ln S.N.C.B.
augmente constamment et que la rentabilité de la Société est au
coefficient 3 par rapport a l'avant-guerre.

M. le Ministre voudrait-il me fixer comment est obtenu ce cocfficient ?

Quelles sont les bases de ces caleuls?
Quels sont les différents éléments ?
Quelte est I'onnée d'avant-guerre prisc en considérntion ?

REPONSE :

En marge des déclarations de M. le Rapporteur, il m’a semblé inté-
ressant de faire établir le rapport 1955 2 1938 des principaux éléments
qui conditionnent le readement de la S.N.C. B,

Les résultats de ce calcul comparatif sont repris ci-aprés :

Niveau movyen des tarifs ... ... .o o0 o0 o e .0 33
Recettes du trafic ... ... ... . .0 oL L. 452
Dépenses dexploitation ... ... ... ... ... ... ... ... 405
Charges financiéres ... ... ... .i ot eee ees s .en 3.9
Nombre d'agents au travail au compte d'exploitation 0.86
Nombre d'unités de trafic ... . ..o ..o o000 1300
Nombre moyen d'agents par million d'unité trafic... 0,70

Quant au trafic de la S.N.C.B., il est effectivement en hausse;
exprimé en unités de trafic {voyageurs-km -+ tonnes-kilométres de
marchandises), il a été par rapport a 1938, a l'indice 1.19 en {953 et
1954, a lindice 1,30 en 1955 et il atteindra probablement 1,36 en 1956.

Office National Jonction Nord-Midi.

QUESTION :

M. le Ministre a-t-il 'intention de prolonger le mandat et la mission
de I'O. N.J. aprés 19587

Quelles sont, 2 son avis, les taches autres que celles relatives a la
liquidation qui doivent encore’ étre confiées & cet organisme parastatal
et qui ne peuvent étre réalisées par d'autres administrations {Commu-
aes, 5. N.C.B., Ministére des Travaux Publics) ?

REPONSE :

L'existence de 'O.N. ., qui venait & expiration le 31 décembre 1954,
a été prolongée jusqu'au 31 décembre 1959 par Arrété royal en date
du 16 septembre 1954.

Cette prolongation a été justifiée par 'expérience technique et admi-
nistrative de I'O. N.]. et par l'importance des taches qui fui restaient
a accomplir.

Les travaux actuellement en cours ou & réaliser doivent normale-
ment &tre achevées pour la fin de 1958.
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HOOEDSTLUK 1.

Posteriien.

VRAAG !

Waarom doet de posthelikopter in Wallonié slechts twee landingen
[ Libramont en Luik), terwijl zij er in het Vlaamse land 7 doet?

Hoe kan een dergelijke organisatie van de diensten per helikopter
worden gerechtvaardigd 7

In alle gavallen schijnt bij zulke organisatie geen billijk evenwicht
tussen de aan de twee streken van het land verstrekte dicnsten te
bestaan.

ANTWOORD :

De¢ laddingen van Libramont en Luik laten toe het grootste gedeelte
van de Ardennen te bedienen dank zij de mogelijkheden die er bestaan
inzake verkeersmiddelen die uit deze kruispunten wvertrekken.

Om hetzelfde resultaat te bereiken in de Kempen was het nood-
zakelijk de landingen te vermenigvuldigen gezien het gebrek aan ver-
keersmiddelen in deze streek.

VRAAG !

Thans hebben de txchnische dicnsten der Posterijen, die slechts een
beperkte bedrijvigheid uitoefenen (daar de gebouwen nog steeds van
het Ministerie van Openbare Werken athangen). met tal van moeilijk-
heden af te rékenen ten gevolge van een uitgesproken schaarste aan
technisch bevoegd personcel, welke schaarste aan de vereiste diploma’s,
zoniet nan gebrek aan kredieten. te wijten is.

Hoe meent het Bestuur der Posterijen niettemin cen oplossing te
vinden voor die moeilijkheden welke nog aanmerkelifk zullen toenemen
indien de kwesties betreffende de gebouwen (bouw - onderhoud - huren)
van het Ministéric van Openbare Werkern naar het Postbestuur over-
gebracht worden.

Zal het Departement van Qpenbare Werken het bevoegd personeel
in voldoend>n getale overplaatsen?

Ik mien het niet.

Wat is het Bestuur der Posterijen dan voornemens, wil ket binnen cen
tamelijk korte termijn personcel aanwerven? -

Zo ja, welke soort van specialiteiten zullen er gevraagd worden en
zal de aanwerving geschieden door het Vast Wervingssecretariaat 7

Antwoorp :

I de huidige staat van zakea zijnr er sommige plaatsen onbezet in het
technisch kad~r van het Bestuur der Posterijen. De aanwerving van een
burgerlijk ingenicur en van twee tekenaars is bif het Vast Wervings-
secretariaat aangevraagd geworden en de hiermee verband houdende
verrichtingen zijn aan de gang.

Het eventueel ovarbrengen van het Ministerie van Openbare Werken
naar het Bestuur der Posterijen, van al de bevoegdheden inzake post-
gebouwen is grondig onderzacht geworden op het stuk van technisch
personeel.

Het Bestuur der Posterijen hoeft twee onderstellingen overwogen :

1" afstand door Openbare Werken aan dec Post van het bevoegd
personcel : ingenieurs, architecten, tekenaars, werkcontroleurs en -op-
zichters:

2" beroep op architecten vao het privaatbedrijf.

Indien het Departem~nt van Openbare werken niet in staat is het
technisch personeel in voldoenden getale over te plaatsen, denkt het
Bestuur der Posterijent het nodig personeel aan te werven door tussen-
komst van het Vast Wervingssecretariaat.

De specialitriten van de betrekkingen waarover het gaat zijn die welke
verbonden zijn aan de functies van ingenieur-architect, tekenaar, werk-
controleur en -opzichter.

VRAAG :

Sedert 1952 is het probleem der tijdelijken. voor een groot gedeelte
althans, door achtereenvolgende maafregelen geregeld ge\vorden

Sommige hulpkrachten van het Bestuur der Posterijen konden in het
definitief kader opgenomen wordeun.

De Post blijft echter een groot aantal hulpkrachten bezigen wier
toestand in verschillende opzichten niet wettelijk is.

Herhaaldelijk heb ik mij voor die kwestie geinteresseerd en het
verwondert mij dat geen enke!l gevolg wordt gegeven aan het ontwerp
tot vaststelling van een wettelijk statuut wvan het hulppersoneel der
posterijen.

Graag vernam ik hoever het met die kwestie staat.
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CHAPITRE, L.
Postes.

QUESTION :

Pourquoi 'hélicoptére postal n'cHectue-t-il que deux escales en Wal-
lonie (Librament et Liege) pour 7 escales en pays flamand ?

Comment justifie-t-on pareille organisation des services par hélicop-
tére’?

En tous cas, une telle oryanisation ne semble pas assurer
équilibre des services offerts aux deux régions du pays.

un juste

RépoNsE :

Los escales de Libramont ct de Lidge permettent de desservir la plus
grande partic des Ardennes grace aux possibilités que préseatent les
voies de surface au départ de ces nceuds.

Pour aboutir au méme résultat en Campine, il était indispensable de
multiplicr les escales étant donné le manque de moyens de surface dans
cette région.

QUESTION :

Actuellement les services techniques de la Poste, qui n'ont qu'une
activité réduite (les batiments dépendant du Ministére des Travaux
Publics) s’en tirent avec nombre de difficultés, par suite d'une pénurie
marguée de personnel & compétence technigue justifiée par les diplémes
nécessaires & moins que e ne soit 4 cause du manque de crédits.

Néanmoins, comment P'Administration des Postes envisage-t-elle de
résoudre ces difficultés gui seront largement aggraveées si le transfert
des questions de batiments (construction-entretien-location) se fait du
Ministére des Travaux Publics & cette Administration ?

Le Département des Travaux Publics transférera-t-il le personnel
compétent en nombre suffisant ?

Je ne le crois pas.

Alors que compte faire I'Administration des Postes 7 Compte-t-elle
recruter dans un délat assez court ?

Dans I'affirmative, quel est le genre de spécialités et passera-t-on
par le Secrétariat Permanent pour ce recrutement ?

REPONSE :

Dans l'état actuel des chosss, certaines vacances existent dans le
cadre technique de ['Administration des Postes. Le recrutement d'um
ingénieur civil et de deux dessinatenrs a été demandé au Secrétariat
Permanent de Recrutement et les opérations s'v rapportant sont en
cours.

L'éventualité du transfert, du Ministére des Travaux Publics a I'Admi-
nistration des Postes, de toutes les attributions relatives aux batiments
postaex a fait l'objet, au point de vue personnel technique, d'un examen
approfondi.

I ’Administration des Postes a envisagé deux hypothéses :

1* cession par les Travaux Publics a [a Poste du personnel compétent :
ingénizurs-architectes, dessinateurs, controleurs et surveilfants des tra-
vaux;

2* recours 2 des architectes du privé.

Si le département des Travaux Public n'est pas en mesure de trams-
ferer le personnel technigue en nombre suffisant. I"Administration des

-Postes envisage le recrutement des effectifs nécessaires a lintervention

du Secrétariat Permanent de Recrutoment.

Les spécialités des emplois dont il s'agit sont celles inhérentes aux
fonctions d'ingénieur-architecte, de dessinateur, &c controleur des tra-
vaux et (le surveillant des travaux.

QUESTION :

Depuis 1952, des mesures successives ont réglé le probléme des
femporaires, du moins en bonme partie.

Certains auxiliaires de ['Administration des Postes ont pu étre inté-
grés dans le cadre définitif.

Cependant [a Poste continue & utiliser un grand nombre d'auxiliaires
dont la position. a plusieurs points de vue, heurte la légalité.

A plusieurs reprises je me suis intéressé a cette question et je m'étonne
de ne voir aucune suite dounée au projet instaurant un statut légal
des auxiliaires postaux.

Je voudrais savoir ou en est cette question ?
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ANTWOORD :

Het woorontwerp van koninklijk besluit houdende statout van het
hulppersoneel van het Bestuur der Posterijen ligt nog steeds ter studic.

VRAAG !

[k hernieuw mijn vraag van verleden jaar betreffende de kwestie
vam de inhouding voor de huisvesting van de postontvangers.

Ingevolge het arrest van de Raad van. State van {2 januari 1956
werd de kwestie opnicuw te berde gebracht. ’

De Heer Eerste-Minister hecft geen belangstelling voor die kwestie
(zic het antwoord op cen parlementaire vraag van de Heer Senator
Briot, n" 24 van 24 october 1956).

Aangezien het Departement van Verkeerswezen zich van die kwestie
schijut te ontlasten op het Algemecen Bestuur, vraag ik mij, voor die
kwestie alsmede voor tientallen andere, af hoe of op welke wijze moet
tewerk gegaan worden om een oplossing te bekomen. Wat denkt de
Heer Minister hierover ?

ANTWOORD :

De door het achtbaar lid opgeworpen kwestie ligt nog steeds ter
studie; het is niet mogelifk te zeggen welke beslissing zal genomen
worden.

VRAAG:

It dezelfde gedachtengang (zie vraag betreffende de bestellers) laat
de toestand van het « kader » te wensen over.

Sedert lang is de toestand van de effectieven niet meer herzien ge-
worden.

Zulks geeft aanleiding tot moeilifkheden wegens het feit dat talrijke
betrekkingen bezet zijn door personcel «buiten kader >.

Deze toestand wordt nog verergerd doordat talrijke personeelsleden
in tal van diensten gedetacheerd zikju owm in het tekort aan personeel
van het kader te voorzien.

Graag vernam ik wannéer aan die administratieve warboel een eind
zal gemaakt worden.

ANTwWOORD :

Het is niet juist te zeggen dat de toestand van de kaders sedert
lange tijd miet herzien is geworden: bij koninklijk beshit van 29 juli
1955 werd het kader der bestellers met 1300 eenheden vermeerderd.

Aan de andere kant, daar sommige voorgenomen maatregelen een
terugslag op dat kader kunnen hebben, wacht men op een beslissing
dienaangaande alvorens verder te gaan met de regularisatie van dat
kader.

VRAAG:

Er dient evencens gewezen op de traagheid inzake de vervanging
van de postontvangers. e

De benoemingen geschieden steeds met maanden vertraging. Gevolg :

{¢ geldelijk verlies voor de belanghebbenden — want zolang zij niet
in hun nieuw kader zijn geinstalleerd, kunnen zij hun pieuwe wedde
niet ontvangen noch aanspraak maken op andere voordelen:

20 verlies voor de Schatkist, die soms gedurende maanden, ja zelfs
gedurende jaren, talrijke interimkosten moet betalen.

Het ligt dus voor de hand de vervanging van de postontvangers te |

bespoedigen en er voor te waken dat de benoemingen geen vertraging
ondergaan.

Het is slechts bij Verkeerswezen dat de bencemingen op zich laten
wachten.

Wanneer en hoe denkt men in die toestand te voorzien ?
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REPONSE @

L'avant-projet d'arrété royal portant statut du personnel auxilinire
de I'Administration des Postes est toujours & l'étude.

QQUESTION :

Je renouvelle ma question de I'année derniére, au sujet de la question
de la retenue pour le logement des percepteurs des postes.

L'acrét du Conseil d'Etat du 12 janvier 1956 remet en cause la
question.

M. le Premier Ministre se désintéresse de cette question (voir la
réponse A une question parlementaire de M. le Sépateur Briot, n" 24
du 24 octobre 1956).

Comme le département des Communications semble se dessaisir de
la question en chargeant ['Administration Générale, je me demande,
pour cette question comme pour des dizaines d'autres. comment ou
quelle procédure il faut employer pour abtenir une solution. Qu'en
pense M. le Ministre?

REPONSE :

La question soulevée par Ihonorable membre est toujours & l'étude;
il n'est pas possible de préjuger de la décision qui sera prise.

QUESTION :

Dans fe méme ordre d'idées (voir guestion au sujet des facteurs)
la sitnation du < cadre » laisse 4 désirer.
_ Depuis longtenips la situation des effectifs n'a plus ¢té revue.

[l s'ensuit des diffcultés par le fait que de nombreux emplois sont
occupés par dn personnpet « hors cadre ».

Aggravation doublée par le f2it que de nombreux agents sont déta-
chés dans beaucoup de services en vue de remédier 2 Pinsuffsance do
persounel du cadre.

Je désire savoir quand on compte remédier & ce chaos administratif.

REPONSE :

H west pas exact de dire que la situat'on des cadres n'ait pas été
revue depuis longtemps: en effet. un arrété royal en date du 29 juillet
1955 a augmenté le cadre des facteurs de 1.10Q unités.

D'autre part, certaines mesures env'sagées étant susceptibles d'avoir
une répercussion sur ce cadre, une décis‘on est attendue a ce sujet avant
de poursuivre la régularisation dudit cadre.

QUESTION :

Itya licu de souligner également les lenteurs en matiére de rempla-
cement des percepteurs des postes.

Les nominatons sc font toujours avec des mois de retard: consé-
quences : N .

e perte pécumtaire pour les intéressés — car aussi longtemps qu'ils
ne sont pas installés dans leur cadre nouveau ils ne peuvent pas tou-
cher leurs nouveaux traitements, ni autres avantages:

2¢ perte pour le Trésor qui doit payer, parfois durant des mois. voire
des années. des nombreux frais d'intérim.

Il s'indigue donc de faire accélérer les remplacements des percep-
teurs et de veiller & ce que les nominations ne subissent pas de retard.

Il n'y a quaux Communications que les nominations se font attendre.

Quand ¢t comment compte-t-on remédier a cette situation ?
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ANTWOORD !

D vervanging vaa de postontvangers geschiedt niet met vertraging.
Op te merken valt, dat het gaat om een benoem ngswerk dat aan al
de regels van het Statuut onderworpen is en dat er tussen het ogeablik
waarap cen plaats vacant gemeld en werkelijk aangevuld wordt nor-
waal twee, drie, zelfs vier maanden verlopen, daar verscheidene ter-
mijnen dienen in acht geacmen.

[n enkele bijzondere gevallen blijven plaatsen van postontvanger
nogal geruime tijd open staan; het betreft gewoonlijk kantoren waar-
voor cen veranderng van klasse voorgenomen is eu waarvoor cde
beshissing nog nict bekomen werd. Er zijn thans enkele van die geval-
len. Bovendien zullen cerstdaags 9 postonvangerijen der 1°'* klasse,
17 dee 24¢ klasse en 10 der 34v klasse opgericht worden. Daarna zul-
len cr noy slechts enkele postontvangerijen 3% klasse en 4% klasse
van cen titularis te voorzien zijn,

[k.mayg in ieder geval bevestigen, dat in al de mate van het moge-
lijke het nodige wordt gedaan om de openstaande platsen zonder ver«
traging te begeven,

VRAAG :

Al jaren regulariseert men zonder cxamen het bij het Bestuur .in
dienst getreden of weder in dienst getreden personcel, soms zonder in
het bezit te zijn van de nodige diploma’s.

Tot nog toe werden hun ancicaniteit en hun ranginneming nog niet
vastgesteld, ’

Hicruit volgt dat het Bgstuwr der Posterijen ernstige moeilijkheden
oudervindt voor het begeven van de vaste betrekkingen.

Natuurlijk laat het uitblifven van een beslissing aan sommigen toe
betrekkingen te bekomen in overeenstemming met hun persoonlijk
belang.

[n sommige gevallen spelen de prioriteitsregelen zelfs niet,

Meent u niet dat het hoogtijd is inzake aanwerving van hulpkrachten
cn overplaatsingen het Bestuur alleen te laten oordelen, en zulks in
het algemcen belang van de dienst en van een gezond behcer.

Craag vernam ik de mening van de Heer Minister hieromtrent.

ANTWOORD :

Bij besluit van de Regeat van 30 april 1947, gewijzigd bii dat
van 10 april 1948, is de regularisatie van tjdelijke personeelsleden
voorzien zonder vereisten van diploma voer hen die véor 8 januari
1938 in dienst waren getreden.

In dezelfde gedachtengang en krachtens de wetten van 28 december
1950 en 27 juli 1953 zijn tal van tijdelijke personeelsieden en hulp-
krachten zonder examen in de kaders opgenomen geworden.

Het koninklijk besluit houdende vaststelling van de bij het 2° lid
van artikel 10 van het koninklijk besluit van 25 november 1953 voor-
ziene rangschikking en ranginneming is echter nog niet wverschenen.
Maar volgens de vigerende reglementen en tenzij er bijzondere omstan-
digheden cigen aan de behoeften van de dienst, aanwezig zijn, is deze
ranginneming in de graad doorslaggevend inzake overplaatsing ingeval
verscheidene personeelsleden dezelfde standplaats aangevraagd hebben.

In dic omstandigheden zijn de geregulariseerde personeelsleden in
algemene regel voorlopig in hun nicuwe functies moeten geinstalleerd
worden, rekening gehouden met de openstaande plaatsen, hun dienst-
ancienniteit en. in de ruimst mogelijke ‘mate, met hun persoonlijk belang.

Wat de aanwerving van de hulpkrachten betreft. wordt thans een
ontwerp van statuut onderzocht.

Zodra dat Statuut zal toegepast worden. zal het Bestuur der Poste-
rijen. enerzijds. de aanwerving van het hulppersoneel door middel van
examens mogen orgaciseren, wel te verstaan met inachtneming van
de wettelijke prioriteit en de andere prioriteiten die in dat Statuut
rullen bepaald zijn. en anderzijds, de overplaatsingen kunnen regelen.

VRAAG :

De geldelijke toestand van de bestellers wacht nog altijd op cen
oplossing.

Flet besluit werd nog niet gemomen en in sommige gevallen zijn
bestellers, die getrokken hadden, verplicht geweest terug te betalen.

Er blijven nog 800 openstaande plaatsen te begeven. o

Dienaangaande vernam ik graang of op een normalisering van het
kader der bestellers nog lang zal moeten gewacht worden.
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REPONSE :

Le remplacement des perceptewrs ne se fait pas avec retard. Il faut
remarquer qu'il s'agit de travaux de nominations soumis & toutes les
régles du Statut et gu'entre le moment ofl une vacance est publiée et
réellement comblée, il s'écoule normalement deux, trols, voire quatre
mois, divers délais devant étre respectés.

Dans quelques cas particuliers, des vacances de perceptions restent
assez longtemps ouvertes; il s'agit généralement de burcanx pour les-
quels un changement de classe est env'sagé ¢t pour lesquels la déci-
s'on n'a pas encore ét¢ acquise. Il y a actucllement gquelques cas de
I'espéce. Pour le surplus. 9 perceptions de 1™ classe et 10 de 3¢ classe
seront trés prochainement attribucées. Cela fait, il ne restera que quel-
ques perceptions de 3¢ classe et de 4¢ classe & pourvoir d'un titulaire.

Je puis aflirmer, en tout cas, que le nécessaire est fait, dans toute la
mesure du possible, pour combler sane retard les cmplois vacants.

QUESTION :

Depuis des années on régularise le personnel entré ou rentré & 'Ad-
ministration sans examen et quelguelois entré sans posséder les dipldmes
nécessaires.

Jusqu'ici leur ancienneté et leur rang de classement
encore fixés.

Il s'ensuit que, pour l'attribution des emplois & poste fixe, I'"Admi-
nistration des Postes éprouve de séricuses difficultés.

Evidemment le manque de décision permet @ certains d'obtenir des
emplois en rapport avec leurs convenances personnelles.

ne sont pas

Dans certains cas, les régles de priorité ne jouent méme pas.

Ne croyez-vous pas qut'il serait grand temps de laisser |'Administra-
tion seule juge d'apprécier, en matitre de recrutement dauxiliaire et
en matiére de mutations, ¢t cela dans Pintérét général dn service et
d'une saine gestion.

Je voudrais connaitre avis de M. le Ministre a ce sujet.

REPONSE :

L'areété du Régent du 30 avril 1947 modifi¢ par celui du (0 avril
1948 a prévu la régularisation d'agents temporaires sans conditions de
dipléme pour ceux qui étaient entrés en service avant le 8 janvier 1938,

Dans le méme ordre diidées et en vertu des lois des 28 décembre
1950 et 27 juillet 1953, de nombreux agents temporaires et auxiliaires
ont été régularisés dans les cadres sans examen.

Toutefots, I'arrété royal fixant le classement et la prise de rang
d’ancietineté prévus au 2° alinéa de l'art. 10 de Varrété royal du 25
novembre 1953 n'a pas encore été publié. Or, d'aprés les réglements
en vigueur et a moins de circonstances particuliéres inhérentes aux
besoins du service, cette prise de rang d’ancienneté dans Je grade est
déterminante en matiére de mutation dans le cas ou plusieurs agents
sont en.compétition pour une méme résidence.

Dans ces conditions, les agents régularisés ont dit, en régle générale,
étre installés provisoirement dans leurs nouvelles fonctions, compte
tenu des vacances d'e¢mplot, de leur ancienneté de service et, dans la
plus large mesure du possible, de leurs convenances personnelles.

En ce qui concerne lo recrutement du persounnel auxiliaire, un projet
de statiul est a P'examen. v

Dés Ta mise en application de ce Statut, I'Administration des Postes
sera habilitée d'ume part, & organiser le recrutement du personnel
auxiliaire par la voie d'examens, en respectant, bien entendu, les régles
de priorité légale et autres qui seront reprises dans ce Statut et, d'autre
part, a régler les mutations.

QUESTION :
La situation pécuniaire des facteurs attend toujours une solution.

L'arrété n'a pas encore été pris et dans certains cas, des [acteurs qui
avaient touché se sont vus dans l'obligation de' rembourser.

Quant aux vacances d'emplois, i en reste 300 &2 combler.

A ce sujet. je serais désireux de savoir sil faudra attendre encore
longtemps avant que soit normalisé le cadre des facteurs. :
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ANTWOORD :

Het Koninklijk bestuit waarbij de geldelijke loopbnan van de brieven-
bestetlers op | mei 1955 mocet geregeld worden, ligt nog ter studie.
Fet is mij niet bekend dat bestellers wverplicht zijn geweest terug te
betalen in afwachting dat hun toestand definiticf zal geregeld zijn.

Het nodige is gedoan om -£ 1.300 boventallige bestellers tot besteller
te benoemen. .

Er blijven nog 120 betrekkingen te begeven wil het kader van de
bestellers genormaliscerd 2zijn. De normaliseripg van het kader zal
cerlang verwezenlijkt worden.

VRAAG :

Voor de definitieve rangschikking is het dezelfde toestand als bij
het « beambtenpersoneel » waarvoor beslissingen moeten genomen
worden om de rangorde van de belanghebbenden te bepalen.

Deze vertraging doet ongelooflijfke toestanden ontstaan.

Wanneer mag cen oplossing worden verwacht? -

ANTWOORD :

De rangschikking van het ingevolge de regularisatiemaatregelen
benoemd personeel zal slechts kannen geschieden als de Diensten van
Algemeen Bestuur het koninklijk besluit zullen doen nemen hebben
waarbij die kwestic moet geregeld worden.

VRAAG :

De gewezen hulpkrachten-bestellers, die tot « klasseerders » werden
benoemd, zijn eveneens ongeduldig wat de vastheid van hun betrek-
king betreft. : ’

Voor wanneer mag eenr oplossing voor dit vraagstuk worden tege-
moet gezien ?

ANTWOORD :

Geen enkele hulpkracht-besieller is in de graad van klasseerder
gerequlariseerd geworden.

De gewezen hulpkrachten-beambten daarentegen, die het verciste
diploma niet bezaten om in de graad van klerk te worden  geregula-
riseerd, hebben recht op de regularisatie in de graad van klasscerder.

De affectatie van die personeelsleden zal maar kunnen geschieden
nadat de Dienst van Algemeen Bestuur het Koninklizk besluit zal doen
nemen hebben waarbij die kwestic moet geregeld worden.

Het aantal bij het kader van de Post voorziene betrekkingen van
klasseerder, en dat ongeveer aan haar behoeften beantwoordt, is in
ieder geval ontoereikend om de binnen het raam van de regularisatie-
maatregelen benoemde of te benoemen klasseerders bif dat Bestuur te
affecteren.

VRAAG:

Zou ik ingevolge de verhoging tot 20 Frank per uwur van het
bestaansminirmum mogen vernemen of de brievenbestellers en andere
betrokken categorieén nog lang zullen moeten wachten op de zo lang
verwachte beslissing tot regeling van hun geldelijke toestand?

ANTWOORD :

Bij een Koninklijk besluit van 4 october 1956, hebbende uitwerking
op I juli 1936, is het minimum von sommige schalen verhoogd gewor-
den, zodat geen enkele jaarwedde beneden 43.000 frank (bedrag 100 %)
ligt.
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REPONSE ©

L'arréte royal devant régler la carritre pécuniaire des factenrs & la
date du 1** mai 1955 est cncore a l'étude. Il n'est pas & ma connaiz-
sance qu'en attendent la régularisation définitive de leur situation, des
facteurs se soient vus dans l'obligation de rembourser.

Le nécessaire vient d'¢tre fait & U'cffet de pourvoir = 1.300 facteurs
surnuméraires d'une nomination de facteur.

Pour que soit normalisé le cadre des facteurs, il restc a combler
120 vacances d'emploi. La normalisation du cadre sera réalisée a bref
délai.

QUESTION :

Pour ce qui regarde le classement définitif. ¢’est la méme situation
que pour le personnel « employé » ou des décisions doivent intervenir
pour déterminer le rang de classement des intéresseés.

Ce retard provoque des situations invraisemblables.

Quand peut-on prévoir une solution ?

REPONSE :

Le classement du personnel issur de la régularisation une pourra
s'opérer que lorsque les Services d'Administration Générale auront fait
prendre l'arrété royal appelé a régler cette question.

QUESTION :

Quant 3 la stabilisation de leur emploi,” les ex-auxiliaires factewrs
nommeés <« classeurs » s'impatientent également.

Quand peut-on prévoir unc solution & ce probléme?

REPONSE :

Aucun auxiliaire-fuckeur n'a éé régularisé dans le grade de classeur.

Par contre, des ex-auxiliaires-employés qui ne possédaient pas le
diplome requis pour étre régularisés dans le grade de conunis ont
droit & la régularisation dans le grade de classeur.

L'affectation de ces agents ne pourra avoir lieuw qu'aprés que le
Service d'Administration Générale aura fait prendre larrété royal
appelé a régler cette question.

En tout état de cause, le nombre d'emplois de classeurs prévn au
cadre de la Poste €t qui correspond sensiblement 2 ses besoins est
insuffisant pour affecter dans cette administration tous les auxiliaires
employés nommés ou & nommer classeurs dans le cadre des mesures
de régularisation.

QUESTION :

Ensuite du relévement du minimum wvital porté a ZU trancs de
Fheure. pourrais-j¢ savoir si la situation pécunaire des facteurs et autres
catégories intéressées devront attendre lomgtemps encore la décision
tant attendue. -

REPONSE :

Un arrété royal en date du 4 octobre 1956 portant effet au [¢° juillet
1956 a relevé l¢ minimum de certaines échelles de fagon qu'aucun
traitement annuel ne soit inférieur & 45.000 francs (taux 100 %).
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VRAAG :

De verschillende kaders van het personcel der Posterijen zijn tame-
lijk ongerust naar aenleiding van de motoriserlng der postdiensten;
een studiecommissie fungeert sinds enige tijd te dier zake.

Daar de Parlementsleden voorzeker niet op de hoogte zijn van die
noviteit, zou itk grang enige inlichtingen diennangaande van de heer
Minister krijgen.

lk verouderstel dat de aangevatte studién ver genoeg gevorderd zijn
om te kurmen antwoorden op de volgende vragen :

1) Hoe Fungeert de met de motorisering belaste commissic en hoe-
ver stant het met het werk?

2) Zal het systeem in heel het land ingevoerd worden 7

3) Vanaf welke datum zal het toegepast worden, zelfs bij wijze van
proefneming ?

4} Welk zal het vervoermiddel zijn ?
5) Zullen er entvangerijen van klasse verlagen ?
6} Welke zal de eventuele terugslag op de kleine kantoren zijn?

7} Is er gedacht geworden aan de moeilijkheden die zich in de winter
in de Ardennen en in andere gelijkaardige streken zouden kunnen voor-
doen ?

8) Op hocveel is de uitgave ten gevolge van de motorisering bij
benadering geraamd, want er diencn garages voor do voertuigen, aan-
passingen van lokalen, enz. voorzien?

ANTWOORD @

1) Er bestaat eigenlijk geen Commissie voor de motorisering. De
studic van dat probleem is volgens de gewone administratieve proce-
dure aan de betrokken gewestelijke postdirecties opgedragen onder het
.ordenend gezag van de bevoegde directic van het Bestuur der Poste-
rijen.

Drie speciale motoriseringsploegen met beperkt materieel zijn echter
om de beurt ter beschikking van de verschillende gewestelifke directies
gesteld geworden opdat deze laatste zich zouden kunmnen rekenschap
geven van de mogelijkbeden welke de verschillende typen van voer-
tuigen bieden.

De studie van de motorisering is tot nog toe niet verder gevorderd
dan het theoretisch stadimm — hierin begrepen de enkele procfnemin-
gen in de werschillende postgewesten van het land — waardoor het
vaag karakter van de volgende antweorden te verklaren is.

2} De matorisering van de postdienst moet normaal in al de stre-
ken van het land worden ingevoerd, voor zover zij er voordelig blijkt.

3} Vermoedelijk zullen er in de eerste maanden wan het jaar 1957
werkelifke proefnemingen met het ocog op de motorisering geschieden.

4) Waarschijnlijk het rijwiel met hulpmotor, het lichte motorrijwiel
en de auto.

5) Woaarschijulijk, doch ook verhogingen van klasse.

6} De kantoren zoader uitreikingsdienst zullen naar alte waarschijn-
lijkheid niet door de maatregel getroffen worden. In sommige kleine
uitreikingskantoren zou de uitreikingsdienst kunnen wegvallen en, in
dit geval, zouden zij door een onderkantoor zonder uitreiking, van een
lagere, een gelijkwaardige of zelfs een hogere klasse, kunnen vervangen
worden, naargelang de financiéle bedrijvigheid die er vastgesteld wordt.

7) Bij de organisatic wvan de diensten zal met die omstandigheid
rekening gehouden worden.

8) Zoals onder 1) gezegd is, is de studie nog niet ver genoeg gevor-
derd om defintieve cijfers te kunnen opgeven. De uitgaven wegens
de motorisering (voertuigen, garages, lokalen) zullen voorzeker een
bezuiniging mogelijk maken.

WRAAG :

Is het waar dat al de ambtenaren die de Commissie voor opvoering
van de « preductiviteit» vormen door het Kabinet zijn aangewezen?

Is het waar dat allen het bewijs hebben geleverd dat zij tot de
A.C.O. D. behoorden?
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QUESTION :

Les différents cadres du personnel des Postcs sont assez inquiets av
sujet de In motorisation des services postaux : une Commission d'études
fonctionne depuis un certain temps, & ce sujet.

Les Membres du Parlement n'étant certainement pas au courant de
cette innovation il me serait agréable que M. le Ministre nous éclaire
a ce sujet.

Je suppose que les études entreprises sont assez poussées pour qu'il
puisse étre répondu aux questions ci-aprés :

1) Comument fonctionne la Commission chmgcc de la motorisation et

‘oi1 en sont les travaux ?

2) Ce sytéme sera-t-il réalisé dans tout le Pays?

3) A partir de quelle date sera-t-il mis en application méme a titre
d'essai ?

4) Quel sera le mode transport ?
5) Y aura-t-il des déclassements cle perceptions ?
6) Quelle sera la répercussion éventuelle sur les petits bureaux ?

7) A-t-on prévu les difficultés qui pourraient surgir en hiver dans
les Ardennes et dans des autres régions similaires ?

8) Pourrait-on connaitre l'estimation approximative de la dépense
résultant de la motorisation, car il faut prévoir des garages pour véhi-
cules, des aménagements de locaux ?

REPONSE :

1} Il n'existe pas a proprement parler de Commission chargée de Ia -
motorisation. L'étude de ce probléme est confiée, selon la ‘Procédure
normale administrative, aux directions régionales postales intéressées
sous Pautorité coordinatrice de la direction centrale compétente de
I'Administration des Postes.

Trois équipes spéciales de motorisation, dotées d'un matériel res-
teeint, ont cependant été wises, a tour de véle, a la disposition des
différentes directions régionales pour permettre & celles-ci' de se rendre
compte des possibilités offertes par les divers types d'engins.

L'étude cle la motorisation n'a pas jusguiict dépassé le stade théo-
rigue — y compris les quelques essais dans les diverses régions pos-
tales du pays — ce gui explique le coractére vague des réponses
ci-aprés :

2} La wotorisation a la Poste doit normalement &vre instaurée daus
toutes les régions du pays pour autant quelle s’y avére avantageuse.

3} Il est & présumer que des essais réels de motorisation seront
effectués dans les premiers mois de Iannée [957.

4) Vraisemblablement le cyclomoteur, la moto légére et 'auto.

5) Probablement, mais aussi des relévements de classe.

6) Les bureaux sans service de distribution ne seront, selon toute
probabilité. pas touchés par la mesure. Certains petits offices distri-
buteurs pourraient étre déchargés du service de distribution et, dans
cette éventualité, remplacée par un sub-office sans distribution, de
classe inférieure, équivalente ou méme supérieure, suivant [activité
financiére qui y est constatée.

7) Les organisations des services tiendront compte de cette circon-
stance.

8} Comme dit sub 1), I'état d'avancement de I'étude ne permet pas
encore de produire des chiffres définitifs. Les dépenses résultant de la
motorisation (engins, garages, locaux) engendreront certainement une
économie.

QUESTION :

Est-il exact gue tous les fonctionnaires composant la Commission de
« productivité = ont été désignés par le Cabinet ?
Est-il exact que tous ont fait la preuve qu'ils appartenaient a la

C. G S.P.?
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Zou het Kabinet gevordeeld hebben dat alle n de bij die groepering
aangesloten ambtenaren de bekwaamheid bezitten dic onontbeerlijk is
vaor deze picuwe dicnst, « motorisering - genaamd ?

ANTWOORD :

Voor de « Motorisering  verwijs ik naar het antwoord op punt |
van dv vraag 0t 12 van het achtbaar lid,

Wat de ambtenaren bhetrefr waaruit de Commissie voor opvoering
van d; productiviteit bestaat, deze zijn yekozen yeworden wegens hun
bijzondere bevoegdheid zonder dat er rekening werd mee gehouden dat
2ij tot een bepaald syndicaat behoorden.

Daarcnboven is ze paritair samengesteld.

VRAAG :

Verleden jaar had ik U qevraagd dat de reizigers, oorfoysinvaliden
en andere rechthebbenden dic de vermindecing van 75 % penicten. ook
op geheel het traject Nanea-ffosses die vermindering zouden genicten.

Is het nodige gedaan geworden?

[n dezelfde gedachtengang wijs tk er U ap dat volgende lijnen met
< autobus ¢ tarief :

Namen-Perwez; Namen-Eghezée: Namen-Acoz: Namen-Andenne over
Faulxi Namen-Vezin: Dinant-Beauraing: Dinant-Custinne: Dinant-Yvoir
en Dinant-Ciney, de oorlogsinvaliden ¢n andere rechthebbenden op ecn
vermindering van 75 %, slechts 50 ¥ vermindering kunnen bekomen.

D¢ Nationale Meatschappij van Buurtspoorwegen die hirrover werd
geraadpleegd, antwoordt dat zij de vermindering van 75 %, enkel toe-
staat op de vervangingslijnen. .

Graag kreeg itk kennis van uw standpunt ter zake cn vooral wat uw
Departement voor de tockomst voornemens is te doen opdat d> ver-
mindering zou worden toegekend op geheel het net zowel van de
N.M. B S. als van de N.M. V. B.

ANTWOORD :

Ik bevestig het achtbare ld het antwoord dat hem verlcden jaar werd
gegeven en waarhij hem werd medegedecid dat de taricfregeling van
de spoorlijnen onmiddellijk zou weorden toegepast op de autobusdienst
Namen-Fosses. waardoor aldus voldoening werd geschonken aan de
corlogsinvaliden en d:- politicke gevangencn, R

Wat de autobusdiensten : Namen-Perwez, Namen-Eghezée, Namen-
Acosse, Named-Andenne. Namen-Vezin: Dinant-Beauraing, Dinant-Cus-
tinne, Dinant-Yvoir en Dinant-Ciluey betreft, dient opgemerkt dat de
enige aan de gebruikers toegestane vorminderingen zijn vermeld in arti-
kel 8 van het Koninklijk besluit van 3 januari 1953

De Nationale Maatschappij van Buurtspoorwegen weigert dus terecht
de vermindering van 75 %, aan de oorlogsinvaliden.

Om aan di* anomalie een eind te maken, studecrt het Departement
de eenmaking in van de tarieven van al de autobusdicusten.

VRAAG :

Verschillende ontwerpen waarover de hecr Minister verklaringen
heeft afgetegd worden door het Bestuur der Posterifen bestudeerd.
{Automatie van het Bestuur der Postchecks, motorisering van de uit-
reiking). )

Alvarens die doeleinden na te streven of zells maor met de uitvoe-
ring van cen deel van die hervormingen te beginmen. lijkt het mij
noodzakelijk dat een openbare ministeriéle verklaring de inzichten van
het Departement dienaangannde nader zow bepalen en het personeel
qeruststellen over de terugslag op sociaal gebied welke de nieuwe
methoden kunnen ten_gevolge hebben.

Het ware ook niet van belang oatbloot te vernemen welke proce-
dures zullen gevolgd worden om in sommige onvermijdelijke bezwaren
te voorzien {verpliatsingen van personecl, werkloosheid. gevaar veor
ongevallen. enz.)

[n taleijke dorpen is hetzij het spoorwegstation met het bijbehorend
telegraatkantoor, hetzij het station der buurtspoorwegen reeds opge-
heven en door autobussen vervangen geworden.

Morgen zal het postkantoor of het overdraagkantoor op zijn beurt
wegvallen, zodat honderden dorpen vijftig jaar zullen achteruitgaan,
vermits qeen telegrammen. spoedzendigen, enz., meer zullen kunnen
afgegeven, ontvangen of verzonden worden. ofwel zal daartoe slechts
enkele minuten daags gelegenheid zijn.

Voor dergelijke toestanden. haast onverwachts in het leven geroe-
nen. zout de betrokken Minister een openbare verklaring dienen af te
leggen. Graag vernam ik wat de heer Minister van Verkeerswezen
hierover denkt.
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Le Cabinet aurait-il estimé gue seculs les fonctionnaires appartenant 3
ce seul groupement, réunissent les capacités indispensables 4 ce nou-

veau service appeld la « motarisation -7

REpONSE ©

tin ce qui concern~ la « Motorisation -, je me référe a la réponse
doanée au | de la question n* 12 de l'honorable membre. .

Quant aux fouctionnaires composant la Commission de productivité,
ils ont été choisis en raison de leur compétence, sans qu’il soit tenu
compte de leur appartenance syndicale.

Pour le surplus, elle est constitude paritairement.

QUESTION :

L'année derniere je vous avais demundé que les voyageurs, éinvali-
des de gucree of auntees bénadficiant de la réduction de 75 % puissent
cn bénéficier sur tout le parcows de Namur a Fosses.

Le nécessaire a-t-il ét¢ fait ?

Dans le méme ordre d'idées, jr vous signale que sur les lignes de
tarif « autobus - suivantes:

Namur & Perwez; Namue a Eghezée; Nanmr &4 Acoz; Namur a
Andenne par Fauly, Namur & Vézin: Dinant & Beauraing: Dinant &
Custinae; Dinant & Yvoir et Dinant Ciney: les invalides de guerre et
autres bénéliciaires d'une réduction de 75 %. ve peuvent obtenir que _
50 9%, dv réduction. R

Cousultée la Société Nationale des Chemins de fer Vicinaux répond
qu'elle n'accorde la réduction de 75 <%, que sar les lignes de substitution,

Jo voudrais conuaitre votre point de vue & ce sujet et surtout ce que
votre Département compte Eaire pour ['avenir afin que la réduction soit
accordée sur les réscaux complets tant de la S.IN.C.B. que de la

S N.CV,
REPONSE :

Je confirme & Uhonorable membre la réponse qui lui a été faite an
dernier ot par faguelle il lui a été signalé que la tarification des lignes
ferrées serait immédiatement appliguée au service d'auntobus Namur-
Fosses. donnant ainsi satisfaction aux invalides de guerre ¢t aux prison-
niers politiques.

En ce qui concerne les services dautobus: Namur-Perwez, Namur-
Eghezée, Namur-Acosse., Namur-Andenne, Namur-Vezin, Dinant-Beu-
raing, Dinant-Custinne. Dinant-Yvoir et Dinant-Cinzy, il y a lien de
remarquer gue fes seules réductions consenties aux usagers sont visées
explicitement 4 Particle 8 de Parrété royal du |5 janvier 1953.

Clest donc & bon drott que Ia Société Nationale des Chemins de fer
vicinaux refuse la réduction de 75 9, aux invalides de guerre.

Afin de mettre un terme & cette anomalie, le Département étudie la

- possibilité d'unificr les tarifs d tous les services d'autobus.

QUESTION :

Divers projcts sont a i'é¢tude & FAdministration des Postes (Auto-
mation de U'Office des Conptes Chéques Postaux. motorisation de la
distribution) qut ont fait 'objet de déclarations de M. le Ministre.

[l me parait nécessaire quavant de poursuivee ces objectifs ou
entamer une réalisation méme partielle de ces réformes, uane déclaration
ministérielle publique précise les vues du Département & ce sujet et
apaise les craintes du personnel quant aux répercussions soctales que
des méthodes nouvelles sont susceptibles d'entrainer.

I serait aussi intéressant de connaitre quelles procédures seront
cmployées pour remédier & certains inconvénicnts inéluctables (dépla-
cements de personnel, chomage. danger d'accidents, ete.).

De nombreux villiges ont déja vu leur station soit de la Societé
Nationale, avec le bureau des télégraphes, soit la station des vicinaux,
supprimées et remplacées par des autobus.

Demain le burcau des Postes ou le bureau-relais sera 2 son tour
supprimé, il va en résulter que des centaines de villages vont retourner
cinquante ans en arriére, car ils n'auront plus la possibilité de déposer,
recevoir ou envoyer télégrammes. plis exprés, etc.. ou les moyens en
seront limités & quekques minutes par jour...

De situations semblables, créées presque a limproviste, méritent
une déclaration publique de la part du Ministre intéressé. Je voudrais
savoir ce qu'en pense M. le Ministre des Communications.
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ANTWOORD :

De imtomatie van het Bestuur der Postchecks bevindt zich nog in
het stadium van  bestudering: zij zad alleszins slechts  trapsgewijze
kunnen geschieden wegens de verschillende imperatieven op het stuk
van organisatie.

Het trapsgewijs doorzetten zal afhangen, enerzijds, van de toestand
der effecticven die elk jaar met ongeveer 250 uniteiten kunpen vec-
minderen als niet voorzien wordt in de vacant geworden plaatsen
(pensionering, overlijden, overplaatsingen, ontslag, en anderzijds, van
de mogelijkheden van nicuwe affectatie in de zin als het personeel
wenst -

Wat de motorisering van de uitrejking betreft — die zich ook nog
in het stadivm van de .theoretische studie bevindt — deze -zal tot
gevoly hebben de taak van het bestelllerspersoneel minder lastig te
maken  teewijl tevens een  zuiniger exploitatic van die  diensttak
mogelijk zal zijn en aklus de door dat personeel gediste verwezen-
lijkingen van sociale nard, uit begrotingsoogpunt, zullen kunnen door-
gevoerd worden.

Deze studic is noy niet ver genoeg gevorderd om al de bijkomende
gevolgen van de invoering der motorisering onder haar verschillende
aspecten onder 't oogq te nemen en, derhalve om de verschillende
gerezen problemen op te lossen.

Het spreekt vanzelf dat de rechtmatige belangen, zowel van het
publiek als van het personeel, zullen gevrijwaard worden.

VRAAG :

Op 3! december 1955 moesten aan het bestellerspersoneel nog nage-
noeg 222.000 dagen verlof worden toegekend.
De toestand is dit jaar niet schitterender.
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REPONSE :

L'automation & 'Office des Chéques postaux en est encore au stade
des études; elle ne pourra de toute fagon se réaliser que par paliers en
raison des divers impératifs d'organisation.

Le passage d'un palier a Pautre sera subordonné d'une part, & la
situation des effectifs, qui peuvent diminuer chague année d'environ
250 unités si l'on ne comble pas les départs (mise a la retraite, déces,
mutations, démissions) et, d’autre part, & des possibilités de réaffecta-
tion répondant aux veeux du personnel.

Quant a la motorisation de la distribution — qui en est également
au stade de l'étude théorique ~ elle aura pour conséquence de rendre
moins assujettissante la tache du personnel facteurs, tout en permettant
une exploitation plus économique de cette branche de service ¢t ainsi
de rendre possible. du point de vue budgétaire, les réalisations d'ordre
social réclamées par ledit persomuel. ’

L'état d'avancement de [étude en question ne permet pas cncore
d'envisager sous ses différents aspects toutes les conséquences subsi-
diaires & la céalisation de la motorisation, et partant, d’arréter les
solutions aux divers problémes qui se posent.

II va sans dire que les intéréts légitimes, tant du public que du
personnel, seront sauvegardés.

QUESTION :
Les congés restant 3 accorder au personnel facteur au 31 décembre
1955 se montaient & quelque 222.000 jours.
La situation n'est pas plus brillante cette anunée-ci.

je vous demande d'étre fixé, par Directions Réyionales, sur le

Graag vernam ik, voor iedere Gewestelijke Directie, het aantal:
nombre :
verlofdagen: de congés;
rustdagen: de repos:-
die nog moeten worden toegekend aan de bestellers vestant & accorder au persomel factewrs
de beambten - employés

en de ambtenaren.

Zo de begroting niet voor het Kerstverlof besproken wordt, zou ik
die inlichtingen willen ontvangen veor het ganse dienstjaar.

ANTWOORD :
Hierna een tabel met de toestand van de verlof- en rustdagen welke
op 3l oktober 1956 nog moesten worden toegestaan aan het personeel
van het Bestuur der Posterijen.

Ambtenacen ent beambten.

et fonctionnaires.

Si le budget n'était pas discuté avant les vacances de NoéEl je
demanderais les renseignements pour tout lexercice.

REPONSE :
Ci-aprés un tableau indiquant la situation des congés et repos restant
dus au personnet de I'Administration des Postes & la date du 31 actobre

1956. :

Fonctionnaires et Employés.

Verlofdagen van 1956
Rustdagen van Ci . _;i 1956 Rustdagen van
Effecticfop | 1955 welke op onges de 1956 welke op
31 oktober {31 oktober 1956 T 31 oktober 1936
1956 nog moesten wor-; Toe te staan | Nog toe’ te nog moesten wor-
Dienst of Gewest — den toegestaan |op | jamtarig staan op den toegestaan Service ou Région
Effectif au — 1956 | 3 oxtober -
3! octobre Repos de 1955 —_ ! Repos de 1956
1956 encore dus au Dus au N encare dus au
' 31 octobre 1956 | janvier [Fuacore dus au) 31" ooee 1956
1956 i 3! octobre
| 1956
Beh.oo oo e e e e e e e 3123 —_ 54299 7772 534 Bch.
Brusse! X . .0 0 o0 151 — 8020 998 — 576(*) Bruxelles X.
1" Gewest 810 — 13676 3156 1244 ‘1™ Région.
2 » 401 — 7018 1299 359 z »
3 s 477 —_ 8413 2501 609 3 »
4 b . 471 - 7880 2560 1455 4e >
5" > 532 — 8855 1419 457 3" »
6° » 570 — 9374 3328 715 6 »
7 > 440 129 8004 3255 824 7 »
8 > 754 — 12223 3485 967 8 »
9¢ > 713 — 12310 5239 309 9= »
ol > 252 — 4319 1621 556 10« >
It > 239 — 3690 1510 513 1t »
Totalen ... ... ... 9233 129 158081 38143 8476 Totaux :

(*} Vooral toegekend verlof.

| '(‘) Repos anticipatifs.
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Bestellers en werkliceen.
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Faceeurs ot Quuricrs.

Vcrlofdugon van 1936
Rustdagen van c l 1956 Rustdagen van
Effecticfop | 1955 welke op ongés de 195 1956 welke op
31 oktober (31 oktober 19567777 3 oktober 1956
1656 nog moesten wor-| Tpe te stoan Nog toete nog mogsten wor- .
Dienst of Gewest —_ den toegestaan | op [ januari | 3-1‘““;(‘;"6’ den toegestaan Service ou Région
Effectif au - 1956 oxlobrr -
3T octobre | Repos de 1955 | 1958 Repos de 1956
95 encore dus au Dus a oo encore dusau
3l octobre 1956 1 ’mwi:\lr ‘L“LO“_ d“f A 31 actobre 1956
] 1 31 octobre
. 1956 i 1956.
Bceh.. e e e e e e e — — — ‘l — — Bch.
Brussel X . §105 — 18671 1708 — 709(*) | Bruxelles X.
I* Gewest 2297 — 39518 4182 2332 [ Région.
2¢ » 1317 — 22352 3010 8382 2" »
3~ » {548 — 27084 9343 7634 3 >
e 1477 — 25201 | 7914 10309 4 »
5" » . e 1326 — 23280 | 4900 3299 5 »
& » 1400 . 24516 7007 6629 6" >
™ 3 1322 — 23164 | 6852 4610 7
8 » 1952 - 34607 8311 6901 & »
9 » 1897 — 32705 6163 7749 9 »
{0 » 980 —_— 15643 4491 3412 10¢ »
1 » . 699 — 11625 3535 2477 - »
Totalen ... ... ... 17320 — 298366 | 70136 63025 Totaux -

(')} Vooraf toegekend verlof.

Op | januari 1956 moesten nog gemiddeld 17,1 verlotdagen toege-
kend worden aan de ambtenaren en beambten en 7.2 verlofdagen aan
de bestellers en werklieden. Niet alleen werden al de verloven voor
het jaar 1956 regelmatig genomen, maar deze achterstand werd op
31 october 1956 teruggebracht op 4.1 dagen voor de eersten en 4
dagen voor de tweeden. Aldus zal de achterstand helemaal ingelopen
zijn op het einde van het jaar.

VRAAG :

Er wordt op gewezen dat de personeelsleden die in het gebouw der
Postchecks dicht bij de vensters werken, klagen over tochten en dat
het sluitwerk van de vensters zou moeten vervanygen geworden ziju.

Oundanks dit werk blijven de klachten duren.

Woeik is de oorzaak van dit bezwaar en kan dit niet delinitief uit
de weq gervimd worden ?

Men vraagt zich af hoe zulks mogt]uk is vermits het een nieuw
gebouw betreft.

ANTWOORD :

Dize kwestie is al tamelijlc lang geleden bestudeerd geworden door
de Technische Directie der Posterijen die koperen banden aan de ven-
sters heeft doen aanbrengen.

Sedert de uitvoering van dic werken drmgt de buitenlucht niet meer
in de lokalen door die vensters.

De dienst voor Technische Studién van het Departement van Open-
bare Werken is verzocht gewarden dc ocorzaak op te sporen van de
tocht waarover het personeel thans nog klaagt en de nodige maat-
regelen voor te stellen om in die toestand te voorzien.

VRAAG:

Men zegt dat het gebouw te kiein is ?

Als dat zo is welke zijn daarvan de redenen en werd de Directic
vair de Postchecks dienaangaande gecaadpleegd alvorens te bouwen
cn nu dat zulks dringend dient verholpen?

ANTWOORD :

Niets bewijst dat het gebouw der Postchecks in dienst gesteld voor’

cukele jaren thans te klein is.
De Directie heeft niettemin reeds uitgezien naar de middelen om
sommige tot nog toe niet aangepaste ruimten geschikt te maken.

(*) Repos anticipatifs.

Au | janvier 1956, il restait a accorder en moyenne 17,1 jours de
congé pour les fonctiomnaires et employés et 17,2 jours de congé pour
les facteurs ot ouvricrs. Non senfement tout les congés dus pour
I'année 1956 ont été accordés, mais ce retard a été ramené a 4,1 jours
pour les premiers et 4 jour pour les seconds, au 31 octobre 1956.
A ce rythme, le retard scra complétement résorbé & la fin de Vannée.

CUIESTION :

Il est signald que les agents des C. C.P. gui travaillent tout prés
des fenétres st plaignent des courants d'air et que fles fermetures des
fenétres auratent div étre remplacées.

Malgré ce fravail, les plaintes continuent.

Quelle est la cause de cet inconvénicnt ot ne peut-on y remédier
séricusement !

On se demende comment cela est possible alors qu'il
nouveau batiment.

sagit d'un

REpoONSE :

Cette question a fait depuis assez longtemps l'objet d'études de la
part de la Direction Technigue des Postes qui a fait placer des bandes
de cuivre aux Ffenétres.

Depuis que ces travaux ont été exécutés. Tair dé Vextérieur ne pénétre
plus dans les locaus par lesdites fenétres.

Le service d'Etudes Techriques du Département des Travaux publics
a ét¢ invité @ rechercher l'origine des courants d'zir, dont les agents
se plaignent encore actuellement et de proposer les mesures qut s'im-
posent powr y remedier. .

QUESTION :

On dit que [e batiment est trop petit.

Sl en est ainsi guelles cn sont les raisons et a-t-on consulté la
Direction de [OFfice 3 ce sujet avant de construire et maintenant qu'il
faudrait vy apporter des remédes qui s'imposent d'urgence.

REpONSE :

Il n'est pas prouvé que le batiment de VOffice des Chéques Postaux,
wis eq service Il y & quelques années, soit trop petit & 'heure actuelle.

Neéanmoires I Direction a déja envisagé les moyens d'approprier
certains espaces inadaptés jusqu’a présent.
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Aan de andere kant, zullen de studién die tot de modernisering van
de werkmethodes moeten teiden. ruime lokalen doen wrijkomen.

VRAAG :

De toegang tot het gebouw is voor het publick verbaden.

Waarom is dan het inlichtingskantoor op de 24¢ verdieping onder-
gebracht 7 Ware het niet aangewezen cen plaats op de benedenver-
dieping te voorzien?

ANTWOORD :

Het publiek heeft, inderdaad, geen toegang tot het gebouw,

Er kan evenwel gebeuren dat personen die nict tot de dienst beho-
renn verplicht zijn zich hetzij op de Directie, hetzij op de bureau's
Geschillen Handelszaken of Geschillen Personeel aan te bieden.

In dat geval zijn de belanghebbenden er toe gehouden hun bezoek
te rechtvaardigen alvorens toegang tot de verdiepingen van het gebouw
te verkrijgen.

Tot nog toe heett deze handelwijze geen bezwaren met zich ge-
bracht.

VRAAG :

Welke wveiligheidsmaatregelen werden bij het Bestuur der Postchecks

1zake brand genomen, inzonderheid wat de evacuatie van het perso-
nes.l betreft ?

Is er ooit aan gcdacht ander het personecl hulphrandweerploegen
op te richten en periodiek evacunaticoefeningen te houden ?

ANTWOORD :

Het gebouw der Postchecks beschikt over cen volledige veiligheids-
installatie inzake brand (brandmondingen en blustoestellen op al te ver-
diepingen, brandtrappen, sirenes, automatische toestellen in de hoog-
spanningscabine, enz.).

Die middelen zijn voldoende om cen begin van brand te bestrijden.

Ounder het personecl is een vrijwillig pompierkorps samengesteld, dat
belast is met het bieden van de eerste hulp voor de komst der pom-
piers.

Evacuatiecefeningen worden om de drie maanden gehouden. Zij wor-
den derwijze georganiscerd dat al het personeel van al de diensten van
de noodtrappen gebruik moet maken om het gebouw in geval van
brand te evacueren.

VRAAG :

Flet personeel klaagt over de slechte klimaatregeling in het gebouw
van het Besteur der Postchecks. Het schijnt dat die klimaatregeling heel
slecht bestudeerd is geworden door de Technische Directie der Pos-
terijen.

Men beschouwt die klimaatregeling als een fiasco; ook vraagt men
hoeveel dat werk gekost heeft en vooral welke maatregelen men voor-
nemens is te nemen om hierin te voorzien?

Men zegt dat de zaak werd bestudeerd en dat men zou terugscheikken
voor de voorgenomen nicuwe pitgaven; hoe hoog zouden deze eventueel
belopen ?

ANTWOORD :

De door bemiddeling van de Dienst der Technische Studién van het
Ministerie van Openbare Werken uitgevoerde klimaatregelingsinstallatie
heeft tot op hedem niet de verwachte resultaten gegeven, Deze aan-
neming heeft 12.956.940 frank gekost.

Belangrijke werken zijn ondernomen om het rendement van de be-
staande installatie te verbeteren.

Het achtbaar lid zou zich tot het departement van Openbare Werken
kunnen richten om de prijs van die aanneming alsmede de voor de
voltooiing der werken bepaalde datum te kennen.

VRAAG :

Dienen de mess en de refter alleen voor het personeel 7
Zo niet, wie geeft de toelating om dic mess en refter te bezoeken 7
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Dautre part, les études en cours qui doivent conduire & la moder-
nisation de‘. méthodes de travail auront pour conséquences de libérer
des locaux spacieux.

QUESTION :

Il est défendu au public d'entrer dans le batiment,

Pourquoi place-t-on, dés lors, le burcau des renseignements au
2v étage ? Ne serait-il pas indiqué de prévoir une place au rez-ce-
chaussée ?

REpONSE :

[1est, en effet, défendu au public d'entrer dans le batiment.

[l peut toutefois sc présenter des circonstances ot des ¢étrangers au
service soient astreints & se présenter so't a la Direction, au Caonten-
ticux Commercial ou an Contenticux du Personnel.

Dans ces cas les intéressés sont tenus de justifier leur visite avant
d'étre adm’s aux étages du batiment.
doané licu 4 aucun inconvé-

Cette procédure n'a, jusqu'a présent,

itient.

QUESTION :

Quelles sont les mesures de sécurité prises a 1'Office des C. C.P.
en matiére dincendie, notamment en ce qui concerne l'évacuation du
personnel ?

At-on jamais pensé de coastituer parmi le personnel des équipes de
secours et d'effectuer périodiquement des exercices dévacuation ?

REPONSE :

Le batiment de U'Office des Chéques Postaux dispose d'une installa-
tion compléte en matiére d'incendie {bouches d'incendie et extincteurs
a tous les étages, escaliers de secours, sirénes, appareils automatiques
dans la cabine a haute tension, etc...}.

Ces moyens sont suffisants pour combattre les commencements d'in-
cendie.

It a été constitué parmi le personnel un corps de pompiers — volon-
taires — chargés de s'occuper des premiers secours en attendant 1'arri-
vée des pompiers.

Des exercices d'évacuation sont effectués trimestriellement. Ils sont
organisés de telle sorte que les agents de tous les services sont amenés
a se servir des escaliers de secowrs pour évacuer le batiment en cas
d’incendie.

QUESTION :

Le personnel se plaint du mauvais conditionnement d’air de I'Office
des C.C.P. Il parait que celui-ci a été fort mal étudié par la Dircetion
Technique des Postes.

On comsidére que ce conditionnement est un fiasco: aussi on demande
le cout de ce travail et surtout quelles sont les mesures que I'on compte
prendre pour y remeédier 7

On signale que des études ont été faites et qu'on reculerait devant les
nouvetles dépenses envisagées: éventuellement quel serait le coiit de-
mandé ?

REPONSE :

['installation de conditionnement d'air réalisée a lintervention du
Service des Etudes Techniques du Ministére des Travaux Publics n'a
pas, jusqud ce jour, donné les résultats gqu'on pouvait en attemdre.
Cette entreprise & cotité 12.956.94Q francs.

Des travaux importants sont en cours pour améliorer le rendement
de ['installation existante.

[.’honorable membre pourrait s'adresser au département des Travaux
Publics pour copnaitre le cofit de cette entreprise ainsi que la date
d’achévement des travaux.

QUESTION :

Les mess et réfectoire sont-ils réservés au personnel seul?
Dans la négative, qui donne Fautorisation pour fréquenter ces mess
et réfectoire 7
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Is het waar dat de qcpcn\lonvcldv socialisten van Blankenberge,
dic ‘yeen Ucwo*on postmannen waren, in de loop van vmlndvn Zoomer
in de mess z'jn komen cten ?

Tot w'e moet men zich wenden om te hekomen dat om het even
welke groeperingen, d.w.z. iet-leden van hel personeel van het Bestuur
der Postchecks van die wmess cn refter zouden mogen gebruik maken ?

Hoe geschiedt de aanwerving van het ondergeschikt personee! van
de mess (schuursters, diensters, enz.)?

Moeten de cand daten een examen afleggen ?

Wie betaale dit personeel. dow.z, op welke kassen wordt het bedrag
der lonen van d'c personeel betaald ?

ANTWOORD :

D¢ mess en cantines zijn, behoudens door de Raad van Beheer van
de Sociale Dienst toegestane afwijkingen, torgankelijk voor al de in
dienst zijnde. in disponibiliteit met wedde of gepensioneerde leden van
het postpersoncel, met uitzondering van de leden van hun gezin. en
zulks op vertoon van cen door do Sociale Dienst der Posterijen alfge-
leverde toegangskaart of van een opdracht, geldig voor al de messes
van het Bestuur,

De personeelsleden op reis. alsmede de leden van hun gezin, hebben
toegany tot de messes van de Posterijen en van de R.T.T.

De groeperingen van gel'jk welke aard hebben normaal geen toegang
tot de messes en refters, behoudens speciale toelating van de Sociale
Dieast der Posterijen. Bij uitzonder'ng werd cen groepering in de loop
van de maand jule wegelaten cen eetmaal te nemen.

De aanwerving van het ondergeschike personeel van de mess ge-
schicdt bij oproep tot het publick en de voorstellen worden ingediend
volgens cen tabel die de wettel jke en de administratieve prioriteits-
rechthebbenden en de andere candidaten vermeldt.

De candidaten moeten geen vakexamen alleggen doch een gences-
kundig onderzoek ondergaan.

De Sociale Dienst besch'kt over kxedxeten om het Ioon van dat per-
soneel te betalen.

VRAAG :

In weerwil van de menigvaldige beloften van de Minister blijit de
kwestie van de bevordering van de klerken tot de graad van cerstaan-
wezend klerk steeds onopgelost.

Mag cen oplossing binnen tamelijk korte tijd verwacht worden ?

ANTWOORD :

De door het achtbaar lid opgeworpen kwestie houdt de aandacht
gaande en zal waarschijnlijk eerlang cen oplossing krijgen.

VRAAG :

Het reglement op de werking von de ministeriéle Kabinetten ver-
biedt de gelijktijdige uitoefening van een functie van het kader en een
functic van Kabinetsattaché.

Weltie, er is een lid van het Ministerieel Kabinet, onregelmatig tot
Directeur bij het Bestuur der Postchecks benoemd, dat de beide func-
ties uitocfent en zijn tussenkomst in de leiding zelf van bhet Bestuur
der Postchecks dwarsboomt het gezag van het Hoofd van dat Bestuir.

Wat denkt U van die toestand ?

ANTWOORD :

Het is onjuist dat een lid van hel ministericel Kabinet een functie
in het kader van het Bestuur der Postchecks uitoefent.

Een gewezen attaché van het Kabinet is op een van de openstaande
betrekkingen van directeur benoemd geworden en heeft dadelijk zijn
volle functies waargenomen, met uitsluiting van elke andere officigle
activiteit.

VRAAG :

Ondanks de door de Eerste-Minister Van Acker voorgeschreven
stopzetting van de aanwerving, legt het Ministerieel Kabinet het
Bestuur der Postchecks de aanwerving op van hulpkrachten-beambten
wier aansluiting bij de Socialistische Partij en de A.C.O. D. vereist
wordt.

De prioriteitsrechten worden niet in acht genomen.

.
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Est-ll vrai que les pensionués socialistes de Blaokenberghe, qui
n'étaient pas des anciens postiers, sont venus diner au mess, au cours
de I'été dernier?

A qui fnut-il s'adresser pour que des groupements quelcongues, ¢'est-
a-dire non-membres du personnel de I'Office, puissent profiter de ces
mess et réfectoire ?

Cominent se fait le recrutement du personuel subalterne des
(écureuses, serveuses, etc...) ?

Des candidats dolvent-clles subir un examen?

Qui paie ce personnel, c'est-a-dire-de quelles caisses dépend le mon-
tant des saliares de ¢e personnel ?

11088

REPONSE :

Les mess et cant'nes, sauf dérogations admises par le Conseil d'Admi-
nistration du Service Social, sont accessibles a tous les agents des pos-
tes en activité, et ceux én disponibilité avec traitement ou pensionnés,
a lexclusion des membres de leur famille, et sur présentation d'une
carte de Eréquentation délivrée par le Service Social des Postes ou sur
délégation, et valable pour tous les mess de I'Administration.

Les agents en déplacement, ainsi gue les membrees de leur famwille, ont
acces aux mess de la Poste et & ceux de la R.T. T, .

Les groupements quelconques n'ont normalement pas accés aux mess
et réfectoires sauf autorisat on spéciale du Service Social des Postes.
A titre exceptionnel, un groupement a ét¢ admis & participer & un repas
au cours du mois de juillet.

Le recrutement du personnel subalterne du mess se fait par appel
public et les propos tions sont présentées d'apras un tableau mention-
nant les prioritaires légaux, administratifs et les autres candidats.

Les candidats ne doivent pas subir d'wamen professionnel mais un
cxamen médical,

Le Service Saocial disposc’ de crédits en vue du patement des salaires
de ce personnel.

QUESTION :

Malgré les multiples prontesses faites par le Ministre, la question de
ia promotion des commis au grade de commis-principal est toujours
sans solution.

Envisage-t-on de prendre une solution dans un délai assez bref?

REpoNSE :

La question soulevée par Fhonorable membre retient l'attention et
ne tardera vraisemblablement pas 3 étre résolue.

QUESTION :

Le réglement sur le fonctionnement des Cabinets ministériels, inter-
dit lexercice simultané d'une fonction du cadre et d'une fonction
d'attaché de Cabinet.

Or, il y a un membre du Cabinet miristériel nommé irrégulidrement
Directeur a2 I'Office des Comptes Cheques qui exerce les deux fonc-
tions et son intervention dans la Direction méme de I'Office coutrarie
Fautorité du Chef de I'Office.

Que pensez-vous de cette situation ?

REPONSE :

Il n'est pas exact qu'un membre du Cabinet ministériel exerce une
fonction du cadre de I'Office des Cheques postaux,

Un ancien attaché du Cabinet a ét¢ nommé & un des emplois de
directeur vacants et a immédiatement pris ses fonctions complétes,
a l'exclusion de toute autre activité officielle.

QuUESTION :

Malgré larrét du recrutement prescrit par le Premier Ministre Van
Acker, le Cabinet Ministériel impose & I'Office des Chéques Postaux
le recrutement d'auxiliaires-employés dont Uaffiliation au Parti Socia-
liste et & la C.G. S. P. sont requises.

Les titres de priorité ne sont pas respectés.



Ondanks de verbreking door de Raad vun State van verscheidene
soortgelijke beshissingen, wordt met die aonwervingen verder gegaan.

U moet keanis hebben van die toestand: ook veaag ik LI of U be-
stoten zijt het goede voorbeeld inzake eerbied voor het gewijsde te doen
geven en maatregelen te nemen opdat bij de keuze van het personeel
alle willekeur geweerd worde.

ANTWOORD !

De nanwerving van het hulppersoncel bij het Bestuur der Postchecks
guschiedt volgens de strikte noodwendigheden van de dienst en om in
de  vacatures ingevolye yewone omstandigheden overplaatsingen,
militieplicht, verlof zonder bezoldiging, afdonkingen. oppensioensstel-
lingen, overlijdens, enz., te voorzien.

Die aanwerving geschiedt in de eerste plaats onder de candidaten
met wettelijk prioriteitscecht en doarna onder de andere rechthebbenden
op prioriteit,

VRAAG :

Waaronmy mazkt men geen homoyene series of secties van mannen
en vrowwen?
Zou deze kwestie onverwijld kunnen bestudeerd worden ?

ANTWOORD :

Op dit ogenblik bestaan er reeds verscheidene homogene rekeningen-
Secties on -series.

Om redenen van organisatie en effectieven zou het op dit ogenblik
niet mogelijk en ook ntet gewenst zijn de nicuwe verdeling van het
personeel nog verder door te drijven.

Bovendien zou het niet aan te bevelen zijn in de controlediensten,
waar personeel wordt tewerkgesteld wiens rendement wegens de leef-
tijd of om andere redenen heeft afgenomen, geheel homogene ploegen
samen te stellen.

De toestand in dat opzicht heeft trouwens tot nog toe geen enkel
erustig bezwaar opgeleverd.

VRAAG :
Is hot waar dat al de rekeningen van de leraars, onderwijzers en
onderwijzeréssen in cen dezelfde serie zijn bijeengebracht ?
Welke zijn de redenen van die maatregel?
In ieder geval is het personeel op die vervaldag einde maand eover-
last: ook vraagt men zich af waarom die rekeningen niet over verschil-
Iende series worden verdeeld ?

ANTWOORD :

Daar het Ministerie van .Openbaar Onderwijs ons, zonder vooraf-
gaande raadpleging, voorgeschreven had dringend een zeer groot aantal
rekeningen op naam van het onderwijzend personeel te openen, is het
praktisch en Feitelijk onmogelijk gebleken die duizenden rekeningen over
bestaande onvolledige groepen te verdelen.

Hoewel de aldus geschapen toestand één of twee dagen per maand
enig bezwaar oplevert, wordt dit laatste ruim vergoed door de voor-
delen van administratieve aard die er uit voortvloeien.

VRAAG :

Er is sprake van het oprichten van cen Regie der Posterijen.

In deze eventualiteit, welke zou het Statuut zijn van het Bestuur der
Postchecks ?

Zou het blijven afhangen van het Ministerie van Verkeerswezen ofwel
overgaan nazr een ander Departement, b. v. dat van Financién ?

Hoewel het niet past de Regering te vragen naar haar bedoelingen op
zulk een belangrifk punt, toch is het personeel er, van zijn kant, te veel
bij betrokken om het onwetend te laten over zulk een maatregel, vooral
het personeel dat niet benoemd is.

ANTWOORD :

Het dagelijks in rekening brengen van verscheidene honderdduizenden
verrichtingen vergt een nauwe en snelle verbinding tussen de aangeslo-
terten, het Bestuur der Postchecks en het publick zowel in Belgi# als in
het buitenland.

Het Bestuur der Postchecks zou, zonder de voortdurende medewer-
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Malgré la cassation par le Conseil d'Etat de plusicurs décisions de
I'espéce, ces recrutements continuent.

Vous devez avoir connaissance de cette situation, ussi je vous
deminde s'il entre dans vos inteations de décider i faire donner le
bon exemple du respect de Ia chuse jugée et de prendre des mesures
afin que larbitraive soit écarté duns le choix du personnel.

Réponse :

Le recrutement du personnel auxilinire a I'Office des Chéques pos-
taux se fait selon les nécessités strictes du service et pour combler les
vacances dues & des circonstances courantes : mutations, termes de
milice, congés sans solde, licenciements, pensions, décés, etc.

Ce recrutement porte en premice lieu sur les candidats prioritaires
légaux et ensuite sur les autres prioritaires.

QUESTION :

Pourquoi ne fait-on pas des sérics ou sections homogénes d hommes
et de fernmes ¢
Cette question pourrait-elle étre mise a I'étude sans tarder ?

REPONSE :

Il existe déja a lhcure actaelle plusieuss sections et séries de comptes
homogénes.

Pour des raisons d'organisation et deffecufs il ne serait pas possible
ni opportun en ce moment de pousser plus avant la redistribution du
personnel.

Pour le surplus, dans les services de contréle o il faut utiliser les
agents dont le rendement a diminué en raison de l'age ou d'autres
motifs, i} serait contre-indiqué de composer des éguipes entiérement
homogénes.

La situation & ce point de vue n'a dlatlleurs jusqua présent donné
lien & aucun inconvénient sérieux.

QUESTION :

Est-il vrai que tous les comptes des professcurs, instituteurs et instu-
tutrices sont rassemblés dans une méme série ?

Quelles sont les raisons de cette mesure 7

En tous cas. a 'échéance de fin de mois, le personnel est surchargé;
aussi il se demande pour quelle raison on ne répartit pas ces comptes
dans des séries différentes?

REPONSE :

Le Ministére de !'Instruction Publique nous ayant prescrit, sans con-
sultation préalable, d'ouvrir d'urgence et de fagon massive des comptes
au nom du personnel enseignant, il s'est avéré pratiquement et matériel-
lement impossible de disperser ces milliers de comptes dans des groupes
imcomplets existants.

Si la situation ainsi créée présente mensuelfement pendant un ou
deux jours quelques inconvémients, ceux-ci sont largement conmpensés
par les avantages d'ordre administratif qui en résultent.

QUESTION :

On parle de la création d'une Régie des Postes.

Dans cette éventualité, quel sera le Statut de I'Office des Chéques
Postaux ?

Restera-t-it attaché au Ministére des Communications ou sera-t-il
transférée & un autre Département, tel que les Finances?

Bien qu'il ne s'indique pas de demander les intentions du Gouverne-
ment sur un transfert aussi intéressant, le personnel est trop intéressé,
de son coté que pour rester dans lzgnorance de telle mesure, surtout le
personnel non nommé ?

REPONSE :
La mise en compte journaliére de plusieurs centaines de milliers d'opé-
rations requiert une liaison étroite et rapide entre les affiliés, I'Office des

Cheques Postaux et le public tant en Belgique qu'a I'étranger.

L'office ne pourrait remplir efficacement sa mission sans gue les ser-
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king van de comptabiliteits- en exploitatieciensten der Posterijen, zijn
taak niet op doelmatige wijze kunnen vervullen. Het minste gebrek aan
codrdinatic zou onmiddellijk ernstige gevolgen hebhen,

it bewijst voldoende dat het volstrekt noodzakelijk is het Bestuur
der Postchecks en de andere diensten van de Posterijen onder het gezag
van één en dezelfde chef te hehouden, te weten de Directeur-Generaal
der Posterijen.

VRAAG :

Het personcel dat belast is met de verrichtingen in buitenlandse dewvie-
zen op de |7 verdieping van het gebouw der Postcheeks hetrekt een al
te klein lokaal, aangezien er aldaar vijftien personen periodick moeten
werken: welke maatregelen zullen worden getroffen om in deze toe-
stand te voorzien? :

ANTWOORD :

et lokaal waarvan sprake is voorzien voor cen permancut cflectiet
van |0 eenheden. Dit effecticf bereikt soms 14 tot 16 eenheden tijdeus
de vervaldagen. Buiten het bedoeld lokaal zijn werktafels beschikbaar
waarvan het aanvullend personeel -cen onbeperkt gebruik mag maken.

VRAAG :

[s men nict voornemens naar het voorbeeld van hetgeen gedaan
werd in andere private of openbave sectoren, de gedeelten van een frank
in de postcheckrekeningen te laten wegvallen ?

Waarom ?

ANTWOORD :

Het Bestour der Posterijen en dat der Postchecks zouden er groot
belang bij hebben hun comptabiliteit in volle franken te mogen houden.
Met het bestuceren van die kwestie was aangevangen doch kon niet
verder worden gegaan doordat tal van verrichtingen, die reeds in
tot op de centiem gehouden boekhoudingen van particulieren geboekt
zijn. tangs de postchecks passeren.

VRAAG :

Hoever staat het met de kwestie van de invocring van de 5§ dagen-
week bij het Bestuur der Postchecks?

ANTWOORD :

[n de huidige stand van zeken is de invoering van de vijffdagenweek
verenigbaar noch met de belangen van de Schatkist noch met die van
de gebruikers.

VRAAG :

Het personeel belast met het houden van de postcheckrekeningern
beschikt over fwee rusfpozen van viff minuten per dag. vamelijk te
il uur en te 15 uur. .

Gezien het rythme van het door dat personeel te verrichten werk.
denkt de Hleer Minister niet het stelsel van de 5 minuten rusttijd per
wnr te moeten invoeren. zoals dat bij het Duitse Bestuur bestaat?

ANTWOORD :

De Personcelsraad heeft geadviseerd dat elke verlenging van de
dienstondecbrekingen cerder een nadelige terugslag op de zenuwspan-
ning van het personeel zou hebben.

Inderdaad, deze maatregel zou tot gevolg hebben dat het personeel
zijn dagtaak later eindigt en later thuiskomt.

Aan de andere kant heeft de Directie van het Bestuur der Postchecks,
samen met de Administratieve Gezondheidsdienst, onderzocht of het
wenselijk is de duur van 2 aan het personeel toegestane rustpozen té
verlengen. :

Bevonden werd dat deze maatregel niet aan een werkelifke behoefte
zou beantwoorden.

2]

vices postaux de comptabilité ct d'exploitation y collaborent & tout
instant. Le moindre défaut de coordination aurait immédiatement de
(graves conséquences.

Clest dire qu'il est indispensable de maintenir I'Office des Chéques et
les autres scrvices postaux sous lautorité dun méme chef: le Direc
teur Général des Postes.

QUESTION :

Le personnel qui traite les opérations en devises étrangéres au
1 ¢tage du batiment des C. C. P. se trouve daus un local trop exigu.
quinze personnes devant périodiquement y travailler : quelles mesures
seront prises pour remdédier 4 cette situation ?

REPONSE :

Le local dont il s'agit est préve pour un cflectif permancnt de
{0 uuités. Il peut atteindre 14 2 16 unités aux périodes 'échéance.
Des tables de travail sont disponibles en dehors du local visé et le
personnel supplétif peut en disposer sans restrictions.

QUESTION :

A linstar de ce qui a été fait dans d'autres secteurs privés ou
publics, n'envisage-t-on pas de supprimer les fractions de francs dans
les comptes-courants de I'Office des Cheéques Postaux ?

Pourquoi ?

REPONSE :

L’Administration des Postes et son Office des chéques auraient grand
intérét & pouvoir tenir leur comptabilité en francs entiers. L'étude de
cette question a ¢té entreprise mais a dit Stre abandonnée du fait
que transitent par les chéques postaux un ensemble d'opérations déja
reprises dans des comptabilités particuliéres tenues jusqu'au centime.

QUESTION :

O en est la question de Ulnstauration de la semaine des 5 jours a
V'Office des Chéques Postaux ?

REpPONSE :

Dans ['état actuel des choses. Finstauration de la semaine de cing
jours & I'Office des Chéques Postaux ne se coacilie ni avec les inté-
réts du Tréser ni avec ceux des usagers?

QUIESTION :

Le personnel préposé a la tenue des comptes-courants postaux dis-
pose de deux pauses de cing minufes par jour, se situant a L1 heures et
4 15 heures.

Vu la cadence de travail & laquelle les agents sont astreints, M. le

 Ministre n'estime-t-il pas devoir instaurer v réyime de pause de 5 minu-

tes par heure, comme ['Office Allemand ?

RépoNsE :

Le Conseil du Personnel a émis l'avis que toute prolongation des
interruptions de travail aurait plutét une Facheuse répercussion sur la
tension nerveuse du personnel. R

En effet, cette mesure retarderait 4 1a fois ['heure d'achévement de
la tache quotidienne des agents et celle de leur rentrée dans leurs
foyers. -

Dautre part, la Direction de I'Office des Chéques postaux a exa-
miné, de concert avec le service de Santé Administratif, I'opportunité
d'augmenter la durée de 2 pauses accordées au personnel.

Il a été reconnu que cette mesure ne répondrait pas a un réel besoin.
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VRAAG :

Ten einde abnormale tankoverschriidingen en ecen al te grote ver-
maoeicnis van het met dat werk belast personect te voorkomen, had uw
achbare voorganger het dagelijks te bebandelen maximumaautal ssi-
guatics op 170.000 vastgesteld.

Dit maximum  wordt thans altijd overschreden en bereikte zelfs
150,000 checks op 30 october 1956

Zal de heer Minister instructies geven om de arbeidsnonmen te doen
i acht nemen ?

ANTWOORD :

De directic van het Bestuur der Postchecks is onkundig van het feit
dat het dagelijks tc behandelen aantal assignaties beperkt en hét maxi-
mw ervan op L70.000 vastgesteld zou zijn.

Het is onjuist dat dit cijfer altijd overschreden wordt.

Ingeval het aantal assignaties in te grote mate tocneemt, worden door
de diensthoolden de nodige maatregelen genomen.

Bovendien werd er zo pas besloten de arbeidsnormen te herzien.
De cffectieven zullen worden aangepast aan de nicuwe normen voort-
vioeiende uit de aan de gang zijnde studie.

VRAAG :

Is de aankoop van die sorteermachine niet een dure vergissing ge-
weest.

Ter gelegenheid van de inwerkingstelling van die machine werd de
nachtdienst ingevoerd.

Hoeveel zou de revisie van de beschadigde machine kosten?

Aangezien die machine niet meer gebezigd wordt, waarom schaft
men dan de nachtdienst niet af? Het is niet te begrifpen dat een
nachtdienst wordt ingevaerd wanneer men een machine installeert,
want de « automatie » van de diensten moet de sociale toestand van
het personcel verbeteren, terwijl bij het B. C. H. het tegenovergestelde
gebeurt.

ANTWOORD :

" Het ware verkeerd te beweren dat de aankcop van de machine
« Transorma », in 1947, een vergissing was, zo men rekening houdt
met het feit dat de koopovereenkomst gesloten werd in gans bij-
zondere omstandigheden, d.w.z. met aanrckening op het Belgisch
actief in Belgisch-Nederlandse clearing.

Aan de andere kant, al is de indienststelling van de machine « Tran-
sorma » samengevallen met de invoering van een nachtdienst, toch
werd deze laatste niet ingevoerd wegens de noodzakelijkheid die
machine full time te bezigen.

Hoe dant ook, de machine « Transorma » is thans ver versleten.
Gezien deze staat van zaken, wordt de kwestie van het later gebruik
van dat toestel na reparatic of eventuele aanpassing onderzocht in
functie van de belangen van de Schatkist.

Verder kan de opheffing van de nachtdienst voor het ogenblik niet
in overweging ¢genomen worden. Deze dienst moest vooral worden
opgericht omdat het « kiassement» met zijn verrichtingen piet meer
kan klaarkomen tegen de tijd dat de diensten voor het houden van
de rekeningen beginnen te werken. Die toestand is te wijten, enerzijds.
aan het steeds toenemend verkeer en, anderzijds, aan het gebrek aan
vroege ochtendverbindingen, die het zouden mogelijk maken de vaca-
. ties van de klasseerders, waarvan de meesten in de voorsteden of zelfs
in de provincie wonen, vroeger te doen aanvangen.

Tenslotte heeft het gebruik van de machine « Transorma », van
cen reeds verouderd model, niets gemeens met de door de automatie
gevergde oplessingen.

VRAAG :

Eén enkele firma werd belast met de automatie van het Bestuur
der Postchecks.

Waarom werd er geen beroep gedaan op de conctirrentie ? )

Werd door een zeer belangrijke, in electrocomptabiliteit, heel bevoeg-
de en ervaren firma geeu volledig plan ingediend voor de automatie
van de boekhouding der Postchecks door middel van zeer geperfec-
tionneerde electronische rekenaggregaten ?

Waarom werd het piet in asanmerking genomen ?

Had voor de uitvoering van die werken geen openbare aanbesteding
moeten uitgeschreven worden, want :
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QUESTION :

Afin d'éviter des dépassements anormaux de taches et une trop grande
fatigue du personnel préposé a ce travail, votre honorable prédéces-
seur avait admis que le nombre d'assignations 4 traiter journellement ne
dépasse pas 170.000 picces. -

Ce maximum est actuellement toujours dépassé et s'est élevé le
30 octobre 1956 a 250.000 cheques.

M. le Ministre donnera-t-il des instructions pour que les normes de
travail soicnt respectées ?

REPONSE :

La Direction de |'Office des Chéques n'a pas connaissance d’une
limitation du nombre des assignations & traiter journellement, ni d'un
plafonnage a 170.000 picces.

Il o'est pas exact que ce chiffre soit toujours dépassé.

Par contre, au cas ol le nombre d'assignations atteint des proportions
trop élevées, les mesures qui s'imposent sont prises par les chefs de
service.

Au surplus, il vient d'stre décidé de revoir les normes du travail,

Les effectifs seront adaptés aux nouvelles normes résultant de 1'étude
en cours, .

QUESTION :

Y

L'acquisition de cette machine a tricr ne fut-elle pas une ecreur
cofiteuse ?

A l'occasion de la mise en marche de la machine on a instauré le
service de nuit?

La machine étant avariée, que coliterait la revision ?

Cette machine n'étant plus utiliste, pourquoi ne supprime-t-on pas
le travail de nuit? On ne comprend pas qu'on instaure un service de
nuit lorsqu'on installe use machine, car Fautomation des services: doit
améliorer la situation sociale des agents alors quaux C.C.P. cest le
contraire qui arrive 7

REPONSE :

Il ne serait pas exact de prétendre que I'acquisition de la machine

« Transorma » qui a eu licu en 1947, fut une erreur si l'on tient

compte du fait que le marché a été conclu dans des conditions tout
a fait spéciales, c'est-a-dire avec imputation sur l'avoir belge en
clearing belgo-hollandais.

D'autre part, si la mise en service de la machine « Transorma » a
coincidé avec linstauration d'un service de nuit, ce dernier n'a pas
&té créé en raison de la nécessité d'utiliser cette machine a temps plein.

Quoti qu'il en soit, la machine « Transorma » présente actuellement
un degré fort avancé d'usure. Vu cet état de choses la question. de
Putilisation ultérieure de cet appareil aprés réparation ou adaptation
éventuelle est & U'examen en fonction des intéréts du Trésor.

Pour le surplus, la suppression du service de nuit ne peut pas étre
envisagée pour le moment. Ce service a di étre créé en ordre prin-~
cipal parce que le « classement » n'est plus & méme d'achever ses opé-
rations pour 'heure d'entrée en action des services de la tenue des
comptes. Cette situation est due d’une part & I'augmentation toujours
croissante du trafic et, d'autre part, & 'absence de moyens de com-
munication suffisamment matinaux pour permettre d’avancer I'heure
initiale des vacations des classeurs dont la majorité habite la banlieue
ou méme la province. ‘

Enfin. lutilisation de la machine « Transorma » d'un type déja
démodé, n'a rien de commun avec les solutions postulées par I'auto-
mation.

QUESTION :

Une seule firme a été saisie de la question de la réalisation de
I"automation de I'Office des Chéques postaux.

Pourquoi o'y a-t-il pas éu appel & la concurrence ?

Une firme trés importante, particuliérement compétente et expérimen-
tée en électro-comptabilité n'a-t-elle pas présenté un plan complet
d'automation des travaux comptables des Chéques postaux sur base de
groupes calculateurs électroniques trés perfectionnés.

Pourquoi n'y a-t-on pas eu égard?

Cette réalisation n'aurait-elle pas da faire Fobjet d'une adjudication
concours, car :
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~ verschillende firma's bestuderen reeds verscheidene jaren die
kwestie, en geschiedde zulks niet op verzock van het ministerie ?
~ hadden die firma's geen kostbare prototypes gebouwd ?

Op hoeveel ongeveer kupnen de werken voor de automatic van het
Bestunr der Postchecks geranmd worden ?

ANTWOORD :

Het Bestuur der Postchecks is belast geworden met een studie betref-
fende het experimenteren van een automatic van zijn diensten, met de
medewerking van technici van de enige Belgische firma die zich voor
de kwestic geinteresseerd heeft en dic op dat gebied aan de spits staat.

Geen enkel andere Belgische of vreemde firma heeft een volledige
studie over dezelfde kwestie ingediend, noch op eigen initiaticf of op
verzock vap het Departement prototypen gebouwd. Het Departement
evenals de directie van het Bestuur der Postchecks hebben geen cokel
volledig of zelfs maar gedeeltelijk, op electronische rekenmachines
gebascerd automatieplan ontvangen.

Om terug te komen op de proelneming waarvan sprake hierboven,
hierover werd eccrst het advies van prominente personaliteiten uit de
wereld van de wetenschap gevraagd en zij blijkt intercssant te zijn
in verband met de opvoering van de productiviteit et de ontwikkeling
van ¢en nieuwe nationale bedrijvigheid.

De prijs van de voor die proefneming bestemde standaarduitrusting
hedraagt 19.300.000 frank.

VRAAG :

1) Believe het de heer Minister mij te zeggen hocveel de 24 post-
gebouwen, waarover in de Commissie is gesproken, hebben gekost.?

2) Hoeveel zou er moeten unitgegeven worden voor het gebouw van
de clectronische sorteerdienst in het station Brussel-Zuid ?

3) Welke besparing aan personeel en geld zou er uit voortvloeien ?

ANTWOORD :

1} Het Departement van Openbare Werken stelt de nodige lokalen
ter beschikking van al de Staatsdiensten.

Dit Departement beschikt daartoe over de nodige kredieten op zijn
eigen begroting.

Mijn Bestuur kent de prijs van de te zijner beschikking gestelde
gebouwen niet.

2) Volgens de inlichtingen, waarover ik thans beschik, kan de totale
kostprijs van het gebouw Brussel X em van de binneninstallaties, met
de sorteermachines erbij, op 403 miljoen worden gersamd.

3) De berekende geldelijke besparing bedraagt 18 miljoen per jaar in
de huidige stand van zaken. Naarmate de dienst uitbreiding neemt,
zal de rentabiliteit nog verhogen.

Het voornaamste doel van de ondernomen constructic is ter beschik-
king van de Post het nodige werktuig te steflen om haar toe te
Iaten haar rol in ‘s lands economie op degelijke wijze te vervullen
en om zonder horten of stoten het hoofd te kunnen bieden aan de
geregelde toememing van het verkeer met behulp van de moderne tech-
nische middelen.

VRAAG :

Hoeveel hulpkrachten-beambten en -bestellers werden bij de Poste-
rijen tewerkgesteld :

1° in 19557
2° in 1956 tot einde oktober ?

Hoeveel van die bedienden werden in de loop van die twee jaren
aangeworven 7 :

ANTWOORD :

Het aantal hulpkrachten-beambten en -bestellers op 31 december
1955 en op 31 oktober 1956 bij het Bestuur der Posterijen tewerk-
gesteld, is in onderstaande tabel opgegeven alsmede de in 1955 en [956
gedane aanwervingen van die categorieén van personeelsleden.
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— plusicurs firmes ont mis cette question & l'étude depuis plusicurs
années ct n'est-ce pas & la demande du Ministére ?
— ces firmes n'avaient-clles pas réalisé des prototypes coiiteus ?

Quel cst le montant approximatif de estimation des travaux néces-
saires pour la réalisation de l'automation de 1'Office des C.C.P. ?

REPONSE :

L'Office des Cheques postaux a été charge de procéder 4 une étude
relative @ l'expérimentation d'une automation de ses services, avec le
concours de techniciens de la seule firme belge qui se soit intéressée
a la guestion et qui se trouve 2 la pointe du progrés dans ce domaine.

Aucuge autre firme belge ou étrangére n'a présenté d'étude compléte
relative & la méme question, ni réalisé des prototyaes d'initiative ou
a la demande du Département. Le Département, comme la direction de
F'Office, n'ont regu aucun plan complet, ni méme partiel, d’automation
basé sur des calculateurs électroniques.

Pour en revenir a l'expérimenation dont question ci-dessus, celle-ci-a
été soumise au préalable a l'avis de hautes compétences du monde
scientifique et s'awvére intéressante sous l'angle de l'accroissement de
la productivité et du développement d'une nouvelle activité nationale.

Le cott de I'équipement pilote destiné & expérience en question
est de 19.300.000 fraucs.

QUESTION :

{) M. le Ministre voudrait-il me dirc combien ont coiité les 24
constructions postales doat il a parlé en Commission ?

2} Quelle serait la dépense causée par le batiment du tri électro-
nigue en gare de Bruxelles-Midi ?

3) Quelle serait 'économie du personnel et financiére qui en résul-
terait ?

REPONSE :

{) Le Département des Fravaux Publics met & la disposition de tous
les services de PEtat les locaux nécessaires.
A cette fin,.ce département dispose des crédits nécessaires & son

propre budget. .
Mon' Administration ignore le coit des batiments mis & sa disposition.

2) Selon les renseignements actuellement en ma possession, le coit
total du batiment de Bruxelles X ¢t des installations intérieures, y
compris les machines de tri, peut 8tre évalu¢ a 403 millions.

3) L'économie financiére calculée est de 18 millions par an dans
I'état actuel des choses. Au fur et & mesure du développement du
service, la rentabilité s’accentuera encore.

Le but essentiel de la construction entreprise est de mettre a la dis-
position de la Poste 'instrument nécessaire pour lui permettre de rem-
plir parfaitement son réle dans 'économie nationale et de faire face
sans hourts aux augmentations réguligres du trafic, au moyen des res-
sources techniques modernes.

QUESTION :

Quel est le nombre d'auxiliaires-employés et facteurs utilisés & la
Poste :

1° en 19557
2° en 1956 jusque fin octobre ?

Quel est le nombre de ces agents recrutés au cours de ces deux
années ?

REPONSE :

Le nombre d'auxiliaires-employés et facteurs utilisés & "Administra-
tion des Postes au 31 décembre 1955 et au 3! octobre 1956 est indiqué
au tableau ci-aprés ainsi que les recrutements de ces catégories d'agents
effectués en 1955 et 1956.
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Hulp- Hulp- Hulp- . . -
Datum krachten-  krachten~  krachten- Dates Auxilliaxr'es-! Assistants- A}‘x'llams'
beambten  assistenten  bestellers employés | auxiliaires acteurs
, | €
I. Tewerk yesteld effectief : ; 1. Effcctifs utilisés: ]
31 december 1955... ... ... ... 1912 . 471 x 2937 31 décembre 1955... ... ... ... 1.912 i 471 2.937
31 oktober 1956 ... ... 2.257 : 543 i 3.525 31 octobre 1956 ... ... ... 2.257 543 3.525
i !
II. Gedane aasnwervingern : ; II. Recrutements effectués :
in 1955 ... . o 492 : 178 1479 e 195500 e e e e 492 178 1.479
in 1956 tot op 3! oktober 1956 564 i 133 905 en 1956 jusqu'auw 31 oct. 1956 564 133 905
i .
VRAAG : QuESTION :

Mag er- geid met de Post verzonden worden ?

[s die toelating geen verleiding voor het Postpersoneel? Onlangs
werd te Genval cen crastige zaak vastgesteld zonder dat evenwel de
hand op de dader kon gelegd worden. Met dergelijke ‘zendingen niet
meer toe te laten zou men vermijden het Postpersoncel in bekoring te
brengen.

ANTWOORD :

Onverminderd de door middel van posrwissels of door tussenkomst
van het Bestuur der Postchecks gedane verrichtingen, mag geld per
post worden verzonden als volgt :

A. — Binnenlandse dicnst.
I Verzeherde beicven.

Al de elfecten aan toonder of op naam, die een qeldwaarde wverte-
genwoordigen, en de muntstukken kunnen tegen het brieventarief ver-
zekerd worden. Dit geldt ook voor de bescheiden van waarde (Konink-
lijk besluit van 10 september 1936 — art. 29).

20 Aangetekende bricven.

Het is verboden in niet-verzekerde of niet-aangetekende zendingen
waarden aan toonder waarvan het bedrag 20 frank zou overschrijden,
of muntstukken te skuiten. (Art. 29 van de wet van 30 mei 1879 en
art. | wvan het koninklijk besluit van 10 september 1938). Bedoelde
waarden mogen dus in aangetekende brieven verzonden worden.

3¢ Geworne bricven.

In gewone brieven mogen waarden aan toonder ten bedrage van
ten hoogste 20 frank. met uitsluiting van muntstukken, gesloten wor-
den (art. 29 van de wet van 30 met 1879 en art. | van het koninklijk
lijk besluit van 1) september 1938).

B. — [Intecnationafe dicnst.

i In andere zendingen dan aangetekende brieven onder gesloten
omslag mogen niet worden ingesloten: muntstukken, bankbiljetten,
muntbiljetten of enigerlei waarde aan toonder. (Wereldpostconventie
van Brussel, art. 48, § 6).

2 Brieven met waardepapteren kunnen tussen de landen die contrac-
terende partij zijn bij de overeenkomst betreffende de brieven en doos-
jes met aangegeven waarcde, onder verzekering van de inhoud voor het

door de afzender aangegeven bedrag, gewisseld worden. (Owvereen-

komst betrcffende de brieven en doosjes met aangegeven waarde —
Brusset 1952 — act. L § D).

Flet is juist om de veiligheid van de zendingen met ingesloten waar-
den aan toouder te verhogen, dat bij de wetgeving de verplichting is
opgelegd ze te doen aantekenen en. boveandien, aan de afzenders de
mogelijkheid gelaten wordt ze te doen verzekeren. .

Zo komt het dat in de aangehaalde zaak van Genval, verduisterin-
gen zijn kunnen gepleegd worden doordat de afzender van de zendin-
gen met ingesloten waarden ze niet heeft doen aantekenen.

Les envois d'argent soat-its autorisés par la Poste 7

Cette autorisation ne provoque-t-elle pas une tentation pour les
agents de la Poste? Derniérement, une affaire grave a été découverte
4 Genval sans que. cependant, on ait pu mettre la main sur auteur.
En supprimant l'autorisation de tels envois, on éviterait d’induire les
agents de la Poste en tentation.

REPONSE :

Indépendamment des opérations effectuées par mandats-poste ou a
Vintervention de 1'Office des Chéques postaux, les envois d’argent sont
autorisés par la Poste sous les régimes suivants :

A) Service inférieuc,
1o Letfres - assurdes.

Tous les titres au porteur ou ¢n nom qui représentent une valeur
monétaire et les pidces de monnaie sont admis a Vassurance, au tacif
des lettres. I en est de méme des documents de valeur (arrété royal du

10 septembre 1936 — art. 29).
2v Letfres recommandées.

Il est interdit d'insérer, dans les envois non assurés ou non recom-
mandés, des valeurs au portcur dont le montant excéderait 20 francs
ow des piéces de monunaie, {Art. 29 de la loi du 30 mai 1879 et art. ]et
de larrété royal du 10 september 1938). Les valewrs en question sont

_donc admises dans les lettres recommandées.

3v Leteres ordinaires.

It est permis d'insérer dans les lettres ordinaires des valeurs au por-
teur dont le montant w'excede pas 20 francs, a exclusion des pieces de
monnaie. (Act. 29 de la lot du 30 mat 1879 et art. I*r de Farrété royal
de 10 septembre 1938).

B. — Service internafional.

Ir Les envois autres que les lettres recommandées sous enveloppe
close ne peuvent renfermer des piéces de mounaie, des billets de ban-
que, des billets de wmonnaie ou des valeurs quelconques au porteur.
{Convention postale universetle de Bruxelles, art. 48, § 6).

20 Des lettres contenant des valeurs-papier peuvent étre échangées
entre les pays participant & I'Arrangement concernant les lettres et lfes
boites avec valeur déclarée, avec assurance du contenu pour Ia valeur
déclarée par Vexpéditeur. (Arrangement concernant les lettres et les
boites avec valeur déclarée. —~ Bruxelles 1952 — art. ler, § 1),

Clest précisément en vue davgmenter la sécurité des envois contenant
des valeurs au porteur que la législation prévoit U'obligation de les sou-
metire a la formalité de la recommandation et, au surplus, laisse anx
expéditeurs la faculté de les assurer.

C'est ainsi que. dans le cas évogué de l'affaire de Genval, les dispa-
ritions ont pu se commettre a la faveur de ce que les envois contenant
des wvaleurs n'ont pas été soumis par les expéditeurs & [a recomman-
dation.
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Aan de anderc kant, aangezien de gewone poststukken bij hun
behandeling door de dienst geen spoor van inschrijving achterlaten, is
hiet heel moeilijk de verantwoordelijkheld vast te stellen en de schul-
dige te ontdekken.

De intrekking van de toelating om in de gewone brieven geringe
geldsommen van ten hoogste 20 frank in te sluiten, zou voorzeker
schade berokkenen aan tal van religicuse of liefdadige Instellingen, aan
de inrichting van sommige wedstrijden, enz..., zonder te spreken van
de betrekkingen van de gezinnen met de militairen die hun militieplicht
volbrengen.

VRAAG :

Hoever staat het met de doorvoering van de zondagrust voor het
personcel der Posterijen ?

ANTWOORD :

Flet gebeurlijk invoeren van de zondagrust voor het personeel der
Posterijen, kan slechts bestudeerd worden in functie van de nicuwe
postwet waarvan het ontwerp door de Kamer van Volksvertegenwoor-
digers nan de Senaat werd overgemaakt ?

Aangezien deze wet niet gestemd is, werd er tot hiertoe nicts gewijzigd
aan de zondagsprestaties.

De radicale afschatfing van deze laatste wordt evenwel niet over-
wogen omwille van sommige, s Zondags te eerbiedigen rechtmatige
belangen van de gebruikers.

Regie van Telegraaf en Telefoon.

VRAAG :

Ik heb de eer de Minister te verzocken enige uitleg te willen ver-
strekken omtrent het stelsel van a2anwerving van < toegevoegde een-
heden » in voege bij de Regie van . T.

Gaat het hier om een aanwervingsstelsel dat sinds lang in voege is?
Hoeveel toegevoegde eenheden werden in de loop van 1956 aldus
aangeworven ! Hebben deze personeelsleden enige vorm van statuut?

ANTWOORD :

Toegevoegde eenheden.

1} Flet aanwervingstelsel van « toegevoegde eenheden » werd inge-
voerd i april 1955. De eerste toegevoegde eenheden werden aange-
worven in mei 9535,

2) In de loop van 1956 (tot einde november) werden 328 toege-
vocegde cenheden in dienst genomen.

3) De toegevaegde cenheden zijn onderworpen aan de wet op
het bediendencontract.

Het betreft hier derhalve geen statutair maar hulppersoneel waarvan
de medewerking uiteraard precair is. Zoals trouwens in het aan-
nemingscontract vermeld is verleent de medewerking als « toegevoegde
cenheid » geen enkel recht of voorkeur tot het bekomen van een
vaste of zelfs tijdelijke betrekking bij de Regiec van Telegraaf en
Telefoon.

De prestatics van dit personeel zijn van aanvullende aard; ofwel zijn
zij belast met een onvolledige dagtaak, ofwel fungeren zij bij tussen-
pozen ter vervanging van vaste personeelsleder met rust, verlof of
zickte. Zij trecden meestal op in kleine en middelmatige kantoren. Het
maximum van hun medewerking is bepaald op 32 u. per week wat
meestal beantwoordt aan de dienstnoodwendigheden.

Het aantal toegevoegde eenheden zal geleidelijk afnemen naarmate
de autornatisering van het telefoonnet verder schrijdt om bij de integrale
automatisering volledig te verdwijnea.

Het is trouwens om de gevolgen van bedoelde automatisering op te
vangen dat bedoeld personeel werd in dienst genomen.

Ten slotte weze opgemerkt dat de toegevoegde eenheden worden
aangenomen na een openhare oproep en dat bij de aanwerving reke-
ning gehouden wordt met wettelijke prioriteitsrechten van de oorlogs-
slachtoffers.
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Par ailleurs, les abjets de correspondance ordinaires ne laissant
aucune trace d'enregistrement dans leur passage cn service, il est par-
ticulierement difficile d'établir les rvesponsabilités et de découvrir le
coupable,

La suppression de Vautorisation d'insérer dans les lettres ordinaires
de petites sommes d'argent ne dépassant pas 20 francs porterait cer-
tainement préjudice a bon nombre d'institutions religicuses ou de bien-
faisance, & lorganisation de certains concours, ctv, sans néglger les
relations des familles avec les militaires accomplissant leur terme de
service,

QUESTION :

Ot en est le repos dominical des agents des Postes ?

REPONSE :

La question de Uinstauration éventuelle du repos dominical pour les
agents des Postes ne peut étre étudide qu'en fonction de la nouvelle loi
postale dont le projet a été transmis an Sénat par la Chambre des Repré-
sentants.

Cette loi n‘ayant pas encore été votée, rien n'a été changé jusqu'a
présent en ce qui concernc les prestations dominicales.’

La suppression pure et simple de celles-ci n'est toutefois pas envisagée
cn raison du fait qu'il importe de respecter le dimanche certains intéréts
legitimes des usagers.

Régie des Télégraphes et Téléphones.

QUuESTION :

M. le Ministre est pri¢ de fournir quelques explications au sujet du
systéme de recrutement d'unités de complément en vigueur & la Régie
des T.T.

S'agit-il d'un systéme de recruteruent depuis longtemps en vigueur ?
Combien dunités de complément ont été recrutées de cette fagon en
1956 ? Quel est e statut de ces membres du personnel?

REPONSE :

{inités de complément.

1} Le régime de recrutement des wnités de complément a été instauré
en avril 1955, Les premiéres unités de complément ont été recrutées
en mai 1955.

2) Dans le courant de 1956 {jusqu’a fin novembre} 328 unités de
complénient ont été engagées.

3} Les unités de complément tombent sous applicatior de la loi
sur le contrat d'emploi.

I ne s'agit donc pas de personnel statutaire mais de persounel auxi-
liaire dont la collaboration est essentiellement précaire. Ainsi qu'il est
Failleurs mentionné dans le contrat d'engagement, la collaboration
en qualité « unité de complément » ne confére aucun droit ou prio-
rité pour Fobtention d'un emploi définitif, voire méme temporeire, a In
Régie des Télégraphes et des Téléphones.

Les prestations de ces agents ont un caractére complémentaire : ou
bien ils sont chargés d'une tache incompléte, ou bien ils fonctionnent
par intermittence en remplacement d'agents définitifs en repos, en congé
ou malades. La plupart du temps ils sont utilisés dans des bureaux
d'importance mivime ou moyenne. La limite de leur collaboration est
fixée a 32 h. par semaine, ce qui correspond en général aux nécessités
du service.

Le nombre d'unités de complément est appelé a se résorber progres-
sivement au fur et & mesure de Pautomatisation du réseau téléphonique,
pour étre réduit a-zéro lors de Fautomatisation intégrale.

C'est d'ailleurs dans le but de limiter les conséquences de cette auto-
matisation, que les agents en gquestion ont été recrutés.

Enfin, il v a lieu de remarquer gue les unités de complément sont
engagées ensuite d'un appel public et que lors du recrutement il est
tenu compte des droits de priorité léganx des victimes de la guerre.
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VRAAG :

Zou de Heer Minister wmij inlichtingen kunnen verstrekken over de
toestand van de nieuwe, in 1954 opgerichte dienst van de Naamli|st der
Telefonen.

Hoe was lict jaar 1955 voor dic dienst (bekend financieel resultaat) ?

Hoeveel personeelsleden zijn in die dienst tewerkgesteld en welke
zijn eventueel de resultaten, vergeleken met dic van de vroegere orga-
nisatie ?

ANTWOORD :

De dienst voor het winnen van in de Officigle Naamlijst der Tele-
foncn op te nemen publiciteit werd opgericht bij beslissing van 11 de~
cember (954,

Die dienst heeft zijn taak begonnen met de uitgave 1956, daar deze
van 1955 nog door de vergunninghouder Publi-Télé moest verzorgd
worden.

Onderstaande tabellen geven :

a) de publiciteitsontvangsten gemaakt in de loop van de jaren 1954,
1955 (behcer van Pubk-Tél¢) en 1956 (beheer Regie) :

Behcer Publi-T'élé.

Uitg 1954 - Uitg. 1955 Verhoging
Deel 1 14.833.056 15.685.422 852.366 ( 6 %)
I 3.461.864 3.802.099 340.235 (10 %)
I 5.012.103 5.412.648 400545 ¢ 8 %)
v 3.021.268 3.260.537 239.269 ( 8 %)
\'a 2.657.045 2.930.329 273284 (10 %)
28.985.336 31.091.035 2.105.699 ( 7 %)
Beheer Regie.
Uitg. 1956 Verhoging
Deel I 17.329.782 1.644.360 (10 %
11 4.383.531 581432 {15 %)
I < 6.655.171 1242523 (23 %)
3% 3.786.176 525.639 (16 %)
v 3.358.002 427673 (14 %)
35.512.662 4.421.627 (14 %)

b) uitgaven:

Beheer Publi-Téle Beheer Regie

1954 1955 1956
Commissieloon van de ver-
gumninghouder... ... ... ... 2.608.669 .2.798.193 —
Prospectus uitgaven... ... ... —_ — 1.713.735
Fiscale zegels 117.393 127 467 —
Totaal ... ... ... ... ... ... 2726062 2.925.660 1.713.735

Financiéle resultaten :

Beheer Publi-Télé Beheer Regie

1954 1955 1956
Ontvangsten... ... ... ... ... 28985336 31.091.035 35.512.662
Prospectus-uitgaven... ... ...  2.726.062 2.925.660 1713735

Met de uitgave 1957 is begonnen. Tot op heden heeft de Regie ont-
vangen : 19.212.503,50 frank voor Deet I van die vitgave.

Het land is verdeeld in [0 prospectiegebieden die elk zijn taegewe-
zen aan een uit het kader der opstellers van de Regic gekozen perso-
neelslid (5 personeelsleden van de Franstalige rol en 5 van de Neder-
landstalige rol). Bovendien is het personeel van de centrale dieast der
Naamlijst met 3 eenheden (I opsteller, 2 klerken) vermeerderd gewor-
den om in het toegenomen kantoorwerk te voorzien.

HOOFDSTUK 111,

Nationaal Instituut voor Radio-omroep.

VRAAG :

Tot dekking van wat dient eigenlijk de bijdrage in de interesten
van de leningen van het N, I.R., waarvoor een bedrag van 53.702.000
frank op artikel 24 van de begroting uitgetrokken is.
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QUuESTION :

Monsieur le Ministre pourrait-il indiquer la situation du nouveau
service de l'Indicateur des Téléphones Instauré en 1954.

Comment ce service s'est-il comporté en 1955 (vésultat financier
connu) ?
Quel est le nombre d'agents utilisés & ce service et quels sont éven-
tuellement les résultats, comparés a ceux de l'ancienne organisation ?
REPONSE :

Le service de la recherche de la publicité a insérer dans I'lndicateur
Officiel des Téléphones a été créé par décision du 11 décembre 1954.

Ce service a commencé son travall avec I'édition de 1956, celle de
1955 étant encore confiée au concessionnaire Publi-Télé.
Les tableaux ci-dessous indiquent :

a) les recettes publicitaires encaissées au cours des anndes 1954,
1955 (gestion de Publi-Télé) et 1956 {gestion Régie).

Gestion Publi-Téle.

Edit. 195¢ Edit. 1955 Augmentation
Vol. I 14.833.056 15.68_5.‘!22 852.36;’;( 6 %)
I 3.461.864 3.802.099 340.235 (10 %)
1 5.012.103 5.412.648 400545 { 8 %)
v 3.021.268 3.260.537 239269 ( 8 %)
v 2.657.045 . 2930329 273.28¢ (10 %)
28.985.336 31.091.035 2105699 { 7 %)
Gestion Régie.
Edit. 1936 Augmentation
Vol I 17.329.782 1.644.360 (10 %,)
It 4.383.531 581.432 (15 %)
11 6.655.171 1242523 (23 %)
v 3.786.176 525.639 (16 %}
v 3358002 427673 (12 %)
35512.662 4420627 (14 %)

b) les dépenses :

Gestion Publi-Téle  Gestion Régie

1954 1955 1956
Commission aun concession-
naire e . 2.608.669 2.298.193 —
Dépenses de prospection ... —_ —_ L713735
Ttmbres fiscaux ... ... ... ... 117.393 127 467 —
Total ... ... ... ... . 2.726.062 2.925.660 1.713.735

Résultats Financiers -

Gestion Publi-Télée  Gestion Reégie

1954 1955 1956
Recettes ... ... ... ... 28985336 31.091.035 35512662
Dépenses de prospection ... 2.726.062 2.925.660 1713735

L'édition de 1957 a été entamée. A ce jour, la Régie a encaissé
fr. 19.212.503,50 pour le volume I de cette édition.

Le pays a été divisé en 10 zones de prospection confiées chacune
& un agent choisi dans le cadre des rédacteurs de la Régie. (5 agents
du rdle frangais et 5 du rble Hamand). De plus, le personnef du ser-
vice central de I'Indicateur a été augmenté de 3 unités {1 rédactear,
2 commis) pour faire face & l'accroissement du travail de bureau.

CHAPITRE IIL
Institut National de Radiodiffusion.

QUESTION :

Que couvre exactement l'intervention dans les intéréts des emprunts
L. N.R. pour laquelle un montant de 53.702.000 francs figure a far-
ticle 2¢ du budget.



4.XVI (1956-1957) N. 2. [ 5

Welke zijn dic leningen?

Een krediet van meer dan 205.000.000 is op artikel 29 van de begro-
ting uitgeteokken, Beduidt zulks dat de houders van radiotoestellen,
die de radic-omroeptaksen betalen, de T.V. subsiditren?

ANTWOORD :

1) Het op artikel 24/2 b van het ontwerp van begroting van het
Ministeric van Verkeerswezen voor het dicnstjaar 1957 uitgetrokken
kredier van 53.702.000 frank ~— dat bij amendement tot op het bedrag
van 52.652.000 frank zal verminderd worden — . dekt de financiéle
lasten wegens door het N. L R. reeds uitgegeven of in de loop van
het jaar 1957 uit te geven leningen.

2) Bedoeld krediet is berckend als volgt :

1. — Radio-omroep.

Lopende leningen : Financiéle
lasten
1* Vooroorlogse lening : —
28.500.000 frank (Gebouw te Elsene) ... .. fr.  1.872.907,50

2° WNacorlogse leningen (zenders met groot vermo-
gen te Waver-Overijse) :

a) 146.000.000 frank

(150.000.000 fr. — 4.000.000 fe. reeds afgc]ost) 13.593.159,74

b) 60.000.000 frank . 5.392.350,~
L — Televisie.

1® Lopende lening :

135.000.000 frank (Uitgaven van eerste aanleg) fr. 76.385.035,—
2" Ui te geven leningen :

Installatic van radio- en televisiecomplexen in

sommige provinciesteden (in 1957 alleen televi- -

sie), 10.000.000 frank op te nemen in 1957... ... 689.000,—

Financiering van een programma voor opvoering

van het vermogen der bestaande T.V. —
40.000000 frank op te ncmen in 1957 ... ... ... 4.719.000,—

Fr. 52.651.452,24
52.652.000,—~

In ronde cijfers ... ... ... fr.
Deze rechtvaardiging doet aldus ecen vermindering uitkomen van
1.050.000 frank vergeleken met het aanvankelijk op artikel 24/2 & van
de begroting van het Departement aangevraagd krediet; zij houdt reke-
ning met de wederaanpassing van het investeringsprogramma voor
radio en T.V., dat gericht is op de verhoging van het vermogen der
T.V.zenders {om de ontvangst van de lelevisienitzendingen over
geheel het grondgebied te verbeteren) en op de oprichting van radio-
en TV -complexen in sommige provinciesteden.

3) a) Tot in 1956 werden de uitgaven voor de televisieuitzendingen
gedekt door middel van de algemene inkomsten van de Schatkist. Er
bestaat derhalve generlei budgetair verband tussen die uitgaven en de
opbrengst van de radio-omroeptaksern.

b) Het ontwerp van Rijksmiddelenbegroting voor het dienstjaar 1957
(Kamerstuk, 4-1-1956-1957, n* 1) vermeldt in artikel 102/1 (blad-
zijde 74} een ontvangst geraamd op 50.000.000 frank voor de televisie-
taksen (kijkgeld); deze taksen zullen geheven worden zodra het bedrag
er van bij de wet zal vastgesteld zijn. Een ter zake opgemaakt ontwerp
van wet zal eerstdaags bij de Wetgevende Kamers ter tafel gelegd
wordern.

VRAAG :

Op 29 mei jl. had ik de eer U volgende Parlementaire vraag te
stellen : ’

Ter gelegenheid van de 1**® mei werd aan de vooravond te Gent
een socialistisch Mei-feest gehouden in de Wintervelodroom.

Dat dit feest een uitgesproken socialistisch karakter had. zal de
edelachtbare Heer Minister niet tegeuspreken aangezien zijn spreek-
beurt begon met de woorden : « Vandaaq vieren wij het traditionneel
socialistisch feest uitgezonden in Eurovisie », en herhaalde malen

8]

Quels sont ces emprunts ?

Un crédit de plus de 205.000.000 est inscrit a larticle 29 du budget.
Est-ce & dire que ce sont les détenteurs de postcs de radio, qui paient
la radig-redevance, qui subventionnent la T.V.7

REPONSE :
1) Le crédit de 53.702.000 francs prévu a l'article 24/2 b du projet
de budget du Ministere des Communications pour l'exercice 1957.
— qui sera ramené par voic d'amendement au montant de 52.652.000

francs ~ couvre les charges financiéres & résulter d'emprunts déja
émis par I'L N.R. ou a émettre au cours de l'année 1957,

2) Le crédit dont il s'agit s'établit comme suit :

1. — Radiodiffusion.

Emprunts en cours : Charges
financiéres
{* Emprunt d'avant-guerre : —
28.500.000 francs (Batiment d'lxelles) ... ... fe.  1.872.907,50
2° Empruats d'aprés-querre  (Emetteurs &  grande
puissance & Wavre-Overijse) :
a) 146.000.000 francs
(150.000.000 fr. -— 4.000.000 fr. déja rem-
boursés) ... 13.593.159,74
b) 60.000.000 francs. . 5.392.320,—
Il. — Telévision.

1* Emprunt en cours :

135.000.000 francs (Depcnses de premier éta-
blissement)... ... ... U 26.385.035,—-—

2° Emprunts & confracter :

Installation de complexes radio et télévision dans
certaines villes de province (uniquement télévision

en 1957) 10.000.000 francs & lever en 1957 ... ... 689.000, —
Pinancement d'un programme d'augmentation de
la puissance des émetteurs T.V. existants. —
40.000.000 francs a lever en 1957... ... ... ... ... 4719.000.—

Fr. 52.651.452,24

1

En chiffres ronds ... ... ... fr.  52.652.000.—

Cette justification accuse ainsi une réduction de 1.050.000 francs au
regard du crédit postulé initialement a larticle 24/2 5 du budget du
Département: elle tient compte du réajustement du programme d'inves-
tissement radio et T.V., axé sur l'augmentation de la puissance des
émetteurs T.V. (pour améliorer la réception des émissions télévisées
sur I'ensemble du territoire) et sur la création de complexes radio et
T.V. dans certaines villes de province.

3) a) Jusqu'en 1956, les dépenses afférentes aux émissions de télé-
vision ont été couvertes par les ressources générales du Trésor. I n'y
a donc auctme relation budgétaire entre ces dépenses et le produit des
radio-redevances.

&) Le projet de budget des voies et moyens pour l'exercice 1957
(document Chambre, 4-1-1956-1957, n® 1) meationne a l'article 102/1
(page 74} une prévision de recette de 50.000.000 francs pour les rede-
vances télévision; ces redevances seront pergues deés que le montant
de celles-ci aura été fixé par la voie légale. Un projet de loi relatif
& cette matiére sera déposé incessamment sur le bureau des Chambres
législatives.

QuEsTION :

J'ai eu I'honneur de vous poser le 29 mai dernier, la question parle-
mentaire suivante :

A Toccasion du 1°° mai,
Vélodrome d'Hiver & Gand.

M. le Ministre ne contredira pas que cette Féte revétait un caractére
socialiste prononcé, étant donné que son discours commengait par les
mots : « Aujourd’hui nous célébrons Ia féte socialiste traditionnelle,
diffusée en Eurovision » et & plusieurs reprises, vous avez mis l'accent

une féte socialiste a eu liew la veille au
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hebt U nadruk gelegd op de verwezenlijkingen der socialische partlj,
vitkbonden, cooperatieven en mutualiteiten.

Dit feest werd in Eurovisie overgeitomen door Brussel en andere
landen. Aan dit feest hebben verschillende buitenlondse artisten hun
medewerking verleend. Ik zou grang vernemen wat dit feest aan het
N.L R, heeft gekost. Deze \mag bleef steeds onbeantwoord. Ik stelde
haar opnicuw op 5 oktober Il Tk zou graag. langs het verslag, een
antwoord bekomen.

ANTWOORD :

. Het | mei feest in de Wintervelodroom te Gent, bestond uit drie
delen

Het eerste, tijdens hctwclk o de Minister van Verkeerswezen de
rede uitgesproken heeft. die het achtbaar lid aanhaalt, werd niet uit-
gezanden. )

Het tweede en het derde gedeelte werd ingericht door de Viaamse
T. V. uitzendingen van het N.I.R. Hiervan werd alleen het derde
gedeclte uitgezonden in Ewovisie. Dit laatste stond in het teken van
de hulde aan de arbeid en de verheerlijking van de Vrede,

De programmakosten beliepen 414.708,50 frank.

2. Gezien dit spektakel in Burovisie werd uitgezonden werd een
bijzondere zory gehecht aan zijn verwezenlijking.

3. Met deze uitzending, overgenomen door andere landen (Oosten-
rijk. Duitsland., Frans en Duits Zwiterseland, Frankrijk (kinescopie)
en de Franse T.V. van het N.L R., werd cen traditic gevestigd die
beurtelings zal hernomen worden door de andere deelnemende landen.
Dit zal o.m. het geval zijn op 30 april 1957, waar de Qostenrijkse T.V.
de uitzending van het | mei feest zal verzekeren.

De Vinamse T. V. zal aldus geen belangrijke bedragen meer moeten
voorzien voor Het imrichten van dit feest tijdens de volgende jaren, en
de gansc operatie zal aldus afsluiten met een belangrijke besparing.

VRAAG :

Wordt er nog steeds aan gedacht de Magneltoren te bouwen ?

Zal hij voor de tentoonstelling van 1958 gebouwd zijn?
Is de plaats daarvoor definitief gekozen?

ANTWOORD :

Hierna volgen de antwoorden op de verschillende door het achtbaar

lid gestelde vragen -
t) Ja zeker.

2} De uitvoering van het ontwerp is gescheiden van die der tentoon-
stelling.

3} De keus van de plaats, die afhangt van de exploitatie- en de
rentabiliteitsvoorwaarden, zal bepaald worden door het organisme dat
het werk zal vitvoeren en exploiteren.

VRAAG :

De uitgaven voor de experimentale TV, zijn practisch niet te achter-
halen. Bede voor het dienstjaar 1955 — en zo mogelijk voor 1956 —
gedetailleerde opgave te willen doen van deze uitgaven op gebied
van :

1) wedden van vast personeel;

2) wedden aan gelegenheidspersoneel:

3) cachetten voor prestaties aan derden uitgekeerd uit hoofde van
hun medewerking aan de TV. (per soort prestatie):

4) functioneringsuitgaven. Zo mogelijk gedetailleerd;

3) investeringsuitgaven post per post;

6} aard der contracten met andere organismen afgesloten en de des-
setreflende uitgaven:

7) huidig persourelskader.

ANTWOORD :
VOOR 1955.

|} Wedden aan het vast personeel -

3.329.765,—
3.633.3¢7,—

Franse Uitzendingen ... ... ... ... ... ... ... ... fr.
Viaamse Uitzendingen... ... ... ... ... ... ... ... ...
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sur les réalisations du parti socialiste, des syndicats, des coopératives

‘et des mutualités.

Cette fote a été relayée en Eurovision par Bruxclles et d'autres pays.
Plusicurs artistes étrangers y ont prété leur concours. Je vous saurai
gré de me dire ce que cette féte a cottté & 'L N.R.

Cette -question est restée jusqu'a présent sans réponse. Je l'ai posée
a4 nouvean le 5 octobre dernier. Je vous saurai gré de bien wvouloir
wme faire parvenir une réponse par la voie du Bulletin.

REPONSE :

L La féte du 1°F mai au Vélodrome d'Hiver & Gand, était composée
de trois parties.

La premiére de celles-ci, comportant notamment le discours du
Muustxc des Communications auquel l'honorable membre a fait allu-
sion, n'a pas ¢t¢ diffusée.

La deuxiéme et la troisitme partic étaient organisées par la T. V
Flamande de I'L N.R.

La troisiéme partie seulement a ét¢ diffusée en Eurovision.

Cette dernidre comportait un hommage au travail et une glorification
de la Paix.

Les frais du programme se sont élevés & 414.708.50 francs.

2. Comme il s'agissait dun spectacle diffusé en Eurovision, un
soin tout particulier a été apporté & sa réalisation.

3. Cette émission, reprise par d'aotres pays (Autriche, Allemagne,
Suisse frangaise et allemande, France {en kinéscope) et Télévision
dexpression frangaise) instaure une tradition qui sera reprise a tour
de réle .par les autres pays participants. Tel sera notamment le cas,
le 30 avril 1957, ot la T.V. autrichienne assutera l'émission de la
Féete du 17 mai.

La T. V. d'expression flamande n'aura donc plus & prévoir de frais
importants pour l'organisation de cette féte au cours des années ulté-
rieures, il en résulte que Pensemble de l'opération se soldera par une
économie importante.

CQUESTION :
L'idée de la construction de la tour M'tgnel est-elle poursuivie en
vue de sa realisation ?
Sera-t-elle canstruite pour Iexposztlon de 19587
Son emplacement est-il définitivement choisi?

REPONSE :

Voici les réponses aux diverses questions posées par lhonorable
Membre

1} Oui, assurément.
2) La réalisation du projet est dissociée de celle de I'exposition.

3} Le choix de I'emplacement, fonction des conditions d'exploitation
et de rentabilité, sera décidé par I'organisme qui réalisera et exploitera

l'ouvrage.

QUESTION =

Les depenses de la Télévision expérimentale ne somt pratiquement
pas & définir. Priére de fournir pour I'exercice 1955 et si possible pour
I'exercice 1956, des données détaillées de ces dépenses au point de
vue :

1} traitements au personnel permanent;

2} traitements au personmel occasionnel;

3) cachets payés 2 des tiers pour prestations fournies & la TV. (par
genre de prestations);

4) dépenses d'exploitation. Si possible détaillées;

5} dépenses d'investissements poste par poste; .

6) genre des contrats conclus avec d'autres organismes et les dépen-
ses correspondantes,;

7} cadre actuel du personnel.

REPONSE :
POLR 1955

1) Traitements au personnel permanent :

3.329.765,~
3.633.347,—

Emissions Frangaises ... ... ... ... ... .. .. ... fr.
Emissions Flamandes ... ... ... .. ... o o oL



4.

3)

4)

5)

XVI (1956-1957) N. 2.

Aduministratic. . .
Technisch De palteumnt

Pr.
Wedden aan het gelegenheidspersoneel :
Franse Uitzendingen ... o vov v cee oee e oo. fr
Viaamse Uitzendingen ... ... ... ..o ...
Administratie. .
Technisch Depﬁltcuuut

Fr.

Erelonen aan derden beotaald voor prestaties bij de
T.V. yeleverd (volgens de aard van prestatie) :

Franse Uitzendingen :

— crelonen medewerkers van buitenshuis en gespe-
cialiseerd studiopersoneel :

¢ personeel wvoor bepaalde duur aangeworven
(regisseurs, programmators, commentators,
regie. script-girls, omroepers en omroepsters,
grime, machinisten)... ... IR 1 2
2v personeel tegen ereloou aangowoxven (pro-
grammatie, regie, gnmc, machinisten, com-
mentaar, enz.) . R
— erclonen mcdcwerkels van buxtenshms (kunstc—
naars uitvoerders, variété, music-hall, figuratie,
verenigingen van buitenshuismedewerkers gespro-
ken en muziekuitzendingen) .

Fr.
Viaamse Uitzendingen :

— erelonen medewetkers van buitenshuis en gespe-
cialiseerd studiopersoneel :

ie personeel voor bepaalde duur aangeworven.
2¢ personeel tegen ereloon aangeworven
— erclonen medewerkers van buitenshuis ... ... ...

Exploitatie-uitgaven.

a) Gemeenschappelijke hosten :

— kosten bank en P.C.R. ... ... fr.

— gemeenschappelijke kosten (prcsf'mes brand-
weer, sociale lasten. verplaatsings- en repre-
sentatiekosten, mtgaven voor materieel, alfer-
| U

b} Franse Uitzendingen.

Sociale lasten. verblijfskosten. verplaatsings- en
representatickosten, bureaukosten, abonnemen-
ten, onderhoud, huur, studio- en materieel-
kosten, films, auteurs- en opnamerechten

¢) Viaamse Ulitzendingen.

d} Administeatie.
Sociale lasten, bureaukosten ... ... ... ... ... ...

e) Technisch Deparfement.

Sociale lasten, verplaatsings-, verblijfs- en ver-
voerkosten, bureaukosten, huurkosten exploi-
tatiematerieel, diverse verzekeringen ... ... ...

Fr.

n

Investeringsuitgaven post per post voor 1955

a) Gewone uitgaven.

Van technische aard :

Uitrusting van studio’s en bijkomende lokalen. fr.

Van caftursle aacd :

Voor de Franse Uitzendingen :

~ mobilair en bureaumaterieel... ... 241.842, —
— discotheek en bibliotheek .. 31.118,40
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937.473,—
14.810.358,—

22.710.943,—

147.533,—
38.147,~

1203503, —

1.389.183,—

3.917.938,—~

1.234.140, —

9.127.550,—

14.279.628, —

2.001.798,50
1.764.737,50
10.514.590, ~

14281126, —

34.532,26

232261242

27.574.770,90

26.924.258.76

231.926,96

16.759.710.80

73.847.811.80

1.608.556, —

272.960,40

2

—

3

~

=*

3)

Administration ... ...
Departement Techmque

Fr.

Traitements au personnel occasionnel :

Emissions Frangaises ... ... ... ... ... .. oo .. (Lo
Emissions Flamandes ...
Administration ... ...

Département Techmque

Fr.

Cachets payés a des tiers pour prestations fournies
& la TV. (par genre de prestation) :

Emissions Francaiscs :

— cachets collaborateurs extérieurs et personnel spé-
cialisé de plateau:

1* personnel engagé a temps (metteurs en scéne,
programmalteurs. commentateurs, régie, script-
girls, speakers, speakerines, maquillage, ma-

chinistes)... ... TR |

29 personnel eugage au cachet (plogrammatxon,
régie, magquillage, machinistes, commentai-
res, etc...}

— cachets co!laborateurs exténcurs (art:sto.s execu-
tants, interprétes variétés, music-hall, figuration,
associations extérieures, interprétes musique, ine-
terprétes parole) ... .. Lo Lol .l

Fr.
Emissions Flamandes :

— cachets collaborateurs extérieurs et personnel
spécialisé de plateau:

1o personnel engagé a temps... ... ... ... ... Ir.

2¢ persotfnel engagé au cachet ... ... ... ... ...
~ cachets collaborateurs extérieurs ... ... ... ... ...
Fr.

Deépenses d’explottation.

a} Frais communs :

~ frais de banque et de C.C.P.

— frais communs (prestation incendie, charges
sociales, frais de déplacement et frais de
représentation, dépenses de matériel, divers).

b) Emissions Francaises.

Charges sociales, frais de séjour, de voyage, de
représentation, frais de bureau, abonnements,
entretien, location, frais de plateau et maté-
riel, films, droits d'auteur et d'enregistrement.

¢) Emissions Flamandes.
Idem. ... ... L. b il il s i o e ek e e

d) Adminisération.
Charges sociales, frais de bureaw... ... ... ... ...

e) Département Technique.

Charges sociales, frais de déplacement, de séjour,
de transport, frais de bureau, location, frais
de matériel d'exploitation, assurances, divers.

! Fr.

Di¢penses d'investissements poste par poste pour
955,

a) Dépenses ordinaires.

D’ordre technique :
Equipement des studios et anmexes ... ... ... fr.

~

Dordre culturel :

Pour les Emissions Franqaises :

— mobilier et matériel de bureau... 241.842,—
— discothéque et bibliotheque... ... 31.118.40

937 473,
14.810.358,—

22.710.943,—

147 .533,—
38.147,—

1.203.%)3,»~
1.389.183,—

3.917.938,—

1.234.140,—

9.127.550,—

14.279.628, —

2.001.798,50
1.764.737,50
10.514.590,—

14.281.126,—

34.532.26

2.32261242

27.574.770.90
26.924.258,76

231.926,96

16.759.710,50

1.608.556, —

272.960,40
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Voor de Vlaamse Uitzendingen :
— mobilair en bureaumaterieel... ...
— discotheek en bibliotheek

268.637,—

46.261,—
- 314.898,—
Fr.  2.196414,40

b) Buitengewone uitgaven in 1955 op leningen :

Var technische aacd :

— gebouwen voor studio’'s en straalzenders... fr. 3.540.742,51
~ uitrusting van studio’s en bijkomende lokalen.  4.619.671,70
— uitrusting der zenders ... ... ... .. Lo 3.884.845,30
~ uitrusting der straalzenders ... 5.310.253,90
~ mobiele captatie — installatie... ... . 4.344.642,71
— wedden en sociale lasten ... ... ..o Ll 868.141,—

Rr. 22.568.207,12

6) Aard van de contracten met andere organismen gesloten en de des-
beteeffende nitgaven.

Zo de TV. diensten geen contracten, in de cigenlijke zin van het
woord, hebben gesloten, dan vergde de rationele exploitatie nochtans
dat sommige overcenkomsten aangegaan werden.

betaald in 1955.

a) Maatschappijen van autcucscechten :

—BIEM ... oo e e 200.000, ~
— S ACD ...l 684.328,—
— SABAM ... ..ol 785.190,—

b) Agentschppen van [ilmactualiteiten :

— United Press... .o vov cor oo cin ven een e 1.443.578.—

— Belgavideo 3479.229,—
c} TV. organismen (relais van programma’'s — in-

gevolge de tarieven van de internationale syn-

dicaten) :

— R.T.F. —~ Radiodiffusion et Télévision fran-

CaESE ... il e eee e s e s e 2.567.454, —

— N.T.S. — Nederlandse Televisie-Stichting. .. —
d) Alleclei - »

— Hogere Kinemaraad... ... .. ... .0 .0 . .. 49.920,—

N. B. — Al deze kosten zijn vervat in de exploitatie-uitgaven, die
over de bovenstaande rubrieken geventileerd worden.,

7y Huidig personeelskader.

Het huidig kader van het personeel van de TV. {s als volgt samen-
gesteld :

Franstalige Uitzendingen ... ... ... ..

Vlaamse Uitzendingen ... ... ... ... ...

Adwinistratie... ... ... .. .. ...

Technisch Departement... ... ..

Gemeenschappelijke culturele

Algemene opmeckingen.

De inlichtingen die betreffende het dienstjaar 1956 gevraagd werden,
kunoen thans niet verstrekt worden, daar dit dienstjaar nog niet afge-~
sloten is en de voorlopige gegevens, waarcver men op het ogenblik
beschikt, nog niet door de organen van beheer goedgekeurd werden.

Het geacht lid kan over deze inlichtingen voor het dienstjaar 1956
na het afsluiten van de rekeningea beschikken.

VeaaGg: -

De begroting van het N.I.R. 1957 behelst kredieten voor verbinte-
nissen ten belope van 127 miljoen voor de constructie van gebouwen.
Waar zullen deze gebouwen opgericht worden ?

Een krediet voor verbintenissen ten belope van 191 miljoen wordt
eveneens voor de technische installaties voorzien :

a) Welk bedrag zal voorbehouden worden voor de technische uit-
rusting van de studio’s? Waar zullen deze gelegen zijn?

b) Welk bedrag zal voorbehouden worden aan de wverhoging van
het vermogen van de zenders? Waar zullen de antennes van deze
zenders geplaatst worden ?
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Pour les Emissions Flamandes :
— mobilier et matériel de bureau...
~ discothéque et bibliothéque... ...

268.637,~

46.261,—~
— 314.808,—
Fr. 219641440

b) Dépenses extraocdinaires cn 1955 pouc entprunts.
D'ordre technique :

batiments pour studios et relais ... ... L.ohe 354074251

— équipement des studios et annexes ... ... ... 4.619.671,70
— équipement des émetteurs ... ... ... ... ... ... 3.884.845,30
— équipement des relais ... ... ... ... . ... ... 531025390
— installation mobile de captatio e e 434464271
— traitements ct charges sociales... ... ... ... ... 868.141,—

Fr. 22.568.297.12

6} Genre de contrats conclus avec d'autres organismes ¢t les dépen-
ses correspondantes.

Si, a proprement parler, les Services de TV, n'ont pas conclu de
contrats, il n'en est pas moins que l'exploitation rationnelle a nécessité
de passer certaines conventions.

payé en 1955.

a) Société de droits d'autetes :

— BIEM ... 200.000,—

— S.A.C.D 684.328,—

— SABAM 785.190,—~
b) Agences d'informations filmées :

— United Press... ... ... ... .0 ... ... ... ... L443578 —

— Belgavideo ... ... ... oL 3479229.—
¢} Organismes de T'V. {(relais de programmes ~

suite tarifs des syndicats internationaux) :

— R.T.F. — Radiodiffusion et Télévision fran-

GRISE v cor cri cir aen ee eee e aee e e s 2567454, —

— N.T. 8. — Nederlandse Televisie-Stichting... —_—
d) Divees:

— Conseil Supérieur du Cinéma... ... ... ... ... 49,920, —

N. B. — Tous ces frais sont compris dans les dépenses d'exploita-
tion ventilées sous les rubriques précédentes.

7} Cadre actuel du personnel.

Le cadre actuel du personnel de Télévision s'établit comme suit :

Emissions frangaises ... ... ... ... ... 35
Emissions Flamandes ... ... ... ... ... 38
Administration ... ... ... ... ... ... .. 2l
Département Technigue... .. 239
Culturel commun 13

334

Rermacque générale.

Il n'y a pas moyen aciuellement de fournir les renseignements de-
mandés pour l'exercice 1956 étant donné que celui-ci n'est pas cléturé
et les éléments provisoires dont on dispose a ce jour n'ont pas encore
recu l'approbation des organes de gestion.

L’honorable membre pourra obtenir ces renseignements pour Fexer-
cice 1956 aprés la cléture des écritures.

QUESTION :

Le budget de I'l. N.R. 1957 comporte des crédits d'engagement de
127 millions pour la construction d'immeubles. Ot ces immeubles secont-
ils consteuits 7

Un crédit d'engagement de 191 millions est également prévu pour
les installations techniques :

a) Quelle somme sera réservée & I'équipement technique des stu-
dios ? O@ seront-ils situés ?

b} Quelle somme sera réservée a l'augmentation de puissancé des
émetteurs 7 Qu seront placées les antennes de ces émetteurs ?
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ANTWOORD :

Het bedrag van de kredieten voor verbintenissen, hetzij 126.755.000
frank die sub artikel 550.01 (« Gebouwen») a) nicuwe aankopen van
de Televisiebegroting voor 1957 voorkomen, is ingevolge de op het
ogenblik acergelegde amendementen op 132,755,000 frank gebracht.

Wijzen wij cr op dat, zo het artikel « Gebouwen » met 6 miljoen
verhoogd werd, artikel 550.09 « Technische Installaties » daarentegen
met 94.328.000 frank verminderd werd.

Deze verbintenissen hebben betrekking op

~ de vooruitzichten van nicuwe gebouwen ... ... ... fr.  66.900.000
— de aanpassing van gebouwen in het raam van het pro-

gramma van de vcrhoging van het vermogen van de

IV zenders.. . 25.000.000
— de constructic van dc «Complucn van Radlo- cn .

Televisiestudio's » in sommige Provincieceatra ... ... 40.000.000
— voor de aanvullende constructies van minder belang

voor de huidige installaties e e e e 855.000

Flet bedrag van de kredieten voor verbintenissen, hetzij 190.444.000
frank die sub artikel 550.09 « Technische Installaties » a) Nieuwe aan-
kopen, van de Televisiebegroting 1957 voorkomen, is ingevolge de op
het ogenblik neergelegde amendementen op 96.116.000 frank gebracht. .

Deze verbintenissen hebben betrekking op :

— de technische uitrusting van de nieuwe <« studio’s »
evenals op de « Lokalen aan de voorzijde » te bouwen
op het terrein naast het Huis van het N. 1. R. te Elsene,
in het raam van het programma door de Raad van
Beheer beslist ... ... ... cet e aen e

— de technische uitrusting in hct raam van het grogramma
van de verhoging van het vermogen der TV zenders,
die met aandrang door de telekijkers en constructeurs
gevraagd wordt en die thans voorgelegd wordt door de
werkgroep die gesticht werd met het oog op deze
OPlOSSING... o0 coi cil el i d e el T e e e e

15.000.000

75.000.000

— de aanvulling van de huidige installaties ... ... ... ... 6116000

VRAAG :
Wanneer zal de dag onderbreking van T.V. afgeschaft worden?
ANTWOORD :

Dit vraagstuk wordt onderzocht.

VRAAG :

Het bedrag van de televisietaks werd op 840 frank bepaald. G?at
zo'n groot bedrag de uitbreiding van de televisie niet tegenhouden?

ANTWOORD :

Dit bedrag is niet hoog in vergelijking met de televisietaks die bij
voorbeeld de duitse televisiekijkers betalen, nl. meer dan 1.000 belgische
frank per jaar. ln Duitsland heeft de uitbreiding van de T.V. hijer
geenszins door geleden.

Daar Belgi¢ twee belangrijke taalgebieden heeft, die elk hun eigen
vereisten stellen en hun eigen karakteristicken hebben, was het nodig
in feite twee televisie-diensten op te richten, wat op zijn beurt als
onvermijdelijk gevolg heeft dat de kosten verdubbeld worden, dit ver-
geleken met de centalige landen zoals Frankrijk, Groot-Brittannié,
Duitsland, [talig, enz.

HOOFDSTUK IV.

Zeewezen.

VRAAG :

Inzake zeevisserij is de bevoegdheid van de wverschillende departe-
menten bijzonder versnipperd.
Dit heeft zeer nadelige gevolgen voor dit bedrijf.
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REponse :

Le montant des crédits d'engagement, soit 126.755.000 francs, figu-
rant & larticle 55001 (« lmmeubles ») a) Acquisitions nouvelles, du
budget de Télévision pour 1957 est passé, par suite des amendements
actuellement déposés, a 132.755.000 francs.

Signalons qui si [article «Immeubles» est en augmentation de
6 millions, par contre larticle 550.09 « Installations Techniques » est
en diminution de 94.328.000 francs.

Ces engagements s¢ rapportent @

— aux prévisions de constructions nouvelles ... ... ... fr. 66.900.000
~— & l'aménagement d'immeubles dans le cadre du pro-

gramme d'angmentation de puissance des émetteurs

de TV ... .. 25.000.000
— 4 la construction de Complexes "de ‘studios « Radio et

Télévision » dans certains Centres de Province ... ... 40.000.000
-~ A des compléments de construction de moindre impor-

tance aux installations actuelles ... ... ... .. L oL 855.000

k kA

Le montant des crédits d'engagement soit 190.444.000 francs figu-
rant a larticle 550.09 « Installations Techniques » a) Acquisitions nou-
velles, du budget de Télévision 1957 est passé, par suite des amende-
ments actuellement déposés, a 96.116.000 francs.

Ces engagements se rapportent :

— a léquipement technique des nouveaux « Studios»
ainsi que des « Locaux en Facade » a ériger sur le ter-
rain contigu & la Maison de I'l. N.R. a Ixelles dans
le cadre du programme décidé par le Conseil de
Gestion ... ... . fe.

— & l'équipement tethmque cfans le dere du plogr-lmme
d'augmentation de puissance des émetteurs de TV,
réclamés avec insistance par les téléspectateurs et con-
structeurs et dont la solution est soumise par le Groupe
de travail créé a cet effet ..o Lol L

15.000.000

75.000.000

— 2 des cmnplements d'équipement des installations
z\LtueI!es et et ene ein eee e e een een eee e aen e

6.116.000

QUESTION :
Quand le jour de relache de la T. V. sera-t-il supprimé?
REPONSE :

Cette question est a l'examen.

‘QUESTION :

On a fixé & 840 francs le montant de la redevance. Un taux aussi
élevé ne va-t-il pas freiner 'extension de la T.V.?

REPONSE :

Ce montant n'est pas élevé comparé a la redevance que paient par
exemple les téléspectateurs allemands, notamment plus de 1.000 francs
belges par an. En Allemagne Uextension de la T V. n'a nullement
souffert du taux de la redevance.

Etant donné le fait que Ja Belgique a deux communautés linguistiques
importantes, avec chacune ses caractéristiques et ses exigences propres,
nous nous sommes trouvés devant la nécessité”de créer en faif deux
services de télévision, ce qui a son tour a pour conséquence inéluctable
de doubler les frais d'exploitation comparés aux pays unilingues comme
la France, la Grande-Bretagne, I'Allemagne, Pltalie. etc.

CHAPITRE 1V

Marine.

QUESTION :

En ce qui concerne la péche maritime, la compétence des différents
départements est particuliérement dispersée,

Cet état de c¢hoses a une répercussion trés défavorable sur cette
industrie.



[ 63]

Wat is dan de eigenlijke bevoegdheid van het Departement van
Verkeerswezen wat volgende punten betreft:

1) Herziening van het zeevisserij-anderwijs.
.

2) Herzicning van de wet op de monstering der zeelieden (aanpas-

passing voor de zeevisserij).
3) Herziening van het stelsel van onderzock voor kleurenblindheid.
4} Regeling van de Zeevaartinspectie.
5) Tckort aan personeel:
a) aanpassing van de leercontracten;
b) pensioenen op 35 jaar:

¢) aanwerving en propaganda;
d) concurrentie van zeemacht en Staatsmarine.

ANTWOORD !
1) Herziening van het zeevisserij-onderwijs :
— valt volledig onder de bevoegdheid van het Ministerie van Ver-
keerswezen;
— het wetsontwerp wordt thans door de Senaat onderzocht.
2) Herziening van de wet op de moustering van zeelieden :

— het achtbaar lid bedoelt waarschijulijk de wet van 5 juni 1928 op
de arbeidsovereenkomst wegens scheepsdienst. Volledig onder de
bevoegdheid van Verkeerswezen;

— De zaak ligt ter studie op het Bestuur van het Zeewezen.

3) Opspering van kleu;cnblindheid :

~ volledig onder de bevoegdheid van Verkeerswezen.

4) Regelling van de Zeevaartinspectie :

— volledig onder de bevoegdheid van Verkeerswezen;

— ontwerp met betrekking op puaten 3 en 4, zal eerlang aan de
bevoegde overheden voorgelegd worden.

5) Tekort aan personeel :

a) aanpassing van de leercontracten :

— in de visserij bestaan geen leercontracten. Moesten ze worden

ingevoerd dan is het sangewezen dat de uitwerking van de betreffende
reglementatie zou ressorteren onder het Ministerie van Landbouw.

b) pensioener op 55 jaar :

— valt onder de bevoegdheid van het Ministerie van Arbeid en
Sociale Voorzorg.

¢} aanwerving en propaganda :
— valt onder de bevoegdheid van het Ministerie van Landbouw.
d) concurrentie van zeemacht en Staatsmarine :

— wat wordt hiermede bedgeld ?

VRAAG :

a} Is het niet mogelijk tussen te komen opdat een deel van de 2 mil-
joen ton kolen, besteld in de Verenigde Staten van 'Amerika, zou ver-
voerd worden door schepen varend onder Belgische Vlag, voor zover
deze beschikbaar zijn?

b) kan men hetzelfde resultaat niet bekomen voor het vervoer van
vloeibare brandstoffen?

ANTWOORD :

Om een groter deel kolen of brandstoffen onder Belgische vlag te
vervoeren zou er ruimte moeten beschikbaar zijn. wat niet het geval is.

Fir is geen enkele beperking voorzien waarbij het Belgische schepen
nict zou toegelaten zijn via de vrije vrachtenmarkt deel te nemen aan
de invoer van het contingent van 2.000.000 ton Amerikaanse kolen of
het vervoer van vloeibare brandstoffen.

Anderzijds is het Belgie — als grote voorstander van de vrije scheep-
vaart en bestrijder van elke discriminatievorm en tevens lid van
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Quelle est, en fait, la compétence du Département des Communica-
tions quant aux points ci-aprés:

1) Revision de I'enseignement de la péche maritime.

2) Revision de la loi relative a4 l'enrdlement des gens de mer (adap-
tation & la péche maritime).

3) Revislon du systéme de dépistage du daltonisme.
4) Organisation de l'inspection maritime.

5) Pénurie de personnel :

a) adaptation des contracts d'apprentissage;

b} pensions & 55 ans;

¢} recrutement et propagaade;
d)} concurrence entre force navale ot marine d*Etat.

REpONSE :

1} Revision de !'enseignement de la péche maritime:

— est de la compétence exclusive du Ministére des Communication;

— le projet de loi est actuellement & Yexamen au Sénat.

2) Revision de la Joi relative & l'enrdlement des gens de mer :

~ I'honorable membre veut sans doute dire la loi du 5 juin 1928 sur
Ie contract d’engagement maritime. Dec la compétence exclusive des
Communications;

~- la question est & létude a I'Administration de¢ la Marine.

3) Dépistage du daltonisme :

— de la compétence exclusive des Communications;

4) Organisation de !'Inspection maritime :

— de la compétence exclusive des Communications;

— le projet relatif aux points 3 et 4 sera soumis sous pen aux auto-
rités compétentes.

5) Pénurie de personnel :

a} adaptation des contracts d'apprentissage :

En péche maritime, il n'existe pas de contrat d'apprentissage. Aun
cas ol il serait instauré, i} est clair que I'élaboration de la réglementa-
tion en cuestion serait du ressort du Ministére de I'Agriculture;

b} pensions & 35 ans:

— de la compétence du Ministére du Travail et de la Prévoyance
Sociale:

¢) recrutement et propagande :
— de la compétence du Ministére de UAgriculture.
d) concurrence entre force navale et Marine de I'Etat:

— qu'entendez-vous exactement par 1a?

QUESTION :

a) Ne pourrait-on pas intervenir pour qu'une partie des 2.000.000 de
tonnes de charbon qui sont commandées aux U.S. A soit transportée
sous pavillon belge pour autant qu'il y ait du cargo disponible 7 -

) ne peut-on obtenir le méme résultat pour le carburant ?

REpONSE :

Pour transporter une plus grande part du charbon ou de carburaant,
sous pavillon belge, il fawdrait qu'il y ait du tonnage disponible, ce
qui n'est pas le cas.

Il nexiste aucune restriction qui pourrait empécher les navires belges
de participer via le marché libre des frets a I'importation du contingent
de 2.000.000 de tonnes de charbon qui sont commandées aux U. 8. A.
out au transport de carburant.

D’autre part, la Belgique comme grande promotrice de la liberté des
transparts par mer et ennemie de n'importe qu'elie forme de discrimina-
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O.E.E. 8. .~ niet mogelijk de verplichting op te leggen om een zeker
gedeelte van deze transporten voor te behouden aan eventucel beschik-
bare Belgische schepen.

HOOFDSTUK V.

Luchtvaart.

VEBAAG:

a) Gaat men niet te vlug met de Boeing in ons net in bedrijf te
nemen ? Kan ons klein land dergelijke lasten dragen?

b) Hoe oud zijn de vliegtuigeellen op de lijn Brussel-Congo?
Wordt regelmatig tot de nodige herzieningen overgegaan?

¢) Is de inspanning die van het boordpersoneel van de lijnvlieg-
tuigen gevroagd wordt niet te groat 7 Geeft men hun de vereiste
rust ?

) Neemt men steeds de verciste schlkkmgen om het brandgevaar
aan boord van de vliegtuigen te keer te gaan? Zijn al de weefsels
en matecialen brandvrij gemaakt?

¢} Is de uitrusting van de Congolese iuchtvaartterreinen inzake
hulpmiddelen aan de navigatic veolledig? Zou men het personcel van
de Regie der Luchtwegen niet kunnen belasten met hierover te
waken, gezien het tot de installatie van sommige grondinstallaties
heeft bijgedragen ?

f) Is de rentabiliteit van de exploitatic der helicopters verzekerd ?
De veiligheid is er niet zo groot als in de vliegtuigen. Is deze
politieck wel gercchtvaardigd?

ANTWOORD :

a) De belangrijke bestellingen van DC-8 of B.707 die eerst door
de grote Amerikaanse maatschappijen, naderhand door S.A.S. en
K.L.M. werden gedaan, hebben de andere Europese vervoerders
er toe verplicht de weg van het vervoer met reacticvliegtuigen in
te slaan om niet door de werekimededinging uitgeschakeld te worden.

6) De ouderdom van de DC-6-viiegtuigcellen gebruikt op de
Belgi#-Congo lijn schommelt van 7.000 u tot 21.000 u. De inlich-
tingen betreffende de toestellen gebruikt in Congo zijn niet toege-
komen.

De herzieningen worden periodisch uitgevoerd overeenkomstig de
reglementeringen betreffende de luchtwaardigheid van de luchtvaar-
tuigern,

c) De maxima vliegprestaties opgelegd aan de vliegtuigbestuurders
{gezagvoerders en medebestuurders) te werk gesteld in het handels-
luchtvervoer, zijn officieel geregeld.

‘Wat betreft de SABENA die het merendeel van het stuurpersoneel
in dienst heeft, worden contractuele aanvullende beperkingen opge-
legd, welke voorkomen in de collecticve overeenkomst tussen de
maatschappij en de groeperingen die het stuurpersoneel vertegen-
woordigen.

Deze aanvuliende beperkingen zijn toepasselijk zowel op het mees-
terstuurpersoneel als op het kajuitpersoncel, en verschillen naarge-
lang het net van tewerkstelling (Buropa en lange afstandslijnen).

Het stuarpersoneel geniet regelmatige rust- en verlofperiodes.

d) De Sabenavliegtuigen zijn alle voorzien van de aangepaste
apparaten inzake bescherming tegen brandgevaar.
De wvoor bekleding gebruikte weefsels zijn onbrandbaar.

e) Deze vraag wvalt buiten de bevoegdheid van het Departement.
Het Gouvernement Generaal te Leopoldstad beschikt trouwens over
zijn eigen luchtvaartdienst.

Nooit heeft de R.L.W. bijgedragen tot het inrichten van sommige
installaties.

fj De exploitatic met helicopters vertegenwoordigt slechts cen
gering procent {3%) van de totale productie van de ondermeming.

De helicopterlijnen vormen een aanzienlijke aanvoer voor de
vlicgtuigexploitaties. Een groot aantal passagiers per helicopter stap-
pen over naar de gemiddelde- en lange afstandslijnen.

Het zou onredelijfk voorkomen uit het beschouwde ocogpunt de
vitslagen ervan afzonderlijk te onderzoeken.

Geen enkel personenongeval werd vermeld sedert de openstelling
van de helipost- en reizigersdiensten (augustus 1950}).
toe te zeggen dat de wveiligheid per helicopter niet zo groot is als
per vliegtuig.

Niets laat dus”
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tion ct en sa qualité de membre de 1'0O. E.C.E. ne peut réserver pour
ses propres navires qui sernient éventuellement disponibles un contin-
geat de ces transports,

CHAPITRE V.

Aéronautique.

QUESTION :

a} N'introduit-on pas trop vite des Boeings dans notre reseau ¢
Notre petit pays pcut-il supporter de telles charges?

b) Quel est lPage des cellules sur les lignes Bruxelles-Congo?
Fait-on régulicrement les revisions nécessaires?

¢} L'etfort demandé au personnel de bord des avions de ligne
n'est-il pas trop grand ? Leur donne-t-on les repos requis?

d} Prend-on toujours les dispositions requises pour combattre le
danger d'incendie a4 bord des avions? Tous les tissus et matériaux
sont-ils ignifugés?

¢) L'équipement des aérodromes congolais en matidre daide a la
navigation est-il complet? Ne pourrait-on charger le personnel de
la R. V. A. d'y veiller, puisqu’il a contribué & linstallation de certaincs
infrastructures ?

£} La rentabilité de l'exploitation des hélicoptéres est-elle assurée ?
La sécurité n'y est pas aussi grande que dans les avions. Cette
politique est-elle bien justifiée ?

REPONSE :

2) Les commandes importantes de DC-8§ ou B.707 passées par
les grandes compagnies américaines d'abord, par la S.A.S. et la
K.L. M. ensnite, ont obligé les autres transporteurs européens a sen-
gager dans la voie du gros fransport & réaction pour ne pas é&tre
éliminés dans la compétition mondiale.

b) L'age des cellules d'avions DC-6 utilisés sur la liaison Belgique-
Congo varie de 7.000.h a 21.000 h. Des renseignements relatifs aux
appareils employés auw Congo ne sont pas parvenus.

Les révisions sont faites périodiquement, conformément aux régle-
mentations relatives a la pavigabilité des aéronefs.

¢) Les prestations maxima en. vol imposées aux pilotes (com-
mandants de bord et copilotes) engagés dans le transport aérien com-
mercial sont réglementées officiellement.

En ce qui concerne la SABENA, des limitations complémentaires
sont mposées contractuellement et figurent & la convention collective
liant la société et les organisations représentatives du personnel
navigant.

Ces limitations complémentaires s'appliquent aussi bien au personnel]
navigant de maitrise gqu'au personnel de cabine et varient suivant le
réseau d'affectation (Europe et longs courriers).

Le personnel navigant dispose des repos et congés réguliers.

d} Les avions de la SABENA sont tous pourvus des dispositifs
appropriés en matitre de protection contre Pincendie.
Les tissus utilisés comme garnissage sont non combustibles.

¢} Cette question sort de la compétence de mon département. En
effet. le Gouvernement Général dispose de son propre service aéro-
nautique & Léopoldville. A aucun moment fa R. V., A. n'a contribué
& linstallation de certaines infrastructures.

{) L'exploitation des hélicoptéres ne représente quun faible pour-
centage (3 pour mille) de la production totale de l'entreprise.

Les hgnes hchcopteres constituent un apport apprecxable pour les
exploitations 2 ailes fixes. Bon nombre de passagers hélicoptéres ne
font que transiter vers les avions moyens et longs courriers.

Il serait déraisonnable, sous l'angle cousidéré, d'en examiner les résul-
tats séparément.

Aucun accident de personne n'a été signald depuis 'ouverture des
services héliportés de passagers (aoGt 1950).

Rien ne permet donc de dire que la sécurité est moins grande en
hélicoptére qu'én avion.



VRAAG :

Een krediet van 9.000.000 frank werd uitgetrokken als bijdrage in
het ouderhoud van het meteorologisch station van de Noord-Atlan-

tische QOceaan,

Ware het nict beter cen schip van de Zeemacht te bevrachten
{nongezien de ¢ [Jzer:- het nict kan) om die dienst samen met
Nederland te hervatten ?

Er is middel om inzake personeel cen combinatie met de Zeemacht te
vinden ten cinde het technisch persvueel van de R. L. W, tot cen mini-

mum te beperken.

ANTWOORD :

De onmogelijkheid voor de Zeemacht één van haar schepen te
bezigen voor de exploitatie van een metcorologisch station, recht-
vaardigt het behoud van de status quo.

VRAAG :

Ter gelegenheid wvan ecen gezamenlijk bezoek door Pranse en
Belgische parlementsleden asnn de technische installaties van de
Sabena was de indruk van de berzockers gunstig. Echter toonde dit
bezoek slechts de uitwendige aanblik van de dingen.

Het personcel van de Sabena is immers zeer slecht betaald en
zeer slecht behandeld. Het bewijs daarvan is zijn voortdurende ver-
nieuwing.

Gezien in Belgid geen technische school bestaat waar dit personeel
zou kunnen opgeleid worden, dient cde Sabena zelf haar technici voor
te berciden. Hens deze wvoorbereiding bedindigd, gaan deze technici
weg omdat zij elders beter behandeld en beter betaald worden, Het
favoritisme viert er hoogtij en zeer dikwijls zijn het de technici die
het werk doen terwijl de ploegbazen en de meestergasten er toe onbe-
kwaam zijn.

Wij weten dat de Minister met het beheer van de Sabena geen
uitstannde heeft maar zou hij, in haar eigen belang, de aandacht van
de maatschappij niet kunnen vestigen op de slechte politick die zij
voert.

ANTWOORD :

De voorwaarden inzake bezoldiging van het werkliedenpersoneel
der SABENA zijn in het begin van het jaar 1956 in gemeen overleg
door de Maatschappij en de organisaties A.B. V. en A.C. V. vast-
gesteld geworden als volgt :

Het werkliedenpersoneel wordt volgens de classificatie ingedeeld in

5 categoricén, waarvan de minimumlonen bedragen :

20,70 — 22,15 — 2445 — 2530 en 27,00 frack
en de maximumlonen :

23,00 — 26,15 — 30.75 — 31,05 en 34,30 frank.

Daarenboven wordt het wurloon van de werklieden verhoogd met
fr. 0.50 per 5 jaar ancieaniteit.

De werklieden worden, zowel als de beambten, na 5 jaar dienst
bii de maatschappij in vast verband tewerkgesteld.

Het personcel geniet een niet bij de wet vastgestelde pensiocns-
regeling waarvoor de premién geheel door de maatschappij worden
gedekt, zonder bijdrage van de beguastigden. ]

De arbeidsregeling is vastgelegd bij een werkpleatsreglement en,
voor de beambten, bij een huishoudelijk reglement; beide reglementen
worden in gemeen overleg vastgesteld en zij worden bijgechouden door
bemiddeling van de ondermemingsraad welke, volgens de bevoegde
kringen. vaak als voorbeckl wardt gesteld voor de degelijke samenwer-
king die hij tussen de wvertegenwoordigers van het personeel en de
Directic tot stand brengt.

Een syndicale afvaardiging zorgt voor de regeling van alle indivi-
duele geschillen en omvat een Vaste Comrnissie die kennis neemt van
al de geschillen betreffende de classificatie van de werklieden in voor-
melde bezoldigingsschaal.

Wijzen wij er bovendien op dat de door de SABENA verleende
sociale voordelen van allerhande aard : ziekteverlof, kosteloze reisbil-
jetten, geneeskundige hulp aan het personeel en hun gezinnen, extra-
toelagen in geval van ziekte. enz..., onbetwistbaar dienen beschouwd
als behorende tot de ruimste welke onder de private bedrijven of de
semi-overheidsbedrijven aangetroffen worden.

Voor de aanwervingen worden zoals voor de bevorderingen, syste-
matisch ingerichte vergelijkende examens afgenomen en psychotech-
nische onderzoekingen wverricht.

De in akkoord met de syndicale organisaties aangenomen procedure
sluit alle mogelijkheid van favoritisme uit.
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QUESTION :

Un crédit de 9.000.000 a été inscrit comme contribution & lentretien
de la station météo de PAtlantique-Nord.

Ne vaudrait-il pas mieux affréter un batecau de la Force Navale
(puisque 1" « Yser » ne lc peut pas) pour reprendre ce service avec la
Hollande ?

I v a moyen de trouver une combinaison avec ln Force Navale
en ¢e qui concerne le personnel, de fagon a réduire au minimum la
présence de personnel technique de la R.V_A.

REPONSE 1

L impossibilité pour la Porce Navale d'affecter un de ses batiwments
a l'exploitation d'une stntion météorologique; a justifié le maintien
du statu quo.

QUESTION :

Au cours de la visite qui a-été faite conjointement par les parle-
mentaires frangais et belges aux installations techniques de la Sabena,
les visiteurs ont été heureusement impressionnés. Cependant, cette
visite n'a montré que laspect extérieur des choses.

Le personel de la Sabena est. en effet, trés mal traité et tols
mal payé. La preuve en est qu'il se renouvelle constamment.

Comme il n'existe pas er Belgique d'école technique oit ce personnel
puisse sc former, la Sabena doit elle-méme préparer ses techniciens.
Quaud cette préparation est terminée, les techniciens s'en vont parce
quils sont mieux traités et mieux payés ailleurs. Le favoritisme régne en
maitre et bien souvent ce sont des techniciens qui font le travail
alors que les chefs d'équipe ot les contremaitres en sont incapables.

Nous savons bien que le Ministre n'a rien & voir dans la gestion
de la Sabena, mais ne pourrait-il attirer Iattention de celle-ci sur Ia
mauvaise politique quelle méne et ceci dans son propre intérét.

REPONSE :

Les conditions de rémunérations du personael ouvrier de la SABENA
ont été arrétées de commun accord entre fa Société ct les organisa-
tions F.G.T.B. et C.5.C. au début de l'année 1956, de la facon
suivante

Le personnel ouvrier est rangé, suivant la classification, en 5 caté-
gories, dont les salaires minima sont de :

20,70 — 22,15 —~ 24,45 — 25,30 et 27.00 francs
et les salaires maxima de

2300 — 26,15 — 30,75 — 3105 et 34,50 francs.

En outre, les ouvriers bénéficient d'une augmentation horaire de

. 0.50 par 5 années d'ancienncté.

[n stabilité d'emploi est accordée aux ouvriers comme nux employés
aprés 5 annédes de présence 2 la société.

Le persomnel bénéficie d'un régime de pensxon extra-légale, dont
fes primes sout entiérement couvertés par la société, sans participation
des bénéficiaires.

Quant au régime de travail, il est fixé par un réglement datelier
et un réglement d'ordre intérieur, en ce qui concerme les employés,
arrétés de commun accord ct tenus & jour & Vintervention du Conseil
d'Entreprise lequel, de Pavis des milieux compétents, est Fréquemment
cité en exemple pour la bonne collaboration qu'il réalise entre Ia
Direction et les représentants du personnel.

Une délégation syndicale assure Ie réglement de tous conflits indi-
viduels et comporte une Commission permanente, qui connait de tous
les litiges relatifs & la classification des ouvriers au sein du baréme
dont question ci-dessus.

Notons, en outre, que les avantages sociaux d'ordres divers accoe-

dés par la SABENA : congé-maladie, billets de voyage gratuits, assis-

tance médicale au personnel et & leurs familles, interventions supplé-
mentaires en cas de maladie, etc.... sont incontestablement parmi les
plus généreux rencontrés parmi les entreprises privées on semi-
publigues.

Les engagements, comme les promotions, font 'objet de concours
systématiquement organisés et d'examens psychotechniques.

r
Ea procédure adoptée, avec l'accord des organisations syndicales,
exclut toute possibilité de favoritisme.
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VRAAG @

Hoe staat het met de kwestie van het aanleggen van cen helihaven
te Charleroi ?

Deze stad telt, met agglomeratie, 450.000 inwoners. Een helihaven
zan er zeer renderend zijn ‘

ANTWOORD :

Bij mijn weten is de kwestie van het aanleggen van een helthaven
e Charlerol niet opgeworpen gewcest. )

De Sabena zou kunnen worden geraadpleegd nopens het aut van
dergelijke onderneming in het kader van haar uitbatingsprogramma.

HOOUDSTUK VI
Vervoer.

VRAAG @

FHet tockennen van wverguaningen voor het vervoer langs de baan,
wordt zeer dikwijis besproken. Volgens de vigerende wetgeving is het de
Directeur van de Dienst die de vergunningen, ja dan niet, toekent. Hij
werd reeds eenmaal scherp aangevallen door cen Kamerlid, en hij heeft
dan niet minder heftig gereageerd.

Nochtans doen zich verdere geruchten vqor, dat mits het betalen van
sommige bedragen, nog steeds mogelijk is « V » 's te bekomen,

Het is moeilijk uit te makenn wat ap dit gebied waarheid is. In ieder
geval gaan de inspecteurs die met het onderzock belast zijn, nog steeds
bij de gevestigde vervoerders om inlichtingen, wat natuurlijk voor de
aanvragers verkeerd uitvalt.

Zou het niet mogelijk zijn een Commissic in het leven te rocpen waar
de gevallen paritair zouden onderzocht worden. Op die wijze zou men
er van overtuigd zijn dat alles rechtmatig gaat.

ANTWOORD :

Het Koninklijk Besluit n" 248 van 5 maart 1936 — houdende regeling
van het vervoer van zaken door middel van motorvoertuigen ~ heeft
het Bureau voor wegvervoer belast met het uitreiken van de vervoer-
machtigingen. .

De vervoermachtigingen worden in het Belgisch Staaésblad bekend
gemaakt.

Luidens de bepalingen van art. 6 kan bij de Commissie van Beroep
beroep worden ingesteld hetzi} door de aanvrager, indien de machtiging
geweigerd wordt, hetzij, ingeval de machtiging wordt verleend, door cen
ieder die wegens de tockenning van die machtiging van enig nadeel doet
blijken.

Zo cr geen overceustemming bestaat tussen de zienswijzer van het
bureau voor het Wegvervoer en van de Commissie vau Beroep, treft
de Minister de uiteindelijke beslissing.

Dit systeem is dan ook van aard aan alle belanghebbenden de ge-
wenste waarborgen te geven aangaande de objectiviteit waarmede de
aanvragen worden afgehandeld. -

Betreffende geruchten volgens welke het inogelijk zou zijn tegen de
storting van zekere geldsommen machtigingen te bekomen. kan ik slechts
herhalen dat dezen, die dergelijke geruchten verspreiden of die er geloof
aan hechten, de moed zouden moeten hebben de bron ervan 't zij aan
het gerecht. 't zij aan het Floog Comité van Toezicht kenbaar te
maken.

Verder wil ik bevestigen dat herziening van de besproken reglemen-
tering toevertrouwd werd aan het Hoog Vervoercomité en dat de voor-
stellen van het Bestuur van het Vervoer, ondermeer de aprichting voor-
zien van een raadgevende Commissie die het Bureau voor het Weg-
vervoer bij het onderzoek der aanvragen zou bijstaan.

VRAAG :

De Heer Minister heeft de kwestic van de cotrdinatie van het ver-
voer niet opgeworpen !

Deze kwestie ligt sedert verscheidene jaren ter studie.

Werd er van afgezien of worden de besprekingen wmet de verschil-
dende bedrijfstakken voortgezet ?

Graag vernam ik of het Departement de vertegenwoordigers van de
vervoermiddelen in de loop van het jaar 19356 in vergadering heeft
bijecngeroepen.
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QUESTION :
On cn est Ia question de la construction d'un héliport 4 Charleroi-?

Cette ville est au centre d'une agglomération de 450.000 habitants.
LUn héliport y serait trés rentable.

Réponse :

Il n'est pas, "d ma connnissance, que la question de construire un
héliport & Charleroi ait déja été soulevée.

La Sabena devrait étre consultée sur l'utilité d'une telle réalisation
dans le cadre de son programme d'exploitation.

CHAPITRE VL
Transports.

QUESTION :

L'octroi de licences pour les transports par route, fait l'cbjet de
nombreuses discussious. Conformément a la législation en vigueur, c'est
au Directeur du Service qu'il appartient "de décider de l'octrol de ces
licences. Une fois déja, il a subi les attaques violentes d'un membre de
fa Chambre, et sa réaction ne fut pas moins vive.

Des bruits continuent cependant a circuler selon lesquels, it est toujours
possible d'obtenir des « V », moyennant le paiement d'une certaine
somime.

Il est difficile & voir ot est la vérité. En tout cas, les inspecteurs
charges de lenquéte s'informent toujours auprés des transporteurs éta-
blis, ce qui pe manque pas d'étre défavorable aux requérants.

N’y aurait-il pas possibilité de créer une Commission paritaire gqui
serait chargée d'examiner les cas? De cette fagon on serait certain que
tout se passe équitablement,

REPONSE :

L'Arvété Royal n® 248 du 5 mars 1936 portant réglementation des .
transports de choses par véhicules automobiles, a chargé VOffice des
Transports par Route de délivrer les autorisations de transpoct.

Les autorisations de transport font lobjet d'une publication au -
Moaiteur Belge.

En vertu des dispositions de l'article 6. un recours contre la décision
de I'Office des Transports par Route peut étre introduit auprés de la
Comumission d'Appel soit par le requérant, si autorisation de transport
est refusée, soit, en cas d'octroi de N'autorisation, par toute personue gui
justifie d'un préjudice en raison de cette autorisation.

En cas de divergence de vues entre I'Office des Transports par Route
et la Commission d'Appel, c'est le Ministre qui tranche en dernier
ressort. N

Ce systéme est dés lors de nature 2 donner les garanties désirables &
tous les intéressés quant & l'objectivité avec laquelle les demandes
d'autorisation sont traitées.

Quant aux bruits selon lesquels il serait possible d'obtenir des autori-
sations de transport moyennant versement de certaines sommes, je oe
puls que répéter que ceux qui propagent des bruits pareils ou qui s'en
font I'écho devraient avoir le courage d'en signaler Porigine soit a la
Justice. soit au Comité Supérieur de Contrdle.

Pour le surplus, je confirme que la révision de la réglementation dont
il s'agit a été confide aun Comité Supérieur des Transports et que dans les
propositions de 1"Admimistration des Transports figure notamment la
constitution d'une Commission consultative qui assisterait I'Office des
Transports par Reute dans lUexamen des demandes dautorisation.

CJUESTION :

Monsieur le Ministre n'a pas soulevé la question de la coordination
des transports. .

Cette question est a I'étude depuis de nombreuses années.

Est-elle abandonnée. ou les pourparlers avec les différentes branches
continuent-ils ?

Je voudrais savoir si le département a réuni les représentants des
modes de transport dans le courant de 'année 1956,



[ 67 ]

ANTWOORD :

De kwestie van de reglementering en de codrdinatie van het vervoer
wordt bestudeerd door het Hoog Vervoercomité, dat niet zal nalaten
dienaangaande in contact te treden met de bevoegde vertegenwoordigers
van de verschillende vervoermiddelen.

VRAAG :

Het feit dat het in uw bedoeling ligt het vervoer te laten geschicden
met energic die we zelf kunnen voortbrengen is ongetwijfeld uitstekend.

Nochtans heeft de eerste procf van cen girobusdienst Gent-Merelbeke
aanleiding gegeven tot vele moeilijkheden, die dikwijls gepaard gingen
met aanzienlifke vertragingen.

Dit is thans enigszins verbeterd.

a) Welke ziju de oorzaken van deze moeilijkheden?
b} Wordt nog verder getracht deze mocilijkheden op te lossen?

ANTWOORD :

Het is steeds mijn bedoeling gewecst de girobusexploitatie te doen

starten na verbetering van de doorlopen weg. Nochtans in afwach-
ting van deze verbetering. heb ik beslist tot het in bedrijf stellen van de
3 in Zwitserland bestelde girobussen op banen die in geen perfecte staat
zijo.
- Verschillende technische incidenten zijn aldus aan de onbevredigende
toestand van de wegen toe te schrijven, andere aan het gebrek aan
ondervinding van het personeel, wat helemaal normaal is als men be-
denkt dat het gans nicaw matericel betreft.

De toestand van de.-wegen zal weldra verbeterd worden en intussen
heeft het personeel reeds de nodige ervaring opgedaan.

VRAAG @

Hoe ver zijn de besprekingen gevorderd betreffende het statout van
de Gentse Tramwegen?

In de betrokken gemeentebesturen wordt geantwoord dat uw departe-
ment cen definticf ontwerp van statuten bespreeckt. Anderzijds hebt U
me reeds geantwoord dat ge wacht op voorstellen van de onderscheidene
ondergeschikte besturen.

ANTWOORD :

Ik kan slechts mijn vroeger antwoord bevestigen waarbij ik mede-
deelde, dat de plaatselijke overheden de aan dat probleem te gevén
oplossing bestudeerden en dat mijn diensten deze kwestie eveneens
verder onderzochten.

Ik hoop dat de bestudeerde oplossingen binnenkort zullen kunnen
geconfronteerd worden.

Toerisme en Vacantiegenoegens.

VRAAG:

Met het ocog op de Tentoonstelling 1958 werden talrijke steden er
om verzocht cen inspanning te doen omt toeristische installaties op te
richten of de bestaande te verbeteren, ten einde de vreemde toeristen
die zich in Belgié zullen verspreiden aan te trekken.

Werden er door het Departement bijkredieten uitgetrokken om de
propaganda voor te bereiden of om sommige werken uit te voeren?

11 denk voornamelijkk aan de organisatie Maasstreek-Ardennen.

ANTWOORD :

Op het ontwerp van begroting voor 1657 van het Ministerie van
Verkeerswezen — Commissariaat-Generaal voor Toerisme — komen
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REPONSE :

La question de la réglementation et de la coordination des transports
est studiée par le Comité Supéricur des Transports, qui ne manquera pas-
de prendre contact & cet égard avee les représentants qualificés des
différents modes de transport.

QUES'TION :

Le fait qu'il entre dans vos intentions de faire assurcr le transport au
moyen d'énergic gque nous produisons nous-mémes est sans doute excel-
lent.

Toutefois le premicr essai d'un service de gyrobus Gand-Merelbeke
a doané licu & plusieurs difficultés qui souvent ont cu pour cause
des retards considérables.

Actuellement ceei s'est un pen améliord,

a) Quelles sont les causes de ces difficultés?

b) Essaic-t-on toujours de résoudre ces difficultés?

REPONSE :

J'ai toujours eu lintention de faire instaurer l'exploitation par gyro-
bus aprés amélioration de la voirie parcourue. Cependant, en attendant
cette amélioration, jai décidé la mise ecn exploitation, sur des routes
qui n'étaient pas en parfait état, de 3 gyrobus qui avaient été commandés
en Suisse.

Plusieurs incidents technigues ont été provoqués ainsi par le mauvais
état de la voirie, d'autres, par le manque d'expérience du personnel, ce
qui est tout a fait normal quand il s’agit d'un matériel nouveau.

L'état de la voirie parcourue pourra bientdt étre amélioré; quant an
personnel, il a acquis entretemps lexpérience requise.

QUESTION :
O en est ke statut définitif des Tramways de Gand?

Les administrations communales intéressées répondent que votre
département examine un projet de statut définitif. D'autre part, vous
m'avez déja fait savoir précédemment que vous attendiez des propo-
sitions des diverses administrations subordonnées.

REPONSE :

Je ne puis gue confirmer la réponse que j’at déjx faite par laquelle je
signalais que les pouvoirs locaux étudiaient la solution & donner & ce
probléme et que mes services poursuivaient également 'examen de cette
question.

T'espére que dans un proche avenir il sera possible de confronter les
solutions étudiées.

Tourisme ¢t Loisirs.

QUESTION :

En vue de I'Exposition de 1958 de nombreuses villes ont ¢été invitdes
a faire un effort en vue de <réer ou d'améliorer leurs installations
touristiques pour attirer les étrangers qui se répandront en Belgique.

Le Département a-t-il prévu des crédits supplémentaires pour pré-
parer la propagande ou pour effectuer certains travaux.
Je pense particulid¢rement, & l'organisation Meuse-Ardermnes.

REPONSE :

Au projet de budget de 1957 du Ministére des Communications
— Commissariat Général au Tourisme ~ figurént deux subsides de
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twee subsidién voor van vijf millioen elk, die bestemd zijo, encrzijds
voor de toeristische uitrusting van de andere toeristische steden en
centrin

Dic bijkomende uitrusting is voorzien in verband met de Tentoon-
stelling 1958, d

Wat de propaganda eu de publiciteit betreft, werd het krediet van
24.500.000 frank voor 1956 gebracht op 27.500.000 frank voor 1957.

Deze vermeerdering is eveneens toegekend met het oog op het ma-
ken van bijkomend propagandamaterieel voor de bedoelde tentoon-
stelling.

VRAAG :

Voor let jaar 1955 werd aan de centra die toebehoren aan Vacantie-
genoegens van het AL C. W, cen geringer krediet toegekend als aan
de Socialistische instellingen.

U hadt beloofd voor het jaar 1956 deze ongelijkheid te herstellen,

Is dit gebeurd ?
ANTWOORD :

De toelagen voor het bevorderen van de arbeidersvacantie en het
volkstoerisme, te verlenen ten bezware van de begroting van Verkeers-
wezen, worden toegekend overcenkomstig de koninklijke besluiten wvan
23 januari 195! en 2 maart 1956.

De voorschriften gelden uiteraard niet de oorsprong van de aan-
vraag om toelagen doch uitsluitend het voorwerp daar toch in elk geval
moet warden unitgemaakt hoe de bevordering van de vacantiebesteding
wordt gediend. .

Vanzelfsprekend wordt met alle rechtmatige aanspraken en belangen
zooveel als doenlijk rekening gehouden.

Daar vooralsnog niet alle aanvragen in verband met de begroting
1956 afgehandeld zijn is het niet mogelijk thans reeds een overzicht
te verstrekken van de desbetreffende toelagen. Men kan nochtans nu
reeds zeggen dat er rekening gehouden werd met de wens van het acht-
baar lid.
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cing millions chacun destinés & I'équipement touristique en Ardenne-
Meuse, d'une part, et & I'équipement des autres centres et villes touris-
tiques d'autre part, :

Cet équipement complémentaire est prévu en fonction de 'Exposi-
tion 1938,

En ce qui concerne la propagande et la publicité, le crédit a été
porté¢ de 24.500.000 francs en 1956 & 27.500.000 francs en 1957.

Cette majoration est accordée également en vue de créer un matériel
cde propagande complémentaire pour ladite expdsition.

QUESTION :

Pour l'année 1955, les centres appartenant & Vacances et Loisirs
de la C.S.C. se sont vu allouer un crédit infévienr a celui accordé aux
institutions socialistes.

Vous aviez promis de mettre un terme & cette inégalité pour I'année
1956.

Cela a-t-il éte fait?

REPONSE :

Les subsides destinés # promouvoir les vacances ouvriéres et le tou-
risme populaire et allouer & charge du budget des Communications
sont accordés conformément aux arrétés royaux des 23 janvier 1951
et 2 mars 1956,

Les prescriptions ne portent nullement sur l'origine de la demande
de subsides, mais exclusivement sur leur objet, puisqu'il importe avant
tout d'établiv la meilleure fagon de promouvoir les vacances.

It va de soi que les droits et intéréts légitimes sont respectés dans
toute la mesure du possible.

Les demandes relatives au budget 1956 n'ayant pas encore toutes été
examinées, il n'est pas possible de donner dés a présent un apergu des
subsides en gquestion. Cependant dés a présent on peut dire qu'il a été
tenu compte du veeu de 'honorable membre.
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