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Kamer
der Volksvertegenwoordigers

ZITTING 1956·1957.

19 DECEMBER 1956.

BEGROTING

van het Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1957.

VERSLAG

NAMENS DE COMMISSIE VOOR HET
VERKEERSWEZEN (1), UITGEBRACHT

DOOR DE HEER R. DE KINDER,

MEVROUWEN, MIJNE HEREN,

Uwe Comrnissie heeft drie vergaderingen gewijd aan
de besprekinq van de begroting.

De Minister gaf een uitvoerige uîteenzetting van de
voornaamste vraaqstukken, welke tot de bevoegdheid van
zijn departement behoren.

Talrijke vragen werden aan de Minister gesteld. Ver-
scheidene commissar issen narnen deel aan de besprekinq.

We zullen dit verslaq in drie delen splitsen :

l ,;) in het eerste wordt een synthese gegeven van enkele
actuele aspecten van de belanqrijke vraaqstukken welke
afhangen van de verschillende besturen van het Departe-
ment van Verkeerswezen;

2") daarop volgt een overz icht van de besprekiuq welke
in de schoot der Comrnissie plaats had:

3") tenslotte geven we, als bijlage tot dit verslaq. de
vragen die door de leden gesteld \v·erden met de antwoor-
den van de Minister.

(I) Somensteliinq van de Commissie :
A. _ Leden-tttularlssen : de heren Brunfaut, voorzltter: Delhache,

De Paepe, Goetqhebeur, [aminet, Loos, Marck. Parisis. Tanqhe, Van
Acker (Benoît). Verqels, Verharnme. ~ Castel, De Kinder. Geldof,
Hicguet, Namèchc. Peiffer, Rommiée, Rouqvanx, Thys. Van Wmqhe.
- Becquevort, Dernuyter.

B. - Plaatsvcrvanqende leden : de heren Bode, Deliveide, Eeckmen,
Mcrinu, Robyns. Strtlyvelt. - Boutet, Cudell, Cugnon, De: Keuleneir,
Poque. - D'heeseleer.

Zie:
i-XVI (1956-1957) :

- N' I: Begroting.
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Chambre
des Représentants

SESSION 1956-1957.

19 DÉCEMBRE 1956.

BUDGET

du Ministère des Communications
pour I'exercice 1957.

RAPPORT

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION
DES COMMUNICATIONS (1)

PAR M. R. DE KINDER.

MESDA.MES, MESSIEURS.

Votre Commission a consacré trois réunions à l'examen
du présent budqet,

Le Ministre il fait un large exposé des principaux pro-
blèmes relevant de son département.

De nombreuses questions ont été posées au Ministre.
Plusieurs comnussatres ont pris' part aux débats;

NOliS subdivtserons le présent rapport en trois parties:

1") la première partie est la synthèse de quelques aspects
actuels des problèmes importants qui relèvent des di Hêren-
tesudminïstrations du département des Communications:

2") suit un aperçu des débats qui se sont déroulés au
sein de Ia Commission: .

3°) enfin, nous reprenons, en annexe au présent rap-
port, les questio-ns posées par les membres et les réponses
du Ministre.

(I) Compos(tion de /1'1 Commission;

A. - Membres titulaires : MM. Brunfaut, président; Delhache, De
Paepe, Goetqhebeur, [aminct, Loos, Marck. Parisis, T'anqhr-, Van
Acker (Benoît), Verqels, Verhamme, - Castd, De Klnder, Geldof,
Hicquet, Namèche, Peiffer, Rommlëe, Ronqvaux, Thys. Van Winghe.
- Becquevort, Dernuyter,

B. - Membres suppléants: MM. Bode, Deluseide, Eeckmen, Moriau,
Robyns, Struyt>elt. - Bouter, Cudell, Cugnon, De Keuleneir; Peoue.
- D'heeselee r,

Voir,
i.XVI (1956-1957) :

~- N° I: Budqet.
G, - 88.
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I. - OVERZICHT VAN DE VRAAGSTUKKEN
BETREFFENDE DE VERSCHILLENDE DIENSTEN

VAN HET DEPARTEMENT.

Hct ontwerp van be(.jrotinH beva: 'voor het Hanse
dcparrcmcnt uitqaven tcn bclopc van 6.215.'102.000 frank.
In het raam van de bezuinigingspolitiek werden deze uit-
gaven nochtans teruggebracht lot 6.049.692.000 frank,
het zl] ecu vermindcrin q van 165.710.000 frank.

Dit laatste bedran betekent dan nog een verhoging van
11'2.81'1.000 frank in vergelijking met de cijFers van 1956.

Deze verhoging is 0, m. te wij teu aan de volqende oor-
zaken :

1") een qrotere uitgave voor de weddcn en louen. nl. de
verhoging van 5 ';"é in de loop van 1956 en de uitbceidtnq
van de versch illeude diensten teuqevolqe van een groter
bedrijvigheid. Hetzij ee u verhoging van 63.247.000 frank.

2") De werkinqsultqaven zijn ook ilanzienlijk gestegen.
tengevolge van de verhoging vau de 'prijs van sommige
grondstoffen en van de uitbreiding van de bedrijvigheid.
Hetzij een verhoqiuq van 24.700.000 frank.

3") 'Ten slotte moest er eveneens een verhoging van de
toelagen worden voorzten. Hetz ij een verhoging van
94.867.000 frank, Deze verhoging is het nommai gevolg
van de verbintenissen door de Staat aangegaan. De voor-
naamste zijn:

De tusseukornst in de interestenlast van de leningen aan-
gegaan door de SABENA wordt qebracht van 13.000.000
frank op 28.000.000 frank.

Sociaal Toerisnre : verhoging van 30.000.000 frank op
32.000.000 frank.

Regie der Luchtweqen : verhoging van 86.487.000 frank
op 98502.000 frank.

Subsidie aan de N. M. B. S. ingevolge de verhezen ge-
leden door de tarieven van de E. G. K. S. : verhoging van
228.303.000 frank op 215.000.000 frank.

Verhoging van de pensioenen toeqekend aan de oud-
strijders, van 20'1.372.000 frank op 214.600.000 Frank.

Perekwatie van de pensioencn : verhoging van 400 mil-
joen frank op 4 lü.OoO.ooO frank.

Leningen - Electrificatie spoorwegnet: verhoging van
13 [,938.000 frank op 150.268.000 frank.

Wereldtentoonstelling: verhoging van 5.650.000 frank
op 18.020.000 frank.

A. ~ Posterijen.

Het ligt in de bedoeling van de heer Minister van Ver-
keerswezen het ganse bedrijl te moderniseren ten einde
betere en vluggere diensten ter bescfilkkinq van de bevol-
king te stellen en betere arbeidsvoorwaarden voor het per-
soneel te scheppen. Dit kan worden bereikt dank zij een
verhoogde productivitcit die in de hand zai gewerkt wor-
den door de mechanisatie en motoriserinq.

In de Ioop van dit jaar werd een mechanografische dienst
inqericht. Deze za] het moqelijk rnaken nauwkeuriq de
werkinq van de Post na te gaan.

De Post is ook van wal gestoken met de toepassinq van
de electroruca. De eerste theoretische studie werd beêin-
digd en een eerste groep machines werden aan de nijver-
heid besteld. Deze groep zal in dienst worden gesteld in
1958. in de stand van de Posterijen op de Wereldtentoon-
stelling. Daarna zal de ganse Postcheckdienst geleidelijk
op het qebruik van deze machines afgestemd worden. Aan-
zienlijke bespariuqen inzake personeel mogen verwacht
worden.
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I. - SYNTHESE DES PROBLEMES
RELEVANT DES DIFFERENTES

ADMINISTRATIONS DU DEPARTEMENT.

Le projet de budget prévoit pour l'ensemble du départe-
ment des dépenses de l'ordre de 6.215.402.000 frimes. Dnns
le cadre de la politique de compression budgétaire. ces
dépenses ont toutefois été ramenées à 6.0'19.692.000 francs,
soit une diminution de 165.710.000 francs.

Comparativement aux chiffres de 1956, il accuse malgré
cela un e auqmentatio n de 182.814.000 francs.

Cette auqmentatton résulte notarumenr des causes sui-
vantes:

I u) L'accroissement des dépenses afférentes aUK traite-
ments et salaires résultant du relèvement de 5 ~:-r au cours
de l'année [956 et de l'extension de plusieurs services par
suite d'une activité accrue. Donc, augmentation de 63 mil-
lions 247.000 fra nes:

2") Les dépenses de fonctionnement également ont con-
sidérablement augmenté par suite du relèvement des prix de
certaines matières premières et d'une extension des activi-
tés. soit-une augmentation de 24.700.000 francs;

3u) Enfin, il a fallu prévoir également une auqrnen tation
des subventions. O' où une dépense supplémentaire de
94.867.000 francs. Cette majoration est la conséquence nor-
male des engagements contractés par l'Etat. Voici les prin-
cipaux :

L'intervention dans la charge des intérêts SUl' emprunts
émis par la SABENA est portée de 13.000.000 francs à
28.000.000 francs.

Tourisme social: augmentation de 30.000.000 francs à
32.000.000 francs.

Rêgie des Voies aériennes : augmentation de 86 millions
'187.000 francs à 98.502.000 francs.

Subvention à la S. N. C. F. B. par suite des pertes subies
à cause des tarifs de la C. E. C. A.: augmentation de
228.303.000 Francs à 245.000.000 francs.

Majorations de pensions accordées aux anciens combat-
tants: augmentation de 204.372.000 francs à 214 millions
600.000 francs.

Péréquation des pensions: augmentation de 400 mil-
lions francs à '1I0.000.000 francs.

Emprunts-Electrthcanon du réseau ferroviaire: augmen-
tation de 131.938.000 francs à 150.268.000 francs.

Exposition universelle: augmentation de 5.650.000 francs
à 18.020,000 francs.

A. ~ Postes.

Le but boursuivi par le Ministre des Communications
est la modernisation de toute l'exploitatton en vue de mettre
à la disposition de la population des services meilleurs et
plus rapides et de créer des conditions de travail meilleures
pour le personnel. Ceci peut être réalisé grâce à .un
rendement accru qui résultera de [a mécanisation et de la
motorisation.

Au cours de cette année, lin service mécanographique a
été organisé. Celui-ci permettra de contrôler de près le
fonctionnement de la Poste.

La Poste s'interesse également à l'application de: I'électro-
nique. Les premières études théoriques sont terminées e:t
une commande d'uri premier groupe de machines a été faite à
l'industrie. Ce groupe sera mis en service en 1958. au stand
des Postes à J'Exposition Universelle. Ensuite, l'ensemble
des Services des Chèques postaux sera progressivement
adapté à j'utilisation de ces machines. Il est permis cl'es-
compter de sérieuses économies de personnel.



De Productiviteltscomrnissie elie in 1954 werd opqericht,
z ct haar opzoekingen voort, Talrijke verbeteringen in de
uitvoering van de dienst zijn hiervan nog te verwachten,

Er werd beslist de 45 uren week in te voeren in de
Po stdieust. zou der nochtans hct personeel verder uit te brei-
elen, Daaroui moet de uitrcikiuqsdieust. in de mate van het
mogelijke gemotoriseerd worden. Dit vraaqstuk werd zeer
na uwkeuriq lnqestudeerd. talrlj ke experimeuten werden
recels (Jeclaan, dit alles met het oog op cie geleidelijke in-
voering van de motorisering vanaf het begin van 1957.

Op hct programma van de nieuwe verwezenlijkingen
stua n voor het jaar 1957 de aanbouw van 16 nieuw e
ka ntoren en de hervorrninq van 24 an dere.

De bouw van het Postkantoor Brussel X gaat verder door
vo lqcns de tlming die vroeqer vastqesteld werd : de ruw-
bouw zal beëindigd zijn op 1 juni e.k.: in oktober zal dan
het gebou\\' ter beschïkklnq staan van de Post en voor
I april 1958. zal het ganse comp lcx hclernaal in dienst zîju.

Hct apparatuur dat rnocst uitgevonden worden orn de
uitrustinq van Brussel X te verz ekeren. werd in de Post-
tentoonstellmq te Rome geexposeerd. Het genoot er een
buzonder grote bijval en het is te voorzien dat de Bel-
gische prlvate nijverheid hierbi] veel baat zal vinden.

Op zekere qebieden heeft België steeds aan de spits
gestaan van de vooruitqauq. doch dit zou wel eens slecht
kuunen uitvalleu. Dit is het geval wat bètreft het inter-
na tionaal vervoer van poststukken per vliegtuig. De Post
heeft zeer nauwkeurîq de aanbevelingen van de jongste
congressen van de Wereldpostvereniqinq nageleefd en er
voor gezorgd clat de poststukken steeds de snelste weg
volgden. Maar een derqelijke maatreqel, kost veel geld en
er werd dan ook opdrachr Bege:ven op dit gebied rnaat-
reqelen te overwegen die zouden toelaten deze uitgaven
eu iqsz ins te verminderen.

B. - Zeewezen.

1) Passagiersuloot.

Onlangs zijn er 2 pakketboten van stapel gelopen. Eên
ervan is reeds in dienst. Binnenkort zal de derde bestelde
pakketboot van stapel Iopen. Naderha nd komt dan nog een
tweede autocarrier. In dit Iaatste verband werd het Departe-
ment genoodzaakt onze vloot aan te passen, gezien vroeg of
laat de Engelse overheden ons zullen verbieden nog auto's
in te schepen aan de ge:wone passaqierspier te Dover. ver-
mits zij een bijzondere pier hiervoor aangelegd hebbcn. Het
is te verrnoeden dat de nieuwe autocarrier het ganse: verkeer
zal kunnen opslorpen. Het is inderdaad het grootste en het
snelste schip van deze aard in gans de wereld.

Hier-na volqt de evolutie van het aantal vervoerde passa-
giers op de: lijn Oostende-Dover: .

[ 3 ] 4-XVI (1956-195Z) N. 2

La Commission de la Productivité, creee en 1954, con-
tinue ses recherches. On peut s'attendre encore à de nom-
breuses nméllorattons dans l'exécution du service.

Il a été décidé d'Instaurer le: régime de la semaine de
45 heures au service des Postes, sans augmenter toutefois
le personnel. C'est pourquoi il convient de motoriser, dans
la mesure du possible, le service: de la distribution, Ce pro-
blème: a été étudié très attentivement, de nombreux essais
ont déjà eu lieu, tout cela en vue de la motorisation proqres-
sive à partir cie 1957.

Au programme des nouvelles réalisations pour l'année
1957 figurent la coustructicn de 16 bureaux nouveaux
ainsi que la transformation cie 21 autres.

La construction du Bureau des Postes de Bruxelles X
se poursuit selon le timing fixé antérieurement : le' gros
œuvre sera terminé pour le 1°\, juin prochain; en octobre,
le bâtiment sera à la disposition de: la Poste, pour être mis
définitivement en service le 1er avril 1958.

L'appareillage qu'Il a fallu mettre au point pour assurer
l'équipement de Bwxelles X ft été exposé à l'Exposition
de la Poste, à Rome. Il y obtint un succès particulièrement
flatteur, et il est à prévoir que l'industrie privée belge y
trouvera largement son profit.

Dans certains domaines, la Belgique s' est toujours trou-
vrëe à la pointe du proqrès, mais cela pourrait bien un JOUl:
tourner à son désavantage. C'est le cas en ce qui concerne
le transport international de courrier par avion. La Poste a
observé scrupuleusement les recommandations des derniers
conqrès de l'Union postale universelle. en veillant à ce
que lecourrie:r soit acheminé par la voie la plus rapide.
Comme cette mesure est très onéreuse. des instructions ont
été données en vue d'envisager. les moyens susceptibles de
réduire ces dépenses.

B. - Marine,

1) Service des pequebots,

IJ a été procédë récemment au lancement de deux paque-
bots, dont tin est déjà en service. Un troisième a été com-
mandé et son lancement aura lieu prochainement, st ivi de
celui d'1IU deuxième car-ferry. Dans ce dernier domaine, le
Département s'est vu obligé d'adapter notre flotte, parce: que
tôt ou tard les autorités britanniques interdiront l'embar-
quement des voitures automobiles au môle de Douvres, un
môle spécial ayant été construit à cette fin. Il est probable
que.le nouveau car-ferry pourra résorber tout le trafic. Ce
sera en effet le navire le plus grand et le plus rapide de ce
genre construit à ce jour.

Voici quelle est l'évolution du mouvement des voyageurs
sur la ligne Ostende-Douvres

1952 : 528.633 1952 : 528.633
1953 : 642.585 1953 : 642.585
1954 : 716.252 1954 : 716.252
1955 : 816.995 1955 : 816.995
1956 : 831.828 1956 : 831.828
(31.10.) (31.10.)

Vroeg of [aat zal het Departement zich verplicht zien
sa men met de SABENA een dienst van vervoer van autos
per vlie:gtuig in het leven te roepen. gezien de bijval welke
de vreernde ondernemingen die dit vervoer verrichten
geoogst hebben.

Hierna volgt de evolutie van het aarital vervoerde auto's

Tôt ou tard, le Département sera ohliqé, en collaboration
avec la SABENA, de créer un service aérien pour le trans-
port des voitures automobiles, étant donné le succès rencon-
tré à I'étranqer par les entreprises faisant ce transport.

•
Ci-après l'évolution du nombre d'automobiles transpor-
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op de Silver City Line : (fonctionneert slechts in de zomer-
periode) :

il) België - EngchlTld :
Vervoerde

auto's

1952 :
1953 :
1954 :
1955 :
1956 :

91
791
780

1,124
2,195

1955) :
8.003

774
1.140

23,280

b) Ft<lnkrijk - Enge/and (voor het ja ar

I) Engeland - Calais
2) Engeland - Deauville
3) Engeland - Cherbourg
4) Engeland - Le Touquet

Totaal: 33,197

2) Koopoeardiioioot,

Met veel genoegen kan er thans gezegd wordeu dat er
een gunstige evolutie vast te stelle n is in de ontwikkeling
van onze koopvaardijvloot. De brutotonnernaat van de Bel-
gische vloot bedraaqt thans 485,359 tonnen. cijfer dat
sedert 1930 nooit bereikt werd, Op I januari 1951 bedroeg
dit cijfer slechts 120.000 tonnen. Binnen een paar [aren
zullen wij meer dan 720.000 tonnen in dienst hebben als
men rekening houdt met hetqeen thans besteld is, maar men
mag er van overtuigd zijn dat Belqië voor 1960 meer dan
SOO.OOO tonnen zal in dienst hebben met inachtnerninq van
hetqeen. alhoewel nog niet besteld. thans ter studie ligt.
Redelijkerwijze kan men verwachten dat over enkele jaren,
Belqië het miljoen ton zal overschreden hebben, wat hele-
maal ten bate zal zijn van de Belgische havens,

Inderdaad verteqenwoordiqt de rotatie van de Neder-
Iandse schepen zelf een belanqrijk percentaqe van het hoge
verkeer van de Nederlands havens.

De Regering heeft op het gebied van de: nieuwbouw
grote inspanningen qedaan : er werden inderdaad kredieten
tot 85 % van de waarde van de schepen en aanzienlijke
tussenkomsten in de interestenlast toegestaan. Zij heeft
eveneens kredieten verleend, maar clan natuurlijk tegen min-
der voordelige voorwaarden. voor aankoop in het buiten-
land. op voorwaarde nochtans dar tegelijkertijd één of meer
schepen bij de Belgische werven besteld werden.

Er werd aangedrongen bij êén van onze grote werven
om zich uit te rusten voor de bouw van tankers tot
"lÜ.OOO ton. Spijtiq genoeg heeft het wat aanqesleept
alvorens een beslissing kon getroffen worden en één van
onze Iirrnas zag zich verplicht de eerste tanker van
39.000 ton die onder de Belgische vlag zal varen. in het
buitenland te bestellen.

Het Departement van Verkeerswezen is niet bevoegd
wat betreft het inrtchten van de havens: het is alleen belast
met de zeevaartpolitie en het loodswezen.

Het heeft nochtans op zich genomen de studie door te
voeren van radarinstallaties die een gemakkelijker vaart op
de Nederschelde moeren mogelijk maken. Nederland heeft
reeds een derqelijk stelsel ingevoerd op de Nieuwe
Vaart. Het feit clat wij deze installatie moeten inrichten
op Nederlands grondgebied, zal natuurlijk de oplossinq van
het vraagstuk nier bespoediqen. Men schijnt nochtans de
goede ,,-eg te zijn ingeslagen en het is te voorzien dat
binnenkort het nieuw stelsel zal kunnen beproefd worden.

Er bestaat een ernstiqe moeilijkheid wat betreft het door-
varen van de Pas van Bath. De grote tankschepen van 30
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tées par la Silver City Line (ne fonctionne qu'en été)

a) Belgiquc • Grande Bretuqnc :
Automobiles
transportées

1952 :
1953 :
1954 :
1955 :
1956 :

91
791
780

1,124
2,195

b) France • Grande Bretagne (pour I'annèe 1955)

1) Grande-Bretagne - Calais 8.003
2) Grande-Bretagne. Deauville 774.
3) Grande-Bretagne. Cherbourg .. _ 1.140
1) Grande-Bretagne - Le Touquet, 23,280

Total: 33,197

2) Flotte merchunde

Il est heureux de constater qu'une évolution favorable se
dessine actuellement clans le domaine du développement
de notre marine marchande. Le tonnage brut de la flotte
belge s'élève actuellement à '185.359 tonnes, Ce chiffre
n'a jamais été atteint depuis 1930. ALI le' janvier 1954,
il n'était que cle"420.000 tonnes. D'ÎCi deux ans, nous dis-
poserons de plus de 720.000 tonnes, compte tenu du ton-
nage commandé. On peut tenir pour certain qu'avant 1960,
la Belgique aura plus de 800,000 tonnes en service, compte
tenu du tonnage qui, bien que non encore commandé, est
déjà it l'étude. On peut affïrmer dès maintenant que d'ici
quelques années la Belgique aura dépassé 1 million de
tonnes, ce qui ne peut que profiter aux ports belges.

En effet, la rotation des navires néerlandais représente
un pourcentaqe important du trafic considérable des ports
néerlandais.

Le gouvernement a déployé beaucoup d'efforts clans le
domaine de la construction de nouveaux navires: il accorde,
en effet. des crédits à concurrence de 85 % de la valeur
des bâtiments et des"subventions importantes dans la charge
d'Intérêts. Il a également consenti des crédits, à des condi-
tions naturellement moins avantaqeuses. pour l'achat de
navires à l'étranger, à condition que les intéressés comman-
dent en même temps UIl ou plusieurs .navires à des chantiers
belges.

Notons l'intervention auprès d' un de nos grands chan-
tiers pour qu'il s'équipe en vue de la construction de
pétroliers de ':IQ.OOO tonnes. Malheureusement. la décision
est intervenue avec quelque retard, de sorte qu'une de nos
entreprises a été obliqèe de: commander à l'étranger le pre-
mier pétrolier de 39.000 tonnes qui naviguera sous pavillon
belge.

Le département des Communications n'est pas qualifié
pour l'aménagement des ports; il s'occupe uniquement de la
police maritime et du service de pilotage.

Il a néanmoins accepté d'entreprendre l'étude des instal-
lations de radar susceptibles de faciliter la navigation sur
l'Escaut inférieur. Les Hollandais ont déjà créé un tel sys-
tème pour le « Nieuwe Vaart ». Le fait de devoir établit"
ces installations sur le territoire des Pays-Bas n'est évidem-
ment pas de nature à. accélérer Ia solution du problème.
Il semble: cependant qu'on soit sur la bonne voie et qu'il
sera bientôt possible de faire J'essai du nouveau système.

Une difficulté sérieuse: se présente en ce qui concerne
le: chenal de Bath. Les grands pétroliers de 30 à 40_000
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tot 40.000 ton zullcn hcr zecr nioe ilijk hcbhcn hier door te
va re n al~ Cl' qccu werken uit~)cv(]et'd wordeu, De verschil-
leude bel.mqhcbbcudc ovcrhcdcu werclen herhaaldelijk op
de hO()~Jtc Hcbrilcht ma nr tot hiert oc werd weinig of niets
vcrvccc nlijkt. Het FJiliJl hier nochtu ns om een voor de
Antwcrpsc haven zecr acuut problccm.

Wat cl>:'invlocd va n de uirbouw van hct Delta-plan op
dit vraaq sru k zal z ijn ka n nOF] nie t ~]ezegd w orden. Ten
xpoe diqstc moeren alle aspcctcu van dit vraaqstuk bestu-
deercl wo rdcn. wunt tot nOH toc we rrl llOg nooit een
vo llcdiqc en systcmatischc uiteenzetting geHeven van al de
ruoqcli.ke irnplicaties vau de uitvoe riu q van deze \\..erken.

El' stelt zich, w at cie alqemene Zeevaartpolitiek betreft ,
nog ccn andcr vraaqstuk dat van groot bclanq is. dit van
de 100.000 ton tankers.

Meil kan dit vraaqstuk verqclijken met dat van de aan-
passing van de luchth avcns. El' werd uamelijk vastgesteld
tb t de rua atschappijen die vliegtuigen bouwen, steeds maar
hu n type vera nder en. en aldus de overhedcn verplichten,
de iufrast ructuur steeds te wijzigen, hetgeen aanztenlijke
oukosten veroorcaakt voor de gemeenschap. Een interna-
tionale Confercutie te Caracas hceft zich met dit vraag-
stuk beziggehouden en cr zn l nu een coördinatïe ontstaan
om dit euvel te vermijden. .

Wat het zeewez en betr eft. is hetzelfcle verschijnsel vast
te stelle n. Er is nu sprake van het mdienststellen van tan- .
kers vau 100.000 ton, rnaa r geen enkel van de grote moderne
ha vens kan deze schepen onrvanqen. Iridien men overqaat
tot het aanleggen van nieuwe have ns die dergelijke schepen
ku nne n ontvangen, bestaat er geen zekerheid over dat een
paar [aren nadien. de tonnemaat niet opnieuw zou geWijzigd
worde n. Men moet zeer voor zichtiq tewerk gaan op dit
gebied en men kan zich trouwens afvragen of de belangen
van België gediend zijn met een on middellijke aanpassing
aan deze nieuwe toestand,

N a vele discussies is men er in geslaagd de industrie er
toe over te halen in samenwerking met sommige reders.
voor eigen vervoer te zorgen, o. m. in het domein van de
steenkolen en de ertsen. Dank zij het zeevaartkrediet werd
r eeds ee n schip van 1'l.200 to nnem aat aangekocht terwijl er
twee andere van dezelfde inhoud aari Belgische werven
besteld werdcn.

De Amerikaanse reders hebben een nieuw procédé voor
het losse n en laden van de schepen uitqewerkt. Hterbt] zijn
de schepen helemaal autonoom. Een tunnel voorz ien van een
lopende band wordt aangelegd onderaan in het schip. Het
ruim zelf is ingedeeld in een aantal vakken. Bij het lossen
van erts of kolen worden de kleppen die cie verschillende
afdelingen van het ruirn dichthouden, open gemaakt; de
kolen of het erts valle n op de lopende band en worden zo
vervoerd tot bij de elevators die op de boot zelf aanqeleqd
z ij n. De snclheid van het laden en lossen wordt aldus min-
ste ns ve rtienvoudiqd.

Voor de tankers zou hetzelfde sys teern kunnen toegepast
worcle n op voorwaarde dat de tunnel tijdens de reis onder
waterdruk zou staan om te beletteu dat cie benzine langs
d aar "'e9 vloeit. Hetzelfde principe werd trouwens door de
Zwcden toeqepast om benzine in oude steengroeven op te
s laan.

3) Visset·ijvloot.

Alhoewel de visseri] gee~ deel meer uitmaakt van het
Departement van Verkeerswezen. wordcn de kred.ieten voor
uitbreidinq van de visserijvloot nog steeds door het Depar-
teme nt uitqekeerd.

In 1955 werden 35 kredietverrichtinqen gedaan voor een
totaal bedraq van 55 miljoen frank. In 1956 werden op
9 maandcn , 27 kredietverrichtinqen ge:d~an voor een bedrag.
van 28 miljoen frank. Men kan dus vaststellen dat de vissers
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tonnes auront beaucoup de peine il passer par cet endroit
si on n'y exécute certains travaux. Les diverses autorités
intéressées ont été averties à plusieurs reprises, mais jus-
qu'à présent rien ou presque rien n'a été fait. Pourtant, il
s'agit ici d'un problème urgent pour le port d'Anvers,

Il n'est pas encore possible de déterminer la répercussion
de l'exécution du plan Delta sur ce problème. Les différents
aspects de la question doivent être examinés au plus tôt,
cm jusqu'à présent il n'y a aucune étude complète et systë-
malique des difficultés éventuelles inhérentes il l'exécution
de ces travaux.

Un autre problème important est posé il notre politique
m aritirne, C'est celui des pétroliers de 100.000 tonnes.

Ce problème est comparable à celui de l'adaptation des
aéroports, En effet, on a constaté que les constructeurs
d' avionsmodi£ient constamment leurs modèles, obligeant
ainsi les autorités à adapter l'Inf rastructure. ce qui entraîne
des dépenses considérables à charge de la communauté. La
conférence internationale de Caracas s'est occupée de ce
problème. Grâce à une meilleure coordination, il sera pos-
sible d'éviter dorénavant cet inconvénient.

En matière de transport maritime, on constate: le même
phénomène. Il est question il l'heure actuelle de construire
des pétroliers de 100.000 tonnes, mais aucun des grands
ports modernes ne pourra les accueillir. Si l'on aménage des
ports pouvant recevoir de tels bâtiments. il n'est pas certain
que, clans un an ou deux, il n'y aura pas une nouvelle
modification du tonnage. Il convient d'être très prudent'
dans ce domaine et on peut se demander si un pays comme
la Belgique a intérêt à s'adapter immédiatement à cette nou-
velle situation.

Après bien des pourparlers, on est parvenu il convaincre
l'industrie d'assurer ses propres transports en collaboration
avec certains armateurs, notamment dans le domaine du
charbon et des minerais. Grâce au crédit maritime, un navire
de 14.20Q tonnes a pu être acheté et deux autres de même
tonnage ont été commandés à des chantiers belges.

Les armateurs américains ont mis au point un nouveau
procédé de; chargement et de déchargement, qui rend les
navires entièrement autonomes. Un tunnel, équipé d'une
chaîne mécanique, est aménagé au fond du navire. La cale
elle-même est divisée en un certain nombre de comparti-
ments. Au moment du déchargement, on ouvre les valves
fermant les différents compartiments de la cale; le charbon
Oll le minerai tombe sur la chaîne mêcanique, qui le trans-
porte vers les élévateurs se trouvant il bord du navire. Ce
.procédé a au moins décuplé la vitesse de chargement ou
de déchargement.

Le même système pourrait être appliqué pour les pétro-
liers à condition que le tunnel soit soumis à une pression
d'eau pendant le voyage, de manière à empêcher l'écoule-
ment du pétrole. Ce principe est d'ailleurs appliqué en
Suède pour stocker du pétrole dans des anciennes car-
rières.

3) Flotte de pêche.

Bien que la pêche ne relève plus du département des
Communications, les crédits en faveur de l'extension de
la flotte de pêche sont toujours accordés par ce département.

En 1955, 35 opérations de crédit ont été effectuées pour
LIn montant total de 5.5 millions de francs. Au COurs des neuf
premiers mois de 1956, on a effectué 27 opérations de
crédit pour un montant de 28 millions. On peut donc con-
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SFbnlik makcu van de wct va n 23 a uqustus 19'18, gewij-
zigd bi] de wet van 7 juni 19':17.

Hct client on dcrlij ud dat de krcdietcn sreeds verleend
wor dcn voor de bou W op Belgische werven.

Hct wetsontwurp op h et Zcevililrtonderwijs is thaus aa n-
hangig bij de Senaat. Hct zal toelateu off ictcel de nodige
brc vettcn en diplorua's uit te reikcn: er stclt zlch. op het
oqc nblik, naar aa n le id inq van de uitbretdinq v an de vloot.
ecu ernstig vraaqstuk van recrutering van de bemanning
Het is te hopcn dar het Nntionaal Comite voor Zeevaart-
pro paqnnda deze toestand zal kunnen vc rh elpen.

Hieronder de cij fers van het aantal leerlingen van onze
twcc natiouale Zeevanrtscho!ell.

Hogere
Zeevaartschool . Zeevaartschool

Antwerpen Oostende

1950...
1951...
1952, ..
1953 ...
1954..,
1955 .
1956 .

309
266
275
282
3'l0
400
353

III
130
147
93

125
119
110

c. - V'lleqwezen.

'Tijdens ziju uiteenzetting stelde de Minister er prijs op
het Bestuur V(lU de Burqerlijke Luchtvaart geluk te wensen
met het aauzie nlijke werk dat het sarnen met het Ministerie
van Buüenlandse Zaken heeft verrtcht om nieuwe moge-
lijkb eden voor de Belgische handelsluchtvaart te scheppen.
De Sabena heeft er trouwens haar comrnercieel beleid aan
aanqepast.

Onze eigen nationale maatschapptjen worden mderdaad
stceds belanqrtjker en moeren zich trachten te weer te
ste lle n tegen de buitenlandse mededinging. Het gevolg
daarvan is dat de intr-rpretatie va n de 4" en 5< vrijheden
hoe langer hoe meer wordt beperkt (internationale over-
eenkomst 1. A. T. A.),

lu dit verband moge het nuttig zijn, deze vijf vrijheden
nacler te ornschrijven :

1"" vrijheid : het recht van overvlieqen:
2"" vrijheid : het recht van tcch nische landing;
y.' vrijhcid : het recht om in een ander land passaqiers

en goederen uit een derde land af te zette n:

4'''' vrijheid : het recht om in een ander land passaqiers
en goederen u it ecn derde land aan boord te nernen:

5'[" vrijheir] : vollediqe kocrsvrrjhcid.

Om aan deze beperkingen te ont komen. heelt de K. L. M.
hct goede voorbeeld gegeven door een ven nootschap te vor-
mell met sonuniqc buiten landse maatschappijen: zij is b.v,
aa ncleclhoudster in de Ceylon Airways.

De Sabena voert dezelfde polltiek. maar men dient te
begrijpen dat daaraan voorlopig geen ruchtbaarhetd wordt
gegeven. om de pogingen die daartoe worden aangewend
niet te doen mislukken.

In elit ve rbaud. en gelet op het 'belang van het verkeer
tussen België en Kongo. heefr de Sabena er voordeel bij,
de el te nerne n aari de oprichting van maatschappijen in de
Arabtsche landen. althans indien de internationale toestand
het moqelijk maakt. Vcor de verbindinqen met Kongo heeft
zij geen keuze. Zij is verp licht een van de volgende reis-
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stater que les pëcheurs font appel ft la loi du 23 août 1948,
modifiée par la loi du 7 juin 1919.

Notons que les credits sont toujours octroyés pour la
construction dans des chantiers belges.

Le projet de loi sur l'enseignement maritime est actuelle-
ment à l'étude au Sénat. Cette loi permettra de delivrer
officiellement les brevets et diplômes nécessaires; l'exten-
sion de la flotte pose. il l'heure actuelle, un grave problème
de recrutement des équipages. Ilest à espérer que le Comité
national de propagnnde maritime pourra remédier il cette
situation.

Ci-dessous les chiffres du nombre d'élèves de nos deux
écoles nationales de navigation,

Ecole supérieure
de navigation

à Anvers

Ecole
de navigation

à Ostende

1950 ...
1951...
1952 .
1953 .
1954 .
1955 .. ,
1956 ...

309
266
275
282
340
400
353

111
130
147
93

125
119
110

c. - Aéronautique_

Au cours cie sail exposé. le Ministre a tenu à féliciter
l'Administration de l'Aéronautique Civile pour le travail
considérable qu'elle a accompli de concert avec le Ministère
des Affaires étrangères pour créer de nouvelles possibilités
pour l'aviation commerciale belge. La Sabena y a d'ailleurs
adapté sa politique commerciale.

Les compagnies nationales d'aviation deviennent en effet
de plus en plus importantes et doivent essayer de se défen-
dre contre la concurrence étrangère, En conséquence. on
assiste à l'augmentation des restrictions dans I'Interprêta-
tation (convention internationale de 1. A. T. A) des 4e et se
libertés.

A ce sujet, il est sans doute utile de préciser quelles sont
ces cinq libertés :

1re liberté: droit de survol;
2" liberté: droit d'escale technique;'
J< liberté: droit de débarquer dans un autre pays des

passagers et des marchandises en provenance d'un pays
tiers;

4e liberté: droit d'embarquer dans un autre pays des
passaqers et des marchandises en provenance: d' lin pays
tiers;

S" liberté: liberté totale de navigation.

Pour remédier à ces restrictions. la K. L. M. a indiqué
la voie en s'associant dans la constitution de certaines com-
pagnies d'aviation étrangères. par exemple elle participe à
la Ceylon Airways.

La Sabena poursuit la même politique, mais on compren-
dra qu'il y a intérêt à n'y donner pour le moment aucune
publicité sous peine de voir tous les efforts qui sont faits
dans ce but voués à l'échec.

Dans cet ordre d'idées. la Sabena, étant donné l'impor-
tance 'que représente pour elle le trafic Belgique-Congo, a
tout intérêt à s'associer, de cette manière, dans la constitu-
tion de compagnies dans les pays arabes, si tout au moins la
situation internationale le permet. Pour les liaisons avec le
Congo, elle n'a pas le choix. il faut qu'elle passe par un des



routes te volpcn : Bnlsscl-Beiroet-Khartoem-Stanleystad;
Brussel- Kaïro-Sta nlcystad: Brussel- Tripoli-Kano-Leopold-
stu d. Via Lis sabou en Casablanca is de alstand im me rs
veel langer.

Hct zou volstnau dat de Ambische reqeriuqen slechte
wi l aau de dag leggen oui ons op brutale wùze van onze
Af riknansc qcbicrisdcleu af te s nijdcn. althaus wat de
Iuchtvcrbindiu qcn bctreft. en icdereen wcet hoc belangrijk
deze q cworden z ijn.

III sonuniqe slecht iuqe licht c krinqeu is men qeneiqd. het
bel'ln~l voor de Sabcna van deze verbindinqen over de
Arabi schc landen te onderscharten. Meu zou kunnen de nken
clat Illet de OC 7 C en. <1 [ortiori, latcr met de Boeings geen
t us scn la ndinqen meer zu llen gemaakt worden. Hierbij wordt
eveuwcl uit hct 009 verlorcn dat men in elk gevalover
noodv Iiegvclden moet beschikkeu: veiliqheidshalve moet
men irnrners ovcr het recht kunncn besc hikken orn in geval
va ti nood te landen.

De luchtvloot van de SabenaIs thans als volgt sarnen-
gesteld: 7 Saab Snfir. 18 DC 3, la C 47.8 DC 4,3 DC 6,
8 DC 6 B. 8 S 58. 12 Co nvairs 440 en 6 DC 7 C.

Yan de laatstqenoemde vlieqtuiqen is het eerste enkele
weken geleden ÎII België aauqe komen en de rest van de
bestelling za] binne nkorr volgen. Buiten deze 6 DC 7 C. zijn
er noq 4 DC 7 C en 4 Boeings besteld.

De Sabena heeft dus in het totaal tijde ns de jonqste
maanden la DC 7 besteld voor een bcdraq van 1 miljard
250.000.000 frank. 12 Convairs 440 voor een bedraq van
145.000.000 Frank. 4 Bt>eings voor een bedraq van
J .400.000.000 frank en 8 helïkoptcrs S 58 voor een bedrag
vau 1 15.000.000 frank.

Deze vloot kan evenwel niet in de behoeften voorzten: de
Sabena gaat immers voortduren d vooruit en verwacht dat
zi] in 1957 circa 700.000 reiziqers zal vervoeren. in 1958
circa 850.000 en over cnkele [aren meer dan een ruiljoen.
Binnen afz ienbare tijd zullen dan ook nieuwe aankopen
moeren overwoqen worden.

Anderzijds worden de Financlële resultaten van onze bur-
gerlijke luchtvaart ook steeds beter. Volqens de rarn inqen
voor het jaar 1956. had het boni 8.000.000 frank moeten
bedraqen op 31 auqustus 1956. Het werkelijk boni nu ging
41.000.000 te boven op dezelfde datum.

In 1955 bedroeg het boni 19.000.000 frank.
Enkele cij lèrs zullen ee n duirlelijker beeld geven van de

voortdurende u itbreidinq van het verkeer. In 1938 bedroeg
het aantal vervoerde torr/ktlometers 2.646.000. in 1955,
95.18 1.000.

Voor het vrachtvervoer was de beladingsgraad in 1938,
47 'i~.in 1948, 62,5 ~i;', in 1955, 71.3 jf.

Wat het aantal passaqiers.Zkm's betreft. hebben wi] vol-
gende cijfers: in 1938. 11'1.000.000; 'in 1955, 648.000.000.

In 1955 heeft het Parlement een wet goedgekeurd waarbij
de waarborq van qoede afloop van de Staat wordt verleend
aan de door de Sabena uitgege:ven leningen voor de aan-
koop van vliegtuigen. In deze wet werd eveneens een Finan-
ciële tussenkornst van de Staat in de in teresten van deze
leningen bepaald. Hier volgt de: stand van deze leningen:

1" Lening van 132.000.000 frank aangegaan bij de Ban-
que de la Société Générale; in I 957 te: betalen interesten :
3.300.000 frank. Deze lening zal worden gebruikt voor
de aankoop van 12 Convairs en van 3 DC 7 C.

2° Lening van 17.500.000 dollars. d. i. &75.000.000 Belg.
frank bi.i de National City Bank en de Chase Manhattan
Bank. Deze lening is be:cloeld om de aankoop van 6.DC 7 te
Iinancieren: in 1957 te betalen interesten 17.500.000 frank.
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trois itiné rnires suivants : Bruxelles-Beyrouth-Khartoum-
Stanleyville; ßl'llxelle:s-Le Caire-Stanleyville; Bruxelles-
Tripolr-Knno-Léopoldville. la liaison par Lisbonne et Casa-
blanca étant bien plus longue.

Il suffirait d'un mauvais vouloir des gouvernements ara-
bes pour que 1l0USsoyons brutalement coupés cie nos terri-
toires afrtcains tout au moins en cc qui concerne les liaisons
aériennes, et tout le mancie sait l'Importance gue celles-ci
ont acquise.

Dans certains milieux mal informés, on a tendance à sous-
estimer l'Importance qu'a peur la Sabena cette possibilité
de survoler les pays arabes. On pourrait croire erroné-
ment qu'avec Îes DC 7 C et plus tard il fortiori avec les
ßoeiuH il ne sera plus nécessaire cie faire des escales. Ces
milieux perdent de vue qu'il faut de toute façon prévoir des
aérodromes de diversion; en effet. il est nécessaire. poltr des
raisons de sécurité. de disposer dcndroits où atterrir en C<lS
de besoin.

Ln flotte dont dispose actuellement la Sabena se compose
des appareils suivants : 7 Saab Safir. 18 OC 3, 10 C 17.
8 DC 4. 3 DC 6. 8 DC 6 B, 8 S 58. 12 Convalr 140 et
6 DC 7 C.

En ce qui concerne ces derniers appareils. le premier
vient darrtver en Belgique il y a quelques semaines et le
restant cie la commande Va suivre SOllS peu. En dehors de
ces 6 DC 7 C. 4 DC 7 C et 4 Boeings ont Hé commandés.

Ce qui fait que dans l'ensemble, la Sabena a commandé,
la DC 7 pour un montant de 1.250.000.000 francs, 12 Con-
vair' 140 pour un montant de ':115.000.000 francs. 4 Boeing
pour un montant de 1.400.000.000 francs et 8 hélicoptères
S 58 POUl' un montant de: t 15.000.000 francs.

Cette flotte demeure insuffisante pour assurer le trafic
en effet. la Sabena. en constante progression. estime qu'en
1957 elle aura à transporter 700.000 voyageurs. en 1958
850.000 et que dans quelques années elle aura dépassé le
cap du million. Dés lors. il apparaît nécessaire denvisaqer
de nouvelles acquisitions dans lin avenir prochain.

Les résultats financiers de notre société d'aviation civile
sont d'autre part en constante amélioration. Selon les comp-
tes de prévision pour l' année 1956 le boni aurait dû être de
8.000.000 de francs au 3i août 1956. Or le: boni réel dépas-
sait les 11.000.000 de francs à la rnêrne date.

En 1955, le boni était de 19.000.000 de francs.
Quelques chiffres souligneront davantage l'augmentation

de ce trafic. Le nombre de tonnes-kilomètre transportées
représentait en 1938,2.646.000, en 1955. 95.J&1.000.

Le pourcentage d'occupation pour le trafic fret était en
1938 de 17 ;0. en 1948 de 625 yi-. en 1955 il était de
7L350.

Pour le nombre de kilomètres-passagers les chiffres cor-
respondants sont: 1938: 18.000.000; 1955: 618.000.000

En 1955,Ie Parlement a voté: une loi accordant la garan-
tie de bonne fin de l'Etat aux emprunts émis par la Sabena
pour rachat de matériel volant. Cette loi fixait également
une intervention financière de l'Etat dans les intérêts de
ces emprunts. Il est intéressant de connaître l'état de

. ceux-ci:

i- Emprunt de: 132.000.000 francs placé auprès de la
Banque de la Société Générale, intérêts à payer en 1957,
3.300.000 francs. Cet emprunt a servi il financer l'achat de
12 Convair et de 3 DC 7 C;

2° Emprunt cie 17.500.000 dollars, soit 875.000.000
francs belges auprès de la National City Bank et de la
Chase Manhattan Bank. Cet· emprunt a servi à financer
l'achat de (j OC 7, les intérêts à payer en 1957 sont de
17 millions 500.000 francs.
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3" Tijdelijke lening van 5.750.000 dollar bij de Bank
voor Internationale Betalingen en van 56500.000 frank
bij de Banque Lambert. Deze leningen zullen worden
terugbetaald tegen het einde van het jaar,

4" Nog niet qeplaatste leuiuq van 7.000.000 dollar.
hetz i] 350,000.000 Belgische frank. tot betaling van
J 2 Couvair: interesten voor 1957 te voorz ien, maxima
9.625.000 frauk indien de lening vanaf het begin van het
ja a r wordt aanqeqaan. .

5" Lening van 1.825.000 $, hetzij 91.250.000 frank. bij de
National City Bank of New York. hetgeen overeenstemt
met 75 ~(. van de koopprijs va n helikopters S 58; iuteresten
in 1957 : 1.825.000 frank.

Hct is van belang aan te stippen dat de uitbreidinq van
het persone cl de aan qroei van het verkeer !niet heeft
gevolgd. Inderdand, indien het personeel in 1953 uit 6.259
leden bestond, voor 104.495.000 ton z'kilometer. zal het
persoueel in 19579.280 leclen tellen voor 190.000.000 ver-
voerde ton/kilometer.

Tegelijk met de inspanning die moest worden gedilan
op gebied van uitrusting van de mu atschappi] in vlieg-
materieel moest eveneens een grote inspanning gedaan
wor den voor de aanw ervinq van het personeel, Van 1952
af werd een school VOOl' burqe rlijke luchtvaart door de
Staat daartoe opgericht, waarvoor de Sabena financieel
tussenkomt. Hierna volgen de uitslagen van deze school.

Aantal toegelaten leerlingen na geneeskundig
onderzoek en psycho-technische test 115

Aantal leerlingen wegens onbekwaamheid uitqe-
sloten na de vluchtproeven ... ... ... ... ... ... ... 68

Aantal candidaten die werden gevormd en ter
beschikking gesteld van de Sabena ... ... .... ... ... 47

Er weze opgemerkt dat men gepoogd heeft een beroep
te doen op m ilitaire piloten, rnaar men heeft moeren vast-
stellen 'dat zo deze laatsten sorn s, militair. gezien, zeer grote
krachttoeren uitvoeren. 'zij op het gebied van de burgerlijke
luchtvaart technisch niet aan de: vereisten beantwoorden.
Op 197 candidaten die zieh in de loop van het jaar 1956
hebben aanqeboden, ziju er slechts 55 VOOl' de proeven
geslaagd.

Het Mirusterie van Verkeerswezen en het Ministerie
van Landsverdediging onderzocken thans welke maatre-
gelen zouden moeten genomen worden ten einde deze toe-
stand te verhelpeu.

Op 8 mei 1956. ten slotte. werd een interministerieel
comité voor luchtvaartpropaqanda opqericht, dat afqe-
vaardiqden telt van de mintsteries van Openbaar Onderwijs.
Landsverdediging en Verkeerswezen. ten einde de inspan-
ningen sarnen te bundelen welke deze drie departementen
cloen op het gebied van de propaganda om de belanqstel-
ling van de jeuqd voor de luchtvaartloopbaan op te wek-
ken. Met hetzelfde doel hceft het Bestuur gezorgd voor
de uïtbrcidï nq van het Nationaal Centrum VOOr Zweef-
vliegen te Saint-Hubert en heeft het bijgedragen tot de
uitbreidinq van de burqerlijke luchtvaartclubs.

D. - Nationale Maatschappij der Belgische Spoorweqen.

Op het programma van de N. M. B. S. voor 1957 staan
als grote 'werken verrneld de vernieuwinq van de stations
Luik-Guillemins en Mechelen. de afschaffing van tal van
overwegen en t en slotte het bouwen van weqstations voor
autobusse n te Kortrijk Namen. Hasselt en Sint-Niklaas.

De clectrificerinq z'al worden voortgezet op de vakken
Antwerpen- Essen. T emeppe-sur-Sambrê-Chaderoi-Luttre
en Waver-Leuven. Met betrekking tot de vernieuwing van
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3° Emprunt intérimaire de 5.750.000 dollars auprès, de
la Banque de: Reglements Internationaux et de 56.500.000
francs auprès de la Banque Lambert. Ces emprunts seront
remboursés d'ici la fin de l'année.

1" Emprunt de 7,000.000 de dollars soit 350.000.000 de
francs belges pour le paiement de 12 Convair, non encore
placé: intérêts à prévoir en 1957 au max imum 9.625.000 fr.
si l'emprunt est conclu dès le début de l'année.

5° Emprunt de 1.825.000 $. soit 91.250.000 francs. auprès
de la National City Bmlk of New-York. ce qui représente
75 ~i, du prix d'achat des hélicoptères S 58; intérêts en
1957: 1.825.000 francs.

Il vaut d'être souligné que l'accroissement du personnel
n'a pas suivi l'accroissement du trafic. En effet. si en 1953 le
personnel se composait de 6.259 membres pour 101.495.000
tonnesy'km: en 1957 il y aura 9.285 membres pour 190 mil-
lions de tonnes/km transportées.

Parallèlement à l'effort à faire dans le domaine: de l'équi-
pement de la société en matériel volant il a fallu faire un
gros effort pour le recrutement du personnel. Dès 1952
une école civile d'aviation Fut créée pal' l'Etat à cet effet
dans laquelle IQ.Sabena participe financièrement. Ct-après
les résultats de cette école.

Nombre: d'élèves admis après examen médical et
test psycho-technique 115

Nombre d'êlèves exclus pour ••incapacité après les
épreuves de vot '" 68

Nombre de candidats qui ont été formés et mis. il la
disposition de Ja Sabcna _. 47

On a fait un essai avec des pilotes militaires, mais on
a . dû constater que si ceux-ci étaient capables de très
grandes prouesses au point de: vue de l'aviation militaire.
ils étaient techniquement insuffisants dans le domaine de
l'aviation civile. Sur 197 candidats, qui se: sont présentés
au cours de l'année 1956, 55 seulement ont réussi les
épreuves.

Le Ministère des Communications et le Ministere de la
Défense Nationale examinent actuellement quelles sont les
mesures à prendre pour remédier à cet état de choses.

Enfin. le 8 mai 1956. ij a été créé un comité interrninis-
tériel de propagande aéronautique qui comporte les délé-
gués des ministères de l'Instruction Publique. de la Dëlense
Nationale et des Communications pour coordonner les
efforts que font ces trois départements dans le domaine
de la propagande en vue d'intéresser la jeunesse -à la car-
rière aéronautique. Dans le même but, l'Administration a
consacré des efforts au développement du Centre National
de Vol à Voile à Saint- FI ubert et a contribué au dévelop-
pement des clubs d'aviation civile:

D. - Société N~ltionale des Chemins de Fer Belges.

Le proqramme des réalisations de la S. N. C. B. pour
l'année 1957 comporte parmi les grands travaux le renon-
vellement des gares de, Lièqe-Guillernins et de Malines. la
suppression de nombreux passages à niveau et enfin la
construction de gares routières pour autobus à Courtrai,
Namur. Hasselt et Saint-Nicolas.

Dans le domaine de l'électrification. seront continués les
travaux sur les tronçons Anvers-Essen, Jemeppe-sur-
Sambre-Charleroi-Luttre et Wavre-Louvain. En ce gui



het rollcnd materieel wcrd de Staat bereid gevonden bij te
druqcn tot de Iinnncrerlnq vau een bestellinq van 450 me-
talon wagens tel' v~rvanging van Iiouten materteel, alsmede
vau een beste llinq van 2.350 kipwaqcns.

In ov crlcq met de Bundesbahn heeft de Nationale Maat-
sch a pp l] der Belgische Spoorwegen in 1956 van Oostende-
Brussel naar Münch cn ceri auto-trein geprobeerd, die bt]
hct publiek grote bijvaloogstte. De Maatschappij onder-
hnn de lt tha ns met de Italiaansc spoorwegen om met dit
cxperuuentcren voort te gaan op de lijn Oostende-Bazel-
Mila an-Rome en met de Franse spoorwegen op de lijn
Oostcndc-Brusscl-Lyon-Marscille. '

Hct HW te riec l. dat gebruikt wordt voor het vervoer van
autos met die treineu.' bcstaat uit vrocqere houten rijtuiqeu.
die volledig dicht zijn en in de centrale wcrkplaatsen te
Merelbeke werden ornqebouwd. De ingenieurs vau die
we rkp laatsen hebben een vernufttq systeem. uitqevonden ,
dank zij het w elk de auto's in die wagons derwijze geklemd
z itten dat de hoogst mogelijke velliqheid is bereikt.

De N, M, B. S.' zal in 1957 haar proefnemingen met
Europesc sne ltreinen voortz etten in sarnenwerkinq met de
audere maatschappijen van West-Europe. Op dit gebied
zal evenwel rekeninq moeten gehouden worden met een
stecds mogelijke brandstolschaarste. De N. M, B. S. heeft
met Duitslaud onderhandelingen aanqeknoopt voor het
bouwen van een super-saffier, rnaar spijtig genoeg hebben
de Belgische industriëlen het daaraan verbonden risico
niet op zich durven nernen. Wr] zullen er dus genoegen
moeten mede nemen Duits materieel te huren. En gesteld
zelfs dat Belgische industnêlen eens met die bouw beq in-
nen, dan zouden zi] in ieder geval nog van het buitenland
afhangen voor het bouwen van lichte Dieselmotoren, daar
de Belgische industrie op dit gebied geen erv ar înq heeft.

Er werden proeven gedaan met prototypes van de nieuwe
rneta len rijtuigen, w aarvan de resultaten volstrekt bevre-
digend waren: met betrekking tot de ge!uiddemping, b. v.
schij nen onze waqens beter te zijn dan de Duitse van het-
zelfde type. De Mêlatschappij heeft architecten belast met
het ontwerpen van de binneninrichting van de rijtuigen.

Met betrekking tot de electrificering van het vak Luik-
Aken. werden besprekingen gevoerd met de Duitse minister
van Spoorwcqe n. Daaruit is qebleken clat de Bundesbahn
een geheel nieuwe richting heeft moeren geven aan haar
beleid inzake aanleq van spoorlijnen en electrificerinq. oru-
dat de Duitse Staat verplicht W<.lS toe te geven inzake het
graven van het Moezelkanaal. Daar Harnburq en Bremen
spoorhavens blijven. rnoesten alle beschikbare kredieten
uit sluite nd voor de Rijn!ijn worden besteed. Aanqezren het
vak Luik-Keulen voorde Duit sers niet een van de belanq-
rijkste assen is op de Rijnlijn. za] het nog [aren duren
vooraleer zij met de aanleg ervan beqinnen. Er blijft echter
nog eeu zwakke hoop dat de werken vóór 1961 zullen wor-
den aangevat.

In verband met het probleern « diesel- of electrische trac-
tic» verklao rde de Minister dat de electrificerinq op grote
scha al noorizakelijk is. Het lijdt geen twijfel dat goede
resultaten werden bereikt met Dreseltractte. De jongste
qebeurtenisscn hebben echter de afhankelijkheid en de
kwetsbaar heid van Europa incakc voorzierrinq van vlocibare
bran dstof aanqetoond.

Bovendien schijnt het vast te staan dat een nieuwe
vcrnunderinq van de clectru iteitspri js te voorz ien is. Alles
wijst er op dat. warmccr wi] cen atoomkrachtcentra!e zullen
qebouwd hebben. de electrische stroom niet meer zal kosten
dan nu, inteqeridee l. lIet kan dus n iet betwist worden dat
de toekomst in de electrificerinq ligt.

Met betrekking tot de e1c_ctrificering van onze axiale Iij n
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concerne le renouvellement du matériel roulant. l'Etat a
consenti ti participer au Hnauceme nt d'une commande de
450 voitures métalliques en remplaceruent de matériel en
bois ct d'une commande de 2.350 wagons tombereaux,

En accord avec la Bundesbnhu. la Société Nationale des
Chemins de Fer Belges il expérimenté en 1956 un train-
auto d'Ostende-Bruxelles à Munich. Celui-ci a remporté
un succès remarquable auprès du public. Actuellement, la
Société s'est mise eu rapport avec les Chemins de Fer
italiens afin de poursuivre cette expérience sur l'itinéraire
Ostende-Bâle-Milan-Rome et avec les Chemins de Fer
français sur l'itinéraire Ostende-Bruxelles-Lyon-Man;eille.

Le matériel utilisé pour le transport des autos par ces
trains est constitué par d'anciens wagons en bois complète-
ment fermés qui ônt été adaptés dnns les Ateliers centraux
de Merelbeke, Les ingénieurs de ces ateliers ont mis au
point lin système ingénieux de blocage des voitures dans
ces waqons. assurant toute la sécurité souhaitable.

Au cours de J'année 1957, la S. N. C. B. poursuivr<r ses
expériences des trams express européens en coopération
avec les autres sociétés d'Europe occidentale. Il Faudra
cependant tenir compte dans ce domaine de la pénurie de
combustible tou jours possible. La S. N. C. B. a entamé des
négociations avec l'Allemagne pour la construction d'un
super-saphir; malheureusement, les industriels belges n'ont
pas osé courir le risque d'une telle fabrication. Nous
devrons donc nous contenter de louer du matériel allemand.
Même si les industriels belges entreprenaient lin jour une
telle Eabrtcation. ils seraient de toute façon tributaires de
l'étranger pour la construction de Diesel légers. l'industrie
belge n'ayant pas d'expérience dans ce domaine.

Des essais des prototypes des nouvelles voitures métal-
liques ont été faits; ces résultats ont été absolument trans-
cendants et il semble que, clu point de vue de l'insonorisa-
tion. par exemple, nos voitures sont mieux conçues que les
voitures similaires allemandes. La Société a chargé des
architectes de dessiner l'aménagement intérieur des voi-
tures.

En ce qui concerne l'électrification du tronçon Liège-
Aix-la-Chapelle. des pourparlers ont eu lieu avec le ministre
allemand des Chemins de fer. De cet échange de vues il est
apparu que l'Etat allemand s'étant vu dans l'obligation de
concéder la construction du canal de Ia Moselle. la Bundes-
bahn a dû orienter sa politique de construction e~ d'élec-
trification d'une façon toute nouvelle. Les ports de Ham-
bourg et de: Brême restant des ports ferroviaires, tous les
crédits disponibles ont dû être investis uniquement dans
la ligne du Rhin. Comme le tronçon Liège-Cologne ne con-
stitue pas pour les Allemands un des axes principaux sur
la ligne du Rhin. ils n'entreprendront pas cette construction
avant de nombreuses années. Il subsiste cependant un léger
espoir que les travaux soient malgré tout entamés avant
1961.

En ce qui concerne le problème « dieselisation ~.ou « élec-
trification », le Ministre a déclaré que l'électrification à
outrance s'impose, Il est hors de doute que de bons résultats
ont été obtenus par le système Diesel. Cependant, les évé-
nements récents ont démontré la dépendance et la vulné-
rabilité de l'Europe clans le domaine de la livraison du
combustible liquide.

En outre, il semble acquis que nous allons vers une dimi-
nution nouvelle du prix de I'èlectricltè. Tout démontre que:
lorsque nous aurons pu construire une centrale thermo-
nucléaire. le prix du courant ne sera pas plus cher, au
contraire, qv'il ne l'est actuellement. II est donc incontes-
table que l'avenir réside dans l'électrification.

En ce qui concerne l' électrification de notre ligne axiale
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naar Fr,\nkrijk. ove r Bergen, hebbe n w i] geen vooruirqanq
nebockl. De franse spoorwcqen qebru iken cenlasiqe stroorn
van 25.000 volt op de noorderlt]n: zij zullen dezelfde stroom
~lebruiken op de lijncu Parüs-Rüsel en Paciis-Aulnoye. Om
de ve rbludinq tussen beide nettcn met vcrschilleude stan-
daa rd tot stand te brenqcn zou men electrlsche loco-
mot ievcu voor rwec stroomsoorten kunnen bouwen. Maar
het is de vr,1<\g of de rqelijke dure lokornotieven wel rende-
rend zou den zij n, Tc meer daar ze slechts op één cukcle
lijn zoudcn k unneu ingelegd worden. Het vraaqstuk is
voo rn ls noq niet opgelost.

Zoals hoqer qczcqd. wcrdeu 450 mctalen rijtuigen bij
privè-bedruven besteld. Bovendien zij n 100 rijtuigen in op-
bouw bij de Centrale Werkplautsen te Mechelen, waar
tevens 40 motortreinen worden gebouwd. Aldus zal het
bi nne nkort mogelijk z ij n eeu duizental houteu rijtuiqen
butten qebruik te stelleu. Vervclqeus za l moeteu gedacht
worden aa n het bouw eu van een twecde reeks njtuiqe n.
Bij de aanbestedinç van de eerste rceks. hebbeu de Belgi-
sche constructeurs van spoorwaqens niet dadelijk inqez ien
hoe be lanqrijk deze bestellinq op lange termijn was. Het
opgelegde laste nboek beviel hun niet. De centrale werk-
plaatseu te Mechelen hebben dan eeu volledige kostprijs
berekend met inachtuerninq van alle lasten en verplichtiuqeu
van een gewone constructeur. Aldus had laen cen ve rqelij-
kin qapuut en kon men vanweqe de constructeurs uit de
privé-sector prijsverminderingen bekomeri op hun aanbod.

Aan de industriëlen werci bovenrlien ecu tweede voor-
w aarcle opgelegd alvorens de beste lli n9 definitief werd. El'
zou narnelijk een com missie opqericht worden . samenqesteld
uit afqevaardiqden V<1Il de constructeurs. van de N.M.B.S ..
van de vakvereniqinqen en van de Bednifsraad voor het rol-
lend materieel. Deze cornmissie was belast met het toez icht
op de werken bij de diverse constructeurs. Zij had natuur-
lijk niet tot raak de opleverinq van het materieel na te gaan,
z ij moest daarenteqen uitsluitend onderzocken hoe hct werk
bi] de diverse constructeurs opgevat werd re n einde er zich
rek enschap van te geven of Iaatstqenoemden ter gelegen-
heid van deze bestelling wel degelijk cie gewenste recon-
verste nastreefden. Dank zij dit streven naar rationa lisatie
zal Iater cen selectie kunnen toegepast worden. waarbij som-
mige werkplaatsen die de vereiste inspanninqcn nier gele-
verd hebbeu. zullen uitgeschakeld wordeu. De bedoeling is
de Belgische rujverheid een kans te gunnen om op de inter-
nationale markt haar vroegere rang te hcrovcren.

Wat de oplossinq van de fin<tnciële vraaqstukken van de
N. M. B. S. betreft wordt de destijds aanqevatte inspanning
voort qez et. Het verkeer neernt voortdurend toc en de renta-
bilrteit van de Maatschnppîj heett thans coëfficiënt 3
bereikt in vergelijking met de vóóroorloqse periode. Spijtiq
genoeg wordt de Maatschappij steeds vóór uieuwe proble-
men gesteld. Dit was onder meer het geval met de pere-
kwatie van de pensioenen. waardoor een nieuwe tussen-
komst van 410 rniljoeu noodzakelij k werd: hetzelfde geval
doel zich voor met de 45-uren week. Op dit gebied hebben
de vakverenigitlgen ee ns te meer blijk gegeven von begrip
ten opz ichte van cie moeilrike toestand van de Maatschappij:
z ij hebbcn zich akkoord ver k laard met een geleidelijke toe-
passing van bedoelde maatreqel. met dien verstaude dat. in
voorkomcnd geval. de overuren z u llen vergoed ..•vorden.
hetz ij met verlofdaqcn. hetzi] in geld.

Deze maatregel betekent echter een nieuwe handicap
voor de Maatschappij. In dit verband is het verkeerd te
bcweren - zoals men dikwijls doet - dat de financiële
toestand van het personeel van de Maatschappij voorde-
liger is dan die van het Rijkspersoneel. Deze hewer inq is
on juist. althans voor een hele reeks arnbtenaren. Zo valt
b.v. het vraaqstuk van het rninimurn-uurloon van 20 frank,

[ 10 ]

avec la France, via t'l'ions. nous n'avons pas proqressè. Les
Chemins de fer français emploient du 25.000 volts mono-
pha só sur la ligne du Nord; ils emploieront le même cou-
rant Sur Paris-Lille et Paris-Aulnoye. Pour assurer la lini-
son entre les deux réseaux électrifiés selon un standard dif-
férent, on pourrait concevoir ln construction de locomotives
électriques bi-courant. Mais la question est cie savoir si des
locomotives semblables. très coûteuses. seraient rentables.
D'autant plus qu'elles ne pourraient être utilisées que sur
un seul trajet. Quoi qu'il en soit. Je problème est tenu en
suspens.

Conune il a été exposé plus haut, 450 voitures métalli-
ques ont été com mandê es il l'industrie privée. En outre, les
Ateliers Centraux de Malines ont 100 voitures en con-
struction, ct 40 autorails. Ceci nous permettra de supprimer
d'ici trés peu de temps un bon mil lier de voitures en bois,
A ce moment-là il y aura lieu de songer à ln deuxième
tranche de construction de voitures. Lors de l'adjudication
de la première tranche. les constructeurs belges de maté riel
roulant n'ont pas saisi immédiatement l'intérêt à long
terme de cette commande. Le cahier des charges qu'ou leur
avait imposé ne leur convenait pas. Les Ateliers Centraux
de Malines ont établi un Pl'!X de revient complet, tenant
compte de toutes les charqes ct obligations d'un construc-
teur ordinaire. Cette façon de faire il permis de procéder
à certaines comparaisons et dobten ir amsi des rabattements
sur les prix trop élevés demandés pal' les constructeurs du
secteur privé.

Une autre condition avait été imposée avant que la com-
mande Ile soit réellement passée aux industriels. Elle con-
sistait dans la création d'une commission composée des
délégués des constructeurs. de la S. N. C, B., des syndicats
ouvriers et du Conseil Professionnel du Matérlel roulant.
Celle-ci était chargée de surveiller le travail chez les diffé-
rents adjudicataires. IJ ne s'agissait pas. bien entendu. de
lui laisser les soins de la réception du matériel; elle devait
uniquement étudier la façon de concevoir le travail chez les
différents participants afin de s'assurer si, à la faveur de
cette commande, ils feraient effectivement l'effort de recon-
version que l'on demandait d'eux. Cette tentative de ratio-
nalisation permettra de faire plus tard une sélection au détr-i-
ment de certains ateliers qui n'auront pas fait l'effort néces-
saire, Le but poursuivi est de permettre à l'industrie natio-
nale, à la faveur de ces commandes, de reconquérir sur le
marché international la place qu'elle y occupa jadis.

En ce qui concerne la solution à apporter aUK problèmes
financiers devant lesquels se trouve la S, N. C. B .. l'effort
entrepr is il '! a quelques années sc poursuit. Le trafic aug-
mente constamment et actuellement la rentabilité de la
Société est au coefficient 3 par rapport à ravant-guerre.
Malheureusement, la. Société: se voit constamment confron-
tée avec de nouveaux problèmes, Cela a été le cas. notam-
ment. pour la péréquation des pensions qui a imposé une
charge nouvelle de 410 millions; c'est Ie cas encore pour
la semaine de 'IS heures, Dans ce dernier domaine, les
syndicats ouvriers, une fois de plus. ont fait preuve de com-
préhension à l'é qard de la situation difficile dans laquelle
se trouvait Iii Société: ils ont marqué leur accord pour
appliquer cette mesure par étapes en compensant éventuel-
lement les heures supplémentaires, soit par des congés. soit
par des indemnités.

Mais la mesure prise constitue malgré tout un nouvel
handicap pour la Société. Dans le même ordre d'idées. il est
faux de prétendre. comme c'est souvent le cas, aue la
situation 'pécuniaire des agents de la Société est plus'avan-
taqcuse que celle des agents de l'Etat. Cette affirmation
est inexacte. tout au moins pour toute une série d'agents.
C'est ainsi que le problème du salaire horaire minimum de



clat bij de: Staat practisch geen moellijkheden oplevert.
uitcrst moeilijk op te losse n bij de Nationale Maatschappi].
V de wcddcschalcn van het pcrsonecl van de Maatschappi]
zijn lager dn n die van de Staat. en hct word t hoog tijd
deze legende voorqocd de wcrcld uit te helpeu,

De Alqcrnene Drccctic tracht t haus een auder uadeel te
vc rh e lpe n dat zieh stilaau in de Mnatschappij had genesteld.
n]. ecu ove rclrevcu boekhouding en burenucratte. Het is
j ui st clat Cl' ne l'gens zo n volmaakt statistisch systeern
bestiwt a ls in de Natiolwle Maatschappij. [am mer genoeg
wccqt dit systeem op de rcntabilitcit en moet het vereen-
voudigd worden.

E. - Toerisme.

Sedcrt enkele [aren heef t het Departement gepoogd de
kredieten te verhoqcn waarover het Comm issariaat-Gene-
raal voor Toerismc beschikt op de verschlllende gebieden
clic tot z ij n bevoegdheid behoren. Zo had men b.v. voor de
propaqa nda 10.000.000 frank op de begroting voor 1950
uitqetrokken. Thans zijn die kredieten tot 24.500.000 frank
gestegen. Op het gebied van de uitrustinq zijn de kre-
dieten van 11.900.000 tot 17500.000 frank gestegen. Inz ake
volkstoe risme. ten slotte, bedraqen de kredieten, elie in 1953
nog 15.000.000 beltepen, tha ns 32 miljoen.

Het is niet overbodiq de aandacht te vestigen op de renta-
biliteit van deze inspanninqen. Volgens de Nationale Bank
bedroegen de inkomsten aan Arnerikaanse dollars ingevolge
het toerisme, !26.000.000 frank in 1951. en 502.000.000 fr.
in 1955. Voor de landen met andere dan dollardeviezen
luidt de verqelijkinq als volgt : 1.113.000.000 in 1951 en
2.591.000.000 in 1955.

Een speciale verrneldinq verdient de inspanning die op
het gebied van het volkstoerisme werd gedaan. In deze
sector werd de accommodatie aanzienlijk uitqebreid. Er zijn
thans 6.782 bedden. en in 1955 werden in de tehuizen voor
volkstoerisme. 342.640 overnachtingen geboekt.

Het Departement heeft zich ook inqespannen voor de
oprichting van jeugdherberpen, De allerrueuwste bevindt
zic h te Brugge en is een model op dit gebied. De geestes-
gesteldheid bi] de jonqeren is niet dezelfde gebleven. Wel-
dra zal men de afschaffinq van de slaapzalen moeten over-
weqe n. am ze door kamertjes te vervangen.

F. ~ Regie del' Luchtweqen,

De ReHie der Luchtweqeu is ertoe verplicht geweest al
h<l2r inspanningen te concentreren op de inrichting van de
Nationale Luchthaven te Melsbroek. Een zeker aantal mil-
joenen we rden echter bestemd voor het vlie qveld te Oost-
ende dat bij uitstek als afleidingsvliegve!d kan dienen.

De besprekingen met de Antwerpse overheden hebben
de ge\'<ll:'en in het licht gesteld die aan het gebrtlik van het
diegve!d te Deurne verbonden zij n.

De grondvesten van de nir-uwe luchthaven zijn thans
beëindigd_ De wereldtentoonstelling van 1958 is voor onze
nationale luchthaven een kans OIll p laats te nemen onder de
Hwte wereldluchthavens. In 1958. inderdaad. zullen alle
grote Iuchtvaartrnaatschappijen hun toestellen te Melsbroek
doen landen; indien zij er alle wcnselijke faciliteiten vinden.
zulle n zij onqetwiifeld ertoe gebracht worden Melsbroek
a ls cen van hun regelmatige landin qsplaatsen te behouden.
De inspanning die door de Regie der Luchtwegen werd
gedaan is meerrnaals in het lieht gesteld geworden. Zelfs
we rd kritiek geoefend op de finauciële vastleqqinq. Een
dergelijke inspanning wordt echter niet alleen in België
gedaan; voor alle buitenlandse vliegvelden zijn de over-
hede n verplicht belangrijke kapitalen te investeren om de
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20 fr., qui ne présente pratiquement pas de difficultés à
l'Etat, est extrêmement difficile à résoudre par la Société
Nationale. Beaucoup de barèmes d 'agents de la Société sont
inférieurs i) ceux de l'Etat et il importe de mettre fin, une
fois pOLIr toutes, il cette légende.

La Direction Générale s'attache actuellement il supprimer
un autre inconvénient qui, peu il peu. s' étatt installé au sein
de la Société : celui de la surcomptabilîté et de la bureau-
cratie. Il est exact de dire que nulle part ailleurs il n'existe
un système statistique aussi parfait que celui de la Sociëté
Nationale. Malheureusement, ce système pèse sur la renta-
bilité et une simplification s'impose.

E. - Tourisme.

Depuis quelques almées, le Département s'est attaché
il augmenter les crédits mis il ln disposition du Commissa-
riat Général au Tourisme dans les différents domaines
relevant de sa compétence. C'est ainsi. que. par exemple,
dans le domaine de la propaqande, il y avait au budget
de 1950. 1O.OOo.OOode francs. Actuellement, ce crédit est
passé à 24.500.000 francs. Dans le domaine de l'équipe-
ment. les crédits sont passés de Il.900.000 francs à
17.500.000 francs, Enfin. en ce qui concerne le tourisme
social. les crédits, de 15.000.000 en 1953. sont actuellement
de 32 millions.

Il Il'est pas inutile de souligner la rentabilité de ces
efforts. On estime ainsi que les rentrees en dollars améri-
cains provenant du tourisme. qui étaient. en 1951. selon la
Banque Nationale. de 126.000.000 Irancs. atteignaient en
1955 502.000.000 francs. Pour les pays à devises autres que
le dollar. la comparaison est la suivante: 1.143.000.000 en
1951; 2591.000.000 en 1955.

Soulignons tout particulièrement l'effort fait dans le
domaine du tourisme social. Dans ce secteur, la capacité de
réception a été considérablement augmentée. Elle est actuel-
lement de 6.782 lits et. pendant l'année 1955, 312.640 nui-
tées ont été enregistrées dans les homes de tourisme social.

Le Département a aussi consacré ses efforts à la création
d'auberges de jeunesse. Celle créée récemment à Bruges.
est un modèle en son genre. Mais la mentalité se modi-
fiant chez les jeunes. il faudra bientôt envisager la suppres-
sion des dortoirs communs et leur remplacement par des
chambrettes.

F. ~ Régie des Voies Aériennes.

La Régie des Voies Aériennes a été dans l'obligation de
concentrer tous ses efforts sur l'aménagement de l'Aéro-
drome National de Melsbroek. Un certain nombre de mil-
lions ont cependant été consacrés à l'Aérodrome d'Ostende,
champ de diversion par excellence.

Les conversations menées avec les autorités anversoises
ont mis en lumière le danger que représente l'utilisation de
l'aérodrome de Deurne.

Les fondations de la nouvelle Aérogare de Melsbroek
sont actuellement terminées. L'Exposition Universelle de
1958 constitue l'occasion pour notre aérodrome national de
prendre: place dans le concert des grands aérodromes mon-
diaux. En effet, en 1958. toutes les grandes compagnies
êtranqères verront leurs appareils atterrir à cet aérodrome;
si elles y trouvent les commodités désirables, dies seront
sans dou te amenées à conserver Melsbroek comme une de
leurs escales rêqullères. L'effort accompli par la -Régie des
Voies Aériennes a été souvent souligné; on a même critiqué
l'immobilisation financière qu'il a amenée. Il n'y a cepen-
dant pas qu' en Belgique qu'un tel effort se fasse. Dans
tous les aérodromes étrangers, les autorités sont obligées
d'investir des capitaux importants pour mettre les installa-
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installa tics te docn benntwoord cn aa n het belang van het
ver kcer.

Ofschoon Zürich over een modem vliegveld beschikt,
hcbbcn de kantounle overhcden eeu krc diet van 110.000.000
Zwitserse Fra nk goed:lekeurd o m dit vlicqveld om te bou-
we n.

Evcnco hcef t de qcureenteruad van Amsterdam voor
Schiphol ecu krcdict van 123.0QO.OOO gulden goedgekeurd
om de mode miscriu q va n dit vlieqveld te verzekeren.

De stad Nice hceft :Op,IS haar nieuw e luchthaven inge-
huldiqcl en de stad Marseille zn l weldra eveneens overgaan
tot grote modcruiserinqswerken.

W anueer de straalv lieqtuiqen alqemeen gebruikt zullen
wo rdcrr zal het volst re kt uoodza kelij k ZijII, zo men wil voor-
komen dat de grote Iuchtvaartmaatschappijen andere lan-
din gsplaatsen zoudcn kiezen. dat Melsbroek, zoals de andere
vlieqve iden. alle vcreiste veiligheidsvoorwaaeden zou bieden.

Het probleein van het vera lq emeend gebi'llik van straal-
vlieqtu iqen heeft heel wat g~volgen op menig gebied, en de
nie uwe bouwwerkcn mocten in Funcne van dit gebruik
overwóqen wor deu.

Aldus moet ecn systeem worden uitqedacht om de grote
straalv liegtuigen dichtbij het vlîeqstation te brengen; het is
imrners onmogelijk ze met eigen middelen in de nabijheid
van het vliegstation 'te laten komen. w ant zulks zou alle
ruiten stuk doen springen, Ook voor cie voegen van de
startbaan zal een oplossing moeten gezocht worden. De
bevoeq de Franse administratie heeft een vernuftig systeern
uitgedacht om de sparminq achtera f te reqelen. Met bedoeld
systeern zijn er qeen voeqen meer. De betonlaag is slechts
18 Clll dik. maar ze rust op eeu zandbedding die als een
kogellager werkt. Deze oplossing wordt thans in Belqïë
bestudeerd door cen met dit doelopgerichte studieqroep.

G. ~ Nanonaal Bureau voor de voltooiing
van de Noord-Zuidverbindînq.

Het N. B. V. houdt zich thans bezig met de urbanisatie
van de omgeving der grote stations:

voertuiqentunnel op de Fonsnylaan;
tramtunnel in de omgeving van het Zuidstation:

ontruimin q van de toeqanqsweqen tot het Noordstation:
in samenwerking met het departement van Openbare

Werken, inrichtinq van de omgeving van het Centraal
Station (Albertinabibliotneek. parkings. nieuwe straten ) .

Het Bureau heeft z ich ook bezig gehouden met de afwer-
king van de spoorweqinstallaties in het Noord- en in het
Zuidst ation, alsmede van de voor de N. M. B. S. bestemde
admini stratieve gebolI\ve:n.

Met de instemming van de dlensten voor de Stedebouw
heeft hct Bllreau somrniqe perce len verkocht voor de oprich-
ting van de nieuwe Munt [teqenover de Nationale Bank),
het administratief centrum; een gebOltW voor particulier
gebruik (oud Noord-statïon ) en een parking (zelfde per-
ceel) .

Zoals reeds hoqer gezegd, is het N. B. V, eveneens
belast met de oprichtin q van het sorteerbureau voor de
postdic-nsten van Beussel X. In dit gebouw zullen alle sor-
teerdie nsten van de Brusselse agglomeratie sameuqebracht
wordcn, wat een bespaeing aan personeel en tijd zal
meebrenqen,

De rechtstreekse aansluitin qen met het spoorwegnet
we rd en zeer nauwkeurig berekend.
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tians en concordance avec l'importance du trafic.

Bien que l'aérodrome de Zürich possédât un aérodrome
moderne, les autorités du canton ont voté: un crédit de
110,000.000 de francs suisses pour procéder il sa trnnsfor-
mation.

De même, le Conseil communal d'Amsterdam a voté un
crédit de 123.000.000 de florins pour assurer la modernisa-
tion de l'aérodrome de Schiphol.

La ville de Nice, d'autre part, vient d'Inauqurer sa nou-
velle aérogare et la ville de Marseille va commencer égale-
ment de grands travaux de morle ruisation.

Lorsque les avions à réaction seront d'un lisage courant,
il deviendra indispensable que Melsbroek. au même titre
que les autres aérodromes, offre toutes les conditions de
sécurité qu'on est en droit d'escompter sous peine de voir
les grandes compagnies aériennes choisir d'autres escales.

Le problème de l'utilisation généralisée des avions à
réaction est extrêmement lourd de conséquences à plusieurs
points de vue et c'est en fonction de cette utilisation qu'il
faut envisager les constructions nouvelles,

Par -exemple, il faudra mettre au point un système de
traction pour amener les grands avions à réaction à proxi-
mité de l'aérogare; il est en effet exclu de les laisser appro-
cher de l'aérogare par leurs propres moyens, SOllS peine de
voir toutes les verrières voler en éclats. Dans le même ordre
d'idées, il faudra trouver une solution an problème du
rejointoiement du tarmac. L'administration française com-
pétente a mis au point UIl système extrêmement ingénieux
qui permet de régler la précontrainte après coup. Ce sys-
tème supprime également les joints. La couche de béton n'a
que 18 centimètres d'épaisseur mais elle r~pose sur LIn lit
de sable qui forme roulement à bille. Cette solution fait
actuellement l'objet en Belgique d'une étude au sein d'un
geoupe de travail qui a été constitué à cet effet.

G. - Office National pour l'achèvement
de la Jonction Nord-Midi,

L'O. N. J. s'occupe, à l'heure actuelle, de l'urbanisation
dans les environs des grandes gaees :

tunnel pour véhicules à l'avenue Fonsny:
tunnel pour tramways dans les environs de la g·are du

Midi;
dégagement des abords de la gare du Nord;
arnênaqement. en collaboration avec le Département des

Travaux Publics, des abords de la gare Centrale (Biblio-
thèque Albertine, parkinqs, nouvelles rues) .

Il s' est occupé aussi de I'achèvement des installations
ferroviaires à la Gare du Nord et à la Gélre du Midi,' ainsi
que des bâtiments administratifs destinés à la S. N. C. B.

En accord avec les services de l'Urbanisme, il a procédé
à la vente de certains terrains sur lesquels seront ou ont
été érigés le nouvel Hôtel des Monnaies (en face de la
Banque Nationale). le complexe administratif, un bâtiment
à usage privé (ancienne gaee du Nord) et un parking'
(même terrain).

Comme on l'a déjà dit. l'O. N. J, est chargé également de
la construction du bureau de: tri postal de Bruxelles X. Dans
ce bâtiment seront concentrés tous les bureaux de tri de
l'agglomération bruxelloise, ce qui permettra des économies
appréciables de personne! et de temps.

Les liaisons directes avec le réseau ferroviaire ont été
étudiées avec un soin tout particulier.



Wannce r dit bureau in 19'19 klaar komt zal het het
mode rn ste sort cerburcnu in Europa z ijn.

Hct N. B. V. werd eve neeris belast met de oprichting
cu de iuric htiuq van cen sortecrbureau te Luik X.

Deze bcslisstnq wercl opgedrongen door het Ieit dat het
Bll['(~an op dit qebicd ecu gans bijz oudere ondervinding
he cft opqcdaan.

H. ~ R. T. T.

In 1956 is het aantal abounenten van de R. T. T. met
34.000 gestegen. Men verwucht ill 1957 ee n nieuwe stijging
Illet 35.000 ecnhcdcn. De bedrtjfsontvanqsteu worden voor
1957 geraamd op 3.678.000.000 frank. tegen 3 miljard
393.000.000 frank in 1956. In weerwil van de zware Iinan-
ciële lasten die met de aurornatiseriuq en de modernisering
van h ct net gepaard gaan. zal men in 1957 opnieuween
aauzien lïj k bat iq saldo boekeu.

De alqehele nutomatiserrnq wordt in versneld tempo
voortqezet: waarschijulijk zal zi] in 1961 vollediq voltooid
z ij n. Men hee Ft echter nu reeds met moeilijkheden af te
reke nen . weqens de uiterst snelle ontwikkeling van de tech-
niek. De thans bestelde automatlsche kantoren zijn reeds
veroucierd. De Rotary- en Strowqer-systemen zullen wel-
dra. dank z i] het gebruik van een transitor. door een serni-
elcctronisch sty stcem worden vervangen. Een dergelijke post
lig t trouwens rer studre en zal in het R. T. Tc-paviljoen op
de .Tentoonstellinq van 1958 worden tentoonqesteld, Op
dit gebied streven wij trouwcus al de andere Europese lan-
den voorbij.

De vollediqe automatiseri nq werd tot stand gebracht van
Brussel naar Parijs. van Brussel naar Rijsel en van Brussel
naar Luxemburg. Jammer genoeg z ij n de buitenlandse net-
ten nog niet uitqerust orn dit ook in de ornqekeerde richting
te doen. Ovcr enkele maan den zal het net van het Groot-
hertogdom rechtstreeks in verbinding kunnen treden met al
de abon nenten van het Belgische net, Nu reeds kunnen
75 Ir' van de Belgische abonnenten rechtstrceks met de
abounentcn van het Groothertogdom een gesprek voeren.
Het Belgisch kerngetal 066 is trouwens voorbehouden voor
Luxemburg. dat aldus in ons eigen net is opgenomen.

De Regie van T. T. is eveneens klaar om de automati-
sering naar Nederland aan te vatten. Daar het net van onze
noorderburen echter nog niet geautomatiseerd is, hebben
z ij ons verzocht nog enkele maauden te wachten. om de
volledige autom atiserinq tegelijk in beide rrchtin qen te kun-
nen invocren.

Duitsland en Zwitserland weiqeren de automatisering te
aan vaardcn. als ze ruaar van èèn kant komt: zij wachten tot
zij in staat zullen zijn van hun kant hetzelfde te doen. Wat
Groot-Brittannië betrcft. daar zijn de voorstellen van de
Regie Iormeel van de hand gewezen.

Hct dicnr onderstreept te worden dat het apparaat, voor
de automatiserinq in het internationale net vereist. geheel
Belqisch Iabrikaat is. Nu de eerste stoot is gegeven. zullen
de andel'E~ landen zeker volgen. Men moet geen dadelijke
tocnem inq van 10 % verwachtcn. zoals zich dat voor Parijs
heeft voorqedaan. rnaar in ieder geval zal de autornatiser inq
ee n wcrkehike :'itijging van het aantal verbindinqen ten
gc\'Olge hebben.

Ook voor de binne nlandse verbindingen hangt de toene ..
ming van het verkeer rechtstreeks af van de autornatisermq.
DoOl" het gebruik van coaxiale kabelskan de capaciteit van
de [ij ne n rne rkel i] k worden verhoogd. Er werden thans in
het laborarorunn proefnemingen gedaan met het oog op het
vereenvoudiqen van de telefoonseinen. wat een nog inten-
siever gebruik van de kabels mogelijk zou rnaken. Kleine
tocste llen . die nier veel kosten. brenqen deze vereenvoudi-
ging tot stand bij het opbcllen en doen dan weer normale
scinen wee rklinken bij degene die wordt opqebeld.
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Lors de son achèvement, en 1959, ce bureau de tri postal
sera le plus moderne d'Europe.

L'O. N. J. a été chargé également de la construction et
de l'aménagement du bureau de tri de Liège X.

Cette décision s'est imposèc du fait de l'expérience toute
partlcullère que l'Office a acquise dans ce domaine.

H. - R. T. T.

En 1956 la R. T. T. a vu auq m enter son nombre d'abon-
nés de 34.000 unités. En 1957 il est prévu un nouvel
accroissement de 35.000 abonnés. Les recettes d'exploitation
sont évaluées à 3.678.000.000 en 1957 contre 3.392.000.000
en 1956. Malgré les lourdes charges financières qu'impli-
quent l'automatisation et la modernisation du réseau. on
enreqistrera à nouveau en 1957 till boni important:

L'automatisation intégrale continue à un rythme acceiere:
il est probable qu'elle sera entièrement terminée en '1961.
Cependant. dès à présent. on se trouve devant cer-
taines difficultés du fait de l'évolution technique extrême-
ment rapide. Les bureaux automatiques commandés actuel-
lement, sont déjà démodés. Les systèmes Rotary et Strow-
ger seront bientôt remplacés grâce à l'emploi du transitor
par le système serni-èlectronique. Un poste de ce genre est
dailleurs à l'étude et sera installé dans le pavillon de la
R, T. T. à l'Exposition de 1958. Dans ce domaine d'ailleurs,
nous devançons tous les autres pays européens.

L'automatisation intégrale a été réalisée de Bruxelles vers
Paris. de Bruxelles vers Lille et de Bruxelles vers Luxem-
bourg. Malheureusement. les réseaux étrangers ne sont pas
encore équipés pour nous rendre la réciproque. L'augmen-
tation du trafic in ternational est de l'ordre de 44 jf, sur la
ligne de Paris. Dans quelques mois le réseau grand-ducal
sera en mesure d'appeler directement tous les abonnés du

. réseau beige, Dès à présent. 75 % des abonnés belges
peuvent appeler directement les abonnés du Grand-Duché
de Luxembourg. Un préfixe belge, le 066 a d'ailleurs été
réservé pour le Luxembourg qui se trouve ainsi intégré dans
notre réseau propre.

La Régie des T. T. est équipée également pour entamer
l'automatisation vers la Bollande. mais comme nos parte-
narres ne sont pas encore automatisés. ils ont demandé d'at-
tendre quelque mois encore afin de pouvoir mettre l'automa-
tisation intégrale en service duns les deus sens slrnujtanè-
ment.

L'Allemagne et la Suisse refusent d'entrer dans la voie
de l'automatisation à sens unique; ils attendent le moment
où ils seront en mesure de nous rendre la réciproque. QU'ant
à la Grande-Bretagne, celle-ci a opposé jusqu'ici un refus
formel aux démarches de la Régie.

Il importe de souligner que l'appareillage nécessaire pour
l'automatisation en réseau international. est entièrement de
fabrication belge. Maintenant que l'impulsion est donnée,
il est certain que les autres pays suivront. Il ne faut pas
espérer obtenir partout immédiatement un accroissement de
40 'Ir comme ce fut le cas pour Paris. mais en tout état de
cause. le trafic s'amplifiera considér-ablement en raison de
cette automatisation.

L'accroissement du trafic intérieur dépend également de
l'automatisation. L'u:'iage des câbles coaxiaux permet d'aug-
menter. dans une large mesure, la capacité des lignes. On
fait actuellement en laboratoire des essais consistant à sim-
plifier les signaux téléphoniques. ce qui permettrait un lisage
encore plus intense des câbles. De petits appareils, peu coü-
teux. opèrent cette simplification au dépal.t et rétablissent
par Ia auite des signaux normaux à l' arrivée.
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Ook het teleqraafuet werd volledig gealltomatisc"ercl.

Wat echrer de uitbreidmq vau het telex net betreft, z ijn
g rate moeilijkhedeu qerez en doorrlat de cen trale in de loka-
lcn aan hct M untplein eng behuisd is. Het perso neel werkt
er in bctrcurenswaardiqe om stnn diqhe den en men heeft het
volstrekt uoodzakclük qeoordeeld de dienst naar een moder-
uer qebouw over te brengen. De R. T. T. heeft te dien cincle
cen terre in aauqekocht naast de Air Terminus. waar het
nieuwe gebouw zal worden opqetrokken, ls dit eenmaal
klaar. dan kan de integrale autornatrscrinq van h et telexuet
met alle landen in Europa worden overwoqen, Dit systeern
werkt t rouwens reeds in Nederland: de installat ies we rdcn
bcstcld in België en wij hebben erop aan qedronqen dat dit
ook voor het GroothertoÇJdom het qeval zou zi j n. Binnen
korte tijd z ullen de drie Benelu;dallden dus met een zelfde
apparaat zijn uitgerust, wat een oubetwistbaar gemak zal
beteken en.

De R. T. T. houdt zich eveueeu s bezig met de draadloz e
telefonie voor het Bestuur van het Zeewezen en met het
probleem van de radar op de Schelde. [animer genoeg heb-
ben wij hierover lIiet alleen te beshsseu. omdat het net ook
op Nederlands grondgebied moet qeïn stalleerd worden.
Onlanqs heeft Prins Bernhard een radarsysteem in werkinq
gesteld op de Nieuwc Watenveg naar Rotterdam, Wij zij n
thans bezig met h et tref'Ien van alle nodige schikkinqen om
binnen afzienbare tijd hetzelfde te doen op de Schelde.

I. ~ N. J. R.

De uitz endinqen van het N. I. R. mog,=n op dit oqenblik
als bevredigend worden beschouwd, Jnzake de radio-
taxe stuit het Bestuur nog steeds op talriike rnoeilükheden
om de bij de wet vastgestelde retributie. door ta lrijke eige-
naars van radio-ontvanqtoestellen nog verschuldiqd. te
in nen.

De Conferentie van Warschau. die stellinq rnoest nernen
in verband met de aanneminq van een enkele Europese
standaard voor de kleuren-T.V., he eft geen uitslag kuunen
bereiken.

El' werd aan de deelnemende State n qevraaqd geen
enkele maatreqel te treffen die bindend zou kunnen
zijn voor de toekomst. Thans worden. de besprekinqen voort-
gezet met het oog op de toekomstige conferentie te Stock-
holm. waar een beslissing moet worden q enomen. De meest
volkomen verwarrinq heerst nog op dit gebied : de Arneri-
kanen, de Fransen en de Enqelscn hebben ieder een eigen
standaard. Dit vraaqstuk is uiterst kies voor Belqië. terneer
daar een .Amerikaanse Firma voorgesteld heeft een zend-
post voor de kleuren-Ti V, binnen de omheining van de Ten-
toonstelling van 1958 op te richten. Wegens de te War-
schau aangegane verbintenis. is dit vraa.qstuk uiterst kies.
zodat het met de grootste omz îchtiqheid rnoet onderzocht
worden.

Feitelijk hebben de Amerikanen aileen een practische
ondervindinq op het gebied van de kleurentelevisle. Men
mag zich geen illusies maken : de ontvanqtoestellen kesten
zeer duur (50 tot 60.000 Belgische frank) en de program-
mas eisen uitqaven welke 4 tot 5 maal hoq er zij n dan voor
de proqramrna's in zwart en w it. Onder die: voorwaarden
zou het niet rno qeliik zijn meer dan 2 of 3 uur per week
nit te: zenden. Het belang van deze uitzendingen voor het
publiek rs dus uiterst gering.

Werkgroepen werden errnede belast de vraagstukken te
ondcrzoeken in verband met de uitbreidinq van de T,V. in
zwart en wit, welke thans geremd wordt weqens de ornstan-
diqheid dat het ganse land niet bereikt wordt door deze
uitzendin qen. Die werkgroepen waren sarneriqesteld uit
technici van het N. I. R., van de R 1. T. en van de private
Iirrna's. Hun werkznarn heden z ijn practisch beêindiqd en
hun co nclusies zouden weldra aan de: bevoeqde overheden
van het N. I. R kunnen overqernaakt worden.
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Le réseau téléqraphique a également été complètement
automatisé.

Mais en ce qui concerne l'extension du Télex, de gros-
ses difficultés ont surgi du fait de l'exiguïté des locaux
du Centre, installés place de la Monnaie. Les agents y
twvaillent dans des conditions déplorables et il a été jugé
indispensable cie transférer le service dans des locaux plus
modernes. A cet effet. la R. T. T. a acheté un terrain situé
il côté de l'Air Terminus. où sera érigé le nouveau bâtiment.
Quand celui-ci sera achevé, on pourra envisager l'automa-
tisation intégrale du Télex avec tous les pays d'Europe.
Ce système fonctionne d'ailleurs déjà en Hollande: les
installations ont été commandées en Belgique. nous avons
insisté pour qu'il en soit de même pour le Grand-Duché.
Dans quelque temps doue. les trois pays Benelux seront
équipés avec le même appareillage. ce qui constituera une
facilité incontestable.

La R. T, T. s'occupe également de la téléphonie sans fil
pour l'Administration de la Mmine ainsi que du problème
du radar sur l'Escaut. Malheureusement, nous ne sommes
pas seuls il décider dans ce domaine, puisqu'aussi bien le
réseau doit être installe en territoire néerlandais. Le prince
Bernhard a inauguré recemment un système cle radar sur le
Nieuwe Waterweq vers Rotterdam. NOLIS prenons actuelle-
ment toutes les disposit.ons pour faire de même sur l'Escaut
il très brève échéance.

1. ~ L N. R.

Les émissions de l'I. N. R. peuvent être considérées cam"
me satisfaisantes il l'heure actuelle. Dans le domaine de la
radioredevance. l'Administration rencontre: encore de nom-
breuses difficultés pour percevoir la rétribution légale de
nombreux possesseurs d'appareils de réception.

La Conférence de Varsovie qui avait à se prononcer sur
l'adoption d'un seul standard européen pour la T. V.
couleurs s'est terminée par un procès verbal de carence,

II a été demandé aux Etats participants de ne prendre
aucune mesure qui soit susceptible c1'engager l'avenir.
Actuellement on constinue les pourparlers en vue de la
prochaine conférence de Stockholm où il faudra pren-
dre une décision. La confusion la plus complète règne
dans ce domaine: les Américains. les Hollandais. les
Allemands, les Français et les Anglais ont tous un standard
propre. Le problème est extrêmement délicat pour la Bel-
gique d'autant plus qu'une firme américaine a proposé
d'installer un émetteur de T, V. couleurs dans l'enceinte
de l'Exposition 1958. Etant donné l'engagement prts il Var-
sovie. le problème est extrêmement délicat et il faudra I' exa-
miner avec une extrême prudence.

En réalité, seuls les Américains ont une: expérience prati-
que en ce qui concerne la T. V. couleurs. Aucune illusion
n'est permise: les postes de réception coûtent extrêmement
cher (50 à 60 francs belges) et les proqramrnes exi-
gent des dépenses de 4 à 5 fois plus élevées que les pro-
grammes en noir et blanc. Dans ces conditions, il ne serait
pas possible de faire plus de 2 ou 3 heures d'émissions par
semaine. L'intérêt de ces émissions pour le public est donc
très minime.

Des groupes de travail ont été chargés d'examiner les
problèmes posés par l'extension de la T. V. en noir et
blanc, actuellement freinée par le fait que l'ensemble du
pays n'est pas couvert par les émissions. Ces ÇJroupes de
travail étaient composés de: techniciens de n. N. R., de [a
R. T. T. et des firmes privées. Leurs travail x sont pratique-
ment terminés et leurs conclusions pourraient être remises
bientôt aux autorités compétentes de l'I. N. R. .



Het N. 1. R hceft een systeem tot bestrij kiuq van het
g,lnse laud ontworpen zonder zirh af te vraqen oE de VOOl'
de radiomasteu qckoz en plantsen geen bezwaar op leverden
voor hct luchtverkccr. N u lcert de ondcrvinding dat deze
mastcn in plants van slcchts een houderdtal ruet cr hoogte te
hcbbcu, intcqcrideel 200 tot 300 III zou den moeren bere.ken.
Wilt hct lur ht verkr-r-r aauz ieulijk be lcnuuert. Ons land wordt
doork ruist door burqcrlljkc en militaire lucht w eqen: het is
dus moelhjk geschikte pl.uuscn te vindcn.

Naur hct sc hijnt overwegen de werkqroepen een prac-
tischer oplossing, die er in besraat de rhans te Brussel,
Antwerpen en Luik bestaande zenders te versterken , -
z oclat ceu q roter qcbied op bevred iqcudc wijze ZOLt hestre-
ken worden - en het bestaaude net aan tc vu llen met
wedcruitstrnl inqsinsta llaties. Dergelijke installaties w er-
den mct sucees in Frankrijk beproefd , maar in de Ver-
enigde Staten waren de resultatcn m inder bevredigend.

In elk qeval zal het uitzeudmqssysteem in 1957 versterkt
worden zodat de gwotst moqelij ke oppervlakte van het
la ncl bcstrekeu wordt.

Wat de proqrarnrnas betreft. heeft het N. 1. R. dikw ijls
met moeillj kheden te kampen. vooral in verband met cie
uit het buiten land overqenomen uitzendingen; de syndicale
eisen aa nqaande de betaling van een btjkomerid honorariurn "
tcn belope van 75 tot 100 W, ten behoeve van de kunstè-
naars. betekenen een zware last voor de beqrotiuqen. Het
N. 1. R. heeft eveneens de wederuitzeudinq van de actuali-
teiten moeten afschaffen orndat de persaqentschappen te
veeleisend zijn.

De T. Vi-techmek evolueert zeer snel, De privn te bel-
gische vennootschappen trachten z ich te concentreren. Een
Fabriek werd opgericht voor de fabricage van wisselstukken.
Verwacht wordt dat het aldus zal mogelijk zijn de prijzen
der ontvanqtoestellen aanzienlijk te dwkken. Anderzijds
werd aan de werkgroep een bijkomeude vraag gesteld
over de: eventuele teruqkeer tot normale standaardsys-
temeu voor onze beide zenders. Het gebruik van verschil-
lende standaarden bemoeilijkt zonder enig nut het over-
nemen 'van de buitenlandse proqrammas en de constructie
van de toestellen.

Pro memorie wordt er aa n herinnerd dat de Vlaamse
zender op 625 lijnen, 5 megacycles, uitzendt en dat de
internationale standaard 7 megacycles is. Onze Franse z.en-
der zendt uit op 819 lijnen, l megacycles, maar de Franse
T. V. zendt uit op 14 megacycles. Een klein land als België
zou geen an dere standaarden moeren gebl'lliken dan zij n
buren.

Vermelden we nog dat de werken die VOOI' de uitvoering
van het uitbreidinqsproqrnmrna van de T, V. noodzakelijk
zijn door belgische constructeurs zullen gedaéln worden.

In de Vereuiqde Staten worden in de laboratorla en zelfs
reeds in kleine reeksen toestellen gebouwd voor zwart-wit
reqïstrntie op maqnetoband. Met zulk tocstel kunnen inte-
ressante beclden op band opgenomen en later geprojec-
teerd worden. juist zoals thans de radto-uîtzendinqen door
so m miq e amateurs op band worden opgenomen. Deze toe-
stellen worden op de markt gebracht en niernaru] zal het
publiek kunnen beletten ze te kopen.

De zendstations zulleu dan ook moete n beschermd wor-
den opdat men aldus de betalinq van de taxe niet zou
ontduiken. Steeds op technisch gebied, heelt men een draaq-
bare camera van 3.5 kg. met een actie-radius van 1 tot
1.5 km geboll\vd. zodat men over meer speelruimte beschikt
om de beelden op te vangen.

Een an der s ysteern maakt he t mogelijk de uitzendingen
op magneto-band op te nemen terwijl de camera de beelden
opvangt. Dit biedt het grote voordeel, dat men niet hoeft
te wachten tot de film ontwikkeld is, en dat men onrnid-
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L'I. N. R. a ébauché un système de couverture du pays
sans se demander si les endroits choisis pour l'érection des
pylônes convenaient au trafic aérien. Or, l'expérience: prou-
ve que ces pylônes. au lieu d'avoir seulement une centaine
de mètres de hauteur, doivent avoir au contraire 200 à 300
mètres, ce: qui gêne considérablement le trafic aérien. Notre
pays est slllonné d'airways civils et m ilitaires: il est donc
difficile de trouver des emplacements convenables.

li semble que: les grOllpes de travail s'orientent vers une
solution p111s pratique qui consiste: it renforcer les émet-
teurs existant actuellement à Bruxelles, à Anvers et Liége
- ce qui permettrait de couvrir dans de bonnes con-
ditions une étendue considérablement plus grande,....., et de
compléter la couverture ainsi obtenue par l'installation
d'appareils de rérayonnement. Ces appareils ont été expéri-
mentés en France, où ils ont donné de: bons résultats et
aux Etats- LInis où les résultats ont été: moins satisfants.

Quoi qu'il en soit, tout le système d'émission sera renforcé
au cours de l'année 1957,' dans le but de couvrir le territoire
dans sa plus grande partie possible.

En ce qui concerne les programmes, I'I. N. R: rencontre
bien souvent de grosses difficultés surtout lorsqu'Il s'agit
de l'dais de l'étranger; 1e:s exigences syndicales concernant
le paiement d'un supplément de 75 à 100 % du cachet
initial auxjutistes. grèvent considérablement lés budge:ts.
De même 1'1. N. R. a dû supprimer le relais des journaux
d'actualités pour lesquels les agences de presse exigeaient
des prix trop élevés.

La technique de la T. V. évolue: actuellement très rapide-
ment. Les compagnies privées belges font de gros efforts
de concentration. LIne usine s'est constituée pour la fabri-
cation de pièces détachées. Il est probable qu'ainsi on arri-
vera à une diminution sensible du prix des appareils de
réception. On a d'ailleurs posé au groupe de travail une
question subsidiaire, celle de savoir s'il n'y avait pas lieu
de revenir à des .standards normaux pour nos deux émet-
teurs. En effet, ces différences de standards provoquent
des complications inutiles tant pour les relais que pour la
construction des appareils.

Pour mémoire rappelons que rémetteur Ilamand émet
sur 625 lignes, 5 mégacycles, alors que le standard inter-
national est de 7 mégacycles. Notre émetteur français émet
SUl' 819 lignes, 7 mégacycles alors que la radio T. V. fran-
çaise émet sur 14 mégacycles. Un petit pays comme la Bel-
gique ne devrait pas avoir de standards différents de ceux
de ses voisins.

Signalons encore, que les travaux qu'il faudra effectuer
en vue de la réalisation du programme d'extension de la
T. V., seront exécutés par des constructeurs belges.

Aux Etats-Llnis on a réalisé en laboratoire: et même déjà
'en petites séries, des appareils d'enregistrement en blanc et
noir sllr bandes magnétiques. Cet appareil permettra d'en-
registrer sur bande, des séquences intéressantes et de les
projeter par la suite, tout comme certains amateurs enregis-
trent sur bandes magnétiques, des émissions radiophoniques.
Ces appareils sont mis en vente et personne: ne pourra em-
pêcher le public de les acheter.

Aussi faudra-t-il protéger les stations d'émissions pour
qu'on n'élude pas ainsi le paiement deIa redevance. Dans
Le domaine technique toujours, on a construit, une: camera
portative de 3,5 kg avec une autonomie de 1 à 15 km, ce
qui permet une liberté beaucoup plus grande dans la capta-
tion des images.

Un autre système permet d'enregistrer les émissions sur
bandes magnétiques en même temps que s'effectue la cap-
tation des images par la camera. Il offre donc le grand
avantage de ne pas devoir attendre le développement des
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delli jk kil n uitz eude n. Ecu Belgische groep heeft het sys-
teem va n de optische projcctie qecornbincerd met de T, V.
Ald us kan men op ecu schc rrn van' 2,20 m op 2,50 m
IH'Oj ccte rcu.

Tot !log roc ware n de 1'. Vi -kijkers verplicht veel geld
ui t te q cven voor nchtbarc antennes. Dank zij de verster-
ki U9 van de zeudstntjons. kunncn deze vereenvoudiqd
worden: het zal zelfs volstaau een antenne op zolder te
plna ts cn. Ecn rtchtbnre antenne zal echter steeds vereist
zijn om de uitzendingen van Rijsel. Langenberg, Lopik en
Luxemburg op te vanÇJC'n. Er valt uochran s op te merken
ela: he: pub';ek weinig hr la nq stelt in goedkope toestellen,
Il et c ist ccn ÇJroot scherm en een antenne waarmede het de
uitzendingen van buitenlandse stations kan opvangen.

Il. - BESPREKING VAN DE BEGROTING.

Ve rsch eideue leden hebben zich vergenoegd een reeks
vr~gen te stellen aan de Minister. De autwoorden op de
vrilgen worden opgenomen in het 3" deel van dit verslaq,

E uke le 'vraaqstukken nochtans gaven aanleidinq tot een
bi izoudere besprekiuq.

A. - Radio en Televisie.

Een Iid heeft zich afgevraagd of de machttqinq. welke
door de raad van Beheer van het N. I. R. verleend werd
aan de kommunistlsche parti] om over de pohtieke tribune
te beschikken, niet moet ingetrokken worden, in het licht
van de huidige omstandiqheden. Hi] wijst er op. dat in
1951 de bevoegde rnimster dezelfde maatregel trof ter ge-
Ieqeuheid van de oorlog in Korea, Het is ongehoord dat de
Kommunistlsche parti]. ml de gebeurtenissen in Honqari]e,
haar verderfelijketheorieën nog door de aether zou kun-
uen verspreiden ,

Hetz elfde lid vraagt dar onze rwce nationale golflengten
op qelijke voet zouden behandeld worden. Hij wijst er op
dat h.et Vlaams gedeelte van de bevolking het overwegend
gedeelte van de Belgische radroluisteraars uitmaakt. Franse
proqramrna's werden op de Vlaamse golflengte uitqezonden.
alhoewel het omqekeerde niet g,ebellrt. Hi] maakt ook
voorbehoud betreffende het zedelijk gehalte van sornmiqe
uitzendingen. _

Hlj vraaqt ook hoever het staat met het vraagstuk van
de T. V, taxe en hoe de toestellen zullen opgespoord wor-
den. Hij denkt dat de opsporing het best bij de verkopers
zou kunnen geschieden.

Ee n ander lid heeft zich insgelijks speciaal bez iqqehouden
Illet de vraaqstukken in verband met de radio en de televïsie.

Hij vraaqt welke de vooruitzichten zijn van het N.!. R.
wat de proqramrna's betreft. Het land is op ongelijke wijze
verdr-c!d: welke is de hoorbaarheidsgraad in elke streek?

Hij stelt ook een vraaq in verband met de begroting van
het N. 1. R. Er worden 191.000.000 frank uitqetrokken voor
de technische installaties: hoeveel is besternd voor de nit-
rusting van de studio's: hoeveel voor de verhoging van de
sterkre der zenders ? Hij vraaqt ook wat er gedaan werd
wat dl' decentralisatie van de televisiezenders betreft.

Hetzel fde lid stelt vast dat er geen krediet in de beqro-
ting werd ingeschreven voor de bouw van een Toren voor
telecommunicaties. Hij ondervraagt de Minister nopens
zijn plannen hierover.

Op het stuk van de Televisie stelr hij vast dat deze, zoals-
de radio. levensvatbaar is, indien de mogelijkheid van keuze
tussen de proqrarnrna's verhoogd wordt. Hij vraagt of de
adrninlstratie zekere maatregelen heeft genomen,
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films de sorte qu'on peut procéder directement à l'émission.
LIn groupe belge a combiné le système de la projection
optique et de la T. V. On peut ainsi projeter sm un écran
cie 2,20 m sur 2,50 m.

Jusqu'à présent les amateurs ont été obligés de dépenser
beaucoup d'argent pour permettre le placement d'antennes
orientables, Grâce au renforcement des émetteurs, on pourra
simplifier celles-ci; on pourra même se contenter de placer
une antenne dans le grenier. Cependant. une antenne orien-
table sera toujours nécessaire pour capter les émissions de
Lille, Langenberg, Lopik et Luxembourg, Il est à remar-
quel' cependant que le public s'intéresse, semble-t-il, assez
peu aux postes à bon marché. Il veut un appareil à grand
écran et des antennes qui lui permettent de capter les postes
étra ng ers,

II. - DISCUSSION DU BUDGET.

Plusieurs commissaires se sant bornés à poser une sene
'de questions au Ministre. Les réponses á ces questions
figurent dans la 3mc partie du présent rapport.

Quelques points ont cependant été soumis à un examen
parttculier.

A. - Radio et Télévision.

Un commissaire s'est demandé si l'autorisation de dis-
poser de la tribune libre, accordée par le c~nseil de gestion
de 11. N. R. au parti communiste. ne devait pas être rëtirée.
eu égard aux événements actuels. Il signale qu'en 1951, le
Ministre compétent avait pris la même mesure à J'occasion
de la guerre de Corée. IJ est inadmissible qu'après les êsê-
uements de Hongrie. le parti communiste puisse coutiuuer
à radiodiffuser ses théories néfastes.

Le même membre demande que nos deux émissions natio-
nales soient mises sur un pied d'égalité. Il souligne que la
partie flamande de la population constitue la majorité des
auditeurs belges: Des programmes français sont diffusés
sur les ondes flamandes. mais le contraire n'a pas lieu.
Il fait également des réserves quant à la valeur morale de
certaines émissions.

Il s'enquiert également du problème de la taxe de télé-
vision et comment il sera procédé pour la détection des
appareils de: télévision. IJ est d'avis qu'il serait plus aisé
de faire des recherches chez les vendeurs.

Un autre membre s'est occupé également du problème
particulier de la radio et de la télévision.

Il demande quelles sont les prévisions de 1'1.N. R. en
ce qui concerne rétablissement des proqramrnes. Le pays
est réparti d'une façon inégale; quel est le degré d'audition
et de vision dans chaque région?

II pose aussi une question concernant le budget de
l'I. N. R. Un montant de 191.000.000 de francs est prévu
pour les installations techniques; combien est-il destiné à
r équipement des studios et à l'augmentation de l'intensité
des émetteurs? Il demande enfin ce qui a été fait dans le
domaine de la décentralisation des stations de télévision.

Le même membre constate qu'aucun crédit n'a été prévu
au budget pour la construction d'une Tour de télécommuni-
cations. IJ interroge le Ministre sur ses projets à cet égard.

En ce qui concerne 'la 'Télévision. il constate que celle-ci.
comme la T_ S. F., sera viable si les possibilités de choix
entre les programmes sont augmentées. IJ demande si l'ad-
ministration a pris certaines initiatives.



'Tcnslotte verlanqt hij tc wctcn hoever de studie van de
klcurentelev.sie gevorderd is,

Een ander hd drukt de wcns uit clat het N. I. R. nog meer
:Ol'fJ élan z ij n muz ika le proqranuna's zou besteden , ofschoon
hij toegeven moct dat deze z eer verbeterd zijn.

De Munster heefr de volqe nde antwoorden verstrekt :

t-) Konununistischc spreekbeurten in het N. I. R.

De Minister is van oordeel dat het niet gewenst is de
radio nan de Kouununlstischc Parti] te ontzeggen. Hîj her-
iuncrt aan h et Feit clat cie Raad van Beheer van het N. 1. R.
eenpariq beslist heeft aau de Kommunisttsche Partij tot 3 of
4 uitzendingen per [aar toe te staan.

Dc Minister denkt dat een demokratisch land sterk ge-
noeg moet zijn om geen rnaatreqelen te nemeu welke in
totalitaire landen getroffen worden, Hij is ook de mcninq
tocqcdaan clat een parti] in de claudestiniteit veel gl."Oter
aantrekkmqskrncht uitoe Ient dan een partij die men geen
enkele d emocratische vrijheid ontzegt. Hi] belooft nochtans
het vraaqstuk aan de Raad van beheer voor te leqqen.

2") Pwgramma's [',m het N.l. R..

De Minister wijst er op dat de Raad van beheer de vol-
ledige verantwoordelijkheid van de uitz endinqen overlaat
aan de Administrateurs-directeurs generaal. Op dit gebied
moet aan deze ambteuaren een grote vrijheid worden gela~
ten. Zo komt het dat buiten Franse Iiederen. eveneens
Engelse. Duitse, enz. uitqezonden worden. Telkens als men
de luisteraars raadpleeqt. ondervindt men dat zi] de voor-
keur geven aan deze liederen. Dit kan men o. m. vaststellen
voor de qevraaqde platen voor het soldatenhalfuurtje.

3°) T eleoisie en telecommunicnties.

a) T. V. taxe.

De Mimster zegt dat het ontwerp nopens het invoeren
van de televisiètaxe thans door de Raad van State wordt
onderzocht en zonder verwijl aan de Wetgevende Kamers
zal voorqeleqd worden.

Hîj is van oordeel clat het beste stelsel voor de controle,
dit is dat gesuggereerd werd door een commissiehd. name-
Iijk de controle van de verkoop van de apparaten bij de
detaillant. waarvoor aan deze een vergoeding zou toegekend
worden. De detaillanten maken een fiche op van de .koper
en maken deze over aan het bestuur, belast met de mvorde-
ring van de taxe. Er werd van dit stelsel orn juridische
beschouwinqen afgezien.

Nochtans bestaat er een apparaat om de toestellen te
detecteren; dit apparaat wordt in Enqeland gebruikt. De
opsporinq zal geschieden met deze apparaten.

Wat betreft de radiotaxe is het Departement voortdu-
rend in betwisting met het Ministerie van Financiën. Deze:
taxe is geen bela;ting en zou aldus niet in de Rijksmidde-
lenbeqrotmq moeren opgenomen worden. In plaats van een
gedeelte van de: opbrengst van de taxes teruq te geven aan
het N. 1. R., zou het integraal bedrag aan het N. I. R. moe-
ten overqemaakt worden. Aldus zouden reserves kunnen
aangelegd worrlen w aardoor de radiotaxe zou kunnen ver-
laagd worden.

Ter qeleqenheid van de uitvoerinq van de decentralisatie
die door de Minister voorgeschreven werd. zou het N. I. R.
een bijdraqe moeten kunncn stortcn in een gemeenschappe-
lijk kultureel fonds dat overal in de: provincie kulturele
centra zou oprichten, Deze laatste kunnen inderdaad niet
rekeneri op voldoende steun van de onde.geschikte bestu-
ren.
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Enfin, il voudrait savoir où en est l'étude de la Télévision
en couleurs.

Un autre commissaire de mancie que 1'1. N. R. améliore
davantage ses programmes musicaux; cependant. il en
admet les progrès remarquables.

Le Ministre a Fourni les réponses suivantes :

1u) Conférences communistes cl tt.N. R.

Le Ministre est d'avis qu'il n'est pas souhaitable d'inter-
dire l'accès de la radio au Parti communiste. Il rappelle que
le Conseil de gestion de 1'1. N. R. a décidé à l'unanimité
d'admettre le P. C. à 3 ou 4 émissions par année.

Il estime qu'un pays démocratique doit être assez fort
pour renoncer à des mesures auxquelles on a recours dans
les pays totalitaires. II pense qu'tm parti condamné à la
clandestmrtë exerce une bien plus grancle force d'attraction,
qu'un parti auquel aucune liberté démocratique n'est refu-
sée. Il promet cependant de soumettre la question au con-
seil cie gestion.

2°) Programmes de n. N. R.

Le Ministre souligne que le Conseil de gestion laisse
l'entière responsabilité des émissions aux Administrateurs-

. directeurs généraux. Il convient de laisser à ces fonction-
naires une grande liberté dans ce domaine. C'est ainsi que
les émissions comprennent, outre des chansons françaises,
également des chansons anglaises, allemandes, etc. Chaque'
fois que les auditeurs sont consultés, l'on remarque qu'ils
donnent la préférence à ces chansons. Cette constatation
peut être faite notamment pour les disques demandés pour
la demi-heure des soldats.

3" ) Télévision et télécommunications,

a) Taxe de T. V.

Le Ministre déclare que le projet instaurant la taxe: de:
télévision est actuellement examiné par le Conseil d'Etat
et sera soumis sans délai aux Chambres législatives.

II est d'avis que le meilleur système de contrôle est celui
qui a été suggéré par un commissaire. à savoir le contrôle
de la vente: des appareils chez le détaillant, auquel une
indemnité serait accordée de ce: chef. Les détaillants dresse-
raient une fiche de l'acheteur et la transmettraient à l'admi-
nistration cha.gée du recouvrement de la taxe. Ce système
il cependant été abandonné pour les raisons d'ordre juri-
dique.

n existe cependant un appareil pour la détection
des récepteurs; cet appareil est utilisé en Angleterre. La
détection se: fera au moyen de tels appareils.

En ce qui concerne la redevance radiophonique. le dépar-
tement est constamme:nt en litige avec le Ministère des
Finances. Cette redevance n'est pas lm impôt et elle ne
devrait donc pas figurer au budget des Voies et Moyens.
Au lieu de rembourser une partie du produit des redevan-
ces à n. N. R., Je ministère devrait en verser le montant
intégral à l'Institut. De cette: manière on pourrait constituer
des réserves en vue d'une réduction éventuelle de la rede-
vance.

A l' occasion de l' exècution de la politique de décentrah-
sation décidée par le Ministre. l'I. N. R. devrait pouvoir
effectuer un versement au profit d'un fonds culturel corn-
mun, qui procéderait partout en province à la création de
centres culturels. En effet, ceux-ci ne peuvent compter sur
un appui suffisant des pouvoirs subordonnés.
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b) Klcnucntclcvisie .

l nz akc kleurentelevisie moeten wij geen illusics koesteren.
De Engelse pers hceft haar lezers trouweus qewaarschuwd
in cc n nrtike! getiteld: « Colour TV? You can forget it ».
(Kleurcntelevtsic ? Denk er niet aan }.

Wij zijn iuderdaad gebonden door de Inrernationalc ak-
koordeu. Op de oulanqs te Warschuu gehouden confereutie
wcrd geen bcslissinq genomen in verband met de voor te
drapen gemeenschappelijke Europese standaarden. Bijge-
volg moet de Conferentic van Stockholm afgewacht wor-
den.

Van Arnerikaanse zijde werd ons een voorstel gedaan om
een zender voor kleurentclevisie op te richteu binnen de
omheining van de Tentoonstelling. Hez zou gevaarlijk zijn
een verqunninq daartoe te verlenen. De andere Europese
landen zouden ons immers het verwijt van inbreuk op de
aanvaarde tucht kunnen toesturen.

In de Vereniqde Staten vordert de kleurentelevtsie slechts
lanqzanm orndat de: proqranuna's uiterst duur zijn en nie-
mand verscheidene duizenden frank wenst te bestedcn
aan de aankoop van een toestel dat slechts 2 à 3 uur per
week kan dienen. Het probleem Is dus bepaald tot een latere
datum verschoven.

Wij verzetten ons trouwens niet tegen de kleurentele-
visie in besloten kring binnen de omheining van de Tentoon-
stelling.

Het moet trouwens worden gezegd dat wij voor onge-
hoorde moeilijkheden zullen staan indien er geen interna-
tionaa l .akkoord tot stand komt om voor alle Europese lan-
den dezelfde standaard te gebruiken. Indien wij de Amerl-
kaanse staridaard van 625 lijnen.overnernen. wordt het con-
tact met Frankrijk verbroken, want dit land houdt zich aan
819 lijnen.

Een ander aspect van het probleem zet ons trouwens tot
de grootste voorztchtîqheid aan. namelijk de snelIe voor-
uitgang die op dit gebied geboekt wordt. Indien wij thails
een bepaald systeem aanhouden, dan staat het vast dat de
wetenschap al veel verder zal zijn vóór wij het in toepas-
sing hcbben gebracht.

Naar aanleidinq van de verhoging van de kracht van
onze huidiqe zenders. heeft de' Minister aanqedronqen
opdat wij de- Nederlandsc en de Franse standaard zouden
overnerne n ten einde de ontvangtoestellen en de toestellen
voor heruitzending te vereenvoudiqen.

Het ligt niet in onze bedoeling nieuwe masten te bouwen
om het bestaande net te versterken. Alleen verhoging
van de kracht der bestaande antennes wordt overwogen.
H ierbi] mag niet worden vergeten dat talrijke airways Bel-
gië doorkruisen.

c ) Teleoisie-proqramme' s.

Ten opzichte van de proqrarnrna's dient er op gewezen
dat het N. 1. R. zieh tegen het uitzenden van verscheidene
proqrarnrna's heeft verzet. De Minister heeft steeds de op-
vatting verdediqd dat het nodige moet worden gedaan om
over een 2M en een 3<1e programma te beschikken, Op de
Conferentie te Stockholm werden ons inderdaad slechts
5 kanalen toegekend. Indien wij 5 zendcentra oprichten,
zullen die 5 kanalen alle gebruikt worden en zullen wij noch
een 2<1" noch een 3d., programma kunnen uitzenden. Indien
wij daarenteqen het gehele land va nuit een zeer hoog gele-
gen cent raal punt kunnen bereiken, gebruiken wij slechts
2 kanale n (een voor het Nederlandse en een voor het
franse proqrarnma] en blijven er 3 kanalen over OIIl andere
proqrarnrna's uit te zenden.

In dit verband ziet men trouwens hoe langer hoe meer in
dat de TV van buitengewoon belang zal worden voor het
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b) Téléuisioll Cil couleur.

Dans le domaine de la TV en couleur, il ne faut pas se
faire d'illusion. La presse anglaise a d'ailleurs mis ses
lecteurs en garde dans un article intitulé « Colour TV?
You can forget it », ce qui veut dire: «La télévision en
couleur'! N'y songez pas ».

NOlls sommes liés en effet par les accords internatio-
naux. La Conférence de Varsovie, qui s'est terminée rëcem-
ment. u'a pas pris de décision au sujet des standards com-
muns européens à préconiser. 11 faudra donc attendre la
Conférence de Stockholm.

Nous avons reçu une proposition américaine tendant à
installer une station émettrice de TV en couleur dans l'en-
ceinte de l'Exposition. Il serait danqèreux de délivrer cette
autorisation. En effet. tes autres pays européens pourraient
nous reprocher d'avoir enfreint la discipline qui a été
imposée.

Aux Etats-Unis d'ailleurs la télévision couleur fait des
progrès très lents parce que les programmes sont extrê-
mement chers et que personne ne désire consacrer des
dizaines de milliers cie francs à rachat d'un poste (lui ne
pourra servir que pendant 2 ou 3 heures par semaine. Le
problème est donc définitivement reporté à une date ulté-
rieure.

Nous n' empêchons d'ailleurs nullement de réaliser la
TV couleur en circuit fermé, dans l'enceinte de l'Exposition.

Il faut observer d'ailleurs qLl'OUva se trouver devant des
difficultés inouïes si l'on n'aboutit pas à lill accord inter-
national pour utiliser un standard identique dans tous les
pays d'Europe. Si nous adoptions le standard américain,
qui est de 625 lignes. nous nous couperions résolument cie
la France, qui tient à ses IlI9 lignes.

Un autre aspect de la question nous incite: d'ailleurs à
la plus extrême prudence: c'est la rapidité avec laquelle
on progresse dans ce domaine. Si nous nous arrêtions
actuellement à un système, il est possible qu'avant que
nous n'ayons eu l'occasion de le mettre en pratique, la tech-
nique scientifique nous aurait largement dépassés.

A l'occasion du renforcement de la puissance de nos
émetteurs actuels. le Ministre insisté pour que nous en reve-
nions aux standards hollandais et Françnis. de façon à sim-
plifier les récepteurs et les appareillages de relais.

Nous ne comptons pas construire de nouvelles antennes
pour renforcer le réseau expérimental existant. mais nous
comptons augmenter leur puissance. Il ne faut jamais perdre
de vue que la Belgique est sillonnée d'airways.

c) Proqremme de la Téléoision,

En ce qui concerne les programmes, il 'faut souligner que
c'est l'I. N. R. qui était adversaire: de l'émission de plusieurs
programmes. Le Ministre a toujours défendu la thèse qu'il
fallait faire le nécessaire pour avoir un deuxième et un
troisième pmgramme. En effet. la Conférence: de Stock-
holm ne nous a dévolu que 5 canaux. Si nous créons 5 cen-
tres d'émission, ces 5 canaux seront tous utilisés et il ne
sera pas possible d'émettre un deuxième, ni un troisième
programme. Par contre, si nous couvrons l'entièreté du pays
à partir dun point central très élevé. nous n'utiliserons que
2 canaux. un pour le programme français et un pour le pro-
gramme flamand; dans cette hypothèse. il nous restera
3 canaux pour diffuser d'autres programmes.

Dans ce domaine, d'ailleurs, on se rend de plus en plus
compte que la TV va prendre une importance extrême



gespecialiseerd en post-universltair onderwijs. Het zou best
moqeli jk zijn gestoorde proq ramrnas uit te zenden voor de
geneesheren, die door hen alleen ongestoord zouden kun-
nen ontvanqcn wordcn. Aldus zouden zij uiterst inferes-
sante proefncmrnqeu of heelkundiqe bewerkingen kunnen
bijwonen. .

In Canada heeft men, wegens de aanzienlijke afstanden.
reeds grote vooruitqanq op dit gebied gemaakt, en wordt
de TV beschouwd als een geschikt middel om in de beste
omstandiqheden technisch cnderricht thuis te geven.

d) De toren »oor telecommuniceties.

Sedert het verslaq van de Senaat over de begroting voor
1956 in druk is verschenen, zijn de deskundiqen niet meer
bijeengekomen om het vraagstuk van de Toren te bespre-
ken. Een ploeg ,technici zet nochtans haar studies voort en
verz amelt een omvangrijke documentatle. Verscheidene bui-
tenlandse delegaties zijn op het departement inlichtingen
komen inwinnen, omdat zij theoretisch tot hetzelfde beslutt
zijn gekomen inzake verspreidinq van de uitzendingen. Het
Magnel-systeem biedt onbetwistbaar de meeste waar-
borgen. Voor de toekornst van ons ontwerp worden
dus de technische studies voortgezet. Op het gepaste oqen-
blik zullen wij waarschijnlijk een maatschappij met gemengd
beheer oprichten. waaraan de Regie van Telegraaf en Tele-
foon en particuliere vennoten zullen deelnemen.

In Zwitserland is men van plan het Maqnel-systeem toe'
te passen, Een van de door ons geraadpleegde deskundigen
heeft ons trouwens gevraagd een wetenschappelijk artikel
over dit onderwerp te mogen uitqeven, ten eïnde de voor-
rang van de opvattinq van Professer Magne! te vrijwaren.

De Sovjet-Unie gaat eveneens een zeer hoqe toren bou-
wen: daar hun techniek inzake beton echter nog niet vol-
rnaakt is, zijn de Russen verplicht de uitvoering van hun
plan nog een tijdje te verdaqen.

Ten slotte hebben wij een bezoek gebracht aan de toren
voor televerbindiuqen te Stuttgart. waar een ontwerp van
dezelfde aard werd uîtqewerkt, maar dan met veel gerin-
gere afmetingen.

Oorspronkelijk was de Deutsche Rundfunk v~n plan een
rnetalen mast op te richten, maar na contact te hebben op-
genomen met Professer Magnel besloten de constructeurs
beton te gebruiken, Zij qeven trouwens toe dat zij hun
ontwerp op te kleine schaal hebben uitgewerkt. Waar zij
ten hoogste 2.000 bezoekers per dag verwachtten, strornen
er tienduizenden toe. Ook de lokalen die op de top van de
toren zijn ingericht zijn te eng.

Bij OIlS bezoek aan de toren te Stuttgart kwamen wij nog
tot andere hevindinqen :

Hij bevindt zich op slechts 6.800 m van het vliegveld en
heeft geen andere bebakening dan deze welke wi j hebben
voorqesteld en waarteqen de militaire luchtmacht zich met
klem heeft verzet.

Prolessor Magne! had berekend dat de horizontale alwij-
king op de top van zijn toren, bij een wind van 150 km per
uur, 38 cm zou bedraqen.

De Duitsers hadden berekend dat deze afwijking voor
hun toren, die betrekkelijk klein Is. 28 tot 29 cm zou bedra-
gen. Uit de ondervindinq is echter gebleken dat deze hori-
zontale afwijking slechts 45 cm bedraagt. Wij zijn vast
besloten gebruik te maken van de door de Duitse construc-
teurs opgedane ervarinq en hen te verzoeken hun studies
met de onze te verqelijken.

B. - Spoorweqen.

Enkele leden hebben de Minister ondervraagd over zrjn
inzichten nopens het vraaqstuk van de al dan niet bewaakte
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dans]' enseiq nement spécialisé et post-universitaire, Il serait
très possible d'émettre des programmes brouillés à l'in-
tention des médecins, que seuls ceux-ci pourraient débrouil-
ler. On leur permettrait ainsi d'assister à des expériences
ou des interventions chirurgicales extrêmement intéres-
santes.

Au Canada. Vll les grandes distances, on a déjà fortement
progressé dans ce domaine et la TV y a été reconnue
comme étant le moyen d'assurer dans les meilleures condi-
tions renseignement technique à domicile.

cl) Tour de télécommunications.

Depuis la publication du rapport du Sénat sur le budget
de 1956, il n'y a plus eu de réunion d'experts en ce qui
concerne la Tour. Une équipe de techniciens poursuit cepen-
dant ses études et rassemble une vaste documentation,
Plusieurs délégations étrangères sont venues s'Informer au
département parce qlle théoriquement elles avaient abouti
à la même solution que nous en ce qui concerne la propa-
gation. Le système Magne! est incontestablement celui qui
offre le plus de gm'anties. Quant à l'avenir de notre projet,
nous poursuivons donc les études techniques. Quand le
moment sera venu. nous constituerons probablement une
.société cl'économie mixte, où la Régie des Télégraphes et
des Téléphones. et des participants privés seraient réunis.

En Suisse. on compte mettre le système Magnel en
pratique. Un des experts. que nous avions consultés, nous
a d'ailleurs demandé de pouvoir éditer un article scienti-
fique sur ce projet. de façon à sauvegarder la priorité: de
la conception du Professeur Magne!.

L'Union soviétique va également construire une Tour très
élevée. mais comme leur technique en matière de béton
n'est pas encore entièrement au point. elle se voit forcée
d'attendre encore avant d'entreprendre sa réalisation.

Enfin, nous avons visité la Tour des télécommunications
de Stuttgart où est réalisé un projet semblable, bien que
de dimensions beaucoup plus réduites.

A l'origine. la Deutsche Rundfunk avait l'intention de
construire lm mât métallique. mais ses réalisateurs, après
avoir pris contact avec le Professeur Magne!. ont décidé
d'adopter le béton. Les réalisateurs reconnaissent d'ailleurs
qu'ils ont conçu tout leur projet à une échelle trop réduite.
Alors qu'ils escomptaient un maximum de 2.000 visiteurs
par jour. il en vient des dizaines de milliers. De même. les.
.locaux aménagés au sommet de la Tour sont également
trop réduits.

La visite à la Tour de Stuttqart nous a permis de faire
d'autres constatations :

Elle ne se trouve qu'à 6.800 m de l'aérodrome et ne
possède pas d'autre balisage que celui que nous avions
préconisé et contre lequel l'aviation militaire s'était élevée
avec viqueur.

Le Professeur Maqnel avait calculé que pour sa Tour
le déplacement horizontal au sommet. par vent de 150 km/h,
serait de l'ordre de 38 cm.

Les Allemands avaient calculé que pour leur Tour, rela-
tivement petite, il serait de 28 à 29 cm. L' expérience a per-
mis de vérifier qu'en réalité ce déplacement horizontal n'est
que de 4.5 cm. Nous comptons bien recourir à l'expérience
qu'ont acquise les constructeurs allemands pour leur deman-
der de comparer leurs études avec les nôtres.

B. - Chemins de: fer.

Plusieurs membres de la Commission ont interrogé le
Ministre sur ses intentions à l'égard du problème des
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overwcqen. Verschcidenc voorbeelden werden aanqebaald,
a.a. de overweqcn van Couillet-Moutiqny , Nivelles-Est, en
van Mont-St-Gu ibert, Deze overweqen veroorzaken aan-
zienlijkc en bijna permanente verkeersstremrninqen.

Een auder lid breekt een lans voor het aanleqqen van een
derdc spoor op de scctor tussen Jette en Brussel. Deze
scctor is ovcrbezet. met het gevolg dat cen aanz ie nlijke tij cl
vcrloreu ~Fiat Vaal' de reizigers. Hi] schat net getal arbeiders
en bcdtendeu die van deze lij nen gebru ik maken op 170.000
per daq. Anderz ijds zou hct aanleggen van cen derde spoor
op deze scctor de Interuattonale Tentoonstelling van 1958
ten goede: komen.

Ecu lid vraaqt dat het Colleqe der Conunissarissen van
de N. M. B. S. zou uitgenodigd worden om aan de Corn-
rnissie uitleq te verschaffen over de bezuinigingspolitiek door
de: Nationale maatschappi] gevoerd. Hi] meent dat het
Reglement van de Ka mer zich niet tegen deze procedure
verzet.

De Minister heeft geantwoord dat hij zîjn volle aandacht
aan de kwestie van de overweqen schenkt (zie voor gede~
tailleerd antwoord 3~ deel). Slechts onze verouderde wet-
geving belet het Departement het in Nederland tceqepaste
systecm van de halve slagbomen in te voeren. Deze halve
slaqbom en kunnen op automatische wij ze in werkinq ge-
bracht worden. hetgeen niet het geval is met de volle slaq-
bomen. Dit systeern versoepelt natuurlijk het verkeer in
aanz ienlijke mate. De Mînister dringt aan bij zijn colleqa
van het Departement van [ustitie om \.vijziging van de
bestaande wetqevinq te bekornen.

Wat betreft de sector [ette-Brussel, verklaart de Minister
dat deze studie reeds door de: N. M. B. S. volle:dig .•.verd
beêîndiqd. Spi] tig genoeg zullen de kosten ,"vel 120 à •

130 miljoen frank bedraqen, Wij hadden gedacht deze
werken te kunnen laten uitvoeren ter gelegenheid van de
Tentoonstelling 1958 en van Jette: een bijzonder station
voor de: Te:ntoonstelling te maken. Maar de: nodige kredie-
ten zijn niet voorhanden. De N. M. B. S. kan het we:rk nie:t
op eigen krachten uitvoeren gezien de andere zware lasten
die ze te dragen heeft. Men moet zich geen illusies maken :
cie krachtsrnspanninq die: de Staat in 1957 ten voordele van
het spoor aan cie dag leqt- is buîtenqewoon groot en kan
niet worden verhoogd.

In elit verband, klaagt de Minister het gebrek aan civisme
aan van een groot aantal verbruikers. Duizenden spoor-
abonnenten bijvoorbeeld. hebben. dank zi] de medeplich-
tigheid van allerlei orqanismen. valse aanqiften betreffende
hun inkomstcn bi] het Beheer van de N. M. B. S. inqediend,
om van de goe:dkopere werkabonnementen te kunncn genie-
ten.

C. ~ Luchtvaart.

Een lid heeft de toestand van het personeel van de
Sabena aangeklaagd. Vooral de: technici worden slecht
behandeld en bezoldiqd, met het gevolg dat leden van het
personeel dikwijls ontslag nernen en de Sabena verplicht
wordt steeds nieuwe aanwervingen te doen.

De Minister heeft geantwoord dat hi] deze kwestie aan
de raad van beheer zal voorleggen.

In aansluiting op deze vraag beklaaqt een ander lid van
de comrnissie z ich over het gebrek aan contact tusscn de
Sabena en hct Parlement. Dit laatste heeft zich uit te spre-
ken. in naarn van de gemeenschap. over de deelneming van
de Staat. in de Fin ancierinq der proqrarn ma's. Welnu, de
Sabcna trcedt stecds op alsof zij een maatschappij was
waarvan de private aandeelhouders alle finauciéle lasten en
rtsiros droeqen , nietteqenstaande de aanwezigheid van de
verteqenwoordiqers van de Staat in de behcersorqanen.

Een andcr lid koestert een zekcrc vrees ten opztchte van
de toeneme ndc snelheid van de moderne vliegtuigen en
vraaqt zich af of de veiligheid van de passagiers in de
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passaqes à niv~aLl gardes et non gardés. A titre d'exem-
ples, ils citent notamment les passages à niveau de Couillet-
Montigny, Nivelles-Est et Mont-St-Guibert. Ces passages
il niveau provoquent des embouteillages énormes et quasi
permanents.

Un au tre membre a rompu une lance en laveur de: l' arné-
naqernen t d'une troisième voie dans le secteur J ette-Bru-
xelles. Cette section est surmenée, ce qui fait perdre aux
voyageurs un temps considérable. Il évalue le nombre de
trava illeurs et d'employés usagers cie cette ligne à 170.000
par jour. D'autre part, l'aménagement d'une: troisième voie:
sur cette section s'inscrirait au bénéfice de: l'Exposition
Universelle de 1958.

LIn membre a demandé que le Collège des Commissaires
de la S. N. C. B. soit invité à fournir à la Commission des
éclaircissements au sujet 'de la politique d'économies adop-
tée pat la Société Nationale. Il 'croit que le règlement de la
Chambre n'interdit nullement une telle procédure.

Le Ministre a répondu que la question des passages à
niveau retient toute: son attention. (POIlI' tine réponse dé-
taillée, voir la 3" partie). Mais notre législation périmée
empêche le département d'appliquer le: système des demi-
barrières qui fonctionne aux Pays-Bas. Ces demi-barrières
peuvent être actionnées de façon automatique, ce qui n'est
pas le cas pour les barrières il lonqueur entière. Il est évident
que ce système facilite considérablement la circulation. Le
Ministre insiste auprès de son collègue du dëparternent de
la Justice pour que la législation existante soit modifiée.

Quant à la section Jette-Bruxelles. le Ministre déclare
que la S. N. C. B. a déjà entièrement terminé cette: étude.
Malheureusement, les frais s'élèveront à quelque 120 à
130 millions de francs. Nous avions cru pouvoir faire: exé-
cuter ces travaux à l'occasion de l'Exposition t 958 et de
faire de Jette une gare spéciale pour l'Exposition. Mais
lés crédits nécessaires ne sont pas disponibles. La S.N.C.B.
ne peut exécuter ce travail par ses propres moyens. eu
égard mIX lourdes charqes qu'elle doit supporter: l'effort
consenti par l'Etat pour 1957 en faveur des chemins de fer
est déjà particulièrement grand et ne peut être augmenté.

Le Ministre se plaint à ce propos du manque de civisme
d'un grand nombre d'usagers. Des milliers d'abonnés au
chemin de: fer ont introduit, par exemple, qräce à la com-
plicité cie divers organismes, de fausses déclarations auprès
de la S. N. C. B. en vue de pouvoir bénéficier des abonne-
ments ouvriers à taux réduit.

c. - Aéronautique.

Un membre s'est plaint de: la situation réservée au per-
sonnel de la Sabena. Les techniciens, surtout, sont mal trai-
tés et rémunérés. avec la conséquence que des membres
du personnel démissionnent souvent, si bien que la Sabena
doit procéder constamment cl de nouveaux recrutements.

Le Ministre à promis de soumettre cette question au
conseil dadministraticn.

S'associant à cette remarque un autre: membre se plaint
de l'absence de relations suivies entre la Sabena et le Par-
lernent. Ce dernier doit se prononcer, au nom de: la com-
munauté. sur l'intervention de l'Etat dans le financement
des programmes. Trop souvent la Sabena agit comme une
société commerciale dont les actionnaires prennent ]' entiè-
reté des charges financières et des risques commerciaux à
Ieur ch arqe, nonobstant la présence de représentants des
pouvoirs publics dans les organes de gestion.

Un autre commissaire se préoccupe de I'auqmentation
constante de la vitesse des avions modernes et se demande
si la sécurité des passagers ne sera pas compromise à l'ave-



rockomst ruet in hct gedrang cal komen. Hi] trekt ook de
rcntubiliteit va n de helikoptersdicnst in twij fel.

D. - Zccwezen en Visserij,

Een lid vraaqt da t de bevoeqdhcden van de Visserij in
èén departement zoude n geconcentreerd worden. Thans
liggen deze bevocqdheden versnipperd over vier departe-
me nten : Laudbouw, Verkeerswezen, Burtenlandse Handel
en Arbeid en Sociale Voorzorg.

Hi] v reest ook voor de visserij de concurreutie van de
Stnntsm arine. inzake aanwervinq van personeel.

Hij dringt verder aan op de herzieninq van de inrichting
van de zeevClartillspectie.

Hl] verk lnart dat het ecn verheuqeud verschijnsel Is,
zoals de heer Mitlister aanqetooud hceft, dat nu eiude-
lijk de Belgische Vloot de weg opgegaan is naar het mil-
joen ton, dank zi] de tussenkomst echter van het Zeevaart-
krediet (wet van. 23 auqustus 1948). Men vraaqt zich af,
of men al de waa rborqen heeft wat betreft de toeqestane
leniuqen. Buiten de werkehjke waarde hebben de schepen
iuderclaad ook een specuiatieve waarde, Zijn dan de belan-
gen van de gemeenschap wel goed gevrijwaard? Bestaat er
geen middel om het beheer van de kredieten te. kontro-
leren?

De Minister antwoordde op deze laatste vraaq dat het
grootste gedeelte van de kredieten toegekend wordt door
de Nationale Maatschappij voor Krediet aan de Nijver-
heid en dat men ervan verzekerd mag zijn dat deze van
dichtbij het verloop van de zaken volgt. De Staat self komt
slechts tussen voor de waarborqen van de leningen en een
deel in het betalen van de lasten. Deze laatste is altijd in
verhouding tot de econornische en sociale waarde van de:
verrîch tinq,

Een ander lid verheuqt zich op zijn beurt over de uir-
breiding van de Belgische vloot. Hi] nodiqt nochtans de
Minister uit zijn aa ndacht te besteden aan de kustscheep-
vaart en aa n de scheepvaart met kleine tonnernaat, Hij
wijst el' op dat de scheepvaartlijnen tussen Antwerpen en
de Baltische Zee. de l\1iddellandse Zee. Ierlarid. enz., door
vreemde maatschappijen qeëxploiteerd worden. Op dit
gebied zou ons land een inspanuinq moeren leveren.

Hetz elfde lid spreekt nog de wens uit, dat België zijn
aandeel ZOll h ernerueri in het rnetereolöqisch station van de
Atlantische Oceaan. clat het dcstijds aan Nederland over-
gelaten. had.

Hlj vraagt tenslotte ecn oplossing voor het vraaqstuk
van de vaart op de Schelde. Hij meent dat de inrichting
van radartnsrallatres <lp de Schelde met de oplossing van
het vraaqstuk van de waterweqen gepaard moet gaan.

E. ~ Vervoerverqunninqen.

Een lid heeft zich beklaaqd over het willekeuriq optreden
van het bestuur inzake de afgifte van vervoerverqunninqen.
Hij vr aaqt zieh af. of het niet wenselijk is een paritair
comité bestaande uit verteqenwoordigers van de: vervoer-
ders. van de gebruikers, van de spoorweg en van de repre-
sentaticve arbeidersverernqinqen op te richten?

Een ander lid sluit zich hierbi] aan en is van oordeel
dat de afgifte van de vervoerverqunninqen op onregelmatige
wijze geschiedt.

* * *

De artikelen en de begroting in haar geheel werden met
12 tegen 7 stemmen aangenomen.

Dit verslag werd eenpariq goedgekeurcl.

De Vers{a,qgel'er, De Vooizitter,

R. DE KINDER. F. BRUNFAUT.
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nil'. Il met également en doute la rentabilité des services
d'hélicoptères.

D, - Marine et Pêche.

Un commissaire demande que les attributions de la Pëche
soient concentrées dans 1I1l seul Département. Actuellement,
le:s responsabilités sont éparpillées entre quatre départe-
ments : Agriculture, Communications, Commerce Extérieur,
Travail et Prévoyance Sociale.

Il redoute également pour la pêche la concurrence de la
marine de l'Etat, en ce qui concerne le: recrutement du per-
sonnel.

En' outre, il demande la revision de l'organisation de
l'Inspection de la navigation maritime.

Il' se réjouit de pouvoir déduire des dêtatls Iournis
par le: Ministre: que la flotte belge s'est enfin engagée
dans la voie du million de tonnes, grâce à l'intervention
du Crédit maritime (loi du 23 août 1948). On peut cepen-
dant se demander si l'on dispose cie toutes les garanties en
ce concerne les prêts accordés. En effet, en dehors de leur
valeur réelle, les navires ont une valeur spéculative. Peut-on
affirmer. clans ces conditions, que les intérêts de: la corn-
munauté sont sauvegardés? Existe-t-il un moyen de contrô-
ler la gestion des crédits?

A cette dernière question, le Ministre a répondu que la
plus grancle partie des crédits est accordée par la Société
Nationale du Crédit à J'Industrie et que l'on peut être
assuré que celle-ci suit de très près révolution des affaires.
L'Etat même n'intervient que pour les garanties des em-
prunts et pour une quete-part dans les charges. Cette der-
nière est proportionnelle à la valeur économique et sociale
de l'opération.

A son tour, un autre commissaire se: réjouit de l'expan-
sion de la marine belge. Toutefois, il invite le Ministre
à s'occuper tout particulièrement du cabotage et de la
navigation à petit tonnage. Il souligne què les lignes entre
Anvers et la Mer Baltique, la Méditerranée, l'Irlande, etc.,
sont exploitées par des compagnies étrangères. Dans ce
domaine. notre pays devrait faire: lin effort.

Le même commissaire exprime aussi le vœu que la Bel-
gique participe à nouveau à la station météorologique de
l'Atlantique Nord, qu'elle: avait abandonnée jadis aux
Pays-Bas.

I! demande enfin qu'on trouve une solution au problème
de la navigation sur l'Escaut. Il estime que l'établissement
d'installations de racial' devrait aller de pair avec la solution
du problème des voies d'eau.

E. - Autorisations de transport.

Un membre se plaint de l'arbitraire de l'administration
en matière de l'octroi des autorisations de transport. II de-
mande s'il n'est pas souhaitable de créer tine commission
paritaire, composée de représentants des transporteurs,
des usagers, des chemins de fer et des organisations syndi-
cales les plus représentatives?

Un autre: membre: appuie cette observation et estime que
1<1 délivrance des autorisations de transport se fait d'une: ma-
nière irrégulière.

* * *

Les articles et le: budget dans son ensemble: ont été adop-
tés par 12 voix contre 7.

Le présent rapport a été approuvé à l'unanimité.

Le R.apporteur, Le Président,

R. DE KINDER. F. BRUNFAUT.
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BIJLAGEN

VRAGEN EN ANTVVOORDEN.

INHOUD,

HOOFDSTUK l.

Nationale Maatschappl] van Belgische Spoorweqen
Nationaal Bureau Vaal" de Noord-Zuidverbinding

HOOFDSTUK II.

Posterijeu " .
Rcqte van Teleqraaf en Telefoon

HOOFDSTUK III.

Nattonaal Instituut Vaar Radio-onrroep '" _ 57

HOOFDSTUK IV.

Zcewezen ... _.. '" .. , '" 62

HOOFDSTUK V.

Luchtvaart, . ... 64

HOOFDSTUK VI.

Vervoe r , _ .
'Toerrsme en Vacantte qenoeqens

HOOFDSTUK r.

Nationale Maatschappij van Belgische Spoorweqen,

VRAAG:

Graag vernam ik het aantalongevallen die zich gedurende de eerste
elf maanden van hct dienstjaar. 1956 voorqedaan hebben aan de over-
wegen:

a) bewaakte:
b] onbcwaakte.

Op de lijnen van de N. M. B. S. :

Ml gcëlectrificeerde;
N) niet-qeëlectrtfîceerde.

ANTWOORD:

Voor de cerste clf rnaanden van het jaar 1956. is het aantalonge·
vallcn die zich voorgedaan hebben aan de overwegen onderverdeeld als
volgt:

I) Bewaakte overweqen :

a) geëlectrificeerde lijnen: 0
b) nler-qeëlectrlflceerde lijnen: 11
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. QUESTIONS ET REPONSES.
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CHAPITRE lor.
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56 Régie des Télégraphes et Téléphones
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56

CHAPITRE III.

Ïnstitut National de Radiodiffusion . 57

CHAPITRE IV.

Marine .•.. 62
CHAPITRE V.

Aéronautique ... .._

CHAPITRE VI.

66 Transports : _._
67 Tourisme et Loisirs ....

66
67

CHAPITRE I.

Société Nationale des Chemins de: Fel" Belges.

QUESTION:

Je voudrais connaître le nombre d'accidents survenus durant les
onze premiers mois de J'exercice 1956 aux passages à niveau:

a) gardés;
b} non gardés.

Sut" les lignes de la S. N. C. B. :

M) électrifiées:
N) non électrtfiées.

RÉPONSE:

Pour les onze premiers mois de J'année 1956. le nombre d'accidents
survenus aux passages à niveau s'établit comme suit:

I) P. N. gardés:

a) lignes électrifiées: 0
b) lignes non électrtfiécs : Il



2) Onbcwaaktc ovcrwcqen :

IJ) qc clcctrlftcc crde lijnen : 4
IJ) ntct-qcëlcctriftcccrdc Iljne n : 117.

VRAAG:

De spoorweqverblndlnqen tusson Doornik en Brussel zijn de enige
met de hoofdstad die niet vcrbcterd geworden zijn.

De duur van de rit zou moeren ingekort geworden (thans 1 1/2 LI
voor 80 km),

De huidiq e dic nstrcqcllnqcn wordcn nict in acht genomen, De mor-
[JCIl- en a voncitrc incu ·h('bben qcrcqcld v crtraqinq,

Hct aantn l tre incu zou moctcn verhoogd wordeu om cr alle uren één
te kunneu docn rijden.

Talrtjke klachten worden qeui], Tal van wcrklledcn uit de streek
die naar Brussel reizcn vlnden qecn zltplaats.

Vcrwarrnlnq en vcrlichtlnq laten te wcuscu ovcr.

ANTWOORD:

De Maatschappl] is in de hoogste mate bczorqd voor de rcqe lmatiqe
loop der treinen op lijn 94 en alles wordt in het wcrk gesteld om
de qrootste rcqehnaut te hnndhavcn. Scdert 18 novcrnber Iaatstlcden
worden scmi-dirccte tre inen vau de Iijn 9·! qeslcept door locomotteven
van het type I, hct krachtigste en snelste dat op het net in dienst is.

Door die vcrhoqinq van het sleepvennoqen kon de reqclmatiqe loop
van de treincn bereikt en rijtuigen in sommige büzonder ovcrbezctte
treincn bijqezet worden,

Andere maatre qelcn orn het hoofd te bicden aan het steeds qroelend
aantnl reizlqers worden thons tnqestudccrd. Deze maatreqelen zullen
de overbezettlnq van de treincn verminderen en de snelheid vcrhcqen.

Wat hetreft de verwarminq en de verlichtinq van de rijtuigen
worden de nodige mantrcqc len onrnidde llijk qetroffen telkens een gebrek
gemeld wordt.

VRAAG:

De electriflcatte verschaft voldoeninq, comfort. vooral snelhcid voor
de bommr ltreinen.

Er is nochtans een handicap, de cerste trein uit Luxernburq komt
te Brussel aan te 9 u, 16. Dit is te laat voor de arnbtenaren en bedien-
den die qaarne dertig minuten vroeqer te Brussel zouden willen aan-
komen.

Dit euvel doet zich vooral "s maaTlc/<lgs qevoclen en ik hoop dat al-
thans die dag ecn semi-directe trein een verbinding Aarlen-Brussel zal
verzekeren, zodat men rond 8 lI. 30 te Brussel kan aankomen.

Studenten, milita iren en bedienden moetcn 's zondaqs in de namiddag
vertrekken om de maandaqmorqen ter bestemming te zijn.

In plaats van al de week-ends in de Iarniliekrlnq te kunnen door-
brenqen, is dit hun slcchts cen- of tweemaal per maand moqelijk. De
aanqcvraaqde maatreqel zou het relziqersvcrkeer aanrncrkelijk vermeer-
deren.

ANTWOORD :

De N. M. B, S. is a priori niet gekant tckcn het inleggen van ecn
ochtendtre in tussen Aarlen en Brussel. Daarvan kan echtcr voor 't oqen-
blik geen sprake zijn weqcns gebrek aan het vereiste electrrsch mate-
rieel. Inderdaad, talrijke bommeltreinen rnocten om die reden het ver-
kecr blijven verzekercn.

Daarcnbovcn weqens de talrijke bornrneltre inen en halfdoorgaande
treincn tusson Namcn en Brussel, kan er geen sprake van zijn de aan-
komst te Brussel van cen rueuwe trein die uit Aarlen zou vertrek-
ken op 8 LI. 30 vast te stellcn. Hooqstens zou men te 8 u. 16 te Brussel
kunncn aankorne n mits Dm 5 u. 53 uit Aarlen te vertrekkcn. Het is
waarschijnlij k clat dit vro eqe ochtenduur niet gunstig zou worden ont-
haald door de rciziqers die dan gebruik zullcn blijven maken hetzi] van
trein 455 van 20 u. 53 te Aarlen, hetzij van n' 41 t van 's maandaqs
die te 6 u, 53 vertrekt.

De Nationale Maatschappij van Belgische Spoorweqen ziet de moqe-
lijkheid in om de bestaande toestand van 2 juni eerstkomend te 'ver-
beteren. Van die daturn zal een internationale trein BazeJ.·Brnsse\ te
Aarlen stoppen te 4 u, 52, te Libramont te 5 u. 23, te Jemelle te 5 u. 47
om te Brussel (L. "'vV.) te 7 u. 17 aan te komen. Die trein zal kunnen
genomen worden door de reiziqers die de maandaqmorqen in de hoofd-
stad en in de verschillende universitcitssteden hun werk willen aan-
vattcn. Volgens zijn benuttiqlnq in binnenverkeer zal de N. M. B, S.
kurmen oordclen of her nuttig is gans het [aar door 's maandaqs een
zecr vroeqe ochtendtrein tl' latcn r ijden.
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2) P. N, non gardés:

li) lignes électrlfiécs : '1
b} lignes non électrifiées: 117

QUESTION:

Re lattons ferroviaires entre Tournai ct Bruxelles.
Seules relations avec la capitale qui n'aient pas été améliorées.
La durée du trajet devrait être réduite (actuellement 1 1/2 h pour

80 km),
Les horaires actuels ne sont pas respectés, Les trains du matin ct

du soir sont réqulièrcmcnt en retard,
Le nombre de convois devrait être augmenté pour atteindre un

horaire cadencé toutes les heures.
Des plaintes nombreuses sont formulées. Les nombreux ouvriers

qui sc déplacent de la région vers Bruxe lies n- trouvent pas de
place assise.

Le chauffage et l'éclairage laissent fi désirer.

RÉPONSE:

La régulmité des trains sur la ligne 94 préoccupe au plus haut point
la Société ct tout est mis en Œuvre pour maintcnh- le maximum de
réqulartté. Depuis le 18 novembre écoulé les trains seml-dirccts de
Ia ligne 91 sont remorqués par des locomotives du type 1. le plus
puissant et le plus rapide en service sur le réseau.

Cette augmentation cie la puissance de la remorque a permis de
régulariser la marche des convois ct de renforcer certains trains qui
étaient particulièrement encombrés.

De nouvelles mesures sont actuellement à l'étude à la S. N. C. B.
pour remédier à l'accroissement très important de voyageurs SUl' cette
ligne. Ces mesures tendent à déconqestionner les trains existants ct
à réduire les temps de parcours.

En ce qui concerne le chauffage ct l'éclairage des voitures, les
mesures nëcessrures sont prises immédiatement chaque fois qu'une
dêfectuoxité est signalée.

QUEsnON:

Procure de larges satisfactions: confort. rapidité, surtout pour les
omnibus.

It y a un handicap cependant, le premier train de Luxembourq
atteint Bruxelles à 9 h. 16. C'est trop tard pour les fonctionnaires et
employés qui voudraient être à Bruxelles 30 rninutcs plus tôt.

Cet inconvénient apparaît surtout le îundi ct je souhaite que ce
jour au moins, un train semi-direct assure, le lundi, une liaison entre
Adon et Bruxelles, permettant d'atteindre Bruxelles vers 8 h. JO.

Des étudiants, militaires ct employés doivent repartir le dimanche
dans l'après-midi afin d'être SUl' place le lundi matin.

Au lieu de profiter de tous les week-ends en famille, ils en limitent
le nombre à un ou deux par mois. Cette mesure sollicitée augmenterait
sérieusement le trafic voyageurs.

RÉPONSE:

La S. N. C, B, ne refuse pas à priori la mise en circulation d'un
train matinal entre Arlon et Bruxelles. Mais elle ne pourrait le prévoir
pour t'instant, le matértel électrique indispensable faisant défaut. Il est
à noter, en effet, que plusieurs trains omnibus doivent continuer à être
assurés avec des éléments vapeur pour la même raison.

D' autre part, par suite des nombreuses circulations de trains omni-
bus ct semi-directs entre Namur et Bruxelles, il ne pourrait être ques-
tion de fixer l'arrivée à Bruxelles à 8 h. 30 d'un train nouveau origi-
naire d'Arlon. Tout au plus, pourrait-on arriver à 8 h. 16, .en partant
d'Arlon à 5 h. 53. Il est à supposer que cette heure fort matinale ne
sera pas favorablement accueillie par la clientèle ct que celle-ci conti-
unera à utiliser soit le 455 de 20 h. 53 à Arlon. soit le 411 du lundi
partant à 6 h. 53,

Dans tous les cas, à partir du 2 juin prochain. un train international
venant de Bâle à Bruxelles s'arrêtera à Arlon à 4 h. 52, à Libramont
à 5 h. 23, à Jemelle à 5 h, 47. pour arriver à Bruxelles (Q. L.) à
7 h. 17, Ce train pourra être utilisé par les voyageurs qui désirent
commencer leurs occupations, le- lundi matin. dans la capitale ct les
différentes villes universitaires et son utilisation en service intérieur
permettra à la Société de juger, en toute connaissance de cause, de
I'utilité d'un train circulant toute l'année le lundi matin.
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VRAAG:

o.~laatstc weken hcbbcu twce zondcr twüfel aan de wecrsqesteld-
hcid te wijten incidenteu uoqal ernstlq storlnqen veroorzaakt in het
relz iqersverkecr op de lijn Brusscl-Luxeruburq.

D~ meeste stcpplaatseu zijn voorz icn van open schullplaatsen.
Somuuqe reizi\Jers hebben sours uren in de koude staan wachten.
Op ééu ervan wil ik hijzonde r de welwlllende aandacht van de

Miuistcr vcstlqcn en wel op die van Viville, tussen Aarlcn en Stockem.
Deze stopplauts bedient voorcerst dl' wcrkplaatscn van Stockent en ook
de nlcuwe helanqrljke kczcrucs.

De tocloop van de reizigers is er groot en reqelruatlq, Er staat ecu
OPl'Il schuilplaats op ieder perron.

Ik zou willen dat spoediq eeu studio wordt ondernomen om die stop-
plaats ruuuer, qcsloten Cil vcrwarrnde schuilplaatscn te bezorgen.

ANTWOORD:

Al dl' schuilplaatscn van de stopplaatscn ztjn van hetzelfde type, het
is ceri ecouomische betonncn constructte, waaronder de retzlqer s bi]
slccht wecr kunncn schuilen, doch zonder deurcn vcrmits de rctztqers er
uorrnaal alcchts korte tijd moeren verwljlen.

Een langer verblijf kan cnkcl te wijten zijn aan zcer zeldzame uitzon-
derlijke ornstandlqheden als die waarop het achtbaar Iid wijst.

De N. M. B. S. ouderzocht de maatreqelen die te treffen zijn in het
mcest blcotqesteldc dccl van het land.

Wat vooral de stopplaats van Viville betreft, verklaart de N. M. B. S.
mi] dat zij onmiddcllijk een onderzoek doet instellen om na te gaan of de
capacite it van de sch uilplaatsen in vcrhoudinqts tot het aantal relziqers
die gelijktijdig op de perrons aanwezlq zijn: zij zullen vergroot worden,
indien de noodzakelijkheid l't'van erkend wordt.

VRAAG:

Enkele tijd geledeu heb ik bi] de N. M. B. S. klacht neerqeleqd tegen
het feit dat de schouw van de centrale werkplaats te Gentbrugge
reqelmatiq-een dtkke massa zwarte rook verspreidt, gemengd met vuur-
gensters en zwart stof, die ztch versprelden over de huizen uit de
omgeving. Er werd me beloofd .dat maatreqelen zouden getroffen wor-
den om hleraan een emde te stellen, Sedertdien is de toestand onqe-
wijzigd gebleven. Ik heb zulks persoonlijk vastgesteld op 28 november
rond 19 uur en op 29 november rond 12.30 u.

Dit veroorzaakt een grote misnoegdheid bij de bevolkinq.

Kan de achtbare Heer Minister niet tussenkornen orn hieraan een
einde te stellen î-

ANTWOORD:

Zoals reeds aan het achtbaar lid beloofd werd, heeft de N. M. B. S.
onderhandelinqen aanqeknoopt met een gespecialiseerde firma voor
het oprichten van een ontstoffer.-

De studie van dit toestel ls aan gang en na opstelling ervan mag
verwacht worden dat praktisch stol noch vuurqensters meer zullen
versprcid worden over de ornqevinq.

"Vat de zwar te rook betreft, werd getracht, door regeling van de
Iuchttrek, de vorming ervan teqen te gaan. De uitslag van die proef
is echter niet afdoende gebleken. De meeste zwarte rook komt hoold-
zakelljk voort van het verbranden van planken, bestreken met een Iaaq
mexphalt. wclke ztch tusson het ander hout bevinden. Opdracht werd
dan ook g~geven dit soort planken voortaan niet meer te verbranden.

De N. M, B. S. hoopt op die wijze ecu merkelijke verbeteriug in de
toestand te kunnen brengen.

VRAAG:

Verscheldene Europese ïanden hebben, op 20 november 1956. te
Bazel een overeenkomst betreffende: de: flnancierinq van het spoorweq-
materiee! ondertekend,

Na een door deskundîqen geleverd tamelijk Iasttq werk, zou een over-
eenkomst zrjn ondertekend, die door talrijke Parlernenten zou bekrach-
tigd zijn.
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QUESl'lON:

Ces dernières semaines deux incidents, dus sans doute aux conditions
atmosphériques, ont provoqué der perturbations assez serieuses dans le
trafic voyaqeurs, sur la ligne Bruxellcs-Luxcrnbourq.

Des .abris ou verts sont installés dans la plupart des points d'arrêt.
Des voyageurs ont attendu parfois .des heures dans le froid.
I! en est partlcultèrement un SUI' lequel je veux attirer la, bonne

attcntton du Ministre. C'est celut de Viville entre Arlon et Stockem, Ce
point d'arrêt dessert d'abord tes ateliers de Stockent et aussi les nouvel-
les et importantes casernes.

L'afflux des voyageurs y est grand ct régulier, Il existe un abri
ouvert sm chaque quai.

Je voudrait qu'une étude soit faite rapidement afin de doter ce point
d'arrêt d'abris plus vastes fermés et chauffés.

RÉPONSB:

Tous les abris des points d'arrêt sont d'un même type: il s'aglt d'une
construction économique en béton permettant aux voyageurs de s'abri-
ter contre les grosses intempéries mais démunie de portes en raison du
fait que les voyageurs ne doivent normalement y séjourner que peu de
temps,

Un séjour prolongé ne peut être dû qu'à des circonstances exception-
nelles assez rares, telles celles signalées par l'honorable membre.

La S. N. C. B, étudie des dispositions spéciales à prendre dans la
partie la plus exposée du pays.

En ce qui concerne plus spécialement le point d'arrêt de Viville. la
S, N. C. B. me déclare qu'elle fait procéder immédiatement il une enquête
en vue de déterminer si la capacité des abris est en rapport avec le
nombre d'usagers présents simultanément SUL' les quais: si la nécessité
en est reconnue, ils seront agrândis.

QUESTION:

Il y a quelque temps, {ai porté plainte auprès de la S. N. C. B. contre
l'échappement de la .cherninée de l'atelier central de Gentbrugge. d'une
masse épaisse de fumée noire mélangée à des escarbilles ct Flammëches
se répandant SUI' les maisons voisines. On m'a promis que des mesures
seraient prises pour y remédier. Depuis lors, la situation est restée
inchanqée. J'ai pu constater la chose personnellement le 28 novembre
vers 19 h. et le 29 novembre vers 12.30 h.

Cette situation provoque un mécontentement sérieux de la popula-
tion.

L'honorable Ministre peut-Il intervenir pour mettre fin à cette
situation?

RÉPONSE:

Ainsi qu'il ra déjà été promis à l'honorable Membre. la S. N. C. B.
a entamé des pourparlers avec une firme spécialisée pour la construc-
tion d'tm dépoussiéreur.

L'étude de cet appareil est en cours et après réalisation on peut
escompter que pratiquement ni poussières ni flammèches ne seront
plus répandues dans les environs.

En ce qui .conceme la fumée noire, on a essayé d'en combattre la
formation par réglage de l'amenée d'air. Le résultat de cet essai n'a
pas été concluant. La majeure partie de la fumée noire provient de la
combustion des planches enduites d'une couche de mexphalt, planches
qui sont mélangées à d'autres bols. Il a été prescrit de ne plus brûler
dorénavant des planches de l'espèce.

La S. N. C. B. espère obtenir de cette façon une amélioration sen-
sible de la situation incriminée,

QUESTION:

Plusieurs pays d'Europe ont signé. le 2Ô novembre 1956, à Bâle,
un accord relatif au financement du matériel ferroviaire.

Après des travaux d'experts assez laborieux, une Convention auralt
été signée, Convention qui aurait été ratifiée par des nombreux Par-
lements.



Znl het Belgisch Parlement ze op zijn beurt moeren bekrachttqen ?
\\' anueer en in welke vorm ?

ANTWOORD:

De overeenkomst « Eurolrma » rnoct inderdaad door het Belgisch
Parlement bckrachtlqd wordcn.

Het nodiqe is ged<lnn om cerIông, door bemiddeling van het Departe-
ment van Buttenlnndse Handel. te dien l'Inde ecn wetsontwerp ter tafel
te leggen.

Kapttaul

A. - 50 miljocn Zwltserse frank.
Dccl van België 6 mlljoen Zwitserse frank.

B. - Levering van wagons.'
Deel vau Belqlë : 4 miljocn Zwltserse frank [veranderd ten qevolqe

van de bestclllnq van 200 kipwaqens - kontrakt van 20 jaar teqen
4.5 %).

VRAAG:

De snelheld van de treinen heelt ecn talrtjke cliëntele aanqebracht:
deze laatste maq niet worden misnoeqd doch moet eerder bevrediqd
worden en de N. M. B. S. zou ill dit opzlcht de kwestie van de aan-
sluitinqen met de grote stations moeren onderzoeken, zonder het Ver-
schijnen van het nleuwe trelnboek af te wachten. Ik voeg hieraan toe
dat het onmogelijk is in die t re inen te schrijven soms zelfs te lezen.

.ANTWOORD:

De kwestie van de aansluttlnqen is een voorwerp van de aanhou-
deride zorq van de bevoeqde dïensren van de N. M, S. B.

Telkens als de orqantsatie op een axiale Iijn wordt qewijaiqd, wor-
den de aansluitingen op de trelnen van de sarnenlopende lijnen herzren
en geregeld rekeninq qehouden met het belang van de meerderheid der
cliéntele van het oqenbhk,

Zo zjçh Iater wijzlqinqen in de reiz iqersstromen voordoen dan ge-
schieden de uodiqe aanspassinqeu zo spoediq moqelijk, rekenlnq qehou-
den met de opgedane ervarng en met de nleuwe behoeften.

Wat de daveringen betreft, hiervoor verwijs lk het achtbare lid naar
her antwoord gegeven op de vraag gesteld betreffende dezelfde zaak.

VRAAG:

De lijn 161-162 werd geëlectriflceerd.
De N. M. B. S. heeft echter verzuimd de aansluitinqen naar die lijn

te herzren,
Hreruit volqt dat, ondanks de electnhcatte. sommige trajecten langer

duren dan voorheen,

.ANTWOORD:

Al de op de lijnen 161 en 162 qeleqen aansluittnqspunten werden ter
gelegenheid van de electrificatie van die lijnen herzten. Waar mogelijk
was, werden de nodiqe wijzigingen aan de daarop uitlopende lijnen
aanqebracht.

Er blijven nochtans- enige onopqeloste qevallen waarvoor de
N. M. B. S. op moeilijkheden stuit die tot nog toe niet uit de weg kon-
den gl'ruimd worden : die verschlllende kwesties worden niettemin ver-
der onderzocht,

VRAAG:

Ve-deden jaar heb ik gevraagd een directe ve-rbinding per spoorweg
Brussel-Partjs en tewg over NalllencDinant-Givet-Charlevilie opnieuw
tot stand te brcnqen.

De kwestie moest worden onderzocht sarnen met de Franse diensten.
Ik dring nog maals aan op het herstel van die directe verbinding met

Partls-Oost.
Er moet in alle oprechtherd worden erkend dat de N. M. B. S. de

modernlserlnq in alle opzichten doorvoert, zeer grote krachtslnspannin-
gen worden qedaan zowel voor het rollend rnaterieel als voor de baan.

Ik vraag dan ook dat de lijn Namen-Dinant-Givet niet zou worden
verqeten. Er moet aan de tentoonstellinq van 1958 gedacht worden.
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Le Parlement Belge aurait-il à en connaître à son tour?
Quand et sous quelle forme?

RÊPONSB:

La Convention « Euroftrna » doit effectivement être ratifiée pm le
Fadement Belge.

Le nécessaire est fait pour qu'un projet de loi soit déposé Incesam-
ment à cette ftn à l'intervention du département du commerce extérieur.

Capltal :

A. - 50 millions de francs suisses.
Part de la Belgique : 6 millions de francs suisses à llqulder en numé-

raire.

B. - Fournitures de wagons.
Part de la Belgique : 4 millions de francs suisses [transformée du

fart de la commande de 200 wagons tombereaux - contrat de 20 ans
il 4,5 %).

QUESTION:

La rapidité des trains a amené une nombreuse clientèle. il faudrait
ne pas la mécontenter, mais plutôt la satisfaire et. à ce sujet. la
S. N. C. B. devrait examine.' la question des correspondances vers les
grandes statlons, sans attendre la publication du nouvel indicateur;
j'ajouterai qu'Il est impossible d'écrire, même quelquefois de lire dans
les dits trains.

RÉPONSE:

La question des correspondances fait l'objet dès préo~cupalions con-
stantes des services compétents de la S. N. C. B.

Chaque fols que l'organisation d'une ligne axiale est modifiée, les
correspondances avec les trains des lignes adjacentes sont revues et
établies en tenant compte de l'intérêt de la majorité de la clientèle du
moment.

S, ultérie-urement des modifications interviennenr dans les courants
de voyageurs, les adaptations nécessaires sont réalisées au plus tôt en
tenant compte de l'expérience acquise et des besoins nouveaux.

Quant ·a(1X trépidations,. l'honorable membre est prié de se reporter
àJa réponse donnée à la question posée par l'honorable membre rela-
tivement au même objet.

QUESTION'

On a électrifié la ligne 161-162.
Cependant. la S. N. C. B. a omis de revoir les correspondances qui

aboutlissent à cette ligne.
De ce fait, malgré ]'électrification. certains trajets durent plus long-

temps qu'avant.

IÜ~PöNSE :

Tous les nœuds de correspondances situés sur les Iignès 161 et 162
ont été revus il l'occasion de rélectrification de ces lignes. Lorsque la
chose a été possible, les modifications nécessaires ont été réalisées sur
les lignes adjacentes,

Il reste néanmoins quelques cas pour la solution desquels la
S. N. C. B. s'est heurtée à des difficultés qui n'ont pu être surmontées
jusqu'à ce jour; ces différentes questions continuent cependant à Hre
étudiées.

QUESTION:

Tai demandé l'année dernière Je rétablissement d'une relation directe
par chemin de Ier Bruxelles-Paris et retour via Namur-Dinant-Givet-
Charleville.

La question devait être examinée de concert avec les services français. '
l'insiste à nouveau pour le rétablissement de cette relation directe

avec Paris-Est.
Il faut reconnaître en toute franchise que la S. N. C. B. se modernise

à tous les points de vue; de très gros efforts sont faits tant pour le
matériel roulant que pour la voie.

Je demande donc en conséquence que la ligne Namur-Dinant-Givet ne
soit pas oubliée. Ii faut penser il l'exposition 1958.
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Ik ben ook zo vrij te wljzcu op het qebrek aan overccnstemmlnq van
dl' dleustrcqe lluq der tre.inen bij vcrtrek uit Givet zowcl naar Frankrljk
ab naar Be-lgii.'.

ANTWOORD:

Zoals beloold wcrd als antwoord op de tljdens het onderzoek van de
voriqe bcqrottnq qestclde parlementaire vraaq n' 1, hebbcn de Belgische
en Frausc nctten sarnen de- kwcstie bestudcerd van de snellere vcrbln-
dluqen Namen-Dinant·Givet·Chadeville-Parijs dOOL' het Iuleqqen van
directe trctnen.

Uit die studio is gebleken dat hct gering aantal rciziqers (onqevecr 60
op doorrcis per da\l voor de 8 tussc n Namen en Giy"t rijdende trcinen]
het inlcqqcn van directe lnterpenetrntietreincn over Givet nlet recht-
vaardtqde. .

Op 30 scptcmbcr jl. hceft de N. M. B. S. ccn nleuwe trein Givet-
Namcn en tcruq ingclC'gd. Dil Is het bewijs dat zij in deze lijn zovcel
bclauqstclt als in de andcre lijncn v au hct net.

Nicuwe vcrbctcrinqen zullcn wordeu inqevoerd telkcns als zij qerecht-
vaardlqd zi]n, en inzondcrhcid bij qclcqcnlicid van de Tentoonstelltnq
1958.

De dtcnsrrcqeltnqcn van de verbrndlnq Namen-Dtnant-Gtvet-Charle-
ville- zijn opqemaakt in volkomcn ovcrecnstemminq tussen de Belgische
en Franse netten, met de bczorqdhcld de treïncn te Givet aansluiting te
docn qcvcn, e-n revens in de eige-n behoeften Yan leder net te voorzien
en te Givet ecn voldoende wachttij d te ge-ven voor de douaneformall-
teiten en de afgifte van de biljetten aan de reiziqers op doorreis.

VRAAG:

Ee-n van onze colleqa's hceft zijn beklag qemaakt over het Icit dat
somrnlqe spoorrtjtuiqen ouvoldocnde verwarmd zijn. Hct is over een
ander aspect, dat ik U wens te spreken, namelljk de verwarming van
sommiqe kleine stations. Inderdaad, in de namiddag van 31 october
heb tk de gelejJenheid gehad nagenoeg een uur in één van die kleine
stations [eindpunt van autobuslijnen} door te brenqen. Hct reqende et
het was taruelijk koud,

In de wachtzaal stond een goed onderhouden gietijzeren kachel, die
cchter niet brandde. Ik heb bejaarde mensen qezien, oude dienaars,
gepensionneerd door de N. M. B. S., die in die fe-lie koudr- een half
UUr lang voor het loket hebben moeten staan aanschutven. Het was
de daq waarop de pensioenen uitbetaald werden, daar de I' een feest-
dag was.

Zouden qeen Instructies kunnen worden gegeven opdat de v'oor het
station verantwoordelijke beambte in derqeliike qevallen, ten minste
het Iokaal zou mogen verwarrnen ?

ANTWOORD:

Om bezuiniqinqsredenen heeft de N. M. B. S. besloten alle verwar-
ming van de wachtzalen der tussenliggende stations af te schaffen,
wanneer de buitentemperatuur 5" of meer bedraagt.

Deze maatreqel werd reeds in 1953 genom'en daar de cllëntele nooit
lang in de wachtzaal van derqelijke stations vertoeft.

De N. M. B. S. werd verzocht de verwarminq aan te steken ter gele~
gènheid van de verrichtingen voor het uitbetalen van de penstoenen.
Op te merken valt dal cr in de allereerste plaats een probleem van
mwendiqe organisatie rijst, namelljk het voorkomen vau lange rijen
gepensioneerden aan de lokctten.

Te dien einde is cr thans een onderzoek aan de gang; ingeval het
moeilijk, zo nict onmogelijk rnocht blijken, het lange wachten te voor-
komen, zal er voor verwarminq van het Iokaal worden qezorqd.

VRAAG:

Ter gelegenheid van de Tentoonstelling 1958 zal het verkeer van de
N. M. B. S. onqetwiifeld aanz ienlijk tocnemen. Zal het bestaande of
bestclde rollend matericel voldoende zijn om daarm te voorzien ?

ANTWOORD:

Door de indlenststelllnq van hel bij de private nijverheid bestelde
rollend materieel en van dat welk in de werkplaatsen der N. M. B. S.
in aanbouw ts, zal een effe<.:tief kunnen worden samengesteld dat vol-
doende zal zljn om trjdens de Tentoonstelhnq 1958 in de behoeften van
het verkeer te voorzten.
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Je Ille permets également de slqualer la discordance des horaires des
trains au départ de Givet tant vers la France que ve-rs la Belqlque.

RÉPONSE:

Ainsi qu'il avait Né promis en réponse à la question parlementaire
n" '! posée lors de l'examen du budget précédent. les réseaux belge et
français ont étudié de concert l'accëlération des relations Namur-
Dtnant-Gtvet-Charlevtlle-Parts par la création de trains directs.

Cette étude a démontré que la faible importance de la clientèle
[cnvtron 60 voyageurs de transit par jour pour les 8 trains circulant
entre Namur et Givet) ne justifiait pas la mise en marche de trains
directs d'interpénétration via Givet.

Au 30 septembre écoulé. la S. N. C. B. a prévu un train nouveau
Givet-Namur et retour. C'est la preuve qu'clic sIutércsse il cette ligne
au même titre qu'aux autres lignes elu réseau.

De nouvelles amélioranons seront introduites chaque fois qu'elles se
justifieront et notamment il l'occasion de l'Exposition de 1958.

Les horaires de ta relation Namur-Dinant·Givet-Charleville sont fixés
en parfaite entente entre les réseaux belge ct Irançals, avec le souci
constant de mettre IQS trains en concordance il Givet, tout en assurant
les besoins propres à chaque réseau et en donnant à Givet till battement
suffisant pour les formalités douanières et la distribution des billets aux
voyageurs en transit.

QUESTION:

Un de nos collègues s'est plaint de la déficience: de chauffage dans
certaines votturcs de- chemin de fer. C'est d'un autre aspect que je veux
vous parler. Il s'agit du chauffage de certaines petites gares. En effet,
j'ai eu l'occasion de séjourner pendant prés d'une heure, clans l'après-
midi du 31 octobre. dans une de ces petites gares (aboutissement liqnes
autobus}. Il pleuvait et it faisait relativement froid.

La salle d'attente disposait d'tm poêle en fonte bien entretenu -
mais sans feu. - rai vu des vieillards, vieux serviteurs pensionnés de
la -S.N. C. B., qui ont dû faire la file au guichet pendant 1/2 heure,
dans cc froid glacial. C'était jour de pale des pensions, le 10< étant
férié.

Des instructions ne pourraient-elles être données. afin qu' en des cir-
constances. semblables, le responsable de la gare puisse au moins chauf-
fer le local?

RÉPONSE:

Dans un esprit d'économie, la S. N. C. B. a décidé de supprimer tout
chauffage dans les salles d' attente des gares intermédiaires lorsque la
température extérieur atteint Su.

Cette mesure a été prise dès 1953 en raison de ce que la clientèle
ne stationne jamais que très peu 'de temps dans les salles d'attente de
ce genre de gares.

La S. N. C. B. a été priée d'allumer le chauffage à l'occasion des
opérations de paiement de pensions. Il y a lieu de considérer- qu'il se
pose, en tout premier lieu, un problème d'organisation interne de façon'
il éviter les longues files de pensionnés aux guichet.

A cet effet, des investigations sont actuellement en cours: clans les
cas où it sera difficile sinon impossible d'éviter les attentes quel-
que peu prolongées. il sera veillé à ce que le local soit chauffé.

QUESTION:

L'Exposition 1958 amènera certainement une grande recrudescence
du trafic de la S. N. C. B. Le matériel roulant existant Ott en commande
permettra-t-il d'y faire face?

RÉPONSE:

La mise en service du matériel roulant commandé il l'induslrie privée
et de celui en construction dans les ateliers de la S. N. C. B. permettra
la constitution d'un effectif suffisant pour faire face au trafic lors de
l'Exposition de 1958.



VRAAG;

Ik heb recels mijn b('kbg gemaakt over de verwaruunq van de
rijtlli\jcn op de bc lnnqrljke lijn Antwerpen-Charleroi.

Mi] wcrd ecu zccr çjocd anrwoord g('gevell. doch twee daqen later
cleden zich dczclfde bCZW,H'(,1l voor.

Hct bctrcft rijtulqcn van de sc rie 2 [2,207.
Dl' rijtuigen worden VÓÓr het vertre k verwarrnd, doch onderweq

koclcn zij zodantq ni dat he t Cl' Ijskoud in wordt.
Hl'! vcrwarmlnqss ystccru "<ln 11('('1de serie dtcnt herztcn.

ANTWOORD;

De r ijtulqcn van cil' serie 212.200 bchorcn tot de 12 vlcrlcdtqe
automorrtccs van 1935.

Die automotrices wordcn vcrwarrnd door middel van luchtstuwing.
Dam dit verwanuinqssystcem qecn voldoeninq qecft, wordt het

uieuw mntcrtccl Cl' niet meer mee uitqerust, Dl' aandacht van de
N. M. B. S, wcrd op dit vraaqsruk g~v~stigd.

De op dl' lijn Antwerpen-Charleroi gebezigde motortreinen zijn inge-
r icht om uitsluitcnd te r ijdcn op de lijnen voorzien van verhooqde
perrons. wat voor bedoelde lijn het geval is.

Zij kunnen dus nier wordcn qcbeztqd op andere lijnen waar nu eens
lage en dan wecr hoge perrons voorkornen en waarop de spcciaal
cl' voor gebouwde motortreinen zullen in dienst gesteld wordcn.

T'en einde de omloop van het op de lijn Aurwcrpeu-Charlcrot in
dienst z ijnde matcr ieel tc verbetcren. is men thans ecn tretnstel aan het
verbouwen dat in [auuart 1957 zal klaar zijn.

Inqevolqe de proe Inerninqcn die met dat vcrbouwde treinstel zullen
worden qenorncn, zal met volle kennis van zaken cen beslissing kun-
(le" worden genOllll'n omirent de aan de andere trcinstellen van die-
zclfdc serie te brenqen vcranderlnqen.

VRAAG'

De N. M. B. S. zou stoomlocomotleven tot Diesellocomotieven om-
bouwen om ranqeerdlensten in de stations uit te voeren,

Hoeveel zouden de kesten van de ornbouw belopen en welk bedraq
zou bezuiniqd worden.

De Heer Minister heeft over l'l'Il vermindering van 150 ton papier
bi] de N. M. B. S. qesproken.

Graag vernant ik hoeveel die bezuiniqînq bedraaqt.

ANTWOORD:

Geen cnkele stoomlocomorlef wordt thans tot Diesellocomotief voor
ranqeerdienstcn ornqebouwd, Dit probleem, door de betrokken tech-
nische dicnsten van de N, M. B. S. in studie qenomen, zal weldra een
oplossinq krijgen.

De vermindering van 150 ton niet-bedrukt papier betekent een bezui-
niging van 2.640.000 frank.

VRAAG;

!) Zou de Heer Minister mij kunnen bevestiqen of al de rijtulqen
van de hondcrd die bij de hoofdwerkplaats te Mechelen besteld wer-
den. aan de Exploltatle zullr-n qeleverd worden?

2) Kunncn ook inlichtinqen verstrekt worden over de wijze van
levering der 450 bestelde rijtuigen en over het tijdstip waarop zl] aan
de N. M, B. S. zullen geleverd worden?

3) Believe het li mij in te Hchten over de inschrijvingsprijs die voor
het bouwen van die 4S0 rijtuigen door de private nijverheid en door
de hoofdwerkplaats te Mechelen ingediend werd.

4) Hoeveel rnetalen rijtuiqen zijn er nog nodig om de resterende in
dienst zijnde houten rijtuigen te vervangen?

5) Hoeveel metalen rijtuigen zal de N. M. B. S. bezitten als die twee
gedane bestellingen zullcn qeleverd zijn ?

6) Hoe qeschtedde de financierinq van de laatste rijtuigenbestelIing?

71 Sommige rijtuigen van directe treinen zouden verbeterd worden
om te qen qrotcrc snelheden te rtjden en om de reiziqers meer comfort
te bezorgen.

Hoeveel kost die verbeterinq en hoeveel rijtuigen zijn er bij
betrokken?
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QUESTION:

Je me suis plaint déjà du chauffage des voitures sur la ligne impor-
tante Anvers-Charlcrot,

On m'a très bien répondu. mais deux [ours après les mêmes incon-
vénients se représentaient.

11 s'aqlt des voitures de la série 212.207,
Les voitures sont chauffées avant le départ. mais en cours de route

elles sc rcfroldlsscnt à tel point qu'elles sont glacées.
Il Iaut revoir le systeme de chauffage de toute 1<\ série.

RÉPONSE:

Les voitures de la série 212.200 appartlennent aux 12 automotrices
quadruples de 1935,

Ces automotrices sont équipées d'un chauffage par nil' pulsé.
Ce système de chauffaqe ne donnant pas satisfaction est abandonné

po ur J'équipement du matêrlel nouveau. L'attention de la S. N. C. B.
CI été attirée sur ce problème.

Les automotrices utilisées sur lü ligne Anvers-Charleroi sont aména-
gées pour être utilisées exclusivement SlU' des lignes pourvues de
quais surélevés, ce qui est le cas de ladite ligne.

Elles ne peuvent donc être mises en service sur d'autres lignes qui
possèdent simultanément des quais bas et des quais surélevés et aux-
quelles les nouvelles automotrices, construites à cet effet, seront affec-
tées.

En vue d' améliorer te roulement du matériel mis en service sur
Anvers-Charleroi, une rame est en transformation et sera prête en
janvier 1957.

Les essais auxquels cette raille transformée sera soumise permettront
cie prendre décision. en parfaite connaissance de cause, sur les trans-
formations il apporter aux autres rames de la même série.

QUESTION:

La S. N. C. B. transformerait des locomotives à vapeur en Diesel
pour effectuer les manœuvres de gare.

Quel serait le coût de la transformation et le montant de l'économie?

Monsieur le Ministre a parlé d'une réduction de 150 tonnes de papier
à la S.N.C.B. '

Il me serait agréable d'être fixé sur la valeur de cette économie.

RÊPONSE:

Aucune transformation de locomotive à vapeur en Diesel pour ser-
vices de manœuvres n'est en cours. Toutefois. ce problème mis à
l'étude par les services techniques intéressés de la S. N. C_ B. trouvera
sa solution très prochainement,

La réduction de 150 tonnes de papier, non imprimé. permet de réaliser
une économie de 2.6'10.000 francs.

QUESTfON'

1) Monsieur le Ministre pourrait-Il nous fixer si toutes [es voitures
de la commande de cent voitures construites par l'atelier central de
Malines seront livrées à l'Explottatton ?

2) Peut-on aussi être fixé sur le système de livraison de la com-
mande de 450 voitures et quand seront-elles toutes livrées ft la
S. N. C. B.?

3) Voudriez-vous me fixer sur le prix des soumissions à la construc-
tion de ces 150 voitures présentées par le privé et par ratelier central
de Malines?

4) Combien faudrait-il encore de voitures métalliques pour remplacer
Ie reste des voitures en bois restant en circulation?

5) Quel est le nombre de voitures métalliques que possédera la
·S. N. C. B. y compris ces deux: commandes passées?

6) Quel a été le moyen de financement de la dernière commande de
voitures?

7) Certaines voitures de trains directs seraient améliorées pour effec-
tuer de plus grandes vitesses et donner plus de confort aux voyageurs.

Quel est le coût de cette amélioration et quel est le nombre de voi-
tures?



4-XVI (1956-1957) N. 2.

ANTWOORD:

I) Hct antwoord luidt bcvcsttqcnd.

2) De ccrste rljtulqeu moctcn worden qelevcrd hlnnon 18 maandcn
met Inqanq van de datum cler bcstcllinq.

De laatstc. 30 ruaanden na clic datum.
D~ bestl."l!ing wcrd op 31 auqustus 1956 qedaan.

3) De rijtuigl."n kosten :

ti} cie twee bogies

b ] de kasten :

... '" fr. 520.046

[s t 0 klasse ... ... ... ... ... . ..
1"" en 2"" klusse (qcmcnqd ]
2'1" klasse (baqaqcwaqen)
2"" klassc (baqaqcwaqcn en snackbar)
2ù" klasse ... ... ... ... ... ... ... ... . ..

De hoofdwerkplaats te Mechelen heeft niet inqeschreven,

4) Men mag rekcnen dar er nog 550 à 600 metalcn rijtulqcn zullcn
nodig zijn.

2.895.777
2.900.282
2.7.38.057
2.970.251
2.825.296

~) 2.049.
6) Dl." bestcllinq zal door dl." Staat gefinancierd worden,
Ecu eerste kredlettranchr- ten belope van 570 mlllicen frank is te

dien etnde uitqetrokken <JP het ontwerp van buitenqewone beqrotlnq
voor hct dienstjaar 1957 (arttkel 589, scctie Verkeerswezen},

7) Om rekeninq te houdcn met de vordertnqeu cler techniek wordcn
verbeter lnqr-n ult qevoerd of overwoqcn VOOr zowat 200 rijtuigen.

De uitqave bedraaqt nagenoeg 400.000 frank per rijtuig.

VRAAG:

Bi] de behandelinq van de begroting der Rijksmiddelen voor 1957
heeft de heer De Saeger op 27 novembe r 1.1.gezegd dat de N. M. B. S.
bij de private nijverheid spoorwaqens heeft besteld die 500.000 frank
meer zouden kesten dan deze gebouwd in de eigen werkplaatsen van de
maatschappij.

ANTWOORD:

Daar een wagen 2S0.000 ft-ank kost, bedoe lt hct achtbaar hd waar-
schijnlijk de nleuwe rijtuigen die door de N. M. B. S. werden bestekl,

De leverinq van deze rijtulqen werd tocvertrouwd aan de private
nijverheid waarvan de prijze n aarrvaardbaar worden geacht.

De werkplaatsen van de maatschappij hebben geen dce l genomen aan
de bestedinq,

VRAAG:

Graaq vernam ik hoeveel houten rijtuigen cr nog in dienst zijn.

Rijden die rijtuigen nog op de geëIectrificeerde lijnen?

ANTWOORD:

I) Er zijn nog 2559 houten rijtuigen in dienst.
2) De trernen, die uitsluitend op de geëlectrificeerde lijnen rijden,

zijn alle sarnenqesteld uit materteel van metaal.
Sornmiqe uit houten rijtuigen samenqestelde treinen, die door stoorn-

locomctieven worden qesleept. berijden op een gedeelte van hun traject
somrniqe baanvakken van qeëlectrtftcecrde Iijnen.

In die toestand wordt voorz ien naarrnate het thans bestelde mate-
neel van metaal qeleverd wordt.

VIU\!\G:

Graag vernant ik hoevcel stoomlocornotieven, met uitzonderinq van
de stationrange:erlocomotieven, nog in. staat zljn te rollen.

Hocvecl zijn er te veel sedert de indie:nststelling van de Diesel-
locornotieven en de: electr ifica tie van de grote Iljnen.

Wat is de N. M. B. S. voornernens te doe:n?

[ 28 1

RÉPONSE:

I) La réponse est alflrrnatlvc.

2) Les premières voitures doivent être livrées 'IS mois prenant cours
il la date de hl commande,

Les dernières 30 mois après cette date.
La commande a été passée te 31 août 1956.

3) Le prix des voitures

a) Les deux bogies

b) Les caisses:
I re classe
I l'l' ct 2"'" classe (mixte) .
2"'" classe-fourgon .
2"'" classe-fourqon ct snackbar
2"1'" classe .

est le suivant:

............ fr .

2.895.777
2.900.282
2.738.057
2.970.25l
2.825.296

L'atelier central de Malines n'a pas soumissionné.

-l] Il faut compter que 550 à 600 voitures métalliques seront encore
nécessaires.

5) 2.049.

6) La commande sera financée par J'Etat.
Une première tranche de crédit au montant de 570 millions de francs

est prévue à cet effet au projet de budget extraordinaire pour l'exer-
cice 1957 (article sU9 section Communications).

7) Pour tenir compte des progrès de la technique des améliorations
sont en cours Oll envisagées pour ce qui concerne quelque 200 voi-
tures.

La dépense est de 1OD.000 francs environ par voiture.

QUESTION:

Lors de ln discussion du budget des Voies et Moyens pour 1957.
M_ De Saeqer a communiqué Ie 27 novembre dernier que la S. N. C. B-
a commandé à l'industrie: privée des wagons de chemin de fer qui
coûteraient 500.000 francs de plus que ceux construits dans les pro-
pres ateliers de: la Société.

RÉPONSE:

Le coût d'un wagon étant de: l'ordre: de 280.000 francs. l'honorable
membre vise: sans doute: res nouvelles voitures commandées par la
S. N.C. B.

La fourniture de ce:s voitures a été confiée à l'industrie privée dont
les prix ont été- jugés acceptables.

Les ateliers de la Société n'ont pas participé à la soumission.

QUESTION:

Je voudrais connaître le: nombre de voitures en bois qui restent en
circulation,

Ces voitures circnlent-elles encore: sur les lignes électrifiées?

RÉPONSE:

1) IJ reste 2.559 voitures en bois en circulation.
2) Les trains circulant exclusioemeni sur les lignes électrtfiées sont

tous composés de matérîel métallique.
Certains trains de matériel en bois remorqués par des locomotives

fi vapeur empruntent, sur une partie de leur parcours, certaines sec-
tians de lrqnes électrifiées.

Cette situation disparaît au fur et à mesure de la fOllrnÙure du
maté riel métallique actuellement en commande.

QUESTION:

Je voudrais savoir combien de locomotives à vapeur. fi I'exception
des locomotives de manœuvre de gare:, sont encore en état de rouler.

Combien y en a-t-il en trop depuis la mise en' service des machines
Diesel et rélectrification des grande:s liqnes.

Que compte en faire la S. N. C. B. ?



ANTWOORD:

Baanlocomotteven in staat te rollen : 1.140, waurvan 141 in het
locomoticvcnpurk.

Dl' pa rklocomötic ve n zijn bestcrnd om inqezct tc worden hl] ulterst
druk verkcer en de indicnstqestelde locomotleven te vervanqen -wan-
uecr deze verslctcu zljn.

VRAAG:

Talrijkc reizigei's, die de trcincn van de lijnen 161 en 162 bcztqcn,
klaqen OV('r dl schokkcn die ,zij onde rvinden op een groot gedeelte .van
hct trajcct : is dit te wljtcn aan de llchto bouw van de rijtulqcn. Is het·
ccn kwestie van boqics of liqt hct aan de tocstand van de sporen ?

ANTWOORD:

\
Scdert de electrlftcatle van de Iijnen l6t en 162 rijden de treinen

voortdnrcnd met snelheden die gelijk ztjn aan de voor de bochten tee-
qclnten mnxtmnmsnelhcid, hetgeen niet het geval was met de stoom-
tractic : hieruit volgen noodzake ltjk meer schokken, die door de rcfz.i-
gers gevoeld worden. .

Oui die tocstand te vcrhelpcn vcrandert thans de N. M. B. S. de
vering van de automotrices en vau de rijtuigen.

VRAAG:

De kwcstle van de ovcrweqen werd herhanldelijk in commissle
opqeworpcn.

1) Zou tusson het Departement van Ópenbare Werken en dat van
Verkeerswezen qeen akkoord kunneu worden berelkt om de overweqen,
waar zich jaarlîjks talrljke onqevallen voordoen, aan de ornstandiqheden
aan te passen,

2) De snelheid op de lijnen met enkelspoor werd niet verhooqd: zij
zou nog steeds 70 km/u. bedraqen ?

Mecnt de Heer Minister niet dat die snelheid zou moeten worden
verhooqd, iuzondcrheid weqcns het feit dat de verplaatsinqen van
sommige arbeiders overdreven lang duren ..

ANTWOORD:

I) Het probleem van de aanpassing van de overweqen aan de ver-
breding van de wegen die zij kruisen, houdt bijzonder de aandacht
van mijn Departement alsmede van de N. M.B. S. gaande.

Alles kornt ten slotte neer op de kwestie van de tenlastenemlnq van
de desbetreffende uitgaven.

Volqens de door mijn Departement vastqestelde rechtspraak moeten
de kesten voor het verbreden van de overweqen gedragen worden
door het Bestuur dat met het beheer van de weqen belast is :
Bruggen en Wegen, Provlncle of Gemeente, al naarqelanq de betrok-
ken weg.

Onlangs kon tussen de Staat (Bestuur van Bruggen en Wegen) en
de N. M. B. S. een alqemeen akkoord worden qesloten, zodat voor de
Rijkswegen het stadium van de prlnciplêle besprekinqen voorbij is.

Ten aanz icn van de prov incie- en qemeenteweqen tracht de N.M.B.S.,
voor de geldelijke bijdragen ten laste van de met het beheer van die
....veqen belaste besturen, tot een regeling te komen op dezelfde grond·
slagen als die van bovengemeld alqemeen akkoord.

T'hans liggen ontwerpen tot verbreding van 40 buitengewoon gevanr-
Iijke over weqen bij de betrokken besturen ter studie of worden er voor
goedkeuring in beraad gehouden.

2) De maxtrnumsnelhetd op de Iijnen met enkelspoor hangt af van
de structuur en de toestand van de baan: doorqaans iszij vastqesteld
op 70 km/'u.

Op sommige lijnen echter Is de maximumsnelheid vastqesteld op
80 of 90 krri/u: deze lijnen zijn de volgende:

Lijn 2 I Hasselt-Landen 90
Liin 21 (Vertak.) Zonhoven-As 90
Liin 42 Gouvy-Trois Vierges 90
Lijn 5lA Zeebrugge-Knokke 90
Lijn 55 Wondelqem-Zelzate 90
Lijn 56 Gremberqen-St-Ntklaas 80
Lijn 57 Dendermonde-Lokeren 80
Ltjn 58 Wondelqem-Eeklo-Bruqqe 90
Lijn 59 Oostakker-Antwerpen [Llnkeroever] 90
Lijn 63 Oostende-Torhout ... ... 90
Lijn 66 Brugge-Torhout 90
Lijn 69 Kornen-Ieper-Poperlnqe 90
Lijn 73 Adinkerke-Diksmuide ... 90
Lijn 86 De Pinte-Oudenaarde 80
Lijn 132 Walcourt-Marienbourq 90

[ 29 ] 4·XVI (1956-I957) N. :2

RËf>ONSB:

Locomotives de route en état de router: 1.140, dont 141 Cil parc.

Les locomotives en parc sont destinées ft pnrei- aux pointes de trafic
ct il remplacer les locomotives en service lorsque celles-ci seront usées.

QW!5nON:

Je signale des plaintes de nombreux voyageurs utilisant les trains
des lignes 161 ct 162 á cause des oscillations ressenties sur une bonne
partie du parcours: est-cc la légèreté des voitures, une question des
bogies, Oll ]'état des voies.

RÉPONSE:

Depuis I'électrification des lignes 161 ct 162, les trains roulent à des
vitesses constamment éqalns au maximum autorisé par les courbes, ce
qui n'était pas le cas en traction vapeur; il en résulte nécessairement
plus d'oscrllauous ressenties par les voyaqcurs.

Afin darnéliorcr cette situation, la S. N. C. B. apporte actuellement
certaines ruodlftcattous il la suspension des automotrices et des voitures,

QUESTION:

Lu question des pas~ages à niveau a été soulevée à plusieurs reprises
en commission,

I) N'y a-t-tl pas possibilité d'obtenir lill accord entre le Départe-
ment des 'Travaux Publics ct celui des Communications pour aménager
les passages à niveau qui sont la cause chaque année de nombreux
accidents 7

2) La vitesse des lignes à simple voie n'a .pas été augmentée; elle
serait encore de 70 km/h.

Monsieur Je Ministre n'estime-t-Il pas que cette vitesse devrait être
augmentée en raison notamment de lu durée excessive des déplace-
ments de certains travailleurs.

RÉPONSE:

I) Le problème! de l'adaptation des passages à niveau aux élargis-
sements des routes qui les croisent retient particulièrement l'attention
de mon Département ainsi que de la S. N. C. ß.

Tout se ramène en fin de compte à lu question de la prise en charqe
des dépenses y afférentes.

Selon la jurispmdence établie par mon Département, les frais d'élar-
gissement des passaqes à niveau doivent être pris en charge par rAd-
rninistration gestionnaire de la route : Ponts et Chaussées. Province
ou Commune, selon la voirie en cause. '

Depuis oeu de temps un accord d'ensemble a pu être conclu entre
l'Etat (Administration des 'Ponts et Chaussées) et la S. N. C. B. de
sorte que pour la voie de -l'Etat, le stade des discussions de principe
est dépassé,

En ce qui' concerne les voir-ies provinciale et communale. la
S. N. C. B. s'efforce de voir régler les interventions pécuniaires à charge
des pouvoirs ge-stlonnaires de ces voiries sur les mêmes bases que.
celles reprises à I'accord général susvisé.

Des projets d'élargissement sont actuellement étudiés ou en instance'
d"approbation auprès des administrations intéressées, pour environ
'la passaqes à niveau particulièrement dangereux.

2) La vitesse maxünum sur les lignes à voie unique dépend de la
structure et de rétat de la voie; en générnl elle est fixée à 70 km/h_

Toutefois, sur certaines lignes énumérées ci-après, la vitesse maximum
a été fixée à iSO ou 90 km/h.

Ligne 21 Hasselt-Landen ,
Ligne 21 (Embranch.) Zonhoven-As
Ligne 42 Gouvy-Trois Vierges .. _
Ligne 51A Zeebrugge-Knokke
Ligne 55 Wondelgem-Zelzate .
Ligne 56 Gremberqen-St-Ntklaas .
Ligne 57 Dendermonde-Lokeren .
Ligne 58 Wondelqern-Eekloo-Brnqqo
Ligne 59 Oostakker-Antwerpen [Llnker-over]
Ligne 63 Oostende-Torhout
Ligne 66 Brugge-Torhout ._ .
Ligne 69 Komen-Ieper-Poperinge
Ligne 73 Adinkerke-Diksmuide
Ligne 86 De Pinte-Oudenaarde .. -
Ligne 132 Walcourt-Manenbourq .. _

90
90
90
90
90
80
SO
90
90
90
90
90
90
8à
90
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VRAAG:

Iedcrcen "nlallgt de ophelftnq van de overwcqcn.
N" 11'I van de lijn N' 154 te Dinant Is l'en van die welkc het weq-

vcrkcer het mccst. hindereu.
[ulste tnltchtinqcn wcrdcn desaanqaande verleden zonier verstrekt.
De oplossinq die de omleldinq van de auto's lanqs de rechteroevcr

van de Mans voorzict kan nlemand voldoenlnq schenkeu.
Zon de N. M. B. S., III overeenstenuniuq met het Bestuur van Bruqqen

en Wcqcn. niet onvcrwijld de moqelijkheid kunuen bestuderen orn hetzl]
ecu brug, hetzij ecn tunnel te bouwen vcor de opheffing van die over-
weg?

ANTWOORD:

De ophcffinq van ove rwcq n" 114 van dl' Iljn Nanien-Dïnant ls
ccn bijzondcr klcs problccm wcqens de locale tor-stand.

Ik hcb vernomeu dat het Bestuur van Bruqqcn en Wegen er zou nan
dcnke n de kwestie op te lossen door het verkeer op de weg om te leiden.

Ik heb nochtans qcen kennis van de beslissing die reeds zou qenomen
zi]n ingevolge die studie.

VRAAG:

Komen we noqmaals teruq op de kwestle van de overweqen.
De opheffing ervan kost zeer veel; zouden cchter hieraan nlet lede •.

[aar enkele mtllïoenen kunnen besteed worden ?
Wat werd er tot nog roe ter zake gedaan [statistiek per [aar}

Hoever staat hct met de kwestte van de overweg te Couillet-Mon-
tignies, waarvan reeds zo lang sprake is?

AmWOORD:

Onder het impuls en met de financiële steun van mijn Departement
heeft de Nationale Maatschappi] van Belgische Spoorweqen een om-
vangrijk programma van opheffing van overwegen opqemaakt.

[ 30 ]

QUE!STION:

Tout le monde souhaite la disparition des passages ti niveau.
Le n" 114 de la ligne n" 154 ti Dinant est un de ceux qui entrave le

plus la clrculation routière. .
Des renseignements précis fi ce sujet ont été Iournls l'été dernier,
La solution prévoyant le détournement des voitures par la rive droite

de la Meuse ne peut donner satlsfactlon à personne,
La S. N. C. B. d'accord avec l'Administration des Ponts et Chaussées

ne pourrait-elle étudier d'urgence la possibilité a établir soit un pont,
salt un tunnel pOLIrla suppression de ce passage? .

RÉPONSE:

Le problème de la suppression du passaqe à niveau u" 114 de la liÇJne
Namur-Dinant est particulièrement délicat en raison de la situation
locale.

Il m'est revenu que l'Administration des 'Ponts et Chaussees aurait
envisagé une solution en vue du détournement de la route.

Je u' ai cependant pas connaissance de la décision qui aurait déjà été
prise il la suite de cette étude.

QUEST/ON:

Revenons une fois de plus il la question des passages à niveau.
Leur suppression coûte cher. mais ne pourrait-on consacrer chaque

année quelques millions à cet objet? .
Qu'a-t-en fait jusqu'à présent dans ce domaine (statistique par

année) ?
Où en est la question du passage fi. niveau de Coutllet-Montrqnles

dont on parle depuis si longtemps?

RÉPONSE:

Sous l'impulsion et avec raide financière de mon Département, la
Société Nationale des Chemins de Fer Belges a élaboré un important
programme de suppression de passages fi. niveau.

Hierna het aantal overweqen die ingevolge het bouwen van kunst- Ci-après le nombre des passaqes à niveau déjà supprimés par con-
werken reeds werden opqeheven , structlon d'ouvrages d'art :

[aar 1954 7 Année 1954 7
Jaar 1955 8 Année 1955 8
Jaar 1956 3 Année 1956 ... 3

Daarenboven werden openbare onderzoekingen Inqesteld voor de
opheffing van 18 overwegen. De uitvoeringsantwerpen worden thans
opgemaakt. Een vijftiental ontwerpen liggen voor het oqenblik ter
studie voor andere opheffingen.

Het bestuderen van de opheffing van de overweq te Couillet-Mon-
tignies behoort tot de bevoegdheid van het Bestuur van Bruggen en
Wegen, dat het Initiatié] daartoe qenomen heeft.

Nijuel-Oost.

De opheffing van die overweg hangt af van de twee volgende
werken,

I) de uitvoerinq van een grote omleiding voor zwaar verkeer;
2) de uitvoering van eeu omleiding voor locaal verkeer.

Wat punt I) betreft, heeft de N. M. B. S. sinds verscheidcne jaren
het nodige kunstwerk gebouwd. De aanleq van de wegen valt onder
de bevoeqdheld van het BestlUlr van Bruggen en Weqen. Ik verneem
dat dit bestuur slechts in 1958 over de nodige kredieten zal beschikken.

Wat punt 2) betreft, alles is ge~eed bij de N, M, B. S.; deze kan
bedoelde werken dus op een zodaniq ogenblik aanvatten dat berde
omleidingen gelijktijdig kunnen opengesteld worden.

_ De werken tot opheffing van de overweq te Bois de Niuelles
wcrdeu in augustus 1956 aanbesteed.

Bi] qebrek aan mededinqers waren de aanbestedinqsresultaten ntet
al te gunstig.

Rekening qehouden met die toestand werd beslist na 1958 een her-
aanbestcdinq uit te schrijven,

VRAAG'

Vve zijn de meninq toegedaan dar het in de lijn ligt van de polltiek
qevolqd door de N. M. B. S. de overweqen, die belangrijke verkeers-
banen doorsriijdcn, te doen verdwijnen.

En outre, les enquêtes publiques ont eu lieu pour la suppression de
18 passages à niveau, Les projets d'exécution sont en élaboration.
Une quinzaine de projets sont actuellement à l'étude pour d'autres
suppressions.

L'étude de Ia suppression du passage à niveau de Couillet-Mon-
tignies. est du ressort de l'Administration des Ponts et Chaussées qui
a pris l'initiative de l'étude.

Nivelles-Est,

La suppression de ce passage fi niveau demande deux réalisations:

1) l'exécution d'un g!and détournement POU! le trafic lourd;
2) l'exécution d'un détournement à caractère local.

En ce qui concerne le point l}, la S. N. C. B. a construit depuis
plusieurs années l'ouvrage d'art nécessaire. La réalisation de la voirie.
est du ressort de l'Administration des Ponts et Chaussées. Il me revient
que celle-ci Ile disposera des crédits nécessaires qu'en 1958.

Quant au point 2) tout est prêt à la S. N. C. B.; celle-ci peut donc
entreprendre les travaux en cause à une époque telle que les deux
détournements pourront être mis en service simultanément.

~ Les travaux de suppression du passage à niveau de Bois de
Nivelles ont été mis en adjudication en août 1956.

Par suite du manque de concurrence, les résultats d'adjudication ont
été peu favorables.

Compte tenu de cette situation il a été décidé de procéder à une
rêadjudication après 1958.

QUESTION:

Nous pensons que la politique suivie par la S. N. C. B. tend à la
suppression des passages à niveau traversant des routes de grande
communication.



WC' zouden w lllcu verrie men of de N, M. B. S. de moqeltjkhetd in
overweqinç; nue mt. of zal ucmeu. de ovcrwcq aau het station te Inqel-
munster. die de belanqnjke staatshaan n' 57 doorsnljdt, binncn afzlcn-
barc tijd uit te schakclen.

ANTWOORD:

Tot nog toc' wcrd de afschaffing van de ovcrwcq in kwestie nog niet
in cvrrwcqinq qcnorncn door de N. M. B. S.

Het wezo indcrdaad opgemerkt dat de qebeurlijke afschafftnq zou
dicncu inqcstuder-rd in het kaclcr van de stedcbouwkundiqe aanleq, waar-
bij het Bestuur vau Bruqqen en Weqen (Dlrectics van de Wegen en
de Waterwcqen) cvenccns betrokken is,

VRAAG:

Wcduwen van penstoncerdcn van de N. M. B. S., die in het huwc-
lijk zijn getreden toen deze laatsten recels gep('nsione('rd waren, hebben
recht noch op hct pcnsioen noch op de hulpqelden van de' sociale dien-
sten, hoewel de Rcgeering in 1955 haar insternrninq met deze laatste
formule betulqd had.

Wij zijn de menlnq toeqedaan dat de cchtqenoot, die zijn ganse leven
gestort hecft. rechtcn bezlt die hij aan zijn wcduwe zou moeten kunneu
overdraqen.

ANTWOORD:

Noch bij dl' bepalinqen van het Statuut der Pensioenen, noch bi] die
van de wet van 2 auqustus 1955 wclke bij de beslisstnq van de Raad
van Beheer van 25 novernbcr 19')5 op de N,:M. B. S. toepasselljk werden
gemaakt is in-geval 'van wcduwschap de toekenninq voorzien l'un een
ovcrlcvlnqspenstoeu of van cen toelaqe die dat pensioen vervanqt, toe-
luge aan de vrouw die een reeds gepensioneerd pcrsoneelslid gehuwd
hceft.

Aan de andere kant moqen. krachtens de Statuten van de Sociale
Werken der N. M. B. S., de door die werken verleende voordelen slechts
worden toegekend aan de in werkelükc dienst zijnde personeelsleden en
aan de houders van l'en peusloen, wclke personeelsleden trouwens door
inhoudingen op hun bezoldtqinq of pensioen in de Kas del' Sociale
Werken bijdragen.

VRAAG:

De N. M. B. S. stelt werklieden te werk onder het algemeen regime
van het arberdscontract.

In principe betreft het sctzoenwerk.
Eigenlijk stelt zij er gans het jaar te werk.
Alzo hoeft de N, M. B. S. haar statutair personeel niet te vermeer-

dercn en beschikt zij over goedkoper arbeidskrachten.
De daqloners worden behandeld als burgers l'un tweede rang.
Bij voorbceld : als verlof aan het statutair personeel wordt verleend,

moetcn de dagloners werkloos blijven en trekken zi] generlei werklozen-
steun.

Dit is een probleem dar de Mînister zou dienen op te Iossen.

ANTWOORD:

De tewerkstellinq van daqloners blijft binnen het raam van de
bepalinqen van het Statuut van he t per'soneel der N. M. B. S., vermits
cl" bctrokkencn gebezigd worden voor de uitvoerinq van seizoenwerk.
als plaatsvervanqer of aan tijdelijk wcrk, dus niet voor werk van
permanente aard.

Op het stuk van de maatschappelijke zekerheid vallen de dagloners
onder toepassinq van de wetsbepalinqen.

Zo komt het dat inzake toekcnninq van loon qedurende een zeker
aantal feestdagen per jaar, de daqloners recht hebben op 10 dagen.

Daarcnteqen beschikt het statutair personeel der N. M. B. S., zoals
dat van de Staat, jaarlijks ovcr 13 officiële fecstdaqen,

De Maatschappij kan de last van het verlof van 2 novernber,
15 novernber en 26 december alleen vocr het statutair personecl op zich
nernen.

Er dicnt cchter op qewezen dat de Maatschappij die 3 dagen de
dagloners in de ruimste mate moqelijk tcwerkstelt.

[ 31 ]

Il nous serait agréable d'apprendre si la S, N, C, B. envisage la
possibilité de supprimer prochainement le passage à niveau, situé près
de la gare de Inqehnunstcr. qui traverse l'Irnportante route de l'Etat
n" 57.

RI3PONSE:

Jusqu'à présent, la S. N, C. B. n'a pas encore envisaqé la suppression
du passage il niveau en question.

Il y a en effet lieu de remarquer que lu suppression éventuelle devrait
être étudiée -dans le cadre de l'urbanisme. laquelle intéresse également
l'Administration des Ponts ct Chaussées (Directlons des Routes ct des
Voies Navigables).

QUESTION:

Des veuves de pensionnés S. N. C. B. dont le mariage a été célébré
alors qu'ils étaient déjà pensionnés ne peuvent bénéficier, ni de la
pension, ni des secours des services sociaux, bien qu'en 1955, le gou-
vernement ait marqué son accord sur cette dernière formule.

A notre avis, le mari gui a cotisé toute sa vie, a des droits qu'Il
devrait pouvoir transférer à sa veuve.

RÉPONSE!:

Ni les dispositions du Statut des Pensions, ni celles consacrées par la
loi du 2 août 1955 rendues applicables à la S. N. C. fi. par décision du
Conseil d'Administration en date du 25 novembre 195'), ne prévoient
l'octroi d'une pension de survie ou d'une allocation en tenant lieu, en cas
de veuvage. à la femme qui a épousé un agent déjà pensionné.

D'autre part. en vertu des Statuts des Œuvres Sociales de lu
S, N. C. B., les avantages que celles-ci dispensent ne peuvent être accor-
dés qu'aux agents en actrvltë de service et aux titulaires de pension qui,
par ailleurs, contribuent à la Caisse des Œuvres Sociales par des rete-
nues opérées sur leur rémunération ou leur pension.

QUESTION:

La S, N. C. B. occupe des ouvriers sous le régime général du contrat
de travail.

En principe il s'agit de travaux saisonniers.
En pratique elle en occupe toute l'année.
Cela permet à la S. N. C. B. de ne pas augmenter son personnel

statutaire et de disposer de travailleurs à meilleur compte.
Les journaliers sont traités comme des citoyens de seconde zone.
Par exemple : lorsque congé est accordé au personnel statutaire. les

journaliers sont mis au chômage et ne bénéficient d'aucune indemnité
de chômage.

Il y a là un problème que le Ministre devrait résoudre.

RÉPONSE:

La mise au travail de journaliers reste dans Ie cedre des dispositions
du Statut du Personnel de la S. N. C. B, puisque cette maïn-d'œuvre est
utilisée pour exécuter des travaux saisonniers, de suppléance où à
temps c'est-à-dire ne revêtant pas un caractère de permanence.

Au point de vue de la sécurité sociale, les journaliers tombent sous
l'application des dispositions légales.

C'est ainsi qu'en ce qui concerne l'octroi des salaires pendant un
certain nombre de jours fériés par an, les journaliers ont droit à 10
jours.

Par contre, ie personnel statutaire de la S. N. C. 8., tout comme celui
de l'Etat. dispose annuellement de 13 jours fériés officiels.

La Société ne peut assumer la charqe des congés des 2 novembre,
15 novembre et 26 décembre que pour le seul personnel statutaire.

Il faut cependant retenir que pour ces 3 jours de congé, la Société
utilise les journaliers dans la plus large mesure possible.
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VRAAG:

Welkc krcdtctcn zouden moeren worde n ultqetrokken om de aau
de N. M, 13. S. zowe l voor de wcrkltedcnnbouuemcuten nls voor de
rl'izi\Jcrs te\Jen vermindcrde prl]s opqcle qdc wtnstdcrvinq ulqeheel te
compcuscreu ?

Wclk is hct wcrkclijk rekort dnt door de Mantschnppl] Inzukc pen-
sioencn geboekt wordt uit hoofdc van het bij de opr ichtinq van de
Mautschappl] van de Stnat ovcrqcnorncn personcc l ?

ANTWOORD:

I) Rei:igers tcuen vermindcrde priis .

Op grond van de prijs van cie biljct tcn eukcle reis zou men om hct
tckort van de N, M. B. S, vollcdiq te ve rqoedcn het te haren bate
op dC' qcwone beqrottuq van hcr dicnstj aar 1957 ultqctrokkcn kredict
van 113 millioen moeren verdubhclcn.

Op grond van de prijs van cie retourb iljettcn, zou men natuurlijk
op het aldus be-komen rotnal de dcqressleve schaal van de retour
btljctte n moeren toepasscn.

~Ferklieden- en ",eckaborlllcmerlterl.

Om het verschil tusson de ontvangsten uit hoofde van die abonne-
mente n en de kostprijs van deze laatste vo lledlq te dekken, zou het
op de g~\Von~ begroting van 1957 uit qetrokkcn krcdiet van 635 mil-
[ocn moeten worden (je-bri\cht tot op ouqcveer 1250 miljoen.

2) De qekuruulcerde peustoeuslasten, door de N. M. B. S. qedraqen
tcn bate van het vöör 1 scptember 1926 qcpensionccrd of op dczelfdc
datum ovcrqcuomcn personecl van het voorrnaliq Bestuur der Staats-
spoorweqen, bedraaqt elude 1956 onqeveer 15.3 rniljard,

De Staat heetr tot nu toe in die lasten bijgedragen voor een som
van 5.5 miljard.

Het door de Maatschappi] gedragen ~ tekort» beloopt naqenceq
9,8 miljard.

VRAAG ~

I) Hoeveel personeelsleden relt de N. M. B. S.

11) elndc t 955 !
b) aanqeworven in dl' loop van het jaar ?
c) qepensioneerd in de loop van het jaar ?

2) Hocveel daqloners werden el' gebezigd in 1955?

3) Welke is de tocstand VOOl' 1956 ~ elude october bij de N.M,B.S"
wat vraqen I en 2 betrelt ?

4:) Een zeer groot aantal verlofdaqen zoudcn niet toeqestaan zijn:
hoeveel blijven cr thans nog te verlenen voor 1956?

Wclke maatrcqelen zullen qenornen worden om het achterstalliq
verlof tc ver-lcnen ?

ANTWOORD:

1) a) Het aantal personeelsledcn bcdroeq op 31 deccrnber [955 bij
de N. M. B. S. 7ï.333.

b) In de loop van het jaar 1955 werden 5.538 personeelslcden aan-
qewor ven, doch cr werden 278 overlijdcns, 1,084 afdankinqen, 29 afzet-
tinqen en 1.335 gevallen van ontslag qcbockt.

c) In de loop van het jaar 1955 werden 2.136 personcelsleden gepen·
stoneerd,

2) Het gemiddeld aantal in 1955 tewerkqestelde daqloners bedroeg
2.047.

3) Het aantal pcrsoneelsleden bedroeg :

a) Op 31 october 1956: 79.219.
b) In de loop van de eerste [0 maanden van 1956 werden 7.'126 per-

soneelsleden aanqeworven; er valt nochtans op te mcrken dar in de
Ioop van dezclfde periode 210 overlijdens, 1.120 afdankinqen, 32 afzet-
tinqen en 2.198 gevallen van ontslag werden geboekt.

c) In de Ioop van de eerstc 10 rnaandcn van 1956 werden 1.680 per-
soncclsledcn qepenstoneerd.

cl) Het gemiddeld aantal daqloners van I october 1956 tot"31 octo-
ber 1956 tewerkqesteld, bedrceq 4.369.

4) Op I december 1956 werd qeantwoord op dezelfde vraaq (vraag
n' I). op 28 november 1956 qesteld door de heer [aminet. Volksverte-
genwoordiger.
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QUESTION:

I) Quels sont les crédits qu'il Iaudrntt prévoir pour compenser com-
plètement le manque il gagner imposé ü la S, N. C. B. tant en ce qui
concerne les abonnements ouvriers que les voyageurs ti prix réduit?

2) Oucl est le défidt réel de la Société en mntlère de pcnslons, du
fait des aqeuts qui ont Né l'l'pris Ü l'Etat lors de la création de la
Société?

Rl!PONSI! :

1) VOYllgcurs li pri» réduit,

En tablant sur le prix des billets simples. il faudrait pour compenser
complètement le manque à gaglleI' de la S. N, C. Bq doubler le crédit
de 113 millions prévu en sa faveur au budg ct ordinaire de l'excretee
1957.

En tablant SU!' le prix des billets aller-retour, il faudrait évidemment
appliquer SUl' le total ainsi obtenu, l'échelle déqressive que comporte
le barème des billets A. R.

Abonllements ouvriers ct cie travail.

Pour combler complètement l'écart entre les recettes provenant de ces
abounemcnts et le prix cie rcvieut correspondant, il faudrait porter à
quelque 1250 millions, le crédit de 635 millions prévu au budqet
ordinaire de 1957.

2) Les charges cumulées de pensions supportées par la S. N. C. B.
au profit du personnc[ de l'ancienne Adniinistration des Chemins de
fer de l'Etat pensionné avant le I septembre 1926 ou repris à la même
date, est de l'ordre de 15.3 milliards à fin 1956,

L'Etat est Intervenu duns ses charqes jusqu'à présent pour une
somme de 5,5 milliards.

Le «déficit» supporté par la Société est de 9,8 milliards environ,

QUESTION:

I) Quel est le nombre d'agents de la S. N_ C. B. :

a) fin 1955 I
b) recrutés au COUl'Sde l'année?
c} pensionnés au cours de l'année ?

2) Quel est Je nombre de [ournaliers utilisés en 1955?

3) Quelle est la situation pour 1956 fin octobre à la S. N, C. B.
pour les questions I et 2?

") Uu très grand nombre de congés ne seraient pas accordés; com-
bien en reste-t-il à l'heure présente pour 1956?

Ouelles mesures compte-t-ou prendre pour apurer le retard?

RÉPONSE:

I) a) Le nombre d'agents à la S. N. C. B. au 3l décembre 1955 s'éle-
vait à 77.333.

b] Il a été recruté 5538 agents au. cours de l'année 1955, mais on a
enregistré 278 décès, 1.084 licenciements, 29 révocations et 1.335 démis-
sions.

c} Le nombre d'aqents pensionnés au cours de l'année 1955 gst de
2,136.

2) Le nombre moyen de journaliers utilisés en 1955 est dl' 2.047.

3) a} Le nombre d'agents au 3[ octobre 1956 s'élevait à 79.219.

b} On a recruté 7.'126 agents au cours des 10 premiers mois de 1956;
it noter toutefois qu'il y a en au cours de la même période 210 décès,
1.420 licenciements, 32 révocations et 2.198 démissions.

c} Le nombre d'agents pensionnés au cours dE.'S10 premiers mois de
1956 s'élève à 1.680.

d) Le nombre moyen de journaliers utilisés du I er janvier 1956 au
31 octobre 1956 est de 4.369,

4) Il a été répondu le [cr décembre 1956 à la même question {ques-
tion nO I) posée par M. le député Jaminet le 28 novembre 1956.



VRAAG:

De kwestie van het pcnsiocn vau hot pcrsonccl van de N. M. B. S.
wordt vuuk opqeworpcn.

Vcrleden [aar hcb ik aan de Heer Mlnlster qevruaqd hoover het
stond met hct ondcrzock van die kwcstic.

Ecu Iorfaitatr bcdraq van 350 mrljocn is scdcrt vcrschcidcnc [aren
als vcrqocdinq voorzicn: doch ccn wcrkcllj ke vcr qocdmq is nier VOOr-
zicu; z ij dckt de ultqave nlet, wij ztjn niet [uist ingelicht.

Hccfr de I-Il'l'r Mlntster die kwcstic herz ien orn zc voorqoed te
rcjjclcn ?

ANTWOORD;

Celer op de ingewikkeldheid V,UI de kwcstie van het pe nsiocn van
hct persouccl van de N. M. B. S. wordt deze door de Maatschappij
stecds verder bcstudccrd en onderzocht,

Tot nog loc is geen alqcmcne oplossing qcvondcn die toelaat het
problcem als de hnttlef '1fgehanddcl te beschouwen.

Inmtdde ls hooft de Regl'ring, 0111aan de eisen van de Maatschappij
tcqcmoet te komen, deze Iaatstc voor sornmlqc van haar pcnsiocn-
lastcn vcrqocd.

Zo zijn haar \'0(;' hct j aar 1955 tcn lastc van de bcqrofinq van
het Dcpartcmcnt van Verkeerswezen kredieteu voor ecu totaal bcdraq
van 770 miljoen toegekend geworden.

VRAAG:

De daqbladcn hebben medcqcdccld dat het in het vooruerncn van de
N. M. ß. S. Iaq op haar personeel de 45 urcn arbetdsweek toc te passen,

Is dit juist l Op welke wijzc zal deze rnaatre qel wordeu tocqcpast ?

ANTWOORD:

De vijf-cn-vecrtiqurcnwcek werd voor hct personcel van de N. M.
B. S. Inqcvocrd met ingal1g van I decerubcr 1956 bi] beslissing vau
30 november 1956 van de Raad Van Beheer en 1l<1akkoord van het
Natlonaal Pnritair Comité.

Na raadplcqiuq van het personeel worden de nieuwe dienstroosters
opqcmaakt, rekcntnq houdend met de rcchtrnatiqe belanqen van even-
tue le minderhedcn en met de dwlnqende veretsten der exploitatie.

Ze worden vervolqens voor advies aan het Gewestelijk Paritair
Comité voor qelcqd.

Bij meninqsverschil wordt het dossier voor beslissinq aan de Directle
overqernaakt,

VRAAG;

Op het einde van 1955 waren meer- dan 100.000 rustdaqen bij cie
N. lVI.B. S. nog niet toeqestaan.

Hoe is de toestand op dit ogenblik? Graag kreeq ik kennis van de
cijfers per dienst en pee groep. voor iedere categorie van personeels-
leden,

ANTWOORD;

De tabel hierna geeft per groep, per dienst en per categorie van
personeelsleden het aantal rust- en verlofclagen die op I novernber
1956 gemiddeld per persone elslid werden ver'leend.

De toestand inzake rustdaqen is normaal, Inderdaad, het alqemeen
gemiddelde van de tljdens de periode van I januari tot 31 oktober 1956
tocqestane verlofdagen bedraaqt 53.75 per personeelslid, terwijl die
zelfde periode slechts St Zon- en feestdagcn telt.

Wat de verlofdaqen betreft, deze rnoqen, bij toepassinq van de ter
zake qeldende reglementsbepallngen, tot op 31 maart van het vol-
gende jaar door het personecl worde n aanqevraaqd.

Practisch genomen moet het verlenen van de verlofdaqen dus wor-
den beschouwd voor een dienstjaar gaande van 1 april tot 31 maart
van het volgende jaar.

Het ideale gemiddelde van de verlofdagen bedraagt 11,08 daqen per
personeelslid op 1 novernber [956. Verrnits hct Ieitelijk gemiddelde
voor hct net van de tot op deze laatste da turn toeqestane verlofdaqen
13,80 beloopt, betekent dit een voorsprong van 2,72 dagen op het
ideale gemiddelde.

De vraaq betreffende het aantal nog te verlenen daqen is voorbariq.
Inderdaad, de afrekeninq qeschiedt slechts op het einde van het dienst-
jaar, zegge op I [anuari 1957 voor de rustdagen en op I april 1957
VOOl' de verlofdaqen.
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QlIESTION;

La pension des agents de la S. N. C. B. est souvent soulevée.

L'an dernier, je dcmnndals ft Monsieur le Ministre où en était
I'cxarueu de cette question.

Un montant forfaltalre de 350 millions est prévu depuis plusieurs
années à titre de dèdommnçcmcnt: mais il n'est pas prévu une indcm-
nisation réelle; elle ne comble pas la dépense, nous ne sommes pas
fixés exactement.

Monsieur le Ministre a-t-il revu cette question pour la régler défini-
tivcmcnt ?

RÉPONSE:

La question de la pension des agents de la S. N. C. B., étant donnée
sn complexité, continue Ù faire l'objet d'études et d'examens suivis de
la part de la Société,

Jusqu'à cc [our aucune solution d'ensemble n'est encore intervenue
permettant de considérer le problème comme définitivement résolu.

Entretemps, le Gouvernement faisant droit aux revendications de
la Société a indemnisé celle-ci pour certaines de ses charges en pen-
sions.

C'est ainsi que pour l'année 1955. il lui a été attribué à charge
du budget du Département des Communtcattons des crédits pour un'
montaut total de 770 millions.

QUESTION;

Les journaux ont communique que In S. N. C. B. avait l'intention
d'appliquer;) son personnel la semaine de '15 heures.

Est-cc exact r De quelle façon cette mesure serait-elle appliquee?

RÉPONSE:

La semaine de 45 heures pour le personnel de la S, N. C. B. a été
Instaurée à la date d'l' 1'" décembre 1956 en vertu d'une décision du
30 novembre 1956 du Conseil d'Administration ct après accord de la
Commission Paritaire Nationale.

LI'S nOllveltes prestations sont établies après consultation du personnel
en tenant compte des intérêts légitimes des minorités éventuelles et des
nécessités .impérieuses de l'exploitation.

Ces nouvelles prestations sont soumises pour avis à la Commission
paritaire régionale.

En cas de divergence de vues, le dossier est soumis pour décision
il la Direction. ..

QUF;STION;

A la fin de 1955, plus de 100.000 journées de repos n'avaient pas
été accordées à la S. N. C. B.

Quelle est In situation il J'heure actuelle. Je voudrais connaître ces
chiffres par service et par groupe, pour chaque catégorte d'aqents.

RÉPONSE'

Le tableáu ci-après mentionne par groupe, par service et par caté-
gorie de personnel, le nombre de jours cie repos ct de congé accordés
en moyenne par agent au lor novembre 1956.

La situation des repos est normale. En effet, la moyenne générnle
des jours de repos octroyés au cours de la période du lor janvier au
3 ( octobre 1956 est de 53,75 pal' agent. alors que cette même période
ne comporte que 51 dimanches et jours fériés.

En ce qui concerne les congés, les agents ont la faculté de les solli-
citer jusqu'au 31 mars de l'année suivante, en application des disposi-
tions réglementaires co la matière.

Pratiquement l'octroi des congés doit donc être envisagé pour un
exercice allant du 1" avril d'une année au 31 mars de l'année suivante.

La moyenne idéale des congés s'élève à Il,08 jours par agent au
I or novembre 1956. Puisque la moyenne réelle pOLIr le réseau des jours
de congé accordée il cette dernière date est de 13,80. l'avance: sur la
moyenne idéale est de 2,72 jours.

Quant à la demande concernant le nombre de jours restant à accor-
der. elle est prématurée. En effet, le décompte n'est établi qu'à la fin
de l'exercice, soit au p. janvier 1957 pour les repos ct au tO' avril
1957 pour les congés.



Toestand van de ruse- Cil verlofdagea op 1 aovember 1956, Situation des repos et congés au l·r novembre 1956.

Antwerpen Brussel Charleroi Gent Hasselt Luik Bergen Namen Totalen

Cateçorte personeelsledeu
Anvers Bruxelles Charleroi Gand Hasselt Liège, Mons Namur

R:tF~of.~;- ~~~~R~~;'-~~~ R~ lly~~;R~~Iy~~ R~t Iy~o~R~~t V:.:!ofR~t V~lof ~~~i~-:--rl-of
Repos iConq. Repos Cong. Repos Cong, Repos Cong. Repos i Cong. Repos ICong. Repos Cong. Repos Cong. Repos ICong.

Il i I i
!

Totaux
Catésorie de personnel

z

Dleast Explcltatie : Service de l'Exploitation :

Sedentaire ambtenaren en beambten 53,26 13,55 53,88 13,87 53,92 13,18 53,57 13,15 55,10 I 11,07 53,71 12,61 51,47 12,43 54,02 12,14 53,50 13,11 Ponction. et employés sédentaires.

Trelnpersoneel t •• , •• , •• ". If' .. ' 51,80 13,82 53,37 11.62 55,86 11,42 51,26 14,28 54,94 U.80 51,25 13,69 53,42 12,79 55,34 14,01 51.48 j 13.93 Personnel des trains.

Sedentaire werklieden - 13,41 Ouvriers sédentaires.". tI' 't' ... 53,87 14,19 53,60 11.56 54,46 J3,84 53,62 J3,62 54,41 13,61 54,03 52,69 13,58 53.96 12.4:8 53,78 13.78

Totaal ... 53.82 13.94 53,64 14,29 54,41 13,63 53,72 13,56 54.79 13,84 53.92 13,10 52.40 12,94 54,23 12.63 53,78 13,54 Total.

Dienst Materieel en Aankopen : Service du Matériel et des
Achats :

Sedentaire werklieden 53,30 14,99 52,01 17,10 53,38 16,16 51,17 15,33 52,07 15,59 52,67 15,01 52,79 16.14 52.69 15,08 52,98 15.67 Ouvriers sédentaires.

Rudend personeel ' , 51,19 14,15 53,33 15,20 5i,Oi 12,97 54,81 11,25 52.60 11.28 51,03 13,93 53.32 11,80 53,82 13.97 53,651 11,15 Personnel roulant.

Totaal . ., 5'f,1B 14,58 53.05 15,37 53,98 13,32 54,66 11,51 52,54 11,52 53.73 l'tl5 53,21 15,IB 53,80 14,16 53,53 14.46 Total.

Dienst Electriciteit en Selnen : Service de I'Electrtcité et de Ia
Signalisation ;

Algemeen totaal ... ... ...

I
54,83 13.64 53,68 14,92 54,94 14,63 54.09 13,61 54,47 13,62 54.20113'23 52,21 12.51 54,13 13,57 51,08 13,61

54,05 11,08 53.56 ~4.57 54,37 13,70 53,991 13.80 54.13 13,96 53,94113.40 52,63 13,56 53,55 13.29 53,75 13,80

I I

Signaleurs et graisseurs.Seingevers en smeerders ..

Total général.



VRAAG:

CnHlg vernant ik wannecr de bannwerkplaatscn te Jemelle, Bertrix,
Ciney en Ottignies zullcu opqehcveu wordcn eu welke maatreqclen tcn
gùnste van het afqcschaft« pcrsoueel genomen worden.

ANTWOORD:

In d" huidiqe omstandiqhcdcn is cr geen sprake van dt) loodsen te
Jemelle, Bertrix. Ciney en Ottignies op tc heffen.

VllMG:

Cruag vernam ik hoevccl ovcrplaatsinqen, waarvan de betrokkenen
bericht hebben gekregen. werdeu bevolen, doch nict zijn of niet kunnen
worden uitqevocrd. Graaq vernant ik hoevccl overplaatsinqen werden
bevolcn scdert dric, zcs, ncqcn. twaalf maanden en één [aar en meer,
onqeacht of hot ambteuarcn, bcambten dan wel werklieden betrcft,

Hocvccl zijn er onder di!' ovcrplnatsinqen die personeelslcdcn aan-
bclanqcu diu cen benocminq tot ecu hoqerc qraad zullcn bckomen vanaf
hun aanstcllinq ?

ANTWOORD:

N. M. B. S. - Bekendgemaakte overplaatsinqen die tot op heden
niet kondeu uitgevoerd worden,

A. OverplaatsingeIl in één en dezeliäe graac/ om
persoonliike llangelegenheden iwngevrtlilgd.
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QUEsnON:

Je voudrais savoir quand les ateliers de ligne de Jemelle, Bertrix,
Ciney, Ottiqnlcs seront supprimés et quelles sont les mesures qui sont
prises eu faveur du personnel supprimé.

QUESTION:

Il n'est pas question, dans les circonstances actuelles de supprimer
le~ remises de [emelle, Bertrix, Cinq', Ottignies.

QUESTION:

[e voudrais connaître le nombre de mutations qui ont été lancées, ct
dont les intéressés ont été avisés, mais qui ne sont pas ou ne peuvent
ëtrc réalisél's. Je voudrais ccnnattrc le nombre par mutations lancées
depuis trois. six, neuf, douze mois et un an et plus. que ce soit pour Je
personnel Ioucttonnairc, employe ou ouvrier.

Parmi ces mutations combien y en a-t-il qui intéressent des aqents qui
bénéficieront d'une nomination il un grade supérieur, fi partir de leur
installation?

RÉPONSE:

S. N. C. B. -- Mutations notifiées n'ayant pu être réalisées
à ce jour.

A. - Mutoiion» clans tu. meme qrade sollicitées pouc
des cOTlvenances personnelles.

----..-..---..-_.•.•..•.•....•.•.....•....•....•...======"""" .•...==== •....•....="'.=-=-"""'."'..",-=",..",--=== ===. =-",.",.._",..=..",.= ======== == ----
Bekendgemaakt sedert meer dan

3 rnaanden

Notifiées dcpuis plus de
Catéqorles d'agents

6 -~~:~~n-I·-~-:~~::den-I··;;- maan~:r-Totaal _.
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Mccsterpersoneel ...

\Nerklieden

B. _ O"erp[aatsillgc:n die tumleidituf geven tot eerz
bet'Q~derirtg tot eert hoqere ,graad.

Ambtcnarcn en beambten

Meesterpersoneel ...

Wcrklieden 18 4

De oorzaak "an het niet ten ultvoer leggen van de betrokken over-
plaatsinqsbevelen is over het alqemecn te wijten aan het tijdelijk gebrek
aan candidaten voor sommige hetrekkinqen, .

De N. M. B, S. doet opmerken dat alles in het werk zal gesteld wor-
den voor een zo spoedig mogelijke uitvoermq van die overplaatstnqen
waarvan het aantal, gelet op de belaaqrijkhetd van de effectieven van de
Maatschappi]. overiqens als onbeduidend moet beschouwd worden,

,,0;

VRAAG:

Ik heb vorig jaar gewezen op de toestand van het personeel der
autobussen van de N. M. B. S. die in het Zuiden van de provincle
Namen in qebruik qenomen zijn,

Ik zei dat bedoeld personcel geen enkel van de aan het personeel
der N. M. B. S. verleende voordelen geniet. Ik heb deze laatste tijd

Totaux

5 14 Fonctionnaires et employés.

4 Agents de maîtrise.

8 59 Ouvriers.2

77

B. - 11IItltations enireinant UTle promotion de qrnde:

Fonctionnaires et employés.

Agents de maîtrise.

23 Ouvriers.

La cause de la non-réalisation des ordres de mutation dont il s'agit
l'égide généralement dans la pénurie momentanée de candidats ä certains
emplois.

La S. N. C.B. signale que tout sera mis en œuvre pour hâter, dans la
mesure du possible, l'exécution dl' ces mutations dont le nombre, eu
égard il l'importance des effectifs de la Société. doit, du reste, être
considéré comme insignifiant.

QUESTION:

J'ai signalé l'année dernière la situation du personnel des autobus
de la S. N. C. B. mis en circulation dans le sud de la province de
Namur.

Je disais que ce personne! ne bénéficie d'aucun des avantages accor-
dés au personnel S. N. C. B. j'ai appris ces temps derniers que certaines
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vcruonu-u dat IHUL sornrulqe fncllitettcn inzuke kosteloze relzen ziju
toc qckcud en dat Cr zclts sp r..kc zou van zijn huu reqelmattqhe lds-
prcrniên te verlcnen, Dit vcrho uqt mij zeer,

In afwachting dat l'J' nog meer verbeterinqen worden inqevoerd, zou
het mij zecr aançcnuam zijn te vcrncmen dat hct aantal biljetten VOOr
koste loze rclzc n, nan die personcelslcdcn alsmede aan de leden van hun
gezin (vrollw en kindcrcn) tocqestaan, verhooqd werden.

ANTWOORD:

Dl' door het achtbnur lid gestelde vraaq wordt dcor de N, M. B. S.
ouck-rzocht.

VRAAG:

Ik ken hct Statuut van hct personeel der N. M. B. S. en heb het
onqcveer in dr-zr-lfdo omstundlqhcden tocqepast als uzclf. Ik heb el'
cchtcr cnkcle verzachtinqen willcn mm toebrenqeu, Aldus heb ik in
januari 1945 de Raad van Behccr der N. M. B. S. verzocht de kwestle
van de qcpcnsioneerden, die tijdcnx de oorIoq bcnadeeld waren
qcworden, te herz ien en het Is op grond van die beslisstnq dat de over-
eenkornst van met 1945 gesloten wcrd,

Dit beduidt dat de bctrekkin qcn N. M. B. S. - sector Gepenstoncer-
den van de A. C. O. D. bestaan en zclfs docr L1W voorqanqer zouden
voortqczct zijn.

Meent LI nlet dat die betrekkinqcn op die wijze zouden kunncn wor-
den hersteld. De Sector Gepvnsloueer den hanqt af van de A. C, 0, D,
en hct wil mij voorkomen dat hij zlch zonder bezwaar tot de N. M. B. S.
kan rrchten, cvenals de anderc scctoren van de A. C. O. D.

Ik zou de Heer Minister dauk wetcn deze suqqestic, die ntcmand
veronqclijkt en vriendschappeltjke en hartcltjke betrekklnqen moqclljk
maakt, te willen in overweging nemen.

ANTWOORD;

Voor het onderzoek van de personeelskwesttes zijn de betrekkingen
tussen de qroepertnqen en de Maatschappij noodzakeltjk beperkt tot
die welke deze laatste onderhoudt Illet de erkende orqanisatics, d.w.z,
de sector « Spoormannen x van de Alqemcno Centrale der Openbare
Dicnsten et hct Christelljk Syndtcaat van S, P. T. T. Z. L. Alleen die
twcc orqanisaties zetelen in hct Nationaal Paritair Comité.

De Maatschappij is nooit van die alqemene gedragslijn afqewekeu.

Aan de andere kant beoogt de door het achtbaar Kamerlid bedoclde
overeenkornst van 1945 niet de betrckklnqen tussen de Maatschappij
en de betrokken groepering. rnaar uitsluitend de regeling van een
conflict tussen de gepensioneerden en de Maatschappi].

VRAAG;

Ten aanzten van de groeiende toelaqen aan de Nationale Maatschap-
pi] der Belgische Spoorweqen behage het de Minister de maatreqclen
op te sorumcn die hij scdert zljn ambtsaanvaardinq heeft qetroffen om
de financiële toestand bij de spoorweqen te saneren.

ANTWOORD:

Tcn opz ichte van clé sanering van de Iinanciël e toestand van de
N. M. B. S. mocten wi j mckaar qocd vcrstaan.

In zovcr deze tocstand kan en moct gesaneerd worden door Staats-
tusscnkornsten ter vcr qoed inq van gratis of orrvoldoend betaalde presta-
tles en anderc lasten die tcn bate van de gemeenschap uf van het per-
soneel (gelijkberechtiging met het Sraatspersoneel} aan de N. M. B. S.
wordcn opqedronqcn, staan wij voor een probleem waarbi] de Regering
en ook het Parlement rechtstreeks betrokken z ijn.

Met anders woorden her is meer bepaald mijn taak, in het raarn van
de alqemeno schatkrstmoqelijkheden. van mi]n colleqa's in de Regering,
bi] hct oprnaken van de be qrotingsvoorstejlen, te verkrijqen dat qelei-
dclijk de N. M. B. S. veiliq qcsteld worde teqenover allcrhandc presta-
tics en lasten die bezwaarhjk kunnen vereenzelviqd worden met een
uitgesproken cornrnercicel beleid en die derhalve in de loop van voor-
bije [aren ecn zeer remmende en zelfs nadeliqe invloed hebben gehad
op de globale financiële structuur van de N. M. B.S. [ontoereikende
dotat ies voor hcrnieuwlnq van vaste installaties, rollend rnaterieel, enz.).

De q ror-icnde toclaqen waarvan het achtbaar lid gewaagt staan uit-
gesproken in het tcken van de absolute nooclzakclijkheid dergelijke
politick te blijven volqen. Gclüklopend met deze politiek is er dan de
opdracht die is weggelegd voor de bevoeqde instanttes van de N.M.B.S.
inzakc structuurhervormingen die moeten leiden tot rationele uitbating
van het net.
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facilites de transport qratuit leur avatcnt été accordées et qu'li était
meme question cie leur allouer des primes de réqularlté. J'en suis tres
heureux.

Il me serait très açrëable, en attendant mieux, d'apprendre que le
nombre de perrnls de transport gratuit. accordés li ces agents, soient
augmentes ainsi qu'aux membres de leur famille (femmes et enfants},

RÉPONSE:

La question posée par l'honorable membre fait l'objet d'un examen
à l'intervention de ln S. N. C. il.

QUESTION:

Je connais le Statut du Personnel de la S. N. C. B. et je rai appliqué
il peu près dans les mêmes conditions que vous-même. J'ai cependant
admis quelques temperaments. C'est ainsi qu'en janvier 1945. j'ai prié
le Conseil d'Administration de la S, N, C. B. de revoir la question des
pensionnés, qui avalent été lésés pendant la querre, et c'est SUI' la base
de cette décision qu'est intervenue la convention de mai 1945.

C'est dire 'lUC les relations S. N. C. B. secteur Pensionnés de la
C. G. S. P~ existent et auraient même été continuées par votre prédé-
cesseur.

Ne pensez-vous pas que c'est ainsi que pourraient être rétablies les-
dites relations. Le Secteur Pensionnés dépend de la C. G. S. P. et il
semble qu'Il n'y ait pas d'inconvénients il s'adresser il la S, N. C. B.
au même titre que les antres secteurs de la C. G. S. P.

Je saurais gré à Monsieur le Ministre d'envisager cette suggestion qui
ne fait de tort il personne et permet des relations amicales et cordiales.

RÉroNSE:

Po~r l'examen des questions de personnel. les relations entre les
groupements et la Société se limitent obligatoirement aux rapports que
celle-ci entretient avec les organisations reconnues, c'est-à-dire le sec-
teur « Cheminots» de la Centrale Générale des Services Publics ct le
Syndicat Chrétien des C. P. T. T. M. A. Seules, ces deux organisations
siègent en Commission Paritaire Nationale,

A cc sujet, la Société n'a dérogé à aucun moment il cette Ilgne
qênérale de conduite.

D'autre part, la convention de 1945 à laquelle l'honorable membre
de la Chambre des Représentants fait allusion, ne vise pas les rapports
entre la Société et le groupement Intéressé, mais uniquement le règle-
ment d'un conflit entre les pensionnés et la Société.

QUESTION:

Eu égard à I'auqmentation constante des subsides accordés il la
Société Nationale des Chemins de Fe,' Belges, je saurais gré à M. le
Ministre de m'énumérer les mesures qu'il a prises en vue de l'nssainis-
SCIllent de la situation financière des chemins de fer depuis son entrée
en fonction.

En ce qui concerne I"assainissement de la situation financière de la
S. N. C. B., il s'agit de bien s'entendre.

Pour autant que cette situation puisse et doive être assainie par des
interventions de l'Etat en compensation de prestations ou autres char-
ges gratuites ou insuffisamment rémunérées imposées à la S. N. C. B.
en faveur de la communauté ou du personnel (mis sur le même pied
que les agents de l'Etat), nous nous trouvons devant lin problème inté-
ressant directement le Gouvernement et le Parlement.

En d'autres termes, ma tâche consiste plus spécialement à obtenir de
mes collègues au sein du Gouvernement dans le cadre des possibilités
de tresorerie générales, lors de l'élaboration des propositions budgétai-
res, ml dédommagement progressif de la S. N. C. B, pour les presta-
tions et charges diverses difficilement compatibles avec une gestion
essentiellement commerciale et ayant eu dès lors. au cours des années
écoulées. une influence paralysante, voire même défavorable, sur la
structurefinalicière globale de la S. N. C. B. (dotations insuffisantes
pour le renouvellement des installations fixes, matériel roulant, etc ... ).

Les subsides croissants, dont l'honorable membre fait état, démontrent
à suffisance I"absolue nécessité de poursuivre une politique de l'espèce.
Parallèlement à cette politique, les autorités compétentes de la S.N.C.B.
tendent tous leurs efforts vers des réformes structurelles devant assurer
une exploitation rationnelle du reseau.



Ter ,ll'lc'q('nh~id van recente en qrootschccpse irutiatcvcn, zoals de
c·kdrifiCl'rin\l vau lb hjzoudcrste lijncn. is cvcnwe l q~hk'ken dat, aau-
\j"WC'ZC'lIop h.iar "i'JC'1l \)e1dm ddrlcu, de N. M. B. S. nict bij machte
was d: lwdiDc' krcd.ctcn ter besch Ikkluq te stcllcu. De Staat is dan
(lU:' hiiw'sl'rOnl),'n 0111 hcr llitgestipp~ldl' elcctrtftcat cproqrauuua in zijn
bij:':O!ldl'_Stl'" t'h-llll'ntt"!l te doon vcrwearnlijkon.

Daar waar her achrbaar lid vraaqt welke dl' rnaatrcqclen zijn dc ik
"'cl,,rt ill j n ambtsnnnvaardtuq hcb Ilc'troffen. mO\ll' ik verwljzcn naar
dl' b('slissin\)l'n die lk in\Jall'J heb doen vndcn orn de clectrificatic-
werkcu in IJans de mate van het mo jcl ijkc tl' c10~1lbcspocdlqen. Mijn
hijroude rc aaudacht Î$ cveneens g("ga"ll naar de vcrucuwinq van het
rollend matertccl vau dc' N. M. S. B. Ik heb het tnderdaad als een
dwinqcnde nootlzakc lijkheid heschouwd ouvcrwij ld ovcr te qaan tot de
bcstcllinq van 150 metalcn rijtuiqen en ik heb ntet qeaarzcld aau deze
hl'stc'lIinIJ ecu lot van 2.350 nicuwc qocdcrcnwaucns t•.•koppclcn. waar-
aan de N. M. B, S. drlnqcnd bchocftc hceft wi l zi] he t ham tocver-
trouwd c qoed e rcnv erkecr in clc beste voorwaardeu kuunen vcrzek eren.

lk zou vcrd •..r ccn opsouuniuq kunnen g"vcn van hetqccn op het -plan
vau d c spccifckc structuurhcrvo rm inqrn is doorqevoerd qeworden of
nO\1 ter stud.e ligt. lk hocd er mij nochtans voor ter zake een plan
o vcr vcrscheidr-n c jarcn naar vor cn te brcnqcu orndat ten overvlocde
"l'blekell ;s dat bcpaalde structnurhervorrninqen di e mer-ten leiden tot
cff,'ctieve Iiuauclële san erin\J van de N. M. B, S., zondcr daarbij dl'
rcchunntlqc belauqcn van hct publ: ek te schaden of ov er het hoofd te
zien. geleid clijk aan ruoct cn rijpcn Cil desqcvall cnd heraicn worden ccn
de hand van de opqedane ondervinding en,

In dt verband moge ik in herinnertuq brenqen dat het onder ceri
v rocqer bcleld uitqewerkt plan tot sancrinq van de Hnanciële toestand
van de N. M, ß. S, over circa 5 jaar Ialikant is uitg evall cn, juist omdat
het te strak WdS opg evat t er zake van de rnoqelijke ontwlkkellnq van
de inkomstcn en ultqaven,

VRAAG:

Het wil mc voorkomeu dat tijdens de uitvocr irrq van de electrificatie-
werken van de lijn Brussel-Narncn, Mont-St-Gutbert verqeten werd.

Inderdaad, hocwel de overweqen te Tcrhulpen, Rixensart. enz" wor-
den opqehevcn. is zulks niet het qeval qeweest te Mont-St-Guibcrt
waar honderden personen daqehjks talrljke mtnuten voor de overweg
verlt czen.

ANTWOORD:

De opheffing van de overweq te Mont-St-Guibert metomleiding en
te bouwen kunstwerk zou bijzonde r lastiq ell bezwarend zijn.

Op te rnerken valt dat er voor de voertuigen moqelijkheden bestann
om de ovcrweq te vcrrnijden door weqen te volqen die nam tamehjk
dichtbij gelegen kunstwerken voeren.

Wnt de voetqanqers betreft, deze worden niet lang opqehouden, daar
er ecn doorgang VOOr voetqauqcrs bestaat.

VRAAG:

Na d.' onlangs door ccn collcqa van de Kara e r geg even uttcenzet-
ting. v crnam ik graag inzake spoorweg. hoever het staat met de sane-
rlngsontv..rerpen ?

De toestand van cle N, M. B. S. ziet cr niet rooskleuriger uit. Hier
wordt cloor de Sta"t een enorme maSSel geld waarlijk in de kassen
\.m die maatschappij « gestort »,

Vo!g('ns lIW eigen tabd V<lll de memorie van toellchting werden
de volgende toelagen voor de spoorwegen ltitgetrokken :

In 1953; l.515 miljoen.
In 1957: 2,831 miljoen,

Wat betekent clat de Staatstus.o;enkomst bijna verdubbeld is.
Op artikel 509 van de buitengewone begroting zijn 570 miljoen uit-

getrokken voor de bestelling vatt rijtuigen en wagens, Wat hebben uw
ispectellrs van financiën over die bestdlingen gezegd l

Volgens de socialistische pers ZOll elk V<ln di~ rijtuigen. 500.000 frank
meer kost('n dan indien zij in de werkplaatscn van de Maatschappij
zelf waren gehouwd geworden.

Als dit waar was. dan zouden wij hier met een gecamoufleerde
todage aan de private nijverheid te doen hebben,

Ware het niet eerlijke!' geweest die toelage op te nemen onder de
rubriek van cle economische toelagen 7 Er is ook sprake van het
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A l'occasion d'initiatives rée •..nt cs ct de qrand e enverqure, t'elles que
l'élcctr ftcatton des lignes princtpales. il est toutefois apparu quo:', réduite
Ù s('~ propres moyens fluanciers, la S, N, C. B. n'était pas il mêm e de
fajr" fac e aux dép cuses nécessaires, Aussi l'Etat est-il intervenu. en
vue do la rëaltsatton des points principaux du programme d'el cctrrft-
cation.

En ce qui CO!lCNne la question posée par l'honorable rnembre au
sujet des jncsurcs intervenues depuis sou entrée en fOlKtiO[15, je mo:'
permets dl' siqnalcr les décis' ons que j'ai fait adopter en vue d'accëlé-
rel' les travaux d'élcctrtflcat.on dans tout e la mesure du possible, rai
égal cment consacré toute mon attentiou au renouvellement du rnatéricl
ralliant de la S. N. C, B. J'ai. en effet. estlmé qu'Il était urgent de pro-
céder il la commande de '150 voitures métalliques et je n'ai pas hés.té
il y ajouter un lot de 2.350 nouveaux wagons il marchandises. indts-
pensables il la S. N. C. B. si elle veut assurer dans les meilleures condi-
trous lcs transports de marchandises qui lui sont confiés.

Je pourrais. en outre. donn er une énumé-ration de ce qui a été réalisé
ou est it l'étud e dans le dama' ne des réformes structurelles, spécifiques,
[e mc garde néanmoins de mettre eu avant un plan s'étendant sur plu-
sieurs années, attendu qu'il est apparu it suffisance que des réformes
structurelles déterminées devant aboutir il un assainissement ftnancicr
effectif sans pour œta nuire aux intérêts légitimes du public ou négliger
c•...ux-ci, doit mûrlr progr essiv ement et. le cas échéant. être revu ft la
lumière de l'expérience acquise.

A cet égard, qu'il me soit permis de rappeler que le plan d'assainis-
sentent de la situation Hnancière de la S. N, C. B., portant SUr une
période de près de 5 ans ct élaboré sous un qouvernement précédent.
s'est révélé inefficace. précisément parc e qu'il avait été conçu de façon
trop rig:d e en ce qui concerne les possibilites d'évohitlon des recettes
et des dépenses.

QUEshoN:

Il semble qu'au l'ours des travaux d'electrification de la ligne Bru-
xelles-Namur, Mont-St-Guibert ait été oublié.

En effet, alors que les passages il niveau de La Hulpe, Rixensart, etc .•
ont été supprimés, tel n'a pas été le cas il Mont-St-Gulbcrt Olt des
centaines de personnes perdent tous les jours de nombreuses minutes
devant le passage il niveau,

RÉPONSE:

La suppression du passage ft niveau de Mont-St-Gnibert moyennant
détournement avec ouvrage d'art il construire, serait particulièrement
difficile et onéreuse.

A remarquer que pour les véhicules il existe des possibilités d'éviter
le passage à niveau en empruntant des itinéraires conduisant' à des
ouvrages d'art assez proches.

Quant aux piétons. ils ne sont pas astreints il des rétentions pro-
lonqëes étant donnée l'existence d'lm passe-piétons,

QUESTION:

J'aimerais savoir. après l'exposé qu'un collègue de la Chambre a
fair récemment, où en sont les projets d'assaintssemeut Cil matière de
chemin de fer?

La situation de la S, N. C. B. n'est pas plus rose, Ici l'Etat « déverse»
véritablement une masse énorme d'argent dans les caisses de ladite
société.

Votre propre tableau de l'exposé des motifs nous apprend que les
subsides suivants ont éte prevus pour les ch •.•mins de fer:

En 1953
En [957

1.515 millions,
2.&31 millions.

Ce qui signifie que l'int('rvention de l'Etat a presque doublé.
L'article 509 du budget extraordinaire prévoit 570 millions pour la

commande de voitures et· de wagons. Qu'est-ce que vos inspecteurs
des finances ont dit de ces commandes l

Selon la presse socialiste, chacune de ces voitures coûterait 500.000
francs de plus que si elles avaient ète construites d<lns les ateliers de
l<l société même_

Si cela était vrai, nous nous trouverions en face d'un subside carnou-
Hé il l'industrie privée,

N'eût-il pas Ho' plus honnête de prévoir ce subside sous la rubrique
des subventions économiques? Il est aùssi question d' apurer le déficit

f
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tekort vun 600 miljocn aan te zuiveren, Op het etude van 1955 bcdroeq
hel tckort vau de N. M. ß. S. anderhalf milliard. Deze SOli>had op de
\)""',>11" be'1rotllig moeren ultqctrokkcn wordcn.

Dl' N. M. B. S. outvanqt dus 6 millinrd in 1957 3 milliard op de,
\ie\\,OIll' hl'\lrvtlll\l en 2.8 mllliurd op de bultcuqcwonc. Dnt ls cnorrn.

ANTWOORD:

Ik mol'! hl'! achtbaur lid waarschuwcu tcqcn sommiqc vcrwarrlnqcn
waartoe het woord « toclaqeu ,,/ zou kunnen aanlc idinq qevcn.

Als men de vcrschrllcnde tcn qunstc van de N. M. ß. S. voorzlene
vcrqocdmqcn van dichtbl] bcschouwt, stclt men dadelijk vast dat
vcrschcldenc hier-vau xlcchts ecu gedel.'itl'lijke vcrqocdinq z ljn voor de
nic-t of onvoldocudc bczoldiqde prestnties, we lke door de Stnut mm
de N. M. B. S. zijn opqclcqd,

Hct principe van een derqcliike vcrqoedinq heeft de goedkeuring
van hct Parle-ment reeds w,eggeclragen bi] vroeqerc bespreklnqcu van
,le' bcqrotiuq van Verkeerswezen en sonuniqe ledcn hebben zelfs
qcoordce ld dat de Sraar nid ver genoeg gaat op de weg van die
bczoldlqinq.

Wut d~ beste llluq van rijtuiqeu en waqcns betrcft, kan ik cnkel Ver-
wijz eu naar de uitle q die Ik verstrekt heb in het antwoord op een
onlauqs door de Heer De Saeqc r omtrcnt dcz elfde zaak qcstelde parle-
mentnire vraaq (Bulletin n' l van 20 november 1956).

"Vat het voorschot van 650 millioen bestcmd voor de qedeeltelijke
dckklnq van hct tekort van de N. M. B. S. aanqaut, qeloof ik nog
altijd dat hct wel op de- buitcnqewone begroting op zijn plants is,
aanqcz len danrmcde cie fondsen. nodlq voor de Hnancicrlnq van de
werken van cerstc aanlcq en clcctrtftccrtnq qedecltclijk opnleuw
zullcn kuunen saruenqestcld wordcn.

Ik verwi]s bovcndien naar mijn antwoord op de- vraag n' 2 vau
dl' Heer Loos. w at de ftnanctële sanerinq v an de N. M. B. S. betreft.

VRAAG:

I) Hocvce l zou he t vermoedclljk batig saldo van de N. M, B. S. voor
1956 kunnen bcdraqen ?

2) Ver-leden jaar heb ik rccds de kwestie opqeworpen van de ver-
goeding van de door de Staat aan de- N. M. B.S. opqelcqde financtële
Iasten,

DC' werklïedcnabonnernenten worden verqoed voor 635 miljoen frank.
d. w. z. tegell 50 % van de winstderv inq: in de loop van dit jaar werden
de abonnementen voor de bedicnden vcrhooqd, tcrwi]l die van de werk-
liedcn het niet werden, waardoor het ve rlies van de N. M. B. S. toeneernt
qczien de verhoging van de exploitatickosten te nqevolqe van de verho-
ging der bezoldlqinqcn.

Het is dus een qroter vcrlics voor de N. M. B. S. clat zou moeren
worden \Jecomp~n$eerd.

Hecft de heer Minister die tocstaud hcrzfen en is hij voornemens dat
problcem op le losscn 7

ANTWOORD:

1) Voorzien mag wordeu dat voor het dicnstjaar 1956 de uitqavcn in
cvenwicht zullen zijn met de ontvanqsten.Œr zal waarschijnlijk niet het
minste o(\tig saldo zijn.

2) Die kwestie i$ rnijn aandacht niet ontgaan.
Inzake de begrotingstechniek wens ik de aanclacht van het achtbaar

lid te vestiqcn op het feit dat de N. M. B. S, aanspraak kan maken op
ccn vergoeding van 50 '10. zolanq het op de begroting uitqetrokken
hr-draq van 635 miljocn niet bcrcikt is.

Met anderc woorden, zo de globale winstdervinq dat bedraq over-
schrijdr. volgt hlerult dat de N.M. B. S. niet meer wordt bezoldiqd teçen
50 '){, van de wi nstderviuq die ,zi] qeleden heeft.

De verhoqinq tot hct vcrschuldiqd bedrag van de forfaitaire verqoe dinq
van 635 miljiocn hangt af van de alqcmene mogelijkheden van de Schat-
kist en hiervoor kan slcchts op het gepast ogenblik l'cm oplossing door-
~J,'voerd worden.

VRAAG:

De hClT Ministcr zou hcbben verklaard dat hij voorstander is van
cen tot hct uiterste door qedreven clcctrtftcatte.

I) ZOll hij willen zeggen of cie electrificat ie van de lijn Tubeke-
Ber\Jen-Altlnoye en clic van Lutk-Herbesthal voorzten zijn?
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de 600 millions. A ln fin dl' 1955. le déficit de la S. N. C. ß. s'élevait
Ù lin milliard et demi. Cette somme auralt dù être- prevue [Ill budget
ordinaire.

Ln S. N. C. B. reçoit donc 6 milliards en 1957 : 3 milliards at, service
ordinaire e-t 2.8 milliards à I'extraordlnairc. C'est énorme.

Ri!PONSE:

J c clais mettre l'honorable membre en qnrde contre certaines conlu-
sions qui pourraient naître autour du terme « subsides».

En reg ai-dant de près les dive-rses allocations- prevues e-n ln veur de
ln S. N. C B.. on constate d'emblee que plusieurs d'entre elles ne
constituent qu'une indemnisation partielle du chef de prestations non
ou' insuffisamment r érnunèrécs imposées pal' J'Etat ti la S. N. C. B.

Le principe d'une telle indemnisation a déjà rencontré l'adhesion du
Parlement lors de discussions antérieures du budget des Communlcattons
ct certnlns membres ont même e-stime que l'Etat ne va pas suffisam-
ment loin dans la voie de cette- rémunération.

En cc qui' concerne la commande de voitures et cie wagons. je ne
puis que me référer aux explications que j'ai fournie-s dans ma réponse
à une recente question parlementaire posée par M. De Saeqer au Sujet
du même problème (Bulletin n" I du 20 noverâbre 1956).

Quant il l'avance des 650 millions destinés ti la résorption partielle
du déficit de la S. N, C. B .. je persiste à croire qu'elle trouve bien sa
place au budget extraordtnatre étant donné qu'elle permettra de recon-
stituer partiellement les fonds nécessaires pour financer des travaux
de premier établisse-ment ct délcctrrftcation.

J l' me réfère pour Je surplus il rna reponse il la question n" 2 de
M. Loos pour ce qui concerne l'assainissement financier de la S.N.CB.

QUESTION:

I) Quet serait le boni présumé de la S. N. C. B. pour 19561

2) L'an de-rnier on avatt. déjà soulevé la que-stion de I'indernnisation
des charges Hnanclè rcs Imposées par J'Etat il la S. N.C B.

Les abonnements ouvriers sont indemnisés il raison cie 635 millions de
francs. cest-à-dlre, il raison de 50'10 du manque à gagner; au cours de
cite année les abonnements des employés ont été augmentés. tandis
que ceux desouvrters ne l'étaient pas, ce qui augmente la perte de la
S. N. C, ß.. vu lauqmentation des frais d'exploitation par suite de I'auq-
mentation des rémunérations,

Il s'agit donc d'une g'rande- perte pour la S. N. C. B, qui devrait être
compensée. .

Monsieur le Ministre a-t-il revu cette situation et compte-t-il apporter
une solution il cc problème ?

RÉPONSE;

I) Il e-st ft prévoir que pour l'exercice 1956 les dépenses seront e-n
équilibr-e avec les recettes. Il n'y aura probablement aucun boni.

2) Cette question n'a pas échappé à mon attention.
Au point de vue de la technique budgétaire. je tiens à attirer rattert-

ttion de l'honorable Membre sur le fait que la S. N. C. B. peut prétendre
à une indemnisation à concurrence de 50% tant que n'est pas atteint le
montant de 635 millions inscrit au budget.

En d'autres termes si le manque à gagner global est supérieur à ce
montant il s'ensuit que la S.N. C B. n'est plus rémunérée ft raison de
50 % du manque ft gagner qu'elle a subi.

L'auqm-mtatton à due concurrence de l'indemnité forfaitaire de 635 mil-
lions est fonction des possibilités générales du Trésor et ne peut recevoir
de solution qu'au moment propice.

QUESTION:

Monsteur le Ministre aurait déclaré qu'Il est partisan de l'électrifi-
cation à outrance.

1) . Voudrait-il avoir l'obligeance- de me fixer s'il est prévu l'élec-
trification de la ligne Tubize-Mons-Aulnoye et celle de- Liège à
Herbesthal,



2) Maq men wetcu of cil' moderutscrinq en cie clectrtf icntle van de
sccundu irc lilneu ter studie li\l\Jw?

3) Is dl.' heer Munster voorrrcmcus de lijneu Illet enkc lspoor te
olvctriflccrcu ?

'I) Bcscaar vr cen dc Iin itic! pro\Jr'lIlll11Cl VOl)[" rat iounltsatle, moder-
lli~L~ri(l~J l'Il clectrtficutie van onze spoor-wcq lljncu ·i

l

ANTWOOIlLl :

I) Ik verwijs hct achtbaar lid naar dl' uitccnzcttinq die ik voor de
Comnüssie qrdaan hcb.

2) De secundalro lijnen moete n cvenals de rest van hel net. gema"
dcrntsecrd worden, Het staat qeensz ins vust dat het noodaakeliik de
tvchnick V,Hl de clectrische tructic is die daarvoor ill aaumerklnq
dicnt genomeIJ.

3} Doorqauus zoudcn de lijncn met enkelspoor, wcqeus hm gerillg
verkcer. thans noq nict voor ccn eventuele electrtftcatte in aaumerklnq
kunne n komen.

4) EI' bestaat een proqrumma, clat van de Nationale Electrtftcatte-
commtsste. Ruim de hclft daarvan is reeds ultqevoer-d ge-worden.

Alvorens cie elcctrtftcatie verder door te voeren. moet een nieuw
onderzoe k plaats hebben. Dit onderzock is aan de gêlng_

VRA.AG:

Het dienstjaar 1955 van de N. M_ B. S. we rd met een gering batig·
saldo afgesloten.

Hoc .•.verd het verdceld ?
Is het aandeel in de winst dat aan het pcrsoneel tockomt verdeeld

ge\vorden onder het ondergeschikt personcel, onder een gedeelte van
de arnbtenaren, werklieden en beambteu ?

Zou het waar zijn dat 9 miljoen verqoedinq, qaande van 7)0.000 frank
tot 1.000.000 frank onder de hoqere ambtenaren zoudcn verdeeld ge-
worden zijn. Zoudt U de volledlqc Iijst van die verdeling door middel
van het verslaq kunncn bczorqen ?

ANTWOORD:

Hct dienstjaar 1955 van de N. M. B. S. wcrd inderdaad afqesloten met
een batig saldo van onqevcer 21,2 miljoen, die in rninderlnq vcor het
verlics van de voriqe dlenstjaren werd qeboekt,

De winst wcrd dus qeenszins onder hct personeel verdecld.

Op wclke datum zal de electrlficatie van de lijn Charlerol-Namen
uitqevocrd zijn ?

ANTWOORD:

Het baanvak Narnen-jerneppe zal in de loop van het tweede half-
[aar 1957 voor de: electrische tr actie openqesteld worden.

Voor hct baanvak Jemeppe-Charleroi hangt de Indienststellinq al
van de voltooiinq van belangrijke werken die verband houden met de
inrichting van cie vormlnqsstatlons en het rechttrekken van de Sam ber:
Ztj kan vöör het etude van 1958 niet voorzien worden.
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2) Peut-on savoir si la modemisatton et I'électrlflcaticn des lignes
secondaires sont mises à l'étude?

3) Eentre-t-il dans l'intention d'ëlectrtfter les lignes à vole unlque ?

'1) Extste-t-Il un programme définitif de rationalisation. de moder-
nisation ct d'élcctrthcatton de nos lignes de chemin de fer?

Ri!PONSE:

I) Je prie l'honorable membre de s'en référer à l'exposé que j'ai fait
devant la Commission.

2) Les lignes secondaires dotvent avoir leur part de modernlsatlou
tout comme le reste du réseau. li n'est pas établi que ce soit uéces-
satrernent la technique de la traction électrique qui y soit recorn-
manduble.

3) En qénéral, les lignes il voie unique. ca ratson de leur trafic
réduit. ne saur aîent encore venir actuellement en ordre utile pour une
éventuelle électrification.

4) Il existe un programme. celui cie la Commission Nationale
d'Electrtftcatton, Plus de la ruottië en <I été exécutée.

Avant d'aller plus loin dans J'électrification, un réexamen s'impose.
Il est en cours.

'QUESTION:

L'exer-cice 1955 de la S. N. C. B. s'est terminé en léger boni.

Comment s'est-il réparti ?
Les agents subalternes. une partie des fonctionnaires. des ouvriers et

des employés ont-ils beneficie de la répartition de la quete-part revenant
au personnel?

Serait-Il exact que 9 millions auraient été répartis entre les fonction-
naires supérieurs. en indemnités variant entre 750.000 francs et un
million cie francs ? Pourriez-vous donner la liste complète de celte répar-
tition. pal' la voie du rapport?

~ÉPONSE :

L'exercice 1955 de la S. N. C. B. s'est en effet terminé avec un boni
de quelque 24,2 millions qui a été porté en atténuation des pertes de-I>
exercices antérieurs.

Aucune répartition de bénéfice n'a donc l'te faite entre le personnel.

QUESTION:

Peut-on savoir à quelle date sera mise en exécution l' électrl Hcanon
de la ligne Charleroi-Namur 7

RÉPONSE:

La section Namur-Jemeppe sera ouverte à 1<1 traction électrique au
cours du second semestre 1957.
. Pour la section Jemeppe-Charleroi. la mise en service dépend de

l'achèvement de travaux importants liés à I'aménaqement des gares
de formation et à la rectification de la Sambre: elle ne saurait être
prévue avant fin 1958.
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VIlAAG:

Dl' hec. Munster hccft ails mcdcqcdccld dar de Alqcmcru- Dlrect!e
(l'Il aude r cuvcl trucht op te heffen dat z ich Ianqzamorhand in de
Ma"tKh'II'pij hud inq eburq erd : ddt va" de te ver- \)l'd"cvell compta-
hi litctt en "au de burcnucrutle.

Cra"g vcrutuu ik V,111 cie Heer Miutstcr hocvcel loden hct pcrsonccl
"ail de N. M. B. S. telde ill 1938 l'Il in 1956.

J'for graCll was het unntnl ambh-naren l'Il be.unhte» in 1938 rn in
lll56 !

ANTWOOl~O :

Il) lu di-ccmbcr 1938 b,'dl'OelJ het totual rffcctief van de N. M. B. S.
71H169 ccuhcdcn.

In deccmber 1956 bcdruaqt hct totunl cffccticf 79.088 ccnhcdcn.
b) In dcccuibcr 1938 tclde de Mautschappi] 16.513 ambtennrcn en

bcambrcu.
III dcce mbcr 1956 bcdraaqt dat cijfcr 16.669 ecnhedcn.
OplIleckiflf! : In de cijfers van deccmber 1938 betreffcnde zowcl het

tornal dfrctid als hct effccrtcf dr,' anihteuareu rn bcambtcn is niet
bcqrepcn hec pcrsouecl dut toentertljd bij dl' Spoorweqmnatschappijcn
Nord-Be lqc, Chimay en Mcchclcn-Temeureu wcrkzaarn was en in
totnal onqevcer 5.000 lcdcn tc-ldc. waarvau naqenocq 1.250 ambre-
nnrcn ('11 beambtcn,

VR,\I\G:

De heer Miutster hccft ons medcqcdcc ld dat het verke er van de
N. M. B. S. gestadig vcrmcerdcrt en dat dl' reudabilitelt van dl' Maat-
schnppi] de coëfflciënt 3 bcreikt met betrekkinq tot vóór de oorlog.

Bellevc het dl.' heer Mlnister mij te zeggen hoc dit coëfficlcnt wordt
bckomen ?

Wclke zijn de qrondslaqen voor die berekenlnqen ?
Wclke =ijn dl' verschillcnde factoren ? .
Welk is het vooroorloqs [aar dar in aaumerkinq werd genomeIl ?

ANTWOORD:

Het bleek mi] interessant nevcns de verklarinqen van de heer Rap-
porteur de verhoudlnq van 1955-193& tc doen opmakcn van de voor-
naamste factorcn waurvan het rendement van de N. M. B. S. afhanqt.

De uttslaqcn van die vcrqeltjkende berekentnq zijn hierna opqcqeven :

Gemlddeld rilvcau van de taricven
Ontvanqsrcn van het verkeer ...
Ex ploitatie-uitqaven
Financiëh- Iasten
Aantal voor rekening van de ex ploltatie tewerk-

qestelde personeelsleden
Aantal verkcerseenheden ...
Gemiddeld aautal personeclsleden pcr millioen

verkecrscenhedcn

3.3
4,52
4,05
3,9

0,86
1,30

0,70

War hct v,'rher van de N. M. B. S. betreft, dit is inderdaad ver-
mcerdcrd, uitqedrukt in vcrkeerseenhcdcn [kilometer--re iaiqe rs + ton-
kllorneter s goederen) staat hct, met bctrckkinq tot 1938, aan dl'
coëfflctënt 1,19 in 11953 en 1954, "an de coëfftctënt 1.30 in 1955 en
hct zal waarschij lij k 1.36 bereikeu in 1956.

Nationaal Bureau voor de Noord-Zuidverbindinq.

VRAAG:

Heeft de Minister het inz icht hct mandaat en de zending van het
N. B. V. na 1958 nog te verleuqen ?

Wclke zijn de taken buiteu de ltkwlderinq die z.t. nog aan dit
parastataal organisme dieneu tocvertrouwd en die niet door andere
admluistr ••!ics (Gemeenten, Spoorwegen. Ministerie van Openbarc
Wcrken) , kunncn wordcn ultqevoerd ?

ANTWOORD:

Hct bestaan van het N. B, V" clat op 31 december 1951 ten einde
Iie p, wcrd tot JI decembcr 1959 verlenqd bij Koninklijk besluit van
16 septcmber 1954.

Deze ver leriqinq wcrd qercchtvaardiqd door de: technische en admi-
nistratievr- ondervinding van het N. R. V., en door de- ornvanq van de
taken die nog dicnen vervuld.

De werken die thans aan de \'I"ng zijn of die nog blijven te ver-
wezenlijken moeren normaal voor het einde van 1958 voltoold zijn,
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QUltS'I'ION:

M. le Mlnlstre nous il fait part que la Direction Gél1l'rnle s·a.ttnl'he
ti supprimer un inconvénient qui. peu il peu. s'etait installe il 1<, Société
des Chemins dl' Ier : celui de la sur-comptablllté et dl' la burcaucrntte.

M. le Ministre pourrult-ll me donner quel etait le nombre total du
personne! de la S. N. C. B. en 1938 ct en 1956?

Oucl était Je nombre de fouctionual-r s et employés rn 1938 ct en
J956 ?

RËPONSE:

li) L'effectif total du personnel de 1<1 S. N. C. B. en décembre 1938
était dl.' 78.069 unités,

En décembre 1956, l'effectif total est cie 79.088 unités.
b] En décembre 193B, on comptait il la Société 16.513 fonction-

naircs et employes.
En décembre 1956, ce nombre s'élève il 16.669 unités.
Re-IIIarque : Daus les chiffres de décembre 1938 concernant. tant

l'effccttf total que l'effectif' fonctiounnires ct employés ne sont pm
comprts les agents qui étaient ntilises il l'époque par les Compagnies
du Nord-Belqe, dl' Chimay et dl' Malines-Terneuzen, et dont le-
nombre total sélevatt il environ 5.000, dont quelque 1.250 fonction.
narres et employés.

QUESTION:

M. le Ministre nous a communiqué que le- trafic de ln S. N. C. B.
<lngmentel:Onstamllll'nt et que III rentabilité dl' la Société est au
coefficient 3 par rapport à. J'avant-querre.

[VI. le Ministre voudrait-il ml' fixer comment est obtenu ce coefficient !

Quelles sont les bases cie ces calculs ?
Quels sont les diHërents éléments?
Quelle est lnnnée d'avant-que-rre prise en considération?

RÈPONSE:

En marqe des déclarations de lv'f. le Rapporteur. il m'a semblé inté-
ressant de faire établir le rapport 1955 il 1938 des principaux éléments
qui conditionnent le rend l'ment cie la S. N. C. B.

Les résultats de' cc calcul comparatif sont repris ci-après :

Niveau moyen des tarifs ...
Recettes du trafic
Dépenses d'exploitation
Charqes financières

3.3
':152
4.05
3,9

0,86
1,30

0,70

Nombre d'aqents "U travaîl au compte d'exploitation
Nombre d'unités de trafic .

Nombre moyen d'agents pal" million d'unité tr"fic ...

Quant au trafic de la S. N. C. B., 'il est effectivement en hausse:
exprirné en unités de tr"fic [voyaqcurs-krn + tonnes-kilomètres de
marchandises), il a été par rapport à 1938, it l'indice 1.19 en 1953 et
1954. à l'Indice 1.30 en 1955 et il atteindra probablement 1.36 en 1956.

Office National Jonction Nord-Midi.

QUESTrON:

M. le Mtnlstre a-t-il l'tntention de prolonger le mandat et la mission
de l'O. N, J. après 1958?

Quelles sont, à son avis, les tâches autres que celles relatives à la
liquidation qui doivent encore' ètr e confiées à cet organisme parastatal
et qui ne peuvent être realisees par d'autres administrations (Commu-
nes, S. N. C. B., Ministère des Travaux Publics) 1

RÊrONSE:

L'existence de l'O. N. J., qui venait à expiration le 31 décembre 1954,
a été prolongée jusqu'au 31 décembre 1959 par Arrêté royal en date
du 16 septembre 1951.

Cette prolongation a été justifiée par l'expérience technique et admî-
nistrative de ra. N. J, et par l'importance des tâches qui lui restaient
à accomplir.

Les travaux actuellement en cours Oll à réaliser doivent normale-
ment être achevées pour la fin de 1958.



IIOOFDSTLIK [I.

Posterljen,

VRAAG'

\Va"rOltl clocr dl' posthelikoptcr in Wallomë slcchts twec landlnqcn
I Libramont eu Luik), tcrwijl zij el' ill hct Vlaamse land 7 doet ?

Hoc kan cen dcrqclllkc orqanisatie van dl' dlensten per hclikoptcr
wordcu qercchtvaardiqd ?

In alle \pvallen schijnt bij zulke orqanlsatie geen billijk cvcuwlcht
tusscn dl' aan de twco strckcn van hot land vcrstrcktc dicnstcn te
bcsraan.

ANTWOORD:

Dl' laudiuqcn van Libramont en Luik latcn toe het qrootstc qcdeelte
vau dl' Ärdcnueu te bcdicnen dank zij de moqeltjkhedcn die er bestaau
mzake vcrkcct-stuidd-Icn die uit deze kruispuuten vcrtrekkcn,

Om hetzc lfdc rcsultaat te berciken in de Kempen was het nood-
zakelijk de Iandinqr u tl' vcrmcul-jvuldlqeu qcztcn hct qebrck aan ver-
kccrsruiddr-h-n in dez c streek. '

VR!\M;'

Th,HIS hcbbcn dl' t-chnischc dlcnstcu der Postcrilcu, die slechts ecu
beperkte bedrijvlqhcid uitodenen (daar de gebonwl'n nog stecds van
hct Ministerie van Opcnbnre Werken nfhanqe n}. met tal van moeilijk-
heden af te rékenen ten gevolge vau l'en ultqesproken schaarste aan
tcchnisch bcvoeqd perscncel, welkc schaarstc aan de vereistc diploma's,
zouiot aan qcbrok aan kredlercn. te- wijtcn is.

Hoe mecnt het Bestuur der Postcrijen nictte miu een oplossing te
vindcn voor die moeilijkheden wclke nog aanmerkelijk zullen tocnemen
indien dl' kwesties betreffendc de qebouwcn [bouw -onderhoud- hurcn)
van het Mlnlstèrlo van Opcnbare \-V erken naar het PostbestulIl' over-
" cbrncht wordcu.

Zal hct Departl'ment vau Openbare Werken hct bevocqd personeel
in voldocnd-n qetale ovcrplaatsen ?

Ik m een het niet,
War is he t Bestuur der Postr-rijen dan voornemcns. wl] het binnen ecu

t~md[jk kortc tcrrnijn personcel aanwcrvr-n ?
Zo [a, welke SOOI·tvan spectallte-iten zullr-n cr gevraagd wordcn en

za! de aanwervinq qeschicden door het Vast Wervinqssecretariaat ?

ANTWOORD:

In dl' huidige staat van zaken zijn cr sommiqe plaatsen onbezet in het
tcchnlsch kad-r van het Bestuur der Posterljen. De aanwervinq van een
burqerlijk inqenieur en van twee tekcnaars is bij het Vast Wervinqs-
sccretanaat aanqevraaqd geworden en dl' hierrnee verband houdende
vcrrichtinqen zijn aan de gang. '

Het cvcntuecl ovorbrenqen van het Ministene van Openbare Werken
naar het Ecstuur der Posterijcn. van al de bevocqdheden inzake post-
gd,otlwen is grondig ondcrzocht qeworden op hct stuk van technisch
personce l.

Hct Bestuur rler Posterticn hc'eft twee onderstellinqe n overwogen:

l" afstand door Openbare Werken aan de Post van het bevoegd
personccl : ingenieurs, architecten, tckennars. werkcontroleurs en -op-
:ichters:

2" heroep op architecten van het prlvaatbedrijf.
Indien het Departern-nt van Opcnbare werken nict in staat is het

rcchntsch personecl in voldoendcn qetale over te plaatsen, denkt het
Bestuur der Posterijen het nodig personeel aan te werven door tussen-
kornst van het Vast Werv lnqssecretariaat.

De spectaltt-ttcn van de bctrekkinqen waarover het gaat zijn die welke
verbonden zijn aan de Iuncttes van inqemeur-architect, tekenaar. werk-
controleur en -opzichter.

VR."AG:

Scdert 1952 is het probleem der tijlielijkcn. voor een groot gedeelte
.ilthans, door achtereenvolqende maatreqelen geregeld geworden,

Sornrniqe hulpkrachten van het Bestuur der Postertjen konden in het
definitief kader opgenomen worden, "

De Post blijft cchter een groot aantal hulpkrachten bezlqen wicr
toestand in verschillende opzichten niet wettclijk is.

Herhaaldelijk heb ik mi] voor die kwcstie geïnteresseerd en het
verwondert mij dat geen cnkel gevolg wordt gegeven aan het ontwerp
tot vaststelling van ecn wcttelljk statuut van het hulppersoneel der
poster ijcn.

Graag vernarn ik hoever hct met die kwcstie staat,
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CHAPITRE If.

Postes.

QUESTION:

Pourquoi l'helicoptere postal n'effectue-t-Il que deux escales en Wal-
Ioule (Libramont ct Liège) pour 7 escales l'li p'IYS flamand?

Comment justifie-t-on pareille organisation des services par hélicop-
tère?

En tous cas. une telle organisation ill' semble pas assurer un juste
equilibre des se-rvices offerts aux deux regions dl' pays.

R{\PONSE:

Los escales de Libramont ct de Lièqe permettent de desservir la plus
grande partir: des Ardennes grâce aux possibilités que présentent les
voies dl' surface au depart de ces nœuds.

Pour aboutir nu même résultat en Campin", il était indispensable' de
multiplie.' les escales étant donné le manque de moye-ns de surface dans
cette region.

QUESTION:

Actucllemeut les services techniques de la Poste. qui n'ont qu'une
activité réduite (les bâtiments dépendant du Min istère des Travaux
Publics) s'en tirent avec nombre de difficultés, par suite d'une pénurie
marquée de personnel" compétence technique Justifiée par les diplômes
nécessaires it motus que Ct" ne soit ù caus'.' du manque de crédits.

Néanmoins. comment l'Admlnlstrntlon des Postes envisage-t-elle dl'
résoudre ces difficultés qui seront largement aggravées si le transfert
des questions de bâtiments (construction-entr'etien-Iocation) sc fait du
Ministère des Travaux Publics ù cette Administration?

Le Département des Travaux Publics transfèrera-t-il le personnel
compétent en nombre suffisant?

Je ne t" crois pas.
Alors que compte faire l'Administration des Postes? Compte-t-elle

recrute-r dans un délai assez court?
Dans l'affirmative, qnelest le geme de spécialités ct passera-t-on

par le Secrétariat Permanent pour ce recrutement ?

RÉPONSE:

Dans J'état actuel des choses. certaines vacances existent dans le
cadre technique de l'Administration des Postes. Le recrutement d'tm
inqénieur civil ct de deux dessinateurs a eté demandé au Secrétarlat
Permanent de Recrutement et les opérations s'y rapportant sont en
cours.

L'éventualité du transfert. du Ministère des Travaux Publics â l'Admi-
nistration des Postes, de toutes les attributions relatives aux bätiments
postaux a fait l'objet, au point de vue personnel technique. d'un examen
approfondi.

r:Administration des Postes a envisagé deux hypothèses :

I" cession par les Travaux Publics à la Poste du personnel compétent:
inqèntcurs-architectes, dessinateurs, contrôleurs ct surveillants des tra-
vaux;

2" recours à des architectes du prive.
Si le département des Travaux Public n'est pas en mesure de trans-

ferer te personnel technique en nombre suffisant, l'Administration des
.Postes envisage le recrutement des effectifs nécessaires à l'intervention
du Secrétariat Permanent de Recrurcniene.

Les spécialités des emplois dont il s'agît sont celles inhérentes aux
fonctions d'ingénieur-architecte. de dessinateur, de contrôleur des tra-
vaux et de surveillant des travaux.

QUESTION:

Depuis 1952, des mesures successives ont régie Ie problème des
temporaires. du moins l'ri bonne partie,

Certains' auxiliaires de l'Administration des Postes ont pu être inté-
grés elans le cadre définitif.

Cependant ra Poste continue à utiliser un grand nombre d'auxiliaires
dont la position, à plusieurs points de vue, heur te la légalité.

A plusieurs reprises je me suis intéressé à cette question et je m'étonne
de ne voir aucune suite donnée ail projet instaurant un statut légal
des auxiliaires postaux,

[c voudrais savoir où en est cette question?
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ANTWOORD:

Hct voorontwcrp van koninklijk bes luit houdcnde statuut van hct
hulppcrsonecl van het Bestuur der Postcrijen ligt uoq stceds ter studle.

VHI\AG:

lk hcrnicuw mljn vrnaq van vc rlcdcn [aar betreffcndc de kwcstle
van dl:' iuhouding voor de huls vcstlnq van de postontvanqers.

lnqcvolqc hot urrcst van de Rand van, Stntc van. 12 [anuari 1956
wcrd de kwcstle opniouw te bcrdc gebracht.

De Heer Ecrstc-Minlstcr heclt qccn bclanqste lltnq voor die kwestle
[zle hot antwoord op een parlementaire vraaq van de Heer Senator
Briot. n' 2'1 van 2'1 october 1956),

Aauqezlen het Departement van Verkeerswezen zich van die kwestle
schij ut te ontlasten op het Alqcmcen Bestuur, vraaq ik mij, voor die
kwcstte alsrncde voor tient allen andcre, af hoc of op welke wljze moct
tcwerk qcqaan worden OIll cen op lossinq te bckomcn. Wat denkt de
Heer Mlntster hlerover t

ANTWOORD:

De door het achtbaar lid opq cworpen kwestle ligt noq stceds ter
studio: het Is niet mogelijk te zeggen welke beslissiflg zal qenomen
wordcn,

VRAAG:

In dczelfde gedacht"ngang (zi" vraaq hNreff"nde de bestellers] laat
de toestand van het « kader» te wcnsen over.

Sedert lang is de toestand van de dfectiC'vetl nict meer hcrzlen qe
wordcn.

Ztllk~ geeft aanledinq tot moeilijkhcden wcgws het feit clat talrljke
betrckkinqen bezet zijn door persone e l « bultcn kadcr ",

Deze toestand wordt nog v"rergerd doordat tah-ijke personcelsleden
in tal van diensten gedetacheerd ziju am in het tekort aan personeel
van het kader tl:' voorzten.

Graag vernam ik wannèer aan die administratievc warboel ecn cind
zal qernaakt worden.

ANTWOORD:

Het is niet juist te zeggen dat dl:' toestand van de kaders sedert
lang e tijd rrièt herzten is geworden; bij koninklijk besluit van 29 juli
1955 wcrd het kader der bestellers Illet 1.I 00 eenheden verrneerderd,

Aan de andere kant, daar sornrniqe voorqenomen maatreqelen een
terugsla'g op dat kader kunnen hebben, wacht men op een beslissinq
dienaa nqaande "lvarens verrier te gaan met de re qularlsatle. van dat
kader.

VR~AG :

Er dient evcneens qewezen op de traaqheid inzake de vcr vanqinq
van de postontvanqers.

De benocminqen gcschi"cien steeds met maanden vertraqinq. Gcvolq :

to" geldelijk ver-lies vcor de belanqhebbenden ,- want zolang zij niet
in hurr nieuw kader zijn geïnstalleerd, kunnen z i] hun nieuwe wedde
niet ontvanqen noch aanspraak maken op ander e voordelcn:

'2" ver lies VOOr de Schatkist, die soms gedurende rnaanden, ja zelfs
qcdurende [aren, talrijke lnter imkosten moet betalen.

He t ligt dus voor cl" hand de vervanqinq vande postontvanqers te
bespocdiqen en cr voor te waken dat de benoerninqen geen vertraqinq
ondcr qaan.

Het is slcchts bi] Verkeerswezen dat de benoemingen op zich Iaten
wachten.

Wanncer en hoe denkt men In die tocstand te voorzien?
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RÉI'ONS£ :

L'avant-projet d'arrêté royal portant statut du personnel auxiliaire
de l'Administration des Postes est toujours il l'étude.

QueSTION:

Je renouvc llc Ina question de l'année dernière, au sujet de la question
cie la retenue pour le log ornent des percepteurs des postes,

L'arrêt du Conseil d'Etat du 12 janvier 1956 "emet en cause la
question.

M, le Premier Ministre sc dôsiutéresse de cette question (voir la
réponse ,) une question parlementaire de M, le Sénateur Briot, n'' 2'1
du 2'1 octobre 1956),

Comme le département des Communlcatlons semble sc dessaisir de
la question Cil chnrqcant l'Administration Générale, je me demande.
pour cette question comme pour des dizaines d'autres, comment ou
quelle procédure il fallt employer pour obtenir une solution, Qu'eu
pense M, le Ministre?

RÉI'ONS~ :

La question soulevée par l'honorable membre est toujours il l'étude;
il n'est pas possible de préjuger de la décision qui sera prise,

QUeSTION;

Dans le même ordre d'idées (voir question au sujet des facteurs}
la situation du «cadre» laisse à désirer.

Depuis longtemps la s'matton dcs effectifs n'a plus été re vue.

U' s'ensuit des diff.cultés pat' Ie fait que de nombreux emplois sont
occupés par du personnel «hors cadre s-,

Aggravation doublée pal' le fait que de nombreux aucnts sont déta-
chés dans beaucoup de services en vue de remédier à I'Insulf-sance du
personnel du cadr«.

Je désire savoir quand on compte remédier il cc chaos adm'nistratif,

RépoNSE:

11 n'est pas exact de dire que la situat'on des cadres n'ait pas été
-rcvue depuis longtemps; en effet. lin arrêté royal en date du 29 juillet
1955 a auqrnenté le cadre des facteurs de 1.100 unités,

D'autre part, certaines mesures envsaqêes étant susceptibles d'avoir
une répercussion Sur CC cadre, une décision est attendue à cc sujet avant
de poursuivre la régularisation dudit cadre,

QUESTION:

Il y il lieu de souligner également les lenteurs en matière de rempla-
cement des percepteurs des postes.

Les norninat'on.s sc font toujours avec des mols de retard, consé-
quenccs :

10 perte pécuniaire pour les intéressés ~ car aussi longtemps qu'Ils
ne salit pas installés dans leur cadre nouveau ils ne peuvent pas tou-
ch er leurs nouveaux traitements, ni autres avantages;

2v perte pour le Trésor qui doit payer, parfois durant des mois, voire
des années. des nombreux frais d'intérim,

Il s'indique donc de faire accélérer les remplacements des percep-
teurs et de veiller à cc que les nominations ne subissent pas de retard.

11 n'y a qu'aux Cornrnun'cations que les nominations se font attendre,

Quand et comment compte-t-on remédier il cette situation?



ANTIVOOHO :

De ""r\'~nIJlnq vau de postoutvanqvrs qesdliedt nict Illet vertraqlnq.
Op te' merkcn vnlt, dat hct IJaat om ('/.'11 bcnocmuqswerk dat nan al
(k n'9ds vau hct Statuut oudcrworpcu is cu dat er tusson het oqenbllk
"'dHI'Op l'Cil plants vacant I)clll,'ld en we rkclljk aauqcvuld wordt nor-
milal twcc. dric, zclfs vlcr manndr-n vcrlopcu, daar verscheldene ter-
mijucri die-m-n in acht genomen.

lu ('Ilkell' nijzlllldel'(' qcvallcn blijvcn plaatscn van postoutvnnqcr
no.j al IJl'J'uim,' tijd open staan: hct bctre Ft qcwocnlijk kantoren waar-
\'oor ccn vcrauclernq vau kJ.:ls.se voorqcuorncn is eu waarvoor de
I",dissill\) noq n'ct hekomen wcrd. Er zijn thans enkele van die qcval-
1.-11, Bovcndtcn zullcn ccrstdaaqs 9 postouvanqerijcn del' 1"" klasse,
1i cler 2"0' klasse en IOder 3"0' klasse opqr-rf cht wordcn. Daarna zul-
kil cr IlUII slcchts cnkclc postontvauqcrijcu 3"" klassc en 4"" k lasse
van ecn t ilulruJs te voorz icn z iin.

I li, Il'''\) ill icdr-r qeval bevcstlqcn, dat in al de mate van het moqe-
lijkc he t nodige wordt gedaan oui de opcnstuaude platscn zondcr ver-
traging te bcqeveu,

VRAAG:

AI jarcn requlariseert men sonder ('.r,wrefl hct bi] het BestulU", in
dicnsr getreden of wcder in dienst qctredcn personeel, soms zonder in
hct bez it te zijn van de nodiqe diploma's.

Tot nog toc wcrdcn hun ancicnniteit e-n hun ranqtnncuunq noq met
vastqcstcld,

Hteruit volqt dat het ~stllur del' Posterijen ernstiqc moeilijkheden
ondcr-vindt voor het beqeven van de vaste bctrekktnqeu.

Natllurlijk laat het uitblljven van een beslissing aan sommiqcn toc
betrckktnqcn te bekomen in ove reenstcmrning met hun persoonlijk
belanq.

In somruiqc gevallen spelcn de prioriteitsreqelen zelfs niet.
Mecnt u nict dar het .hoogtijd ts lnzakc aanwervlnq van hulpkrachten

en ovcrplaatsinqcn het Bestuur allccn te laton oordclcn. en zulks in
he] alqemce n be lanq van de dienst en van een gezond behcer.

Graaq vernant ik de mcninq van de Heer Ministcr hicrorntrcnt.

ANTWOORD:

Bij besluit van de Regent van jo april t947. gewijzigd bi] dat
van 10 april 1948. is de reqularisatie van tijdclijke personeelsleden
voorzicn zondcr verelsten van diploma voor hen die vóór B januari
1938 in dienst waren qetreden.

In deze lfde qcdachtenqauq en krachtens de wetten van 28 dccember
1950 en. 27 juli 1953 zijn tal van tijdelijke personeelsleden en hulp-
krachtcn zonder examen in de kaders opqenomen qeworden.

Het koninklijk beslnit hnudendr- vaststelllnq van de blj het 2' lld
van artikel 10 V,Hl het koninklijk besluit vari 25 november t 953 voor-
ziene ranqschikkinq en ranqinnerninq is cchter nog nlet verschenen.
Maar volqcns de vige-rende reglem enten e-n terrzi] er btjzondere ornstan-
diqhedcn eigen aan de behoeftcn van de dienst. aanweziq zijn, is deze
rauqinncrninq in de graad doorslaqqeve nd inzake overplaat sinq ingeval
verschetdene personeelsleden dezelfdc standplaats aanqevraaqd hebben,

In die omstandlqhcdcn zijn de qerequlariseerde personeelslcden in
algemene reqel voor lopiq in hun nlcuwe functles ma eten geïnstalleerd
wordcn. rekeninq gehouden met de openstaande plaatsen. hun dienst-
ancie nniteit en, in de r-uirnst moqelijkcrnate, met hun persoonlljk bclanq.

Wat de aanwcrvmq van de hulpkrachten betreft, wordt thans een
ontwerp van statuut ondcrzocht.

Zodra dat Statuut zal toeqepasr worden. zal het Bestuur der Poste-
rijen. r-nr-rzljds, de aanwervinq van het hulppersonecl door middel van
examens moqen orqaniseren, wel te verstaan met inachtneminq van
dr wettelijke pr iorite it en de andere prioriteiten die in dat Statuut
zullen bcpaald zljn. en anderz.ijds, de overplaatsinqen kunnen rcqclen.

VRAAG:

De geldelijke tocstand van de bestellcrs wacht nog altijd op cen
oplossinq.

Het besluit werd noq niet genomen en in sommige gevallen zijn,
bestc llers, die getrokken hadden, verplicht geweest tertIg te betalen,

Er blijven nog 800 opensta~nde pl~atsrn te begeven.
Dienaangaande vernam ik graag of op een normalisering van' het

kader der neste1lers nog lilng ZiJl moeten gewacht worden.

l 43 ] '!-XVI (1956-1957) N.2

RÉPONSE:

Le remplacement des percepteurs ne sc fait j'ils avec retard, Il faut
remarquer qu'Il s'agit de travaux de nominations soumis il toutes les
n'gles du Statut et qu'entre le moment où une vacance est publiée et
réellement comblée. il s'écoule normalement deux, trois, voire quatre
mois. divers délais devant être respectés.

Dans quelques cas part iculiers. des vacances de perceptions reste lit

assez longtemps ouvertes: il saqtt génëralelllellt de bureaux pour les-
quels un chanqcmcnt dl' classe est env' sage ct l'OUI' lesquels la déci-
s'on n'a pas encore été acquise, 11 y Il actuellement quelques cas de
l'espèce. POlir le surplus. 9 percept ions de l rt classe ct 10 dl' 3" classe
seront très prochalnerncnt attrlbuées. Cela fait, il ne restera que quel-
ques perceptions de 3" classe ct de ,!l' classe il pourvoir d'un titulaire,

Je puis affirmer, en tout cas, que le nécessaire est Falt, dans toute la
mesure du possible. pour combler sans retard les emplois vacants.

QUESTION:

Depuis des années on régularise le personnel entré ou rentré à l'Ad-
ministration sans ex,mle,t et quelquefois entré sans posséder les diplômes
nécessaires,

Jusqu'ici leur ancienneté et leur ranq dl' classement Ile sont pas
encore fixés,

Il s'ensuit que, pour l'attribution des emplois il poste fixe, l'Admi-
nistration des Postes éprouve de sérieuses difficultés,

Evidemment le manque de décision permet fi certains d'obtenir des
emplois en rapport avec leurs convenances- personnelles.

Dans certains cas, les règles de priorité ne jouent même pas.
Ne croyez-vous pas qu'Il serait grand temps de laisse,' l'Administra-

tion seule juge d'apprécier, en matière de recrutement d'auxiliaire ct
rn matière de mutations, ct cela dans l'intérêt général du service et
d'une saine gestion,

Je voudrais connaître ravis de M. le Ministre â cc sujet.

RÉPONSE:

L'arrêté du Régent du 30 avril 19'!7 modifié pa. celui dl! 10 avril
1948 a prévu la rëqulartsatton d'agents ternporatres sans conditions de
diplôme pour ceux qui étaient entrés en service avant le 8 janvier 1938,

Dans le même ordre d"ldées et en vertu des lois des 28 décembre
1950 et 27 juillet .1953, de nombreux agents temporaires et auxiliaires
ont été régularisés clans les cadres sans examen.
. Toutefois, l'arrêté royal Itxanr le classement et la prise- de ranll
d'ancienneté prévus au Z" alinéa de l'art. JO de l'arrête royal du 25
novembre 1953 n'a pas encore été publié. Or. d'après les règlements
en viqueur ct il moins de circonstances particulières inhérentes aux
besoins du service. cette prise de rang d'ancienneté dans le grade est
déterminante en matièr-e de mutation dans 1... cas où plusieurs agents
sont en compétition pour une même résidence.

Dans ces conditions, les agents régularisés ont dû, en règle- générale.
être installés provisoirement dans leurs nouvelles fonctions. compte
tenu des vacances d' emploi, de leur ancienneté de service et, dans la
plus large mesure du possible. de. leurs convenances personnelles,

En ce qui concerne le recrutement du personnel auxiliaire. un projet
de statut est il l'examen.

Dés fa mise- en application de ce Statut. l'Admtntstratton des Postes
sera habilitée d'une part, à organiser le recrutement du personnel
auxiliaire par la voie d'examens, en respectant. bien entendu, les régIes
de priorité légale et autres qui seront reprises dans ce Statut et. d'autre
part, à régler les mutations,

QUESTION:

La situation pécuniaire des facteurs attend toujours une solution.

L'arrêté: n'a pas encore été pris et dans certains cas, des facteurs qui
avaient touché se sont vus dans l'obligation de' rembourser. '

Quant allX vacances d'emplois. il en reste 800 à combler.
A ce sujet. je serais désireux de savoir s'il faadra attendre encore

longtemps avant que soit normalisé le cadre des facteurs,
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ANTWOORD:

Hot Koninklijk bcsluir waarbi] de geldèlijke loopbaau van de brleven-
be'str!!rr, op 1 met 1955 mor-t gerrveld wordcn, ligt nog ter studic.
llct is mij nid bckend dut bestcllers vcrpllcht zijn gewt'est teruq te
bctaleu ill afwachting dat hun toestand dcftnitlcf zul qcreqcld ztjn.

Hot nodiqc ls qcduan om .l: 1.300 bovcutnlllqe bcstcllers tot bcstcller
tl' bcuocuicu. .

Er blljven nug 120 bctrckktnqcn te be qevcu wil het kader van de
bestollors geno,'maliseerd zijn. De normallsertuq van hct kader zal
cerlnnq vcrwezt-nltjkt wordcn.

VRAAG:

Voor de dcfinitleve rnnqschikktnq is het dezclfde toestnnd nls bi]
het « bcambtenpcrsonecl " waarvoor besltsslnqen moeten qenomen
wordcn om de ranqordc van de bclanqhebbendcn te bepalen.

Deze vl'rtraging dor-t onqclooflijke tocstandcn ontstaan,
Wanneer mn\l ccn oplossing worden verwacht ? .

ANTWOORD:

De ranqschikklnq van het inqevolqc de req ulartsnttemnatreqelen
benocmd personeel znl slechts kunnen geschieden als cie Dienstcn VèW
Aigemeell Bestuur het koninklijk besluit zullcn doen ncmen hebben
waarbij die kwestie moet geregeld worden,

VRAAG:

De qewezen hulpkrachten-bcstellers, die tot ,: klassecrders » werden
benoemd, zijn evcneens onqeduldiq wat de vastheid van hun betrek-
king betreft.

Voor wanneer mag een oplossinq voor dit vraaqstuk wordcn tcqe-
moet qezien ?

ANTWOORD:

Geen enkele hulpkracht-bcsteller is in de graad van klasseerder
qerejjulartseerd geworden,

De qewezen hulpkrachten-beambtcn daarenteqen, die het vercistc
dip lorna niet bezaten om in de qraad van klerk te wor den qerequla-
r-iseerd, hebben recht op de reqularisutle in de qraad van klasscerder.

De affectatie van die per-soneelsleden zal maar kunnen geschieden
nadar de Dienst van Alqerneen Bestuur hct Koninklijk besluit zal doe n
nernen hebben waarbl] die kwesttc moet geregeld worden,

Het aantal bi] het kader van de Post voorztene betrekkingen van
klassccrder, en dat onoeveer aan han, behoeften beautwoordt, ls in
ieder qeval outocre.kend om de binnen het raam van de regularisatie.
rnaatreqelen benoemde of te benocmen klasseerders bi] dat Bestuur te
il Hecteren.

VRAAG:

Zou ik ingevolge de verhoging tot 20 frank per uur van het
bestaansminirnum moqen vernemen of de brievenbestellers en andere
betrokken cateqorieên nog lang zullen moeren wachten op de zo lang
verwachte beslissing tot re~elii1g van hun geldelijke toestand 7

ANTWOORD:

Bij ecn Koninklijk besiult van 4 october 1956, hebbende uitwerkinq
op I jllii 1956, ts het minimum von sommiqe schulen vcrhooqd qewor-
den. zodat geen cnkele jaarweddc beneden 45.000 frank (bedrag 100 %)
liqt.
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REPONSE:

L'nrrëté royal devant rl'gIl'r la carrtèrc pécuniaire des lacteurs it la
date du l " mni 1955 est encore il l'étude, Il n'est pas à ma connats-
sance qu'en attendent la régu!arlsation definitive de leur situation. des
facteurs se soient vus dans l'obllqntlon de rembourser,

Le nécessaire Vient d'être fait il l' effet de pourvoir .l; 1.300 Facteurs
surnumératres d'une nomination de facteur.

Pour que sail uormulisé le cadre des Inctcurs, il reste ù combler
120 vacances d'emplot. La normalisation du cadre sem réalisée à bref
délai.

QUESTION:

Pour ce qui reqnrde le classement déftnitif. c'est la même sltuatlon
que pour le 'personnel « employé" ou des décisions doivent intervenir
pour déterminer le rang de classement des intéressés,

Ce retard provoque des situations invraisemblables,
Quand peut-on prévoir une solution 1

RI\PüNSE:

Le classement du personnel ISSU de la régularisation ue pourrn
s'opérer que lorsque les Services d'Administration Générale auront Fait
prendre l'arrêté royal appelé à réqler cette question.

QUESTION:

Quant il la stabilisation de leur emploi.' les ex-auxiliaires facteurs
nommés « classeurs » s'impatientent égaiement.

Quand peut-on prévoir une solution il ce problème?

RÉPONSE:

Aucun auxllla îre-Fnrteur n'a t'te réqulàrisé dans le grade de classeur.

Par contre, des cx-auxilia ires-employés qui ne possédaient pas le
diplôme requis pour être régularises dans le grade de commis ont
droit il la régularisntion dans le grade de classeur.

L'affectation de Cl'S agents ne pourra avoir lieu qu'après que !e
Service dAdrninistration Générale aura fait prendre l'arrêté royal
appelé à régler cette question.

En tout état de cause, le nombre d'emplois de classeurs prêvn an
cadre de la Poste et qui correspond sensiblement à ses besoins est
insuffisant pour affecter dans cette administration tous les auxiliaires
employés nommés ou il nommer classeurs dans le cadre des mesures
de réqulartsation.

QUESTION:

Ensuite du relèvement da min imam vital porte a LU trancs de
l'heure. pourrais-je savoir si la situation pécunaire des facteurs et autres
catégories intéressées devront attendre longtemps encore la décision
tant attendue.

RÉPONSE:

LIn arrêté royal en date du 4 octobre 1956 portant effet au I"', juillet
1956 a relevé le minimum de certaines échelles de façon 'lu aucun
traitement annue-l ne soit inférieur il 45.000 francs (taux 100 %),



VRAAG:

De verschlllcndc kndcrs van het pcrsonccl der Postcrljen zljn tnmc-
lijk onqcrust nnnr aunleidtuq van de motoriserlnq del' postrliensten:
cen studlccommissle Iunqccrt sinds enlqe tijd te dier zake.

DiI,II' de Parlcmcntslcden voorzckcr nlet op de hoojjtc ziju van die
novitctt. zou ik graag etlilJC inllchtlnqcu dicnaanquaude van de heer
Mtnistcr krijgen,

Ik vcrouderstcl dat de aanq.vanc stu dlén ver genoeg gevorderd zijn
om te kunneu antwoorden op de volqcnde vraqen :

1) Hoc Funqccrt de met dè motorlscrtnq belaste cornmlsste en hoc-
ver srant hct met hct wcrk 1

2) Zal hel systecrn in hccl het land luqevocrd wordcn ?

3) Vanaf wclke dalum zal het toeqepast worden, zelfs bij wljze van
proefneming?

4) Wclk znl het vcrvocrrnlddcl zij n ?

5) Zullen Cl' ontvanqc rijen van klasse ve rlaqcn ?

6) Welke zul de evcntuele teruqslaq op de kleine kantoreu zljn ?

li Is cr gedncht qeworden aan dl' moeilljkheden die zich in de winter
in de Ardcnncn en in andcrc qelljkaarcllqc strcken zoudcn kunncn voor-
doen ?

8) Op hoc veel is de uitqave tcn qevolqc van de motoriscrinq bij
benadcr inq qeraarnd, want el' diencn garages voor de voertuiqcn, aan-
passinqen van lokalen, e nz. voorztcn ?

ANTWOORD:

I )Er bestaat eiqenlijk qeen Commissie \'001' de rnotor-iserinq. De
studic VBn dat probleem is volqens de gewone admüustratteve proce-
dure nan de: betrokken qewestelijke postdlrcctics opqedraqen onder het

.ordenend gemg van de bcvocqde directie van het Bestuur der Poste-
rtjcn,

Ode speciale rnotoriserlnqsploeqen met be perkt matcricel zijn cchter
om dl" beurt ter beschikkinq van dl" verschülende gewestelijke directics
qcsteld geworden opdat deze laatste zich zouden kunnen rekenschap
geVl"n van dl" moqelijkhcden welkc de verschillcnde typen van vocr-
tuiqen bicden.

De studio van de motor iserinq is tot nog toe niet verrier- gevorderd
dan het theoretisch stndlum ~ hierui beqrepen de enkele procfnemln-
9<'n in de- vcrschillende postqe westen van hct land - waardoor het
vaug karakter van de volqende antwoorde n te verklare n is.

2} De motoriserinq Van de postdie nst moet normaal in al de stre-
ken van het land worden lnqevoerd, voor zover zi] er voordellq blijkt.

3) Verrnocdelijk zulte" cl' in de eerste maanden van het [aar 1957
wcrkelijke proefnerninqen met het oog op de motoriser inq geschieden.

4) \Vaarschijnlijk hct rijwiel met hulpmotor, het lichte rnotorrijwiel
en de auto.

5} Wuarschtjnlijk, doch ook verhoqlnqen van klassc.

6) De- kantoren zonder ultreiklnqsdienst zullen naa r alle waarschljn-
lijkheid niet door de maatreqcl qetroffen worden. In sornrniqe kleine-
uitre ikinqska ntoren zou de uitrcikinqsdienst kunnen wegvallen en, in
dit qeval, zouden z i] door een onderkantoor zonder ultreiktnq. van een
lagere, een gelijkwaardige of zelfs ecn hoçerc klassc. kunnen vervanqen
worden naarqelanq de linanciële bedrijviqheid die- Cl' vastqesteld wordt.

7) Bi] de orqanisatie van de- drensten zal met die omstandiçheid
r•.kcninq gehouden worde n.

8) Zoals onder I) qezeqd is, is de- studie nog niet vet' genoeg qevor-
derd mn defintieve cijfers te kunnen opqe ven. De uitgaven weqens
de motorisering [voertuiqe n, garages, Iokalen) zullen voorzeker een
bezuiniqinq mogelijk maken.

~JRf'j\G :

Is het waar dat al de arnbtenaren die de Commïssie VOOI' opvoermq
van de « productiviteit > vorrnen door hel Kabinet zljn aanqewezen ?

Is het waar dat allen het hewijs hebbcn qeleverd dat zij tot de
A. C. O. D, bchoordcn 1
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QUESTION:

Les différents cadres du personnel des Postes sont assez inquiets au
sujet de 1<1motortsatton des services postaux : une Commission d'études
fonctionne depuis un certnln temps, il CC' sujet.

Les Membres du Parlement n'étunr certainement pas au courant de
cette innovation il me serait aqréable que M. le Ministre nous eclaire
il Cl' sujet,

Je suppose que les etudes cutrepriscs sont ,ISSCZpoussees pour qu'il
puisse être répondu aux questions ci-après :

1) Comment fonctionne la Commission chargée dl:' la motorisation et
'où en sont les trnvaux ?

2) Cc sytème sera-t-il realise dans tout Il' Pays?

3) A partir de- que-He date sera-toi! mis en application même il titre
d'essai?

'I) Quel sera le mode transport !

5) Y aura-t-il des déclassements de perceptions?

6) Que-lle sera la répercussion eventuelle SUl' les petits bureaux l

7) A-t-on prevu les difficultés qui pourraient surqir en hiver dans
les Ardennes ct dans des autres régions similaires?

8) Pourrait-on connaître l'estimation approximative de- la dépense
résultant de la motorisation, car il faut prévoir des garages pour véhl-
cules, des aménaqcrncnts de locaux ?

RÉPONSE:

I) Il n'existe- pas ·à proprement parler de Commission charqée de la
motorisation. L'étude de cc problème est confiée, selon la 'Procédme
normale adrninlstrntivc, aux directions régionales. postales intéressées
sous l'autorité coordinatrice de la direction centrale compétente de
J'Administration des Postes.

T rois équipes spéciales de motorisation, dotées d'un matérie 1 res-
treint. ont cependant été mises, à tour de- rôle, à 1<1 disposition des
différentes directions régionales pour permettre à celles-cl: de- se rendre
compte des possibilités offertes pal' les divers types d'engins.

L'étude de la motorisation na pas jusqu'ici dépassé le stade théo-
rique - y compris les quelques essais dans les diverses régions pos-
tales du pa ys - cc qu explique le caractère vaque des réponses
ci-après:

2) La motorisation il la Poste doit normalement être instauree dans
toutes les régions du pays pour autant qu'elle s'y avère avantageuse.

3) Il est à présumer que des essais réels de motorisation seront
effectués dans les premiers mois de l'année 1957.

4) Vraisemblablement le cyclomoteur, la moto Iéqère ct l'auto.

5) Probablement, mais aussi des relèvements de classe.

6) Les bureaux sans service de distribution ne seront, selon toute
probabilité, pas touchés par la mesure, Certains petits offices distri-
buteurs pourraient être déchargés du service de distribution et, dans
cette éventualité, remplacée par un sub-olfrce sans distribution, de
classe inférieure, équivalente ou même supérieure. suivant I'acttvlté
financière qui y est constatée,

ï) Les organisations des services tiendront compte de cette circon-
stance.

8) Comme dit sub I), I'état. d'avancement de l'étude ne permet pas
encore de produire des chiffres définitifs. Les dépenses résultant de la
motorisation (engins, garages, locaux) engendreront cerrainernent une
économie.

QUE5nON:

Est-il exact que tous les fonctionnaires composant la Commission de
« productivité r- ont été désignés par le Cabinet?

Est-il exact que tous ont fait la preuve qu'ils appartenaient à ia
C. G, S, P.?
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ZOll hd Kuhiuct \]coordvvl.l lu-bbeu clat ullc :n dl' bij die qrocpcrinq
a,ll1\l"slntl'll nmhtr-unrr-u dl' Iwkwaalllh,'id hcz itt c u die ouontbecrlijk Is
voor (k::T ni •..'ll\\'(" dienst, (1111)tülïSl'riLlH qcnaauid ?

ANTWOO!lD:

\r'Oor dl' <" 'Motorisvrtnq vrrwijx lk naur her untwoord op punt I
van dl' ,,'rdan u' l2 van hct achtbuar lid.

Wat th, umbtcuurr-n lx-tri-ft wanruit dl' Commisslc voor op voorinq
\' •.111 ci: produ- ....tivitcit bcstaut. deze zijn qckozr-u H(,~wordC'll weqe ns hnn
hijz onor-re bvvocqdhcid zonder dar cr n-kcniuq wrrd lllee g('houdeu dat
zij tot ecu bvpaald svndicaat lx-hoordcu

[)aill ...-ubovcu is zc paritair ."lulIlennt",;tt'ld.

VRAAG:

Vvrle dr-n [aar Il,,d ik II '.1('vraaqd dat dr- rciztqcrs. OOr!0flsirll'idide"
ell ';l1ldC'rc rc-clstln-bhc nclen dil' elc' vermindcrinq t'arl i" 5 ~:) J]{'nietcll. ook
op ,)L'hed hc'l trajr-ct NiJ!lI"fl-F"" r-., die vcruuudcriuq zoudcn genieteu,

Is het nodlqc \1('d<latl qcwordcn ?
III dc zc llde qcdachte nqanq wijs ik c r U op dar volqendo Iijncn met

,< autobus tarief :
Nameu-Pc rwcz: Namcu-Eqhr-aée: Naruen-Acoz ; Namen-Audonnc- ovcr

Faulx: Namen- Vezin: Dtuaut-Bcaururnq: Dinant-Custinne: Dinant-Yvoir
en Dinant-Ciney, dl' oorloqsinvalldcn en anderc rcchthcbbendcn op ern
verunnderuiq van 75 '% slcchts 50 'Y." vcrmiudcrinq kunnen bekomen.

Dl' Nationale Mnatschappt] van Buurtspoorwcqeu elk hi"rovl'r werd
geraadple('gd, antwoordt dat zij dl' verminderinq van 75~, cnkcl toc-
staat op de vervanqinqslijnr-n.

Grilag krccq ik kcunis van lIW standpunt ter zakc en vooral wat nw
Departement VO'oI' dl' tockomst voorncmens is tl' doen opdat d.' ver-
rninderi nq zou worden tocqekcnd op g~hed het net zowcl van de
N.IM, ß. S. als van dl' N. M. V, B.

"

ANTWOORD;

Ik bevcst iq het achtbarc lid hot antwoord dat hem verlr dcn jaar werd
gegeven en wilmhij hem wr-rd lI\('deg('dedd dat de tariefreg('ling van
de spcorlijnen onmiddcllijk zou worcle n tocqepast op de autobusdienst
Naruen-Fosscs, waardoor aldus voldocninq werd geschonkell aan de
oorloqsinvalldcn en d ,: pohticke gl'vangetlCll.

Wat de uutobusdlenstcn : Namcn-Pcrwez, Namen-Eqhezéc. Namcn-
Acosse. Namen-Ändenne, Namen-Vezln. Dtnant-Beauratnq, Dmanr-Cus-
tinnc, Dinant-Yvoir en Dinant-Ciney bctreft. dicnt opqernerkt dat de
enigt:" aan de qebruikers toeqestanc v.irmindr-rinqen zijn ve rmeld in art}-
kcl 8 van het Koninklijk besluit van 15 januari 1953.

De Nationale Maatschappl] van Buurtspoorwoqeu weigl'rt du, tcrr-cht
de vcrmindcrinq van ï5~) aan d~ oorloqsinvalidcn.

Om aan di.' anomalie een cind te rnaken. studccrt het Departement
de ccnruakinq in van de tarieveu van a! de- autobusdir nstcn.

VI~M\G :

Verschtllendc ontwerpcn waarovcr de heer Minister verklarinqen
ne'dt afoele'fd worden dour 11('t B"stuur der Postertjcn bestudeerd.
l Autornntic van het Bestuur der Postchecks. rtlotor1sedng van de uit-
rclkinq}. '

Alvorens die doclcindcn na tl' strcvcnof zC'!fs maar met dl' ultvoe
ring "<ln ccn dcc! "an die hervormmqcn te beginnen, lijkt hct mi]
noodzakelljk dat ceri opcnbarc minlstertëlc verklartnq de inzichten van
hct Departement dicnaanqarmdc nader zou bepalen en hr-t personr-e l
(J'.',u~tstdlen over de tertt\151<1q op sociaal g('bied "'E'lke de nieuwe
Illethoden kUrltH'n t"'n. g"volç]e hebben.

[-{('t W,lre ook niet Viln bL'!ang ontbloot te v"l'Oemen welke proce-
durl.'s zulien gevol\]d worden am in somm;~w onvermiidclijk(' bl.'zwaren
tC' voorzien (\'E:."rphl~'tsing('n V(lO pC;'SOIlt:C't "'"E:"Tkloos!l("ic!" gt'"\t(1Ztr voor
onqE'\·al!c'n. enz)

[n t'l!rijkt- dorpen is hetzij het spoorwegstation met het bijbeh()l'end
tc-IL'~l'<lafkant()or. hetzij het station d('r buurtspoorwl'g('rt reeds opge·
IH,'ven ("n door autobus.sen verv(lnÇ1t~n gC'\vord£'o"

!\'!nrqen :al he-t postkantooI' of het oVL'rdrilagkantoor op ~ijll beurt
'n'~Jva1!l'n, codat honderd,'u dorpen vijftig jaar zullen achteruitgmm,
'-.::rmits geen telegrammen, spo~dzendig('n, enz .• meer zu[len kunnen
i)fqeqe-ven~ ontvangen of \/l'Tzonde-n \-vorden. ohvc-l zZlI daartoe- slechts
wke!e mim[ten d<l<1ÇJs9(')eg('nhdcl o:ijn.

Voor dergelijke toestanden. hililst onverwiIC:hts in het leven çreroe-
""n. ZOtl de betrokken Minister een openbare verklaring dil.'nen "f te
11.'9qen. Graag v"rn,Hll ik W,lt de hcer !V!iniste.- van Vl'rkeersw~zen
hi erover d•.nkt.
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I.c Cahinct aurait-Il l'stimé que seuls !l's foncriounalres appartcuant :1
L'l' seul groupl'ment. réunissent les capacités indispensables il Cl' riou-
vrau S'...'l'vÏ(t" appdè la ;,;.,motorisation ?

l.\1l Cl' qui conccru : Iii c Motm-Is atiou " ic Ille réfère il la réponse
donné" au I d" lil question n" 12 de l'honorable mcmbr c ,

Quant aux fonct.onnnrrcs composant la Commission dl' productivité,
ils ont été choisis en 1'''SOIl dl' leur compétence. sans qu'il soit tenu
compt e dl' km appartenance syudlcale.

l'OUI' IL, surplus, elle est constituée parttatrcmcnt.

QUEsnON:

L'année dcrulère je vous uvais demandé que les. vo yaqcurs. invnli-
des dl' glll',n' ct "<ltn's bétl('fil"iant cic la n'dnc/ion dl' 75 0/.., puisscùt
on bénéficier sur tout le parcours de Nsunut i'! Fosses,

L,' nécessaire a-t-il été fait)
Dans le mt-Ille ordre d'idées. j.: vous signait, que Sur les lignes de

tm'if «autobus suivante s :
·N~1l1HU· il Perwez; Namur il Eqhezéc: Naruur à Acoz: NilIHur ft

Andenne par Faulx, Namur ù Véziu: Dinant à Bcaurutuq: Dinant ~l

Custinne: Dinant à Yvoir et Dinant Cine)': les invalides de querre et
autres ('élléliciain's d'une reduction dl' 75 %' ne peuvent obtenir que
50 % d~' rèductiou.

Consultée I" Sociétë Nationale cil''; Chemins dl' fel' Vicinaux répond
qu'elle n'accorde la réductton de 75 ~{, que Sur les lignes de substitution.

le' vouel rais conuaitre votre point d" Vue il Cl' sujet et surtout Cl' que
votre Département compte hire- pour l'avenir afin que la réduction soit
accordée sur les réseaux complets tant 'dl' la S. N. C. B. que de la
S. N.C. V.

RÉPONSE:

[c confirme it I'honorable membre la réponse qui lui a été faite l'an
dernier c-t par laquelle il lui a été signale que la tarification des lignes
f"t'l'ée~ sr-rnit immédiatement appliquée au service d'autobus Namur-
Fosses. donnant ainsi satisfaction aux invalides de querre ct aux prison-
niers poiltlqucs.

En Cl' qui concerne les services d'autobus: Namur-Perwez. Namur-
Egh"!é", Namur-Acosse, Nauuu-Äudcnne, Namur- V ezin, Dinant-Ben-
rainq, Dinant-Cuxtlnne. Dinant-Yvoir et Dinant-Cinvy, il y a lieu de
remarquer que les seules réductions consenties aux usaqers sont visees
"xp!icitenwnt it l'article 8 dl' Iarrêté royal du 15 janvier 1953.

C'est donc à bon droèt que la Société Nationale des Chemins de fer
vicinaux refuse la réduction de 75 'X, aux invalides de guerre,

Afin de mettre un terme il cette anomalie, Ie Département étudie til
. possibilité dunificr les tarifs di tous les services d'autobus.

QUESTION:

Divers projets sont à l'étude il l'Administration des Postes (Auto-
mation de l'Office des Comptes Chèques Postaux. motorisation de la
distribution) qui ont fait l'objet de déclarations de M. le Ministre.

Il me parait nécessaire qu'avant de poursuivre ces objectifs ou
entamer une réahsatlon mëme partielle de ces n'formes. une déclaration
rninlstérle lle puhlique précise les vues du Département il ce sujet ct
apaise les craintes du personnel quant (lUX répercussions sociales que
des méthodes nouvelles sont susceptibles dentraîner.

Il sef<tit <tussi intè'l'l'Ssallt dE' conn<litre qucll •..s procédures seront
e'npko)'ées pour remédier it ccrt"ins inconVl'nients inéluct,tbles (dépla-
cements de p,-:'sonne!. chömage. dan»er d'aceidE'nts. etc.).

Dl' nombreux "i1bgE's ont déjà Vu bil' station soit de fa Société
Nationale, avec Ic bl!reau des télégraphes. soit la st<ttion des vieinilUX.
supprimèes ct remplacées p<lr des <tutahus.

Dem,lin le bureau des Postes ou le bureaU-l'dais sera à son tour
supprimé, il va ell resulter que des centaines de villages vont retourne"
clnquant~ ans en arrierE.", car ils n'auront plus Ja possibilite de deposer.
recevoir ou envoyer tdêÇJrammes. plis expres, etc .. ou les moyens en
s('ront limités it quelques minutes P"l' JOUl'...

Dl' situations s•..mblabks, crèêes presque it l'improviste, méritent
une dêdaration ptlbliquE." de la part du Ministre intér~ssé. k voudrais
silvoir ce qu'con p~nsE."M. le Ministn' des Communications.



ANTWOORD:

De .iutomn tic vau hct Bestuur cier Postchecks bcvindt ztch nog in
hr-t st.rdiun: van bcstudcrtnq: zi] zul allcsztns xlcchts trnpsq ewljze
kunneu U('schieclen \\,('\J<'ns dl' vr-rxchl llende imp ••ratleven op het stuk
van orqaulsatle.

Hct trapsgewijs doorz ctten z.rl dfhangen, cnerz ijds, van cie toestand
der dfedieVl'l1 die clk j aur Illet onqcvccr 250 uniteiten kunnen ver-
miudcren uls ruet voorztcu wordt in de vacant qcworden plaatsen
(pcnsioucri nq , ovcrlljdcn, ovcrplaatstnqcn, ontslaq, en andcrzijds, van
de moqelljkhcden van nicuwc uffcctatlc in de zin als het personeel
\'-'l'llst.

Wut d(' lllo!Ol'isel'in\j van cie uitrcikinq bctreIt ~- die zich ook uoq
in hct stadluru van de .thcorctischr- studie bevindt - deze 'z,1I tot
\1('vol\1 hehlx-n dl' ruak van het hcstelllcrspersonccl mindcr lastig te
makcn tcrwlj l revens ecu zuiniqer cxploitatie van die dlensttak
lIlùgelij k zul zij n en uklus dc' door dat personr-cl geëiste verwezen-
Iijklnqcn van sociale aard, uit hcqrotinqsooqpunt. zullen kunnen door-
gevoerd worden.

Deze- studic is nO\1 nict ver genoeg gevordercl om al de btjkomendc
\JL'volgen van de invoering der motoriserinq onder 'haar verschtllende
aspcctcn andel' 't oog te ucmen en, derhalvc orn de vcrschtllcndc
\)C'reZl'n problerncn op te losscn.

Het sprcekt vanzclf dat de rechtmatlqc bclanqeu. zowe l van het
publiek als van het personcel. zullcn gevrijwaard wordeu.

VRAAG:

Op 31 clcce mber 1955 moesten aan hct bestellerspersoneel nog nage-
nceq 222.000 daqen verlof worden toeqekend.

De toestand is dit [aar niet schlttcrender.

Gr<lag vernarn ik, voor iedece Gewestelijke Directie, het aantal :

verlofdaqen:
rustdagen:

die nog moeten worden toeqekend aan de bestellers
de beambten
eu de ambteuaren.

Zo de be qr otinq niet voor het Kerstv~rlof besproken wordt, zou ik
die inlichtingen willen ontvanqen voor hct qanse dicnstjaar,

ANTWOORD:

Hierna een rabel met de toestand van de verlof- ert rustdaqen welke
op 31 oktobcr 1956 nog moesten worden toeqestaan aan het personeel
vnn hct Bestuur der Posterijen.

Ambtenaren ell bcembten.
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L'nutomation à l'Office des Chèques 'postaux en est encan' au stade
des études: elle ne pourra de toute Iaçon sc réaliser que par pallers e n
"<IiSOI1des divers impératifs d'orqanisanon.

Le pnssaqe d'un palier à l'autre sera subordonné d'une part. ti la
situatiou des effectifs, qui peuvent diminuer chaque année d'environ
250 unités si l'on ne comble pas les départs (mise il la l'l'traite, décès.
mutations. démissions) ct. d"autre part, il des possibilités cie réalfccta-
tian répondant aux vœux du personnel.

Quant à la motortsattou de III dlstrlbutlon - qui en est également
au stade de l'étude théorique: - elle aura pOLlI' conséquence de rendre
moins nssujetttssante la tâche du personnel Facteurs, tout en permettant
une exploitation plus économique de cette branche de service ct ainsi
de l'encire possible. du point de vue budgetaire. les réalisations d'ordre
social réclamées pal" ledit personnel.

L'état d'avancement de l'étude en question ne permet pas encore
d'envisager sous ses différents aspects toutes les conséquences subsi-
diaires it la réalisation cie la motorisation. et partant. d'arrêter les
solutions aux divers problèmes qui sc posent.

Il va sans dire que les Intérêts légitimes, tant du public que du
personnel, seront sauveqardès.

QtŒSTlON:

Les congés restant il accorder au personnel facteur au 31 décembre
1955 se montaient il quelque 222.000 jours.

La situation n'est pas plus brtllnn:e cette année-ci.

Je Valls demande d' être fixé. pee Directions R"yiorrales. sur le
nombre:

de congés:
de repos;

restant à accorder au persorrnel facteurs
employés
et Ionctionnaircs.

Si le budqet n'était pas discuté avant les vacances de Noël. je
demanderais les renseignements pour tout (exercice.

RÉPONSE:

Ci-après un tableau indiquant la situation des congés et repos restant
dus au personnel de I'Adminlstration des Postes il la date du 31 octobre
1956.

Fonctionnaires et Employés.

Rustdaqen van
1955 welke op

31 oktober 1956 i

nog moesten wor- Toe te sta~n: Nog toe te
den toeqestaan lap I januari ' staa~ op

_ 1956' 31 oktober
Repos de 1955 _ i 1956
encore dus au Dus au ,-

.31octobre 1956 t janvier Encore dus au
1956 i 310ctobre

I 1956

Effectief op
31 oktobcr

1956
Dienst of Gewest

Effectif au
31 octobre

1956

Bch ..... , .
Brussel X .

t: Gcwcst
2" "
J"~
-l'
S'
6'
7" »
8'
9' .,

IQ'
[l' "

Verlofdaqen van 1956

Congés de 1956

3123 - 54299 7772
15[ - 8020 998
810 - 13676 3156
401 - 7018 1299
47ï - 8413 2501
471 - 7880 2560
532 - 8855 1419
570 - 9374 3328
140 [29 8004 3255
751 - 12223 3485
713 - 12310 5239
252 - 4319 1621
239 - 3690 1510

------- --------
9233 129 151\O8! 38113Totalen

( ') Vooraf toeqckend ver lof. ( ') Repos anticipattfs.

Rustdaqen van
1956 welke op

31 oktober 1956
,nog moesten wor-

den toeqestaan Service ou Région

Repos cie 1956
encore dus au

31 octobre 1956

534 Bch,
- 576(") Bruxelles X.

1214 'I ". Région.
359 2" »
609 3" "1455 4" i>
457 SOl "725 6' "824 7' »)
967 8' )}

809 9· »
556 lO- i>
513 ne i>

8476 Totaux:
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Bcsteitcrs CJl wcrklicden.
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Facteurs cl Ol/t'rier~,

Vcrlofdujjcn van I \l5i6

Rustdaqen van - Rustdaqcn van
Effl'ctid op 1955 wclkc op Congés cie 1956 1\l56 welke op
31 o ktober J[ o ktohcr 1956

___ • ··,_·~ ___ 'w •• _.ü ,_. _____ . __ .._ •. ___ ~ ___

131 oktobcr 1956
1956 nog mocsten wor- Toc tc staan Noq tee- te- nog modstcn wor-

Dienst of Gcwest ~ dell tocqestaan op 1 janunri staan op den toc qextann Service ou Rèqion
Effectif an - 1956 3l oktobe r
31 octobre He l'os de 1955 1956 Hepos de 1956-

1956 encore dus au Dus au
- encore dus mlEncore ei~IS,1\13 I octobre 1956 1 janvier 310ctobre 31 octobre 1956

\956 195&

Bch .... " ... Bch .
Brussel X ... uos 18671 l798 -' 709( ') Bruxelles X.

l" Gewest ... ... 2297 39518 '1ISZ 2332 l'" Région,
2" l317 22352 SOlO &3&2 2"
Y 15'18 27084 931.3 763'1 3'
'l" [477 25201 7914 10309 4" »
5" l326 23280 4900 3299 5"
6" l400 2i516 7007 6629 6" »
7" 1322 2316'1 6882 4610 7" »
S" 1952 34607 8911 6901 8"
9" 1897 32705 6163 77'19 9" "i)

io- 980 15643 +191 3'112 10"
1l" 699 [1625 3535 2477 Il' »

----- .._~._._------_._------ ---_.~~-~--
Totalen l7320 298366 70136 63025 Totaux:

('J Vooraf tocqckend ver lo]. (') Repos ;;Jllticip,ttifs.

Op 1 januarr 1956 mocsren nog gcmiddeld Iï,l verlofdaqen toeqe-
kcnd worden aan de ambtenaren en bcambtcn l'fi 17.2 vcrtofdnqeu aan
de bestcllers en werkliede n. Niet allcen wcrdeu al de verloven voor
het jaar 1956 re qelrnatiq genomen. maar deze achterstand werd op
31 october 1956 teruqqebracht op 4,\ daqen voor dl' ecrsten en 4
daqen voor de twecden. Aldus zal de achterstand he lemaal inqelopen
zijn op het etude van het jaar,

VRAAG:

Er wordt op gcwezen dat de peesoner-lsledcn die in het gehouw der
Postchecks dicht bi] de vensters werken, klaqen over tochtcn en dat
hct sluitwerk van de vcnsters zou moeten vcrvan qcn qewcrdcu ziju,

Ondanks dit werk blijven de klachten duren.
Welk ts de oorzaak van dit bczwaar l'Il hill dit niot dcfinitid uit

de weg ge c uimd worden 7

Men vraaqt zlch af hoc zulks mogelijk is vcrrnits het ecn nieuw
qebouw bctreft.

ANTWOORD:

Deze kwcstte is al tameltjk lang geleden bcstudeerd qeworden door
de T'echnischc Directif' der Postertjen die kopcre n banden nan de ven-
sters hceft doen aanbrcuqcn.

Scdert de uitvoeriuq van die werken dringt de buitcnlucht niet meer
in de lokalen door die veriste rs.

De dienst vocr Technische Studiëu van het Departement van Open-
barc Werken is verzocht geword~n de oorzaak op te sporcn van de
tocht waarover het personecl thans nog klaagt en de nodiqe maat-
reqelcn voor te stellen om in die tocstand te voorzien,

VRAAG:

Men zcqt dat het gebouw te klein is ?
Als dat zo is welkc zijn daarvan de rcdenen en werd cie Directie

van de Postchecks dlcnaanqaande geraadpltegd alvorcns te bouwcn
c n nu dat zulks drinqend dtent vcrholpen ?

ANTWOORD:

Niets bewijst dat het gebouw der Postchecks in dienst gesteld voor
cnkcle jar en thans te klein is.

De Directie heeft nictternin rceds uitqezien naar de mlddele n om
sornmiqe tot nog toe ntet aanqepaste ruimtcn geschikt te maken.

Au I janvier 1956. il restait il accorder eu moyenne 17.1 jours de
congé pout les fonctionnaires ct employés et l7,2 jours de congé pour
les facteurs et ouvriers. Non seulement tout les congés dus pour
l'année 1956 ont été accordés. mais ce retard a été ramené il i.i jours
pour les prcrmers ct "! [our pour les seconds, au 31 octobre 1956.
A ce rythme, le retard ser a complètement résorbé à la fin de l'année.

QUESTION:

Il est sigualé- q ue les agents des C. C. P. qui travaillent tout près
des fenNres sc plaignent cles courunts d'air ct que Ile~ !t-rmeturc-s des
Ienètres auraëcut .dû être remplacèes.

Malgré CE' travail. IC's plaintes continuent.
Quelle est la cause (le CE:t inconvémcnt ct ne peut-ou y remédier

s~ri("ug('-me-nt l
On SC demande comme-nt cela est possible alors qu'il :;'agit d'lin

nouveau bâtl me nt ,

RÉPONSE:

Cette question a fait depuis assez longte-mps l'objet d'études de la
part de la Dâre ctlou Technique des Postes qui a fait placer de-s bandes
de cuivre aux f~nètre-s. .

Depuis que: ces travaux ont Né exécutés, l'air dè l'extérieur ne pénètre
plus da;ls les, locaux par lesdites fenêtres.

Le service d'Etudes Techniques du Département des Travaux publics
a été invité ~ rechercher l'origine des courants d'air, dont les agents
sc plaignent encore actuellernent ct de proposer les mesures qui s'im-
posent pour '{ remédier.

QUESTION:

On dit que le bâtiment est trop petit.
S'il en est ainsi quelles en sont les raisons ct a-t-on consulté I"

Direction de l'Office ~ ce sujet avant de construire et maintenant qu'il
faudrait y ajoporter des remèdes qui s'imposent d'urqcnce.

RÉPONSE:

Il n'est pas prouvé que le bâtiment de l'Office des Chèques Postaux,
mis en service il y a quelques années, soit trop petit à l'heure actuelle.

Nèanrnolrrs la Direction a déjà envisagé les moyens d'approprier
certains esperes Inadaptés jusqu'il présent.



Aan de andere kant. zullcu dl' studiën die tot de ruodcrni se rlnq van
de wcrkmethodes moctcn leldeu. ruüuc Iok alcu docn vrljkomen.

VnAAG:

De toegang tot hct gebouw is voor her publ.ck vcrbodcn.
Waarom is dan hct inltchuuqskantoor op de 2,1•. vcrrlicpinq onder-

qebracht ? Ware het niet "aan\Jewl'zell l'en plaats op dl' bencdcuver-
diepil19 tl' voorz ien I

ANTWOORD'

lIct pubhe k he eft. tndcrdaad. qccu tor-qauq tot hct qebouw.
E,· kan cvcn wel gl'lleuren dat porsoneu dh- nict tot dl' dienst beho-

ren verplicht zijn zich hctz i] op de Dircctic. hetzi] op de bureaus
Cc'sc:hillen Hande lszukeu of Gcschlllcu Personecl nan tl' blcdcn.

III dat gl'val zijn de bclanqhcbbeudcn er toc gdloud~ll hun bezoek
te rcchtvaardtqcn alvorcns tocqanq tot de- verdicputqcn van hct qebouw
tc vcrkrijqen.

Tot !log toe heclt dez o hnndclwtjz c qeen bczwaren Illet ztch qc-
bracht.

VRAAG:

Welke velltqhetdsmaatrcqelen werden hi] het Bestuur der Postchecks
.uzakc brand genomen, lnzonderheid wat dl' evacuatlc van het perse-
neel bctrelt ?

Is l'Î' ooit aan qcdacht onder het pr-rscnecl hulpbmndwce rploeqen
op te richten en pcriodtck evacuaticoefentnqen te houde n ?

ANTWOORD:

Het qebouw der Postchecks beschikt over een volledtqe velllqheids-
installatie inzake brand (branclrnondingen en blustoeste llen op al te ver-
diepinqen, brandtrappen, slrenes. automatische tocstellen in de hooq-
spanntnqscabtne. enz.}. "

Die middelen zijn voldoende om l'l'Il begin van brand te bestrijdcn.

Onder het pcrsonecl is ccn vrijwilliq pompierkorps sarncnqesteld, dat
bclast is met het bieden van dl' ecrste hulp vöór de komst der pom-
piers,

Evacuntieoefcninqen worden om de drie maanden qehouden, Zij wor-
den derwijze georganiscc'rd dat al het personecl van al de diensten van
dl' noodtrappen gebruik moet ruakcn om het qebouw in g£.'val van
brand te evacueren.

VRAAG:

Het personeel klaagt over de slechte klimaatreqel inq in het qebouw
van hct Bestuur der 'Postchecks. Het schijnt dat die kltmaatreqelinq heel
slccht bestude erd is geworden door de Technische Directie der Pos-
tertjen.

Men beschouwt die klimaatrcqelinq als cen fiasco; ook vraagt men
hoe vcel dat werk gekost heeft en vooral welke maatreqelcn men voor-
ncmcns is te nemen orn hierin te VOO['Ztl""n?

Men zcqt dat de zaak wcrd bestudeerd en dat men zou teruqschrikkcn
\'001' de vooiqenomen nicuwe uitqavcn: hoc hoog zouden deze cventueel
belopcn ?

ANTWOORD:

De door bcmiddelinq Van dl' Dienst der Techntsche Studiën van het
Mintsterte "an Openbare Werken uitqevoerde klimaatreqe linqsmstalletie
hccft tot op heden niel de vcrwachte revultateu ge-geven. Deze aan-
nerninq hecft 12.956.9 .•0 frank qekost.

Be lanqrijkc werken zijn onde rnomrn om het rendement van de be-
staande installatie te verbereren.

Hct achtbaar lid zou zich tot het departement van Opcnbare Werken
kunnen richtcn DIn de prijs van die aannerninq alsmede de VOOr de
\'oltooiing der werken be paalde datum te kermen.

VnAAG:

Diene n dl' mess en de refter allecn voor her personeel ?
Zo nier. wie qceft de toelating orn die mess en refter te bezoeken ?

l 49 l 4-XVI (1956-1957) N, 2

D'autre part, les etudes ru COllI'S qui doivent conduire à la moder
rusarton des méthodes de travail auront pour conséquences de libérer
des locaux spacleux.

QUESTlON'

Il est defendu au public <l'entrer dans le bâtiment.
Pourquoi place-t-ou, dès 1000s, le bureau des l'enseignements au

2'" étage? Ne sr-rait-Il pas indiqué de prévoir une place au rez-de-
chausséc ?

11'est, en effet, défendu au public d'entrer dans le bätuuent.
If l'l'ut toutefois sc présenter des circonstances où des étrangers au

serv ice soient astreints il se présenter so.t il la Direction, au Conrcn-
tteux Comrncrctal ou nu Contentieux du Personnel,

Dans ces cas les intéressé" sont tenus de justifier leur visite avant
dê h-r- adm's aux étaqcs du bâtiment.

Cl'tte procédure n'a, jusqu'à présent, donné lieu à aucun inconvé-
nient.

QUESTION:

Quelles sont les mesures de sécurité prises il. l'Ofttce des C. C. P.
en matière d'incendie, notamment en cc qui concerne l'évacuation du
personnel 7

At-on jamais pensé de constituer parmi le personnel des équipes de
secours et d'effectuer pértodlquement des exercices d'évacuation?

RÉPONSE:

Le bâtiment cie l'Office des Chèques Postaux dispose d'une installa-
tion complète en matière d'incendie (bouches d'incendie et extincteurs
à tous les étages, escaliers de secours, sirènes. appareils automatiques
dans la ca bille à haute tension, etc. __).

Ces moyens sont suffisants pour combattre les commencements d'ln-
cendie.

Il a Hé constitué parmi le personnel un corps de pompiers ~ volon-
taires ~ charqès de s'occuper- des premiers secours en attendant l'arri-
vée des pompiers,

Des exercices d'évacuation sont effectués trimestriellement. Ils sont
organisés de telle sorte que les agents de tous les services sont amenés
à se servir des escaliers de secours pour évacuer le bâtiment en cas
d'rncendie.

QUESTION:

Le personnel se plaint du mauvais conditionnement d'air de J'Office
des C, e.p, Il paraît que celul-ci a été fort mal étudié par Ja Dircetion
Technique des Postes,

On considère que ce conditionnement est un fiasco; aussi on demande
le coût de ce travail et surtout quelles sont les mesures que l'on compte
prendre pour y remédier?

On signale que des études ont été faites et qu'on reculerait devant les
nouvelles dépenses envisagées: éventuellement quel serait le coût de-
mandé?

RÉPOr-SE'

L'installation de conditionnement d'air réalisée à l'intervention du
Service des Etudes Techniques du Ministère des Travaux Publics n'a
pas, jusqu'à ce jour, donné les résultats qu'on pouvait en attendre.
Cette entreprise il coûté 12.956.940 francs.

Des travaux importants sont en cours pour améliorer le rendement
de l'installation existante,

L'honorable membre pourrait s'adresser au département des Travaux
Publics pour connaître le coût de cette entreprise ainsi que la date
d'achèvement des travaux.

QUE5TWN:

Les mess et réfectoire- sont-ils réservés au personnel seul ?
Dans la négative, qui donne l'autorisation pour fréquenter ces mess

et réfectoire?
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Is hot waar dar cie qep,'u.>iollt'l'rL!t' socia listcn van Blankenberqe.
du- '~Il'ell Ut~\\'l'2:PJl postuH1IltH.'n warcu, ill de loop vau vcrlcden ZOLlH"r
in de Ill~SS Z jn komen cten )

Tot W'l' ruoct men zich wendcu 0111 te hckomcn dar orn het even
welk,' ()"öl'peringl'll, d.w.z nk-t-Ieclcn van hE.'!personecl van hct Bestuur
der Poxtchr-ckr van die tlWSS eu refter zoudcn moqcn gebrnik maken ?

llue \leschiedt de aanwcrvinq van he t onclerqcschikt personecl van
d,' Illess (schuursters. dieusterx. enz, iI

MOL'(rn d,' caud datcn Cl'U examen af!egg"1l )
\Vil' betaulr dit pcrsonccl, d.w.z. op welkc kassen wordt he t bedraq

der loncn van dr pcrsonei-l hetaald ?

ANTWOOI1D :

Dl' mess en cnntincs z ijn, bchoudens door dl' Raad van Behccr vau
dl' Soc.ale Dienst tocqcstane afwijkiuqen, tocqankelljk voor al de in
dienst zijndc. iri dlsponibilltclt met weelde of gepensionel'rde lcden van
het posr personccl. met uitzonderinq van de leden van hun qeztn. en
zulks op vcrtoon van ecu door ck Social", Dienst der Postcrljen alqe-
lcvcrdc tocqanqskaart of van een opdracht, geldig voor al de messes
van hct Bestuur,

Dl' pr-rsoneclslccien op rets. alsmcdc de loden van hun g~zin, hebben
to~gal1'J tot cl" messes van de Posterrjen en van de R. T. T,

Dl' qroepcrlnqen van qeljk welk e aard hcbben normaal qcen toeqanq
tot de messes en rcfters. behoudcns speciale toelatinq van de Sociale
Dlensr der Postcrljcn. Bij uitzonder'nq wcrd eeu qroeperlnq in de loop
van dl' maand juli tocqelaten ecu eetrnaal tc nern en. .

D~ aanwe rv.nq van het ondcrqeschikt personecl van de me-ss ge-
schicdt bij oproep tot. het publick en de voorstellcn wordcn lnqedlend
volqcns l'en tabel die de wcttel j ke en de administraticve prtorlteits-
re-chrhebbendcn en cie anderc candtdatcn vermeldt.

De candidaten moetcn qcen vakexamcn afle'~gen doch e-en genees-
kundig ondcrzoek ondcrqaan.

De Sociale- Dienst besch'kj over kredieten om het loon van dat per-
san cel te bctalen.

VRAAG:

In we-erwll van de mentqvuldtqe beloften van de Minlsrer blijft de
kwcstte van de bevorderinq van de klerken tot de gt'aad van cerstaan-
wczend klerk steeds onopqelost.

Mag een oplossmq blnncn taruelijk korte tijd verwacht worden ?

ANTWOORD:

De door het achtbaar lid opqeworpen kwestie houdt de aandacht
qaande en zal waarschljnlijk eerlanq een oplossinq krijqen.

VRAAG:

Het regle-ment' op de werkinq van de ministeriële Kabinetten ver-
bicdt de gelijktijdige uitoefeninq van een funct il" van het kader en een
Functte van Kablnetsattachë.

Welnu, er is een lld vau het Mintsterieel Kabinet, onregelmatig tot
Directeur bij het Bestuur cler Postchecks benocmd, dat de beide Iunc-
ties uitoe Ient en zi]n tussenkornst in de leidinq zelf van het Bestuur
der Postchecks dwarsboornt het gezag van 'het Hoofd van clat Bestuur.

V/at denkt U van die toestand ?

A:-<TWOORD:

J-Il't is onjuist dat een Iid WI n het ministerieel Kabinet een functte
in het kader van het Bestuur der Postchecks uitoefent.

Ecn gewe~en attaché van het Kabinet is op een van de openstaande
bctrekkinqen van directeur benoemd geworden en heeft dadelük zijn
velle Functies waarçenomen, met uitsluiting van elke andere officiële
actlvttett,

VRAAG:

Ondanks de door de Eerste-Minister Van Acker voorqeschreven
stopzetting van de aanwervinq, [cgt hetMinisteded Kabinet het
Bestuur der Postchecks de aanwervinq op van hulpkrachten-beambten
wier aansluitinq bi] de Socialistische Parti] en de A, C. 0, D. veretst
wordt,

D" prlor iteitsrechten worden niet in acht genomen:
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Esr-'] vrai que les pensionnés socialistes de Blankcnbcrqho. qui
u'étarcnt pas des anciens postiers. sont venus dïuer au mess. au cours
de l'été dernier 7

A qui Inut-Il s'adresser pour que des groupements quelconques, c'est-
à-dire non-membres du personnel de l'Office, puissent 'profiter de CeS
mess et réfectoire?

Comment se faa Je recrutement du personnel subalterne des mess
(écureuscs, serveuses. etc ... ) ?

Des candidats doivent-elles subir un examen?
Qui paie ce personnel. c'est-à-dire de quelles catsscs dépend le mon-

tant des saliarcs de ce personnel ?

RilpONSE:

Les mess et cautnes. sauf dérogations admises par le Conseil d'Admi-
n.stratïon du Service Social, sont accessibles il tous les agents des pos-
tes en activité, et ceux en disponibilité avec traltcment ou pensionnés.
il l'exclustou dr-s membres dr leur famille, et Sur présentatlon d'une
carte de Fréqueutatlon délivré,' par le Scrv.cc Social des Postes ou sm
délégation, et valable pour tous les mess dl' l'Administration,

Les agents en dèplacerucut, ainsi que lL'3membres dl" leur lanulle. ont
accès aux mess de la Post •• et ù ceux de la R T. T.

Les groupements quelconques n'ont normalement pas accès aux mess
et réfectoires sauf autorlsat on spéciale du Service Social des Postes,
A titre exceptionnel, un groupement a été admis il participer il un repas
au cours du mois de juillet.

Le recrutement du personnel subalterne du mess se fait par appel
public et tes propos tians sont présentées d'après un tableau mention-
nant les prtoritaircs légaux, admnlstratifs et les autres candidats.

Les candidats ne doivent pas subir d'examen professionnel niais un
examen médical.

Le Service Social dispose' dl' crédits en VUL' du paiement des salaires
de ce personne L

QUESTION:

Malgré les multiples promesses faites par le Ministre, la question de
la promotion des commis au grade de commis-principal est toujours
sans solution.

Envtsaqe-t-on de prendre une solution dans un délai assez bref?

RÉPONSE:

La question soulevée- par I'honorabje membre retient l'attention et
ne tardera vraisemblablement pas il être résolue.

QUES1'ION:

Le règlement sur le fonctionnement des Cabinets minlstériels, Inter-
dit l'exercice simultané d'une fonction du cadre .et d'une fonction
d'attaché de Cabinet.

Or, il y a un membre du Cabinet ministériel nommé irrégulièrement
Directeur à l'Office des Comptes Chèques qui exerce les deux fonc-
tions et son intervention dans la Direction même de I'Offtce contrarie
l'autorité du Chef de l'Office.

Que pensez-vous de cette situation ?

RÉPONSE:

Il n'est pas exact qu'un membre du Cabinet mlnlstériel e-xerce une
fonction du cadre de l'Office des Chèques postaux.

Un ancien attaché du Cabinet a été nommé il un dE'S emplois de
directeur vacants et a immédiatement pris ses fondions complètes,
à l'exclusion de toute autre activité officielle.

QUESTtON:

Malgré l'arrêt du recrutement prescrit pa r le Premier Ministre Van
Acker, le Cabinet Ministé r tel impose à I'Offtce des Chèques Postaux
le recrutement d'auxiliaires-employés dont l' affiliation au Parti Socla-
liste et il la C, G. S. P. sont requise-s,

Les titre-s de priorité ne sont pas respectés.



Oudnuks de vcrbre kinq door cil' R,lacl van St.ue van vcrschctdene
suudw'lijkl' b('sli"in~l'n, \\-'"'dt uut die auuwervtnqcn ve rder gegmlll,

LI moct ki-nuis hcbben V,1l1 cl,,' tocstund: oak vnJ"g ik II of li be-
slotcu Zijt het flo,'de voorbceld tuz.ikc ccrblcd VODrhet gewijsde te docn
\IC'Vl'n l'II maatn'urletl te ur-men opdut bij de kcuzc van het personeel
alle willckcur gewel'rd wordc.

ANT\VOOlllJ :

Dl' nauwcrvinq vau het hulppcrsonecl bij hct Bestuur der Postchecks
\Il's,-hil'dt volgells d., str ik tc noodwendiqhcdcu van dl' dlenst eu om in
dl' vac.uures illgl'vol'Jl' \J"\\'Ol1<' omst.indiuhcdcn ovcrpluatsmqcn,
nulit icpltcht. verlof zoudcr bczoldlqlnq, nfdnnklnqen. oppcnsioeusstel-
!ingl'Il, ovr-rltjdcn», cuz.. te voorzlcn.

Dto "allwervin\j g('schi"dt in dl' e,'rst<' plants onder (Il' caudidatcn
met wctt elijk priorltcitsrccht en daarua onder de andcrc rcchtlu-bbendcu
op prl oritc it.

VRAAG:

Wuarom maakt men geen homoqeni: series of secttes van rnânnCrl
Cil PfOlllO("1l?

Zou deze kwèstie onvcrwljld kunnen bcstudecrd worden ?

ANTWOORD:

Op dit oqenbhk bestaan "I" reeds verschcidene hornoqene rekeninqen-
sccncs en: -se ries.

Om redenr-n van orqanisatle en eff ecticven zou het op dit oqenblik
niet mcqclük en ook niet gewenst zijn cie nteuwc verdelinq van he'!
personeel nog vcrder door te drljven.

Hovendir-n zou het niet aan te bevelen zi]n in de controlediensten.
Wa,H' personeel wordt tewerkqestcld wiens rendement weqens de led-
t.id of om andere redcnen hedt afqcnomen. qeheel homcqene ploegen
sarnen te stcllcn.

De tocstand in dat opz icht hce It trouwens tot nog tee geen enkel
er nstiq bezwaar opqcleverd.

VRAAG:

Is hct waar dat al de rekenlnqen van de leraars, onderwtjzers en
ondcrwljzcressen in cen dezelfde serie zijn bijeenqebracht ?

Welke zijn de rcdcnen van die maatreqel ?
In ieder qeval is het personeel op die vervaldaq einde maand over-

last: ook vraaqt men zlch af wanrorn die rekeninqen nict over verschil-
Iende sertcs worden verdeeld ?

ANTWOORD'

Daar hct Mtnistcrie van .Openbaar Onderwijs ons. zonder vooraf-
qaande raadpleqlnq, voorçeschreven had dringend een zeer groot aantal
rrkeningen op naam van het onderwljzcnd personeel te openen, ts het
praktisch en feitelijk onmoqelijk qcblekcn die duizcnden rekeninqen over
bcstaande onvollediqe qroepen te verdelen,

Hocwel de aldus g~schapen toestand één of twee daqcn per maand
enig bezwaar oplevcrt. wordt dit laatste ruim vergoed door de voor-
de len van ad nu nixtr aficvc aard die- CT uit voortvloetcn.

VRAAG:

Er is sprake van het oprichten van ecn Regie der Posterijen.
lu deze cventua lttctt. welke zou het Statuut zijn van het Bestuur der

Postchecks ?

Zou het blijve n afhanqcn van het Ministerie van Verkeerswezen ofwel
overqaan uaar ecn ander Departement, b. v. dat van Financiën?

Hocwr-l hct rriet past de Regering te vraqen naar haar bedoelinqen op
zulk een belanqrijk punt, toch is het personeel er, van zijn kant. te veel
bi] bctrokken om hct onwetcnd te laten over zulk ecn rnaatreqel, vooral
he t persone-el dat niet bcnoemd is.

ANTWOORD :

Het daqe lijks in rekeninq brenqcn van verscheidene honderdduizenden
ve rri chtinqen vergt een nauwe en snelle verbindinq tussen de aanqeslo-
tenen. hct Bestuur der Postchecks en hct publiok zowel in België als in
het bui tcnland.

Het Bestuur der Postchecks zou, zondr-r de voortdurende medewer-
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Malgn' 1,\ cassation pm le Conseil d'Etat de plusieurs décisions de
l'espèce, Cl'S recrutements contlnueut.

Vous devez avoir connaissance de cette situation. aussi je vous
demande s'il entre dans V03 intentions cie décider il faire donner le
bun exemple du respect de la chose jugée et de prendre des IDI.'SUreS
afin que I'urbttrarrc soit ecarte cI.lOS1(' choix du personnel.

RÉPONSE:

Le recrutement du personnel auxtlialre il l'Office des Chèques pos-
taux '" bit selon les nécessites strictes du service ct pour combler les
vacances dues il. des circonstances courantes : mutations, ternies de
milice, conqés sans solde, llccncicments, pensions. décès. etc,

Ce recrutement porte en premier lieu sur les candidats prtorltalres
legaux N ensulte sur les autres prtorttatres,

Qm:,nON:

Pourquoi ne fait-on pas des séries ou sections homogènes d'hommes
et de femmes?

Cette question pourrait-elle être mise à l'étude sans tarder?

RÉPONSE:

Il existe déjà il l'heure actuelle plusieurs sections ,ct séries de comptes
homogènes, .

Pour des ruisons d'organisation et d'effectifs, il ne serait. pus possible
ni opportun l'Il ce moment cie pousser plus avant la redistribution du
personnel.

POUl' le surplus, clans les services cie contrôle où il faut utiliser les
agents dont le rendement a dlrninué en raison de l'âge ou d'autres
motifs. il serait contre-indiqué de composer des équipes entièrement
homogènes,

La situation ft cc point cie VU" n'a d'ailleurs jusqu'à présent donné
lieu à aucun inconvénient sérieux.

QUESTION:

Est-il vrai gue tous les comptes des professeurs, instituteurs et instu-
tutrices sont rassemblés clans une même série?

Quelles sont les raisons de cette mesure?
En tous cas, il l'échéance de fin de mois. le personnel est surchargé;

aussi il se demande pour quelle raison 0.1 ne répartit pas ces comptes
dans des séries différentes?

RÉPONSE:

Le Ministère de l'Insn-ectlon 'Publique nous ayant prescrit. sans con-
sultation préalable, d'ouvrir d'urgence et de façon massive des comptes
au nom du personnel enseignant. il s'est avéré pratiquement et matériel-
lement impossible de disperser ces milliers de comptes clans des groupes
imcomplets existants,

Si la situation ainsi créée présente mensuellement pendant un ou
deux jours quelques inconvénlenrs, ceux-ci sont largement conmpensés
par les avantages d'ordre administratif qui l'Il résultent.

QUESTION:

Ou parle de la création d'une Régie des Postes,
Dans cette éventualité, quel sera le Statut de l'Office des Chèques

Postaux 7
Restera-t-d attaché au 'Ministère des Communications ou sera-t-il

transféré à lin autre Département, tel que les Finances?
Bien qu'il ne s'indique pas de demander les intentions du Gouverne-

ment Sur un transfert aussi intéressant. le personnel est trop intéressé.
de son côté que pour rester dans l'ignorance de telle mesure. surtout le
personnel non nommé?

RÉPONSE:

La mise en compte journalière de plusieurs centaines de milliers d'opé-
rations requiert une liaison étroite et rapide entre les affiliés. l'Office des
Chèques Postaux et le public tant en Belgique qu'à l'étranger,

L'office ne pourrait remplir eflicaco:ment sa mission sans que les ser-
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kiUI! van de cornptabilltcits- l'Il exploit atlcdicnstcn der Posterijen, zijn
tdalc nict op doclmanqc wijzc kuuucn vcrvullcn. Hct miuste qebrek auu
coördiuat.c zou oruuiddèl lijk crnstiqc \Jl'volgen hchhcu.

Dit bvwijst voklocnde dat hct volstrckt ncodzakclijk Is hct Bestuur
der Postchecks en dl' audcrc dleustcu van dl' Postcrtjcn onder het g~zag
van l't'II e:) de zelfde clu-I te hchoudeu, te wercn de Dlrccteur-Gcncrunl
,kr Pos tcrijcn.

Vlli\AG:

Hct personccl dat bclast is met dl' vcrrichtlnqcn ill bultenlandsc devie-
zen op de I" vcrdicpinq V,\I1 hct gehouw der Postchecks he trekt ecn al
tl' klein lokaal. :I,lIlgezil'n er aldaar vijfticn persoucn pcrtodick moeren
wer-ken: wclkc ma.itrcqc len zullcn wordcn qctroffcn Olll in deze too
stand te voorz ien ?

ANTWOORD:

Hec lokaal waarvan sprake is voorz icn voor cen permancut l'ffeetie!
van 10 ccnhedcu, Dit e lfecttcf bcreikt SOIllS 14 tot 16 eenhedcn tijdeus
de vcrvaldaqen. Butten hct bcdocld Iokaal zijn werktafels beschlkbaar
waarvan hct aanvullcnd pcrsoncel ·eeu onbeperkt qebruik maq maken.

VRAAG:

Is men nict voornernens naar het voorbceld van hetqecn qcdaan
wcrd in andere private of openbarc sectorcn. de gfxieellell Vllll t'en frank
in dt' postcheckrckeninqen te laten wcqvallen ?

Wai1["oln?
ANTWOORD:

Hct Bestuur der Postcrljen en dat der Postchecks zoudeu er qroot
belanq bi] hebben hun cornptabllitclt in volte franken te moqcn houden.
Met hct bcstude rcn van die kwcsne was aanqevanqcn doch kon niet
verder worden gega<Ul doordat tal van vcrr-lcht inqen. die recds in
tot op de ccnticm gc-houden bockhoudtnqcn van partlculleren qcboekt
z ijn. lanqs dt' postchecks passcren.

VRAAG:

Hoover staat het met dt' kwestie van de itluoC'ring uan de 5 dagert-
uree]; hij het Bestuur der Postchecks 7

ANTWOORD:

ln dl' huldiqc stand van zuken is de invoerinq van de vtjldaqenwcck
vereniqbaar noch met de belanqen van de Schatkist noch met die van
de qebrulkers,

VR!\AG:

Her pcrsoneel belast met het houden van de, postcheckrekeuinqen
bcschikt over tiocc rustpo zen uall "ij[ min"ten per dafj, name lijk te
I I uur en te 15 uur,

Ccz.cn het rythme van hct door dar personcel te verrichten wcrk.
dcnkt de Heer Ministcr niet het stclsel uan de 5 minuien rusttijd per
rrrrr te moeren invocren. zoals dat bl] het Duitse Bestuur bestaat ?

ANTWOORD:

De Pcrsoncelsraad hceft qcadvisccrd dat clkc verlenging van de
dtcnstonderbrekinqen eerder een nadeliqe teruqslaq op de zcnuwspan-
ning van het personccl zou hebben.

lriderclaad. deze maatreqcl zou tot gevolg hebben dat het personeel
zijn daqtaak later eindigt en later thuiskomt.

Aan de andere kant hceft de Dir-eeti" van het Bestuur der Postchecks,
sarnen met de Adrninistratieve Gezondheidsdît'nst. onderzocht of net
wcnselijk is de duur van 2 aan het personeel toeqestane rustpozen te
ve rlenqen.

Bevonde n werd dat deze maatrcqel niet aan een werkelijke behoefte
ZOll beantwoorden,
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ViCl'S postaux dl" comptabilité et d'oxploltatlon y collaborent il tout
instant, Le moindre défaut de coordination aurait immédiatement de'
graves conséquences.

C'est dire qu'il est indtspcnsnble de maintenir l'Office des Chèques et
les mitres services postaux sous l'autorité d'un même chcf . le Dtrec-
teur Général des Postes,

Ouas'nox :

Le personnel qui traite les opérations en devises étranqëres au
l"" é taqo du bâtiment des C. C. P. se trouve dans un local trop exigu,
quinze personnes devant pértodiqucment y travailler : quelles mesures
seront prises pour remédier ù cette situation?

Ri,PONSE:

Le local dont il s'agit est prévu pour un dfectif permanent de
10 unités. Il peut atteindre [of il 16 unités aUK périodes d'échéance.
Des tables de travail sont disponibles en dehors du local visé ct le
personnel supplétif peut en disposer sans restrictions,

QUE.STlON:

A l'instar de Cl' qui a été fait dans d'autres secteurs prives ou
publics, n'envisage-t-on pas de supprimer les [rections de [renes dans
les comptes-courants de rOfficc des Chèques Postaux?

Pourquoi?
RÉPONSE:

L'Administration des Postes ct son Office des chèques auraient grand
intérët à pouvoir tenir leur comptabilité en francs entiers, L'étude de
cette question a été entreprise mais a .dû être abandonnée du fait
que transitent par les chèques postaux un ensemble d'opérattons déjà
reprises dans des comptabilités particulières tenues jusqu'au centime.

QUESTION:

Où en est la question de I"installration dr- la semuinc: de; 5 jours il
I'Offtce des Chèques Postaux?

RÊPONSE:

Dans l'etat actuel des choses, l'instauration de la semaine de cinq
jours à l'Office des Chèques Postaux ne se concilie ni avec les inté-
rêts du Trésor ni avec ceux des usagers ?

QUESTION:

Le personnel prépose a la tenue des comptes-cour-ants postaux dis-
pose de deux pm/ses cie cinq minutes par jO!! r, sc situant á II heures et
~l 15 heu res,

Vu la cadence de travail à laquelle les agents sont astreints. M, le
. Ministre n'estime-t-il pas devoir instaurer Ic d:iJime de panse de 5 minu-
tes par heure, comme l'Office Alle-mand?

Le Conseil du Personnel a émis ravis que toute prolongation des
interruptions de travail aurait plutôt une Fàcheuse répercussion sur la
tension nerveuse du personnel.

En effet, cette mesure retarderait à la fois l'heure d'achèveme~t de
la tâche quotidienne- des agents ct celle de leur rentrée dans leurs
foyers.

D'autre part, la Direction de l'Office des Chèques postaux a exa-
miné. dt' concert avec le servtce de Santé Administratif, l'opportunité
d'augmenter la durée de 2 pauses accordées au personnel.

Il a été reconnu que cette mesure ne l'épandrait pas à lin réel besoin.



VRAAG;

"l\'11 cinde abnorui.rl ..' tHako\'t..'rschrijdingl'n l'Il e('11 al te Hrotl" VCl'-

moeic nis van hct ruet dur w •.-rk bl'hlst pcrsouccl te voorkomen,- had uw
",:hban' voorlJan,wr lu-t dagl'l,ijks te behandeleu metx üuurnaautnl ssi-
<lIlatil" op 17o,DOll vastqcstcld.

Dit maxuuum wordt thaus altijd oversclu-r dr-n en be retkte zelfs
]50.000 checks op JO october 1956.

Zal (le' heer Ministvr instructics '$""1\ oru dl' arbeidsnonnen te docu
,ill acht ne men ?

ANTWOORD;

Dl' dirc ctic van he t Bestuur der Postchecks is onkundig van het feit
dat hct daqe lljks te bchaudclcn aantal asslqnuties bcpcrkt en het maxl-
muni ervan op I i'0.000 vastqcsteld zou zijn.

Het is onjuist clat dit ctjfcr altijd overschrcdcn wordt,
Inqeval hct aantal assiquatics in te grote mate tocnecmt, wordeu door

d~ dlr-nsthoofden dl' nodiqe maatreqclcn qcuouicn.

Bovendicu werd er :0 pas beslotcn de arbcrdsnormcn te herzten.
De clfectleven zullcn wordeu aanqcpast aan de nleuwe nor-men voort-

vloc icnde uit de nan de gang zijnde studio.

VRAAG:

Is de aaukoop van die sorteermachine niet ecu dure verqissinq ge-
wecst.

Ter gelegenheid van de lnwerklnqstelltnq van die machine werd de
uacbtdienst inqevoerd.

Hoeveel zou de revisie van de beschadtqde machine kosten ?
Aanqezien die machine niet meer qebezlqd wordt, waarom schaft

mc-n dan de nachtdtenst filet af? Hct is niet te begrijpen dat een
nachtdlonst wordt inqevoerd wanneer men een machine Installeert,
want de «. automatie ~ van de diensteu moct de sociale toestand van
hct personccl verbctercn, tcrwi] l bi] het B. C. H. het teqenoverqestelde
qcbeurt.

ANTWOORD :

Het warc verkeerd te bewcrcn dat de aankoop van de machine
« Transorma », in t947, een vergissing was, zo men rekening houdt
met het feit dat de koopovereenkornst gesloten werd in gans bi]-
zondere omstandiqhedcn. d. w. z. met aanrekeninq op het Belgisch
acticf in Belqlsch-Ncdcrlandsc clearing.

Aan de andere kant. al is de lndienststellinq van de machine «: Tran-
sonna )) samenqevallen met de invoering van een nachtdienst, toch
werd deze Iaatste ntet inqevoerd weqens de noodzakelükheid die
machine futl time te bezlqen.

Hoc dan ook, de machine « Transorma » is thansver versleten.
Gezten deze staat van zakcn, wordt de kwestie van het later gebruik
van dat toestel na reparatie of eventuele aanpassing onderzocht in
functie van de belanq en van de Schatkist.

Verdcr kan de opheffing van de nachtdienst voor het oqenblik niet
in overwcqinq genomen worden. Deze dienst rnoest vooral worden
opqericht omdat her e klasseœent s- met zijn verrichtingen niet meer
kan klaarkornen tcqcn de tijd dat de dïensten voor het houden van
cle rekeninqen beqinnen te werken. Die toestand is te wijten, enerz ijds.
dan hct stecds toenemend verkcer en, anderzljds, aan het gebrek aan
vroe qe ochtcndvcrbindinqen, die het zouden mogelijk maken de vaca-
tics van de klasseerders, waarvan de mccsten in de voorsteden of zelfs
in de provincie wonen, vroeqer te docn aanvanqen. .

Tcnslotte hceft het gebruik van de machine « Transorma :l>, van
r-r-n reecls vcrouderd model. ruets gemeens met de door de automatie
gevergde oplossingen.

VRAAG:

Eën enkele Hrrna werd belast met de autornatie van het Bestnur
der Postchecks.

Waarom werd er qeen beroep qedaan op de concurrentie ? ,
Werd door een zcer belangrijke, in electror-ornptablliteit, heel hevocq-

de en ervaren llrrna geen volledig plan inqediend voor de automatie
van de boekhouding der Postchecks door middel van zeer qeperfec-
tionneerde electronische rekenaqqreqaten 7

Waarom we rd her niet in aanmerkinq qenomen 7

Had voor de uitvoerinq van die werken geen openbare aanbestedinq
moeren uitqeschreve n worden. want

( 53 ]

QUESTION:

Afin d'éviter des dépassements anormaux de tâches et une trop grande
fatlque du personnel préposé à ce travail, votre honorable prëdéces-
seur avait admis que le nombre d'assignations <i traiter journellement ne
dépasse pas 170.000 pièces.

Cc iuaxl nuuu cs; actuellement toujours dépassé et s'est élevé le
30 octobre 1956 à 250.000 chèques.

M. le Mtutstrc donnera-t-Il des instructions pour que les normes de
travail xoient respectées?

RÉPONSE:

La Direction de l'Office des Chèques n'a pas connaissance d'une
limitation du nombre des assignations il traiter journellement, ni d'lin
plafouuaqe il 170.000 pièces.

Il u'est pas exact que ce chiffre soit toujours dépassé.
Pa" contre, au cas où le nombre d'assignations atteint des proportions

trop élevées, les mesures qui s'imposent sont prises par les chefs de
service.

Au surplus, il vient d'être décidé de revoir les nonnes du travail.
Les effectifs seront adaptés aux nouvelles normes résultant de l'étude

en cours,

QUESTION;

L'acqulsitton de cette machine à trier ne Fut-elle pas une erreur
coüteusc ?

A l'occasion de la mise en marche de la machine on a instauré le
service de nuit?

La machine étant avariée, que coûterait la revision?
Cette machine n'étant plus utilisée, pourquoi ne supprime-t-on pas

le tra vail de nuit ? On ne comprend pas qu'on instaure lin service de
nuit lorsqu'on installe une machine, car l'automation des services doit
nrnéliorer la situation sociale des agents alors qu'aux C. C. P. c'est le
contraire qui arrive?

RÉPONSE:

Il ne serait pas exact de prétendre que l'acquisition de [a machine
« Transorrna », qui a eu lien en 1947. Iut une erreur si l'ou tient
compte .du fait que le marché a été: conclu dans des conditions tout
à fait spéciales, c'est-à-dire avec imputation sur J'avoir belqe en
dearing belço-hollandais.

D'autre part, si la mise en service de la' machine «: T ransorma » a
coïncidé avec l'instauration d'un service de nuit. ce dernier n'a pas
été créé en raison de la nécessité d'utiliser cette machine il temps plein.

Quoi qu'il en soit, la machine « Transarma» présente actuellement
un degré: fort avancé d'usure, Vu cet état de choses la question _de
I'utilisatlon ultérieure de cet appareil après réparation ou adaptation
éventuelle est à l'examen en fonction des intérêts du Trésor.

Pour le surplus. la suppression du service de nuit ne peut pas- être
envisagée pour le moment. Ce service a dû être créé en ordre prin-
clpal parce que le «classement » n'est plus à même d'achever ses opé-
rations pour l'heure d'entrée en action des services de la tenue des
comptes. Cette situation est due d'une part à l'augmentation toujours
croissante du trafic et, d'autre part, à l'absence de moyens de com-
munication suffisamment matinaux pour permettre d'avancer l'heure
mltiale des vacations des classeurs dont la majorité habite la banlieue
ou même la province.

Enfin, l'utilisation de la machine ({ Transorrna » d'un type déjà
démodé, n'a rien de commun avec les solutions postulées par l'auto-
mation.

QUESTION:

Une seule firme a été saisie de la question de la réalisation de
l'automation de l'Office des Chèques postaux.

Pourquoi n'y a-t-il pas èu appel à la concurrence ?
Une firme très importante. particulièrement compétente et expérimen-

tée en électro-comptabilitê n'a-t-elle pas présenté un plan complet
d'automation des travaux comptables des Chèques postaux sur base de
groupes calculateurs électroniques très perfectionnés.

Pourquoi n'y a-t-on pas eu égard?

Cette réalisation n'aurait-elle pas dû faire l'objet d'une adjudication
concours, car :
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- vcrschtllcnde Hrnia's bcstudercn recds verscheidene [aren clic
kwcstic, en geschiedde zulks uict op verzock van hct mintsterie ?

~ hadden die Iirma's geen kostbare prototypes gebouwd?

Op hocvec l ouqevecr kunncn de werken voor de automatic vau hct
Be-stuur der Postchecks ~Jeranllld wordcn ?

ANTWOORD'

Hct Bestulll' der Postchecks ts belnst qcwordcn met ecn studle betref-
fende het experlmenteren vau een automatlc van zijn dlensten, met de
medcwerktnq van tcchnlcl van de cnlqc Belgische Hrrna die zich voor
de kwestic geïnteresseerd hceft en die op dat qebied aan de spits staat.

Gccn cnkcl andcre Belgische of vreemdc flrma hccit ecn vollcdiqc
studtc ovcr dczelfde kwcstie mqccllend. noch op eigen inltlatief of op
vcrzoek van hct Departement prototypen gebouwel. Hct Departement
cvenals de directlc van hct Bestuur del' Postchecks hebben geen enkel
volledig of zelfs maar qedeelteliik, op electronische rekcnmachincs
qcbascerd autornntieplan ontvanqeu.

Om teruq te komen op de proefneming waarvan sprake hlerboven,
hlerover werd eerst het advies van prominente persoualiteitcn uit de
were ld van de wetcnschap gevraagd en zi] blijkt interessant te zijn
in verband met de opvoering van de productlviteit ct de ontwikkellnq
van ccn nieuwe nationale bedrijvigheid.

De prijs van dl' voor die proefneming bcstemde standaarduitrustinq
hedraagt 19.300.000 frank.

VRAAG'

I) Bèlieve het de heer Minister mij tc zeqqen hoeveel de 24 post-
qcbouwcn, waarover in de Commtssie is gesproken. hebben qekost. ?

2) Hoeveel zou cr moeren ultqeqeven worden voor het qebouw van
de clcctronische sortcerdienst in het station Brusse l-Zuld ?

3) Wclke bcsparinq aan pcrsoneel en gele! ZOLl cr uit voortvloelen 1

ANTWOORD :

1) Hct Departement 'van Openbare Werken stelt de nodige Iokalen
ter beschtkkinq van al de Staatsdtensteu.

Dit Departement beschikt daartoc over de nodige kredieten op zijn
eigen' beqrotinq,

Mijn. Bestuur kent de prijs van de te zijner beschikking gestelde
gebouwt'n niet, .

2) Volgens de inlichtlnqen, waarover ik thans beschik, kan de: totale
kostprijs van het gebouw Brussel X en van de binneninstallaties, met
de sortec rrnachines erbij, op 403 miljoen worden qeraamd.

3) De bcrekende geldelijke besparinq bedraaqt 18 miljoen per [aar in
de huidiqe stand van zaken, Naarmate de dienst ultbreidlnq neernt,
zal de rentabtlltelt nog verhogen.

Het voornaamste doel van de ondernomen constructie is ter beschik-
king van de Post het nodlqe werktuig te stellen om haar toe te
laton haar rol in 's lands economie op deqelijke wijze te vervullen
en om zonder horten of stotcn het hoofd te kunnen bleden aan de
geregelde toeneminq van het verkeer met behulp van de moderne tech·
nische mlddelen.

VR.l\AG'

Hoeveel hulpkrachten-beambten en -bestellers werden bi] de Poste-
rijen tewerkçesteld

1· in 1955?
2· in 1956 .tot cinde oktober ?

Hoeveel van die bedienden werden in de loop van die twee jaren
aanqeworven ?

ANTWOORD ,

Het aantal hulpkrachten-beambten en -bestellers op 31 december
1955 en op 31 oktober 1956 bi] het Bestuur der Postetijen tewerk-
qesteld, is in onderstaande tabel opgegeven alsmede de in 1955 en 1956
gedane aanwervinqen van die categorieën van personeelsleden.
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~ plusieurs firmes ont mis cette question il l'étude depuis plusieurs
années et n'est-cc pas il la demande du Mirustèrc ?

- ces Hunes n'avalent-elles pas réalisé des prototypes coûtcux ?

Quel est le montant approximatif de t'estimation des travaux m'ces-
saires pour ln réalisation de l'automation de l'Office des C. C. P. ?

Ri!poNSE: .

L'Oflïce des Chèques postaux a été charqé de procéder il une étude
relative il l'expérimentation d'une automation de ses services. avec le
concours de techniciens de la seule firme belge qui se soit intéressée
tt la question ct qui sc trouve il la pointe du progrès dans ce domaine.

Aucune autre firme belge ou étranqère n'a presente d'étude complète
rclntlvc il la même question. ni réalisé des prototypes d'initiative ou
il la demande du Département. Le Département, comme la direction de
l'Office. n'ont reçu aucun plan complet, ni même partiel, d'automation
basé sur des calculateurs électroniques.

Pour en revenir il l'expérimenatton dont question ci-dessus. celle-ci' a
dé soumise au préalable il ravis de hautes compétences du monde
sclcntlfique et s'avère intéressante SOllS l'angle de l'accroissement cle
la productivité et du développement d'une nouvelle activité nationale.

Le coût de l'équipement pilote destine il l'expérience en question
est de 19.300.000 Iraucs.

QUESTION'

1) 'M. le Ministre voudrait-il Ille dire combien ont coûté les 24
constructions postales dont il a parlé en Commission?

2) Quelle serait la dépense causée par le bâtiment du tri électre-
nique en gare de Bruxelles-Midi '!

3) Qudle serait l'économie du personnel ct Iinancière qui en résul-
rcrait ?

RÉPONSE:

I) Le Département des Travaux Publics met à la disposition de tous
les services de l'Etat les locaux nécessaires.

A cette fin" cc département dispose- des crédits nécessaires à son
propre budget.

Mon Administration ignore le cotit des bâtiments mis à sa disposition.

2} Selon les renseignements actuellement en ma possession. le coût
total du bàtirnent de Bruxelles X ct des installations intérieures, y
compris les machines de tri. peut être évalué à 403 millions.

3) L'économie financière calculée est de 18 millions par an dans
l'état actuel des choses. Au fur ct il mesure du développement du
service, la rentabilité s'accentuera encore.

Le but essentiel de la construction entreprise est de mettre à la dis-
position de la Post'.' l'instrument nécessaire pour lui permettre de rem-
plir parfaitement son rôle dans r économie nationale et de faire face
sans heurts aux augmentations réqulières du trafic, au moyen des res-
sources techniques modernes.

QUESTION'

Que! est le nombre dauxiliälres-employés et facteurs utilisés il la
Poste,

ID en 1955?
2D en 1956 jusque fin octobre 7

Quel est le nombre de ces agents recrutés au cours de ces deux
annëes ?

RÉPONSE'

Le nombre d'auxiliaires-employés et facteurs utilisés à I'Admînistra-
tion des Postes au 31 décembre 1955 et au 31 octobre 1956 est indiqué
au tableau ci-après ainsi que les recrutements de ces catégories d'agents
efft'dués en 1955 et 1956.



Datum
Hulp-

krachten-
beambtcn

Hulp-
krachten-
bestellers

Hulp-
krachten-

asslstenten

I. Tewerk yesteld effedief :

31 deccmber 1955... 1.912 471 2.937

3l oktobcr 1956 3.525543

IL GCd£JrIC 8âfJluC'ruin.qcrl

in 1955. _ _.. 178 1.479492
in 1956 tot op 31 oktober 1956 905564 133

VRAAG;

Mag er qeld met de Post verzonden worden ?
Is die toclatrnq geen verleldinq VOOl' het Postpersoner-l ? Onlanqs

wcrd te Genval ecu crustiqe zaak vastqestcld zonder clat cvcnwcl de
hand op de dadcr kon gelegd worden. Met derqeltjke rzendinqen niet
meer toc te late n zou men vermljdcn het Postpcrsoncel in bekoriuq te
hrenqcn.

ANTWOORD:

Onvcrmtndr-rd de door mlddel van posrwisscls of door tusseukornst
van hl'( Bestuur der Postchecks qcdanc verrichtinqen, mag qeld pr-r
post wordcn vcrzonden als volqt :

A. - Binnenlnrulsc dienst,

At dt' effecten aan toonder of op naam, die cen qeldwaardc verte-
genwoordigen. con d•• muntstukkcn kunncn tegen hct brieventar icf ver-
zekerd worden. Dit geldt ook voor de bescheiden van waarde (Konink-
lijk besluïr van 10 september 1936 - art. 29).

Hct is verboden in niet-verzckerde of niet-aanqetekende zendtnqcn
waarclen aan toondcr waarvan het bedraq 20 frank zou overschrijdcn,
of muntstukken te sluiten. (Art. 29 van de wet van 30 me! 1879 en
art. I van het koninklijk bcsluit van 10 scptember 1938). Bedoelde
waerden rnoqen dus in aanqctckende bricven verzonden worden.

In qewone brie vr-n moqen ....vazu-dr-n aan toonder ten bedraqe van
ten hooqste 20 frank. met uîtsluitinq van muntstukkcn, qcsloten WOI'-

den (art. 29 van de wet van 30 rnci 1879 en art. t van hct koninklijk
lijk hr-sluit van 10 septcrnber 1938).

ß. - l ntcrruitionnlc dienst,

i" [ti andcrr- zcndiriqen dan aanqetckcndc bricven onder qeslotcn
omslaq moqen niet worden ingesloten: muntstukkcn, hankbiljetten,
munthilj ctt en of cniqer lei waarde aan toondcr. (Wcreldpostconvcntio
"an Brussel, art. 'f8, § 6).

2" Bnevi-n met waardepapie ren kunncn tusson de landen die Contrac-
tere nde parti] zijn bi] cie over ecnkornst betre Hende de brieven en doos-
jcs met aangegeven waarde. onder verzekcrmq van de inhond VOOI' het
door de alzcnder aanqe qevcn bcdrag, gewisseld worden. (Overeen-
kornst bet rof lr ndc de brieven en doosjcs met .aanqeqeveu waarde -
Bruss ••! [952 - art. I. § I).

Hct is juist om de veiligheid van dl' ze ndiriqen mr-t ingesloten waar-
den aan toonder te verhoqen. dat bij de wctqcvinq de verplichting is
opgelegd ze te doen aantckcnen en. hovenclien, aan cie afzcnders d••
mogelijkheid qelaten wordt ze te doen vc-rzr-keren.

Zo kornt het dat in de aauqehaaldo zaak van Genval, verduister in-
gen ztjn kunnen qcpleeqd worden doordat cie afzcnder van de cendm-
gen met inqesloten waardcn zc ruet hc'dt docn aantekenen.
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Dates Auxiliaires- I~ssistants-
employés I auxlllaires

Auxiliaires-
facteurs

I. Effectifs utilisés:

31 décembre 1955... 1.912 471 2.937

31 octobre 1956 543 3,5252.257

lI. R(:cr~ltcmcnts effectués:

cn 1955..... , ... 492 178 1.179

en 1956 jusqu'au 31 oct. 1956 905564 133

QUESTION:

Les envois d'argent sont-ils autorisés par la Poste?
Cette autorlsatlon ne provoque-t-elle pas tine tentation pour les

agents de ta Poste? Dcrnlèrement. une affaire grave a été découverte
à Genval sans que. cependant, on ait pu mettre ta main sur l'auteur.
En supprimant l'autorisation de tels envois, on éviterait d'induire les
agents de la Poste en tentation.

RÉPONSE:

Indépendamment des opérations elfectuëcs par mandats-poste cu à
l'intervention cie l'Office des Chèques postaux, les envois d'argent sont
autorisés par la Poste SOllS les régimes suivants:

A) Se-mice intérieur,

10- Lettres éls ..surécs.

Tous les titres au porteur ou en nom qui représentent une valeur
monétaire ct les pièces de monnaie sont admls il l'assurance, au tartf
des Iettre s. Il en est cie même des documents dt' valeur (arrêté royal du
10 septembre 1936 - art. 29).

Il est interdit d'insére-r, dans les envois non assurés ou non recom-
mandés, des valeurs au porteur dont le montant excéderait 20 francs
ou des pièces de monnaie. (Art_ 29 de la loi du 30 mai 1&79 ct art. let
.dc l'arrêté royal du tO septernber 1938). Les valeurs en question sont
donc admises dans les lettres recommandées.

3" Lettres ordinnircs,

Il est permis d'Insérer dans les lettres ordinaires des valeurs au por-
teur dour le montant n'excède pas 20 francs, ti l'exclusion des pièces de
monnaie. (Art. 29 de la loi du 30 mai 1879 ct art. I"" de l'arrêté royal
du 10 septembre 193B).

B. ~ Service intcrnntionei,

l'' Les envois autres 'Ille les lettres recommandées sous enveloppe
dose ne pc "vent renfermer des pièces de monnaie, des bHIets de ban-
que, des billets de monnaie ou des valeurs quelconques au porteur.
(Convention postale universelle de Bruxelles. art, iB, § 6)_

2u Des lettres contenant des valeurs-papier peuvent être échangées
entre les pays participant ti rArrangement concernant les lettres et les
boîtes avec valeur déclarée, avec assurance du contenu pour la valeur
déclarée par t'expéditeur. (Arrangement concernant les lettres et les
boîtes avec valeur déclarée. - Bruxelles 1952 - art. le", § 1).

Cest précisément en vu e d'augm"nter la sécur-ité des envois contenant
des valeurs au porteur que la lëgislation prévoit t'obligation de les sou-
mettre ti la formalité de la recommandation ct, au surplus, laisse aux
expéditeurs la faculté de les assurer.

C'est a.nsi que. clans le cas évoqué de l'affaire de Genval. les dispa-
ritions ont pu se commettre ti la faveur de ce que les envois contenant
des valeurs n'ont pas été soumis par tes expéditeurs il la recomman-
dation.
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Aau eh, andcrc kant. aauqcz icn cie gewone poststukkcn bij hun
l-ehandcliuq door de dienst gecn spoor van inschrijvlnq achterlatcn, Is
he t hccl moeilljk de verantwoordclljkhcld vast te stcllen en de schul-
cliIJl' te ontdckkcn.

De intrckkiuq van de toclurtnq orn in de gewone brievcn gerinne
qcldsonuucn van rcn hooqstc 20 frank ill te slultcn, zou voorzcker
schade bcrokkcncn ann tal van religieuse of Iiefdadtçc lnstelllnqen, ann
de ituichtinq van somnuqc wedstnjdcu. enz .. " zondcr te sprckcn 'van
de bctrckkinqcn "<ln de gezinnen met cie mllltatrcn dle hun mllltieplicht
vo lhrcnqcn .

VRAAG:

Hoovr-r stuat hct met (il' doorvoer-inq van cie zondaqrust voor het
pl' rsoncel der Postcrijcn ?

ANTWOORD:

Hct qebcurlijk invoercn van de zondaqrust voor hr.t personeel der
Posterljcn, kan slcchts bcstudccrd worden in functie van de rueuwe
postwct waarvau hct ontwerp cioor de Karncr van Volksvcrtcqcuwoor-
diqers aan de Senaat werd overqcmaakt ?

Aanqc zieu deze wet uict qestemd is, werd cr tot hiertoe niets gewijzigd
aan de zondaqsprcstaties.

De radicale alschafftnq van deze laatste wordt cvenwel niet over-
wogen omwllle van sommtqc, 's Zondaqs te eerblcdlqen rechtmatige
he lanqeu van de qebrutkers.

Regie van Telegraaf en Telefoon,

VRAAG:

Ik heb de eer de Mtntster te verzoeken enige uitleg te willen ver-
strckken omtrcnt het stelsel van aanwervinq van « toeqevoeqde ecn-
heden» ill voe qe bi] de Regie van T. T.

Gaat het hler om cen aanwervlnqsstelscl dat sinds lang in voeqe is?
Hocvccl toegevoegde ecnhedcn wcrdcn in de loop van 1956 aldus
aanqeworven ? Hebhen deze personeelsleden enige vorm van statuut ?

ANTWOORO:

Toeqevocqde eenlieden,

1) Het aanwervinqstelsel van <K toegevoegde eenheden » werd Inqe-
vocrd in april 1955, De eerste toegevoegde eenheden werden aanqe-
worven in rnr-i 1955.

2) III de Ioop van 1956 (tot einde november] werden 328 toeqe-
vocqde cenheden in dienst genomen,

J} De toeqevocqde cenheden zijn onderworpen aan de wet op
het bedlendencontract.

Hct betrcft hier derhalve geen statutair maar hulppersoneel waarvan
de medewerklnq uiteraard precair is. Zoals trouwcns in her aan-
nerrunqscontract verrneld is verlecnt de medewerkinq als « toeqevoeqde
ccnhcid » geen enkel recht of voorkeur tot het bekornen van een
vaste of ze lfs tijdelijke betrekkinq bi] de Regie van Telcqraaf en
Telefoon.

De prest~ties van dit personee l zijn van aanvullende aard: ofwel zijn
zij bclast met een ouvollediqe daqtaak, ofwel funqeren zl] bij tussen-
pozen ter vcrvanqinq van vaste personeelsleden met rust, verlof of
zickte. Zij tredcn meestal op in kleine en middelmatige kantoren, Het
maximum van hun medewerking is bepaald op 32 u. per week wat
mecstal heantwoordt aan de dicnstnoodwendiqheden.

Het aantal toeqcvoeqde eenheden zal geleidelijk afnernen naarrnate
de automatlser inq vau het telefoonnet verder schrijdt om bi] de integrale
automat iscrinq vollediq te verdwijnen.

Het is trouwcns om de qevolqen van bedoelde autornatlserinq op te
vanqe n dat bedoeld personeel werd in dienst genomen,

Ten slotte weze opgemerkt dat de toeqevoeqde eenheden worden
aangenomen na een openhare oproep en dat bij de aanwerving reke-
ning gehomlen wordt met wettelijke prioriteitsrechten van de oorlogs-
slachtoffcrs.
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Par ailleurs, les objets <I.' correspondance ordtuatrcs ne laissant
aucune trace d'cnrcqtstremcnt dans leur passage cu service, il est par·
tlculièrcmeut difficile d'établir les re-sponsabilités et de découvrir IL'
coupable,

La suppression de l'autorisation d'insérer dans les lettres ordlnaircs
de petites sommes d'argent ne dépassant pas 20 francs porterait cor-
talnenicnt préjudice il bon nombre d'institutions rr liqlr-uses ou de bir-n-
Iatsance. ù l'organisation de certains COnCOllI'S,err. sans néqlqer !L'S
relations des Familles avec les militaires accomplissant leur terme de
service.

QUESTION:

Où en est le repos dominical des agents des Postes?

RÉPONSE;

Ln question de l'Instauration éventuelle du repos dominical pour les
agents des Postes ne peut être étudiée qu'cil fonction de la nouvelle loi
postale dont le projet a Né transmis au Sénat par la Chambre des Repré-
sentants.

Cette toi n'ayant pas encore été votée. rien n'a été changé jusqu'à
présent en ce qui concerne les prestations dominicales,'

La suppression pure ct simple de celles-ci n'est toutefois pas envisagée
en raison du fait qu'il importe de respecter le dimanche certains intérêts
légitimes des usagers.

Régie des Télégraphes ct Téléphones.

QUESTION:

M, le Ministre est prie de fournir quelques explications au sujet du
système de recrutement d'unités de complément en vtqueur à la Régie
des T, T.

S'agit·il d'un système de recrutement depuis longtemps en vigueur 7
Combien d'unités de complément out été recrutées de cette façon en
1956? Quel est le statut de ces membres du personncl ?

RÉPONSE: :

Unités ete complément,

I) Le régime de recrutement des unités de complément a été instauré
en avril 1955, Les premières unités de complément ont été- recrutées
en mai 1955,

2) Dans le courant de 1956 (jusqu'à fin novembre) 328 unités de
complément ont été engagées.

3) Les unités de complément tombent sous l'application de la lui
SUl' Ie contrat d'emploi.

Il ne s'agit donc pas de personne! statutaire mais de personnel auxi-
Iiaire dont I" collaboration est essentiellement précaire. Ainsi qu'Il est
d'aillcurs mentionné dans le contrat d'engagement, la collaboration
en qualité « unité de complément » ne confère aucun droit ou prio-
rité pour l'obtention d'un emploi définitif, voire même temporaire. à la
Régie des Télégraphes et des Téléphones.

Les prestations de ces agents ont un caractère complémentaire: ou
bien ils sont chargés d'une tâche incomplète, ou bien ils fonctionnent
par intermittence en remplacement d'agents définitifs en repos, en congé
ou malades, La plupart du temps ils sont utilisés dans des bureaux
dirnportance minime aLI [noYt-~nne. La limite de leur collaboration est
fixée à 32 h. par semaine, ce qui correspond en général aux nécessités
du service.

Le nombre d'unités de complément est appelé à se résorber progres-
sivement au fur et à mesure de l'automatisation du réseau téléphonique,
pour être réduit à, zéro lors de rautomatisation intégrale.

C'est d'ailleurs dans le but cie limiter les conséquences de cette auto-
matisation, que les agents en question ont été recrutés.

Enfin, il y a lieu de remarquer que les unités de complément sont
engagées ensuite d'un appel public et que lors du recrutement il est
tenu compte des droits de priorité légaux des victimes de la guerre.



Zou de Heer Mlnlstcr mij tnltchttnqcn kunnen vcrstrekken over de
rocstand van de nicuwe, in 1954 opqerichte dienst van de Naarnlljst der
Tclefoneu.

Hoc was het j aar 1955 voor die dienst (bekend financieel resultant) ?

Hocvecl pcrsonvelslcdcn zijn in die dienst tcwerkqesteld l'li welke
zijn evcntuecl de resultatcn, vcrqeleken met die van de vroeqere orqa-
nisatle ?

ANTWOORD :

De dienst voor hel wlnnen van in de Offtrtêle Naamlljst der Tele-
fonen op te ncrncn publicitcit werd opqertcht bl] bcslisslnq van II de-
ccmber 195'1.

Die dienst hceft zijn taak be qonncn met de ultqave 1956. daar deze
van 1955 nog door de vcrqunrunqhouder Publl- Télé moest verzorqd
worden.

Onderstaande tabellcn geVE:n :

a) de publiciteitsontvanqstcn gemankt in de loop van dl" [aren 1954,
1955 (beheer van Publl-Télé ) en 1956 (bcheer Regie) :

Bchccr Publt-Télë.

Uitg 1954 Uitg. 1955

Deel I 11.833.056 l5.685.422
II 3.461.864 3.802.099

III 5.012.103 5.412.648
IV 3.021.268 3.260.537
V 2.657.045 2.930.329

----
28.985.336 31.091.035

Be:heer Regie.

llitg. 1956

Deel I 17.329.782
II 4.383.531

III 6.655.171
IV 3.786.176
V 3.358.002

35.512.662
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QUI;STlON:

Monsieur le Ministre pourrait-il indiquer la situation du nouveau
service- de l'Indicateur des Téléphones instauré en 1954.

Comment cc service s'est-il comporté en 1955 (résultat financier
connu) 7

Quel est le nombre d'aqents utilisés à ce- service ct quels sont éven-
tuellement les résultats, comparés à ceux de l'ancienne organisation?

RÉPONSE:

Le ser-vice de la recherche de la publicité ft insérer dans l'Indicateur
o Ificlel des Téléphones n été créé par décision du 1I décembre 1954.

Ce service a commencé son travail avec l'édition de 1956. celle de
1955 étant encore confiée au concessionnaire Publi-Télé,

Les tableaux ci-dessous ind'iquent :

a) les recettes publicitaires encaissées au cours des années 1954.
1955 (gestion de Publi-Té1é) et 1956 (gestion Régie).

Gestion Publi- Télé.

Verhoging Edit. 1954 Edit. 1955 Augmentation

852.366 ( 6 %) Vol. l 14.833.056 15.685.422 852.366 ( 6 'Yo)
340.235 no %) II 3.461.864 3.802.099 340.235 (10 'Yo)
400.545 ( 8 '7'0) III 5.012.103 5.412.648 400.545 ( 8 'Yo)
239.269 ( 8 %) IV 3.021.268 3.260.537 239.269 ( 8 'Yo)
273.21.14 (10 %) V 2.657.045 2.930.329 273.284 (10 'Yo)

----
2.t05.699 ( 7 %l 28.985.336 31.091.035 2.105.699 ( 7 %)

Verhoging

1.644.360 (10 %
581.432 (15 %)

1.242523 (23 %)
525.639 (16 'Yo)
427.673 (14 %)

4.421.627 (14 %)

b) uitqavcn :
Beheer Regie

1956
Beheer Pub!i-Têlé
1954 1955

Commissieloon van de ver-
gunninghouder... 2.608.669

Prospectus uitgaven .
Fiscale zegels 117.393

2.798.193

127.467

2.925.660

1.713.735

Totaal ' 2.726.062 1.713.735

Flnenciële result eten :

Gestion Régie.

Edit. 1956 Augmentation

Vol. l
II
III
IV
V

17.329.78i
4.383.531
6.655.171
3.786.176
3.358.002

1.644.360 (10 'Yo)
581.432 (15 %)

1.242.523 (23 'Yo)
525.639 (16 'Yo)
427.673 (14 'Yo)

4.421.627 (14 'Yo)35512.662

b) les dépenses :
Gestion Publi-Télé
1954 1955

Gestion Régie
1956

Commission au concession-
naire- .. _ ... 'L, '0_ •••

Dépenses de prospection
Timbres fiscaux ...

2.608.669

117.393

2.726.062

2.298.193

127.467

2.925.660

1.713.735

Total . 1.713.735

Résultats financiers :
Beheer Publi-Télé Beheer Regie Gestion Publi-Télé Gestion Regie
1954 1955 1956 1954 1955 1956

Ontvanqsten ... .0 •••• 28.985.336 31.091.035 35.512.662 Recettes •••••• ", '0- ••• ,L' 28.985.336 31.091.035 35.512.662
Prospcctus-ultqaven ... 2.726.062 2.925.660 1.713.735 Dépenses de prospection ... 2.726.062 2.925.660 1.713.735

Met de uitqave 1957 is beqonnen. Tot op hedcn heeft de Rcqle ont-
vanqen : 19.212.5D3,50 frank voor Deel I van die uitqavc.

Het land ts verdeeld in tO prospectleqebieden die elk zijn toeqewe-
Zen aan cen uit het kader der opstellers van de Regie qekozen perso-
neelslid (5 personeelsleden van de Franstalige rol en 5 van de Neder-
landstaliqe rol). Bovendten is het personeel van de centrale dienst der
Naarnlijst met 3 cenheden ([ opsteller, 2 klerken) vermcerderd qewor-
den om in he t toeqenomen kantoorwerk te voorz ien.

HOOFDSTUK III.

Nationaal Instituut voor Radio-omroep.

VRAAG;

Tot dekking van wat dient eigenlijk de bijdraqe in de interesten
van de leningen van het N. I. R., waarvoor een bedraq van 53.702.000
frank op artikel 24 van de begroting uitqetrokken Is.

L'ëdition de 1957 a été entamée. A ce jour, la Régie a encaissé
Ir. 19.212.503.50 pour le volume I de cette édition.

Le pays a été divisé en JO zones de prospection confiées chacune
à un agent choisi dans le cadre des rédacteurs de la Régie. (5 agents
du rôle français et 5 du rôle flamand). De plus, le personnel du ser-
vice central de l'Indtcateur a été augmenté de 3 unités (! rédacteur.
2 commis) pour faire face à l'accroissement du travail de bureau.

CHAPITRE III.

Institut National de Radiodiffusion.

QUESTION:

Que couvre exactement l'intervention dans les intérêts des emprunts
LN. R. pour laquelle un montant de 53.702.000 francs figure à l'ar-
ticle 24 du budget.
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Wclkc zijn die leninqcn ?
Een kredie t van meer dan 20.5.000.000 ts op artikcl 29 van de be qro-

ling ultqetrokkcn. Beduidt zulks dat de houders van radlotocstellen,
die de radto-omroeptakscn bctalen, de T.V. subsldiëren ?

ANTWOOIlD :

1) He t op arttkel 24/2 b van hct ontwerp van begroting van het
Miu ister ic van Verkeerswezen VOOr het dicnstjaar 1957 uitqetrokken
krediet van 53.702.000 frank - dat bij amendement tot op hct bcdraq
van 52.652.000 frank zal verminderd worden -. dekt de Iinanctëlc
Iastcn wcqcns door het N. 1. R. recels ultqcqevcn of in de loop van
hct j aar 1957 nit te qcvcn lcnlnqcn.

2) Bcdoeld krcdiet ls berckcnd als volgt

1. - Radio-omroep.

Lopende lcninqen : Pinanctële
lasten

l" Voorcorloqse lening

28.500.000 frank (Gebouw te Elsene) fr. 1.872.907,50

2" Naoorloqsc leninqen (zenders met groot verrno-
gen te Waver-Oveetjse]

a) 146.000.000 frank

(150.000.000 fr. - 4:000.000 Ir. rceds algelost)
b} 60.000.000 frank .

13.593.159.74
5.392.350.-

II. - 'I'elevisie,

I" Lopcnile lening :

135.000.000 frank [Llitqaven van eerste aanleq] f~. 26385.035,-

2" Lltt te gepen leninqeri :

Installatie van radio- en televistecomplexen in
somrniqe provinclestedeu (in 1957 alleen televi-
sie), 10.000.000 frank op te nemen in 1957... ... 639.000r
Financiering van een programma voor opvoering
vun het vermogen der beataande T.V.
40.000.000 frank op te ncmen in 1957 ... 4.719.000,-

Fr. 52.65t.452,24

In ronde cijfers fr. 52.652.000,-

Deze rechtvaardiqinq doet aldus cen vennindering uitkomen van
\.050.000 frank verqeleken met het aanvankelijk op artikel 21/2 /> van
de begroting vau het Departement aanqevraaqd krediet: zij houdt reke-
ning met de wederaanpasstnq van het Investerinqsproqramma voor
radio en T.V" dat qericht is op de verhoqinq van het vermcqen der
T.V.-zenders [cm de ontvangst van de televisieuitzendingen over
geheel het qrondqebicd te verbeteren) en op de oprichtinq van radio-
en T.V.-complexen in sornrniqe provinctesteden. .

3) a) Tot in 19'>6 werden de uitgaven voor de televisieuitzendinqen
gedekt door middel van de alqemene inkomsten van de Schatkist. Er
bestaat derhalve qenerle! budqetair verband tussen die ultqavcn en de
opbrenqst van de radlo-omroeptaksen.

b He t ontwerp van Rijksmiddelenbegroting voor het dicnstjaar 1957
[Kamerstuk, 4-1-1956-1957. n" I) vcrrneldt in artikel 102/1 (blad-
zijde 74) een ontvangst qeraarnd op 50.000.000 frank voor de televisle-
taksen (kijkgeld); deze taksen zullen geheven worden zodra het bedraq
cr van bij de wct zal vastqesteld zijn, Een ter zake opqernaakt ontwerp
van wet zal eerstdaags bij de Wetgevende Karners ter tafel gelegd
worden.

VRAAG ~

Op 29 rnr i jl. had ik de eer U volgende Parlementaire vraaq te
stellen:

Ter qeleqe nheid van de ['te mei werd aan de vooravond te Gent
een socialistlsch Mei-fcest gehouden in de Wintervelodroom.

Dat dit fe-est ecn uitqesproken soclalisttsch karakt ••r had, zal de
edclachrbare Heer Minlster niet teçenspreken aanqezien zijn spreek-
bcurt begon met de woorden: « Vandaaq vieren wij het traditionneel
socialistisch fccst uitqezonden in Eurovisie », en herhaalde malen
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Quels sont ces emprunts?
Un crédit cie plus de 205.000.000 est inscrit à l'article 29 du budget.

Est-cc à dire que cc sont les détenteurs de postes de radio. qui paient
ln radio-redevance, qui subventionnent la T.V. ?

RÉPONSE:

IJ Le crédlt de 53.702.000 francs prévu à j'article 24/2 b du projet
de budget du Ministère des Communications pour l'excretee 1957.
~ qui sera ramene pm voie d'ameudement au montant de 52.652.000
francs - couvre les charges financières à résulter d'emprunts déjà
émis pHI' I'I. N. R. ou 11 émettre au cours de J'année 1957,

2) Le crédit dont il s'agit s'établit comme suit

1. - RacliodilfllSiün.

£mprllrl/s ell cours r Charges
Iinancières

I" Emprunt d'avant-querre

28.500.000 Irancs (Bâtiment d'Ixelles) Ir. 1.3ï2.907,50

2" Emprunts d'après-querre (Emetteurs à qrande
puissance à W avre-Ovcrfjse)

a) 146.000.000 francs
(150.000.000 fr. .-
bourses)

b} 60.000.000 francs ...

4.000.000 fr. déjà rem-
13.593. (59.74
5.392.350.-

IL -" Télévision.

10 Emprunt en cours :

135.000.000 francs
bltssernent) .

(Dépenses de premier ëta-
. fr. 26385.035,-

2" Emprunts il con/rac/er :

Installation de complexes radio et télévision dans
certaines villes de province (uniquement télévision
en 1957) 10.000.000 francs à lever- en 1957 ... 689.000.-
Financement d'un programme d'augmentation de
la puissance des émetteurs T.V. existants.
40.000.000 Francs à lever en 1957... ... 4.719.000.-

En chiffres ronds ...

Fr. 52.651.152,24

... fr. 52.652.000,-

Cette j ustification accuse ainsi une réduction de L050.000 francs au
regard du crédit postulé initialement à rarticle 24/2 b du budget du
Département: elle tient compte du réajustement du proqramme d'inves-
tissement radio et T.V .. axé sur l'augmentation de la puissance des
émetteurs T.V. (pour améliorer la réception des émissions télévisées
sur l'ensemble du territoire) et sur la création de complexes radio et
T.V. dans certaines villes de province.

3) <1) Jusqu' en 1956. les dépenses afférentes aux émissions de télé-
vision ont été couvertes par les ressources génér,lles du-Trésor. Il n'y
a donc aucune relation budgétaire entre ces dépenses et le produit 'des
radio-redevances,

b) Le projet de budget des voies et moyens pour l'exercice 1957
(document Chambre, 4-1.1956-1957. n" I) mentionne à l'article 102/1
(page 74) une prévision de recette de 50.000.000 francs pour les rede-
vances télévision: ces redevances seront perçues dès que le montant
de celles-ci aura été fixé pm la voie légale. Un projet de loi relatif
à cette matière sera déposé incessamment Sur le bureau des Chambres
législatives.

QUESTION:

rai eu l'honneur de VOllSposer le 29 mai dernier. In question parle-
mentaire suivante :

A l'occasion du, I or mai, une Iête socialiste a eu lieu la veille au
Vélodrome d'Hiver à Gand.

M. le Ministre ne contredira pas que cette fête revêtait un caractère
socialiste prononcé, étant donné que sail discours commençait par les
mots : « Aujourd'hui nous célébrons la fête socialiste traditionnelle.
di ffusée en Eurovision » et à plusieurs reprises. vous avez mis l'accent



hebt LI undruk qclcqd op de ve"wezenlijkinge'l der soclallsche partl],
vakbondr-n. cooperutlevc n en mutuulitcitcu.

Dit feest wcrd in Eurovisic ovcrqcuomcn door Brussel en andcrc
luudeu, Aau dit Iccsr hcbbcu verschillende bultcnlnndse artlstcn hun
mcdcwcr kluq vcrlccnd. Ik zou graag vcruerucn wat dit leest aan het
N. L R, hce Ft gdmst. Deze vraag hlccf stceds onbeantwoord. Ik stelde
huar opnicuw op 5 oktober II. Ik zou graù\). lanqs het vorslnq, ecu
antwoord bekomcu.

ANTWOORD:

l. Hct 1 mci fe-e-st in dl' Wlntorvelodroom te Gent. bcstond uit dric
dclcrr :

Hct ccrstc, tijdens hctwelk O.lU, cil' Mlnister van Verkeerswezen de
rede uit\lesproken hccft, die hot achtbaar lid aanhaalt. werd niet uit-
gi..~zond("n.

Het twccde en lu-t derde qcdceltc werd inqerlcht door de Vlaamse
T, V, uitzvndinqt-n van het N, 1. R. Hiervun wcrd alleen het dcrde
qcdce lte uitqczondcn in Eurovrsic. Dit laatstc stond in hot teken van
de hulde aan de arbeld en de verhccrlijkinç van de Vrcde.

De proqrammakostcn bclicpen '114.708.50 h-ank,
2. Geztcu dit spc-ktakcl in Eurovtste werd uitqezonden werd een

bijzonderc zorg gehecht uan zijn verwezenlijkinq,
3. Me-t deze uitzcndinq, overqcnomcn door andere landen (Oosten-

rijk. Duitslaud. Frans l'Il Duits Zwlterseland, Frankrijk (ki nescopie]
en de Fransc T. Y. van hct N. L R.. werd 1'1'0 traditie qevestiqd die
bcurtelinqs zal heruomen worden door de andcre deelnemende landen.
Dit zal o.m. het \)eval zijn op 30 april 1957. waar de Oostcnrtjkse T.V.
de uitzending van hot I mei leest zal vcrzekeren.

De Vlaamse T. V. za] aldus qeen belanqrljke bl'dragen meer moeren
voorz icn voor hct Inrichten van dit Iecst tijdens de volqende [aren, en
de ganse operatic zal aldus afsluiten met ecn belanqrtjke besparinq.

VRAAG:

Wordt l'r noq steeds 'lan qedacht de Maqneltoren te bouwcn ?

Zal hij voor de tentoonstelllnq van 1958 gebouwd zijn ?
Is dl' plaats daarvoor deflnltief qekozen 7

ANTWOORD:

Hierna volqen de antwoorden op de verschlllende door het achtbaar
lid gestelde vraq en ,

I) Ja zeke r ,

2) De ultvoerinq van het ontwerp is gescheiden van die der tentoon-
stcllinq.

3) De keus van de plaats, die afhanqt van de exploitatle- en de
rentabtllteltsvoorwaarden, zal bcpaald wordcn door het organisme dat
het werk zal uitvoeren en exploiteren.

VRAAG:

D~ uitqaven voor de experimentale TV. zijn practisch niet te achter-
halen. Bede voor het dienstjaar 1955 - en zo mogelijk voor 1956 -
gedetailleerde opgave te willen doen van deze uitqaven op gebied
van:

1) wedden van vast personeel:
2) weddcn aan gelegenheidspersonecl:
3) cachctten voor prestaties aan derden uitgekeerd uit hoofde van

hun medewerkinq aan de TV. (per soort prestatie}:
4) functlonerinqsuitqaven. Zo rnoqelijk qedetallleerd:
5) mvesterinqsuitquven post per post;
6} aard der contracten met andere organismen afgeslotl'n en de des-

)etr~ Hende uttqaven:
7) huidiq personeelskader.

ANTWOORD :

VOOR 1955.

I) Wedden <,wnhet oas: pecsoneel :

Franse Llltzendinqen
Vlaamse Uttzendlnqen ...

fr. 3.329.765,~
3,633,347,-
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StU' les réalisatlons du parti socialiste. des syndicats, des coopérattves
.et des mutualités.

Cette f~te a été relayée en Eurovtsion par Bruxelles et d'autres pays.
Plustours artistes étranqcrs y ont prêté leur concours. Je- vous saurai
\i"é de ml' dire ce que cette fête a coûté n l'I. N. R.

Cette -questlon est restée jusqu'à présent sans réponse. Je rai posée
à nouveau le 5 octobre dernier. J(' vous saurai gl'.é de bien vouloir
me Iain- purvenir une réponse pm la voie du Bulletin.

RÉPONSE:

l. La fNI' du l " mai au Vélodrome d'Hiver à Gand. était composée
cie trois parties,

Ln première de celles-ci, comportant notamment le discours du
Ministre des Communications auquel l'honorable membre a f<lit allu-
sion. IÙI pas été diffusée,

La deuxième ct la trots.ème partie étaient organisées par la T. y,
Flamande t1e 1'1. N. R.

La troisième partie seulement a été diffusée en Eurovision,
Cette dcnuëre comportait un hommage au travail et une glorification

de la Paix.
Les Fruis du programme sc sont l'levés il 414.708.50 francs,
2, Comme il s'ùgissait d'un spectacle diffusé en Eurovision. un

soin tout particulier a ete apporte à sa réalisatton.
3. Cette emission. reprise par d'autres pays (Autrtche, Allemaqne,

Suisse Françatse et allemande, France [en kinescope) et Télévislon
d'expression Irançatsc ) instaure une tradition qui sera reprise à tour
de rôle .par les mitres pays participants. Tel sera notamment le cas,
le- 30 avri l 1957. où la T. V, autrlchienne assurera rémission de ln
Fête du l'' mai.

Lü T. V. d'expression flamande n'aura donc plus à prévoir de frais
importants pour l'organisation de cette fête au cours des annees ulté-
rieures, il en résulte que l'ensemble de l'opération se soldera par une
éconömie importante.

QUESTION;

L'idée de la construction de la tour Magncl est-elle poursuivie en
vue de sa réalisation ?

Sera-t-elle construite pour l'exposition de 1958?
Son emplacement est-il définitivement choisi?

RÉPONSE:

Voici les réponses aux diverses questions posées' par l'honorable
Membre

1) Oui. assurément.

2) La réalisation du projet est dissociée de celle de l'exposition.

3) Le choix de remplacement, fonetion des conditions d'exploitation
ct de rentabilité. sera décidé par l'organisme qui réalisera et exploitera
l'ouvraqe.

QUE'.sTION'

Les dépenses de la T élévision expérimentale ne sont pratiquement
pas il définir. Prière de Iournir pour l'exercice 1955 et si possible pour
l'exercice 1956, des données détaillées de ces dépenses au point de
vue:

1) traitements au personnel permanent:
2) traitements au personne! occasionnel;
3) cachets payés à des tiers pour prestations fournies à la TV. (par

genre de prestations);
4) dépenses d'exploitation. Si possible détaillées:
5) dépenses d'investissements poste par poste:
6) genre des contrats conclus avec d' autres organismes et les dépen-

ses correspondantes;
7) cadre actuel du personnel.

RÉPONSE:

POUR 1955

1) Traitements all personnel permanent:

Emissions Françaises
Emissions Flamandes

fr. 3.329.765.-
3,633347.~
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Administrati('... .. .
Technlsch D"pa l'teillent ..

937.473,-
1'1.810.358.-

FI'. 22.710.943.-

2) l>Veddefl <1Iln hct iJelegenhcidsprrsoneef:

Fransc Llitz endinqen
Vlaamse Llltzendlnqen
Admtntstrattc ...
Technisch Dcparteuicnt. ..

fr. 1'17.533.-
38.147.-

1.203.503.-

1.389.183.-Fr.

.3) Erelonen aan derckn bctantd voor prestatics bij de
T.V. !)cfclJcrd (volqens de aard van prcstnttc) ,

Franse Lliteendinqen :

erelonen mcdewerkers van buitcnshuls en gespe-
cialiseerd studlopersonecl :

l'' pcrsone el voor bepaalde duur aauqeworven
(regisseurs. proqrarnruators, commentators,
regie. script-girls. omrocpers en omroepsters,
grime. muchirustcn}.' fr. 3.917.938.-

2" pcrsoneel teqen ere loon aanqeworven (pro-
qrammatte, regie. grime. machinisten. corn-
rnentaar, enz.] 1.234.\40.-

erclonen medcwerkcrs van buitenshuis (kunsre-
naars uttvoerders, variété. music-hall. fiquratie,
vereuiqinqen van buttenshulsmedewerkers qespro-
ken en muziekuitzendiuqen] __ ' 9.t27.550.-

Fr. 1'\.279.628.-
Vlaamse Uitzendingen ..

erelonen medewerkers van buitenshuis en qespe-
crallseerd studtopersoneel :

l'' personeel voor bepaalde duur aanqeworven,
2" personeel teqen ereloon aangeworven
erelonen medewerkers van bultenshuis ...

2.001.798,50
1.76'1.737.50

I0514.590,~

Fr. 11.281.126.~

1) Exploitetie-uüçeoen.

a) Gemeenschappeliike kosten:
kesten bank en P. C. R. fr. 31.532.26
qemecnschappelijke kosten [prcstaties brand-
weer, sociale lasten, verplaatsinqs- en repre-
sentatlekosten, uitqaven VOOrrnaterteel, aller-
lei) 2.322.612.'12

b) Fmnse Llitzendinqen.
Sociale Iasten, verblljfskosten. verplaatstnqs- en

representatiekosten, bureaukosten, abonnernen-
ten, onderhoud, huur, studio- en materteel-
kesten, films. auteurs- en opnamerechten 27574.770.90

c) VEaamse Ilitzerulinqen,
Idem . 26.9U.258.76

d) Administreue.
Sociale Iasten, bureaukosten 231.926.96

e) Technisch Departement_
Sociale lasten, verplaatsinqs-, verblijfs- en ver-

voerkosten, bureaukosten, huurkosten exploi-
tatlematerteel. diverse verzekerinqen ... 16.759.710,80

Fr. 73.847.811.80

5) I nvesteringsttity,~"en post pet: post voor 1955.

a) Gewone ui/gaven.

Van technische aarcl ..

Llitrustlnq van studios en b îjkornendc Iokalen. fr. 1.608.556.~

Van cultucelc aoal :

Voor de Franse I Ittzendrnqen :
mobdair en bureaurnater ieel ...

~ discotheek en btbliotheek
211.1H2.~
3U 18,10

272.960.40
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Administration .
Département Technique .

937.473.-
1'!.810.358,-

Fr. 22.710.943,-

2) Traitements au personnel occesionnel :

Emissions Françaises
Emissions Flamandes
Administration .
Departement Technique

fr. 147533.-
38.H7.-

1.203.503.-

Ft,. 1.389.183.-

3) Cachets P13yés à. des tiers pour prestations fournies
il la TV. (par genre de prestation)

Emissions Françaises:

cachets collaborateurs extérieurs et personnel spé-
cialisé de plateau :

lv personnel engagé à temps (metteurs en scène.
programmateurs. commentateurs. régie. script-
girls. speakers. speakerines. maquillage. ma-
chinistes) fr. 3.917.938.-

20 personnel engagé au cachet (programmation.
l'égie. maquillage. machinistes. commentai-
res. etc ) 1.234.140.-

cachets collaborateurs extérieurs (artistes exécu-
tants. interprètes variétés. music-hall. figuration.
associations extérieures, interprètes musique. inr-
terprètes parole) ... __. ... ... ... ... ... 9.127550.-

Fr. 14.279.628.-
Emissions Flamandes :

cachets collaborateurs extérieurs et personnel
spécialisé de plateau:

10 personnel engage a temps ...
20 personnel engagé au cachet
cachets collaborateurs extérieurs

fr. 2.001.798.50
1.764.737,50

10.514590.-

Fr. 14.281.126.-

4) Dépenses d'exploitation.

a) Frais CUTlllUtltlS.:

frais de banque et de C. C. P. __ _ fr. 34.532.26

frais communs (prestation incendie. charges
sociales. frais de déplacement et frais de
représentation. dépenses de matériel. devers). 2.322.612;12

b) Emissions Françaises.
Charges sociales. frais de: séjour. de voyage. de

représentation. frais de bureau. abonnements.
entretien. location. frais de plateau et mate-
rtel, films. droits d'auteur et d'enreqistrement. 2757'!.770.90

c) Emissions Flemendes.
Idem .. _ . 26.921.258.76

d) Administration.
Charges sociales. frais de bureau . 231.926.96

e) Département Technique.
Charges sociales. frais de déplacement. de séjour.

de transport. frais de bureau. location. frais
de matériel d'exploitation. assurances. divers. 16.759]1050

Fr: 73.817.811.80

5) Dépenses d'investisscments poste par poste pour
1955.

a) Dépenses ordinaires.

D'ordre technique:

Equipement des studios et annexes fr. \.608.556.-

D'ordre cultucei :

Pour les Emissions Françaises,
mobilier et matériel de bureau .

- discothèque et bibliothèque .
211.842.-
31.118.40

272.960.40



Voor de Vlaamse Llltze ndluqeu :
mobilair l'Il hurcaumatericcl ..

~- discothcck en btbliothcek
268.637.~
46.261,~

b) Bllitellyewolle uitgavcn ill 1955 op lcninqen :

l'll'' tcchnischc aard :
gebouwen VOOI' studtos l'Il straalzcnders ... fr.
uitrusting van studio's en bijkorne nde lokalcn.
uitr ustinq der zcndcrs .
uitrustinq der srraalze nders .,.
mobicle cnptatie - Installatte .
wcddcn en sociale lasten .

Fr.
314.898.-

2.196.414.40

3.540.742.51
4.619.671.70
3.884.845.30
5.310.253,90
4.344.642,71

868.14l.-

Fr. 22.568.297,12

6) Aard 1'.:1" de contraclcn mel andcrc orgallismen gcs/aten en de des-
betreffendc llitgnuclt.

Zo dl: TV. dlenstcn qecn contractcn, in dl' elqenlijke zin van het
woord, hebbel' gcsloten. dan verqdc de rationele exploitatie nochtans
dnt sommiqc overeenkomsten nanqcqann werden.

a) !vIentschnppiicn van nuteurscechten :
- BlEM .

S.A. C.D.
- SABAM ...

b) Agentschppen van
United Press ...

- Be lqavtdeo

[ilmactuolitciten :

c) TV. organisIllen (relais. van proqramma's - in-
gevolge de tarievcn van de internationale syn-
dicatcn) ,

R. T. F. - Radtodtffusion ct Télévision fran-
çaise _..
N. T. S. - Ncder-landse Televisie-Stichtinq ...

d) Allerlei:
- Hoqere Kinemaraad ...

beteakl in 1955,

200.000,~
684.328,-
785,190.-

1.443.578.-
3.479.229,-

2.567.454.-

7) Huidig personeclskedet,

N. B. - Al deze kosten z ijn vervat in de exploltatle-uttqaven, die
ovcr de bovenstaande rubrieken geventileerd wordcn.

Het huidiq kadcr van het personcel van de TV. Ïs als volgt sarnen-
gesteld:

Franstallqe Llttzendinqen
Vlaamse Uitzendlnqen .
Adrninistratie .
Technlsch Departement .. ,
Gemeenschappelijke culturele

35
38
21

239
I

334

Algem.ene opmerkinqen.

De inlichtingen die betrcffende het dienstjaar 1956 gevraagd werden,
kunnen thans niet verstrekt worden, daar dit dlenstjaar nog niet afqe-
slotcn is ton de voor lopiqe gegevens, waarover men op het oqenblik
beschtkr, nog niet door de organen van beheer goedgekeurd werden.

Het qeacht lid kan over deze inlichtingen voor het dienstjaar 1956
na he t afsluite n van de rckeninqen beschikken

VRAAG:

De begroting van het N.1. R. 1957 behelst kredieten voor verbinte-
nissen ten belope van 127 miljoen voor de constructie van gebouwen,
Waar zullcn deze qebouwen opqericht wordcn ?

Een krediet voor verbintenissen ten belopc van 191 rniljoen wordt
eve neens voor de technische installaties voorzien :

a) Welk bedraq zal voorbehouden worden voor de technische uit-
rusting van de studio's ? Waar zullen deze qeleqen zijn?

b) Welk bedrag zal voorbehouden worden aan de verhoging van
het vermogen van de zenders 7 Waar zullen de antennes van deze
zenders qeplaatst worden ?
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Pour les Emissions Flamandes:
mobilier et maté rie1 de bureau .

- discothèque et bibliothèque .
268.637.-
46.261.~

314.898,-
2.196.414.40Fr.

h) Dépenses extraordinaires ert 1955 pour emprunts,

D'ordre technique ,

bâtiments POLI]' studios ct relais fI'.
équipement des studios ct annexes
équipement des émetteurs .
équipement des l'clais .
installation mobile de captation
traitements ct charges sociales ...

3.540.742.51
4.619.671.70
3.884.&15,30
5.310.253,90
4.344.642.71

868.141.-

FI', 22.568,297,12

6) Genre de contrnts conc/ns avec cl' alltres organismes et les dépen-
ses correspondantes.

Si. à proprement parler, les Services de TV. n'ont pas conclu de
contrats. il n'en est pas moins que l'exploitation rationnelle a nécessité
de passer certaines conventions.

payé ell 1955.

a) Société de droits d'Rlttellrs :

- BlEM ." ...
S.A.C. D.

- SABAM '"

200.000.-
684.328.-
785.190.-

b} Agences d' informations filmées:
United Press .

- Belqavldeo .
1.443.s78.~
3.479.229.-

c) Orgartismes de TV. (relais de programmes
suite tarifs des syndicats. internationaux) :

2.567.454.-

49.920.-

N. 8. ~ Tous. ces frais sont compris dans les dépenses d'exploita-
tian ventilées sous les rubriques précédentes.

7) Cadre actuel eilt personnel.

Le cadre actuel du personnel de Télévision s'établit cornille suit:

Emissions françaises
Emissions. Flamandes
Administration .
Dëpartemenr Technique ...
Culturel commun

35
38
21

239
Il

334
Remarqtle générale.

Il n'y a pas moyen actuellement de- fournir les renseignements de-
mandés pour l'exercice 1956 étant donné que celui-ci n'est pas clôturé
et les éléments provisoires dont on dispose il ce jour n'ont pas encore
reçu l'approbation des organes de gestion,

L'honorable membre pourra obtenir ces renseignements pour l'exer-
cice 1956 après la clôture des écritures.

QUESTION:

Le budget de l'I. N. R. '1957 comporte des crédits d'engagement de
127 millions pour la construction d'immeubles. Où ces immeubles seront-
ils construits?

Un crédit d'enqaqernent de 191 millions est également prévu pour
les installations techniques :

a) Q'uelle somme sera réservée à l'équipement technique des stu-
dios? Où seront-ils situés?

b) Quelle somme sera réservée à l'augmentation de puissance des
émetteurs! Où seront placées les antennes de ces émetteurs?
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ANTWOORD:

Het bcdraq van de krcdlctr-n voor verbintcnlsscn, hctzt] 126.755.000
Fruuk die sub artlkel 550.01 (( Ccbouwen ») (I) rucuwe aankopen van
de Tclcvtslcbeqrottnq voor 1957 voorkomcn, is tnqevolqc de op het
oqcnblik necrqcleqde amcnderucutcn op 132.755.000 frank \iebracht.

Wllzeu wij er op dat, zo hct artikel « Gcbouwcn > met 6 miljoen
verhoogd wcrci, arttkcl 550.09 « Tcchnische Installancs » dnarentegen
met 9'1.328.000 Frank v ermlnderd wcrd,

Deze verblntenlssen hebben bctrekklnq op :

de vooruitz ichtcu van nicuwe gebouwen fr. 66.900.000
dt.' aanpass iuq vau gebouwen in het raam van het pro-
qruuuna van de vcrhoqlnq van het vermoqen van de
TV zcnders '" 25.000.000
de constructic van de « Complexen van Radto- en
Tclcvtstcstudto's » in sornmlqe Proviuclcccutra 40.000.000
voor de aauvullcnde constructles van ruinder bclanq
voor de huldige installaties '" 855.000...

Het bedraq van de kredieten voor verbintenlssen, hetzij 190.'l44.000
frank die sub artikel 550.09 «Technische Installaties » a) Nieuwe aan-
kopen, van de Tclevisiebegroting 1957 voorkomen, ts inqcvolqe de op
hot ogenblik ueerqeleçde arnendemcnten op 96.116.000 frank qebracht. ,

Deze vcrhlntenissen hebben betrekkiuq op :

de technlsche uitrustinq vau de nieuwe « studro's s
evcnals op de e Lokaleu nan de voorzljde » te bouwen
op het terre-in naast het Huis van het N. 1. R. te Elsene,
in hel raam van het programma door de Rand van
Beheer besltst , fr.
de technische uitrusting in het raam van het qroqramma
van de verhoging van het verrnoqen der TV zenders,
die met aandranq door de telekijkers en constructeurs
gevraagd wordt 'en die thans voorqeleqd wordt door de
werkqroep die gesticht werd met het oog op deze
oplossing .

de nanvullinq van de hutdiqe lnstallattes

15.000.000

75.000.000

6.116.000

Wanneer zal de daq onderbrekinq van T. V. afgeschaft worden ?

ANTWOORD:

Dit vraaqstuk wordt onderzocht.

VRAAG:

!-Iel bedraq van cie televlsletaks werd op 840 frank bepaald. Gaat
zo'n groot bedraq de uitbreldinq van de televisie niet teqenhouden ?

ANTWOORD:

Dit bedrag is niet hoog in vergelijking mel de televisietaks die bij
voorbeeld de duits!' televlslekljkers betalen, nl. meer dan 1.000 belgische
frank pel' [aar. In Duitsland heeft de uitbreidinq van de T. V. hier
geenszins door qeleden.

Daar België twee belanqrijke taalqebieden heeft, die elk hun eigen
vereisten stellcn en hun eigen karaktertstleken hebben, was het nodig
in [eite twee televisie-diensten op te richten, wat op zijn beurt als
onvermljdelijk gevolg heeft dat de kosten verdubbeld worden, dit ver-
qelcken met de eentalige landen zoals Frankrtjk, Groot-Brlttannië,
Duttsland, Italië, enz.

HOOFDSTUK IV_

Zeewezen.

Inzake zee vrsse nj IS de bcvoeqdhcid van de verschillende departe-
menten bijzonder versnipperd.

Dit heelt zeer nadeliqc qevolqen voor dit bedrijf
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RÉPONSE:

Le montant des crédits d'engagement, soit 126.755.000 francs, figu-
rant il l'arttcle 550.0 I (<< Immeublcs ») a) Acquisitions nouvelles. du
budqet de Télévision pour 1957 est passé, pm suite. des amendements
actuelleuient déposés, il 132.755.000 francs.

Slqnalons qui si I'artlcle «Immeubles» est en augmentation de
6 millions, par contre l'article 550.09 «Installations Techniques» est
en diminution de 94.328.000 francs.

Ces engagements se l'apportent :

aux: prévisions de constructions nouvelles Ir. 66.900.000
il l'aménagement d'immeubles dans le cadre du pro-
gramme d'augmentation de puissance des émetteurs
de TV 25.000.000
il la construction de Complexes de studios «Radio et
Télëvtsrou » dans certains Centres de Province 40.000.000
il des compléments de construction de moindre impor-
tance aux installations actuelles ... ... ... ... ... ... ... 355.000

Le montant des crédits d'enqaqement soit 190.444.000 francs figu-
rant il l'article 550.09 « Instaliations Techniques» a) Acquisitions nou-
velles. du budqet de Télévision 1957 est passé, par suite des amende-
ments actuellement déposés, il 96.116.000 francs.

Ces engagements se rapportent :

à I'équipement technique des nouveaux «Studios»
ainsi que des « Locaux: en Façade » à ériger sur le ter-
rain contlqu à la Maison de n. N. R. à Ixelles dans
le cadre dit proqramme décidé par le Conseil de
Gestion fr.
à l'équipeureut technique dans le cadre du programme
d'augmentation de puissance des émetteurs de TV.
réclamés avec insistance par les téléspectateurs et. con-
structeurs et dont la solution est soumise par le Groupe
de travail créé à cet effet _ .

15.000.000

75.000.000

à des compléments
actuelles .

d'équipement des installations
6.116.000

QUESTION:

Quand le jour de relâche de la T. V. sera-t-Il supprimé?

RÉPONSE:

Cette question est il l'examen.

'QUESTION:

0n a fixé à 8'10 Iran cs le montant de la redevance. lin taux aussi
élevé ne va-t-Il pas Ireiner l'extension de la T. V. ?

RÉPONSE:

Ce montant n'est pas élevé comparé à la redevance que paient par
exemple les téléspectateurs allemands, notamment plus de 1.000 francs
belges par an. En Allemagne l'extension de la T. V. n'a nullement
souffert du taux de la redevance.

Etant donné le fait que la Belgique a deux communautés linguistiques
importantes, avec chacune ses caractéristiques et ses .exigences propres.
nous nous sommes trouvés devant la nécesslté'<de créer en fait deux
services de télévision. ce qui à son tour a pour conséquence inéluctable
de doubler les frais d'exploitation comparés aux pays unilingues comme
la France, la Grande-Bretagne, l'Allemagne, l'Italie, etc.

CHAPITRE IV

Marine.

QUESTION:

En ce qui concerne la pèche maritime, la compétence des différents
départements est particulièrement dispersée.

Cet état de choses ,ï une répercussion très défavorable sur cette
industrie.



Wat is dan de eigclllijh hcvocqdhcid van het Deportement van
Verkeerswezen wat volqcnde puutcn bctre lt :

1) ,Hl'I":ieninu van hct zec'visserij-onderwijs.

2) Hl'rzic'ning van de 'l'ct op de monstcrlnq der zce licdcn (aanpas-
passin q voor de zcvvisserlj}.

-3) Herziening van hcr stclscl van ondcrzock voor kleurenbllndhetd.

'I) Rl'9l'ling vau dl' Zecvanrtlnspcctie.

5) Tcko.t aan pcrsoncc! :

a) aaupnxsinq van de lcerconrracteu:
b) pcnsiocncn op 55 [aar:
c) aanwcrvlnq en propaqanda:
d) concurre ntic van zccruacht en Staatsrnarlne.

ANTWOORD ~

I) Herz icninq van het zeevl sserij-onderwijs :

valt volkdig onder de bcvoeqdheid van het Ministerie van Ver-
keerswezen;

het wctsontwerp wordt thans door de Senaat onderzocht.

2) Her-zieninq van de wet op dl' moustcrinq van zceheden :

hct achtbaar lid bcdoclt waarschijnlljk dl' wet van 5 juni 1928 op
de arbeldsoverecnkomst wcqens schecpsdlenst. 'Volledlq onder de
bevoeqdheid van Verkeerswezen:

De zaak ligt ter studio op het B"stuur van hct Ze"w"zen.

3) Opsporinq van kleurenblindheid:

vollediq onder de bevoeqdhcld van Verkeerswezen,

4) R"geling van de Zeevaartinspectie :

vollcdiq onder de bevoeqdhcid van Verkeerswezen;
ontwerp ruet betrckkinq op punten 3 en 4, zal eerlanq aan de

bevoeqde overhcden voorgelegd worden,

5) Te kort aan personeel :

a) aanpassing van de leercontracten

in de visserij bestaan geen lcercontracten. Moesten ze worden
inqevoerd dan is het aanqe wczen dat de uitwcrkinq van de betreffende
reqlernentatie zou ressorteren onder het Ministerie van Landbouw,

b) pensioenen op 55 jaar :

valt onder de bevoeqdhr-id van het Ministerie van Arbeid en
Sociale Voorzorq.

c) aanwervinq en propaqanda :

valt onder de bcvoeqdheld van hct Mmlstcrle van Landbouw.

d) concurrentte van zeernacht en Staatsrnarlne :

wat wordt hiermede bedoeld?

VRAAG:

a) Is het nid moqelijk tussen te komen opdat een deel van de 2 mil-
jocn ton kolen, bcsteld in de Vereniqde Staten van 'Amerlka, zou Ver-
voerd worden door schepcn varend onder Belgische Vlaq, voor zover
deze bcschikbaar zijn?

b) kan men hctze ]fd" resultaat niet bekomen voor het vervoer van
vlocibare brandstoffen?

ANTWOORD:

Om een qroter dccl kolen of brandstoffcn onder Belgische vlag te
ver voeren zou er ruirnte moetcn bcschlkbaar zijn. wat niet het geval is.

Er is peen enke le beperkinç voorzien waarbij het Belçischç schepen
nir t zou tocqclaten zijn via de vr ije vrachtenmarkt deel te nernen aan
de invoer van hct continqent van 2.000,000 ton Amerikannse kolen of
hct vervoer van vloeibare brandstoffen.

Anderzijds is het België - als grote voorstander van de vrije scheep-
vaart en bestr ijder van clke discriminatievorm en tevens lid van
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Quelle est. en fait, la compétence du Département Ms Cornrnnnlca-
tious quant aux points ci-après :

I) Revision de l'eusciqncrncnt de la pêche marttlmo.

2) Rcvtston de la loi relative il l'enrôlement des gens de mer (adap-
tation à la pë che maritime) .

3) Revision du système de dépistage du daltonisme.

4) Organisation de l'inspection maritime,

5} Pénurie de personnel :

a) adaptation des contracts d'apprentissage;
b l pensions ti 55 ans:
c) recrutement et propaqande:
d] concurr-ence entre force navale et marine d'Etat.

RÉPONSE:

tl Revision de I'ensclqneruent de la pêche maritime:

est de la compétence exclusive du Minlstèr e des Conunurucatlon:

le projet dl' loi est ar tuellemcnt il J'examen 1!U Sénat.

2) Revision de la Iot relative ft J'enrôlement des gens de mer :

l'honorable membre veut salis doute dire la loi du 5 juin 1928 sur
le contract d'enqaqemcnt maritime. De la compétence exclusive des
Communications:

la question est il l'étude il J'Administration de la Marine.

3) Dépistage du daltonisme ;

de la compétence exclusive des Communications;

4) Orqanisation de I'Inspection maritime:

de ln compétence exclusive des Communications;
le projet l'datif aux points 3 et 4 sera soumis SOUS peu aux auto-

rités compétentes.

5) Pénurie de personnel ;

a} adaptation des contracts d'apprentissage:

Eo pèche maritime, il n'existe pas de: contrat d'apprentissaqe. Au
((.IS OLL il serait instauré, il est clair que l'é labot-ation de la réglementa-
tion en question serait du ressort du Ministère de: l'Agriculture;

b) pensions à 55 ans:

de la competence du Minîstére du Travail et de la Prévoyance:
Sociale:

c) recrutement et propagande:

de la compétence du Ministèrr de l'Agriculture.

d) concurrence entre force navale et Marine de l'Etat;

qu"entendez-vous exactement. par là?

QUESTION:

al Ne pourrait-on pas intervenir pour qu'une partie des 2.000.000 de
tonnes de charbon qui sont commandées aux U. S. A. sott transportée
sous pavillon belge pour autant qu'il y ait du cargo disponible?

b) ne peut-on obtenir le même résultat pour le: carburant?

RÉPONSE'

Pour transporter une plus grande part du charbon ,?U de carburant.
sous pavillon belge, il faudrait qu'il y ait du tonnage disponible, Cl'

qui n' est pas le cas.
Il n"existe aucune restriction qui pourrait empêcher les navires belges

de participer via le marché libre des frets à limportation du contingent
de 2.000.000 de tonnes de: charbon qui sont commandées ame U. S. A,
ou au transport de: carburant.

D'autre part, la Belqique comme grande promotrice de la liberté des
transports par mer et ennemie: de n'importe qu'elle forme de discrimina-
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O. E. E. S. ,- nlct mogelijk de verpllchtinq op te Ieqqen om ecu zeker
qedcclte van deze tr ansportcn voor te behouden nan eventucel beschik-
barc Belgische schcpcn.

HOOFDSTUK V.

Luchtvaart.

VRAAG:

Il) Gaat men nict te vluq met de Boctnq in ons net in bedrl]f te
neinen ? Kan ons klein land derqclilkc Iastcn draqcn ?

b} Hoe oud zijn de vlieqtuiqccllcn op cie lijn Brussel-Congo 1
Wordt rr-qclmntiq tot de nodige herzleuinqen overqcqaan ?

c) Is de Inspanninq die van het hoordpersoueel van de lijnvlieg-
tuiqen qevranqd wordt ntet te qroot ? Geeft men hun cie vereiste
rust ?

cl) Nee mt men stceds de verciste schlkkinqen om het brandqevaar
aan boord van de vlieqtuiqen te keer te gailn 7 Zijn al de weefsels
en mater ialen brandvri] qemaakt ?

c} Is de uitrusting van de Conqolese luchtvanrtterreinen Inzake
hulprniddelen aan de naviqatle vollediq ? Zou men het personcel van
de Regie der Luchtweqen niet kunnen belastcn met hierover te
wakcn. qezlen het tot de lnstallatle van sornmiqe qrnndtnstallaties
hccft bijqedrnqen ?

f) Is de rentabiiitcit van de exploitatie der helicopters vcrzekerd ?
De veiliqheld is er niet zo groot als in de vliegtuigen. ls deze
politiek we l gerechtvaardigd?

ANTWOORD:

a) De belanqrijke beste llinqen van DC-S of B.707 die eerst door
de grote Amer lkaanse maatschappljen. naderhand door S. A. S. en
K. L. M. werden qedaan, hebben de andere Europese vervoerders
er toc verplicht de weg van het vervoer met reacticvlleqtulqen in
te slaan om niet door de were-ldrnededinqinq uitqeschakeld te worden,

b} De ouderdom van de DC-6-vliegtuigccllen gebruikt op de
België-Congo lijn schomme]t van 7,000 u tot 21.000 u, De inlich-
tingen betreffende de tocstellen gehnükt in Congo zijn niet toeçe-
komen.

De herzleninqen worden periodisch uitqevoerd overeenkomstiq de
reqlcrnenter inqen betrelfende de luchtwaardigheid van de Iuchtvaar-
tuiqen.

c) De maxima vlieqprestaties opqeleqd aan de vlteqtutqbestuurders
(gezagvoerders en medebestuurders) te werk gesteld in het handels-
Iuchtvcrvoer, zijn officieel geregeld.

War betreft de SABENA dic het merendcel van het stuurpersoneel
in dienst heeft, worden contractuele aanvullende beperklnqen opge-
leqd, welke voorkornen in de collectleve overeenkomst tussen de
maatschnppt] en de qroeperlnqen die het stuurpersoneel vertcqen-
woordiqen.

Deze aanvullende beperkinqen zijn toepasselijk zowel op het mees-
terstuurpersonecl als op het kaluitpersoncel, en verschillen naarge-
lang het net van tewer kstellmq (Europa en lange afstándslijnen}.

Het stuurpersoneeI qeniet reqe lmatige rust- en verlofper iodes.

cl) De Sabenavlieqtuiqen zijn alle voorzien van de aanqepaste
apparaten inzake beschcrrnlnq teqen brandqcvaar.

De voor bekleding qebruikte weefsels zijn onbrandbaar.

e) Deze vraag valt buiten de bevoegdheid van het Departement.
Het Gouvernement Generanl te Leopoldstad beschtkt trouwens over
zijn e-igen Iuchtveartdienst.

Nooit hee lt de R. L. \V. bijgedragen tot het inrichten van sommige
installaties.

f) De exploitatie met helicopters vertegenwoordiqt slechts ecn
gering procent (3 'Yo) van de totale productie van de onderneminq.

De he licopter lijuen vormen een aanz ienlijke aanvoer voor de
vlleqtuiqexploltaties. Ecn groot aantal passaqiers per he licopter- stap-
pen over naar de gemiddelde- en lange afstanclslijnen.

Het zou onredelijk voorkomen uit het beschouwde ooqpunt de
uitslaqcn ervan afzonderlrjk te onderzoeken.

Geen enke l personenonqe val werd verrneld sedert cie openstellinq
van de hcllpost- en reiziqersdiensten (augustus 1950). Ntets laat dus '
tor- te zeggen dat de: ve iliqheid per helicopter niet zo groot is als
per vliegtuig.
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lion ct en sa qualité de membre de l'O. E. C. E. ne peut réserver pour
ses propres navires qui seraient éventuellement disponibles un contin-
gent de ces transports.

CHAPITRE V,

Aêronau tique.

QUESTION:

a) N'introduit-on pas trop vite des Boeinqs dans none reseau r
Notre petit pays peut-il supporter de telles charges?

&) Quel est l'âge des cellules sur les lignes Bruxelles-Congo?
Fait-on réqullèrement les revtstons nécessaires?

c] L'effort demandé au personnel de bord des avions de ligne
n'est-il pas trop grand? Leur donne-t-on les repos requis?

d] Prend-on toujours les dispositions requises pour combattre le
danqer d'Incendie à bord des avions? Tous les tissus et matériaux
sont-ils ignifugés?

c] L'équipement des aerodromes congolais en matière d'aide à la
naviqatiou est-il complet? Ne pourrait-on charge,' le personnel de
la R. V. A. d'y veiller, puisqu'il a contribue à l'installation de certaines
infrastructures. ?

f) Ln rentabilité de l'exploitation des hélicoptères est-elle assurée?
La sécurité n'y est pas aussi grande que dans les avions. Cette
politique est-elle bien justifiée?

RÉPONSE:

a) Les commandes importantes cie DC-S ou B. 707 passées par
les grandes compagnies américaines d'abord, par la S, A. S. et la
K. L. M. ensuite, ont obllqé les autres transporteurs européens à s'en-
gager dans la voie du gros transport à réaction pour ne pas être
éliminés clans la competition mondiale.

b} L'âge des cellules d'avions DC-6 utilisés sm la liaison Belqtque-
Congo varie de 7.000.h à 21.000 h. Des renseignements l'datifs aux
appareils employés au Congo ne sont pas parvenus.

Les révisions sont faites périodiquement. conformément aux réqle-
mentattons relatives à la naviqabllité des aéronefs.

c) Les prestations maxima en. vol imposées aux pilotes (com-
mandants de bord et copilotes) engagés dans le transport aérien com-
mercial sont réglementées officiellement.

En ce qui concerne la SABENA. des limitations complémentaires
sont imposées contractuellement et figurent à la convention collective
liant la société et les organisations représentatives du personnel
navigant.

Ces [imitations complémentaires s'appliquent aussi bien au personnel
navigant de maîtrise qu'au personnel de cabine et varient suivant le
reseau d'affectation (Europe et longs courriers).

Le personnel navigant dispose des repos et congés réguliers,

dj Les avions de la SABENA sont tous pourvus des dispositifs
appropriés en rnat ière de protection contre l'incendie.

Les tissus uliltsés comme garnissage sont non combustibles.

e) Cette question sort de la compétence de mon département. En
effet. le Gouvernement Général dispose de son propre service aéro-
nautique à Léopoldvlllc. A aucun moment la R. V. A, n'a contribué
à t'installation de certaines infrastructures.

f) L'exploitation des hélicoptères ne représente qu'un faible pour-
centage (3 pour mille) de la production totale de l'entreprise.

Les lignes hélicoptères constituent un apport appréciable pour les
exploitations à ailes fixes. Bon nombre de passagers hélicoptères ne
font que transiter vers les avions moyens et longs courriers.

Il serait déraisonnable. sous l'angle considéré. d'en examine, les résul-
tats séparément.

Aucun accident de personne n'a été siqnalé depuis l'ouverture des
services héliportés de passagers (août 1950),

Rien ne permet donc de dire que la sécurité est moins grande en
hélicoptère qu'en avion.



h'll kr cdict van 9.000,000 frank wcrd uitqctrokken als bijdraqc in
het onderhoud van het metcoroloqisch station van de Noord-Arlnn-
rische Oceuuu.

Wnrc hct nirt betel' ccn schip van de Zecmucht te bcvrachten
("illlgl'ZiL'n dl' ,IJzer' hot uict knn) om die dienst sarnen Illet
Ncdcrl.md k hcrvattcn ?

El' is middcl cm inz akc pcrsonccl cen combinatie met de Zeemacht te
vindcn tell cindc hrt tcchnlsch pcrsouccl van de R. L. W. tot ecu mini-
mutn te br-pcrkr n.

ANTWOORD:

De orunoqelijkhc id voor de Zeemacht ccn vau h'1'1I' schcpcn te
bcz.iqen voor cie exploitntle van ecu rnetcoroloqlsch station, recht-
vaardiqt hct bchoud Vn[1 de status quo.

VRAAG:

Ter gelegenheid 'van l'en gezmnenlijk bezock door Franse en
Belgische parlcments lcdcn ".HI de tcchnische Installaties van de
Sabcna was de iridruk van .de bezockcrs gunstig. Echtcr toondc dit
bccock slcchts de uitwendiqe aanblik van de dinqen,

Het pcrsoncel van de Sabcna is imruers zcer slecht bctaald en
zr er slccht behandcld, Het hcwijs daarvan is zijn voortdurcnde ver-
nieuwing.

Gezten in België qccn technische school bestaat waar dit personecl
zou kunncn opqe lctd wordcn, dicut de Sabena zelf haar technlct voor
te bereidcn. Eens deze voorbereidlnq bcëindiqd, gaan deze technici
weg omdat zij clders beter behandeld en betcr betaald wordcn. Het
Iavorlt ismc viert er hooqtij en zcer dikwijls zijn het de technici die
hct wcrk doen tcrwijl de ploe qbazen en de mecstr-rqastr-n er toc' onbe-
kwnam zijn.

Wi] wctcn dat de Minister met het beheer van de Sabena qeen
ultstaande hecft maar zou hi], in haar eiqen belang, de aandacht van
de niaatschapp ij niet kunnen vestiqen op de slechte politiek die zij
vocrt.

ANTWOORD :

De voorwaardcn inzake bezoldiging van het werkliedenpersoneel
der SABENA zijn in hct begin var. hcr jaar 1956 in qemeen overleq
door de Maatschappij en de orqanisaties A. B. V. en A. C. V. vast-
gesteld gewo"den als volgt :

Het wcrkhedcnpersoneel wordt volgens de classificatie inqedecld in
5 catcqoricên, \VZI~lrV;::UI de rninirnumlonen bcdraqcn

20.70 - 22.15 - 2'1.45 - 25.30 en 2ï,OO frank
en de maxünumlonen :

23,00 - 26.15 - 30.75 - 31,05 en 34.50 frank.
Daarcnboven wordt hct uurloon van de werklieden verhoogd met

fr. 050 pcr 5 jaar anclenriiteit.
De werkllcdcu wordcn, zowcl als de beambten. na 5 jaar dienst

bij de maatschappij in vast verband tewerkqestcld.
Hct personcel qeniet ecn niet bi] de wet vastqestelde pensiocns-

regeling waarvoor de premién gehed door de maatschappij worden
qedekt, zondcr bijdrnqe van dl' begunstigden.

De arbeidsrcqelinq is vastqeleqd bij ecu wcr-kplaatsrcqlernent en,
voor de beambtcn, bij ee n hulshoudelijk reglement; belde reqlernenten
worden in gem ce n overleg vastqcste Id en zij worden bijqchouden door
bcmiddelinq van de ond erneminqsr aad welk e, volqens de bcvocqde
kr inqe n. vaak als voorbeekl wordt qesreld voor de deqelijkc samcnwer-
king die hij tusson de vcrteqcuwoordlqers van het personeel en de-
Directic tot stand br enqt ,

Een syndicale a£v£lunliging zorqt voor de rcqelinq van alle indivi-
duelc qcschi llen en omvat een Vaste Cornmtssie die kennis necrnt van
<lI cie ge~chil!en bctrcffendc de c lassific at le van de werk lh-clr-n in voor-
mcldo bezoldiqinqsschaal.

Wijze n wf Cl' bovcndlcn op dut de door de SABENA verlcende
sociale voordclen van allcrhande aard : ziektcvcr lof. kosteloze reisbil-
jettcn, qcnec skundiqe h ulp aan het pcrson eel en hun gezinnen, extra-
toe laqen in geval van ziekte. enz ...• onbetwistbaar dienen beschouwd
als behorcndc tot de ruirnstr welkc onder de nrivate bedrijven of de
semi-overheidsbcdrtjven aangetroffen wordcn.

Voor de nanw rcr vinqcn worden zoals voor de bcvordcrmqen, syste-
mattsch ingerichte verqclljkcnde examens afgenomen en psychotech-
nische onder zockinqcn verrIcht.

De in akkoord met de s)!"dicale orqanisaties aanqenornen procedure
sluit alle mogelijkheid van favoritisme uit.
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QlWSTlON:

Un crédit cie 9,000.000 n été inscrit comme contribut ion Ù l'entretien
de hl station météo de l'Atkuitlquc-Nord.

Ne vaudrait-il pas mieux affrëter un bateau de la Force Navale
(puisque l' C~ Yser» ne le peut pas) pour reprendre cc service uvee ln
Hollandc ?

li Y a moyen de trouver une combinaison avec la Force Navale
en cc 'lui concerne le personnel. de façon il réduire au minimum la
présence de personnel technique de la R. V. A.

RI2I'QNSE:

L'ünpossibtllté pour la Force Navale cl'nffectcr un de ses bütüncnts
" J'exploitation d'une stnt ion météorologique; il justifié le maintien
clu statu. quo,

QliEsnON:

Au COllI'S de la visite qui a :été faite conjointement par les parle-
mentaires français et belges aux installations techniques de la Sabcna
les visiteurs ont ét" heureusement irnpressiounés. Cependant. cette
visite u'a montré que l'aspect extérieur des choses.

Le personcl de la Sabena est. en effet, très mal traité et trës
mal payé. La preuve en est qu'il se renouvelle constamment.

Comme il n'existe pas en Belgique d'école technique où ce personnel
puisse Se former. la Sabcna doit elle-même préparer ses techniciens.
Qllalld cette préparation est terminée, les techniciens s'en vont parce
qu'ils sont mieux traités et mieux payés ailleurs. Le favoritisme règne en
maître et bien souvent ce sont des teclintciens qui font le travail
alors que les chefs d'équipe et les contremaitres en sont incapables,

NeHlS savons bien que le Ministre n'a rien il voir dans la gestion
de lu Sabena, mals ne pourrait-il attirer Fattèntiou de celle-ci sur la
mauvaise politique qu'elle mène ct ceci dans son propre intérêt.

RÉPONSE:

Les conditions de rèrnunérations du personnel ouvrier de la SABENA
ont été arr~tées de commun accord entre la Société et les orqanisa-
tions F. G. T. B. et CS. C. au début de I'année 1956. de 1", façon
suivante:

Le personne] ouvrier est rangé. suivant la classlficatlon, en 5 caté-
gories, dont les salaires minima sont de :

20.70 - 22.15 - 24,45 - 25,30 et 27.00 francs
et 1(>5 salaires maxhna de :

23.00 - 26.15 - 30,ï5 - 31.05 et 34,50 francs.
En outre. les ouvriers bénéficient d'une augmentation horaire de

fr. 0.50 par 5 années d'ancienneté,
La stabilité d'emploi est accordée aux ouvriers comme aux employés

après 5 années de présence à la société.
Le personne! bénéficie d'un régime de pension extra-légale, dont

les primes sont entièrement couvertes par la société. sans participation
des bénéfictatres.

Ouant au régime de travail, il est fixé par un règlement d'atelier
ct un rèqlcrnent d'ordre intérieur, en cc qui concerne les employés,
arrêtés de commun accord et tenus ti jour ti !"intervention du Conseil
d'Entreprise lequel, de ravis des milieux compétents, est fréquemment
cité en exemple pour la bonne collaboration qu'il réalise entre la
Din ..c fion ct les représentants du personnel.

Llne délégation syndicale assure le règlement de tous conflits indi-
viduels et comporte une Commission permanente, qui connaît cie tous
les litiges relatifs à la classification des ouvriers au sein du barème
dont question ci-dessus.

Notons. en outre, que les avantages sociaux d'ordres divers accor-
dés par la SABENA: conge-maladie, billets de voyage gratuits, assis-
tance médicale au personne! ct ti leurs familles, interventions supplé-
mentaires l'il cas de maladie, etc .... sont incontestablement parmi les
plus gênérenx rencontrés parmi les entreprises privées OH semï-
publiques,

Les engagements. comme les promotions. font l'objet de concours
systématiquement organisés et d'examens psychotechniques,

La procédure adoptée, ;vec raccord des organisations syndicales,
exclut toute possibilité de favoritisme.
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VRAI\G:

lloc sru.ir hct met de kwcstic van het aunlcqqcn van ecu helihavcn
tI' Cluulcroi ?

Dl'Z<' stad telt. Illet a991olllc'ratil', '150,000 inwoners. Ecu hclihavcn
:L11l ('I· ::l'l'r n-uderr-ud zijn.

ANTWOOIW:

llij tu iju wden is de kwcst ie van he: nanlcqqcu van een he lthavcn
tr- Charleroi nlet opqcworpen geweest.

De Sabena zou kunncn worden qeraadpleeqd nopens het nut van
dcrqclijkc ondcrncmlnq in het kadcr van haar uitbattnqsproqramma.

HOüFDSTUK VI

Ve r voer.

VRAI\G:

Hct tockcnncn van verqunnluqcu voor hct vervoer Ianqs cle baan,
wordt zecr dlkwljls besproken. Volgens de viqcrende wetqevlnq ls het de
Dir ectcur van de Dienst die de vcrqunnlnqen, ja dan niet, toekent, Hij
werd recels cenmaal scherp aanqevallcu door cen Kamerlid, l'Il hij hceft
dan niet mlnder heftlq qereaqeerd.

Nochtans doen zrch verriere geruchten vqor, dat mits het hetalon van
souuniqe bedraqen, nog steeds mogelijk is «V» 's te bekomen.

Hot is moeilijk nil tl' makcn wat op dit gebied waarheld is. In Ieder
geval gaan de inspecteurs die met het onderzock bclast zijn. nog steeds
bi] de qevesttqde vervoerders -om inlichtingen, wat natuurlijk voor de
aanvraqers vcrkeerd uitvalt.

Zou het niet mogelijk zijn cen Commissie in het [even te rocpen waar
de qcvallcn paritair zouden onderzocht worden. Op die wijze zou men
er van overtuigd zlju dat alles rechtmatlq gaat.

ANTWOORD :

Hct Koninklijk Beshut n' 248 van 5 maart 1936 - houdende reqelinq
van hct vervoer van zaken door middel van motorvoertuiqen - heelt
hct Bureau voor weqvervoer belast met het uitrcikcn van de vervoer-
machtiqinqcn,

De vervoermachtiqlnqen worden in het Belgisch Steetsbled bekcnd
ge-maakt.

Luidens de bepalinqcn van art, 6 kan bij de Commissie van Bcroep
beroep worden inqesteld hetzi] door de aanvraqer. indien de machtiging
geweigerd wordt, hetzi], inqeval de machtiging wordt verleend, door cen
lcder die weqens de toekenninq van die machtiging van enig nadeel doet
blijken.

Zo et' qcen overcenstemnunq bestaat tusson de zicnswijzcn van het
bureau vcor het Weqvervoer en van de Commlssie van Beroep, treft
de Mlnister de uiteiudelijke beslisslnq.

Dit systeem is dan ook van aard aan alle belanqhebbenden de ge-
wcnste waarborqcn te geven nanqaancle de objcctivitclt waarmedc de
aanvraqen wordr n afqchandeld. ~

Betreffende qcruchten volqens welke het mogelijk zou zijn tegen de
stort lnq van zekere qeldsomrncn machtigingen te bekornen. kan ik slechts
herhalen dat dezen, die dergelijke geruchten verspreiden of die er geloof
aan hechten, de mocd zoudcn moeren hebben de bron ervan 't zij aan
het 9l'l'echt, 't z i] aan het Hoog Comité van Toeztchr kenbaar te
maken.

Verdcr wil ik bevest iqen dat herzicninq van de besprokcn reqlemen-
tering tocvertrouwd wc rd aan het Hoog Vervocrcomité en dat cle voor-
stellen van het Bestuur van het Vervoer, ondermeer de oprlchtinq voor-
zien van cen raadqe ve nde Conuniss ie die het Bureau voor het vVeg-
ver voer bij het oriderzook (kr aanvraqcn zou bijstaan.

VRAAG:

De Heer Mlnistcr he-cft de kwcstic var: de coördinatie "<In het ver-
voer niet opqcworpen I

Deze kwcstie ligt xecles-t verschr-idene jaren ter studie.
Werd r r van afqezien of wordcn de besprckinqen met de verschil-

deride bedrij Istakken voortqezet ?
Graag vernant ik of het Departement cl" verteqenwoordiqers van de

vervoermiddelen in de loop van het [aar t 956 in verqaderinq heefr
bijeengeroep2n.
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QUESTION:

Où cu est la question de la constructlon d'un héliport à Charlerot-?

Cette ville est mt centre d'une agglomération de 450,000 habitants,
lIn héliport y seralt très rentable.

RË!PONSB:

Il n'est pas.·ù ma connatssancc, que 1;:\ question dl" construire un
héliport ft Charlcrol ait déjà été soulevée,

La Sabcna devrait être consultée SUl' l'utilité d'Une telle réalisation
dans le cadre de son proqrammc d'exploitation,

CHAPITRE VL

Transports,

QUESTION:

L'octroi de licences pour les transports par route, fait l'objet de
nombreuses discussions, Conformément à la législation en viqueur, c'est
au Directeur du Service qu'Il appartient 'de décider de l'octroi de ces
licences. Une fois déjà, Il a subi les attaques violentes d'un membre de
la Chambre. et sn réaction ne fut pas moins vive.

Des bruits continuent cependant à circuler scion lesquels, il est toujours
possible d'obtenir des « V -, moyennant te paiement d'une certaine
somme.

Il est <.lifficiIe à voir où est la vérité, En tout cas, les inspecteurs
charqes de l'enquête s'Informent toujours auprès des transporteurs eta-
blis, ce qui (le manque pas d'être défavorable aux requérants,

N'y aurait-il pas possibilité de créer une Commission paritaire gui
serait chargée d'examiner [es cas 7 De cette façon on seralt certain que
tout se passe équitablement.

RÉPONSE.:

L'Arrêté Royal n" 248 du 5 mars 1936 portant réqlementatlon des
transports de choses par véhicules automobiles, a chargé l'Office des
Transports par Route de délivrer les autorisations de transport.

Les autorisations de transport font l'objet d'une publication au
Moniteu« Belae,

En vertu des dispositions de l'article 6. un recours contre la décision
de l'Office des Transports pal' Route peut être introduit auprès de 1<1
Commission d'Appel soit par le requérant, si l'autorisation de transport
est refusée, soit, en cas d'octroi de l'autorisation, par toute personne gui
justifie d'un préjudice en raison de cette autorisation.

En cas de divergence de vues entre l'Office des Transports par Route
et la Commission d'Appel, c'est le Ministre qui tranche en dernier
ressort. '

Ce système est Ms lors de nature à donner les garanties désirables fi
tous le-s intéressés quant it l'objectivité avec la quelle les demandes
d'autorrsanon saut traitées,

Quant aux bruits selon lesquels il serait possible d'obtenir des autorl-
sations de transport moyennant versement de certaines sommes, je ne
puis que répéter que ceux qui propagent des bruits pareils Ou qui s'en
font l'écho devraient avoir le courage d'en signaler Forîqine soit fi la
Justice, soit au Comité Supérieur de Contrôle,

Pour le surplus, je confirme que ia révision de la réqlernentation dont
il s'agit a été confiée au Comité Supérieur des 'Transpoj-ts ~t gue dans les
propos irions de l'Administration des Transports figur~ notamment 1<1
constitution d'une Commission consultative qui assisterait l'Office des
Transports par Route dans lexarnen des demandes dautorisatlon.

QUESTION:

Monsieur le Ministre n'a pas soulevé la question de 1<1 coordination
des transports,

Cette question est à l'étude depuis de nombreuses années.
Est-elle abandonnée, ou les pourparlers avec les différentes branches

continuent-ils ?
Jt voudrais savoir si le département a réuni les représentants des

modes de transport clans le courant de l'année 1956,



ANTWOORD:

D" kwcstu- van de rcqlemcntcrlnq l'Il th' coördinatie van het vcrvoer
wordt bestudccrd door hct Hoog Vcrvocrconüté, dat nlet zal nalaten
dienaauqaande in contact te tredcn Illet de hevocqdc vertcqcnwoordlqcrs
van de verschtllendc vervoerrntddelen.

VRMG:

Hrt feit dar het in uw br doelinq ligt hct vcrvor r te laton qcschlcden
Illet cncrqlc dil' We eclf kunncn voortbr-enqcn is onqetwtjfcld ultstckend.

Nochtaus hceft de ccr stc procf van ceri girobusdiellst Gent-Merelbeke
aanleiding gegeven tot vele rnoeilijkhedcu. die dikwijls qcpaard gingen
met aanztcultjke vcrtraqlnqcu.

Dit Is thans enlqsz ins verbeterd.

il) Welke ziju de oorzakcn van deze moellijkhcdcn ?
1» Wordr nog verdcr getracht deze moeilijkheden op te lossen ?

ANTWOORD:

Het is stecds mijn bedoeling geweest de girobusexploitatie te doen
starten na vcrbctcrtnq van de doorlopen weq. Nochtans in afwach-
ting van deze vcrbeterlnq, heb 'ik beslist tot het in bedrijf stcllen van de
3 in Zwitserland bcstelde qirobusscu op banen die in qeen perfecte staat
zt]n.

Verschillendc technische incrdenteu :tjn aldus aan de onbevrediqende
toestand van de weqcu toc te schrijvcn, andcre aan het gebrek aan
ondervinding V<l11 het pcrsoncel, wat hclemaal normaal is als men be-
denkt dat het gans nieuw matcrteel bctreft.

De toestand van deweqen zal wcldra verbeterd worden en intussen
heeft het personeel recds de nodiqe ervarinq opgedaan.

VRAAG:

Hoe ver zijn de bcsprcktnqen qcvorderd bctreffende het statuut van
de Gentse T'rarnweqen ?

In de betrokken gerneelüebesturm wordt geantwoord dat uw departe-
ment cen dcfintic] ontwerp van statuten besprcekt. Anderzijds hebt li
me rccds geantwoord dat ge wacht op voorstellen van de onderscheidene
ondergeschikte besturen,

ANTWOORD:

Ik kan slechts mijn vrocqer antwoord bcvesttqen waarbij ik mede-
deelde, dat de plaatselijke overheden de aan dat probleern te gevén
oplossing bestudeerden en dat mijn diensten deze kwestie eveneens
verder onderzochten,

Ik hoop dat de bestudccrdc oplossinqen binnenkort zullen kunnen
qeconfronteerd wordcn.

Toerisme en Vacantieqenoeqens,

VRAAG:

Met het oog op de Tentoonstellinq 1958 wcrden talrijke steden er
om verzocht cen inspanning te doen ont toeristische installaties op te
richten of de bestaande te vcrbeteren, ten einde de vreemde toeristen
die zich in Belqië zullcn verspreiden aan te trekkcn,

Werden er door het Departement biikredieten uitqetrokken om de
propaqanda voor te bereiden of om sommige werken uit te voeren?

Il dcnk voornamelijk aan de orqanisatie Maasstreek-Ardennen.

ANTWOORD:

Op het ontwerp van begroting voor 1957 van het Ministerie van
Verkeerswezen ~ Comrnissariaat-Gencraal voor Toerisme ~ komen
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Jh~PONSf. :

La que stion de la réglem('ntation et de la coordination des transports
est étudiée par le Comité Sup értcur des Transports, qui ne manquera pas'
de prendre contact 1'1 cet églll'd avec k-s représentants qualifiés des
différents modes dl' transport.

Ql!E5nON :

Le fait quIl entre dans vos intentions de faire assurer le transport au
llloyen d'énerqic l(lI(, nous produisons nous-mêmes est sans doute exccl-
leut.

TOlltefois le premier essai d'un service de qyrobus Gaud-Merelbeke
" donné lieu à plusieurs difficultés qui souvent ont cu pour cause
des retards constdérnblcs.

Actuellement ceci s'est un peu amélioré.

a) Quelles sont les causes de ces difficultés?
b] Essaie-t-on toujours de résoudre ces difficultés?

RÉPONSE:

J'ai toujours cu lintention dt' faire instaurer l'exploitation par gyro-
bus après amèlioratlon de la voirie parcourue. Cependant. en attendant
cette amélioration, j'ai décidé la mise en exploltatton, sur des routes
qui n'étaient pas en parfait état. de 3 qyrobus qui avaient été commandés
en Suisse.

Plusieurs incidents techniques ont été provoqués ainsi par le mauvais
état de la voirie. d'autres. par le manque d'expérience du personnel. ce
qui est tout a fait normal quand il s'agit d'un matériel nouveau.

L'état de la voirie parcourue pourra bientôt être amélioré: quant au
personnel, il a acquis entre temps l'expérience requise.

QUESTION:

Oit en est Ic statut définit if des Tramways de Gand?

Les administrations communales Intéressées répondent que votre
département examine un projet de statut définitif. D'autre part, VOllS

m'avez déjà. fait savoir précédemment que vous attendiez des propo-
sitions des diverses administrations subordonnées.

RÉPONSE:

Je ne puis que confirmer la réponse que j'ai déjà faite par laquelle je
signalais que les pouvoirs locaux étudiaient la solution à donner à ce
problème ct que mes services poursuivaient également l'examen de cette
question.

J'espère que dans un proche avenir il sera possible de confronter les
solutions étudiées.

Tour'isrne et Loisirs.

QUESTION:

En vue de l'Exposition de 1958 de nombreuses villes ont dé invitées
à faire un effort en vue de créer ou d'améliorer leurs installations
touristiques pour attirer les étrangers qui se répandront en Belgique.

Le Département a-t-il prévu des crédits supplémentaires pour pré-
parer la propagande ou pour effectuer certains travaux.

Je pense particulièrement, à J'organisation Meuse-Ardennes.

RÉPONSE:

Au projet de budget de 1957 du Ministère des Communications
~ Commissariat Général ail Tourisme ~ figurent deux subsides. de
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twcr subsicliën voor van vijf uiilliocu elk, die bestemd ziju, encrzljds
\'001' de tocrtsnscho ll!tl'lIstin~ van de andere toerlsttscho stedcn en
centra.

Die bijkorucndc llltl'llstill<J is voorzicu in verband met de Tcntoou-
stclltnq 1955.

Wat de propaqauda eu de publicitcit betreft, werd hct kredlct van
2,1.500.000 frank voor 1956 qcbracht op 27.500.000 frank voor 1957.

[J."z,' vcrmcerdcrtnq Is cvenecus toeqckend met het ooq op hct 111il-
ken V'111 bijkomend propaqnndamatcrtecl voor de bcdoelde tentoon-
:Helling.

VRAAG:

Voor hct [aar 1955 werd aan de centra. die toebehoren aan Vacantie-
\Jc'noegens van het A. C. 'vV., een qerinqer krcdiet toeqekend als aan
dr- Soclalistische Instcllinqen.

li hadt bcloofd VOOI' hct jaar 1956 deze onqelljkheid te herstellcn.

Is dit gebeurd ?

ANTWOORD :

De toclaqcn VOOl' hct bevordcrcn van de arbeldcrsvacantie en het
volkstoerisme, te vcrlcnen tcn bezware van de beqrotinq van Verkeers-
wezen, worden tocqekend overcenkomstlq de koninklijke beslulten van
23 [anuan 1951 en 2 maart 1956.

De voorschriften gelden uiteraard niet de oorspronq van de aan-
vraaq om toelaqen doch uitslultend het voorwerp daar tech in elk geval
moet worden uttqemaakt hoc de bevorderlnq van de vacantiebestedinq
wordt gediend.

Vanzelfsprekend wordt met alle rechtmatiqe aanspraken en belanqen
zoovcel ab doenlijk rekeninq gehouden.

Daar vooralsnoq niet alle aanvraqen in verband met de begroting
[956 afgehandeld zijn is het niet mogelijk thans reeds een overzicht
te verstrekken van de desbetreffende toelagen. Men kan nochtans- nu
reeds zeqqen dat cr rekeninq qehouden werd met de wens van het acht-
baar lid,
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cinq millions chacun destinés à l'équipement touristique en Ardenne-
Meuse, d'une part, ct à l'équipement des autres centres ct villes touris-
tiques d'autre pur t.

Cet équipement complémentaire est prévu en fonction de I'Exposl-
tlou 1958,

En cc qui concerne la propagande ct la publicité, le crédit a été
porté de 24.500.000 lraucs en 1956 à 27.500.000 frnncs en 1957.

Cette majoration est accordée également en vue de créer un matériel
de propagande complémentaire pour ladite exposition,

QUESTION:

POUl" l'année 1955, les centres appartenant à Vacances ct Loisirs
de la C. S. C. se sont vu allouer un crédit inférieur à celui accordé aux
Instltutious socialistes.

Vous aviez promis de mettre lin terme à cette inéqalité pour l'année
1956,

Cela a-t-il été fait?

RÉPONSE:

Les subsides destinés à promouvoir les vacances ouvrières et le ta ll-
risme populaire et là allouer à charge du budget des Communications
sont accordés conformément aux arrêtés royaux des 23 janvier 1951
et 2 mars 1956.

Les prescriptions ne portent nullement sur l'origine de la demande
de subsides. mais exclusivement sur leur objet, puisqu'il importe avant
tout d'établir la meilleure façon de promouvoir les vacances.

Il va de soi que les droits et intérêts légitimes sont respectés dans
toute la mesure du possible,

Les demandes relatives au budget 1956 n'ayant pas encore toutes été
examinées, il n'est pas possible de donner dès à présent un aperçu des
subsides en question, Cependant dès à présent Oll peut dire qu'il a été
tenu compte du vœu de l'honorable membre.
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