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RAPPORT

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION
DES COMMUNICATIONS (1)

PAR M. GELDOFL,

MEespaMes, MESSIEURS,

Votre Commission a consacré trois réunions a l'examen
des différents postes du budget du Ministére des Commu-
nications.

Le budget a été examiné chapitre par chapitre. Suite &
la demande d'un membre, la Commission a décidé d'inviter
M. le Directeur Général de la S. N. C. B. a venir faire un
exposé sur la situation de cette sociéte.

Le Ministre des Communications a donné un apergu des
chiffres globaux du budget repris au rapport du Sénat
(document 72, 1957-1958). Il signale que le présent bud-
get est en hausse de quelque 310 willions en comparaison
avec le budget de 1957. 1l ajoute que l'estimation des

(1) Composition de la Commission :
Président : M. Brunfaut,

A. — Membres: MM. Dehandschutter, Delhache, De Paepe, Goet-
ghebeur, Jaminet, Loos, Mertens de Wilmars, Parlsis, Tanghe, Van
Acker (Benoit), Verhamme. — Castel, De Kinder, Geldof, Hicquet,
Mouvet, Naméche, Nazé, Peiffer, Rongvaux, Van Winghe. — Bec-
quevort, Demuyter.

B. — Membres suppléants : MM. Bode, Delwaide, Eeckman, Moriau,
Robiyns, Struyvelt, — Boutef, Cudell, Cugnon, De Keuleneir, Paque.
— Dhaeseleer.

Voir :
4.XVI (1957-1958) :

~— N" 1+ Budget transmis par le Sénat.
— N° 2: Amendement.

ZITTING 1957-1958.

5 MaArT 1958,

BEGROTING

van bet Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1958.

VERSLAG

NAMENS DE COMMISSIE VOOR HET
VERKEERSWEZEN (1), UITGEBRACHT

DOOR DE HEER GELDOF.

MEevrouwen, Mine HEREN,

Uwe Commissie heeft drie vergaderingen gewijd aan
het onderzoek van de verschillende posten van de begro-
ting van het Ministerie van Verkeerswezen,

De begroting werd hoofdstuksgewijze besproken. Op
verzoek van een lid heeft de Commissie besloten de Direc-
teur-Generaal van de N. M. B. S. uit te nodigen om ecen
uiteenzetting te houden over de toestand van die maat-
schappij.

De Minister van Verkeerswezen geeft een overzicht van
de globale cijfers van de begroting, d‘e voorkomen in het
verslag van de Senaat (Stuk 72, 1957-1958). Hij wijst
erop dat het bedrag van deze begroting met circa 310 miljoen
is gestegen tegenover die voor 1957. Bovendien werden de

(1) Samenstelling van de Commissie :
Voorzitter : de heer Brunfaut.

A. ~ Leden: de heren Dchandschutter, Delhache, De Paepe, Goet-
ghebeur, Jaminet, Loos, Mertens de Wilmars, Parisis, Tanghe, Van
Acker (Benoit), Verhamme. — Castel, De Kinder, Geldof, Hicquet,
Mouvet, Naméche, Nazé, Peiffer, Rongvaux, Van Winghe. — Bec-
quevort, Demuyter.

B. — Plaatsvervangende leden : de heren Bode, Delwaide, Eeckman,
Moriau, Robyns, Struyvelt. — Boutet, Cudell, Cugnon, De Keuleneir,
Paque. — D'haeseleer.

Zie:
4.XVI (1957-1958) :
~ N 1: Begroting door de Senaat overgezonden.

~ N* 2: Amendement.
G. — 264.
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recettes a été faite avec beaucoup de prudence, I'augmen-
tation étant due plus particuliérement au fait que les trai-
tements et salaires doivent &tre réadaptés aux fluctua~
tions de I'index.

I. — Postes.

Le Ministre constate que le trafic a augmenté considé-
rablement, notamment de 16 % entre les années 1953-1957
alors que le personnel n'a augmenté que de 2,7 %. En ce
qui concerne, par exemple, notre service des C.C. P., on
doit admettre qu'il fonctionne trés rationnellement et que
sa productivité est grande, si on le compare avec les services
analogues existant aux Pays-Bas. Dans ce pays, 4.500 em-
ployés travaillent aux C.C.P. qui ne couvrent d'ailleurs
pas tout le pays, plusieurs villes importantes, dont Amster-
dam, ayant un « giro-dienst » propte; alors qu'en Belgique,
nous avons 3.260 employés pour un service couvrant le
pays entier. En 1957, la Belgique avait.765.000 titulai-
res, alors que les Pays-Bas n'en avaient que 623.000.
L'Office des Chéques Postaux utilise actuellement prés
de 1.800 machines de tous genres, y compris surtout
des machines 3 additionner et des machines comptables a
deux compteurs. Chaque machine exige l'assujétissement
journalier d'un agent. Le travail de cet agent est sans con-
teste fatigant et énervant & la longue. C'est pourquoi la
Direction envisage I'application de l'automation aux opé-
rations successives.

Une machine automatique qui sera exposée au pavillon
des Postes et Télécommunications (groupe 38 de la sec-
tion belge), a I'Exposition de 1958, avec bande magné-
tique et calculateurs électroniques, a été congue avec l'aide
de I'industrie privée nationale et elle est entiérement fabri-
quée en Belgique. Un systéme semblable a été construit
pour les Etats-Unis; il fonctionne déja actuellement a
Woashington a la satisfaction des Américains.

Le Ministre déclare que le tri postal de Bruxelles X
{Midi) sera mis en fonction en 1958. Ce centre de tri
postal, gui a été J'objet d'études et de recherches trés fouil-
lées, sera doté des installations mécanisées les plus moder-
nes. .

En ce qui-concerne les batiments postaux, le Département
est toujours en pourparlers avec le Ministére des Travaux
Publics pour rattacher ce service au Département des
Communications,

QuEsTION :

L'application de l'automation aux C.C.P. n'entrainera-t-elle pas le
congédiement d'un certain nombre d'agents?

REPONSE:

L’automation entrainera une réduction de personnel d'environ 50 %.
Dans les meilleures conditions envisagées, linstallation du nouveau
systéme nécessiterait un étalement d’au moins 6 années. D'autre part,
les 220 2 280 agents qui, annuellement, quittent les services des
C.C.P. ne seraient pas remplacés, L'effectif serait réduit d'autant cha-
que année, cela durant les 6 années prévues pour terminer la mise en
activit¢e totale de Pautomation. A ce moment, la partic excédentaire
du personnel aura été transférée a d'autres services de la Poste.

QUESTION :

Batiments, —~ Quelle est la partie des crédits destinée a financer les
travaux de la province de Namur?

RiitpONSE :
Pour les années 1951 4 1956, la situation des sommes dépensées

pour l'ensemble de la Belgique et pour la Province de Namur en
particulicr, s'é¢tablit de fa manidre suivante:
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ontvangsten zeer voorzichtig geraamd en is de verhoging
van het bedrag meer in 't bijzonder te verklaren door het
feit dat wedden en lonen moesten worden aangepast aan
het indecijfer.

1. ~ Posterijen.

De Minister stelt vast dat het verkeer aanzienlijk is
toegenomen, en met name met 16 % van 1953 tot 1957,
terwijl het aantal personeelsleden slechts met 2.7% is
verhoogd. Men moet toegeven dat onze postcheckdienst,
bijvoorbeeld, op zeer rationele wijze werkt en zeer produk-
tief is, vergeleken met de gelijkaardige diensten in
Nederland. In dat land werken 4.500 bedienden in de post-
checkdiensten, die trouwens niet het gehele land bestrijken,
aangezien verscheidene belangrijke steden, waaronder
Amsterdam, een eigen girodienst hebben; daartegenover
staat dat wij in Belgi¢ slechts 3.260 bedienden hebben
voor een dienst die het ganse land bestrijkt. In 1957
waren er in Belgié 765.000 houders van een rekening,
in Nederland slechts 623.000. In de postcheckdienst wor-
den thans nagenoeg 1.800 machines van alle types gebruikt,
met inbegrip van telmachines en rekenmachines met twee
tellers. Iedere machine neemt een bediende een hele dag in
beslag. Het werk van die mensen is ongetwijfeld op de duur
vermoeiend en zenuwslopend. Daarom is de Directie van
plan de automatie op de achtereenvolgende verrichtingen
toe te passen. ‘ '

Een automatische machine, die in het paviljoen der
Posterijen en Televerbindingen {groep 38 van de Belgische
afdeling) van de Tentoonstelling 1958 zal worden ten-
toongesteld en voorzien s van een magneto-band en elek-
tronische tellers, werd met de hulp van onze particuliere
industrie volledig in Belgi¢ vervaardigd. Ook voor de
Verenigde Staten werd een dergelijk systeem gebouwd: het
functioneert reeds thans te Washington, tot voldoening
van de Amerikanen.

De Minister verklaart dat het sorteercentrum te Brus-
sel X (Zuidstation) in 1958 in bedrijf zal worden geno-
men. Het heeft het voorwerp uitgemaakt van grondige
studies en opzoekingen en zal voorzien zijn van de
modernste gemechanijseerde installaties.

Over de postgebouwen voert het Departement nog
steeds besprekingen met het Ministerie van Openbare
Werken, om deze dienst te verbinden aan het Departe-
ment van Verkeerswezen.

VRAAG:

Zal een aantal personcelsleden niet ontslagen worden ingevolge de
toepassing van de automatie in de postcheckdiensten ?

ANTWOORD :

De automatie zal een personeelsvermindering van ongeveer 50 %
tot gevolg hebben. In de beste omstandigheden zal de installatie van

- het nieuwe systeem over een periode van ten minste 6 jaar moeten

gespreid worden. Verder zouden de 220 4 280 personeelsleden, die
jaarlijks de diensten van de Postchecks verlaten, niet worden vervan-
gen. De getalsterkte zou dus met zoveel eenheden per jaar vermin-
deren, en zulks gedurende de zes jaar die nodig zijn om de automatie
volledig in te schakelen. Op dat moment zal het overschot aan per-
soneel naar andere Postdiensten zijn overgebracht.

VRAAG :

Geboywen, — Welk gedeclte van het krediet s bestemd voor het
financieren van de werken in de provincie Namen?

ANTWOORD :
Voor de jaren 1951 tot 1956 ziet de toestand er als volgt uit, wat

betreft de bedragen uitgegeven voor heel Belgié en voor de provincie
Namen in het bijzonder:
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Travaux Province
Année clfectués de Namur

1951 15.987.020 83.625
1952 11.425.000 753.519
1953 14.397.0C0 1.438.904
1934 20.396.000 2.665.431
1955 28.345.000 2.075.639
1956 29.557.000 5.330.485

QuESTION :

Concernant o motorisation de la Poste dont il est guestion 3 la
page 5 du rapport présenté au Sénat, cette motorisation est-elle envi-
sagée pour Bruxclles wniguement?

RéroxsE -

La construction d'un prototype de wvéhicule électrique a rencontré
quelques  difficultés, Vindusteic nationale ne s’y intéressant guére.
L'Administration des Postes a requ mandat de faire construire deux
véhicules d'un type déterminé qgui serviroot entre autres aux expé-
riences de motorisation urbaine de la distribution a Licge.

La camionnette électrique facilite le travail des postiers, elle répond -

& un souci de I'hygiéne publique et au désir d'utiliser des moyens de
transport alimentés par Féncrgic nationale. Une commission chargée
de I'étude et de l'opportunité de recourir & ce systéme de traction est
arrivée & parcilles conclusions qui sont basées sur des expériences
vécues ¢n Angleterre, France, Suisse et Allemagne. Les essais sont en
cours.

QUESTION :

a} Comment se fait-il que plusicurs facteurs pensionnés vivent sur
des avances?

b) Est-il vrai quun Inspecteur Général pensionné au 1 janvier
1957 est touiours en service ! :

c} Idem pour un Directeur d’Administration pensionné au 177 fé-
vrier (9577

RizpoisE :

a) Tous les [acteurs touchent leur pension. Il y a des difficultés
provenant de la création du grade de facteur principal; des postiers
pensionnés avant cette création réclament la pension sur la base du
nouveau grade. Cette question est a I'étude.

b) Le Directeur Général pensionné ayant da, avant sa mise & Ia
retraite, assuimer plusicurs missions a I'étranger, entre autre au Con-
grés d'Ottawa, et ayant depuis de nombreuses années été remplacé
lors de ces absences par I'Inspecteur Général qui aurait di étre pen-
sionné le 1°" juin 1957, celui-ci, aprés délibération du Conseil des
Ministres, a été maintenu en service jusqguau 1% novembre 1957, date
de la mise & la retraitc de P'ancien Directeur Général des Postes.

¢) Quant au Directeur d’Administration de I'Exploitation il a été
régulierement pensionné & la date de ses 65 ans et n'est donc plus en
activité de service.

QUESTION :

Dix dircctions régionales ont ¢ié créées. Combien de directeurs ont
été nommés ?
RipONSE :

Aucune direction régionale n'a &té créde. Il existe 11 directions

régionales. Le Ministre n'a nommé qu'd concurrence des vacances
qui se sont produites.

QUESTION :

Le rapport au Sénat. page 10, mentionne unc somme de 3.581.181 frs
pour rémunérations paydes aux agents des Postes attachés a divers
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Uitgevoerde Provincie
Jaar werken Namen
1951 .. o oo 15.987.000 §3.625
1952 ... ... ... ... 11.425.000 753519
1933 ... ... ... ... 14397000 1.438.904
1954 ... ... ... .. 20.396.000 2.665.431
1955 ... ... ... ... 28.345.000 2.0/5.639
1956 ... ... ... ... 29.557 GO0 5.330.485

VRAAG :

Ten aanzien van de motorisering van de postdiensten, waarvan
sprake is op blz. 5 van het Senaatsverslag, wordt deze motorisering
allcen voor Brussel in het vooruitzicht gesteld 7

ANTWOORD :

De bouw van cen prototype voor een electrisch aangedreven voer-
tuig is op moeilijkheden gestuit, daar de nationale industrie er geen
belangstelling voor heeft. Het Postbestuur heeft opdracht gekregen
twee voertuigen te laten bouwen van een bepaald type, die o.m.
zul[llcn dienen voor experimenten inzake motoriscring van de bedeling
te Luik.

De electrische bestelwagen vergemakkelijkt het werk der postbedien-
den; hij beantwoordt aan een volkshygiénische bekommernis en aan
het verlangen, vervoermiddelen aan te wenden, die door de nationale
drijfkracht worden voortbewogen. Een commissie belast met het onder-
zoek omtrent de wenselijkheid zulk tractatiesysteem toe te passen, is tot
dergelijke conclusics gekomen, welke gesteund zijn op de ondervinding
opgedaan in Groot-Brittanni¢, PFrankrijk, Zwitserland en Duitsland.
Proefnemingen zijn aan de gang.

VRAAG :

a) Hoe komt het dat verscheidene op rust gestelde brievenbestellers
slechts voorschotten ontvangen ?

b) Is het waar dat een op | januari 1957 op rust gesteld Inspec-
teur-generaal nog steeds in dienst is?

¢j ldem voor cen Directeur van administratie, op rust gesteld op
i februasi 19577

ANTWOORD :

a) Alle postbedienden ontvangen hun pensicen. Er zijn moeilijkheden
die voortvloeien uit de invoering van de graad van eerstaanwezend
bricvenbesteller; de védr deze invoering op rust gestelde postbedienden
eisen het pensioen berckend volgens de nieuwe graad. Deze zaak ligt
ter studie.

U) Daar de op rust gestelde Directeur-Generaal véor zijn op-
ruststelling  verschillende opdrachten heeft moeten vervullen in het
buitenland, namelijk op het Congres te Ottawa, en daar hij tijdens zijn
afwezigheden vervangen werd door de Inspecteur-Generaal die op
1 juni 1957 op rust had mosten gzsteld worden, werd deze, na beraad-
slaging van de Ministerraad, in dienst behouden tot op 1 november
1957, datum van de opruststelling van de gewezen Directeur-Generaal
van het Bestuur der Posterijen.

¢) Wat de Directeur van Administratie van de Exploitatie betreft,
deze werd regelmatig op rust gesteld tozn hij 65 jaar bercikte en is dus
niet meer in acticve dienst.

VRAAG :

Er werden tien gewestelijke directies opgericht. Hoeveel directeurs
werden benoemd? .
ANTWOORD :

Er werd geen enkele gewestelijke directie opgericht. Er bestaan

11 gewes'elijke dirccties. De benoemingen geschieden binnen de per-
lzen van de vacatures.

VRAAG :

In het verslag van de Senaat, blz. 10, wordt melding gemaakt van
cen bedrag van 3.581,181 frank voor bezoldigingen van postbedienden
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départements ou administrations. A quoi cela se rapporte-t-il exacte-
ment 7

REPONSE :

Agents des Postes détachés dans les divers services du Ministére
des Communications :

Cabinet de M. le Ministre :
Commis... ... .. oev v eer oo 3

Services généraux :

Commis... ... ... coo coi cen . 7
Assistantes auxiliaires ... ... 7
Classeurs ... ... .o oo oo . 5
Expéditionpnaire ... ... ... ... 1
Administeation de F'Aéronautique :
Commis... ... ... ... ... ... . i
Assistante-auxiliaire ... ... ... 1
Classeur... ... ... . ..o oo o 1
Gargon de service ... ... ... 1
Administration des Transports :
Commis... ... ... .. oo ... ... 10
Assistantes-auxilinires... ... ... 9
Classeur... ... ... ... ... ... . 1
Commissariat général au Tourisme :
Commis... ... oo ccr voe ee on 2
Assistante-auxiliaire ... .. 1
Classeurs .- 4.
QuEsTION -

a) L'automation aux C.C.P. allegera-t-elle le travail des femmes,
celles-ci étant soumises & dure épreuve par la mécanographie ?

b) Qu'en est-il de la suppression de la distribution le dimanche ?
REPONSE :

a) Les npouvelles machines supprimeront un trés grand nombre
d'opérations (% 70%). Le travail sera donc considérablement allégé.

b) Un arrété a paru récemment supprimant la distribution postale le
dimanche, également pour les journaux, a partir du 1°" janvier 1959. Un
accord a éi¢ conclu avec les représentants de la presse, cet accord
prévoit no'amment que pour Anvers et Liége la dis'ribution sera sup-
primée & partir du I*" avril 1958; Bruxclles suivra le 1°7 octobre 1958.
D’une maniére générale, six jours de distribution par semaine seront
assurés.

QUESTION :

a) Est-il exact que des bureaux de poste vont étre supprimés dans
la ville d’'Anvers?

t) L'Administration des Pestes a-t-elle conclu un accord avec les
autorités mili“aires britanniques cantonnées en Belgique ? Ces militaires
peuvent-ils affranchir leur correspondance en Belgique avec des tim-
bres britanniques ?

REPONSE :

a) Il n'est pas question de supprimer des bureaux de poste dans
I'agglomération anversoise.

b) On ignore tout au sujet de semblable accord. Le fait signalé par
le membre doit étre une erreur commise par les services.

QUESTION ¢

Les lettres recommandées devraient pouvoir étre remises & d'autres
personnes gue le destinataire. La signature exigée actuellement pour-
rait &tre remplacée par un accusé de réception.
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gehecht aon verschillende departementen of besturen. Woarop heeft
deze post eigenlijk beirekking ?

ANTWOORD ;

Postbedienden die bij de onderscheiden Besturen van het Ministerie
van Verkeerswezen gedetacheerd zijn.

Kabinet van de heer Minister :
Klerken ... ... ... ... ... ... .. 3
Algemere diensten :
Klerken ... ... ... ... ... ... ...
Hulpkrachten-assistent ... ...

Rlasseerders ... ... ... ... ...
Expeditionnair ... ... ... ... ...

—NN

Bestuur van de Luchtvaact :

Flerk ... ... 0 o o o L
Hulpkrach:-assisteate ... ... ...
Klasseerder ... ... ... .eo con .oe
Diens:jongen ... ... ... ... ...

Bestu:r van het Vervoer :

Flerken ... ... .. .. ... ... .. (4]
Hulpkrach:en-assis.cat
Klasseerder ... ... ... ... ... ... 1

Commissariaat-generaal voor Tozrisme :
Klerken ... ... 2

Hulpkrachz-assiszente ... ... ...
Llasseerders ... ... ... ... .. 4

VRAAG :

8) Zal de auvtomatie bij de Postcheckdienst het werk wverlichten
van de vrouwen, die door de mechanogralie op een harde proef gesteld
worden ?

b) Hee staat het met de afschaffing van de postbedeling op zondag ?

ANTWOORD :

2) De nieuwe machines zullen een zeer groot aantal verrichtingen
afschatfen (* 70 %). Het werk zal dus aanzienlijk verlicht worden.

b) Onlangs verscheen een besluit waarbij de postbedeling op zon-
dag afgeschaft werd, zelfs voor de dagbladen vanaf 1 januari 1959.
Een akkoord werd gesloten met de vertegenwoordigers van de dag-
bladen. Volgens dit akkoord zal de verdeling te Antwerpen en te Luik
afqgeschaft worden vanaf 1 april 1958: Brussel zal volgen vanaf [ ok-
tober 1958. Over het algemeen zal de post zes dagen per week uit-
gerei\kt worden.

VRAAG :

a) Is het juist dat er postkantoren in de stad Antwerpen zullen
afgeschaft worden ?

b) Heeft het Bestuur der Posterijen cen overcenkomst gesloten met
de in Belgi¢ gelegerde Britse militaire overheden? Mogen deze mili-
tairen Britse zegels gebruiken voor hun briefwisseling 7

ANTWOORD :

a) Er is geen sprake van een afschaffing van de postkantoren in
de Antwerpse agglomeratie; .

b Over cen dergelijk akkoord is niets bekend. Het door het lid
vermelde feit moet op een vergissing van de diensten berusten.

VRAAG :

Men zou moeten toelaten dat aangetekende brieven aan anderen dan
de geadresseerde ter hand worden gesteld. De tot dusver geéiste hand-
tekening kan worden vervangen door een bewijs van ontvangst.
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REPONSE :

1l ne peut étre question de modifier le régime actuel: dans la pratique
il existe a la poste un service de procuration.

QUESTION !

Que réveélent les données statistiques concernant 1'état neurologique
du personnel des C. C.P. travaillant dans les sections mécanisées ?

REPONSE :

Les usines belges susceptibles d assurer pareille construction ont éte
informées. Aucune proposition n'a été faite.

QUESTION :

Concernant I'état neurologigue du personnel des C.C. P. travaillant
dans les sections mécanisées, que disent les statistiques a ce sujet?

REPONSE :

L'Office des Chéques postaux n'est pas 2 méme de fournir une sta-
tistique des absences. pour maladie provoguées par les dépressions
nerveuses. Seul le Service de Santé Administratif pourrait la produire.

Il v a quelques années, plusieurs agents féminins se sont présentés
spontanément au Service de Santé Administratif aux fins de savoir si
leur travail de 1'Office des Cheégues postaux était a l'origine de leur
nervosité, A part quelques exceptions, dont l'excés d'irritabilité n'est
pas imputable & la tache qui leur est dévolue a I'Office des Chéques
postaux (agents de faible constitution physique), la réponse a été
négative.

Au surplus, lorsque a l'occasion d'une visite médicale il est constaté
une tension nerveuse chez un agent, le Directeur met tout en ceuvre
pour le diriger, pendant une période de 3 mois, vers un service léger.

QUESTION :

Une commission de productivité a été créée.

Elle a comme Président et Vice-Président des fonctionnaires mis a
la retraite depuis plusieurs mois.

De leur maintien en désignation, faut-il conclure qu'ils sont les seuls
compétents pour assurer ces fonctions?

Pourrait-on savoir ce que ces mandats colitent au Trésor (rémuné-
ration - frais de voiture — déplacements) ?

REPONSE :

La Présidence et la Vice-Présidence de la Commission de Produc-
tivité sont effectivement confides depuis quelgues mois & des hauts
fonctionnaires récemmment admis a la retraite.

Ces désignations, qui ont recueilli I'accord préalable des intéressés,
s'expliguent par le fait que ceux-ci ont, avant Jeur mise & la retraite,
prété leur concours & l'étude de divers problémes dont I'examen est
toujours en cours. Il était donc recommandable de leur permettre
d'achever la tache ébauchée.

Dans cet esprit, le mandat qui leur a été confié n'a qu'une durée
limitée.

Le montant des frais de déplacement tombant de ce chef & charge
du Trésor s'¢leve jusqu'a présent & 19.750 francs.

QuEsTION !

Le « Fonds Spécial d'Assistance aux Postiers », destiné a venir cn
aide aux agents frappés par le sort ou la maladle, a consacré des
sommes trés importantes pour lachat d'un Domaine Princier destiné,
suivant la formule, & servir de Home de vacances aux membres du
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ANTWOORD :

Van wijziging van de huidige regeling kas geen sprake zijn; in
de praktijk bestaat er bij de post een procuratiedienst.

VRAAG :

Wat heeft de Minister gedaan om bij de nationale industrie bzlang-
stelling te wekken voor de bouw van een prototype voor een post-
bestelauto met electrische aandrijving 7

ANTWOORD :

De Belgische fabrieken die voor dergelijk project in aanmerking
komen werden hicrvan in kennis gesteld. Geen enkel voorstel werd
gedaan,

VRAAG ©

Wat blijkt uvit de statisticken nopens de neurologische toestand van
het personcel der Postchecks dat in de gcrncchwmsecrdc afdeling
werkt ?

A:\‘TWOORD :

Het Bestuur der Postchecks is nict bij machte cen statistick voor
te feggen van de afwezigheden wegens zickte die uit zenuwinzinkingen
voortspruiten. Alleen de Administratieve Gezondheidsdienst zou deze
kunnen opmaken.

Enkele jaren geleden hcbben verschillende vrouwelijke bedienden
zich spontaan door de Administratieve Gezondheidsdienst laten onder-
zocken ten einde uit te maken of hun werk bij de Postchecks de
reden hunner zenuwachtigheid was. Behoudens enkele gevallen, waarin
de overdreven prikkelbaarheid niet aan het bij de Postchecks geleverde
werk te wijten was (bedienden met zwak fichaamsgestel) was het
antwoord negatief.

Wanneer bovendien, ter gelegenheid van cen genceskundig ouder-
zoek, bij een bediende wordt vastgesteld dat de zenuwen overspannen
zijn, dan wordt door de Directie alles in 't werk gesteld om de belang-
hebbende, gederende een periode van 3 maanden, in cen lichte dienst
te werk te stellen.

VRAANG :

Er werd een commissie voor de produktiviteit opgericht.

De Vooriztter en de Ondervoorzitter zijn ambtenaren die sedert
maanden op pensicen gesteld zijn.

Betekent de handhaving van hun aanstelling dat zij alleen bevoegd
zijn om deze post te bekleden?

Welke zijn de kosten van deze mandaten, die ten laste vallen van
de Schatkist (bezoldiging — wagenkosten - verplaatsingen )?

ANTWOORD :

Het voorzitterschap en het ondervoorzitterschap van de Commissie
voor de Produktiviteit zijn inderdaad sinds enmkele maanden toever-
trouwd aan hoge ambtenaren die onlangs op rust werden gesteld.

Bedoelde aanwijzingen, welke met de instemming van de belang-
hebbenden werden gedaan, zijn te verklaren door het feit dat zi], védr
hun oppensioenstelling, hun medewerking hebben verleend aan de
studie van diverse problemen waarvan het onderzoek thans nog aan de
gang is. Het was daarom aau te bevelen hen in de gelegenheid te stellen
de taak, welke zij aangevangen hadden, tot een goed einde te brengen.

Het hun toevertrouwde mandaat is dienvolgens maar van beperkte
duur.

Het bedrag van de vergoedingen voor verplaatsingen, dat uit dien
hoofde ten laste van de Schatkist viel, beliep tot nog toe 19.750 frank.

VRAAG :

Het « Bijzonder Steunfonds voor de Postbediendens, dat dient
om hulp te bieden aan de personeclsleden die door het noodlot of door
zickte worden getroffen, heeft aanzienlijke bedragen besteed voor de
aankoop van cen Prinselifk domein dat, volgens de gebruikte formule,
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personnel et & leur famille mais, en méme temps, de siége d'une école
postale.

aj M. le Ministre estime-t-il normal que ces fonds affectés a des
buts spéciaux et bien déterminés soient détournés de leur but?

b) N'estime-t-il pas que la création d'une école postale devrait étre
subventionnée par le Gouvernement ou IEtat et non par un fonds de
secours destiné au personnel ?

¢} Pourrait-il nous dire si un inventaire sévére de toutes les ceuvres
dart que contenait cette habitation princiére était rédigé avant le
commencement des travaux et ce gue sont devenus ces objets?

d) Que coftera l'aménagément de I'Ecole envisagée et qui sup-
portera le cofit des transformations ? .

¢} Quelle a été la procédure utilisée pour les adjudications relatives
aux travaux de transformation ?

REPONSE :

Le «Fonds Spécial d'Assistance aux Postiers », association sans
but lucratif dont les statuts ont été publiés au Monifeur belge du
21 juin 1931 (acte n” 753), est paritairement constitué et géré,

La moitié du nombre des membres associés et la moitié des mandats
du Conseil d Administration de cette (FEuvre appartiennent a des
représentants des organisations professionnelles.

Les mandats sont répartis entre lesdites organisations sur la base
des dispositions des articles 5 et 14 de ses statuls.

Les Assemblées Générales des 20 novembre et 7 décembre 1956,
dans le cadre des statuts et en particulier de I'article 3 qui, en son
paragraphe ¢}, prévoit que:

« L'association a pour objet l'assistance morale et matérielle a ses
membres adhérents et, éventuellement, a leurs familles, en construisant,

en acquérant et en exploitant des maisons de repos et de délassement |

a leur usage», ont décidé a l'unanimité d'acquérir le Domaine de
Ronchinne,

L'acte d'achat a été passé devant Maitre Mourlon-Beernaert, notaire
a Bruxelles, le 30 janvier 1957. L'entrée en jouissance était fixée au
1+¢ avril 1957.

Depuis, cette association, non subventionnée par I'Etaf, dans le cadre
de la loi du 27 juin 1921 et de ses statuts, a pris diverses dispositions
relatives & la conservation, & l'entretien, & l'aménagement et & la trans-
formation ou & l'appropriation du Domaine d'une contenance totale de
44 Ha. 08 a. 61 ca.

La proposition d'occupation du « Centre de wvacances» durant la
merte saison par une « école postale » m'a été fait par I'(Buvre elle-
méme suite au v¢egu unanime exprimé par son assemblée générale en
date du 7 décembre 1956.

L'(Euvre n'a pas caché qu'un accord de principe favorable & 'école
postale a conditionné son acquisition et qu'elle recherchait de cette
maniére une plus grande rentabilité de ses installations.

QUESTION :

Ensuite d'une interpellation au Sénat, au cours de la récente dis-
cussion du Budget des Communications au sujet de ses nominations
partisancs, M. le Ministre a simplement répondu qu'il avait, plus sou-
vent que son prédécesseur, M. Segers, suivi les propostitions du Con-
seil de Direction du Départenent.

Cette affirmation n'ayant été appuyée d'aucun chiffre, M. le Mi-
nistre pourrait-il nous dire en ce qui concerne, notamment, les promo-
tions de grade au sein de [a premiére catégorie ef pour la Poste :

1) Combicn de propositions ont été introduites auprés de lui par
le Conseil de Direction depuis le 1*" mai 19547
2) A combien de reprises il a suivi le Conseil de Direction 7

REPONSE :

1) Propositions introduites par le Conseil de Dircction depuis le
ter mai 1954 97.
2) Propositions suivies par le Ministre : 64.
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moet dienen als Vacanticoord voor de leden van het personeel en hun
gezin, en tevens als zetel van een postschool.

a) Acht de Minister het normaal dat aan deze fondsen die voor
speciale en wel bepaalde doeleinden zijn bestemd, cen andere bestem-
ming wordt gegeven?

b) Meent hij niet dat de inrichting van een posischool zou mocten
gesubsidieerd worden door de Regering of door de Staat, en nict door
een steunfonds voor het personeel?

¢) Kan hij ons mededelen of voor de aznvang van de werken een
strenge inventaris van al de kunstwerken die deze prinselijke woning
bevatte werd opgemaakt en wat er met die voorwerpen gebeurd is?

d) Wat zal de inrichting van bedoelde school kosten en wie zal de
kosten van de verbouwingen betalen?

e) Welke is de procedure die werd toegepast voor de aanbestedingen
betretfende de verbouwingen ?

ANTWOORD :

Het « Bijzonder Steunfonds voor de Postbedienden», vereniging
zonder winstgevende oogmerken, waarvan de statuten in het Beigisch
Staatsblad van 21 juni 1931 (akte n* 753) werden gepubliceerd, is
paritair samengesteld en beheerd.

De helft van het aantal deelgenoten en de helft van de mandaten
van de Raad van Beheer van dit werk horen toe aan de wvertegen-
woordigers van de beroepsverenigingen.

De mandaten zijn verdeeld onder vermelde beroepsverenigingen
ovéreenkomstig de bepalingen van de artikelen 5 en 14 van de
statuten.

In het kader van de statuten en inzonderheid van artikel 3, para-
graaf ¢), die luidt als volgt:

«De vereniging heeft ten doel zedelijke en stoffelijke hulp te bieden
aan haar gewone leden ‘en, desgevallend, aan hun familie. Om dit doel
te bereiken neemt zij zich voor: Rusthuizen voor hun gebruik te bou-
wen, te kopen en in werking te houden. » hebben de algemene verga-
deringen van 2 november en 7 december 1956 met eenparigheid van
stemmen besloten het Domein van Ronchinne aan te kopen.

De - verkoopakte werd verleden op 30 januari 1957 voor Meester
Mourlon-Beernaert, notaris te Brussel. De ingenottreding werd op
1 april 1957 vastgesteld.

Sedertdien heeft de vereniging, die vanwege de Staat geen enkele
subsidie ontvangt, in het kader van de wet van 27 juni 1921 en van
haar statuten, verschillende schikkingen getroffen met het oog op de
bewaring, het onderhoud, de ingebruikstelling, de omvorming en de
aanpassing van ‘het Domein, dat een totale opperviakte van 41 ha
08 a 61 ca heeft.

Het voorstel betreffende de aanwending als Postschool tijdens het
winterseizoen van het « Vacanticoord » werd mij door het Werk zelf
gedaan; dit ingevolge de eenparige wens van de Algemene vergadering
van 7 december 1956.

De Vereniging heeft er trouwens op gewezen dat tot de aankoop
van het Domein werd overgegaan in functie van een principig¢el akkoord
inzake de Postschool en dat zij op die manier ven grotere rentabiliteit
van haar insteilingen nastreeft.

VRAAG :

Naar aanleiding van een interpellatie in de Senaat tijdens de
recente behandeling van de begroting van Verkeerswezen, over zijn
partijdige benoemingen, antwoordde de Minister eenvoudig dat hij het
advies van de directieraad van het departement in een groter aantal
gevallen had gevolgd dan zijn voorganger, de heer Segers.

Daar deze bewering met geen enkel cijfer gestaafd werd, gelieve de
heer Minister, onder meer inzake bevorderingen tot de cerste categoric
bij het Postbestuur, mede te delen :

1) Hoeveel voorstellen bij hem werden ingediend door de directie-

raad sinds 1 mei 1954,
2) Hoe dikwijls hij het advies van de directieraad heeft gevolgd ?

ANTWOORD :

1) Door de Directieraad gedane voorstellen sedert 1 mei 1954: 97.

2) Door de Minister gevolgde voorstellen : 64,
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QuEsTION :

Pour remplacer les cing fonctionnaires généraux des Postes mis 2 la
retraite en 1957, M. le Ministre a procédé a hait nominations doat
trois par eptrainement Jinguistique. Deux de celles-ci ont été octroyées
@ des fonctionnaires des services cxtérienrs tandis que la loi de 1932
sur l'emploi des langues ne prévoit le bépélice de nominations par
entrainement linguistigve que pour ceux des Administrations Cen-
trales.

M. le Ministre voudrait-il nous dire sur quel texte légal il s'appuic
pour procéder & ces nominations ?

RizpoNsE :

La question est réglée par les dispositions de l'arrété royal du 6 jan-
vier 1933 et de arrété du Régent du 28 awvril 1947.

QUESTION :

En 1957. M. le Ministre des Communications a procédé & un achat
massif de woitures automobiles destinées a la motorisation des ser-
vices de la distribution des correspondances. M, le Ministre voudrait-il
nous fixer :

1} sur le nombre et la catégorie ou marque des véhicules acquis ;

2} sur les conditions de ces marchés, étant supposé que ces achats
importants ont logiquement entrainé des réductions sur les prix nor-
maux;

3} sur lutilisation de ces véhicules et.
normalement au transport de persoanes.

notamment, ceux destinés

Au surplus, pourrait-on connaitre les raisons pour lesquelles il n'a
été fait appel qu'a une seule marque pour la fourniture de wvéhicules
utilitaires d'essai.

Enfin, M. le Ministre n'estime-t-il pas que la fonction publigue est
suffisamment dévaluée sans obliger le personnel supérieur des Postes
a utiliser pour ses déplacements d'inspection ou autres voyages admi-
misiratifs une voiture « Volkswagens mis & la disposition de chefs-
facteurs des Postes lorsque ceux-¢i n'en ont pas l'usage ?

REPONSE :
Ci-dessous le nombre et la catégorie des véhicules acquis en 1957 :

Citroén 2 CV . e e e 74
Volkswagen... ... ... ... .. ... ...... 10

Citroén..

e et e e 53.330 francs au lieu de 59.700 francs.
Volkswagcn luxe.

63.825 francs au lien de 70.250 francs.
ce qui sitwe a 6.370 francs la ristourne sur chaque 2 CV et 6.425 francs
la ristourne par Volkswaaen.

Ces véhicules sont utilisés pour les services de la distribution du
courrier. Les voitures spéciliquement congues pour le transport de per-
sonnes sont les 10 Volkswagen, dont question ci-dessus, qui servent au
transport des vérificateurs, inspecteurd et directeurs régionaux. Par
priorité absolue, ces véhicules sont utilisés pour les missions rentrant
dans le cadre de la motorisation, mais sans exclure pour autant d'au-
tres missions d'inspection, de vérification et autres, et cela en vue de
réduire fe plus possible les frais de taxis qui existaient antérieurement.

Lc matériel roulant est de provenance étrangére, mais le montage
se fait en Belgique.

Le marché de gré a gré qui a été conclu avec le fournisseur est
conforme aux dispositions légales régissant la matiére et a notamment
été précédé d'études appelées 4 déterminer les véhicules existants qui
répondent le micux aux exigences de la distribution postale tant au
point de vue de la charge utile que de la carrosserie et du prix dc
revient kilométrique. Les conclusions de ces études sont & la base du
choix des véhicules.

Il n'existe pas de firme belge fabriquant ce genre de matériel.

4-XVI (1957-1958) N. 3

VRAAG :

Ter vervanging vaun vijf ambtenaren-generaal bij het Postbestuur
die in 1957 in ruste werden gesteld, heeft de heer Minister achf benoe-
mingen gedaan waaronder driec om taalredenen. Twee daarvan werden
toegekend aan ambfenaren van de buitendiensten ofschoon de wet van
van 1932 op het gebruik der talen bepaalt dat de benoemingen om
taalredenen slechts kunnen toegekend worden aan de ambtenaren van
de hoofdbesturen.

De heer Minister gelieve mij te zeggen op grond van welke wet-
tekst deze benoemingen gedaan werden.

ANTWOORD :

De icwestie is geregeld door de bepalingen van het koninklijk besluit
van 6 januari 1933 en van het besluit van de Regent van 28 april 1957,

VRAAG :

In 1957 is de Minister van Verkeerswezen overgegaan tot de mas-
sale aankoop van motorvoertuigen, met het oog op de motorisering van
de diensten voor postbestelling. De Minister gelieve ons in te lichten :

1) over het aantal en de categorie of het merk van de aangekochte
wagens;

2) over de conditics van deze koopovereenkomsten, in de veronder-
stelling dat deze omvangrijke aankopen logisch gepaard gingen met
kortingen Sp de normale prijzen;

3) over het gebruik van deze voertuigen, en met name van die
welke normaal voor personenvervoer bestemd zijn.

Bovendien wordt mededeling verzocht van de redenen, waarom
slechts op één enkel merk een beroep werd gedaan voor de levering
van experimentele bedrijfsvoertuigen.

Is de Minister ten slotte niet van oordeel dat de openbare functie
reeds genoeg prestige heeft ingeboet, zonder dat het hoger personeel
van het Postbestuur ertoe wordt verplicht voor zijn inspectietachten
en andere administratieve verplaatsingen gebruik te maken van_een
¢ Volkswagen », die overigens ter beschikking van de hoofdbestéllers
staat wanneer genoemd hoger personeel hem niet gebruikt?

ANTWOORD :

Deze voertuigen werden aangekocht tegen de navermelde eenheids-
prijzen:

Citroén 2 CV... ... oo o0 e vn 74
Volkswagen ... ... ... ... ... ... .. 10

Citroén ... ... ..o vev ooe 53.330 fraok in plaats van 59.700 frank.
Volkswagen luxe ... ... 63.825 frank in plaats van 70.250 frank.
dus een prijsvermindering van 6.370 frank op een Citroén 2 CV en
van 6420 frank op een Volkswagen.

Deze voertuigen worden aangewend voor de uitreikingsdiensten van
de briefwisseling. De voor het personenvervoer speciaal opgevatte
wagen, de 10 Volkswagens waarvan sprake hierboven, dienen voor
de verplaatsing van de verificateurs, inspecteurs en gewestelijke direc-
teurs. Deze voertuigen worden echter benuttigd, en dit bij volstrekte
voorrang, voor de zendingen die binnen het kader van de motorisatie
vallen. Daarom wordt nochtans de aanwending ervan voor andere
zendingen o.m. [nspecties ¢en verificaties niet uitgesloten, en zulks om
de vroeger in rekening gebrachte taxi-onkosten zoveel mogelijk te
drukken,

Het rollend materiee] komt uit het buitenland, doch het wordt in
Belgi& gemonteerd.

[De met de leverancier gesloten onderhandse overeenkomst is in
overeenstemiming met de wettelijke beschikkingen terzake. Zij werd
oncer mecr veorafgegaan door een studie die tot doel had te kunnen
aitmalken welle van de bestaande wagens het best voldeden aan de
cisen van de postuitreiking, zowel uit het oogpunt van nuttig lastver-
regei can van kce'swerk en van kostprijs per kilometer, De con-
cl'es dezer studic hebben de keuze van de wagens bepaald.

Er bestaat in Belgié geen firma dle dergelijk materiee]l vervaardigt.
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QUESTION :

P.S P.: le P.S. P doit réserver une place & usage de burean:
réservé au personnel, réservé ou public,

1/3 valeur locative de sa maison.
Montant de lindemnité devrait étre revu depuis longtemps.

RipoNSE :

1} En vertu des réglements actuellement en viguenr 3 FAdminis-
tration des Postes, les sous-percepteurs doivent fournir a leurs frais
un local convenablement situé et suffisamment spacieux pour fe service.

2) L'administration kit clle méme le nécessaire pour 'aménage-
ment et Vameublement du local de service. étant entendu que les frais
afférents aux mesures de sécurité, & la transformation, ainsi qua la
restauration de ce local (tapissage, peinturage. etc.) sont supportés soit
par le titulaire, soit par le propriétaire de l'immeuble.

3} L'administration n'est donc pas locataire des locaux mis a sa
disposition par les sous-percepteurs, mais conformément aux disposi-
tions de 'arrété ministérie! du 10 avril 1954 portant fixation de certai-
nes indemnités aliouées au personnel des Postes, clle intervient dans
le loyer réel des locaux 2 concurrence d'un tiers du loyer.

4) Aucune modilication & ce dernier pourcentage n'est envisagée
en ce moment par V'Administration.

Toutefois, si un sous-perceptenr estime avoir droit & une augmen-
tation de son indemnité de loyer. il est tenu d'en faire la demande et
sa requéte est toujours examinée avec bienveillance.

QuEsTioN :

P.T.P.: O en est [a question de ['indemnité de logement ou la
gratuité de logement ?

REpoONSE -

L'¢tude de la question ayant été poursuivie par les services du Pre-
mier Ministre, tout permet d'espérer qu'une solution isterviendra &
bréve échéance.

QuEsTION :

Des facteurs des Postes attendent depnis 1955 la fixation de leur
pension. I} reqoivent une avance qui serait a peu prés égale au montant
de leur pension.

Y aurait-il aussi pour les veuves des agents de la R.T. T, une
raison quelcongue pour retarder la revision de leur pension ?

RitrONSE :

Parmi les facteurs arrivés en &ge de pension, il faut distinguer :

a) ceux pensionnés avant le 17 mai 1955, date d'application de
Iéchelle 69.400 accordée en fonction du principalat.

b) ceux pensionnés depuis lors.

Pour les premiers. la situation est & revoir: la pension y compris
la péréquation permanente, étant calculée sur l'ancienne échelle 65,200.

Pour les seconds, des avances ont ¢t¢ accordées qui tiennent compte
de 1a nouvelle échelle 69.400.

Sl v a un certain retard & ce sujet, il résulte du fait que mes ser-
vices et moi-méme souhaitons pouvoir interpréter les termes de Varrété
royal réglant la situation pécuniaire des facteurs de la maniére la plus
favorable possible an personnel en activité et du méme coup au per-
sonnel pensionné.

Iin ce qui concerne la Régie des T.T. le travail relatif a la fixation
définitive des pensions de service, est en cours. o

Quelques cas spéciaux doivent encore faire T'objet d'une étude
particulitre.
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VRAAG :

0. P.O.: de O.P. O. moet cen dienstlokaal ter beschikking houden :
onderhoud van het lokaal voorbehouden aan het personeel, onderhoud
van het lokaal voorbehouden aan het publiek.

i/3 van de huurwaarde van zijn woning.

Bedrag dezer vergoeding diende sedert lang herzien.

ANTWOORD :

1} Luidens de bij het Bestuur der Posterijen van kracht zijnde
reglementen zijn de onderpostontvangers gehouden op hun kosten een
behoorlijk lokaal, dat goed gelegen en ruim genoceg voor de dienst is,
ter beschikking te stellen.

2) Het bestuur zelf doet het nodige om het dienstlokaal aan te
passen ¢n te bemeubelen, met dien verstande dat de kosten voort-
spruitende uit werken voor veiligheid, de omvorming alsmede deze
voor de oplrissing van het lokaal (bebangen, verven, enz.) ten laste
vallen van de titularis of van de cigenaar van het gebouw.

3) Het bestuur is bijgevolg geen huurder van de lokalen door de
onderpostontvanger te zijner beschikking gesteld, maar overeenkomstig
de beschikkingen van het ministericel besluit van 10 april 1954, hou-
dende vaststelling van sommige aan het personeel der Posterijen toe-
gekende vergoedingen, komt het Bestuur in de werkelijke huurprijs
der lokalen tussen voor een derde van die huurprijs.

4) Het Bestuur overweegt geen wijziging van dit laatste percentage.

Nochtans, indien ¢en onderpostontvanger meent te mogen aanspraak
maken op verhoging van zijn huurvergoeding, dan dient hij zulks
aan te vragen; zijn verzoek wordt altijd zeer welwillend onderzocht.

VRAAG :

P.T.P.: Hoever staat het met de kwestie van-de vergoeding voor
huisvesting of met de kosteloze huisvesting ?

ANTWOORD :

De studie van de kwestie werd voortgezet door de Diensten van de
Eerste-Minister. Alles laat verhopen dat zij binnenkort zal- opgelost
zijn. .

VRAAG :

Bestellers van de Posterijen wachten sinds 1955 op de vaststelling -
van hun pensioen. Zij ontvangen een voorschot dat ongeveer gelijk is
met het bedrag van hun pensiocen.

Bestaat er ook voor de weduwen van de ageaten van de R.T.T.
enige reden om de herziening van haar pensioen uit te stellen?

ANTWOORD :

Onder de brievenbestellers die de ouderdomsgrens bereikt hebben
onderscheidt men : .

a) zij die op pensioen werden gesteld véér 1 mei 1955, datum
waarop in functie van de oprichting van de graad van eerstaanwezend
besteller, de weddeschaal 69.‘.}0‘0 werd toegekend;

b) zij die sedertdien op rust werden gesteld.

Voor de eerstgenoemde moet de toestand herzien worden; hun pen-
sioen, de permanente perekwatie erin begrepen, wordt berekend naar
rato van de oude weddeschaal 65.200.

Aan deze onder sub b) vermeld werden voorschotten toegekend op
basis van de nieuwe weddeschaal 69.400.

Tadien op dit stuk ecn zekerc vertraging werd vastgesteld, dan spruit
zulks voort uit het feit dat mijn diensten en ik zelf de termen van het
koninklijk besluit, houdende regeling van de geldelijke toestand van
de bricvenbestellers, op de meest gunstige wijze voor het in activiteit
zijnde personeel, wensen te interpreteren en meteen dus ook voor de op
rust gestelde bestellers.

Wat betreft de Regie van T.T., is het werk omtrent de definiteve
vaststelling van de dienstpensioenen aan de gang.

Enige bijzondere gevallen maken nog het voorwerp uit van een
bijzondere studie.
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1I. — Marine.

1) Le Ministre expose la situation de la Marine d'Etat.

I1 souligne que le bilan industriel pour 1957-est trés favo-
rable. La ligne Ostende-Douvres approche le million de
voyageurs. 38.000 voitures automobiles ont été transportées,
et Faugmentation du tralic est prévue pour l'année de
I'exposition. Un nouveau dock flottant sera construit, il
sera également utilisable pour la marine de guerre. Le
nouveau car-ferry a été lancé le 1< février & Hoboken. Le
Ministre signale également les accords avec la Sabena pour
le transport d'automobiles par air. En 1957, 4.000 autos ont
été ainsi transportées. Les possibilités d'avenir dans ce
domaine sont énormes: il existe actuellement des avions
Bristol qui sont capables de transporter 3 autobus, 6 voi-
tures et les passagers.

2) Marine marchande.

Le Miunistre se référe au rapport du Sénat. Grace a la
politique des crédits, la flotte marchande approche les
800.000 tonnes et elle atteindra bientdt le million de tonnes.
Mais si nous voulons maintenir nos capacités concurren-~
tielles au sein du marché commun, il nous faudra atteindre
le million et demi de tonnes. Il y a lieu de s'occuper & bref
délai de bateaux pétroliers. Il s'agit ici d'une question vitale.
Le Ministre ajoute que plusieurs navires appartenant a des
societés belges naviguent sous pavillon étranger, et qu'il
n'est pas encore parvenu a remédier 3 cette situation.

3) Politique portuaire.

Le Ministre déclare qu'aucun département en Belgique
n'a un service spécifique des ports. 1l estime d'ailleurs que
ce serait une erreur de créer un service spécial centralisé a
Bruxelles. Dans ce secteur, il importe en effet, que les ser-
vices soient établis le plus possible dans les ports eux-
mémes, afin de rester en contact intime avec les milieux
maritimes. I rappelle qu'il a voulu décentraliser les services
et les fixer 32 Ostende et & Anvers, mais qu'il s’est buté a la
loi sur l'emploi des langues. C'est pourquoi les Ministres
demandent aux villes portuaires de créer elles-mémes leurs
organismes permanents, ou siégeraient des représentants
de T'E:at. ’

Le Ministre ne cache pas ses inquiétudes au sujet de
l'avenir de nos ports et de notre marine marchande. Il
précon’se deux mesures trés urgentes: 1. La négociation
avec les partenaires de Benelux pour I'élaboration d'une
politique portuaire rationnelle. Le Ministre se rend compte
que ces neégociations seront extrémement difficiles, mais
elles sont absolument nécessaires. 2. La création d'une
sociéré d'éconcmie mixte, en vue de I'augmentation du ton-
nage de notre marine marchande.

Le Ministre rompt également une lance pour l'organisa-
tion d'une flotte rhénane, la mise en chantier de navires
pousseurs, et l'adaptation nécessaire du gabarit de nos
canaux. I] constate avec regret que dans le domaine de la
batellerie intérieure on continue 4 donner la priorité aux
constructions en dessous des 400 tonnes. Il existe sur le
danger qui reside dans le fait que le trafic rhénan vers
Anvers n'est actuellement possible que grice au systéme
des primes rhénanes, qui ne seront pas éternelles, vu I'oppo-
sition des Pays-Bas. Le Ministre conclut en déclarant que
les arrétés relatifs & l'enseignement maritime sortiront bien-~
tot. Les travaux de radar pour I'amélioration de la naviga-
tion sur I'Escaut sont & l'essai. La méthode anglaise con-
sistant en l'équjpement du pilote avec un appareil portatif
est également a lessai.
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. Marine,

1) De Minister gaf een uiteenzetting over de toestand
van de Staatsmarine.

Hij onderstreepte dat de bedrijfsbalans voor 1957 zeer
gunstig is. Het aantal reizigers op de lijn Oostende-Dover
benadert het miljoen. Er werden 38.000 wagens overgezet,
en voor het tentoonstellingsjaar wordt nog een verhoging
van het verkeer verwacht. Een nieuw vlottend dok zal wor-
den gebouwd, tevens ten behoeve van de oorlogsmarine.
De nieuwe ferry-boat liep op 1 februari j.1. van stapel te
Hoboken. De Ministre wees tevens op de overeenkomst met
de Sabena voor het vervoer van wagens per vliegtuig. In
1957 werden aldus 4.000 wagens vervoerd. De toekomst-
mogelijkheden zijn aanzienlijk op dit gebied : er bestaan
thans Bristol-vliegtuigen die 3 autobussen, 6 personenwa-
gens en de passagiers kunnen vervoeren.

2) Koopraardijvloot.

De Minister verwijst naar het verslag van de Senaat.
Dank zij de kredietpolitiek heeft de koopvaardijvloot bijna
een tonnemaat van 800.000 ton, en weldra zal het miljoen
bereikt zijn. Indien wij in de gemeenschappelijke markt
willen blijven concurreren, moeten wij anderhalf miljoen
bereiken. Wij zullen ons binnenkort moeten bezig houden
met de tankschepen. Het gaat hier om een kwestie van
vitaal belang.De Minister voegt eraan toe dat verscheidene
schepen, die aan Belgische vennootschappen toebehoren,
onder vreemde vlag varen en dat hij er nog niet in geslaagd
is dit te verhelpen.

3) Havenbeleid.

De Minister verklaart dat geen enkel Belgisch departe-
ment een eigenlijke havendienst heeft. Volgens hem zou het
trouwens verkeerd zijn een centrale dienst te Brussel op te
richten. In deze sector moeten de diensten immers zo dicht
mogelijk bij de havens opgericht worden om in nauw con-
taci te blijven met de betrokken kringen. Hij herinnert
eraan dat hij de diensten heeft willen decentraliseren en ze
te Oostende en te Antwerpen vestigen. Hij struikelde even-
wel over de kwestie van het gebruik der talen. Daarom
hebben de Ministers de havensteden verzocht hun eigen
vaste diensten op te richten, waarin vertegenwoordigers
van de Staat zullen zetelen.

De Minister ontkend niet dat hij ongerust is over de toe-
komst van onze havens en van onze koopvaardijvioot.
Hij stelt twee dringende maatregelen voor: 1. Onder-
handelingen met de andere Beneluxlanden om een rationeel
havenbeleid uit te werken. De Minister is er zich van
bewust dat deze onderhandelingen uiterst moeilijk zullen
zijn, maar zij zijn volstrekt noodzakelijk. 2. De oprichting
van een gemengde vennootschap voor de verhoging van
de tonnemaat van onze koopvaardijvloot.

De Minister spreekt zich tevens uit ten gunste van een
Rijnvloot, het op stapel zetten van stuwboten en de aanpas-
sing van onze kanalen. Hij stelt tot zijn spijt vast dat men
inzake binnenvaart de voorkeur blijft geven aan de bouw
van schepen van minder dan 400 ton. Hij onderstreept het
gevaar dat verbonden is aan het feit dat het verkeer tussen
Antwerpen en de Rijn slechts mogelijk is dank zij het sys-
teem der Rijnpremies, dat niet eeuwig zal kunnen behouden
worden wegens het verzet van Nederland. Tot slot ver-
klaart de Minister dat de besluiten betreffende het zeevaart-
onderwijs binnenkort zullen verschijnen. De radarinstallaties
voor de verbetering van het verkeer op de Schelde worden
thans beproefd. Het Engelse systeem, dat erin bestaat een
draagbaar apparaat ter beschikking van de loods te stellen,
wordt eveneens beproefd.
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QUESTION :

Sous le Gouvernement précédent un cargo a été construit pour la
ligne Qstende-Douvres,

Combien cotte-t-il par année et a-t-on en wvue de Futiliser pour
I'Exposition ou veut-on le vendre?

RipoNSE :

Le cargo a été construit dans le but d'alléger les paquebots et
d'empécher le transport de certaines marchandises par ces derniers,
spécialement en cas d'affluence de voyageurs.

L'exploitation de la ligne Ostende-Douvres fait I'objet d'une comp-
tabilité globale et non pas séparément pour chaque navire. Elle ne
permet pas de donner sans recherches laborieuses le renseignement
demandé et encore faudrait-il supputer les conséquences qu'aurait
eues sa non-mise en ligne pour le fransport de voyagewrs.

» .y, . * . .
Il est donc & prévoir aussi que ['utilisation du navire sera utile pen-
dant l'exposition et il n'est pas question de le vendre.

QUESTION :

En ce qui concerne Je développement de la flotte de cargos, je
voudrais savoir dans quel sens celle-ci sera orientée : navigation en
ligne ou navigation a la cueillette 7

RiEFONSE :

D'aprés les données fournies par I'Administration compétente 95 %,
des nouveaux cargos sont destinés & la navigation en ligne et donc
5% seulement & la navigation a la cueillette,

QuESTION :

Je crois savoir que des crédits & concurrence de 300 millions par an
ont été prévus pour le dévelopement de la marine.

L’'année passée, 50 millions seulement auraient été alloués.
Cela est-il exact ct quelle en est la raison?

REPONSE

L'article 6 de la loi du 23 aofit 1948 sur le crédit maritime prévoit
ce qui suit:

« e Fonds est alimenté par des dotations annuelles inscrites au
budget extraordinaire. Le montant global de celles-ci est fixée a 2 mil-
liards de francs.

Ces dotations seront fixées en tenant compte des possibilités bud-
gétaires du moment et du programme daction prévu pour l'année
considérée.

En principe, leur montant permettra an Fonds de disposer chaque
année d'au moins 300 millions, y compris le reliquat des années pré-

cédentes et les sommes remboursées conformément a l'article 7 sur les -

opérations faites en application de l'article premier, litteras a) et b)».

Le montant de 50 millions demandé pour {957 était basé sur le fait
qu'a ce moment un mentant de 163.000.000 francs était encorc réservé
pour le Fonds, alors qu'en 1956 seulement 55.900.000 francs de crédits
ont été avancés par Je Fonds. Pour les autres crédits l'intervention du
Fonds n'a pas été nécessaire par le fait qu'ils ont pu étre couverts par
la Société Nationale de Crédit a I'lndustrie et par la Caisse Générale
d'Epargne ct de Retraite, bien entendu avec garantie de 'Etat et inter-
vention dans les intéréts.

En 1857 cependant £ 625.000.000 francs de crédits ont été accordés,
qui ne seront cependant prélevés qu'au fur ct a mesure des besoins
pendant les prochaines années, au prorata de l'avancement des travaux
de coustruction des bateaux.

Clest pour cette raison aussi que dans ke budget actuel un montant
de 150.000.000 francs est prévu pour le Fonds, ce qui portera son
canital disponible actucllement et qui est de 212.119.447 francs 3
362.119.447 francs pour 1938.
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Vrasc:

Onder de vorige Regering werd een cargo gebouwd voor de lijn
Oostende-Dover.

Hoeveel kost dit schip per jsar ? Is het de bedoeling het te gebruiken
voor de Tentoonstelling of zal men het verkopen?

ANTWOORD :

De cargo werd gebouwd met het doel de paketboten te ontlasten
en te vermijden dat zekere stukgoederen door deze zouden moeten
vervoerd worden, in 't bijzonder wanncer er tocloop van reizigers is.

De exploitatic van de lijn Oostende-Dover wordt in haar geheel
gecomptabiliseerd en nict afzonderlijk voor elk schip. Ze laat nict toe
ons zonder tijdrovende opzockingen de gevraagde inlichting e geven
en dan nog zow men de gevolgen moeten berekenen welke het niet
in de vaart brengen van de cargo op het vervoer van reizigers zou
gehad hebben.

Het is dus ook te voorzien dat het gebruik van het schip tijdens de
Tentoonstelling nuttig zal zijn en er is geen sprake van het te ver-
kopen. )

VRAAG :

Met betrekking tot de ontwikkeling van de cargovioot zou ik willen
vernemen : welke richting ze neemt, lijn- of trampvaart?

ANTWOORD :

Volgens de gegevens verstrckt door het bevoegd Bestuur zijn 95 %,
van de nicuwe cargoschepen bestemd voor de lijnvaart en dus slechts
3% voor de trampvaart,

VRAAG :

Ik denk te weten dat met het cog op de ontwikkeling van de vioot
iredieten ten bedrage van 300 miljoen frank per jaar werden uit-
getrokken.

Verleden jaar zou echter slechts 50 miljoen toegekend geweest zijn.

Is dit waar en waarom?

ANTWOORD :

Artikel 6 van de wet van 23 augustus 194§ op het scheepskrediet
bepaalt wat volgt :

« Het Fonds wordt gestijfd door jaarlijkse dotaties uit te trekken
op de buitengewone begroting. Het globaal bedrag hiervan wordt vast-
gesteld op 2 miljard frank.

De dotaties zullen vastgesteld worden met inachtneming van de
begrotingsmogelijkheden van het ogenblik en van het actieprogramma
voor het beschouwwde jaar. :

Principiee] zal het Fonds door dat bedrag jaarlijks de beschikking
hebben over ten minste 300 miljoen, met inbegrip van het overschot
van voorgaande jaren en van de sommen die ingevolge artikel 7
betreffen de verrichtingen op grond van artikel één, littera's &) en d),
terugbetaald worden. »

Het voor 1957 aangevraagd bedrag van 50 miljoen was gesteund op
het feit dat op dat ogenblik nog cen- bedrag van 163 mifjoen voor het
Fonds voorbehouden was, terwijl er in 1956 slechts 55.900.000 frank
aan kredieten moest op algenomen worden, Voor de andere kredicten
was de tussenkomst van het Fonds niet vereist, daar ze toegestaan wer-
den door de WNationale Maatschoppij en de Algemene Spaar- en
Lijfrentekas, wel te verstaan met Staatswaarborg en tussenkomst in
de interestlast.

In 1957 werden evenwel op het Fonds in totaal %= 625.000.000
frank aan kredieten verleend, welke echter grotendeels maar gelei-
delijk tijdens de volgende jaren zullen opgenomen worden, naarmate
dat de bouw der schepen zal vorderen.

Het is om deze reden ook dat in de huidige begroting een bedrag
van {50 miljoen voor het Fonds wordt uitgetrokken, hetgeen zijn thans
beschikbaar kapitaal van 212.119.447 frank voor 1958 zal brengen
op 362.119.447 frank.
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QuEsTION :

Quels ont &té les résultats des essais de radar au Zimmermanpolder
et & Fort Frederic?

Aucune somme n'est prévue au budget, bien que le Ministre ait dit
au Sénat que cette installation codterait 250 millions.

REPONSE :

Il est procédé encore aux essals, qui ne seront pas terminés avant
juillet prochain. Ce n'est qu'aprés que les experts pourront donner un
avis motivé,

Une décision définitive sera prise dés que possible.

D'apres les instances compétentes, il est exclu que les travaux éven-
tuels pourront étre entamés encore cette année. Hl n'a donc pas été
jugé nécessaire de prévoir déja des crédits a cet-effet au budget actuel.

QUESTIONS :

Un membre s'intéresse & la situation du personnel marin en service
sur la ligne Ostende-Douvres, au cours des frets, & la construction de
pétroliers, a lactivité du cabotage et au plan Delta.

Un autre membre intervient pour souligner la perfection du service
Ostende-Douvres, estimant que cela devait étre dit au moment ot
nous passons le cap d'un million de voyageurs. Il désirerait cependant
connaitre s'il n'y a pas une augmentation paralléle sur les lignes mari-
times partant de Calais et de Dunkerque. Il demande quelle est la
tencur des accords qui ont été conclus avec les cheminsg de fer anglais.

Coneernant I'enseignement maritime, ce membre a constaté, a la
suite d’'une enquéte faite & I'école de navigation, que la majorité des
¢léves provient des classes aisées. Il demande qu'un effort soit fait en
vue d'arriver & une démocratisation plus poussée,

Dans le domaine des crédits maritimes, il souhaite des restrictions
dans l'octroi de crédits ‘pour la construction de bateaux de 38 métres
oft nous sommes suréquipés. Les crédits prévus seraient mieux utilisés
pour d'autres constructions.

En cc qui concerne la construction de bateaux de péche, le membre
déplare qu'elle ait lieu dans des conditions pas toujours heureuses, le
financement se faisant par des bureaux d'affaires qui en font des
monopoles.

Revenant & I'exposé du Ministre en matiére de transport d'automo-
biles par avion vers I'Angleterre, il exprime le désir que la piste de la
plaine d'aviation de Raversyde soit allongée et que cette plaine soit
classée en premiére catégorie et non plus en troisiéme.

REPONSES :

a) L'augmentation du trafic voyageurs n'est-elle pas paralléle a celle
d'Ostende en ce qui concerne Calais et Dunkerque 7

REPONSE :

On peut répondre affirmativement. .
Pour les 3 ports les chiffres sont les suivants, pour 1956 et 1957.

Ostende -Calais Dunkerque
1956 877.866 340.275 189.100
1957 991.411 389.351 192.217
Augmentation: 14 %, 15% =159
T — . —

Pour les 2 ports ensemble
moins de 10 %,

b) Ecole de Navigation & Ostende :
Ne pourrait-on faire un effort en faveur de la démocratisation ?
REPONSE :
Les éleves dont les parents sont de condition modeste regolvent
déja une bourse d'étude, consistant dans l'exonération fofale du paye-

ment de fa pension et une intervention sérieuse (jusque 4.800 francs
par an) dans les frais d'uniforme.
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VRAAG :

Welke zijn de resultaten van de radarproeinemingen in de Zim-
mermanpolder én te Fort Frederic?

In de begroting is niets voorzien alhoewel de Minister in de Senaat
gezegd heett dat ‘het 250 miljoen frank zou kosten.

ANTWOORD :

De proefnemingen zijn nog aan de gang en zullen cerst rond juli
aanstaande gefindigd zijn. Dan eerst zullen de experten een gemoti-
veerd advies kunnen geven.

Daarna zal een definitieve beslissing getroffen worden.

Volgens de bevoegde instanties is het uitgesloten dat de gebeur-
lifke werken nog dit jaar zullen kunnen worden aangevat, zodat het
inschrijven van kredieten op de huidige begroting niet gewettigd
bleek te zijn.

VRAGEN :

Een Commissielid stelt belang in de toestand van het zeemansper-
soneel in dienst op de lijn Oostende-Dover, in de vrachtprijzen, in de
bouw van tankschepen, in de kustvaart en in het Deltaplan.

Fen ander Commissielid wijst -op de volmaaktheid van de dienst
Qostendé-Dover en is van mening dat dit diende gezegd te worden
op het ogenblik dat wij het cijffer van een miljoen reizigers over-
schrijden. Hij verlangt echter te weten of er geen gelijklopende ver-
hoging is op de zeevaartlijnen die uit Kales en Duinkerken vertrekken.
Hij vraagt naar de inhoud van de overeenkomsten die gesloten werden
met de Britse spoorwegen.

Wat het zeevaartonderwijs betreft, heeft dit Commissielid, inge-
volge een op de zeevaartschool gedaan onderzoek, vastgesteld dat de
meeste leerlingen uit de gegoede standen komen. Hij vraagt dat cen
inspanning zou worden gedaan om te komen tot een grotere demo-
cratisering. :

Inzake zeevaartkredieten, wenst hij dat beperkingen zouden worden
ingevoerd bij het tockenomen van kredieten voor het bouwen wvan
38 m-lange boten, waarmede wij overtolig uitgerust zijn. De inge-
schreven kredieten zouden beter voor het bouwen van andere schepen
aangewend worden,

Het Commissielid betreurt, wat het bouwen van vissersboten betreft,
dat dit niets steeds onder gunstige voorwaarden geschiedt, daar de
financiering plaats heeft langs zakenkantoren welke er monopolies
van maken.

Terugkomend op de uiteenzetting van de Minister inzake het ver-
voer van auto’s per vliegtuig naar Engéland, spreekt hij de wens uit
dat het vliegveld van Raverzijde zou worden verlengd, en dat dit
vliegveld zou worden gerangschikt in eerste en niet meer in derde
categorie.

ANTWOORDEN :

a) Houdt de toename van het reizigersverkeer te Kales en Duin-
kerken geen gelijke tred met het verkeer te Qostende ?

ANTWOORD :

Men mag bevestigend antwoorden.
Voor de 3 havens zijn de cijfers de volgende, voor 1956 en 1957.

Qostende Kales Duinkerken
1956 ... .. . 877.866 340.275 189.100
1957 99_] Al 389.351 192.217
Verhoging: 14 % 15% + 1449
i T—— -

Voor de 2 havens samen
minder dan 10 %,

b) Zeevaartschool te Qostende :

Kan hier geen poging gedaan worden met het oog op democrati-
sering 7

ANTWOORD !

De lecrlingen wier ouders met bescheiden inkomen, ontvangen reeds
cen studicbeurs, die bestaat in de totale vrijstelling van betaling van het

kostgeld en een belangrijke tussenkomst (tot 4.800 frank per jaar) in de
uitrusting. )
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QUESTION :

Lorsque j'exergais la charge de Ministre des Communications, j'avais
détaché 2 I'Administration de la Marine un comptable de la Régie
des T.T. pour comptabiliser tous dossiers de la Régie de la Marine,
dossiers constitués & Londres.

Vapprends que ces dossiers reposeraient toujours 3 la Marine, sans
suite jusqu'ici.

Je demande gue cette comptabiisation soit complétée et achevée
et que des crédits adéquats soient prévus au budget des Communi-
cations.

REPONSE :

Deés mon arrivée aw département jai insisté pour que la liquidation
des comptes de la Régie de la Marine soit activée.

N‘ayant pas obtesu les résultats escomptés, un Comité de liqui-
dation a été désigné, ainsi qu'un expert comptable de la Régie des T. T.,
chargé de la direction des opérations comptables, avec mission d'en
finir le plus vite possible.

L'affaire a donc pris une tournure décisive.

Il n'est pos nécessaire de prévoir des crédits pour ce travail, la
Régie disposant de fonds suffisants.

QUESTION :

Le nombre de pilotes belges & Flessingue (Bouches de 1'Escaut)
est-il suffisant 7

REPONSE :

Actuellement, il y a 92 pilotes belges aux Bouches de 1'Escaut.
D’autre part, il ¥y a 9 éléves qui font leur stage et 5 autres qui sont
en instance de recrutement.

Le nombre de pilotes nécessaires est fixé sur la base d'une for-
mule acceptée en Commission paritaire.

Le service est assuré normalement et je n'ai été saisi d'aucune
plainte au sujet d'une insuffisance du cadre.

1. — S.N.C.B.

Lors de la deuxiéme réunion consacrée a I'examen du
budget, votre Commission a entendu un exposé fait par
M. De Vos, Directeur Général de la S. N.C.B., sur la
situation aux chemins de fer belges. Les membres ont été
vivement intéressés par les arguments développés, et une
lara~ discussion a suivi. Ci-aprés le contenu de I'exposé

de M. De Vos:

« L= chemin de fer n'a pas toujours eu bonne presse car
» la Société Nationale émarge au budget de I'Etat,

» Mais est-ce a di-e que ces crédits constituent des sub-
» sides & la S.N.C.B. et qu'ils correspondent a4 un défi-
» ci* d'exploitation des chemins de fer?

» Ul n'en est rien, le déficit chronique dont on accuse la
» S.N.C.B. n'est gu'une légende, mais c’est une légende
» tenace.

» Une insuffisance des recettes se fait sentir sur pres-
» que tous les réseaux de chemins de fer d'Europe: 2 ou 3
» seulement font exception. Méme les réseaux américains
» connaissent des difficultés.

» Aussi, & linitiative du Ministre belge, la Conférence
» Européenne des Ministres des Transports (CEM.T.)
s a-t-elle chargé le Comité des Suppléants d'analyser la
» situation financiére des chemins de fer en général, d'en
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VRaaG:

Toen ik Minister van Verkeerswezen was, had ik een rekenplich-
tige van de Regie van T.T. bij het Zeewezen gedetacheerd om alle
te Londen aangelegde dossiers van de Regie van het Zeewezen te
comptabiliseren,

Ik verneem dat deze dossiers nog steeds bij het Zeewezen berusten,

~en dat er tot dusver geen gevolg aan is gegeven. .

Ik vraag dat deze comptabilisatie wordt voortgezet en volooid,
en dat de nodige kredicten op de begroting van Verkeerswezen wor-
den uitgetrokken.

ANTWOORD :

Vanaf mijn aankomst op het Departement heb ik aangedrongen om
de aanzuivering van de rekeningen van de Regie van het Zeewezen
te bespoedigen.

Daar de verwachte resultaten niet werden bekomen, werd een likwi-
datiecomité aangesteld, alsook een expert-boekhouder van de Regie van
T.T. belast met de leiding van de rekenplichtige verrichtingen en met
opdracht er zo spoedig mogelijk mee gedaan te maken.

De zaak heeft dus een definitieve wending gekregen.

Het is niet nodig kredieten uit te trekken voor dit werk, aangezien
de Regie van het Zeewezen over voldoende gelden beschikt.

VRAAG :
Zijn er te Vlissingen (monding van de Schelde) genoeg loodsen?

ANTWOORD :

Thans zijn er 92 Belgische Joadsen in dienst aan de Scheldemonden.
Anderzijds zijn er 9 leerlingen die hun stage doen en 5 andere die
opgeroepen zijn om in dienst te tréden.

Het aantal nodige loodsen wordt wvastgesteld op grond van een -
formule die door de syndicale Raad van Advies werd aangenomen.

De dienst is normaal verzekerd en ik heb geen enkele klacht ont-
vangen aangaande enige ontoercikendheid van het kader.

III. — N.M.B.S.

Tijdens de tweede vergadering, gewijd aan de bespre-
king van de begroting, hoorde uw Commissie een uiteen-
zetting van de heer De Vos, Directeur-Generaal van de
N.M.B. S., over de toestand van de Belgische spoorwe-
gen. Zijn betoog wckte levendige belangstelling bij de
Commissieleden en werd gevolgd door een breedvoerige

bzspreking. Hierna de inhoud van de uiteenzetting van
de heer De Vos:

« De spoorweg werd niet immer gunstig beoordeeld
» door de pers want de Nationale Maatschappij ontvangt
» gelden van de Staat. )

» Maar wil daarmee gezegd zijn dat die kredieten sub-
» sidies aan de N.M.B. 5. zijn en een exploitatietekort
» van de spoorweq dekken ?

» Geenszins, het chronisch tekort dat men de N. M. B. S.
» aanwrijft is maar een sprookje, dat echter taai stand
» houdt. :

» Een ontoereikendheid der ontvangsten kan vastge-
» steld worden bij schier alle Europese spoorwegnetten;
» slechts 2 of 3 maken hierop een uitzondering. Zelfs de
» Amerikaanse netten hebben met moeilijkheden te kam-
» pen.

» Op initiatief van de Belgische Minister heeft de
» Europese Conferentie der Ministers .van Verkeer
» (E.C.M.'V.) dan ook het Comité der Plaatsvervangers
» opdracht gegeven de financiéle toestand der spoorwegen
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étudier les causes et de proposer les remédes a y appor-
ter.

» Les chemins de fer ont évidemment fourni les éléments
de base de cette étude. Les Suppléants les ont étudiés
soigneusement, et les ont discutés, aussi bien avec les
organisations gouvernementales intéressées (C.E.C. A,
O.E.C.E., C.E.E. ...). quavec les représentants des
usagers {C.C.1.) et méme avec les organisations profes-
sionnelles concurrentes (F.R.I., LR.U. WLN.F.)...
» C'est donc en recourant aux moyens d'information les
plus larges que les Suppléants ont rédigé un rapport et
formulé des conclusions qui présentent toutes les garan-
ties .souhaitables d'objectivite.

» Le rapport du Comité des Suppléants a été pris en
considération par la C.E.M.T.. qui en a approuvé les
conclusions par sa Résolution du 16 mai 1957.

» La premiére constatation des Ministres des Transports
est que les comptes actuels des réseaux de chemin de
fer sont faussés par toute une série de facteurs.

» 11 faut donc normaliser les comptes officiels pour avoir
la possibilité d’apprécier la gestion des chemins de fer.

» Le but n'est pas de comparer le chemin de fer avec les
réseaux des autres pays, mais bien avec les industries
du pays méme.

» La normalisation des comptes n'est gu'une opération
de clarification comptable, qui consiste a établic quel
serait le budget du chemin de fer dans |'hypothése oi,
sans qu'il soit touché a la situation sociale de son per-
sonnel, il n'aurait ni les charges. ni certains privileges
que ne connajt pas une entreprise industrielle du méme
pays.

» II suftit d’ailleurs de relire les documents parlemen-
taires et le compte rendu des travaux préparatoires de
I'époque pour constater que cette conception est en con-
cordance parfaite avec les intentions des auteurs de la
loi de 1926, organique de la S.N.C.B. Nous en sommes
actuellement et malheureusement fort loin.

» Parmi les charges qui pésent unilatéralement sur le
chemin de fer, on peut citer 'obligation de transporter,
qui l'astreint a accepter des affaires déficitaires, méme
avec les clients occasionnels. Cette obligation le conduit
a prester des services a des moments oit les autres trans-
porteurs les refusent, par exemple en période de gel, de
verglas, etc... La loi prévoit cette obligation de trans-
porter et il n'entre nullement dans les intentions du rail-
way de s’y soustraire. mais sur le plan financier, elle
oblige la Soci¢té a immobiliser du matériel qui ne sert

» qu'occasionnellement, ce qui cofite évidemment trés cher.

»
»

»

>

»

»

» I1 y a aussi les charges d'infrastructure qui, aux che-
mins de fer, sont supportées intégralement par I'exploi-
tant, ce qui n'est pas Je cas pour la route et la voie d’eau,

» Mais il s'agit de problémes de fond, relevant de la
coordination des transports. et que ne touche pas la
normalisation des comptes.

» En ce qui concerne les chemins de fer belges, la nor-
malisation des comptes porte surtout sur les chapitres
pensions, réduction tarifaires imposées, croisements avec
d'autres voies de communication, et renouvellements.

» On connait l'importance des dépenses de pensions
dans le budget de la Société Nationale.

» La cause premiére en est le nombre vraiment excessif
de pensionnés (fin 1956, il y avait 95 pensionnés pour
100 agents en service). Cette situation ne dépend évi-
demment pas des dirigeants actuels de la Société : elle

»
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in het algemeen te analyseren, de oorzaken er van te
bestuderen en de nodige hulpmiddelen voor te stellen.

» Natuurlijk hebben de spoorwegen de grondgegevens
voor die studie verwerkt. De Plaatsvervangers hebben
ze zorgvuldig bestudeerd en besproken, zowel met de
betrokken regeringsorganisaties (E. G. K. S., O.E.E. S,
E.C. E.. ) als met de vertegenwoordigers der gebrui-
kers (C.C.1.) en zelfs met de concurrerende beroeps-
organisaties (F.R. 1., L R.U., V.. W.F.).

» Het is dus met behulp van de ruimste voorlichting dat
de Plaatsvervangers een verslag hebben opgemaakt en
besluiten geformuleerd die, wat hun objectiviteit betreft,
alle gewenste waarborgen bieden.

» Het verslag van het Comité der Plaatsvervangers werd
in overweging genomen door de E.C. M.V, die bij
haar Resolutie van 16 mei 1957 de besluiten er van
goedgekeurd heeft,

» De eerste bevinding van de Ministers van Verkeer is
dat de huidige rekeningen der spoorwegnetten worden
verdraaid door een hele reeks van factoren. _
» De officiéle rekeningen behoren dus genormaliseerd
te worden om het beheer der spoorwegen te kunnen
beoordelen.

» Het doel is niet de spoorweg met de netten der andere
landen, doch wel met de bedrijven van het land zelf te
vergelijken. '

» De normalisering der rekeningen bestaat er slechts in
klaarheid te brengen in de boekhouding, zodat kan
uitgemaakt worden wat de begroting van de spoorweg
zou zijn in de onderstelling dat hij, zonder aan de
sociale toestand van zijn personeel te raken, vrij zou
zijn van de lasten alsook van sommige voorrechten welke
een industriele onderneming van hetzelfde land niet
kent.

» Het volstaat overigens de parlementaire stukken en
het overzicht van de toenmalige voorbereidende werk-
zaamheden na te slaan om tot de bevinding te komen
dat deze opvatting volkomen overeenstemt met de bedoe-
lingen van dezen die de wet van 1926, tot oprich-
ting van de N. M. B. S, hebben gemaakt. Thans staan
wij jammer genoeg daar heel ver van al.

» Onder de lasten die eenzijdig op de spoorweg drukken,
vermelden wij de vervoerplicht die heme er toe noopt
niet renderende zaken te aanvaarden, ook van toevallige
klanten. Die verplichting brengt hem er toe diensten te
presteren op tijdstippen waarop de andere vervoerders ze
weigeren, bij voorbeeld bij vorst, ijzel, enz... Die ver-
voersplicht is bij de wet vastgesteld, en de spoorweg heeft
hoegenaamd niet het voornemen zich er aan te onttrek-
ken, doch op het financieel vlak dwingt ze de Maat-
schappij tot het immobiliseren van materieel dat slechts
bij gelegenheid gebruikt wordt, wat klaarblijkelijk een
zeer dure zaak is.

» Daarbij komen nog de lasten van de onderbouw die,
bij de spoorweg, ten volle door de exploitant gedragen
worden, wat niet het geval is voor de weg en de water-
weg.

» Doch dit zijn basisproblemen die onder de vervoers-
codrdinatie ressorteren en die niets te maken hebben met
de normalisering der rekeningen.

» Voor de Belgische spoorwegen slaat de normalisering
der rekeningen vooral op de pensioenen, de opgelegde
tariefverminderingen, de kruisingen met andere wver-
keerswegen en de vernieuwingen.

» Men kent de omvang der uitgaven aan pensioenen
in de begroting der Nationale Maatschappij.

» De eerste oorzaak er van is het waarlijk overmatig aan-

» tal gepensioneerden (op het einde van 1956 waren er
» 95 gepensioneerden op 100 bedienden in dienst). Die

toestand hangt natuurlijk niet af van de huidige leiders
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résulte inéluctablement des effectifs pléthoriques qui exis-
taient il y a 30 ou 40 ans: (en 1926, I'Etat a légué a Ja
S.N. C.B. 113.000 agents, alors qu'un trafic supérieur
est maintenant assuré avec 40.000 agents en moins).

» Or la Société a di, et doit encore payer les pensions
pour les services prestés & I'Etat, non seulement aux
agents a carriére mixte( ¢’est-a-dire ayant travaillé par-
tiellement pour I'Etat et partiellement pour la Sociéte),
mais aussi aux 4,000 personnes pensionnées avant 1926,
et qui nont donc jamais été au service de la Société
Nationale !

» Depuis 1926, la Société a payé a ce titre plus de 13
milliards de francs (intéréts non compris) en lieu et place
de I'Btat,

» Autre anomalie : la charge des pensions{ qu’'il s’agisse
des agents repris par I'Etat. ou ceux de la S.N. C. B.)
est supportée par le budget des chemins de fer.

> Dans l'industrie, les pensions sont payées par I'C. N.
S. 5., a qui le patron ne paye gu'une cotisation représen-
tant un certain pourcentage des salaires effectivement
payés pendant 'année. :

» Mais aux chemins de fer, les dépenses de pension sont
fonction d'effectifs qui n'existent plus depuis longtemps :
elles atteignent actuellement 3.647 millions de francs;
1.012 millions étant a charge de la S. N. C. B.

» Or, si le chemin de fer était traité comme une autre
industrie, la S.N.C.B. serait affilice a 'O.N.S.S., quitte
a souscrire une assurance-groupe pour le complément
extra-légal correspondant a son régime actuel de pen-
sions. Il a été calculé que dans cette hypothése, la coti-
sation annuelle nécessaire se monterait a 21 % des
salaires. 6 % étant versés par le personnel, la charge de
la S.N.C.B. serait donc de 15 % des rémunérations, ce
qui ne représente que 890 millions au lieu de 2.635 mil-
lions.

» Du seul fait qu'elle n'est pas affilice a YO.N.S. 5.
comme les autres industries du pays, la S.N.C.B. doit
donc supporter un supplément de dépenses de 1,75 mil-
liard de francs par an.

» Il faut en tenir compte lorsque 'on compare les résul-
tats financiers de la S.N.C.B. avec ceux des industriels

» ou avec ceux d'un réseau de chemins de fer comme celui
» des Pays-Bas, qui est traité comme un industriel.

»
»
»
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» Une autre charge qui pése lourdement sur le budget
de la S. N. C. B. est celle des réductions tarifaires (sou-
vent considérables), qui sont imposées au profit des 2/3
des voyageurs. Elles occasionnent a la S. N. C. B. une
perte de l'ordre de 2 milliards de francs, qui n'est com-
pensée que partiellement par I'Etat.

» On connait en particulier la contribution des chemins
de fer a la politique du Gouvernement dans le domaine
de la mobilité¢ de la main-d'ceuvre, par les tarifs extré-
mement bas des abonnements ouvriers et de travail.

» Si. ces derniéres années, I'Etat a remboursé la moitié
de la perte sur prix de revient, 'autre moitié constitue
encore un trou dans le budget de la S.N.C.B., qui attei-
gnait T'an dernier 727 millions de francs.

» Ces prestations, si mal rémunérées, constituent cepen-
dant une lourde sujétion pour la S. N. C.B., car elles
sont concentrées en grande partie & des moments de
pointe, et exigent la mise en ligne de moyens supplé-
mentaires trés onéreux.

» La Société Nationale a néanmoins toujours consenti les
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van de Maatschappij : hij komt onvermijdelijk voort uit
de overtollige effectieven van voor 30 of 40 jaar: (in
1926 heeft de Staat aan de N. M. B. 5. 113.000 bedien-
den nagelaten terwijl thans een groter verkeer met
40.000 bedienden minder wordt verzekerd).

» Welnu, de Nationale Maatschappij moest en moet
nog immer de pensioenen betalen voor de bij de Staat
gepresteerde diensten, niet aileen aan de bedienden met
gemengde loopbaan (dit zijn degenen die deels voor de
Staat en deels voor de Maatschappij hebben gewerkt},
doch ook aan de 4.000 personen die v66r 1926 werden
genpensioneerd en die nooit in de dienst van de Natio-
nale Maatschappij zijn geweest.

» Sedert 1926 heeft de Maatschappij uit dien hoofde
meer dan 13 milliard frank (zonder de interesten) in de
plaats van de Staat betaald.

» Een andere abnormaliteit : de last der pensioenen (of
het nu de van de Staat overgenomen bedienden of die
van de N. M.B.S. betreft) wordt gedragen door de
jaarlijkse begroting van de spoorweg. '

» In de nijverheid worden de pensioenen betaald door
de R. M. Z. waarvan de werkgever slechts een bijdrage
betaalt die een bepaald percentage vertegenwoordigt van
de werkelijk tijdens het jaar betaalde lonen.

» Bij de spoorweg echter zijn de uitgaven aan pensioe-
nen afhankelijk van effectieven die sinds lang niet meer
bestaan : ze bereiken thans 3.647 millioen frank; daar
er een bedrag van 1.012 millicen door de Staat wordt
betaald. blijft er 2.635 millioen frank voor rekening van
de N.M.B.S. .

» Indien de spoorweg echter zoals een andere nijver-
heid werd behandeld, zou de N. M. B. S. bij de R. M. Z.
aangesloten zijn, al zou ze ook een groepsverzekering
kunnen aangaan voor de extra-wettelijke aanvulling die
met haar huidig pensioenstelsel overeenkomt. Volgens
de berekeningen zou de vereiste jaarlijkse bijdrage in
die onderstelling 21 % van de lonen belopen. Hiervan
zou 6 %o door het personeel worden afgedragen, zodat
er dus 15 9% van de bezoldigingen ten laste van de
N.M.B.S. zou blijven. wat slechts 890 millicen ver-
tegenwoordigt in plaats van 2.635 millioen.

» Alleen al door het feit dat de N. M. B. 5. niet bij de
R.M.Z. is aangesloten zoals de andere nijverheden
van het Jand, moet ze dus een bijkomende uitgave van
1,75 milliard frank per jaar dragen.

» Hiermee dient rekening gehouden wanneer de finan-
citle uitkomsten van de N. M. B.S. worden vergeleken
met die van de industriélen of met die van een spoorweg-
net zoals dat van Nederland, dat als een industrieel
wordt behandeld.

» Een andere last die zwaar op de begroting van de
N. M. B.S. drukt, is die van de (vaak aanzienlijke)
tariefverminderingen die ten voordele van 2/3 van de
reizigers worden opgelegd. Ze brengen voor de N.M.B.S.
een verlies mee van ongeveer 2 miljard frank, dat slechts
ten dele door de Staat wordt vergoed.

» Men bedenke verder dat de spoorwegen de politiek der
Regering op het stuk van de mobiliteit der arbeidskrach-
ten steunen door uiterst lage tarieven voor week- en
werkabonnementen toe te staan.

» Hoewel de Staat de laatste jaren de helft van het
verlies op de kostprijs heeft terugbetaald, laat de andere
helft nog een gat in de begroting van de N. M.B.S.
dat verleden jaar 727 miljoen frank bereikte.

» Die zo slecht bezoldigde prestaties vormen echter een
zeer zware last voor de N. M. B. S., omdat ze groten-
deels op de spitsuren liggen en het aanwenden van zeer
dure extramiddelen vergen.

» Desondanks heeft de Nationale Maatschappij zich
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efforts nécessaires pour satisfaire & tous les besoins de
I'économie.
» Que l'on songe, par exemple, & I'augmentation de la

» main-d'ceuvre utilisée & Bruxelles par les gigantesques
» travaix en cours et par la préparation de I'Exposition.
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» Sait-on qu'a la pointe du trafic, la ligne Bruxelles-.

Denderleeuw, qui est l'artére d'alimentation la plus
importante, a vu son trafic augmenter de 60 % au cours
des trois derniéres années? Les trains de 1.000 &
1.200 voyageurs s'y succédent maintenant toutes les 3
ou 4 minutes.

» La Société a réussi le tour de force d’amener cet
énorme potentiel humain a pied d’ceuvre avec une remar-~
quable regularité.

» On ne pense pas assez que si l'optimisme régne quant
a l'ouverture a la date prévue de notre Exposition Uni-
verselle, la SN.C.B. v a joué son rdle en assurant sans
faiblir sa tdche de transporteur de masse, et cela avec
des moyens limités.

» Dans un autre ordre d'idées, il faut reconnaitre qu'il
ne peut se justifier que des installations communes au
rail et a Ja route, comme les passages & niveau, restent
entiérement a charge de la S. N. C. B. Il y a en Belgique
4.300 passages & niveau, dont 1.900 gardés. Rien qu'en
salaires, ils cofitent a la Société 280 millions de francs
par an. ’

» Il serajt donc équitable que I'Etat rembourse au che~
min de fer la moitié des [rais de gardiennage, soit
140 millions par an,

» La normalisation doit évidemment étre 4 double effet
et comporter des corrections en plus ou en moins.

» C'est ainsi que si ses difficultés financiéres ne l'en
avajent empéchée, la S, N. C. B. aurait di affecter aux
renouvellements des sommes plus élevées qu'elle n'a pu
le faire, afin de maintenir & un niveau suffisant I'équi~
pement du réseau en voies, matériel roulant et installa-
tions de sécurité,

» Ce n'est qu'en chiffrant toutes ces corrections de nor-
malisation que 'on peut obtenir une physionomie exacte
des résultats financiers des chemins de fer.

» Les derniers comptes officiels publiés par 1la S.N.C.B.
n’étaient pas encore normalisés. Les calculs de la norma-
lisation ont cependant été effectués déja pour deux
exercices récents, et le rapport des Suppléants en donne
les résultats.

» Ceux-ci fournissent tout d’'abord la réponse a la ques-
tion [réquemment posée: pourquoi les réseaux de che-
min de fer des Pays-Bas, de Suéde et de Suisse parvien-
nent-ils a équilibrer leur budget?

» Les chiffres donnés par les Suppléants montrent que
les corrections de normalisation de ces réseaux sont mini-
mes, c¢'est-a-dire qu'ils sont déja normalisés. Cela signi-
fie que leurs statuts ont déja été mis en rapport avec les
conditions actuelles de fonctionnement de 1'économie des
transports. C'est ainsi qu'aux Pays-Bas, les tarifs réduits
sont rares, et le probléme des pensions n'existe pas, car
les chemins de fer benéficient du méme régime que I'in-
dustrie privée.

» Quant au réseau belge, tout comme ceux d'Allemagne
Féderale, d'Autriche et du Luxembourg, les comptes
normalisés publies par les Suppléants les montrent en
boni . On peut en conclure que leur gestion est satis-
faisante.

» Il convient de mettre fin & une équivoque qui n'a que
trop duré, en complétant dorénavant les comptes habi-
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steeds de vereiste inspanningen getroost om in al de
behoeften van het bedrijfsleven te voorzien.

» Men denke bij voorbeeld aan de toeneming van de
arbeidskrachten die te Brussel bij de in uvitvoering zijnde
grote werken en de voorbereiding van de Tentoon-
stelling worden benuttigd.

> Weet men dat, op de lijn Brussel-Denderleeuw, die
de belangrijkste verkeersader voor de reizigersaanvoer
is. het spitsverkeer tijdens de laatste drie jaren met 60 %
is toegenomen ? De treinen met 1.000 tot 1.200 reizigers
volgen elkaar om de 3 of 4 minuten op.

» De Maatschappij heeft een topprestatie verwezenlijkt
door dit aanzienlijk menselijk potenticel met een merk-
waardige regelmaat aan te voeren.

» Er wordt niet genoeg aan gedacht dat indien men
optimistisch gestemd is omtrent de opening van onze
Wereldtentoonstelling op de gestelde datum, de
N.M.B.S. het hare daartoe heeft bijgedragen door
onverpoosd haar taak van massavervoerder te verzeke-
ren, en zulks met beperkte middelen.

» In een andere gedachtengang moet worden erkend
dat het niet kan gebillijkt worden dat installaties die
gemeenschappelijk door_ het spoor en de weg worden
gebruikt, zoals de overwegen, volledig ten laste van de
N. M. B. S. blijven. Belgi¢ telt 4.300 overwegen, waar-
varr 1.900 bewaakte. Alleen aan lonen kosten zij de
Maatschappij jaarlijks 280 miljoen frank.

» Het zou dus rechtvaardig zijn dat de Staat aan de
spoorweg de helft van de bewakingskosten, zegge 140
miljoen per jaar. zou terugbetalen.

» De normalisering moet natuurlijk in tweegrlei
werken en aldus verhogingen of verminderingen
correcties omvatten.

» Zo had de N. M. B. S., indien haar financiéle moeilijk-
heden baar niet in de weg hadden gestaan, voor de
vernieuwingen grotere sommen moeten uittrekken dan zij
heeft kunnen doen, om de uitrusting van het net met
sporen, rollend materieel en wveiligheidsinstallaties op
een bevredigend peil te handhaven.

» Alleen door het berekenen van al die normaliserings-
correcties kan men een nauwkeurig beeld van de finan-
ciéle uitkomsten van de spoorwegen krijgen.

» De laatste door de N. M. B. 3. bekendgemaakte offi-
ciéle rekeningen waren nog niet genormaliseerd. De
berekeningen van de normalisering werden evenwel
reeds voor twee recente dienstjaren uitgevoerd, en het
verslag der Plaatsvervangers geeft daarvan de uitkom-
sten.

» Deze geven vooreerst bescheid op de vaak gestelde
vraag : waarom slagen de spoorwegnetten van Neder-
land. Zweden en Zwitserland er in hun begroting in
evenwicht te brengen?

» De door de Plaatsvervangers verstrekte cijfers tonen
aan dat de normaliseringscorrecties van deze netten ge-
ring zijn, dit wil zeggen dat zij reeds genormaliseerd
zijn. Zulks betekent dat hun statuten reeds werden af-
gestemd op de voorwaarden die thans aan de werking
ven de vervoereconomie worden gesteld. Aldus zijn in
Nederland de verminderde tarieven zeldzaam en bestaat
cr geen problcem van de pensioenen, want de spoor-
wegen genicten hetzelfde stelsel als de particuliere nij-
verheid.

» Voor ket Belgisch net. zoals ook voor de netten van
de Bondsrepubliek Duitsland, Oostenrijk en Luxemburg,
tonen de door de Plaatsvervangers bekendgemaakte
qenermaliscerde rekeningen aan dat ze een woordelig
saldo hebben. Daaruit mag worden besloten dat hun
beheer bevredigend is. '

s> Er behoort een einde gemaakt te worden aan een
dubbelzinnigheid d’e maar al te lang geduurd heeft, door

zin
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tuels de la S. N. C. B. par les comptes normalisés. Cest
I'examen objectif de ces comptes qui permettra de déter-
miner I'étendue de ce que la S. N. C. B. considére comme
une dette de I'Etat et de rechercher dans quelle mesure
il convient d'y faire face.

» 11 est en tout cas, dés a présent établi que les inter-
ventions de I'Etat constituent non des subsides a carac-
tere de libéralité, mais des indemnités compensatoires
justifiées, et d'ailleurs partielles.

» Lorsqu'on examine la situation actuelle, I'année 1956
a été une année de trés haute conjoncture. Le budget
avait été clturé quasi en équilibre (boni de 5 millions);
il est vrai que la dotation de renouvellement ne s'était
élevée qu'a 1.020 millions de francs au lieu de 1.850.

» Mais comment la situation a-t-elle évolué depuis lors ?
Il est certain que, dans le domaine de la gestion, des
efforts fructueux peuvent étre mis a l'actif de la S.N.
C. B., bien que, matheureusement, les résultats en aient
été contrariés par des facteurs externes.

» On sait combien les travaux d’électrification du réseau
ont été poursuivis, se traduisant notamment par la mise
en service de la traction électrique :

» — sur les lignes du littoral en 1954,

» ~ sur la ligne de Lidége en 1955,

» ~ sur la ligne du Luxembourg en 1956, et

» — tout récemment entre Anvers et Roosendaal, la
jonction avec le réseau électrifié hollandais.

» L'année prochaine ce sera le tour de la ligne Namur-
Charleroi.

» Mais il faut signaler que les économies d'exploitation
qui en résultent, et dont une partie ne se fait d'ailleurs
sentir qu'a longue échéance, ont été absorbées pour une
grande part par les améliorations du service des trains
(fréquence, vitesse}, qu'il a été jugé opportun d'accorder
aux usagers.

» D’autre part, depuis deax ans, plus de 200 locomotives
et autorails Diesel ont été mis en service dans les ma-
neeuvres et sur les lignes dont la densité de trafic n'as-
sure pas une rentabilit¢ suffisante a 1'électrification.

» Il faut regretter que la Société Nationale n'ait pu dis-
poser de moyens financiers suffisants pour acquérir un
plus grand nombre d'engins Diesel. Ceux-ci sont assurés
d'une excellente rentabilité qui a atteint 20 ou 25 %
rien qu'en tenant compte d'économies concrétes et immeé-
diates pour la S. N. C. B. : c'est plus que l'on n’en exige
pour bien des investissements publics et privés. Au sur-
plus, de nouvelles commandes auraient apporté une aide
précieuse a l'industrie belge du matériel roulant, dont la
situation fait I'objet de tant de préoccupations.

» Dans ces conditions, nous n'avons pas encore pu met-
tre hors service la derniére locomotive a vapeur, comme
les Hollandais viennent de le faire récemment. Mais, dés
a présent, plus de 50 % du trafic sont déja assurés par
les moyens de traction modernes (électrique ou Diesel),
plus économiques que la locomotive a vapeur.

» 1l est utile de souligner l'intérét de cette reconversion
de la traction au regard du probléme de 1'économie
d'énergie, qui est un probléme & l'ordre du jour, consi-
déré actuellement comme d'importance vitale. surtout
dans nos pays d'Europe Occidentale.

» En effet, depuis deux ans, la S. N. C. B. est parvenue
a réduire de prés de 20 % la quantité d'énergie qu'elle
consomme par unité de trafic (tonnes-kilométre et voya-
geurs-kilométre).

[ 16 ]
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voortaan de gebruikelijke rekeningen van de N. M. B. 5.
aan te vullen met de genormaliseerde rekeningen. Door
het objectief onderzoek van die rekeningen zal het moge-
lijk zijn de omvang te bepalen van wat de N. M.B.S.
beschouwt als een schuld van de Staat en na te gaan in
hoever dit dient te worden verholpen.

s Het is echter nu reeds een uitgemaakte zaak dat de
bijdragen van de Staat geen giften, doch gewettigde en
dan nog maar gedeeltelijke compensatievergoedingen
zijn.

»> Wanneer men de huidige toestand nagaat, was het
jaar 1956 een jaar van zeer hoge conjunctuur. De begro-
ting was schier in evenwicht (boni van 5 miljoen):
weliswaar bedroeg de dotatie voor vernieuwing slechts
1.020 miljoen frank in plaats van 1.850.

» Maar hoe heeft de toestand zich sedertdien ontwik-
keld? Het staat vast dat, inzake beheer, vruchtbare
pogingen door de N. M_B. S. werden in 't werk gesteld,
ofschoon de uvitkomsten jammer genoeg de nadelige in-
werking van uitwendige factoren ondervonden.

» Men weet welke voortgang werd gemaakt met de
electrificatiewerken van het net zodat de electrische
tractie in gebruik genomen werd :

» — op de lijnen naar de kust in 1954,

» — op de lijn van Luik in 1955,

» — op de lijn van Luxemburg in 1956, en

» — kortgeleden tussen Antwerpen en Roosendaal, de
verbinding met het geélectrificeerd Nederlands net.

» Het volgend jaar zal de lijn Namen-Charleroi aan de
beurt komen.

» Doch er dient op gewezen te worden dat de besparin-
gen op de exploitatie die daaruit voortvloeien en waarvan
ten andere een gedeelte slechts op lange termijn merk-
baar is, grotendeels werden gebruikt voor de verbeterin-
gen van de treindienst (frequentie, snelheid) die men
nodig oordeelde aan de gebruikers te moeten ver-
schaffen.

» Anderzijds werden sedert twee jaar meer dan 200
diesellocomotieven en -motorwagens in dienst gesteld
voor de rangeringen en op de lijnen waarop het verkeer
niet genoeg renderend is voor de electrificatie.

» Het is te betreuren dat de Wationale Maatschappij
niet over voldoende financiéle middelen heeft kunnen
beschikken om een groter aantal dieseltuigen aan te
kopen. Bij deze laatste is men verzekerd van een uitste-
kende rendabiliteit, die 20 of 25 % heeft bereikt alleen al
doaor de concrete en onmiddellijke bezuinigingen voor de
N. M. B. S.: dat is meer dan hetgeen men eist voor tal
van openbare en particuliere investeringen. Bovendien
zouden nieuwe bestellingen een waardevolle hulp hebben
betekend voor de Belgische nijverheid van rollend mate-
rieel, waarover men zich zoveel zorgen maakt.

» In die omstandigheden hebben wij nog niet de laatste
stoomlocomotief buiten dienst kunnen stellen, zoals zulks
in Nederland onlangs is geschied. Doch nu reeds wordt
meer dan 50 % van het verkeer verwerkt met de mo-
derne tractiemiddelen (electriciteit of diesel), die voor-
deliger zijn dan de stoomlocomotief.

» Het is nuttig te wijzen op het belang van deze om-
schakeling van de tractiemiddelen ten opzichte van het
probleem der energiebesparing, welk probleem aan de
orde is en tegenwoordig, vooral in onze Westeuropese
landen, als van vitaal belang wordt beschouwd.

» Welnu, sedert twee jaar is de N.M.B.S. er toe geko-
men de hoeveelheid energie die zij per verkeerseenheid
verbruikt, met nagenoeg 20 % te verminderen (kilo-
metertonnen en kilometerreizigers). .
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» Mais le budget de la S.N.C.B. n'a pas bénélicie
d’une réduction de dépenses correspondante.

» En elfet, les formes d'énergie utilisées étaient un peu
plus onéreuses, et surtout les prix ont augmenté durant
la méme période (en moyenne de 14 % pour les com-
bustibles consommés par la S.N.C. B.).

» De sorte que. malgré nos efforts, nos dépenses d’éner-
gie ont augmenté de prés de 4 % (par unité de trafic).

» On peut dire que les hausses récentes du charbon et
des autres matiéres occasionnent a la S, N. C. B. un sup-
plément de dépenses annuelles de I'ordre de 100 millions
de francs.

» La reconversion de la traction représente une forme
spectaculaire de progrés technique, mais on pourrait en
citer hien d’autres exemples. :
» C'est ainsi que les bureaux d’études, les techniciens
et les ouvriers de la S. N. C. B, peuvent &tre fers des
voitures & voyageurs construites dans nos ateliers.

» Je puis signaler également que la S.N.C.B. a té des
premiéres a utiliser des appareils a ultra-sons, pour déce-
ler, par des essais non destructifs, la présence ou l'ab-
sence de fissures, mémes internes, dans des organes
vitaux comme les rails ou les essieux.

» De méme, elle sera la premiére en Europe a pouvoir
suivre en service les organes internes de ses moteurs
Diesel, par 'analyse spectrographique des huiles.

» Ces améliorations ainsi que les autres mesures de
modernisation et de réorganisation se traduisent par un
relévement appréciable de la productivité : dans l'en-
semble, le progrés peut &tre chiffré a prés de 30 %
depuis 1950.

» Permettez-moi de citer & ce sujet guelques chiffres:

» En 1957, chaque locomotive a produit 8 millions d'uni-
tés de tralic, contre 6 en 1950.

» La charge moyenne des trains de marchandises est
passée de 677 tonnes en 1950 a 743 tonnes en 1957.

» Quant a la production snnuelle d'un wagon a mar-
chandises. elle est passée de 70.000 a 100.000 t/km par
an.

» Nos efforts ne se sont d'ailleurs pas limités aux do-
maines technigue et financier. C'est ainsi que, depuis
1953, le nombre d'accidents de travail a diminué de
65 Y.

» Lensemble de ces mesures, appuyé par le comcours
actif des cheminots, s'est traduit par un relévement
appréciable de la productivité du personnel : 'effectif
est passé de 6 agents en 1950 & 4,4 agents par million
d'unités de trafic, et cela, en respectant scrupuleusement
toutes les lois sociales.

» Si toutes choses étaient restées égales, le budget de la
S.N.C.B., dont les 2/3 sont constitués par les dépenses
de personnel, en aurait été sensiblement allégé.

» Malheureusement, il n'en est pas ainsi, et cela pour
des raisons qui échappent aux organes de gestion de la

S.N.C.B.

» Les hausses de l'index ont provoqué, le 1% février et
le 1°* novembre 1957, une majoration des salaires et des
pensions, qui représente 456 millions de francs par an
pour la SN.C. B.

» De plus, I'application de la semaine de 45 heures, mal-
gré les mesures de réorganisation que nous avons pu
mettre en ceuvre, a provoqué un supplément de dépenses
de 100 millions de francs par an.

» De telles augmentations de dépenses, coincidant avec
la diminution du trafic des marchandises résultant de la
baisse de la conjoncture au second semestre, ont conduit
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» Maar de begroting van de N.M.B.S. heeft geen
overeenkomstige vermindering van de uitgaven onder-
gaan.

» De aangewende energievormen waren inderdaad iets
duurder en bovendien zijn de prijzen gedurende dezelfde
periode gestegen (gemiddeld 10 % voor de brandstotfen
verbruikt door de N. M. B. S.).

» Zodat, niettegenstaande onze inspanningen, onze uit-
gaven aan energie met bijna 4 % zijn toegenomen (per
verkeerseenheid).

» Men mag zeggen dat de jongste prijsstijgingen van
steenkolen en andere stoffen voor de N.M.B.S. een jaar-
lijkse bijkomende uitgave van circa 100 miljoen frank
betekenen.

» De omschakeling van de tractiemethoden is een spec-
taculaire vorm van technische vooruitgang, doch menig
ander voorbeeld zou kunnen genoemd worden.

» Zo kunnen de studiebureau’s, de technici en de werk-
lieden van de N. M. B. S. trots zijn op de in onze werk-
plaatsen gebcuwde rijtuigen voor reizigers. '

». Ik kan ook vermelden dat de N.M.B.S. een der
eerste was om ultrageluidstoestellen te gebruiken voor
het aantonen, door niet-destructief onderzoek, van het al
dan niet voorhanden zijn van scheuren, ook inwendige,
in vitale organen als de spoorstaven of de wielassen.

» Zij zal ook de eerste in Europa zijn om door de spec-
trografische ontleding van de olie de inwendige organen
van haar dieselmotoren in dienst te kunnen nagaan.

» Deze verbeteringen alsmede de andere moderniserings-
en reorganisatiemaatregelen leiden tot een aanzienlijke
verhoging der productiviteit : over het geheel kan de
vooruitgang sinds 1950 op 30 % vastgesteld worden.

» Mag ik dienaangaande enkele cijfers noemen :

» In 1957 heeft elke locomotief 8 miljoen verkeerseen-
heden voortgebracht, tegen 6 in 1950.

» De gemiddelde last der goederentreinen is van 677 ton
in 1950 gestegen tot 743 ton in 1957.

» Wat nu de jaarlijkse productie van een goederenwa-
gen betreft, deze is gestegen van 70.000 tot 100.000 t/km

per jaar.

- » Onze inspanningen bleven overigens niet beperkt tot
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het technisch en financieel gebied. Aldus kon sinds 1953
het aantal arbeidsongevallen met 65 % verminderd wor-
den.

» Al die maatregelen, mede door de actieve medewerking
van de spoorwegmannen, hebben geleid tot een aanzien-
lijke verhoging der productiviteit van het personeel : het
effectief is gedaald van 6 bedienden in 1950 tot 4,4 be-
dienden per miljoen verkeerseenheden, en zulks, ofschoon
alle sociale wetten stipt werden nageleefd.

» Indien alle elementen gelijk gebleven waren, zou hier-
door de begroting van de N. M. B. S, dat voor 2/3 uit
personeelsuitgaven bestaat, werkelijk ontlast geworden
zijn.

» Jammer genoeg is zulks niet het geval, en wel om

. redenen die buiten het bereik van de beheersorganen van

de N. M. B. 5. liggen.

» De stijgingen van het indexcijfer hebben, op 1 februari
en | november 1957, aanleiding gegeven tot een ver-
hoging der lonen en pensicenen die 456 miljoen per jaar
voor de N. M. B. S. vertegenwoordigt.

» Bovendien was, ondanks de reorganisatiemaatregelen
die wij hebben kunnen aanwenden, de invoering van de
45-urenweek de oorzaak van een bijkomende uitgave van
100 miljoen frank per jaar.

» Zulke verhogingen der uitgaven, gepaard gaande met
de daling van het goederenverkeer als gevoly van de
terugloop der conjunctuur in het tweede halfjaar, hadden
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a un excédent de dépenses d'exploitation de 570 mil-
lions de francs poer I'exercice 1957. Compte tenu du

- crédit de 480 millions prévu a cet eflet au budget de

VEiat, il reste donc un mali de 90 millions.

» Bt quelles sont les prévisions pour 1958 ?

» Pendant Je présent exercice. ¢’est durant toute Fannge
que nous aurons a supporter augmentationi des salaires
intervenue dans le courant de Vannée derniére, ainsi que
celle du prix des charbons et des autres fournitures. Et
d’autres augmentations peuvent également survenir.

» Si nous pouvons prévoir un supplément de trafic
voyageurs grace a 'Exposition, il est cependant proba-
ble qu'il ne suffira pas & compenser la chute du trafic
marchandises, due & une conjoncture moins favorable.

» Dans ces conditions, nous devons nous aitendre a des
difficultés accrues et il est urgent de remédier a la situa-
tion.

» Dans les comptes actuels de la S.N. C. B. figure le
cumul des déficits du passé, qui s'¢léve actuellement a
quelque 2 milliards de francs. I ne correspond a aucune
réalité concréte puisque, rien que pour les pensions des
agents d'avant 1926, la SN.C.B. a déja payé plus de
13 milliards de francs en lieu ef place de I'Etat.

» Il convient donc d’apurer le passé. Et c’est pourquoi
IEtat a prévu aux budgets de 1957 et de 1958 des sub-
ventions pour résorber ce déficit ainsi que des interven-
tions poutr combler I'arriéré de renouvellement qui en est
résulté. ,

» C'est d'ailleurs ce qui a permis de lancer des com-
mandes de voitures et de wagons, actuellement en cours
d’exécution. :

Il faut surtout assainir définitivernent la situation, et la
C.E.M.T. a défini clairement les remédes & appliquer
cet effet.

» En premier lieu (nous citons textuellement le rapport
des Suppléants): « il appartient a I'Etat. soit de faire dis-
paraitre les causes qui justifient une correction de nor-
malisation, soit de prendre & son compte les charges cor-
respondantes, soit enlin de faire supporter cette charge
par ceux gui en bénéficient ».

» Dans le domaine des pensions comme dans celui des

» réductions tarifaires imposées, le principe de I'indemnité
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compensatoire a d'ailleurs déja été admis et s'est con-
crétisé par des inscriptions budgétaires.

» Il faudrait portér équitablement ces indemnités a la
hauteur des sacrifices, que, pour des raisons économi-
ques, sociales et patriotiques, I'Etat juge devoir imposer
ala S.N.C B

» Il faudrait aussi rembourser a Ja S. N. C. B. la moitié

des frais de gardiennage des passages & niveau, qui
intéressent la route au moins autant que le rail.

» Dans ces conditions, la Société Nationale sera évi-
demment, mise en mesure d'assurer les renouvellements
nécessaires au maintien de ['équipement du réseau, ce qui
constitue un probléme d'une importance fondamentale.

» La Société est parfaitement consciente de ce qu'elle
constitue un service public primordial. Elle ne cherche
pas a réaliser des bénéfices. Mais elle entend faire face
4 ses dépenses d'exploitation, & ses charges financiéres,
et au maintien de son réseau dans P'état de sécurité
indispensable.

» Cet assainissement financier est considéré par la
C.EM.T. comme « une mesure préalable et nécessaire ».

[ 18]
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als resultaat een tekort van 570 miljoen frank op de
exploitatierekening van het dienstjaar 1957. Rekening
houdende met het daartoe op de Rijksbegroting uitge-
trokken krediet van 480 miljoen rest er nog een nadelig
saldo van 90 miljoen.

» En wat zijn de vooruitzichten voor 19587

» Gedurende dat dienstjaar zullen we het hele jaar door
moeten instaan voor de verhoging van de lonen die het
vorige jaar is ingetreden. alsook voor die van de prijs
der steenkolen en andere benodigdheden. En andere ver-
hogingen kunnen nog voorkomen.

». Indien, wegens de Tentoonstelling, een toeneming van
het reizigersverkeer mag verwacht worden, dan zal ze
vermoedelijk niet volstaan om de teruggang van het
goederenverkeer, ingevolge een minder gunstige con-
junctuur, fe compenseren, )
» In die omstandigheden moeten wij nog grotere moei-
lijkheden verwachten en het is hoogstnodig de toestand
te verhelpen.

» In de huidige rekeningen der N. M. B. S. vinden wij
het samengevoegde tekort uit het verleden, dat thans
zowat 2 miljard frank beloopt. Dit beantwoordt aan
geen enkele concrete werkelijkheid vermits de N.M.B.S.,
alleen al voor de pensioenen van het personeel van voor
1926, reeds meer dan 13 miljard frank heeft uitbetaald
in de plaats van de Staat.

» Het komt er dus op aan het tekort uit het verleden
aan te zuiveren. Daarom heeft de Staat op de begrotin-
gen van 1957 en 1958 toelagen uitgetrokken om dat
tekort weg te werken en ook bijdragen ingeschreven om
de daardoor ontstane vernieuwingsachterstand goed te
maken.

» Zulks heeft het trouwens mogelijk gemaakt de thans
in uitvoering zijnde bestellingen van rijtuigen en wagens
in opdracht te geven.

» Het is vooral zaak de toestand definitief te saneren
en de E.C.M.V. heeft duidelijk aangegeven welke
middelen daartoe moeten worden aangewend.

» In de eerste plaats behoort de Staat (aldus het ver-
slag van de Plaatsvervangers) er voor te zorgen ofwel
dat de oorzaken worden uitgeschakeld die een normali-
seringscorrectie wettigen, ofwel dat hij de overeenkom-
stige lasten voor zijn rekening neemt, ofwel ten slotte
dat hij die last doet dragen door hen die er voordeel
bij hebben.

» Inzake pensicenen en ook op het stuk van de opge-
legde tariefverminderingen werd het principe van de
compensatievergoeding trouwens reeds aangenomen en
in concrete vorm toegepast door inschrijvingen op de
begroting.

» Die vergoedingen zouden billijkheidshalve gelijk moe-
ten zijn aan de offers die de Staat, om economische,
sociale en vaderlandslievende redenen, meent aan de
N. M. B. S. te moeten opleggen.

» Men zou aan de N. M. B. S. eveneens de helft moe-
ten terugbetalen van de kosten voor bewaking der over-
wegen, die de weg ten minste evenveel als het spoor
aanbelangen. ’

» In die omstandigheden zal de Nationale Matschappij
natuuzlijk de vernieuwingen kunnen uitvoeren die nodig
zijn om de uitrusting van het net in stand te houden,
wat een probleem van hoofdzakelijk belang is.

» De Maatschappij is zich volkomen bewust van het
feit dat zij een openbare dienst bij uitstek is. Zij is er
niet op uit winst te maken. Doch zij wil voorzien in haar
exploitatie-uitgaven en financiéle lasten en tevens de
noodzakelijke veiligheid van baar net in stand houden.

» Die financiéle sanering wordt door de E.C. M.V,
als een voorafgaande en noodzakelijke maatregel be-
schouwd.
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» Mais il restera & résoudre le probléme politique que
pose la coexistence des moyens de transporfs, actuelle-
ment soumis & des obligations difféerentes.

» La C.E.M.T. a défini les principes qu’elle estime
devoir mettre a la base de la coordination :

» — Si des raisons d’ordre général s'opposent a I'aban-
don de l'exploitation des lignes non rentables, la perte
doit étre supportée par la collectivité;

» — dans les différents modes de transport, il convient
d’assurer I'égalisation des conditions de travail;

» — il faut mettre tous les modes de transport sur un
pied d'égalité, en ce qui concerne le coiit des infrastzuc-
tures {nous signalons a ce sujet que la S.N.C.B. dépense
1.550 millions de francs pour des charges d'infrasteucture
dont I'Etat supporte I'équivalent pour la route et la voie
d'eau);

» — l'égalité fiscale doit étre établie entre les transports
pour compte propre et les transports pour compte dau-
trui;

» ~ les ententes entre transporteurs doivent &tre favo-
risées (cela ne sera guére possible avant que les inégalités
les plus flagrantes aient disparu);

» — il convient d’octroyer au chemin de fer une plus
grande liberté commerciale, ainsi que la possibilité de
recourir a la technique automobile pour certains trans-
ports;

» ~ il faut aussi laisser au chemin de fer la liberté {dont
jouissent ses concurrents) de conclure des contrats par-
ticuliers;

» — enfin, il convient d'assurer une coordination des
investissements dans les divers moyens de transport. La
création d'un Fonds des Transports a d'ailleurs déja été
envisagée par le Parlement. I1 va de soi que la 1en-
tabilité des divers projets devrait étre calculée suivant des
principes identiques.

» Nous savons que c'est une tache difficile & accomplir,
mais il résulte du rapport des Suppléants et de la résolu-
tion des Ministres des Transports que ces mesures sont
nécessaires, non seulement pour assainir la situation de
la S. N. C. B, mais aussi pour assurer une saine organi-
sation & l'économie des transports.

» Cet assainissement du marché des transports dans notre
pays devra d'ailleurs étre réalisé au plus tot, car c'est
avec des transports étrangers placés dans des conditions
concurrentielles favorables (comme les hollandais) que
nous allons étre confrontés dans le cadre du Marché
Commun. '

» Paute d'avoir réalisé & un temps une saine coordination
des transports, nous devrions nous attendre 4 une grave
perte de substance pour I'économie du pays.

» Il est important de souligner que les mesures préconi-
sées peuvent constituer une base valable de la politique
commune des transports que doivent mettre en ceuvre les
six pays associés dans Ja Communauté Economique Euro-
péenne.

» Clest ce gu'on doit conclure du dernier rapport de la
Commission des Transports de I'Assemblée Commune,
dont beaucoup de recommandations rejoignent les con-
clusions des Ministres des Transports.

» Ces idées ont ainsi fait leur chemin, et rallient, au fond,
tous ceux gui se penchent sur 'organisation de l'économie
des transports, avec le souci de I'intérét général.

» Il s'agit évidemment d'une ceuvre malaisée, mais quand
J'accord commence a se faire sur les principes a appliquer,
on peut étre certain qu'elle sera menée a bien.

%

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

¥

¥

¥ ¥ ¥y ¥

¥ ¥ ¥ Y ¥

¥ v ¥ ¥

>

¥

P
»

p>

¥

4-XV1 (1957-1958) N. 3

» Er zal echter nog een taak overblijven, nl. de oplessing
van het politiek probleem dat wordt gesteld door het
samcnbestaan  van vervoermiddelen, waarvoor thans
verschillende verplichtingen gelden.

» De E. C. M. V. heeft de beginselen vastgelegd waar-
op zij de cobrdinatie meent te moeten grondvesten :

» — Indien de exploitatic van de niet rendabele lijnen
om redenen van algemene aard niet kan worden stop-
gezet, moet het verlies door de gemeenschap worden
gedragen;

» — in de verschillende verveerwijzen moet de gelijk-
making van de arbeidsvoorwaarden doorgevoerd wor-
den;

» — al de vervoerwijzen moeten, inzake kosten van
de onderbouw, op gelijke voet worden gesteld (wij delen
hieromtrent mede dat de N.M.B.S. jaarlijks 1.550
miljoen frank besteedt aan lasten van de onderbouw,
terwijl de Staat op dit stuk voor de weg en de water-
weg een gelijk bedrag uitgeeft);

» - de liscale gelijkheid moet worden tot stand gebracht
tussen het vervoer voor eigen rekening en het vervoer
voor andermans rekening;

» — de overeenkomsten tussen vervoerders moeten in
de hand worden gewerkt (zulks zal niet mogelijk zijn
vooraleer de meest in 't oog lopende ongelijkheden zijn
verdwenen);

» — aan de spoorweg dient een grotere commerciéle
vrijheid verleend, alsmede de mogelijkheid geboden om
voor bepaald vervoer een beroep op de autotechniek te
doen;

» — aan de spoorweg dient ook de vrijheid gelaten (die
zijn concurrenten genieten) om parcticuliere contracten
te sluiten;

» — ten slotte behoren de investeringen in de verschil-
lende vervoermiddelen gecotrdineerd te worden. Overi-
gens werd door het Parlement de oprichting van een
Vervoerfonds reeds overwogen. Het spreekt vanzelf dat
de rendabiliteit der verschillende objecten voigens dege-
lijke beginselen zou moeten berekend worden.

» Wij weten dat het een moeilijk te vervullen opdracht
is, doch uit het verslag van de Plaatsvervangers en uit de
resolutie van de Ministers van Vervoer blijkt dat die
maatregelen noodzakelijk zijn, niet alleen om de toestand
van de N. M. B. S. te saneren, doch ook om een gezonde
organisatie van de vervoerseconomie te verzekeren.

» Die sanering van de vervoermarkt in ons land moet
ten andere zo spoedig mogelijk worden doorgevoerd,
want in het kader van de Gemeenschappelijke Markt
zullen wij tegenover buitenlandse vervoerders staan die
in gunstige concurrentievoorwaarden zijn.geplaatst (zoals
de Nederlanders).

» Wordt niet bijtijds een gezonde vervoerscoordinatie
uitgewerkt, dan zouden wij een ernstig verlies voor
’s lands economie moeten verwachten.

» Het is van belang er op te wijzen dat de aangeprezen
maatregelen een degelijke grondslag kunnen vormen
voor de gemeenschappelijke vervoerpolitiek die door de
zes Janden van de Europese Economische Gemeenschap
dient gevoerd. _

» Dit moet afgeleid worden uit het laatste verslag van
de Commissie van het Vervoer van de Gemeenschappe-
lijke Vergadering, waarvan veel aanbevelingen aansluiten
bij de besluiten van de Ministers van Vervoer.

» Die denkbeelden zijn aldus overal doorgedrongen en
smeden feitelijk een band tussen allen die zich, in het
algemeen belang, bezig houden met de inrichting van de
vervoegeconomie.

Dit is natuurlijk een lastige taak, doch wanneer er een
begin van akkcord is bereikt over de toe te passen begin-
selen mag men zeker zijn dat die taak tot een goed einde
zal gebracht worden.
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» L'opportunité de ces formes est maintenant reconnue en
» vue d'assainir la situation des transporteurs belges, comme
» pour leur permettre de soutenir la concurrence étrangeére
» dans le Marché Commun.

» Aussi avons-nous pleine confiance dans la sagesse des
» solutions que le législateur apportera au probléme des
» fransports.

» On peut compter sur le chemin de fer pour tirer parti
» au mieux de l'intérét général, des moyens d'action qui
» lui seront donnés.

» Qu'on n'oublie pas qu'il restera le moyen le plus qua-
» lifié pour les transports de masses, et que mieux que
» quiconque, il est prét a s'adapter aux techniques les plus
» modernes.

» Il est un des premiers a utiliser les machines électro-
» niques pour le travail de bureau.

» 1l peut faire usage des sources d'énergie les plus éco-
» nomiques (et notamment de I'énergie nucléaire), et appli-
» quer les ressources de l'¢lectronique dans la signalisation
» et les autres installations de sécurité, comme le controle
» automatique de la conduite des trains.

» 1l lui sera possible ainsi d’assurer un trafic croissant
» avec un personnel sans doute moins nombreux, mais
» d'une- qualification de plus en plus élevée.»

QUESTION :

a) Les charges des empruats sont-elles aussi Jourdes pour les Che-
minds de fer que pour l'industrie privée?

b) Les charges dinfrastructure ne doivent-elles pas normalement
incomber dans leur totalité a la S.N.C.B.?

c) Pourquoi la S.N.C.B. doit-elle acheter le charbon & de moins
bonnes conditions, semble-t-il, que l'industrie privée ?

REPONSE :
a) Les charges sont sensiblement les mémes.

b) Les charges de linfrastructure de la route et des voies d'eau
sont supportées par 1'Administration des Ponts et Chaussées, I'Admi-

nistration des Voies navigables, etc, etc..., ceci a4 la décharge des

usagers. Dans I'exposé fait, c'est volontairement que T'on s'est abstenu
d'invoquer les charges d'infrastructure.

c) Cotit du charbon: la Société se trouve en position moins favo-
rable que Tlindustrie privée parce gu'elle n'a pas la méme liberté
d'acheter o elle veut aux meilleurs conditions.

QUESTION :

a) Quel est le nombre de pensionnés & carriére mixte et sous le
régime de la société actuelle?

b) Peut-on connaitre les statistiques en matiére de retenues sur
salaire au profit de YONS.S., ceci afin de se rendre compte des
charges qui résultent de l'emploi de nombreux journaliers a la
SN.CB.?

c) Selon la loi, si la société ctait en boni, le personnel aurait droit
a une gratification. Le personnel recevra-t-il cette gratification?

d) N'y a-t-il pas tieu de modificr les horaires sur les nouvelles lignes
electriques ?

REPONSE :

a) En 1957, il y avait encore 4.000 pensionnés ou veuves qui
n'avaient jamais été au service de la 5. N. C. B,, donc pensionnés avant
1926. Le montant des peusions allouées pour les services prestés avant
1926 s'éleve & 13 milliards sans les intéréts.

b) Dans les questions qui suivent on trouvera une statistique sur le
nombre de journaliers cmployés par la Société au cours des exercices
1956 et 1957.

¢} Les prescriptions légales ont & étre respectées mais la question
n'est pas d'actualité.

d) 11 v aurait lieu de préciser ce qui ne convient pas.
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» Er wordt thans toegegeven dat het nu tijd is om die
» hervormingen door te voeren ten einde de toestand van
» de Belgische vervoerders te saneren en opdat ze de
» buitenlandse mededinging in de Gemeenschappelijke
» Markt zouden kunnen weerstaan.

» Qok stellen wij alle vertrouwen in de wijsheid van de
» oplossingen die door de wetgever aan het vervoersvraag-
» stuk zullen gegeven worden.

» Men mag op de spoorweg rekenen om, naar beste ver-
» mogen, in het algemeen belang, profijt te trekken van de
» actiemiddelen die te zijner beschikking worden gesteld.

» Er mag niet vergeten worden dat hij het geschikste
» middel voor massavervoer zal blijven en beter dan wie
» ook klaar staat om zich aan de modernste technieken aan
» te passen.

» Hij is een der eerste om electronische machines voor
» het kantoorwerk aan te wenden.

Hij kan gebruik maken van de goedkoopste energie-
» bronnen (en onder meer van de kernenergie) en de hulp-
» middelen van de electronica toepassen in de seininrichting
» en de andere veiligheidsinstallaties zoals de automatische
» controle van de treinbesturing.

» Hij zal aldus een toenemend verkeer met wellicht een
» minder talrijk doch steeds beter geschoold personeel.
» kunnen verwerken. »

VRAAG :

a) Zijn de lasten van de leningen even zwaar voor de Spoorwegen
als voor de privaterindustrie ?

b) Moeten de infrastructuarkosten niet normaal voliedig ten laste
vallen van de N.M.B.S.?

c) Waarom moet de N.M.S.B. steenkolen kopen_tegen, naar het
schijnt, minder voordelige voorwaarden dan de private aijverheid ?

ANTWOORD :

a) De lasten zijn vrijwel dezelfde.

b) De lasten van de onderbouw van de weg en de waterwegen wor-
den gedragen door het Bestuur van Bruggen en Wegen, het Bestuur
van de Bewaarbare waterlopen, enz., enz.... dit om de gebruikers te
ontlasten. In de uiteenzetting werd opzettelijk geen melding gemaakt
van de lasten van de onderbouw.

c) Kostprijs van de steenkolen: de Maatschappij verkeert in een
minder gunstige positic dan de privé-industrie, omdat zij niet even
vrij is om te kopen waar zij wil en tegen de gunstigste voorwaarden.

VRAAG:

a) Welk is het aantal gepensioncerden met gemengde loopbaan in
het stelsel van de huidige maatschappij ?

b) Graag kregen wij kennis van de statisticken op het stuk van
athoudingen op het salaris ten bate van de R.M.Z., ten cinde ons
rekenschap te geven van de lasten, voortvioeiend uit de indienstneming
van lalrijke dagloners bij de N.M.B.S.

¢) Krachtens de wet heeft het personec! recht op een gratificatie als
de maatschappij een voordelig saldo boekt. Zal bet personcel deze
gratificatic krijgen?

d) Is het niet nodig de dienstregeling te wijzigen op de nieuwe
clectrische lijnen ?

ANTWOORD :

a) In 1957 waren er nog 4.000 gepensionecrden en weduwen die
nict bij de N.M.B. S. in dienst waren geweest, en die dus voor 1926
waren gepensioncerd. Het bedrag van de pensioenen, uitgekeerd wegens
diensten gepresteerd védr 1926, beloopt 13 miljard frank, zonder inte-
resten.

b) In de hierna volgende vragen komt een statistiek voor nopens
het aantal dagloners, in dienst bij de Maatschappij in de loop van de
dienstiaren 1956 en 1957,

¢) De wettelijke voorschriften mocten worden nageleefd, maar de
kwestie is niet van actueel belang.

d) Hier zou moeten worden gepreciseerd waar er zich mocilijkheden
voordoen.
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QUESTION :

a) En vue daméliorer le traansport des 11 a 12000 ouvriers et
employés faisant la navette entre Termonde ct Bruxelles, ne va-t-on
pas décider la construction d'une troisitme ligne ferrée sur le trongon
Jette-Bruxelles Nord ?

b) La centralisation des services n'est-elle pas nuisible pour le bon
fonctionnement des Chemins de fer? Le systéme antérieur n'était-il
pas préférable 7

REPONSE :

a) Trongon Bruxelles-Jette : La densité du trafic aux heures de
pointe est devenuwe encore plus difficile depuis linstauration de la
semaine de cing jours. En effet, les heures de travail des employés et
des ouvriers coincident; ¢'est pourquoi I'électrification de la ligne entre
Bruxelies ¢t Denderleeuw, par exemple, est envisagée. Une troisiéme
voie sur le trongon Bruxelles-Jette Iest également. Le Ministre des
Communications a dailleurs instalié une commission qui & pour mis-
sion d’étudier ces probléemes,

b) La centralisation actuelle s'impose, puisque les distances n'ont
actucllement plus aucune signification. Clest la raison d'étre du dis-
patching. Dans un proche avenir on disposera d'ailleurs de moyens de
communication encore plus rapides que le téléphone actuel.

QUESTION :

Ne peut-on démolir la maisonnette qui obstrue Ja wvisibilité du pas-
sage a niveau sur la route Clabecg-Tubize ?

Il y aurait liew d'¢largir le passage a niveau de la gare de Petit-
Rosiéres.

RipPONSE :

Ces questions serant examinées. Cependant, I'incidence d'une ini-
tiative doit toujours étre pesée, car la Société Nationale ne peut exé-
cuter un travail qui incombe normalement d d'autres autorités, telles
que les communes, ctc...

QUESTION :

Quelles sont exactzment les intentions de la S.N.C.B. en matiére
de suppression de lignes dans le Luxembourg?

REPONSE :

La réduction ne sera pas importante,

QUESTION :

Concernant les lignes d'antobus affermées, oi en est-on avec le pro-
bleme de la coordination des transports, notamment entre la S.N.C.B.
et les Vicinaux 7 Comment se fait-il que les lignes vicinales les moins
rentables sont exploitées par la SIN.C.V. alors que les lignes plus
rentables sont affermées a des particuliers ?

REPONSE :

L'industrie privée exploitait certaines lignes pour son propre compte.
Ces lignes étaient évidemment des lignes rentables importantes. Pour la
plupart d'entre clles, la situation a été modifiée : elles ont été reprises
par la S.N.C.B. ou la 8. N. C. V. 1l existe donc des lignes exploitées
par des particuliers mais ce sont des lignes affermées.

Quand la S.N.C.B. estime qu'une ligne ferrée peut étre exploitée
plus rationnellement par des autobus, elle le fait; les usagers ne s'en
plaignent pas d'ailleurs. Toutefois, il serait rationnel que les Vicinaux
puissent cxploiter toutes les lignes d'autobus. Clest au législateur
qu'appartient la décision.
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VRAAG :

a) Gaat men op het vak Jette - Brussel-Noord geen derde spoor-
baan aanleggen om het vervoer te vergemakkelijken van de Il &
12.000 arbeiders en bedienden, die tussen Dendermonde en Brussel
heen- en terugreizen ?

b) Is de centralisatie van de diensten niet madelig voor de goede
werking van de spoorwegen? Was het vroegere stelsel niet te ver-
kiezen ?

ANTWOORD :

a) Baanvak Brussel-Jette - Het drukke verkeer op de spitsuren is nog
moeilijker geworden sedert de invoering van de vijfdaagse werkweck.
Want de arbeidsuren van bedienden en arbeiders vallen nu samen; daar-
om wordt o.m. gedacht aan electrificatie van de lijn Brussel-Dender-
leeuw. Qok de aanleg van cen derde lijn op het vak Brussel-Jette
wordt overwogen. De Minister van Verkecrswezen heeft trouwens cen
commissie ingesteld, die deze vraagstukken moet bestuderen.

b) De huidige centralisatie is een normale evolutic, gezien de af-
standen geen hinderpaal meer zijn. Daarom bestaat de dispatching.
In de nabije toekomst zal men trouwens over nog sneller communicatie-~
middelen beschikken dan de huidige telefoon.

VRAAG :

Kan men het huisje niet afbreken, dat het uitzicht belemmert aan
de overweg op de weg Klabbeek-Tubeke ?

Qok de overweg aan het station Petit-Rosiéres zou moeten verbreed
worden. .

ANTWOORD :

Deze kwesties zullen onderzocht worden. De weerslag van een
initiaticf moet evenwel steeds afgewogen worden, waat de Nationale
Maatschappij behoeft geen werken uit te voeren die normaal toeko-
men aan andere overheidsorganen, zoals de gemcenten, enz.

VRAAG :

Welke zijn de bedoelingen van de N. M. B. §. inzake afschaffing van
spoorlijnen in Luxemburg?

ANTWOORD :

De vermindering zal nict aanzienlijk zijn.

VRAAG:

Hoever staat het met het problcem van de codrdinatie van het ver-
voer, o.m, tussen de N.M. V.B, en de N. M. B. S, wat betreft de ver-
pachte autobuslijnen 7 Hoe komt het dat het buurtvervoer, dat het minst
renderend is, door de N. M. V. B. wordt geéxploiteerd terwijl het meer
venderende aan partikulieren wordt verpacht ?

ANTWOORD :

Sommige lijnen werden voor eigen rekening door partikuliere bedrij-
ven geéxploiteerd. Het ging hier natuurlijk om belangrijke rentabele
lijnen. Voor de meeste dezer lijnen werd de toestand evenwel gewijzigd -
zij werden overgenomen door de N. M. B, S. of door de N. M. V. B. Er
bes:aan dus lijnen die door partikulieren worden geéxploiteerd maar het
zijn verpachte lijnen.

Wanneer de N. M. B. 8. van mening is dat een spoorliju beter door
een autobuslijn vervangen wordt, gaat zij tot deze vervanging over;
de gebruikers beklagen zich daarover niet. Om tot een meer rationele
exploitatie te komen zouden alle antobuslijuen door de buurtspoorwegen
moeten geéxploiteerd worden. Daarover moet de wetgever beslissen.
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QUESTION ;

a} L'exploitation par autobus, offre-t-elle un avantage pour les
Chemins de fer 7

b} Les Chemins de fer vont-ils, & I'avenir, constfuire leur malénel
dans feurs propres oteliers ?

REPONSE :

a) L'exploitation des lignes d'autobus est plus avantageuse.

bj La Société ne renonce pas a l'apport de lindustrie privée pour
son” matéricl, mais elle 2 voulu démontrer qu'elle est @ méme de livrer
du matériel excellent,

QuesTioxN :

a) Qu'en est-il de la conversion de nos locomotives a vapeur en
Diesel ?

bj Quelle est la traction la plus avantageuse : électricité ou Diesel ?

cj Nu faudrait-it pas envisager la construction de parkings, 13 ou
les autobus exploités par la Société ont leur point d'arrivée ou de
départ 7 {Voir situation déplorable & la gare de Contich-Casernes).

RErONSE :

aj 1 faudrait 500 Diesel pour remplacer les 8 & 900 locomotives a
vapeur qui existent encore, Cest une question de financement. Le
Diesel est meitlesr marché que la vapeur : il rend possible une écono-
mic anauelle de 20 4 25 % du capital investi,

b) L'électricité est moins chére que e Diesel, mais les frais d'inves-
tissement pour Félectricité sont évidemment beaucoup plus importants;
c’est pourguoi Vélectricité n'est rentable que si 'on a un trafic suffi-
sant. La politique est donc la suvivante: électricité sur les grandes
lignes et Diesel sur les lignes secondaires.

c) La guestion sera examinée.

QuESTION :

QOu en est la question des relations entre le secteur Pensionnés affilié
ala CG S Petla SN.CB.?

Reéponse ©

La S.N.C.B. doit appliquer en ce domaine les dispositions du
Statut du Personnel gui fixent les relations de la Seciété avec les
organisations du personnel.

QuESTION :

Ou en est la question de la péréquation automatique des pensions
des agents de fa SSN.C.B.?

REPONSE :

La question relative & la péréquation automatique des pensions est
toujours a Jexamen a la SSN.C.B

QuEsTION ;

Lors de la discussion du budget des Communications pour 1954,
le rapporteur M. De Kinder, confirmant en cela plusieurs de vos
déclarations. assurait que la S.IN. C. B. avait l'intention d'accorder a
ses agents recrutés depuis 1926 et anciens combattants ou résistants, le
méme régime de bonifications pour la pension que celui accordé 3 leur
collegues de I'Etat.

T'ai cu depuis lors, ainsi gue certains de mes colleques au Parlement,
I'oceasion de revenir a plusieurs reprises sur ce probléme auquel aucune
solution n'a été donnée jusqu'a présent par la S.N. C.B., bien qu'elle
ait admis que cette mesure était équitable et qu'elle ait déclaré fré-
quemment qgu'elle ne voudrait faire aucune discrimination entre ses
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VRraac:

a) Levert de exploitatie met autobussen voordelen op voor de Spoor-
wegen ?

b) Zullen de Spoorwegen in de toekomst hun materieel vervaardigen
in hun eigen werkhuizen ?

ANTWOORD ;

a) De exploitatie van autobuslijnen is voordeliger.

&) De Maatschappij ziet niet af van de hulp van de private industrie
voor de vervaardiging van haar materieel, maar zij heeft willen bewijzen
dat zij in staat is uvitstekend materieel te leveren.

VRAAG :

a) Hoever staat het met de overschakeling van onze stoomlocomo-
tieven op Dieseltractic ?

b) Welke is de voordeligste tractie : Diesel of electriciteit ?

¢) Verdient het geen aanbeveling parkeerterreinen aan te leggen aan
de cind- en vertrekpunten van de door de Maatschappij geéxploiteerde
autobussen 7 (Cf. de ellendige toestand aan het station van Kontich-
Kazernen).

ANTWOORD :

a) Er zouden 500 Diescllocomotieven nodig zijn om de 8 tot 900
nog bestaande stoomlocomotieven te vervangen. Dat is een kwestie van
financiering. Dieseltractie is goedkoper dan stoomtractie : hierdoor kan
men jaarlijks 20 tot 259, op het geinvesteerde kapitaal uitsparen.

b) Elekiriciteitstractie is goedkoper dan Dieseltractie, maar de inves-
teringskosten voor elektriciteitstractie zijn natuurlijk veel aanzienlijker;
daarom is elektriciteit alleen renderend indien het verkeer druk genoeg
is. Men past derhalve elektrische tractie toe op de belangrijke lijnen en
Dieseltractie op de bijkomende.

¢) Deze kwestie zal onderzocht worden.

VRAAG :

Hoever staat het met de kwestie van de betrekkingen tussen de
sector Gepensxoneexdcn, aangesloten bij de A.C.O.D., en de
N.M.B.S.?

ANTWOORD :

De N.M.B.S. is gehouden op dat gebied de bepalingen van het
statuut van het personeel toe te passen die de betrekkingen van de
Maatschappij met de personeelsorganisaties bepalen.

VRAAG :

Hoever staat het met de kwestie van de automatische perekwatie
van de pensicenen van het personeel der N.M.B.S.?7

ANTWOORD :

De kwestie betreffende de automatische perelewatie van de pen-
sioenen ligt steeds ter studie bij de N.M.B.S.

VRAAG :

Tijdens de behandeling van de begroting van Verkeerswezen voor
1954 verklaarde onze verslaggever, de heer De Kinder — en hijj
herhaalde daarbij verscheidene wvan uw verklaringen ~ dat de
N.M.B.S. de bedoeling had aan de leden van haar personeel die
sinds 1926 in dienst gekomen zijn en die oudstrijder of weerstander
waren dezelfde pensioenbijslagen te verlenen als aan het Rijksper-
soneel.

Sindsdien heb ik, en ook sommige andere parlementsleden, deze
kwestie terug te berde ‘gebracht zonder dat de N.M.B.S. er enig
gevelg aan gaf, ofschoon zij toegaf dat deze maatregel billijk was en
ondanks haar herhaalde verklaringen volgens welke zij geen onder-
scheid wenste te maken tussen het personcel dat onder het Rijksbeheer
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agents repris de VEtat ou recrutés seus Je régime Seciété surtout lors-
gu'il s'sgissait de lewrs mérites patriotiques.

Vous avez seponde & ma derniére intervention quune décision
favorable ne pourrait &ire prise & ce sajet que $i une compensation
pécuniaire était accordée 2 la S.N.C.B.

O, il s'agit ici de la simple application des arrétés-lois qui ont fixé
fes statuts de a Résistance et le Gouvernement a décidé en 1952 que
les charges qui en découlemt et qui sont imposées dautorité a la
S.N.C.B. doivent incomber & FEter.

Riea ne s'oppose donc i Vinscription du crédit nécessaire an budget
ordinaire do votre Département.

J'ajouterai que tous les parastataux qui relévent de votre autorité,
RT.T., R.V.A et méme LN R, accordent & leur personnel les
mémes bonifications quz UEtat: seele In S.N.C.B. y fait exception
pour uge puctie de ses ageats.

REPONSE :

Compte wenu des errements en vigucur daes dautres parastataux
relevant de mon autorité et en mappuyent sur les dispositions gouver-
nementales concernant la prise en charge par VEtat des dépenses de
personnel imposées dautorité a la Société Nationale, jo suis disposé
a inviter I S. N.C.B. a éudier la question du point de vue de Finci-
dence budgétaire et a saisir It Gouvernement du probleme.

QUESTION :

Je suis soflicité d'intervenir pour affermer en autobus la ligne Arlon -
Athus - Virton - Bertrix.

Des renseignements requs de la S.IN. C. B., T'étude est en cours au
sujet du remplacement des Jignes de chemin de fer par des autobus.

Je demande détre tenu au courant de ces études,

RéroNsE -

L'étude du remplacement des trains par des autobus sur certaines
lignes de la province de Luxembourg est en cours.

Comme elle n'est pas suffisamment avancée, il n'est pas possible,
pour le moment, de communiguer des indications précises sur les réfor-
mes envisagées.

QUESTION ;
a) Quand des mesures sevont-elles prises a la S.N.C.B.:

1. — afin que le maximum des prestations prévues par 'O, G. 13
soit revisé en vuc de diminuer les prestations;

2. ~ afin que ia semaine de 5 -jours soit appliquée au personnel
roulant et au personuel de Vexploitation : les autres agents des ate-
liers, des directions bénéficiant de la scmaine de 5 jours: sculs les
agents de [exploitation sont sacrifiés.

b) Quel est le nombre de postes vacants — de fonctionnaires et
d'agents — par service et par groupe, a la S.N.C.B., pour les
catégories suivantes: chefs de station, sous-chefs de station (par
classe). facteurs de gare, rédacteurs. commis, officiers de police, etc.

REPONSE :

a} 1. — La durée maximum dc la prestation journaliére du per-
sonncl est fixée par la oi.

n ce qui concerne le personnel roulant. la Société. d'accord avec
les organisations reconaucs, a mis & ['étude la question tendant a
ramener. dans la mesure du possible. la durée des prestations entre
7 heures et 9 heures.

2. — Lapplication de la semainc de 5 jours au personnel roulant
et au personnel de Pexploitation n'est pas possible actucllement pour
des raisons techniques.

Contrairement a ce que suppose U'honorable membre, la semaine de
5 jours n'est d'ailleurs appliguée que dans une minorité d'unités admi-
nistratives (5 ateliers et quelques brigades de la Voie et de la Direc-
tion de I'Electricité et de la Signalisation).

b) Le tableau ci-joint donne le nombre de postes vacants en ce qui
concerne les catégories de personnel wvisées. La Société sefforce de
combler les emplois vacants par des candidats réguliers au fur ct &
mesure de ses possibilités.
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werd aangeworven en de beambten die door de maatschappij zelf in
dicnst waren genomen, vooral niet wanneer het om vaderlandlievende
verdiensten ging.

Op mijn laatste tussenkomst hebt U geantwoord dat cen gunstige
maatrege! slechts kon genomen worden mits tockenning van een ver-
goeding 2an de N.M.B. S.

Het gaat hier nochtans om de eenvoudige toepassing van de beshuit-
wetten betreffende de statuten van de weerstand en de Regering heeft
in 1952 beslist dat de dasraan verbonden lasten die van hogerhand
asn de N.M.B.S. opgelegd worden door de Staat moeten gedragen
worden.

Er is dus geen bezwaar om het vereiste krediet uit te trekken op de
gewone begroting van uw departement.

Ik wil er nog aan toevoegen dat alle parastale instellingen die onder
uw bevoegheid ressorteren, de R.T. T., de R. L. W. en zelfs het N. L R.
dezelfde voordelen verlenen als de Rijksdiensten, alleen de N. M. B.S.
maakt een uitzondering voor cen deel van haar personeel.

ANTWOORD :

Rekening gehouden met de toestand die in andere onder mijn gezag
staande parastatale instellingen bestaat en gelet op de regeringsbe-
palingen inzake telasteneming door de Staat van de van hegerhand
aan de Nationale Maatschappij opgelegde personeelsuitgaven, ben ik
bereid de N.M.B.S. te verzoeken de kwestie te bestuderen uit het
oogpunt van de terugslag op de begroting en het probleem bij de
Regering aanhangig te maken.

VRAAG :

Men vraagt mij stappen te doen opdat de lijn Aarlen-Athus-Virton-
Bertrix als autobusdienst zou worden verpacht.

Uit inlichtingen, ingewonnen bij de N.M.B.S., blijkt dat de wver-
vanging van de spoorlijnen door antobussen wordt bestudeerd.

Ik vraag mij op de hoogte te houden van de stand dezer studies.

ANTWOORD :

Het vervangen van de treinen door autobussen op sommige lijnen
uit de provincie Luxemburg is in studie genomen.

Daar dic studie nog niet ver genceg gevorderd is, kunnen voor het
ogenblik geen nauwkeurige inlichtingen omtrent de overwogen hervor-
mingen medegedeeld worden.

VRAAG :
2) Wanneer zullen bij de N. M. B. S. maatregelen worden genomen :

1. —~ om de maximale prestaties, bepaald in het A.B. 13, te herzien
in de zin van cen vermindering van de prestaties;

2. — om de vijfdaagse werkweek toe te passen voor het rijdend
personcel en voor het personeel der exploitatie; de overige beambten
van de werkplaatsen en van de directies werken slechts vijf dagen per

wecek, alleen het personeel van de exploitatie kreeg dit voordeel tot
dusver niet.

b} Hoeveel openstaande betrekkingen (ambtenaren en beambten) zijn
er per dienst en per groep bij de N. M. B. S., voor de volgende catego-
ricén : stationschefs, onderchefs (per klasse), goederenbeambten, opstel-
lers, klerken, politic-officieren, enz.

ANTWOORD :

a) 1. — D¢ maximumduur van de dagelijkse prestaties van het per-
seneel is vastgesteld bij de wet.

Wat het rijdend personecl betreft, heeft de Maatschappij, in gemeen
overleg met de erkende organisatiés, de kwestic die ertoe strekt de
prestaties zoveel mogelijk tot een duur gaande van 7 en 9 uur te
verminderen ter studic gelegd.

2. —~ Het is thans nict mogelijk de S-dagenweck op het rijdend
personcel en op het personcel van de exploitatic toe te passen, en wel
om technische redenen.

In strijd met wat het achtbaar lid onderstelt, wordt de S-dagenweek
slechts in een minderheid van administratieve eenheden toegepast {5
werkplantsen en enkele ploegen van de Baan en van de Directie
Electriciteit en Seintorichting).

b} Bijgaande tabel geeft het aantal openstaande plaatsen, wat de
bedoelde categorieén van personeel betreft. De Maatschappij tracht de
openstaande plaatsen aan regelmatige kandidaten te begeven naarmate
van de mogelijkheden.
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Sifuation aw 15 février 1958.
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Toestand op 15 februaci 1958.

Chet de ; Chcfde Chefde S/chef S/chcf : 1% chef ; S/Com. Officier
station | station | station ; de stal. de stat. | Rédac- - i de fac- | Facteur | de sur- - de
. 2°¢h. ;3" cl | 4% el Ce ch @ 27 ¢k ¢ teurs \COmmlsl tage |degarcv veil. | poe
Groupes i R B P P —_— 1 = ‘ Groep
Sta- E Sta- | Sta- i Ofstat. - O/stat, i Opstel- | Ichrko:n ; 1" fac- | E Onder ! Poi;ic-
tionschefitionschef honschef chef | chef | lers | tage- | Facteur| toez. | oo
20kl | 3kl | 4 kL |17kl ¢ 27 kL. { chef | comm. ;
i | { % i t ; ;
Anvers ..o e el - 1 ' 3 ‘ 1 ' —_— ! 8 @ - 2 _ 2~ —_— Aritwerpen.
Bruxelles ... ... ... ... — * 2 —_ 6 1 o~ 7 — —_ 6 2 i Brussel.
Charleroi  vov vv v, - ~ 2 .5~ 3. — - 4 = — | Charleror.
Gond .| L 9 300~ 7 4 - ~ | Gen.
Hasselt ... ... ... ... ... — 1 — —_ - 2 } - — — — — Hasselt.
Lidge oo | o~ 012 7 1 4 W5 o= o8~ — |Lek
Mons woooonf — & 1 6 0 3 ' 10 16 — . — 1 31 — ' — |Bergen
Namur ... ... ... ... ... —_ 5 2 3 3 3 - = A T Namen.
| : % : ; E 1
1 it 1 24 25 18 - 53 5 i 4 "o 2 1
(1) (2) i (1) 2 3 6 63 S R (n
: % : i ‘ J— ‘g
: Z . | i | |
Cadre prévu pour cha- i ) ! ! E ; : ‘ Kader bepaald
que gualification 194 l‘ 138 I‘ 224 706 1 444 @ 939 E 2001 ( 28 3435 0 10 . 80 voor elke graad
{ ! ‘ i i ; ! !
(1) Ces emplois seront comblés prochainement (pour les emplois de (1} Deze betrekkingen zullen ecrstdaags begeven worden {voor de

chef de station de 4° classe, une modification de la réglementation
vient d'intervenir).

{2} Ces emplois ne peuvent momentanément étre comblés & défaut
de rédacteurs sollicitant leur passage au service du mouvement.

(3) Ces emplois ne peuvent momentanément étre comblés par suite
du manque de lauréats a certains examens et concours organisés par la
Société (le cadre des facteurs de gare est alimenté par les commis).

QUESTION :

Un Comité de Défense de 'Entre-Sambre-et-Meuse, qui a son siége
a I'Hotel de Ville 3 Walcourt, sous la présidence de M. Chardon,
nous a fait connaitre le but poursuivi par une lettre datée du 6 sep-
tembre 1957,

26 communes se sont groupées cn vue dempécher la suppression du
service des trains de voyageurs sur de nombreuses lignes de Sambre-
et-Meuse.

La S N.C.B., va-telle supprimer les trains de voyageurs dans un
bref délai? Ou la S. N.C.B. a-t-elle abandonné 1'étude de la vicina-
lisation dans I'Entre-Sambre-et-Meuse ?

REPONSE :

Les études en vue de la rationalisation éventuelle des divers modes
"de transport de voyageurs dans I'Entre-Sambre-et-Meuse viennent seu-
lement de débuter.

Il n'est pas possible de fournir actucllement des précisions sur des
modifications éventuelles dont la mise en application n'est d'ailleurs
pas prévue avant 1959,

QUESTION :

Quelle est la charge annuelle pour la S.N. C.B. des réductions sur
les tarifs de transport de voyageurs, accordées aux membres de familles
nombreuses, invalides, prisonniers politiques et militaires?

Quelle est l'intervention de P'Etat dans ces réductions?

betrekkingen van stationschef 4° klasse is onlangs een wijziging in de
reglementering aangebracht).

(2} Deze betrekkingen kunmen tijdelijk niet begeven worden bij
gebrek aan opstellers die hun overplaatsing naar de dienst der bewe-
ging aanvragen.

{3) Deze betrekkingen kunnen tijdelijk niet begeven worden ingevolge
gebrek aan kandidaten dic voor bepaalde door de Maatschappij uit-
geschreven gewone en vergelijkende examens geslaagd zijn (het kader
van de stationsfacteurs wordt aangevuld door de klerken).

VRAAG :

Een Verdedigingscomité van de streek tussem Samber en Maas,
dat ziin zetel heeft op het Stadhuis te Walcourt onder het voorzitter-
schap van de heer Chardon, heeft ons bij een van 6 september 1957
gedagtekende brief het door hem nagestreefde docl laten keonen.

26 gemeenten hebben een groepering gevormd ten einde de afschal-
fing van de dienst van de reizigerstreinen op de talrijke lijnen van de
streek tussen Samber en Maas te beletten.

Zal de N.M.B. S. binnenkort overgaan tot de afschaffing ven de
reizigerstreinen 7 OF heeft de N.M.B.S. de studie van het locaal-
verkeer in de streck van Samber en Maas laten varen?

ANTWOORD :

Met de studies met het cog op de eventucle rationalisatie van de
verschillende middelen voor het vervoer van reizigers in de streek
tussen Samber en Maas is slechts een aanvang gemaakt.

Het is niet mogelijk thans nauwkeurig infichtingen te verstrekken
omtrent eventuele wijzigingen waarvan de toepassing ten andere niet
voorzien is vé6r 1959,

VRAAG :

Welk is de jaarlijkse fast voor de N. M. B. 8, van de verminderingen
op het reizigersvervoer toegestaan aan de Jeden van de grote gezinnen,
invaliden, politicke gevangenen, militairen?

Welke zijn de bijdragen van de Staat in deze verminderingen?
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REPONSE :
[a charge annuelle représentée par les réductions accordées sur les
tarifs normaux est évaluée 4 336 millions de francs pour 1958.
Cette charge se répartit comme suit (en millions de francs) :
1} Membres de familles nomopreuses, anciens combattants,

invalides et prisonniers politiques, avec 50%, de réduction ... 130
2) Invalides militaires, chémeurs et enfants de 4 a 10 ans

des familles nombreuses, avec 75% de réduction ... ... ... ... 112
3) militaires, avec 50% de réduction ... ... ... ... ... .. . 94
L’Etat intervient dans cette charge a concurrence de 50%, soit

(en millions de francs) :

Ministére des Communications (pour les deux premiéres caté-
gories) ... PO ¥4 |
Ministére de la Défense nationale (pour la 3* catégorie) ... 47
Total ... ... ... 168

QUESTION :

1) Dans le cadre de.la politique dite de «mobilit¢ de la main-
d'ceuvre », la S.IN.C.B. sest wvue contrainte de consentir aux
travailleurs des prix de transport atteignant a peine un peu plus du
quart du prix de revient réel.

De cette fagon ~ peut étre v sont-ils contraints — les Chemins de
Fer contribuent & retarder l'établissement d'industries dans les régions
a chaémage structurel, en Campine notamment. Gréice a cette politique
de transports, les employeurs des régions du pays, actuellement fort
industrialisées, continuent & puiser, aux frais des Chemins de Fer et
de la communauté, la main-d’'ccuvre qui leur fait défaut dans les régions
ot celle-ci est excédentaire au lieu de sortir de leur immobilisme et de
créer des entreprises nouvelles ou des filiales dans les régions & main-
d'ceuvre abondante.

L'étalement de l'industrie comporterait cependant des avantages, tant
pour les travailleurs que pour les chemins de fer et pour la commu-
nauté.

2) Les chemins de fer constituent un ¢lément précieux et indispen-
sable de l'infrastructure qui se révéle nécessaire, dans un arrondissement
tel que celui de Turnhout et dans une zone telle que celle du Canal
Albert, en vue de provoquer l'établissement d'industries.

Les organismes qui se préoccupent de la prospérité de la Campine
ou éventuellement les administrations communales qui élaborent un plan
régional pour la zone située le long du Canal Albert, peuvent-elles
faire appel au service d'études de S.IN. C.F. B. en vue d'élaborer des
plans de lignes de chemin de fer & construire au moment opportun ?

REPONSE :

1) La mobilité de la main-dceuvre est un probléme aux aspects
nsltiples et parfois compliqués.

Pour les chemins de fer, Ja question se¢ réduit en ordre principal a
assurer, dans les meilleures conditions possibles de rapidité, de sécurité
et de confort, le transport a destination et au départ des grands centres
offrant des possibilités de travail de la main-d'ceuvre répartie dans les
régions rurales et peu industrialisées.

Il va de soi gu'ici également le tarif ferroviaire joue un rdle pré-
pondérant, cn raison de sa répercussion directe sur les revenus modes-
tes.

D'oit le niveau relativement bas des prix des abonnements hebdo-
madaires et de travail; d'olt aussi I'indemnité versée par I'Etat & la
5. N.C.B. en compensation partielle de la différence entre le prix
cofitant des transports et les recettes pergues.

I1 est fort douteux que l'augmentation radicale de ces prix de trans-
port conduise d'emblée a I'établissement de nouvelles industries.

Dans ce domaine, d'autres facteurs importants, qui ne sont d'ailleurs
pas du ressort du Département des Comdmunications, entreat en jeu.

2) La construction de nouvelles lignes ferrovihires ne peut étre envi-
sagée gue si l'on posséde la certitude qu'un trafic suffisant garantira
Ia rentabilité des capitaux investis.

La S.N.C.B. ne refusera certes pas sa collaboration pour 1'¢labo-
ration de certains plans.
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ANTWOORD :
De jaarlijkse last wegens de op de normale taricven toegestane ver-
minderingen, wordt voor 1958 op 336 miljoen frank geschat.
Deze last is ingedeeld als volgt (in miljoenen frank) :

I} Leden van grote gezinnen, oudstrijders, invaliden en poli-

ticke gevangenen, met 509 vermindering ... . .. 130
2) Militaire invaliden, werklozen en kinderen van 1 4 tot 10 ;aar
van de grote gezinnen, met 75 % vermindering ... ... ... ... ... 112

3) Militairen, met 509, vermindering ... ... ... .o .o . ... 9%
De Staat vergoedt deze last tot beloop von 30 %, hetzij (in miljoe-
nen frank) :

Ministerie van Verkeersweren (voor de eerste twee catego-
rieén) ... Coeee ees 121

Ministerie van Landsverdedlgmg (voor de derde categone) 17

Samen ... ... ... _;—_68

VRAAG :

1) In het kader van de gekende politiek van « mobiliteit van de
arbeidskracht» wordt de N.M.B.S. gedwongen abnormale vervoer-
prijzen aan de arbeiders toe te staan, die amper icts meer dan een
vierde van de werkelijke kostprijs bedragen.

Op die manier — wellicht noodgcdwongen ~ helpen de Spoor-
wegen mede de vestiging van de industrie in te streken met structurele
werkloosheid, zoals de Kempen te vertragen. Inderdaad, dank zij die
vervoerpolitiek, blijven de patroons in de actuéle industrierijke gewes-
ten van het land, steeds verder hun ontbrekende arbeidskracht betrek-
ken uit de streken met een overschot, op de kosten van de Spoorwegen
en van de gemeenschap, in plaats van uit hun immobilisme te tredea,
cn nieuwe bedrijven of uitbreidingen op te richten in die sircken waar
overvloedige arbeidskrachten voorhanden zijn.

Die spreiding van de nijverheid zou nochtans in "t voordeel uitvallen
én van de arbeiders, én van de spoorwegen én van de gemeenschap.

2) De Spoorwegen zijn een kostbaar en onmisbaar element van de
noodzakelijke infrastructuur. welke in een arrondissement als Turnhout.
en een zone als die van het Albertkanaal, noodzakelijk is om de indus-
tri¢le vestiging aan te trekken.

Kunnen de welvaartsorganismen in de Kempen, of desgevallend de
gemeentebesturen die een streekplan laten aanleggen voor de zone
langs het Albertkanaal, cen bercep doen op de studiediensten van de
N.M.B.S. om plannen uit te werken van spoorlijnen welke op het
geschikte moment zouden moeten aangelegd worden.

ANTWOORD :

1) D= mobiliteit van de arbeidskrachten is een probleem met veel en
soms ingewikkelde aspecten,

Veor de spoorweg komt het in hooldzaak er op neer de over de
landelijke en weinig geindustrialiscerde gewesten verspreide arbeids-
krachten onder de best mogelijke voorwaarden van snetheid. wveilig-
heid en comfort, te brengen en af te halen in de grote centra waar
werkgelegenheid geboden wordt.

Vanzelfsprekend speelt het spoorwegtarief hier ook cen overwegende
rol, gelet op de rechtstreekse terugslag op de bescheiden inkomens.

Vandaar bet betrekkelijk laag nivean van de pmzen van de werk-
en weekabonnementen; vandaar ook de door de Staat adnde N. M. B. S.
vitgekeerde vergoeding om het verschil tussen de kostende prijs van het
vervaer cn de geinde ontvangst ten dele te compenseren.

Het wvalt alleszins te betwijfelen dat radicale verhaging van deze
vervoerprijzen meteen zou leiden tot de wvestiging van nieuwe mdus-
trieén.

In deze laten andere factoren, die trouwens niet onder het Dcpar—

"tement van Verkeerswezen ressorteren, een beslissende invioed gelden.

2) Het aanleggen van nieuwe spoorlijnen kan cerst dan overwogen

~worden wanneer zekerheid verworven is op het stuk van voldoende

trafick om de te investeren kapitalen te doen renderen.
De N.M.B.S. zal voorzeker haar medewerking voor het uitwerken
van bepaaide plannen niet weigeren,
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QUESTION :

Depuis plusicurs mois, les deux Directeurs Généraux Adjoints de la

.N.C.B. ont été invités 4 cesser leurs fonctions.

Je désirerais savoir la date de cette décision et l'autorité qui s’est
prononcée.

Les fonctionnaires en question ne seront-ils pas remplacés?

REPONSE :

Les imtéressés sont actuellement éloignés du service pour raison de
santé,

Aucune décision, dans le sens indigqué par I'honorable membre, n'a
été prise.

QuESTION ©

L'¢lectrification prendra-t-elle encore de I'extension ?
Y a-t-il un programme pour les années immédiates ?

REPONSE :

Une commission de travail a été constituée afin d'étudier le probléme
et de dresser le programme d'électrification pour les années a venir.

QUESTION :

Oi en est-on avec la semaine de 5 jours pour le personnel de la
Direction Générale, des groupes, des arsenaux et du personnel en
général. !

Riponse :

La question de l'instauration de Ia semaine de 5 jours pour le person-
nel de la Direction ct des groupes est & 'étude.

Le personnel de Vatelier central de Malines et de certaines autres
unités administratives bénéficie déja de cette mesure.

Il nest pas envisagé d'étendre cette formule & d'autres services,
si cette mesure doit provoquer des dépenses supplémentaires pour la
Société.

QUESTION @

Comment faut-il interpréter les nouvelles dispositions de larrété-
loi (Moniteur belge du 25 décembre 1957} modifiant la loi au sujet
des parastataux en ce qui concerne la S. N.C.B.?

Exemple : les cadres du personnel devront-ils &tre fixés par arrété
royal ?

REpPONSE :
Aux termes de article 11 de l'arrété royal du 18 décembre 1957, le
cadre de la Société Nationale des Chemins de fer est a fixer par le

Roi sur proposition du Ministre des Communications et du Premier
Ministre.

QUESTION :

Quelle est la situation du personnel de Ja S. N, C.B.?
L'effectif continue-t-il 4 diminuer ?

Pourriez-vous me fixer sur le nombre d'agents:
a) statutaires;
b) journaliers;

c) au 31 décembre 1956;
d) au 31 décembre 19577

REPONSE :

Leffectif du personnel de la §.N.C.B. a continué a diminuer en
1957 ainsi que le démontre le tableau cl-aprés:
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VRAAG:

Sedert verscheidene maanden werden de twee adjunct-directeurs-
generaal van de N. M. B. S. verzocht hun ambt neer te leggen.

Welke is de datum van deze beslissing en de overheid die ze heelt
genomet.

Zullen deze ambtenaren niet vervangen worden?

ANTWOORD :

De betrokkenen zijn thans uit de dienst ontslagen om gezondheids-
redenen.

Generlei beslissing werd in de door het achtbaar lid opgegeven zin
genomen.

VRAAG:

Zal de elektrificering nog uitbreiding nemen ?
Bestaat er een programma voor de eerstkomende jaren 7

ANTWOORD :

Een werkcormissic werd opgericht om het vraagstuk te onderzoeken
en het programma der elektrificatie voor de volgende jaren op te
maken.

VRAAG :

Hoever staat het met de vijfdaagse werkweek voor het personeel
van de Algemene Directie, groepen en arsenalen en voor het perso-
neel in het algefmeen? )

ANTWOORD :

De kwestie van het invoeren van de 5-dagenweek voor het perso-
necl van de Directie en van de groepen ligt ter studie.

Het personeel van de hoofdwerkplaats te Mechelen en van som-
mige andere administratieve eenheden geniet reeds deze maatregel.

Ec wordt njet overwogen deze formule tot andere diensten uit te
breiden, indien die maatregel tot bijkomende uitgaven voor de Maat-
schappij aanleiding moet geven.

VRAAG :

Hoe moeten de nieuwe bepalingen geinterpreteerd worden van de
besluitwet (Belgisch Staatsblad van 25 december 1957) tot wijziging
van c¢e wet op de parastatale instellingen, wat de IN. M. B. S. betreft 7

Voorbeeld : zullen de kaders van het personeel bij koninklijk besluit
worden vastgesteld ?

ANTWOORD :
Luidens artikel 11 van het koninklijk besluit van 13 december 1957
dient het kader van de Nationale Maatschappij van Belgische Spoor-

wegen door de Koning vastgesteld op de voordracht van de Minister
van Verkeerswezen en van de Eerste-Minister.

VRAAG :

Welke is de toestand van het personeel van de M. M.B.S.?
Vermindert het aantal personeelsleden nog steeds?

Kan U me inlichten nopens het aantal personeeclsleden :
a) statutair personeel;
b} dagloners;

¢) op 31 december 1956;
d) op 31 december 1957 7

ANTWOORD :

De getalsterkte van het personeel van de N.M.B.S. is in 1957
verder verminderd, zoals blijkt vit de volgende tabel:
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Au 31-12-1956 Au 31-12-1957

Agents staustaires .. ... .o .o ol. 71.986 71.112
Agenis non staretaires... ... ... ... 6.959 6913
Total ... ... ... 78.945 78.025

QUESTION :

Ne conviendrait-il pas d'incorporer une partic du personnel journa-
lier dans le personnel définitif en vue d'améliorer le rendement de ces
agents étrangers & Jla S N.C.B.?

Rironse :

La S.N.C.B. fait appel & des journaliers pour exécuter des travaux
saisonniers ou de suppléance, ou pour des entreprises déterminées a
caractére passager.

P utilisation de cette main-d'ceuvre n'énerve en rien le recrutement
d’agents statutaires dans les limites du cadre définitif autorisé.

QUESTION :
Quel est le résuftat financier escompté pour l'exercice 19577
Ri:ponsE :

Les écritures comptables de I'exercice 1957 ne sont pas encore clo-
turées: tout fait prévoir que cet exercice se soldera par un mali de
- 90 millions.

QUESTION :

Ee Conseil s'est réuni plusieurs fois depuis le 1 novembre 1957 sans
que les 21 membres soient nommés. Il n'y aurait eu que 16 membres
désignés.

Les décisions prises pa: le Conseil de 16 membres sont-elles
valables 7

Si non, ces décisions vont-clles é&tre confirmées par le Conseil au
complet ?

REPONSE :
Les décisions prises par le Conseil d'Administration composé de
16 membres au cours de ses réunions des 13 et 20 décembre 1957,

ont été confirmées toutes et chacune par le Conseil au complet lors
de sa séance du 31 janvier 1938,

QUESTION :

Le mouvement des wagons est-il en régression?
Quelle est la différence entre Vannée 1956 et 19577

R{PONSE :

Le mouvement des wagons est en régression tel qu'il apparait ci-
apres :

Wagons chargés en service commercial.

{en milliers) 1956 1957 Différence
Wagons complets 3.583 3.358 —;25
Wagons messagerics 399 404 4+ 5
QUESTION :

Serait-il vrai que des fournisseurs d'essence auraient préféré le trans-
port par fer parce que le colt est moins élevé mais quils auraient
choisi la route parce que la rotation des citernes serait trop lente?
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Op 31-12-1956  Op 31-12-1957

Statutair personeel... ... ... ... .. 71.986 71112
Niet-statutair personeel 6.959 6.913
Totaal ... ... ... 78.945 78.025

VRAAG :

Zou een gedeelte van de dagloners niet in het vast personeel moeten
opgenomen worden, ten einde het rendement van dit personeel, dat niet
tot de N.M.B. S. behoort, op te voeren?

ANTWOORD :

De N.M. B.S. doet een beroep op de dagloners voor het uitvoeren
van seizoen- of bijkomende werken, of voor bepaalde werken vam
tijdelijke aard.

Het aanwenden van dergelijke arbeidskrachten belet geenszins
de aanwerving van statutaire personeelsleden binnen de perken van
het toegestann definitief kader,

VRAAG :
Wat is het verwachte financieel resultaat voor het dienstjaar 1957 7
ANTWOORD :

De boekhouding van het dienstjaar 1957 is nog niet afgesloten: alles
laat voorzien dat dit dienstjaar een nadelig saldo van 90 miljoen zal
opleveren. :

VRAAG :

De Raad is sedert | november 1957 verscheidene malen bijeen-
gekomen zonder dat de 21 leden waren benoemd. Er zouden slechts
16 leden aangewezen zijn.

Zijn de beslissingen die werden genomen door een Raad van 16
leden geldig ?

Zo niet, zullen die beslissingen door de voltallige Raad worden
bekrachtigd ?

. ANTWOORD :

De beslissingen die door de Raad van Beheer samengesteld uit 16
leden in zijrn vergaderingen van 13 en 20 december 1957 genomen

werden, zijn alle één voor één door de voltallige Raad in zijn ver-
gadering van 31 januart 1958 bekrachtigd geworden.

VRAAG :

Wijst het verkeer der wagons op een achteruitgang ?
‘Wat is het verschil tussen de jaren 1956 en 19577

ANTWOORD :

Het verkeer der wagons vertoont een achteruitgang, zoals blijkt
uit de volgende tabel :

Geladen wagons in handelsverkeer.

(in duizendtallen) 1956 1957 Verschil
Wagenladingen ... ... ... 3583 358 Zas
Wagens bestelgoederen ... ... ... 399 404 + 5

VRAAG :

Is het waar dat de benzineleveranciers de voorkeur gaven aan het
vervoer per spoor omdat dit goedkoper is, maar dat zij ten slotte het
vervoer over de weg hebben gekozen omdat de omlooptijd van de
tankwagens te traag is?
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REPONSE :

Afin d'accélérer la rotation du matéricl privé. aflecté aux transports
d'essence, la S.N.C.B. a étebli des acheminemens spéciaux et n'a
jamafs manqué d'examiner, avec toute l'attention requise, les cas qui
lut furent soumis.

Cependant, il est un fait que, malgré les interventions des proprié-
tatres de wagons-citernes. beaucoup de  destinataires retiennent des
wagon dans leurs instaliations au-deld du défai normalement prévu pour
leur déchargement, de sorte que Ju durée de rotation de ce matériel
s'en trouve séricusement ralentie. Il en résulte évidemment que dans ce
cas. les charges financiéres supporiées par les propriétaires des wagons,
ne sont pas compensées par les avantages accordés par Ia S.N.C.B,
ct qui ont ¢té calculés en tenant compte d'une durée de rotation nor-
male du matériel.

QuesTion :

Quel sera le nombre de voitures métaliques fournies de la commande
des 450; au 31 décembre 1957; au 30 avril 19587

QUESTION :

Les premiéres voitures métalliques de cette commande dont les pre-
miéres livraisons étaient prévues pour mars 1958, seront livrées en
juillet 1958.

En dehors de ce matériel commandé a lindustrie privée, une série
de 100 autres voitures métalligues a été mise en construction par la
S.N. C.B. dans ses ateliers centraux de Malines et 94 de ces voitures
sont déja en service actucllement.

QuesTion ;

La mobilit¢ de la main-d'ccuvre est une exellente mesure, mais
clle donnerait une perte de 1.300 millions de francs, malgeé fa sub-
vention de 50 %.

L'intervention de V'Etat ne pourrait-clle étre augmentée et portée a
75 % comme dans d'autres cas?

REpONSE :

La perte sur les abonnements d’ouvriers et de travail est évalude par
la S.N. C.B. & 1.454 millions pour 1957 et & 1.567 millions pour 1958.

L'intervention de I'Etat a été de 727 millions. soit 50 %, en 1957:
le méme montant cst préva pour Vexercice 1938, ce qui laissera & la
S.N. C. B. un délicit de 830 millions

La S.N.C.B. a demandé que l'indemnisation de cette perte soit
portée de 50 a 80 9. ce qui serait conforme aux principes retenus par
la résolution de la Conférence Europécnne des Ministres des Trans-
ports.

QUESTION :

A la discussion de chaque budget des Communications, jai préconisé
un inventaire des charges des agents de I'Etet pensionnés par la
S.N.C.B. et de ceux ayant une carriére mixte.

Monsieur le Ministre voudrait-il me fixer si une formule est déja
intervenue afin de connaitre quelle serait la redevance de I'Etat a la
SN.C.B.?

REPONSE :

Le montant des charges de pensions pour les anciens agents de
I'Etat repris par la S.N.C.B. a été établi sur la base des formules
actuariclles, il s'éléve respectivement: a

1.055 millions francs pour 1957:
1.029 millions francs pour 1958.

Pour le passé, le cumul de ces charges, de 1926 a 1956, représente
15.5 milliards de francs.

Sur ces montants, I'Etat est intervenu une premigre fois pour 3 mil-
liards et depuis 1954 pour 350 millions de francs par an.

{28]

ANTWOORD :

Ten einde de omloop van het voor het benzinevervoer gebezigde
privaat materieel te versnellen, heeft de N. M. B. S. speciaal vervoer
ingericht, en zij beeft nooit nagelaten de haar voorgelegde gevallen
met al de nodige aandacht te onderzoeken.

Het is echter een feit, dat ondanks de tussenkomst van eigenaars van
tankwagens tal von bestemmelingen wagens in hun installaties houden
buiten de termijn die normaal voor het lossen ervan bepaald is, zodat
de omloop van dat matericel daardoor merkelijk vertraagd wordt.
Hieruit volgt natuurlijk, dat in dat geval de door de eigenaars van
de wagens gedragen financigle last niet wordt gecompenseerd door de
voordelen die door de N. M.B. S, worden verleend cn berekend zijn
voor een normale omlooptijd van het materiecl.

VRAAG :

Hoeveel van de bestclde 450 metalen wagens waren reeds geleverd
op 31 december 1957; 30 april 1958 7

ANTWOORD :

De cerste metalen rijtuigen van deze bestelling, waarvan de eerste
leveringen voor maart 1938 voorzien waren, zullen in juli 1958 gele-
verd worden.

Buiten dit bij de private nijverheid besteld materieel, heeft de
N.M.B.S. cen recks van 100 anderc metalen rijtuigen doen bouwen
in haar hoofdwerkplaatsen te Mechelen, en 94 van deze rijtuigen zijn
thans reeds in gebruik genomen.

VRAAG :

De mobiliteit van de arbeidskrachten is een uitstekende zaak, maar
zij zou cen verlies van 1.300 miljoen opleveren ondanks de subsidie
van 50 9.

Zou de Staatstoelage niet kunnen verhoogd worden tot 75 %, zoals
in andere gevallen?

ANTWOORD :

Het verlies op de werklieden- en werkabonnementen wordt door
de N.M.B. S. geraamd op 1.45¢ miljoen voor 1957 en op 1.567 miljoen
voor 1958.

De Staat heeft in 1957 een bijdrage verleend van 727 miljoen, of
50 %: voor het dienstjaar 1958 is hetzelfde bedrag uitgetrokken, wat
een tekort van 830 miljoen voor rekening van de N.M. B. S. zal laten.

De N.M.B.S. heeft gevraagd dat verlies te vergoeden tot beloop
van 80 in plaats van 50 9%, wat zou stroken met de principes voor-
komende in de resolutie van de Europese Conferentie der Ministers van
Vervoer. )

VRAAG :

Bij elke behandeling van de begroting van Verkeerswezen stel ik
voor een inventaris te maken van de lasten verbonden aan de door
de N.M.B.S. gepensioneerde personeelsieden van de Staat en degenen
die ecn gemengde loopbaan hadden.

De heer Minister gelieve mij mede te delen of er reeds een formule
werd uitgewerkt om de door de Staat aan de N. M. B. S. verschuldigde
vergoeding te bepalen?

ANTWOORD :

Het bedrag van de pensioenslasten voor de door de N.M.B.S.
overgenomen leden van het Rijkspersoneel werd vastgesteld op grond
van de actuariéle formules en beloopt respectievelijk :

1.055 miljoen frank voor 1957;
1.029 mijoen frank voor 1958.

Voor het verleden vertegenwoordigt de samenvoeging van die lasten,
van 1916 tot 1956, 15.5 miljard frank.

Op die sommen heeft de Staat een cerste maal bijgedragen voor
3 miljard, en sedert 1954 voor 350 miljoen frank per jaar.
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QUESTION :

Quel est ke plan de simplification des lignes de chemins de fer pour
I'avenir ? :

REPONSE ;

La Soci¢te Nationale des chemins de fer belges a entrepris pour
Fensemble du pays des études tendant a rationaliser et coordonner les
divers modes de transport des voyageurs, 4 les adapter aux besoins
actuels de la clientéle et & améliorer sensiblement les facilités de
déplacement.

Ces études ont abouti @ des premiéres réalisations pour ce qui
concerne toute la région située an nord des lignes Courtrai - Gand -
Bruxelles - Liege - Herbestal.

Pour les autres régions du pays les études sont en cours mais elles
ne sont pas suffisamment avancées pour permettre d'en tirer des
conclusions.

On ne manquera pas de sinspirer des résuitats favorables de cer-
taines réalisations déja effectuées dans le passé.

Aucune refonte de l'organisation actuelle, la ot elle s'imposera, ne
pourra de toute fagon étre réalisée avant 1959.

QUESTION =

Quelle est, pour les années 1954-55-56-57 la consommation et la
dépense y afférente en charbon, en gaz-oil, en électricité pour la
traction des trains?

Quelle est la production des moyens de traction (locomotive 2
vapeur, diesel, locomotive électrique) pour les années 1954-55-56 et 577

REPONSE :

La production des moyens de transports ainsi que leur prix de
revient & la tonne/km brute remorquée pour les années 1954-55-56-57
sont fournis par le tableau ci-apris:
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VRAAG :

Welke is het aanpassingspian van de spoorwegen voor de tockomst ?

ANTWOORD :

De Nationale Maatschappij van Belgische Spoorwegen heeft voor
gans het land studién ondernomen met het doel de verschillende
middelen voor het vervoer von reizigers te rationaliseren en te cobr-
dineren, ze aan de huidige behoeften vanr de cliéntele aan te passen
en de verkeersmogelijkheden merkelijk te verbeteren.

Deze studign hebben tot eerste verwezenlijkingen geleid voor gans
de streek gelegen ten neorden ven de kjnen Kortrijk - Gent - Brussel -
Luik - Herbestal.

Voor de andere streken van het land zijn de studién aan de gang,
doch ze zijn mog niet ver genoeg gevorderd om daaruvit conclusies
te kunnen trekken.

Men zal niet nalaten zich te schikken naar de gunstige resultalen
van zekere verwezenlijkingen uit het verleden.

Ceen enkele hervorming van de huidige organisatic zal in ieder
geval, daar waar zij zich zal opdringen, véor 1959 kunnen doorge-
voerd worden.

VRAAG :

Hoeveel bedraagt, voor de jaren 1954-35-56-57, het wverbruik van
steenkool. gasoil en elektriciteit voor het aandrijven van de treinen,
en welk bedrag is daarvoor uitgegeven?

Welke is de opbrengst van de vervoermiddelen (locomotief met
stg%:;nractic, dieseltractie, electrische tractie) voor de jaren 1951-35-
56-57 1

ANTWOORD :

De opbrengst van de vervoermiddelen alsmede hun kostprijs per
gesleepte bruto ton/km voor de jaren 1954-55-36-57 zijn opgegeven
in de ‘volgende tabel:

i .._.____E._,_. : et
1954|5195 b 1957
i
Traction vapeur : : Stoomtractic :
Km parcours (milliers) 72.898 67.328 56.776 [ 47.035 Aantal afgelegde km (duizendtallen).
Consommation de charbon (tonnes) 1.537.621 1.443.901 1.272.851 ; 1.019.937 Kolenverbruik (ton).
Prix de revient (en centimes) ... ... ... 139 14,1 16,3 17,5 Kostprijs (in centimes).
Traction Diesel : ; Dieseltractie :
K parcours {milliers) 12.970 20.732 30.606 ‘ 31.438 Aantal afjelegde km (duizendtallen).
Consommation de gazoil (milliers kg)... 6.535 24.284 50.136 ; 52.465 Gasoilverbruik (duizeadtallen kg).
= 1
Prix de revient (en centimes) 257 9 68 : 7.1 Kostprijs {in centimes).
Traction électrique : i Elcktrische tractie :
Km parcours (milliers) 10 | 1722 29059 | 43344 Aantal afgelegde km (duizendiallen).
Consommation électrique (mill. de kWh.) 105.483 ' 161.387 242613 . 323544 Elektriciteitsverbruik (duizendtall, Kwu.)
Prix de revient (en centimes) ... ... ... 6.8 [ 61 ! 6,4 6,1 Kostprijs (in centimes).
| |
J i
QUESTION : VRAAG :
Quel est le nombre d'agents affectés au service des trains: chefs- Hoeveel treinpersoncel, — hoofdwachters, machinisten. stokers, —

gardes, machinistes. chauffeurs, nécessaires pour assurer le service des
trains en octobre 1955 et en octobre 1957.

was er nodig om de treinen te bediencn in oktober 1955 en in oktober

19571
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RepoNsE :
1) Le personnel nécessaire a la conduite des trains s'élevait :

1ev octobre 1955 a 8.168 unités,
Ier octobre 1957 a 7.602 unités.

a} au
b) au

2) Le personnel «chefs-gardes » et «gardes» s'élevait:

ter octobre 1955 & 3.017 unités,
ter octobre 1957 & 2.739 unités.

a} au
b) au

QUESTION :
“Quel est le détail des voyageurs-kilométres pour les années 1954,
1955, 1956, 1937, voyagewrs 2 prix plein, & prix réduit, abonnements
de semaine, abonnements ordinaires, abonnements ouvriers, abonne-
ments scolaires, ete. 7

RipoNsE :

Le tableau ci-dessous donne l'évolution du trafic par catégoric de
voyageurs depuis 1954,

(en millier de voyageurs-km) :
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ANTWOORD ¢
1) Het nodige personecel voor het bedicnen van de treinen bedroeg:

8.168 ecenheden,
7.602 eenheden,

a) op | oktober 1955,
b) op 1 oktober 1957,

2) Het hoofdwachters- en wachterspersoneel bedroeg -

a) op 1 oktober 1955,
b) op 1 oktober 1957,

3.017 eenheden,
2.739 eenheden.

VRAAG :

Litvoerige opgave van de reiziger-kilometers vaar de jaren 1954,
1955, 1956 en 1957, reizigers tegen volle prijs, tegen verminderde prijs.
weekabonnementen, gewone abonncmenten, abonmementen voor werk-
lieden, schoolabonnementen, enz.?

ANTWOORD :

De tabel hicrna geeft de evolutic van het verkeer per categoric van
reizigers sedert 1954,

(in duizendtallen reizigers-kilometers) -

Catégories de voyageurs 1954 1‘ 1955 1956 i 1957 Categorieén van reizigers
| —
Voyageurs a prix plein ... ... ... ... .., ...] 1.552.296 1.609.954 1.627.124 1.659.548 | Reizigers tegen volle prijs.
Voyageurs a prix réduit 1.313.716 1.356.751 1.358.235 1.321.992 | Reizigers tegenm verminderde prijs.
Abonnements ordinaires ... ... ... ... ... ... 850.448 902.437 962.212 1.032.303 | Gewone abonnementen.
Aboanements réseau et voyageurs de com- Abonnementen voor gans het aet en voor
merce 227.877 221.842 219.327 216.137 handelsreizigers.

Abonnements scolaires 304.288 288.9§0 1 304.819 316422 | Schoolabonnementen.
Abonnements de 5 et [0 jours ... 15.279 19.087 24.610 31.240 | Abonnementen voor 5 en 10 dagen.
Abonnements de travail ... ... ... ... ... ... 443.554 444.124 433.904 428.204 | Werkabonnementen.
Abonnements ouvriers 2.854.094 3.002.428 3.402.800 3.547.373 | Abonnementen voor werklieden.

Total... ... ... 7.561.552 7.845.613 8.333.031 | 8553219 |Totaal

QuEsTION : VRAAG :

Le passage a niveau n” 115 & Dinant-Bouvignies, ligne 154, est un
de ceux qui entravent le plus la circulation routiére.

Les travaux comportant l'aménagement de la route de contourne-
ment de c¢ passage ne seront pas terminds de si t6t.

La S.N.C.B, ne pourrait-elle envisager la possibilité de réduire
att strict minimum la fermeture des barriéres. Mercredi 29 janvier der-
nier, ce passage est testé fermé environ une heure.

L'autobus de la S.N.C.B. quittant Namur a4 19 h. 15 n'a méme
pas pu atteindre la gare de Dinant pour v déposer et prendre les
voyageurs vers Namur,

La circulation routiére a dit étre détournée.

RiponsE

L'entrave a la circulation routiére que constitue le passage a niveau
n 114 & Dinant-Bouvignies (et non 115 situé & Dinant c6té Anse-
remme) retient toute l'attention de la S.N. C.B., qul a pris récemment
encore diverses mestres pour vy remédier. Clest ainsi que :

1} La manceuvre manuelle du treuil des barriéres a été remplacée
par la mapceuvre électrique depuis le 24 janvier 1958, ce qui permet
T'ouverture & l'occasion d'un intervalle trés court entre deux circula-
tions successives; .

De overweg n" 115 te Dinant-Bouvigoes, lijn 154, is een van die-
gene die het wegvervoer het meest hinderen.

De werken die werden ondernomen om een omleiding rond die
overweg aan te leqgen zullen nog zo gauw niet klaar zijn.

Zou de N.M.B.S, de mogelijkheid niet kunnen onderzoeken om
de sluitbomen slechts gedurende de strikt nodige tijd te sluiten. Op
woensdag 29 januari is deze overweg gedurende ongeveer een uur
gesloten gebleven.

De autobus van de N.M.B.S. die te Namen vertrekt te 19 u. 15
heeft zelfs het station te Dinant niet kunnen bereiken om er de rei-
zigers met bestemming naar Namen af te zetten en op te nemen.

Het wegverkeer moest worden omgeleid.

ANTWOORD :

De belemmering voor het wegverkeer gevormd door overweg
nf 114 te Dinant-Bouvignes (en niet 115 die te Dinant kant Anse-
remme gelegen is) heeft de aandacht weerhouden van de N.M.B. S.
die, om die toestand te verhelpen, onlangs nog verscheidene maat-
regelen genomen heeft :

1) ‘De handbediening van de windas van de sluitbomen is sedert
24 januari 1958 vervangen door de elektrische bediening, zodat het
mogelijk is de sluitbomen te openen wanncer er slechts een zeer korte
tussenpoos js tussen twee treinen;
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2} Des modifications anx enclenchements des barriéres permettent
d'onvrir celles-ci dés que le train a franchi le passage & nivean, sans
attendre que Titinéraire soit complétement dégagé;

3) Unc légére entrave est tolérée aux trains du dimanche aprés-
midi, pour éviter une trop longue attente devant les barrieres fermées.

D'autre part. & partir du 1¢¥ juin prochain, des 50 trains de mar-
chandises qui passent actucllement & Dinant, 16 seront reportés sur
la ligne Arlon-Jemelie-Ronet, ce qui diminvera d'autant le nombre de
fermetures journaliéres.

En ce gqui concerne la fermeture de longue durée du jeudi 30 jan-
vier {et non du mercredi 29). elle est due & un dérangement aux dis-
positifs de commande des barsriéres qui a nécessité lintervention d'un
homme de métier réguisitionné 2 son domicile.

Il s’agic d'un accident matériel, dont la gare ne peut étre rendue
responsable,

QuESTION :

Le transport des voyagewrs entre Dinant et Namur est assuré en
partie par autobus: ligne 433,

Depuis 12 mise en servite de la nouvelle route & Yvoir les deux
passages a niveau d'Yvoir pourraient étre évités.

Qu'attend-on pour autoriser les bus de la S.N.C.B. 2 utiliser la
nouvelle route ?

A noter que le bus quittant Dinant a 9.32 h. doit arriver & Namur
a 1027 h. et peut assurer la correspondance pour Bruxelles (départ
de Namur a 1037 h.). Ce bus prend & Dinant les voyageurs amenés
par le bus n* 515 venu de Mariembourg & 9.14 h. Lorsqu'un des pas-
sages & niveau d'Yvoir est fermé, Ja correspondance 4 Namur risque
d'étre manquée.

REPONSE :

L'utilisation de la nouvelle route qui s'écarte sensiblement de l'ag-
glomération astreindrait les habitants & des parcours pédestres de
8 & 10 minutes pour emprunter les autobus, ce qui serait de nature
& provoquer de vives réclamations de la part de ces voyageurs.

Par ailleurs, la S.N.C. B. n'a jamais été saisie. de réclamations au
sujet de correspondances manquées & Namur et imputables 2 des
rétentions aux passages a niveau d'Yveir.

En conséquence, la 8.N.C.B. estime que le statu quo doit étre
maintenu dans l'intérét général des voyageurs.

Question :

Le Comité de Défense de I'Entre Sambre et Meuse pousse un cri
d'alarme concernant la suppression du trafic voyageurs sur un grand
nombre de lignes.

De la ligne de V'ancienne Compagnie de Chimay, Hastiére-Anor, une
seule partie subsiste, Mariembourg-Chimay. Les deux autres trongons
sont abandonnés et le service voyageurs Chimay-Momignics et
Mariembourg-Hastiére est assuré par des autobus.

La ligne de Doische 2 Givet est supprimée.

Les wagons de dolomie des exploitations de Merlement et Villers-
le-Gambon 3 destination de la France via Givet sont acheminés par
Chatelineau-Ronet-Namur-Dinant-Hastiére.

La S.N.C.B. ne pourrait-elle revoir tout le probléeme des trans-
ports dans cette région?

Le transport des voyageurs ne pourrait-il se faire en partie par
autorails ?

Les modifications projetées par la S. N. C. B. paraissent bien néfas-
tes pour 'avenir de U'Entre-Sambre-et-Meuse.

REpoNSE :

Le probleme des transports, voyageurs et marchandises, dans 1'Entre-
Sambre-et-Mcuse fait, en effet, actuellement I'objet d'un examen atten-
tif. Toutefois, I'état d’avancement des études ne permet pas de dégager
des conclusions quant & la formule d'exploitation qui sera adoptée par
ces lignes.

Pour le surplus, la ligne de Doische & Givet est supprimée depuis
1940, Le trafic des dolomies au départ de Merlemont et Villers-le~
Gambon vers la France ne comporte qu'un wagon par mois et ne
pourrait justifier le rétablissement de cette section de ligne.
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2Y Wijzigingen aan de koppeling van de sluitbomen maken het
mogelijk deze te openen zodra de trein de overweg voorbijgereden is,
zonder te moeten wachten tot de wisselstraat helemaal vrij gemaakt
is;

3) Een geringe belemmering wordt voor de zondagnamiddagtreinen
gedoogd, om te lang wachten voor de gesloten sluitbomen te voor-
komen,

Aan de andere kant zullen er vanaf | juni a.s. van de 50 goederen-
treinen die thans langs Dinant passcren 16 over de lijn Aarlen-
Jemelle-Ronet rijden, waardoor het aantal dagelijkse sluitingen met
cen zelfde getal zal verminderen.

Wat de langdurige sluiting op donderdag 30 januari (en niet op
woensdag 29) betreft, deze is te wijten aan ecn storing van de toe-
stellen voor de bediening van de sluitbomen die de tussenkomst vereist
hzeft van een vakman die men thuis is moeten gaan halen.

fHeh is feitelijk toeval waarvoor het station niet kan verant-
woordelijk gesteld worden,

VRAAG :

Flet vervoer van reizigers tussen Dinant en Namen geschiedt
gedeeltelijk per autobus: lijn 433.

Sinds de nicuwe, weg te Yvoir in gebruik is zou men de twee over-
wegen te Yvoir kunnen vermijden.

Waarop wacht men om de bussen van de N.M.B.S. over de
nieuwe weg te laten rijden?

Hierbij moet worden vermeld dat de bus die Dinant verlaat te
9.32 u. te Namen moet aankomen te 10.27 u. om aansluiting te geven
voor Brussel (vertrek te Namen te 10.37 uw.). Deze bus neemt te
Dinant de reizigers op die te 9.14 u. aankomen met de bus n¥ 515 uit
Mariembourg. Wanncer één der overwegen te Yvoir gesloten is,
kunnen de reizigers soms de aansluiting te Namen niet meer halen.

ANTWOORD :

Het gebruik van de nieuwe weg, die tamelijk ver van de bebouwde
kom gelegen is, zou de inwoners verplichten 8 & [0 minuten te lopen
om de autobussen te nemen, hetgeen tot scherpe klachten vanwege de
reizigers aanleiding zou geven. )

Aan de andere kant zijn bij de N.M.B.S. nooit klachten toege-
komen over het missen van aansluitingen te Namen ingevolge een
oponthoud aan de overweg te Yvoir.

Bijgevolg mcent de N.M.B.S. dat het status-quo dient behouden
in het algemeen belang van de reizigers.

QUESTION :

Het « Comité de Défense de I'Entre-Sambre-et-Meuse » beklaagt
zich over de afschaffing van het reizigersverkeer op een groot aantal
lijnen.

Van de lijn Hastiére-Anor van de vroegere « Compagnie de Chi-
may » blijft nog slechts &én vak over, namelijk Maricmbourg-Chimay.
De andere twee wvakken werden afgeschaft en het reizigersvervoer
Chimay-Momignies en Mariembourg-Hastiére geschiedt dan ook per
autobus. .

De lijn Doische-Givet werd afgeschaft.

De dolomiet-ladingen van de bedrijven te Merlemont en Villers-le-
Gambon ter bestemming van Frankrijk over Givet worden vervoerd
over Chatelineau-Ronet-Namur-Dinant-Hastiére.

Kan de N.M.B.S. heel het vervoerprobleem in deze streek niet
herzien 7

Kan het reizigersvervoer niet gedecltelijk met railauto's geschieden ?

De door de N. M. B. S. in uitzicht gestelde wijzigingen schijnen wel
erg ongunstig ‘te zijn voor het streek tussen Samber en Maas.

ANTWOORD :

Aan het probleem van het reizigers- en goederenvervoer in het land
tussen Samber en Maas inderdaad thans een aandachtiy ander-
zock gewijd. De studién zijn evenwel nog niet ver genoeg gevorderd
om conclusies te kunnen trekken in verband met de exploitatieformule
die voor deze lijuen zal aangenomen worden.

Bovendien is de lijn Doische-Givet sedert 1940 opgeheven. Het ver-
voer van dolomict uit Merlemont en Villers-le-Gambon naar Frankrijk
vergt slechts één wagen per maand en zou het wederaanleggen van
dat lijavak niet kunnen rechtvaardigen.
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QUESTION :

Les habitonts des villages éloignés des gares sont satisfaits des ser-
vices rendus par les awtobes e la S, N.C B. De nouvelles lignes
danrobus se créent continuellement,

Le personnel de ces autobus, qui 2 une trés grande responsabilité, est
recruté hors statut.

Eu juilict dernier, il a introduit une demande en revision du systéme
des primes. de la masse d habillement, octeof de quelques billets de ser-
Ve, e8¢,

'amt regu aucune réponse, il avait remis un préavis de gréve pour
le 17 novembre dernicr.

Regus le 24 octobre par Ia Direction des Chemias de fer et le 29 octo-
bre au Cubiner du Ministre pour Fexpose de la sitwation, les délégués
it persoanet ont whmis de reporter le préavis de gréve

Le 3) ociobre un délai d'une dizaine de jours avait éé demandé
pour ronver e SO!EIE{O!L
Uit en est actucllement la question 7

KEpoNsE ;

Les conductenrs et recevenrs d'avtobus utilisés sur les lignes exploi-
tées en rigic par Ja S.N.C.B. sont rénumérés suivant le baréme
arreté par la Commission Paritaire Nationale du Transport.

Leur situation pécuniaire actuclle est réglée conformément a la déci-
sion prise par ladite Commission en sa séance du 18 décembre 1957,

Les agents intéressés jouissent de primes variani de:

— 0.80 fr & 1.60 fr de Vheure pour les conducteurs;
— 0,40 fr & 0.80 fr de Pheure pour les receveuss.

Les conducteurs et receveurs d'autobus sont astreints au port de
Funiforme limité & la casquette de service et auw cache-poussiére, déli-
viés, au prix coatant, par la Masse d'Habillement de la S.N.C.B.

Aprés cing ans de services comtinus, ils obtiennct par an 6 billets
de services simples par agent, 4 billets simples pour 'épouse et 2 billets
simples par enfant & charge de moins de 21 ans.

QuESTION :

Depuis 3 ans et en prévision de T'Exposition 1958, je demande le
rétablissement d'une relation directe par chemin de fer Bruxelles-Paris
via Namur-Dinant-Givet et signale la discordance des horaires & Ia
plupart des trains au départ de Givet.

Un voyageur quittant Namur & 6 h. 30 arrive & Charleville a

10 h. 30: pour rentrer le méme jour a N:mmr i 21 h. 42 il devra quitter
Charleville 2 18 h. 30.

Jinsiste donc & nouwveau pour que la S.N.C.B. d'accord avec la
S.N_C.F. ¢tudient la possibilité, méme 2 [essai, pendont la saison
prochaine, de mettre en marche dans les deux sens un train direct.

REPONSE :

La question des relations Bruxelles-Namur-Givet-Charleville et au-
dela, par la création de trains directs, a déja fait Uobjet d'une étude
entre les réseaux belge et franqms

Cette étude a démontré que la faible importance de la clientéle (% 60
voyageurs cn tronsit par jour pour fes 8 trains circulant entre Namur
ot Givet) ne justific pas la misc en marche de trains directs Bruxelles-
Paris via Givet.

Toutefois & T'occasion de VExposition de 1958, 1a S.N.C. B. mettra
en marche les samedis ot dimanches du 5 juillet au 31 aoit ainsi que
le 14 juillet (Féte Nationale frangaise) et tous les jours du 19 juillet
au 17 aott (période des congés payés) les trains semi-directs ci-aprés:
2447 Givet D. 7 h. 52 — Dinant 8.25/26 — Namur 9.04/18 ~ Bruxel-
les QL 10.01/02 ~ Schaerbeek A. 10 h. 09 et 2466 Schaerbeek
D. 20 h. 48 ~ Bruxelles QL 20,55/57 — Namur 21,37/50 — Dinant
22.24/25 — Givet A. 23 h. 05.

Le 2447 assurera ln correspondance du train 2053 circulant entre
Mszieres-Charleville et Givet, ot il arrive &4 7 h. 40.

Quant & la correspondance du 2466, les scrvices compétents de la
S.N. C. F. étudient la question du prolongement de la relation jusque
Sedan par la mise en marche d'un train partant de Givet vers Char-
leville-Sedan & 23 h. |5
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VRAAG :

De inwoners van de dorpen die ver van een station af liggen, zijn
tevreden over de autobusdiensten van de N.M. B, S. Er komen voort-
durend niecuwe autobuslijnen bij.

Het personcel voor deze autobussen, dat een zeer zware verant-
woordelijkheid draagt, wordt buiten het statuut om aangeworven.

In juli I heeft het een aanvraag ingediend om herziening van het
premiestelsel en van het kledingsfonds, om toekenning wvan enkele
dienstbiljetten, enz.

Daar het nog geen antwoord had ontvangen, had het een stakmg
afgekondigd tegen ! november IL.

Door de Directic van de Spocrwegen op 24 oktober en op het
Kabinet van de Minister op 29 oktober ontvangen om de toestand
uiteen te zetten, stemden de afgevaardigden van het personeel erin toe,
de afgekondigde staking te verdagen.

Op 30 oktober werd cen termijn van veertien dagen verzocht om
tot cen oplossing te komen.

Welke is de huidige stand van deze zaak?

ANTWOORD :

De bestuurders en ontvangers van autobussen van de in eigen beheer
door de N. M. B. 5. geéxploiteerde lijnen worden bezoldigd volgens de
schalen vastgesteld door de Nationale Paritaire Commissie voor het
Vervoer,

Hun huidige geldclijke toestand wordt geregeld overeenkomstig de
door dic Commissie in haar vergadering van 18 december 1957 geno-
men beslissing.

Het betrokken personcel geniet premién gaande van:

— 0,80 fr tot 1,60 fr per uur voor de bestuurders;
~ 0,40 fr tot 0,80 fr per uur voor de ontvangers,

De bestuurders en ontvangers van autobussen moeten het uniform
dragen, dat zich beperkt tot de dienstpet en de stofjas die door het
Kiedingsfonds van de N.M.B. S, tegen de kostprijs geleverd worden.

Na 5 jaar ononderbroken dienst bekomen zij per jaar 6 enkele
dienstbiljetten per personeelslid, 4 enkele biljetten voor de echtgenote
en 2 enkele biljetten per kind ten laste van minder dan 21 jaar.

VRAAG :

Sedert drie jaar vraag ik, met het oog op de Wereldtentoonstelling
1958, het herstel van een rechtstreekse spoorverbinding Brussel-Parijs
via Namen-Givet, en vestig ik de aandacht op het gebrek aan over-
eenstemming tussen de uurregeling van de meeste treinen bij het
vertrek uit Givet.

Een reiziger die Namen te 6,30 uur verlaat, bereikt Charleville te
10,30 uur; om dezelfde dag te 21,42 te Namen terug te zijn moet
hij te 18,30 uur uit Charleville vertrekken.

Ik dring er dus opnieuw op aan dat de N.M.B. S, in overleg met
de S.N.C.F, zal nagaan of het niet mogelijk is, zelfs als proef,
tijdens het komende seizoen een directe trein in beide richtingen in te
leggen.

ANTWOORD :

De kwestie van de verbindingen Brussel-Namen-Givet-Charleville
en verder, door het inleggen van directe treinen, is reeds door het
Belgische ¢n-het Franse net samen bestudeerd geworden.

Uit die studie is gebleken dat de geringe cliéntele (+ 60 transito-
reizigers per dag voor de 8 treinen die tussen Namen en Givet rijden)
het inleggen van directe treinen Brussel-Parijs via Givet njet recht-
vaardigt.

Ter gelegenheid van de Tentoonstelling 1958 zal de IN.M.B.S.
zaterdags en zondags, van 5 juli tot 31 augustus, alsmede op 14 juli
(Franse nationale feestdag) en alle dagen, van 19 juli tot 17 augustus
(periode van de betaalde vacantie}, de volgende semi-directe treinen
inleggen : 2447 : Givet V. 7,52 uur - Dinant 8,25/26 - Namen 9.04/18
Brussel L.W. 10,01/02 - Schaarbeek A. 10,09 uvur en 2466 Schaarbeek
V. 20,48 wur - Brussel L.W. 20,55/57 - Namen 21,37/50 - Dinant
22,24/25 - Givet A, 23,05 uur,

Trein 2447 zal de aansluiting verzekeren met trein 2053, die rijdt
tussen Meéziéres-Charleville en Givet, alwaar hij t¢ 7,40 uur aankomt.

Wat de aansluiting van trein 2466 betreft, bestuderen de bevoegde
diensten van de S.N.C. P. de kwestie van zijn verlenging tot Sedan
door het inleggen van eer trein die te 23,15 uur uit Givet naar
Charleville-Sedan zou vertrekken.
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IV. — Aéronautique civile.

Le Ministre rappelle pour mémoire les accords conclus
en matiére de navigation aérienne avec la Bulgarie, la
Tchécoslovaquie, 1'Allemagne, la Pologne, la Hongrie, la
Turquie, I'Union Sud-Africaine et le Maroc. Des négo-
ciations sont en cours avec le Canada, les Etats-Unis,
le Liban, la Tunisie. le Pakistan, I'trak, I'lran, la Syrie,
I'Inde. 1] expose les obstacles rencontrés en vue d'un
accord avec les Etats-Unis ot le point limite est New-
York alors que nous tentons d’atteindre San Francisco.
D'autres pays européens rencontrent les mémes difficul-
eés. Il faut poursuivre les négociations pour obtenir en
contrepartie du drainage de la clientéle par les lignes ame-
ricaines sur notre continent que la réciprocité nous soit
consentie.

Un projet de loi qui tend 3 reviser les statuts de la
Sabena est déposé au Sénat. I y a nécessité daug-
menter la flotte aérienne; des possibilités financiéres plus
importantes doivent pour cela &tre assurées. Il faut pro-
céder au renforcement des pistes d'atterrissage, (des
études sont en cours pour leur exécution en béton précon-
traint), tout comme il faut renforcer la surveillance et le
guidage par radar.

Le mouvement des voyageurs s'est élevé en 1957 a
700.000 pour Melsbroek et 100.000 pour Ostende. Le
développement en puissance des avions de transport obli-
gera a bref délai & trancher la question de I'aérodrome de
Deurne {Anvers) ot le trafic ne prend aucun développe-
ment. A fin 1959, le Sabena réceptionnera des Boeing.
Quant a la nouvelle aérogare de Melsbroek, une partie
sera mise en activité fin mai prochain.

V. -~ R T T.

-+ 80 % du réseau est automatisé. Prés d'un million de
postes téléphoniques sont en service. Les relations inter-
nationales automatiques s'améliorent également. En
avril prochain. Paris atteindra Bruxelles en direct.
Bruxelles-Hollande et vice versa suivra & bref délai. La
liaison automatique avec le Luxembourg est assurée. La
création du Pavillon Telexpo a I'Eposition 1958 sera mise
a profit pour amorcer Ia liaison automatique avec la Suisse
et une partie de la République Fédérale Allemande. Le
systéme automatique en relations internationales est trés
rentable.

En 1961-1962 des centrales automatiques fonctionneront
en semi-électronique ou en électronique; cela représente
un nouveau débouché pour notre industrie nationale, mais
réclamera des investissements nouveaux. Il en résultera
que les batiments auront moins de volume gu'actuel-
lement, le systéme électronique réclamant beaucoup moins
de place, et la transmission téléphonique sera plus rapide.
Le colt des installations ne sera pas diminué pour autant
car la technique électronique est plus cofiteuse.

Télégraphe.

Dans le domaine télégraphique également, nous assistons
a une révolution : I'Université de Ziirich a mis au point des
appareils qui enregistrent Ja parole humaine dans un alpha-
bet phonétique. Le systéme actuel pourra donc étre rem-
placé par un systéme électronique plus rapide. D'autre part,
la comptabilité sera des plus simplifiée. Il est méme a

4.XV1 (1957-1958) N. 3

IV. — Bargerlijke luchtvaart.

De Minister herinnert pro memorie aan de overeen-
komsten inzake luchtvaart gesloten met Bulgarije, Tsjecho-
slowakije, Duitsland, Polen, Hongarije, Turkije, de Unie
van Zuid-Afrika en Marokko. Onderhandelingen zijn
aan de gang met Canada, de Verenigde Staten, Libanon,
Tunesié, Pakistan, Irak, Iran, Syri¢ en Indi¢. Hij zet de
bezwaren viteen waarop men stuit om tot een overeenkomst
te komen met de Verenigde Staten, waar het uiterste punt
New York is, ofschoon wij trachten San-Francisco te
bereiken. Andere Europese landen stuiten op dezelfde moei-
Jijkheden. De onderhandelingen dienen te worden voort-
gezet om als compensatie voor de onttrekking van de
cliéntele door de Amerikaanse luchtvaartlijnen op ons
vasteland te bekomen dat ons wederkerigheid zou worden
toegestaan.

Een wetsontwerp tot herziening van de statuten van de
Sabena is bij de Senaat ingediend. Het is nodig de lucht-
vioot uit te breiden; daartoe dienen belangrijker financiéle
mogelijkheden te worden gegeven. Men dient over te
gaan tot de versteviging van de landingsbanen (studién zijn
aan de gang voor hun uitvoering in spanbeton), en tevens
zouden het toezicht en de leiding door radar versterkt moe-
ten worden.

Het aantal reizigers bedroeg. in 1957, 700.000 te
Melsbroek en 100.000 te Qostende. De ontwikkeling van
het vermogen van de transportvliegtuigen zal ons binnen-
kort verplichten een beslissing te nemen in de kwestie van
het vliegveld te Deurne (Antwerpen). waar het verkeer
geen uitbreiding neemt. Einde 1959 zal de Sabena Boeing's
in oplevering nemen. Wat het nieuwe luchthavenstation te
Melsbroek betreft, zal een gedeelte ervan in werking wor-
den gesteld einde mei aanstaande.

V. — R T. T.

Nagenoeg 80 % van het net is geautomatiseerd. Bijna
een miljoen telefoonposten zijn in dienst. Inzake interna-
tionale automatische betrekkingen treedt eveneens verbete-
ring in. In april aanstaande zal men uit Parijs rechtstreeks
Brussel kunnen bereiken. Brussel-Nederland en omgekeerd
zullen binnenkort volgen. De automatische verbinding met
Luxemburg is verzekerd. De oprichting van het Telexpo-
paviljoen op de Tentoonstelling 1958 zal gelegenheid bie-
den om de automatische verbinding met Zwitserland en
een gedeelte van de Duitse Bondsrepubliek in te zetten.
Het automatisch systeem is zeer renderend inzake interna-
tionale betrekkingen. :

In 1961-62 zullen sommige automatische centrales ge-
deeltelijk of volledig electronisch werken: dit zal een nieuw
afzetgebied zijn voor onze nijverheid, maar daartoe zijn
nieuwe investeringen vereist. De gebouwen zullen minder
plaats innemen dan nu, daar de electronische apparaten
niet zo groot zijn en de telefonische verbinding veel sneller
zal zijn. Toch zullen de uitgaven daarom niet verminderen,
want de electronische apparatuur is duurder.

Telegraaf.

Ook wat de telegraal betreft, beleven wij een omwen-
teling : de universiteit te Ziirich heeft toestellen gebouwd
om de menselijke stem in een fonetisch alfabet te registre-
ren. Het huidige systeem zal dus kunnen vervangen worden
door een sneller electronisch systeem. Anderzijds zal de

" comptabiliteit ten zeerste vereenvoudigd worden. Er wordt
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prévoir qu'un systéme de liaison par téléphone entre les
machines électroniques pourra &tre établi.

Recettes.

Le Ministre est partisan du systéme de taxation par
minute; cette taxation impose une discipline aux usagers.
Il a été constaté qu'en général, 47 a 49 % des usagers pour
les communications interurbaines ne téléphonent que pen-
dant 2 minutes; des conversations de plus de 4 minutes
.encombrent les lignes; ce qui postule des investissements
trés importants. La limitation de la durée des communica-
tions entre les secteurs urbains d'une méme zone aurait
comme résultat de désencombrer des lignes de jonction
trés cofiteuses.

Au point de vue technique, nous disposons d'un bureau
central trés moderne : celui de la rue de la Paille. Tous
les tickets sont enregistrés automatiquement. Cependant,
un systeme plus simple pourrait étre envisagé: celui de
Venregistrement sur bandes magnétiques. Il ne faut pas
oublier que le bureau central sort plus de 25 millions de
fiches par an, ce qui représente plus d'un milliard de pas-
sages de ces fiches dans les machines mécanographiques.

Exposition de 1958.

Si I'Administration des Postes peut escompter un béné-
fice important grace a la vente de timbres a I'Exposition,
la Regie des T. T, au contraire, n'enregistrera aucun béné-
fice. En effet, pour le service de = 4.500 abonnés a 'Expo-
sition, elle devra investir pour 37 millions de francs de
cables et personne n'est intervenu pour contribuer a en
supporter la charge.

QuesTiON :

Ou en est l'automatisation de la région de Zele et fe sort du per-
sonnel de la Régie?

REPONSE :
Automatisation de la région de Zele.

La construction du batiment est en cours a Zele.

La commande des appareillages automatiques sera passée dés que
possible.

Le personnel opérateur rendu disponible par l'automatisation sera
probablement réutilisé dans la région de Termonde.

QUESTION :

Quand va-t-on reviser la carriére au point de vue pension des
anciens fédacteurs et commis qui ne sont pas devenus principaux au
cours de leur carridre, parce que ce grade n'existait pas?

REPONSE -

La question de la revision de la pension de retraite des agents dont
il s'agit est encore & l'étude.

QUESTION :

Je voudrais des précisions au sujet du home dont s'occupe le Ser-
vice Social de la R.T. T.

Ot est-il situé exactement 7

Combien vy a-t-il d'enfants R.T.T., orphelins des Postes et autres
parastataux ?

Combien de personnes s'occupent de ces enfants?
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zelfs voorzien dat tussen de electronische machines een
verbinding per telefoon zal kunnen tot stand gebracht
worden.

Ontvangsten.

De Minister is voorstander van een taxatie per minuut;
aldus wordt aan de gebruikers een zekere tucht opgelegd.
Er werd vastgesteld dat doorgaans 47 tot 49 é: van de
communale verbindingen slechts 2 minuten duren: gesprek-
ken die langer duren dan 4 minuten hebben overbelasting
tot gevolg, zodat belangsijke investeringen noodzakelijk
zijn om djt te verhelpen. De beperking van de duur der
gesprekken tussen de stadssectoren van dezelfde zone zou
tot gevolg hebben, dat zeer dure verbindingslijnen ontlast
worden,

Op technisch gebied beschikken wij over een zeer mo-
dern centraal bureau, namelijk in de Strostraat. Alle tickets
worden automatisch gedrukt. Er zou evenwel gedacht wor-
den aan een eenvoudiger systeem : de registratie op mag-
neetband. Men mag niet uit het oog verliezen dat het
centraal bureau jaarlijks meer dan 25 miljoen fiches ver-
vaardigt, zodat de mechanografiemachines meer dan één
miljard fiches moeten verwerken.

Tentoonstelling 1958.

Het Bestuur der Posterijen verwacht een aanzienlijke
winst van de zegelverkoop op de Tentoonstelling. Voor
de R. T.T. zal er daarentegen geen winst zijn. Inderdaad.
de investcringen voor 4.500 abonnenten op de tentoonstel-
ling bedragen 37 miljoen frank voor de lijnen, en niemand
heeft een deel van deze last willen dragen.

VRAAG :

Hover staat het met de automatisatic van de streek Zele en met
het lot van het Regiepersoneel ? *

ANTWOORD :_
Automatisatic van de streek Zele.

De oprichting van het gebouw te Zele is in uitvoering.

De bestelling van de automatische apparatuur zal zo spoedig moge-
lijk worden gedaan.

Het ten gevolge van de automatisatie vrijgekomen operatorpersoneel
zal waarschijalijk in de streek Dendermonde tewerkgesteld worden.

VRAAG :

Waanneer zal inzake pensioen de loopbaan worden herzien wvan
de gewezen opsteliers en klerken die tijdens hun dienstperiode niet tot
eerstaanwezenden werden bevorderd, omdat die graad toen niet
bestond ?

ANTWOORD :

De kwestie der herziening van het overlevingspensioen van bedoelde
personeelsleden ligt nog steeds ter studie.

VRAAG :

Ik zou nadere inlichtingen wensen te bekomen omtrent het tehuis
dat door de Sociale Dienst van de R. T.T. wordt behcerd,

Woaar bevindt het zich juist?

Welk is het getal kinderen R.T.T., wezen van Posterijen en van
andere parastatale invichiingen?

Hocveel personen houden zich met die kinderen bezig ?
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Quels sont les indemnités et traitements payés :

a) au personnel dirigeant de ce home, délégué du Ministre y com-
pris) ?

bj au personnel occupé ?

Quel est le prix d'entretien et de nowrriture par enfant et par jour?

Quel est le montant annuel d'amortissement pour le home et les
installations 7

REPONSE :

Le Service Social de Ja R.T.T. exploite 3 homes d'enfants:

! a Qostduinkerke, enfants de 5 a 15 ans:

I a Colonheid, enfants de 5 a 15 ans;

| & Ostmalle, enfants de 3 & 5 ans,

Le home de Colonheid est cependant fermé depuis le 1¢" septembre
1957 pour travaux d'aménagement,

Nombre d'enfants hébergés en 1957 :

1.557 enfants R. T.T. (41.989 journées);
67 enfants d'autres administrations (4.995 journées).

Nombre de personnes s‘occupant de ces enfants :

Pour l'ensemble de ces homes, 10 personnes s'occupent effectivement
et en permanence des enfants,

Aucun délégué du Ministre ne fonctionne dans les homes T.T.

Traitements et salaires annuels payés actuellement (& 100 %) :

a) Dlrecmces 173.100
&) Personnel employe ......... 561.600
Personnel ouvrier ... ... ... 429.000

DPrix d'entreticn ef de nourriture par enfant ¢t par journée :

a) entretien... ... ... ... ... ... fr. 76,01
b) nourriture 30,09
Amortissement annuel :
QOostduinkerke Colonheid  Oostmalle
Batiment 331.838,20 66.480,60 —~
Mobilier 140.075,— 76.362,35 13.743,75
QUESTION :

Quelle est la situation financiére de la Régie des Télégraphes et des
Téléphones et de son compte Pertes et Profits?

REPONSE :

Le budget de la Régie des Télégraphes et des Téléphones pour
1957 avait prévu un emprunt de 800 millions sur lequel la Régic n'a
pu contracter que 450 millions en 1957.

De c¢e fait il reste, & fin 1957, des créances non réglées pour un
montant de 307 millions.

Le budget de 1958 comporte des liquidations sur programmes d'in-
vestissements pour un montant de 2.019 millions.

Le financement des opérations est prévu comme suit:
Autofinancement par la Régie ..

Produit de !'emprunt nouveau a contracter en 1958 .
Recours au crédit consenti pour fournisseurs...

857 millions
850 millions
312 millions
Total ... ... ... 2.019 millions

L'encaisse de la Régie au 1°" janvier 1938 est de 125 millions,

A ce jour, la Régie n'a pu contracter gu'un emprunt a court terme
de 4 millions de doltacs, soit * 200 millions. Un accord a été obtenu
pour ce gui concerne le crédit fournisseurs.

En attendant que la Régie puisse disposer du solde de 'emprunt de
850 millions prévu pour {958, elle a retardé les engagements nouveaux
sur ses programmes d'investissements. }

De ce chef, un certain décalage dans les paiements sc produira dans
le courant de l'exercice.

L'équilibre financier sera ainsi réalisé.
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Welke vergoedingen en wedden werden uitbetaald :

a) aan het leidend personecl van dit tehuis (met inbegrip van de
afgevaardigde van de Minister) ?
0) aan het tewerkgesteld personcel?

Hoeveel bedraagt de onderhouds- en voedingsprijs per kind en
per dag?

Hoeveel bedraagt de jaarkijkse afschrijving voor het tehuis en voor
de installaties ?

ANTWOORD :
De Sociale Dienst van de R.T.T. exploiteert 3 kindertehuizen :
1 te Qostduinkerke, kinderen van 5 tot 15 jaar:
1 te Colonheid, kinderen van 5 tot 13 jaar;
1 te Oostmalle, kinderen van 3 tot 5 jaar.

Het kindertehuis te Colonheid is echter sedert 1 scptember 1957
gesloten wegens inrichtingswerken.

Aantal geherbergde kindecen in 1957 :

1.557 kinderen T.T. (41,989 dagen);
67 kinderen van andere besturen (4.995 dagen).

Aantal personen die zich met deze kinderen bezighouden :
Voor al die tehuizen samen, houden zich 10 personen effectief en

bestendig bezig met de kinderen.
Geen enkel afgevaardigde van de Minister fungeert in de tehuvizen

T.T

Jaarlijkse wedden en lonen, thans uitbetaald (tegen 100 %) -

a) Bestuursters ... ... ... ... ... 173.100
b) Bedienden ] 561.600
Werklieden A 429.000

Ondechouds- en voedingsprijs per kind en per dag:

a) onderhoud ... ... ... ... ... fr. 7601
b) voeding ... ... ... ... ool .l 30.09
Jaarlijkse afschrijving :
Oostduinkerke Colonheid  Oostmalle
Gebouw . 331 1}38,20 66.480,60 —
Meubilair ... ... ... ... 140075 — 76.362,35 13.743,75
VRAAG :

Hoe is de financiéle toestand van de Regie van Telegraaf en Tele- -
foon en van haar rekening « Winst en Verlies»?

ANTWOORD :

De begroting voor 1957 .van de Regie van Telegraaf en Telefoon
voorzag een lening van 800 miljoen, waarop de Regie slechts 450 mil-
joen kon aangaan in 1957,

Dienvolgens blijven er einde 1957 niet vereffende vorderingen voor
cen bedrag van 307 miljoen. .

De begroting voor 1958 wvoorziet, op de investeringsprogramma’s
vereffeningen ten bedrage van 2.019 miljoen.

De financiering ervan is voorzien als volgt:
Autofinanciering door de Regie...

Opbrengst van nieuwe lening, in 1958 aan te gaan
Toevlucht tot kredietverlening door leveranciers ... ...

857 miljoen
850 miljoen
312 mitjoen
Totaal ... ... ... 2.019 miljoen

Het incasso van de Regic op 1 januari 1958 beloopt 125 milioen.

Tot op heden, kon de Regle slechts ecn lening op korte termijn,
van 4 miljoen dollar, hetzij = 200 miljoen frank, aangaan, Een akkoord
werd verkregen wat betreft het krediet leveranciers.

In afwachting dat de Regie kunne beschikken over het saldo der
lening van 850 miljoen voorzien voor 1958, heeft zij de nieuwe vast-
leggingen op haar investeringsprogramma's vertraagd.

Hierdoor zal zich een zekere afwijking inzake betalingen voordoen
in de loap van het dienstjaar.

Het financieel evenwicht zal aldus verwezenlijkt worden.
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QuESTION :
Le service actuel & Arlon est mauvais par suite de I'encombrement

des installations.
Quand peut-on espérer [installation de l'automatique 7

REPONSE :

Sauf circonstances imprévites !'automatisation du centre

. de zone
d'Arlon sera réalisée pour le mois daoiit 1959,

Vi — L N. R.

Télévision.

Début avril 1958,
seront en service :

les émetteurs a grande puissance
Liege, Wavre et Ruiselede.

Taxes.

Au 10 février 1958, 140.000 detenteurs d'appareils ont
payé la taxe. L'Administration. s constaté que beaucoup
d'usagers paient la taxe en une fois, mais que dans les
régions ot I'on prend difficilement les postes nationaux,
maints détenteurs se croient, & tort, dispensés de payer
la taxe; c'est pourquoi le Ministre s’est mis en rapport
avec le Ministre de la Justice pour obtenir une certaine
tolérance quant a I'application de la loi jusque fin février.
A partir de cette date, I'Administration mettra en ceuvre
des appareils de détection. Le public en sera averti par la
presse et la radio.

Le Ministre déclare que la vente des appareils marche
teés bien. Le Ministre estime que, fin février, 150.000 pos-
tes seront enregistrés, mais il est convaincu qu "il existe en
Belgique au moins 200.000 postes.

En ce qui concerne le pavillon Télexpo, il est entiére-
ment en matériaux démontables. Le Ministre confirme
quavec le renforcement de Ja puissance T. V., grice aux
nouveanx émetteurs, les grandes antennes n'auront plus
leur utilité pour la captation des réseaux nationaux. Quant
4 la région sud du Luxembourg, on tente un systéme de
rayonnement.

QUuESTION : B
a) N'y-a-t'il pas lieu d'accorder un délai supplémentaire pour le
paicment de la taxe de télévision ? )
b) Ne peut-on ‘utiliser les émetteurs de télévision pour la radio-
diffusion a modulation de fréquence?

REPONSE :

a) Voir ci-avant déclaration du Ministre sous rubrigue taxe T.V.

b) L'utilisation des émetteurs de T. V. pour la radiodiffusion 2
modulation de fréquence n'est pas possible. La modulation de fréquence
ne sera possible que lorsque les vieux appareils auront disparu. Celle-
ci permettra l'organisation d'un troisiéme programme, similaire au third
program de la B.B. C.

QuEsTION :

Les téléspectateurs du sud du Luxembourg ne regoivent pas les
émissions de la T.V

Il foudrait installer des postes-relais dans la province (2 Neuf-
chiteau, par exemple.)

REPONSE ¢

Il est exact que linstallation d'un émetteur de télévision aux environs
de Neufchdteau n'est prévue que dans le second stade de 'augmenta-
tion de puissance des émetteurs de télévision, aprés que la portée de
I'émetteur de Ligdge qui desservira une grande partie de la province de
Luxembourg aura pu étre déterminge.

Le probleme important de l'emplacement convenable de I'émetteur
pourra ainsi étre résolu en connaissance de cause.
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VRAAG :

De huidige dienst te Aarlen laat te wensen over doordat de instal-
laties te zeer bezet zijn.

Tegen wanneer mag de installatie van de automatische telefoon
worden verwacht ?

ANTWOORD :

Behalve onvoorziene onistandigheden zal de automatisatie van het
zonecentrum Aarlen doorgevoerd zijn in de maand augustus 1959.

VI. — N.LR.
Tgleuisie.

Begin april 1958 zullen krachtige zenders in werking
treden te Luik, Waver en Ruiselede.

K ijkgeld.

Op 10 februari 1958 hadden 140.000 TV -bezitters hun
kijkgeld betaald. Vastgesteld werd dat vele kijkers het
verschuldigde bedrag ineens betalen. In de streken waar
de nationale uitzendingen moeilijk kunnen opgevangen
worden verkeren vele kijkers ten onrechte in de overtuiging
dat zij geen kijkgeld behoeven te betalen. De Minister heeft
dan ook contact opgenomen met zijn ambtgenoot van Jus-
titie om de toepassing van de wet uit te stellen tot einde
februari. Vanaf deze datum zullen detectors gebruikt wor-
den. Het publiek zal langs de pers en de radio verwittigd
worden.

De Minister verklaart dat de verkoop van toestellen zeer

viot verloopt. Einde februari zullen 150.000 toestellen
geregistreerd zijn, maar de Minister is ervan overtuigd dat
er in Belgié ten minste 200.000 zijn.

Het paviljoen van Telexpo is volledig met demonteer-
bare materialen gebouwd. De Minister bevestigt dat grote
antennes na de verhoging van het vermogen der T. V. door
middel van de nieuwe uitzendposten geen nut meer zullen
hebben voor het opvangen van de nationale uitzendingen.
Voor het gebied. van zuid-Luxemburg worden thans proe-
ven gedaan met een stralingssysteem.

VRAAG :

a) Is het niet nodig een bijkomende termijn te bepalen voor- de
betaling van de televisietaks ?

b) Kan men de telezenders niet gebruiken voor de radio-uitzendingen
met frequentiemodulatie ?

ANTWOORD :

a) Zie hiervoren verklaring van de Minister onder rubrick T. V .-taks;

b) Het gebruik van de T.V.zenders voor de uitzending met
frequentiemodulatie is niet mogelijk. De frequentiemodulatie zal slechts
mogelijk zijn wanneer de oude toestellen zullen zijn verdwenen. Zij
zal de inrichting mogelijk maken van een derde programma, gelijk-
aardig aan het « third program» van de B.B.C

VRAAG :

De telekijkers uit Zuid-Luxemburg ontvangen de T.V.-uitzendingen
niet.

Posten voor heruitzending zouden in de provincie moeten worden
opgeticht (bijvoorbeeld te Neufchateau).

ANTWOORD :

Het is inderdaad juist dat het oprichten van een televisiezender in
de omgeving van Neufchateau slechts wordt voorzien in het tweede
stadium van de vermogenvermeerdering van de televisiezenders, en
nadat het bereik van de zender te Luik, die een groot gedeelte van de
provincie Luxemburg zal bedienen, zal vastgesteld zijn.

De keuze van cen behoorlijke plaats voor deze zender is zeer belang-
rijk en zal aldus met kenms van zaken kunnen geschieden.
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VII. — Tourisme.

Le Ministre déclare que notre pays doit profiter de
YExposition pour faire une intense propagande en faveur
de nos villes d'art. Cette propagande sera surtout faite
aux L. S. A. Son administration se conceintrera surtout sur
la confection de matériel de propagande. Cest la raison
pour laquelie le stand du tourisme a I'Exposition sera plu-
t6t modeste. It y sera aménagé une salle de 120 fauteuils,
dans laquelle sera donnée la projection automatique en
couleurs de plusieurs aspects de nos beautés nationales.
L'appareillage sera entiérement automatique, Nous aurons
également un stand pour les produits de notre artisanat, et
un comptoir pour des grandes agences de vovages qui
pourront vendre des tickets de voyage.

Dans le domaine de la propagande, le Ministre regrette
que les grandes villes n'aient pas communiqué 2 temps
leurs programmes de festivités alors que des crédits de
Yordre de 140 millions sont inscrits au budget du Minis-
tere des Affaires Economiques, a la fois pour les villes et
les provinces. ’

Au sujet de Factivité du tourisme en 1957. il y a eu en
Belgique, pendant cette année, 1.200.000 étrangers. L'Ins-
titut Solvay évalue le bénéfice de ces visites & un montant
de 5.300.000.000 de francs. Le Ministre estime que ces
chiffres sont exagérés: il croit pouvoir évaluer les béne-
fices 3 3 ou 4 milliards. Le Ministre met également le com-
merce belge en garde contre Vexagération des prix.

Aprés I'Exposition, on doit déja s'attendre a un contre-
coup normal causé par le fait que les visiteurs de la Bel-
gique ne reviendront normalement pas de si tét dans notre
pays; mais s'il y avait exagération dans les prix, le contre-
coup pourrait étre bien plus grave, et nous perdrions peut-
étre la partie des visiteurs qui, normalement, auraient été

incités a revenir dans notre pays.

QUESTION =

Qi en ost le statut de la R. V. A.? La loi date du 20 novembre 1946,

REPONSE -

Mon honorable prédécessenr n'a donné iucune suite au projet de
statut qui fui a été transmis en octobre 1949 par la Régie des Vaies
Adériennes.

Dés mon entrée au Département, jai soumis ce projet aux commis-
sions compétentes.

Aprés avis recueillis. le statut pécuniaire a été publié¢ au Moniteur
en date du 29 septembre 1656.

Ouant au statut administratif,
I'’Administration Générale.

Il reste & le soumettre au Conseil d'Etat.

il est & Jexamen aux services de

VIII. — Transports par routes.

Le Ministre annonce que les projets relatifs aux permis
de conduire et a la revision de la loi du 1°* aoiit 1899 sur
la police de roulage sortiront bientdt. Une inodification du
Code de la Route sortira début mars, par voie d'arrété
royal. Le Ministre y a mis une condition sinc qua non : la
codification des textes. Le nouveau code permettra notam-
ment [établissement de demi-barriéres automatiques et
interdira sur les routes, & certains endroits, les réclames
lumineuses en rouge et en vert.

Répondant 4 une question posée par un Commissaire qui
demande si la promulgation actuelle d'une deuxiéme revi-
‘sion du Code est opportune, puisqu’elle sera probablement
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VH.: — Toerisme.

De Minister verklaart dat ons land van de Tentoonstel-
ling gebruik moet maken om een krachtige propaganda te
voeren voor onze kunststeden. Dit zal vooral in de V. 5. A,
gebeuren. Zijn Bestuur zal zich vooral toeleggen op het
maken van propagandamatcrieel, Daarom zal de stand van
het toerisme op de Tentoonstelling vrij bescheiden zijn.
Er zal een zaal met 120 zetels worden ingericht, waar auto-
matische filmprojecties in kleuren zullen gegeven worden
over verscheidene aspecten van ons natuur- en steden-
schoon. De toesteilen zullen volkomen automatisch werken.
Er zal.-eveneens een stand zijn voor de produkten van het
ambachtswezen en een kantoor voor de belangrijke reis-
agentschappen, die er reisbiljetten zullen mogen verkopen.

Wat de propaganda betreft, betreurt de Minister dat
de grote steden hun programma’s van f[eestelijkheden niet
tijdig hebben medegedeeld, nu er kredieten ten bzdrage van
140 miljoen op de begroting van Economische Zaken zijn
uitgetrokken, zowel voor de steden als voor de provincies.

Met betrekking tot het vreemdelingenverkeer in 1957
ontvingen w'j in Belgié in dat jaar 1.200.000 vreemdelin-
gen. Het Solvay Instituut raamt de winst die daardoor
werd geboekt op 5.300.000.000. frank. De Minister acht
deze cijfers echter overdreven en meent ze te mogen ramen
op 3 tot 4 miljard frank. Hij stelt bovendien de Belgische
handel op zijn hoede tegen het toepassen van overdreven
prijzen.

Na de Tentconstelling kan men normaal al een terug-
slag verwachten, aangezien de bezoekers van deze Ten-
toonstelling uviteraard niet zo spoed’g naar ons land zullen
terugkomen; maar als bovendien buitensporige prijzen wor-
den gevraagd zullen de gevolgen nog veel ernstiger zijn,
en zullen wellicht ook diegenen onder de bezoekers weg-
blijven, die anders geneigd zouden zijn om hier terug te
keren.

VRAAG :

Hoever staat het met het statuut wan de R.L.W.7 De wet dag-
tekent van 20 november 1946.

ANTWOORD :

Mijn achtbare voorganger heeft generlei gevolg gegeven aan het
ontwerp van statuat dot hem in oktober 1949 door de Regie der
Luchtwegen overgemaakt werd.

Zodra ik aan het hoofd van het Departement gekomen ben, heb ik
dat ontwerp aan de bevoegde commissies veorgelegd;

Na ontvangst van hun advies werd geldelijk statuut bekendgemaakt
in het Staatsblad van 29 september 1956,

Wat het administratief statuut betreft, dit ligt ter studie bij de diens-
ten van het algemeen bestuur.

Het moet nog aan de Raad van State worden voorgelegd.

VI — Wegverkeer,

De Minister kondigt aan dat de voorstellen met betrek-
king tot het rijbewijs en tot de herziening van de wet van
I augustus 1899 op de verkeerspolitie weldra zullen worden
ingediend. Een wijziging aan de Wegcode zal begin maart,
bij koninklijk besluit worden ingevoerd. De Minister heeft
als conditio sine qua non gesteld, dat de teksten worden
gecodificeerd. Volgens de nieuwe code zal het met name
mogelijk zijn automatisch-werkende halve slagbomen te
plaatsen en zal het verboden zijn op bepaalde gedeelten
van de wegen rode en groene liclitreclames aan te brengen.

Een lid vraagt of het nu wel het geschikte moment is
om een tweede herzienng van de Code uit te vaardigen,
aangezien er in verband met de internationalisering van
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suivie d'une troisiéme résultant de Yinternationalisation du
réglement sur le roulage, le Ministre déclare qu'il n'est pas
possible d'attendre les résultats de ces travaux.

QuesTioN :
Coordination des éransports.

Immédiatement aprés la guerre, les Ministres des Transports et des
Communications apprengient gue 'étude de la coordination des trans-
ports progressait a grands pas.

Des Parlementaires de tous les Partis intervenaient au sujet de ce
probléme.

Depuis quelgues années. on semble oublier cette question,

N’y avait-it pas une Commission guei avait & vous remettre un
rapport sur V'avancement ct P'étude de la coordination des transports?

M. le Ministre pourrait-il me dire combien de fois cette Commission
s'est réunte, et a guelle date?
Qui est le Président de cette Commission ?
Il est a observer que le rapport du Sénat ne souffle mot de cette
question,
REPONSE -

Par arrété ministériel du 31 décembre 1947 a été créde ta Com-
mission pour I'Etude de la Coordination des Transports Intéricurs.

M. le Ministre des Communications Van Acker a installé cette
Commission le 29 octobre 1948 ¢t eclle sest réunic ecnsuvite 11 fois
sous la présidence de M. De Droog. Directeur Général.

Un premicr rapport des travaux de la Commission a é1é adressé
en date du 3 juin 1949 & M. le Ministre des Communications.

La Commission s'¢st réunie une derniére fois le 26 juin 1951 sous
la présidence de M. Wrebos, Directenr Général.

IX. — Questions diverses.

QuesTtion @

a} Le timing pour la construction du nouvel aéroport de Melsbroek
sera-t-il respecté ?

b) Quels sont les chiffres d'exploitation des services d'hélicoptéres?

c) Ou en est le statut de I'T.N.R.?

d) Le membre repose sa question au su'et de la politique d'emprunts
qui devait étre mende en vue de fa reconversion des machines-vapeur
en machines Diesel.

REPONSE :

a) Le timing pour Mzisbroek est respocié.

b} L'exploitation en est déficitaire. mais, cn raison de leur rende-
ment indirect, le Ministre est d'accord pour le maintien des hélicop-
téres.

c) Cette question a été examinée ¢n Conscil des Ministres. Le projet
cdevra étre soumis au Conscil d'Etat. Le statut est fondé sur le principe
de 'autonomic culturelie.

d) La politique de reconversion en matiére de Diessel sera activée
le plus rapidement possible. Tl est exact que le prix de revient des
machines Diesel est de & 30 9 inféricur 2 celui des machines a vapeur,
mais malheureusement cette réduction n’est que progressive; elle n'est
pas immédiate. Ceci complique le probleme financier.

QQUESTION :

a} En raison de I'exposition ne faudrait-il pas augmenter les crédits
pour le Commisariat général au Tourisme ?

&) Ne va-t-on pas examiner lc probléme de la circulation dans les
grands centres et donner une priorité absolue aux services publics. Ne
peut-on créer des parkings 4 la périphéric?

REPONSE ¢

a) Les crédits ont déja ét¢ doublés.

b) Le Ministre voulait résoudre ce probléme en créant une Société
nationale du Parking, de pair avec des sociétés régionales, mais ce
projet n'a pas été pris en considération. Il abordera cette question en
séance publique.
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het verkeersreglement vermoedelijk spoedig een derde zal
moeten volgen. De Minister antwoordt dat het niet moge-
lijk is de resultaten van bedoelde werkzaamheden af te
wachten.

VRAAG :
Coérdinatie van het vervoer.

Onmiddellifk na de oorlog vernamen de Ministers van Vervoer en
van Verkeerswezen dat de studie van de cobrdinatie van het vervoer
goed vorderde. .

In verband met dat probleem waren er tussenkomsten van parle-
mentsleden van alle Partijen.

Sinds enkele jaren schijnt de kwestie in de vergecthoek te geraken.

Bestond er nict een Commissie die een verslag over de staat van
vordering en de studic van de codrdinatie van het vervoer bij U
moest indienen ?

Graag vernam ik van de heer Minister hoe dikwijls en wanneer
die Commissi¢ bijeengekomen is?

Wie is de Voorzitter van dic Commissie ?

Op te merken valt dat het versleg van de Senaat geen woord rept
van dic kwestic.

ANTWOORD :

Bij ministerieel besluit van 31 december 1947 werd de Commissie
voor het Bestuderen van de Coérdinatie van het Binnenlands vervoer
opgericht.

De heer Minister van Verkeerswezen Van Acker heeft die Com-
missic op 29 october 1948 geinstalleerd, en zij heeft vervolgens 11
maal vergaderd onder voorzitterschap van de heer De Droog. Direc-
teur-Generaal,

Een cerste verslag van het werk van de Commissie werd op 3 juni
1949 aan de hcer Minister van Verkeerswezen overgemaakt.

De Commissic heeft op 26 juni 1951 een laatste maal vergaderd
onder voorzitterschap van de heer Vrebos, Directeur-Generaal,

IX. — Allerlei vragen.

VRAAG :

a) Zal de tijdregeling voor het bouwen van de nieuwe luchthaven te
Melsbroek worden nageleefd 7

b) Welke zijn de exploitatiecijfers der helikopterdiensten ?

c) Hoever staat het met het statuut van het N.L.R.?

d) Het iid herhaait zijn vraag in verband met de leningspolitiek die
zou dienen, gevoerd met het oog op de vervanging van de stoomma-
chines door Diesel-machines.

ANTWOORD :

a) De tijdregeling voor Mzlsbroek wordt in acht genomen.

b) De exploitatie is piet winstgevend, doch wegens de onrecht-
streckse rendering ervan, is de Minister het eens om de helikopters
te behouden.

c) Deze aangelegenheid werd door de Ministerraad onderzocht. Het
ontwerp moet ann de Raad van State worden voorgelegd. Het statuut
is gesteund op het beginscl van de culturele zelfstandigheid.

cj De vervangingspolitiek inzake Diesclmachines zal zoveel moge-
lijk worden bespoedigd. De kostprijs der Dieselmachines is inderdaad
= 30 9% lager dan die der stoommachines. maar die vermindering is,
stijtig genoeq slechts progressief; zij treedt niet onmiddellijk in.
Hierdoor wordt het financieel probleem bemoeilijkt.

VRAAG :

a) Zouden de kredieten voor het Commissariaat-Generaal voor
Toerisme niet dienen verhoogd in verband met de Tentoonsteliing ?
b} Zal het probleem van het verkeer in de grote centra niet wor-
den onderzocht om aan de openbare diensten een volstrekte prio-
riteit te bezorgen ? Zou men aan de agglomeratiegrenzen geen parkings
kunnen aanleggen ? )
ANTWOORD :

a) De kredicten werden reeds verdubbeld.

b} De Minister heeft dit vraagstuk reeds willen oplossen door de
oprichting van een Nationale Parking-maatschappij, waarvan de wer-
king gepaard zou gaan met die der gewestelijke maatschappijen, doch
dit ontwerp werd nict in overweging genomen. Hij zal dit probleem in
openbare vergadering behandelen.
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QUESTION :

Ne peut-on intéresser Vindustrie textile 4 I'ameublement des voitures
de chemins de fer?

REPONSE :

Le Ministre est d’accord avec cette proposition, mais il ne rencontre
malheureusement pas toujours les adhésions souhaitées. La S.N.C.B.
par exemple s'est adressée a lindustrie textile belge pour l'ameuble-
ment de 450 voitures, pour l'application de tissus de lin; il avait méme
contacté la section textile de I'Université de Gand pour effectuer des
essais. L'industrie belge n'a pas répondu a cette demande.

Au cours de la discussion des articles, la Commission a
examiné I'amendement de M. Heyman a Varticle 20, 5%, du
budget : « Subvention destinée a assurer la gratuité de pas-
sage par les tunnels de I'Escaut », tendant a porter le cré-
dit prévu de 10.000.000 de francs & 35.000.000 de francs.

Plusieurs commissaires ont défendu cet amendement,
insistant sur le fait que le péage qui est percu pour le pas-
sage du tunnel gréve lourdement les transports qui pro-
viennent des Flandres orientale et occidentale et qui attei-
gnent Anvers par le pays de Waes. Ce péage représente
également un poste supplémentaire dans les frais généraux
de plusieurs industries sises dans ces régions. Il n'a d’ail-
Jeurs plus de sens dans le cadre de la politique routiére qui
est suivie actuellement. . ‘

Le Ministre,a- demandé. 2 la Commission de repousser
I'amendement ‘pour les raisons suivantes: le tunnel sous
I'Escaut est exploité par LM.A.LS.O. (Société intercom-
munale pour l'aménagement de la Rive gauche de I'Es-
caut), dans laquelle le’ Département des Communications
n'est représenté que par un administrateur. La gratuité pro-
posée aurait pour effet de faire reprendre par I'Etat toute
la société avec les charges y afférentes, ce qui représente-
rait un montant total d'environ 50.000.000 de francs. Le
Gouvernement refuse d'assumer une telle charge. Le Minis-
tre ajoute que ce probléme n'a que de trés lointains rap-
ports avec son Département; la liaison entre les rives gau-
che et droite de I'Escaut ressortit a la compétence d'autres
départements. Le Ministre des Travaux Publics et de la
Reconstruction a d'ailleurs institué une commission pour
I'étude de la création d'un second tunnel sous 'Escaut ou
d'un pont au-dessus de I'Escaut; ¢’est dans le cadre de ces
études que devra étre résolu le probléme de la suppression
des péages,

L'amendement a été repoussé par 11 voix contre 9 et
1 abstention-

Les articles et I'ensemble du budget ont été adoptés par
11 voix contre 5 et 1 abstention.

Le présent rapport a été adopté & l'unanimité moins
2 abstentions,

Le Rapporteur, Le DPrésident,

J. GELDOF. F. BRUNFAUT.
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VRAAG :

Kan de textielnijverheid niet betrokken worden bij de stoffering der
spoorwegrijtuigen ?

ANXTWOORD :

De Minister stemt in met dit voorstel, doch hij bekomt. spijtig genoeg,
nict steeds de gewensle toetredingen. De N.M,B.S. bijvoorbeeld,
heeft zich tot de Belgische textichsijverheid gewend in verband met
de stoffering van 450 rijtvigen, voor de aanwending van linnen weef
sels; zij was zelfs in contact getreden -met de texticlafdeling van de
Gentse Universiteit voor het uiivoeren van proefnemingen. De Bel-
gische nijverheid is op dit verzoek niet ingegoan.

Bij de bespreking der artikelen onderzocht de Commis-
sic het amendement van de heer Heyman op artikel 20,
5°, van de begroting : « Toelage bestemd om de kosteloze
doorgang langs de Scheldetunnels te verzekeren », dat ertoe
strekt, het ingeschreven krediet van 10.000.000 frank te
brengen op 35.000.000 frank.

Verscheidene commissieleden verdedigden dit amende-
ment, hierbij de nadruk erop leggend dat het recht, dat
geheven wordt voor de doorgang van de tunnel, zwaar
drukt op het vervoer dat uit Oost- en West-Vlaanderen
komt en dat Antwerpen langs het Waasland bereikt. Dat
recht vormt ook een bijkomende post van de algemene
kosten voor verschillende in de streek gevestigde nijver-
heden. Het heeft trouwens geen reden van bestaan meer
in het kader van de thans gevoerde wegenpolitiek.

De Minister heeft aan de Commissie gevraagd het
amendement om de volgende redenen te verwerpen: de
Scheldetunnel wordt geéxploiteerd door de L.M.A.L.S.O.
(Intercommunale Maatschappij voor de aanpassing van
de Linker Scheldeoever) waarin het departement van
Verkeerswezen slechts vertegenwoordigd is door een
beheerder. De voorgestelde kosteloosheid zou erop neer-
komen dat de Staat de gehele maatschappij, met de door
haar gedragen lasten, 20u moeten overnemen, wat een
totaal bedrag van nagenoeg 50.000.000 frank zou ver-
tegenwoordigen. De Regering weigert een dergelijke last
op zich te nemen. De Minister voegt hieraan toe dat dit
probleem slechts een ver verband heeft met zijn departe-
ment; de verbinding tussen de linker en rechter Schelde-
oever ressorteert onder de bevoegdheid van andere depar-
tementen. De Minister van Openbare Werken en van
Wederopbouw heeft overigens een commissie -opgericht
voor het bestuderen van het bouwen van een tweede
Scheldetunnel of van een brug over de Schelde. Het pro-
bleem van de afschaffing der doorgangsrechten zal een
oplossing moeten vinden in het kader van deze studies.

Het amendement werd verworpen met 11 tegen 9 stem-
men en 1 onthouding.

De artikelen alsook de begroting in haar geheel werden
men 11 tegen 5 stemmen en 1 onthouding aangenomen.

Dit verslag werd, op 2 onthoudingen na, eenparig goed-
gekeurd.

De Verslaggever,
}. GELDOF.

De Voorzitter,

F. BRUNFAUT.




& -XVI (1957-1958) — N° 3 (Erratum)

)

& -XVI (1957-1958) — N° 3 (Erratum)

Chambre

des Représentants

Kamer
der Volksvertegenwoordigers

SESSION 1957-1958.

5 mars 1958.

BUDGET

du Ministére des Communications
pour l'exercice 1958.

RAPPORT

FAIT AU NOM DE LA COMMISSION
DES COMMUNICATIONS

PAR M. GELDOF.

ERRATUM.,

A la page 14, lire comme suit le texte francais du
6™ alinéa :

« Mais aux chemins de fer, les dépenses de pension sont
fonction d'effectifs qui n'existent plus depuis longtemps :
elles atteignent actuellement 3647 millions de francs; 1012
millions de francs étant versés par I'Etat, il reste 2635 mil-
lions de francs a charge de la S.N.C. B. »

ZITTING 1957-1958.

5 mMaarT 1958.

BEGROTING

van het Ministerie van Verkeerswezen
voor het dienstjaar 1958.

VERSLAG

NAMENS DE COMMISSIE VOOR HET
VERKEERSWEZEN, UITGEBRACHT

DOOR DE HEER GELDOF.

ERRATUM.

Op bladzijde 14, leze men de Franse tekst van het 6% lid
als volgt : .

« Mais aux chemins de fer, les dépenses de pension sont
fonction d’effectifs qui n'existent plus depuis longtemps :
elles atteignent actuellement 3647 millions de francs; 1012
millions de francs étant versés par 'Etat. il reste 2635 mil-
lions de francs a charge de la S. N.C.B.»
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